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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 159)

13 stycznia 2022 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji oraz posta Cezarego Grabarczyka
(KO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— rozpatrzenie Informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Michal Wilkowicz p.o. wicedyrektor Departamentu Gospodarki, Skarbu
Panstwa i Prywatyzacji Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspoélpracownikami, Mikotaj Wild pre-
zes Zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego Sp. z 0.0. wraz ze wspdlpracownikami, Stawomir
Kaminski pelnomocnik wojta gminy Jaktoréow wraz ze wspotpracownikami, Mariusz Stefanski oraz
Tadeusz Szymanczak przedstawiciele organizacji StopCPK.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak, Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postow. Witam zaproszonych goSci. Stwierdzam kwo-
rum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem bedzie
rozpatrzenie Informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli budowy Central-
nego Portu Komunikacyjnego. Czy sg uwagi do porzadku obrad? Nie stysze. Wobec nie-
zgloszenia wnioskow do porzadku dziennego, stwierdzam jego przyjecie. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego.

Prosze przedstawiciela Najwyzszej Izby Kontroli o zabranie glosu.

P.o. wicedyrektor Departamentu Gospodarki, Skarbu Panstwa i Prywatyzacji Najwyz-
szej Izby Kontroli Michal Wilkowicz:
Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, Michat Wilkowicz pelnigcy obowigzki
wicedyrektora Departamentu Gospodarki, Skarbu Panstwa i Prywatyzacji, czyli depar-
tamentu, ktory te kontrole prowadzit.

Mamy przyjemno$é przedstawi¢ informacje o wynikach kontroli budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego za pomocg prezentacji. Dla utatwienia i takiego wizualnego
przedstawienia podstawowych ustalen bedziemy korzystaé z prezentacji, a ja bede starat
sie w miare syntetycznie przedstawi¢ ustalenia naszej kontroli.

Powodem podjecia kontroli bylo przede wszystkim to, ze jest to jedna z najwiek-
szych, jesli nie najwieksza inwestycja infrastrukturalna w Polsce obecnie realizowana
ze §rodkow publicznych, z udzialem §rodkéw publicznych. Takze powodem podjecia
tej kontroli bylo to, iz wystepowaly do§¢ liczne kontrowersje co do zasadnoSci realiza-
cji, co do zakresu, co do koncepcji byly odmienne poglady zwolennikow wskazujacych,
ze dzieki budowie nowego lotniska gospodarka Polski zyska impuls rozwojowy. Z kolei
przeciwnicy podnosili, ze jest to niepotrzebny wydatek rzedu kilkudziesieciu miliardéw
zlotych, a zapotrzebowanie na zwiekszajacy sie lotniczy ruch pasazerski mozna w inny
sposob zaspokoic.
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Zakres naszej kontroli, je§li chodzi o jej przedmiot, skupial sie gldéwnie na odpowie-
dzi na pytanie, czy stan przygotowania do budowy lotniska jest zgodny z zalozeniami.
W szczegolnoéci badaliSmy, czy przyjeta koncepcja budowy CPK byta zgodna z przy-
jetymi celami polityki i strategii rzadowej, a takze czy zaawansowanie inwestycji jest
zgodne z zalozeniami.

Punktem wyjscia, takim dokumentem formalnie rozpoczynajacym caty proces budowy
tego przedsiewziecia, byla uchwata Rady Ministrow z 7 listopada 2017 r. w sprawie przy-
jecia koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno§é — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej. Pozwole sobie w dalszej czesci uzywaé
okreslenia koncepcja CPK, to bedzie wlasnie nazwa tego dokumentu, do ktorego odwo-
lywaliémy sie jako punktu odniesienia w naszej kontroli. Badania kontrolne przepro-
wadziliSmy w trzech jednostkach, czyli tych, ktore wypelnialy kluczowe role w procesie
inwestycyjnym, a wlasciwie takze przygotowawczym: Ministerstwo Infrastruktury, Cen-
tralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. oraz Przedsiebiorstwo Panstwowe Port Lotniczy.

Jesli chodzi o ustalenia naszej kontroli, to pozwole sobie rozpocza¢ od koncepcji CPK.
Byt to dokument przedstawiajgcy diagnoze spoleczno-gospodarcza oraz weryfikujacy
i aktualizujgcy wezes$niej przygotowana przez administracje rzadowa analize, albowiem
juz co najmniej od roku 2010 byly prowadzone rézne prace przygotowawcze, analityczne,
rozpoznawcze stuzgce wypracowaniu koncepcji — czy, a jesli tak, to jak budowaé nowe
centralne lotnisko dla Polski.

W koncepcji CPK nie przedstawiono jednak pelnego uzasadnienia biznesowego,
w tym m.in. nie bylo tam harmonogramu zwigzanego z powstawaniem kosztow i korzy-
§ci, wyliczen finansowych spodziewanych korzySci, nie bylo oszacowania korzysci utra-
conych. Nalezy zauwazy¢, ze obowigzujgca wowczas strategia rozwoju transportu
do 2020 r. z perspektywa do 2030 r. wymagala, by podjecie ostatecznej decyzji o budowie
nowego lotniska centralnego bylo uzaleznione m.in. od uzasadnienia ekonomicznego.
Wiasnie takiego uzasadnienia ekonomicznego, petnego, rzetelnego — wedtug nas — w kon-
cepcji CPK zabraklo.

Naszym zdaniem, duza wadg tej koncepcji CPK byl ogélnikowy i nierealistycznie
przedstawiony harmonogram realizacji calego programu CPK. Wskazano w koncepcji
terminy niemozliwe do dotrzymania. Przyktadowo zakladano wejScie w zycie specustawy,
na podstawie ktorej miata by¢ realizowana inwestycja, do konca 2017 r., a przypominam,
ze uchwala Rady Ministréow byla z 7 listopada, czyli tak naprawde w ciagu niespelna
dwoch miesiecy nalezalo przeprowadzi¢ caly proces legislacyjny ustawy. Z kolei opra-
cowanie programu wieloletniego mialo nastgpi¢ w pie¢ miesiecy od przyjecia koncepcji,
a w miedzyczasie jeszcze byl taki plan, ze najpierw powstanie spétka celowa i ta spotka
celowa dopiero zajmie sie na podstawie specustawy przygotowaniem programu wielolet-
niego. Tak wiec jakby od samego poczatku bylo w zasadzie niemozliwe dotrzymanie tego
przyjetego w koncepcji harmonogramu. Harmonogram nie uwzglednial takze rezerw
na wypadek zdarzen niepozgdanych typu odwotania w ramach procedur przetargowych,
nie uwzgledniano wydluzonego okresu oczekiwania na uzyskanie niezbednych pozwo-
len. Czyli tak jakby z punktu widzenia zarzadzania projektami zabraklo tego elementu
okres§lenia $ciezek krytycznych, ktore pozwolitlyby pokazaé, jakie sg niezbedne reali-
styczne terminy dla realizacji calej koncepcji.

Zasadniczo nalezy stwierdzi¢, ze koncepcja CPK byla zgodna z kierunkami polityki
transportowej panstwa. W zwigzku z tym po uchwaleniu przez Rade Ministrow koncep-
cji zostaly podjete dzialania w celu uwzglednienia tego przedsiewziecia w innych strate-
gicznych dokumentach. Na etapie naszej kontroli w niektorych dokumentach takich jak
strategia rozwoju transportu zostalo to juz uwzglednione w 2019 r., w innych dokumen-
tach strategicznych byly prowadzone prace zmierzajace do tego, zeby uwzglednic¢ w nich
te zalozenia, ktére sa w koncepcji CPK.

Spotke celowg powolano na podstawie ustawy o CPK do realizacji koncepcji, wypo-
sazono w $rodki finansowe w wysoko$ci 310 mln z1, co pozwolilo na funkcjonowanie
i realizacje zadan okre$lonych w przyjetej specustawie. Srodki na finansowanie realizacji
tych zadan sp6tki do konica 2023 r. zostaly nastepnie okre§lone w programie wieloletnim
na poziomie niewiele powyzej 9 mld zi. Bedg one pochodzily z emisji skarbowych papie-
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row wartosciowych i zostang wniesione przez Skarb Panstwa na podwyzszenie kapitatu
zakladowego spoiki.

Jesli chodzi o sposob realizacji koncepcji CPK, to z naszej strony mozna wskazac pewne
wady w realizacji. Nie zostal opracowany budzet finansowy dla calego programu CPK,
ktory wskazywalby zrodla finansowania niezbednych do realizacji wszystkich przedsie-
wzie¢ w calym okresie inwestycyjnym, a wiec do konca inwestycji, z terminem 2027 r.

Program wieloletni dotyczyl jedynie lat 2020-2023. Dotychczas wszystkie realizo-
wane zadania mialy zabezpieczone §rodki finansowe. Podobnie w perspektywie do 2023 r.
zapewnione sg $rodki na realizacje etapu przygotowawczego. Natomiast od 2023 r.
sg pewne zalozenia, planowane jest dlugoterminowe finansowanie dluzne, ale wymaga
to precyzyjnego okreslenia potrzeb inwestycji oraz wynegocjowania warunkow tego
rodzaju finansowania. Czyli tutaj, naszym zdaniem, jest pewien element ryzyka zwia-
zany z nieokre§leniem, nieustaleniem finansowania na caly zakres inwestycji i na caty
okres inwestycji programu CPK.

Drugg wada, ktorg chcielibySmy wskazaé, to sg opoznienia w realizacji CPK. Przy
czym, jak méwilem, sg one wynikiem nierzetelnego planowania tego etapu przygotowaw-
czego w koncepcji CPK. W efekcie poszczegolne zadania zostaly zrealizowane p6zniej
w stosunku do przyjetych zalozen. Prace nad projektem programu wieloletniego zostaty
zainicjowane, jak powiedzialem, dopiero po powotaniu spotki, ktéra niezwlocznie po jej
utworzeniu takie dzialania podjeta. Jednak konsultowanie oraz zmiany projektu spowodo-
wane zastrzezeniami i uwagami Ministerstwa Finansow, Centrum Analiz Strategicznych
trwaly do pazdziernika 2020 r. i dokument ten zostal przyjety 28 pazdziernika 2020 r.

7 kolei dokumentem wykonawczym do programu wieloletniego, zgodnie z ustawa
o CPK ma by¢ tzw. dokument wdrazajacy, ktory ma zawiera¢ w szczegolnosci harmono-
gramy realizacji oraz budzety poszczegblnych przedsiewziec. Dokument ten nie zostat
jednak przyjety do zakonczenia kontroli NIK. Natomiast z naszej wiedzy ogélnie dostep-
nej wynika, ze do tej pory nadal tego dokumentu wdrazajacego nie ma.

W zwiagzku z przedluzajacymi sie pracami nad programem wieloletnim op6znily sie
takze prace nad innymi dokumentami organizujacymi proces inwestycyjny. W szczegol-
nosci mam tu na mysli, zasady zarzadzania w rozumieniu art. 20 ustawy o CPK. Zasady
te zostaly ostatecznie przyjete we wrzesniu 2020 r. Przed ich zaakceptowaniem spotka
wykonala w oparciu o przyjete w spolce zasady zarzgdzania zadania, positkujac sie wia-
snymi wewnetrznymi regulacjami, ktore zresztg byly dos¢ podobne do p6Zzniej przyjetych
zasad zarzgdzania juz w rozumieniu ustawy o CPK.

Jesli chodzi o zaawansowanie programu CPK, to spétka przygotowala biznesplan
portu lotniczego wraz z urzadzeniami towarzyszacymi, z uwzglednieniem charaktery-
styki przedstawionej w koncepcji CPK. W tym dokumencie naklady inwestycyjne, bez
wezla kolejowego, infrastruktury, kontroli lotéw i infrastruktury paliwowej, zostaly
oszacowane na kwote 31,5 mld zt. Za wartosci krytyczne dla optacalnosci komponentu
lotniczego uznano ruch na poziomie 24,3 mln pasazeréw rocznie w 2030 r. oraz naklady
inwestycyjne nominalnie nieprzekraczajace kwoty 46 mld z1.

Jezeli chodzi o zadania zwigzane z przygotowaniem budowy CPK, wykonane
do zakonczenia naszej kontroli, to spoétka podpisata umowe na doradztwo strategiczne
oraz podjeta dziatania w celu wyboru wykonawcy tzw. master planu. Poniewaz nie byto
kompleksowego studium wykonalnoSci, to z samej kontroli wynika, ze ten dokument
master plan mial zawierac elementy charakterystyczne wiasnie dla takiego dokumentu
jak studium wykonalnoSci. Jednak ten dokument mial zawiera¢ m.in. plan budowy
lotniska, dokumentacje przedprojektowa, rekomendacje zapotrzebowania na grunty.
Ze wzgledu na procedure odwolawcza, do zakonczenia naszej kontroli nie zostal wybrany
wykonawca, natomiast z informacji na stronie internetowej spotki wynika, ze to nasta-
pilo juz pdzniej, po zakonczeniu przez nas kontroli. Z tego co nam wiadomo, to chyba
- znaczy na pewno — umowy do tej pory jeszcze nie zostaly zrealizowane prace przez
wykonawce, bo wiadomo, ze to troszeczke potrwa.

Kolejnym zadaniem, ktore bylo przedmiotem prac spéiki, to utworzenie podprogramu
nieruchomosci zgodnie z zasadami, z regulami okreSlonymi w zasadach zarzadzania.
Jednak do zakonczenia przez nas czynnosci kontrolnych spotka nie posiadata wykazu
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dziatek zlokalizowanych na obszarze niezbednym do budowy lotniska, te procedury jesz-
cze trwaly.

W czerwcu 2020 r. zarzad spéiki zatwierdzit z kolei plan inwestycyjny komponentu
kolejowego CPK do roku 2034, ktory stanowil podstawe ustalania terminow realizacji
projektow kolejowych okre§lonych w programie wieloletnim. Do zakonczenia kontroli
w spolce nie zostal utworzony podprogram odpowiadajgcy komponentowi drogowemu,
a z naszych ustalen wynika, ze wszystkie inwestycje dotyczace sieci drogowej zwigzanej
z budowg CPK sa realizowane przez GDDKIiA. Dzialania spotki dotyczace tych inwesty-
¢ji drogowych skupialy sie na uzgodnieniach z GDDKiA oraz na wymianie informacji
o dwoch realizowanych inwestycjach potrzebnych do funkcjonowania przysztego portu,
to jest poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezel £.6dZz Péinoc, wezet Konotopa oraz
budowa drogi ekspresowej S10 wraz z budowg obwodnicy aglomeracji warszawskie;j.

Kolejnym obszarem zadan byly zadania realizowane przez Przedsiebiorstwo Pan-
stwowe Porty Lotnicze — pozwole sobie uzywaé nazwy PPL. Przedsigbiorstwo to zreali-
zowalo zadania powierzone w trybie art. 23 ustawy o PPL i wspélpracowalo ze spotka
na rzecz realizacji koncepcji CPK. Rozpoczeto dostosowanie Lotniska Chopina oraz lotni-
ska Radom, zakupionego przez porty lotnicze do uwarunkowan, wynikajacych z koncep-
cji CPK. Przedsiebiorstwo uwzglednilo w planach dziatalnoéci ograniczona perspektywe
czasowg funkcjonowania Lotniska Chopina oraz parametry finansowe m.in. inwestycje
dla tego portu lotniczego oraz dla lotniska Radom. W sumie zrezygnowano z inwestycji
na kwote 1,2 mld zl, ktére z punktu widzenia wygaszania, méwigc kolokwialnie, dzia-
talnoéci lotniska Chopina byly w tamtym momencie nieuzasadnione. Natomiast nie
zostala zaktualizowana strategia przedsiebiorstwa, ani plan generalny Lotniska Cho-
pina, co bylo spowodowane brakiem decyzji wlaScicielskich odno$nie zakresu dzialania
lotniska po uruchomieniu CPK.

Jesli chodzi o koszty, dotychczasowe naktady na budowe, to w zwiazku z realizacja
dzialan wskazanych w koncepcji CPK wydatkowano do zakonczenia przez nas kontroli
95,6 mln zt, na co sktadaly sie przede wszystkim wydatki spotki, w tym naktady inwe-
stycyjne w wysokoSci blisko 85 mln zt. MieScily sie one w ramach corocznych planéw
finansowych, a w zbadanej probie wydatkow nie stwierdzono nieprawidlowosci. Koszty
obstugi pelnomocnika rzgdu do spraw CPK wynioslty 4,3 mln z1, co stanowilo mniej
wiecej 2/3 limitu wyznaczonego w ustawie o CPK na ten okres, na tego rodzaju koszty.
Z kolei wydatki poniesione przez Przedsiebiorstwo Panstwowe Porty Lotnicze na analizy
dotyczace CPK, to byl koszt okolo 6,5 mln zi. Natomiast posrednimi wydatkami, mozna
powiedzie¢, zwigzanymi z programem CPK, byta kwota przeznaczona przez Przedsie-
biorstwo Panstwowe Porty Lotnicze na zakup lotniska w Radomiu 12,7 mln zt oraz
naklady na inwestycje na tym lotnisku - jest to kwota okolo 194 mln zl.

Jesli chodzi o kwestie kosztow, chcialbym jeszcze powiedzie¢ o jednej kwestii.
Zasadniczo nie stwierdziliémy nieprawidlowosci w wydatkowaniu §rodkéw. Natomiast
w spéice CPK zauwazyliSmy, iz planowala ona zwiekszy¢ zatrudnienie do konca 2021 r.
z 255 pracownikow do 587 o0sob, z czego w komponencie lotniskowym miat to by¢ wzrost
0 91 os6b zatrudnionych, w komponencie kolejowym o 74, w komponencie nieruchomo-
Sci 35 - to byly te najwieksze dzialy.

Najwyzsza Izba Kontroli pozwolita sobie w wystapieniu wskazag¢, ze realizacja powyz-
szego planu oznaczalaby ponad dwukrotne zwiekszenie zatrudnienia w komérkach
merytorycznych, przy réwnoczesnych planach zlecania licznych prac i ustug podmio-
tom zewnetrznym. W opinii NIK stan zatrudnienia powinien wynikac z rzetelnej ana-
lizy potrzeb w zakresie zasobow ludzkich oraz zidentyfikowania wszystkich planowa-
nych zadan pod wzgledem sposobu ich wykonania, to znaczy zdecydowania czy zasoby
wlasne spolki, czy tez zlecanie ustug z zewnatrz. Brak takiej analizy moze powodowac
nieuzasadniony wzrost kosztow wynikajacych z dublowania niektérych zadan oraz nad-
miernego zatrudnienia w sytuacji zlecania ustug podmiotom zewnetrznym. ZwroéciliSmy
na to uwage, poniewaz tu mozemy podaé przyklad takiego ryzyka, spotka planowata
zamoOwic ustugi tzw. integratora na szacowang kwote 92 mln z1. Zadaniem integratora
mialo by¢ wspieranie spotki w zarzadzaniu podprogramem lotniskowym w ramach wia-
$nie, jesli chodzi o komponent lotniskowy, a jednoczes$nie, jak wczeSniej wspomnialem,
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zakladano wzrost zatrudnienia w spolce w tym jednym segmencie komponentu lotni-
czego o0 91 os6b. Moze to by¢ pewnym ryzykiem, jesli chodzi w przyszlosci o nieuzasad-
niony wzrost kosztow.

Tak pokrotce wygladajg ustalenia naszej kontroli. W efekcie naszych ustalen, ktore
skrotowo przedstawitem, dokonaliSmy ogélnej oceny catego przedsiewziecia, wskazujac,
ze w ramach przygotowania do budowy CPK nie sporzadzono dotychczas studium wyko-
nalnoéci dla catego programu CPK, ktore to studium okreslitoby warunki jego realizacji
niezbedne dla osiggniecia zakladanych celéw oraz nie bylo tez kompleksowego planu
finansowego dla pelnego okresu inwestycji. Poniewaz, jak wspomnialem, program wielo-
letni obejmowatl jedynie naktady do 2023 r., a wiec nie wskazywal calkowitych nakladow
na przygotowanie ich realizacji, ani Zrédel ich finansowania. Nie przyjeto, jak wspomnia-
tem, rowniez dotychczas dokumentu wdrazajacego, stanowigcego dokument wykonaw-
czy do programu wieloletniego, a wiec w efekcie brak bylo tez pelnego, szczegétowego
harmonogramu rzeczowo-finansowego wszystkich poszczegélnych przedsiewzieé, pro-
jektow skladajacych sie na program CPK.

Stwierdzone nieprawidiowosci, o ktorych mowitem, rowniez w zakresie realizacji
koncepcji, ze wzgledu na wczesny etap inwestycji, dotychczas nie wywotaly negatywnych
skutkow. Natomiast NIK na tej podstawie zidentyfikowala istotne ryzyka i zagrozenia
zwigzane z realizacjg calego programu. W tym chcialbym wymieni¢ trzy takie najistot-
niejsze. Ryzyko niezapewnienia finansowania w przyszlosci czesci przedsiewzie¢ zapla-
nowanych w dalszych etapach inwestycji, wlanie ze wzgledu na nieopracowanie planu
finansowego, ktory wskazywalby Zrodia finansowania wszystkich przedsiewzie¢ w calym
okresie.

Drugim takim ryzykiem, to jest ryzyko nieuzasadnionego wzrostu kosztoéw finanso-
wania zadan w zakresie zarzadzania projektami, zwigzane ze wspomnianym wcze$niej
wzrostem zatrudnienia. W zwigzku z dotychczas zidentyfikowanymi opéznieniami, ktére
oszacowaliSmy na co najmniej dwa i p6l roku, jest wysokie prawdopodobienstwo nie-
ukonczenia budowy w wyznaczonym w koncepcji CPK terminie, czyli do konca 2027 r.

Bioragc pod uwage dotychczasowe opdznienia w realizacji, brak studium wykonalnoéci
oraz brak planu finansowego calo§ci inwestycji, a takze wystepujace uwarunkowania
w otoczeniu rynkowym, w tym, jak doskonale wiemy, zalamanie pasazerskiego ruchu
lotniczego spowodowanego pandemia, Najwyzsza Izba Kontroli uznata za kluczowe dla
powodzenia inwestycji aktywne zarzadzanie ryzykami, o ktérych mowiliSmy, w tym
ich rzetelne identyfikowanie oraz minimalizowanie prawdopodobienstwa ich wysta-
pienia, ich zmaterializowania sie. Potrzeba takich dzialan cze$ciowo zostala uwzgled-
niona w przygotowanym przez pelnomocnika rzadu w lipcu 2021 r. projekcie ustawy
0 usprawnieniu procesu inwestycyjnego CPK. Jednak trzeba zaznaczy¢, to juz dziato
sie po zakonczeniu przez nas kontroli, ale na podstawie danych na stronie RCL-u czy
innych zrédet informacji, chciatbym zauwazyé, ze projekt, ktorego pierwotnie wniosko-
dawca byl minister infrastruktury z lipca 2021r. zostal wycofany z prac, a nastepnie
kolejny projekt, ktérego wnioskodawcg byt pelnomocnik rzagdu do spraw CPK, zostal
przekazany do opiniowania w listopadzie 2021 r. i dotychczas nie zostal przyjety przez
Rade Ministréw. Czyli nalezy wskazaé¢ na dtugotrwalosc i jeszcze niezakonczenie procesu
przyjmowania tego projektu. Projekt ten m.in. zawierat takie elementy jak przeksztalce-
nie Przedsiebiorstwa Panstwowego Porty Lotnicze w jednoosobowa spotke Skarbu Pan-
stwa, czy zmiany w przepisach, ktore mialy na celu usprawnienie procedury dotyczace
procesu inwestycyjnego CPK. Chodzilo np. o kwestie pozwolenia budowy, zwiekszenie
zakresu uprawnienn CPK, udostepnianie nieruchomosci do badan przyrodniczych i tym
podobne zadania, ktére w procesie inwestycyjnym sg na og6t pracochtonne.

Jesli chodzi o wnioski wynikajace z naszych ustalen, to zdaniem Najwyzszej Izby
Kontroli, aktualny stan zaawansowania inwestycji, czyli ten op6zniony etap przygo-
towawczy, z powodu uwarunkowan otoczenia spoteczno-ekonomicznego, czyli pande-
mia powodujgca wyhamowanie wzrostu ruchu pasazerskiego, a tym samym likwidacja
ryzyka, ze ruch pasazerski na Lotnisku Chopina bedzie tak rosl, ze w pewnym momencie
do konca inwestycji do 2027 r. nie bedzie w stanie to lotnisko obstuzy¢. Skoro te uwarun-
kowania jakby zmienily sie z powodu pandemii, to zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli,
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stwarza to sytuacje, w ktorej bardziej istotnym od terminowego zakonczenia inwestycji,
jest rzetelne jej przygotowanie i realizacja taka, z ktorej wyeliminowane zostang zidenty-
fikowane w kontroli NIK ryzyka. NIK uznaje za niezwloczne przeprowadzenie rzetelnej
analizy kosztow i korzySci oraz zaprogramowanie dziatan zarzadczych odnoszacych sie
do wszystkich zidentyfikowanych istotnych ryzyk.

Jesli chodzi o wnioski systemowe, to w szczegélnosci sformutowaliSmy w informacji
o wynikach kontroli do pelnomocnika rzadu do spraw CPK trzy takie wnioski. O opra-
cowanie analizy wykonalno§ci poszczegblnych projektéw lub podprogramow oraz wypra-
cowanie harmonogramu realizacji programu CPK zapewniajace ich zharmonizowanie,
z uwzglednieniem wszystkich zidentyfikowanych ryzyk. Druga kwestia, to ustalenie
pewnego planu finansowania programu CPK, ze wskazaniem niezbednych nakladéw
oraz zrodel pozyskania Srodkow finansowych. Wreszcie trzecia kwestia, wypracowanie
planu dziatalno$ci Lotniska Chopina oraz strategii rozwoju Przedsiebiorstwa Panstwo-
wego Porty Lotnicze w okresie po oddaniu do uzytku CPK. W tej ostatniej kwestii — to tez
jest jakby wiedza juz pozakontrolna, po zakonczeniu kontroli — jest pomyst i wydaje sie,
ze ten projekt ustawy o usprawnieniu procesu budowy CPK do tego sie odwoluje, aby
polaczy¢ PPL ze spotka CPK.

Jesli chodzi o wnioski, ktére formulowaliSmy do dwoéch jednostek, czyli spotki
oraz ministerstwa, otrzymaliSmy odpowiedzi, z ktorych przede wszystkim wynika to,
ze zostaly podjete prace dotyczace planu finansowego. W obu odpowiedziach informacje
sg jakby zgodne - zar6wno pelnomocnik rzadu, jak i spoétka wskazata, ze jest wypraco-
wywany plan finansowania catego programu CPK, z okresleniem Zrodel finansowania
dla catego okresu realizacji, a takze sg podejmowane dzialania celem zapewnienia cig-
gloéci finansowania wedlug informacji wskazanych wlasnie w odpowiedziach na nasze
wystapienia. Prace w tym zakresie powinny zostac¢ ukonczone w II kwartale biezgcego
roku - roku 2022.

Tyle w skrécie, je§li chodzi o ustalenia naszej kontroli i konkluzje wynikajgce
z naszych badan kontrolnych. Jesli bylyby potrzebne bardziej szczegétowe informacje,
to jestedmy do dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Otwieram dyskusje. Prosze bardzo, pan posetl Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni goScie, nie spodziewalem sie, ze w sto-
sunku do inwestycji, ktorej koszt szacowany jest na ponad 100 mln z1, ustysze takie
ustalenia Najwyzszej [zby Kontroli i to na tak wezesnym etapie. Przypomne, w koncep-
cji CPK nie przedstawiono pelnego uzasadnienia biznesowego, w tym harmonogramu
zwigzanego z powstawaniem kosztéw. Z samej treSci raportu wynika, ze uzasadnienie
biznesowe tworzone jest na poczatku projektu i stanowi podstawe decyzji o jego rozpo-
czeciu. Jest tu wymieniony szereg dzialan, ktore takie uzasadnienie biznesowe powinno
zawierac. Mozliwe opcje, opis potrzeby, spodziewane korzysci, jest tego tutaj sporo, m.in.
koszty, glowne ryzyka i jest konkluzja, koncepcja CPK nie zawierala wszystkich wyzej
wymienionych elementéw. To ja sie pytam, na jakiej podstawie podjeto w ogéle decyzje
o rozpoczeciu tego projektu? Dowiadujemy sie, ze harmonogram jest ogolnikowy, z nie-
mozliwymi do dotrzymania terminami realizacji poszczegélnych zadan, ze nie przewi-
duje rezerw na wypadek odwolan, a te odwolania przy kazdej inwestycji infrastruktural-
nej sa, i wiemy, ze czasami wydluzajg realizacje takich inwestycji o kilka lat. Nie zostat
opracowany budzet dla calego programu, czyli tak naprawde, szanowni panstwo, nie
wiemy, ile to ma kosztowag, jest raczej pewne, ze beda opdznienia i nie wiemy, czy nam
sie bedzie to optacalo. Wynika to z tej analizy i to jest na samym poczatku realizacji tego
programu. Dlatego pytam, dlaczego podjeto decyzje na tak, mozna powiedzie¢, niepew-
nych podstawach? Jezeli ryzyko, na ktére wskazuje Najwyzsza Izba Kontroli, to brak
Srodkéw na zapewnienie tej realizacji albo nieuzasadniony wzrost kosztéw, albo wiasnie
wskazano opdznienia juz w tej chwili 2,5-letnie w realizacji tego programu.

Z tego co wiem, jak wygladajg realizacje zadan infrastrukturalnych prowadzonych
poza sektorem realizowanym przez panstwo, byloby to niedopuszczalne, zeby w ogole
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rozpoczgc takie dzialania. Przypomne, ze to wszystko ma wplyw réwniez na ludzi,
na mieszkancéw co najmniej trzech gmin, jezeli méwimy o komponencie lotniczym,
na wysiedlenia tych mieszkancow, na likwidacje wiosek, na trwalg ingerencje w tkanke
spolecznag, jaka tam jest. O tym sie w ogdle tutaj nie mowi. Szanowni panstwo, ja jestem
wstrza$niety. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani poset Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

r.g.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przyznam szczerze, ze z calego dokumentu
najbardziej porazita mnie odpowiedz pana pelnomocnika Horaly. Poniewaz ta odpowiedz
pokazuje, ze kompletnie nie zna sie pan na procesie inwestycyjnym, kompletnie nie wie
pan, jak to nalezy realizowac i co z tym fantem zrobi¢. Jednak trudno sie dziwi¢, skoro
w ankiecie, ktora jest zamieszczona przy nazwisku posta Marcina Horaly, jest napisane
zawod: parlamentarzysta. Wszystko jasne. Wyksztalcenie: politolog —i wiemy, o co w tym
wszystkim chodzi.

Wie pan, ja jestem inzynierem budownictwa i naprawde znam sie na inwestycjach,
i to co pan pisze w swojej odpowiedzi, dyskwalifikuje pana kompletnie. Jegli na zarzut,
ze nie ma studium wykonalno$ci, pan pisze, ze takie dokumenty powstang dla poszcze-
goélnych projektow, to kompletnie nie ma pan pojecia o realizacji takiego duzego przed-
siewziecia. Poniewaz jeSli przystepujemy do realizacji takiego duzego projektu, to powin-
ni$my mie¢ opracowane studium, obojetnie jak je nazwiemy, czy studium wykonalnoSci,
czy studium techniczno-ekonomiczno-Srodowiskowe dla calego przedsiewziecia. Wia-
$nie o to w tych dokumentach chodzi, po pierwsze, zeby wybraé wariant, po drugie, zeby
wybraé miejsce, po trzecie, zeby okresli¢ potencjalne koszty realizacji i zeby po prostu
sie do tego przygotowac.

Jesli pan pisze takie farmazony, bo inaczej tego nie mozna nazwacé, ze w zakresie
linii kolejowych, w dzialaniach sp6tki celowej dokumentacja studialna nazywana jest
studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowym, co jest odpowiednikiem analogicz-
nej co do celu i nazwy dokumentacji realizowanej dla innych inwestycji drogowych
przez GDDKIA itd., itd. Pokazuje to, ze pan po prostu kompletnie nie wie, o co chodzi
w tych dokumentach. Kompletnie nie wie pan, o co chodzi w calym procesie inwesty-
cyjnym. Jest to po prostu tragiczne, dlatego, ze jeSli pan pdzniej pisze, ze dokumenty
strategiczne, o ktorych wlasnie tam mowa w zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
nie bylyby dtugookresowa ani §redniookresowg strategia rozwoju kraju oraz nie bylo
rowniez innych sektorowych rozwigzan. Wie pan, jak pan pouzywa ,nie jest to rowniez
program wieloletni” itd., to o czym my rozmawiamy?

Przygotowane zostaly jakies§ dokumenty, to chciatabym zapytac, ile te wszystkie
dokumenty - ktore pan wymienia, ze zostaly przygotowane w ramach koncepgji itd. —
kosztowaly podatnika? Ile na to wydaliSmy pieniedzy. Skoro one zostaly sporzadzone,
zostaly wydane na to pienigdze, a pan w swojej odpowiedzi pisze, ze to byly takie sobie
tam dokumenty, to po co bylo je tworzy¢, po co byto wydawac na nie pienigdze? Trzeba
byto przygotowac porzadny strategiczny dokument, ktéry pokazywatby wszystko, o czym
wskazuje raport NIK-u, a czego po prostu brakuje do dzisiaj i do dzisiaj slyszymy. Dla-
tego tez sa klopoty z ustaleniem miejsca, z porozumieniem, z mieszkancami itd. Jest
to po prostu tragiczny obraz tego, co jest realizowane.

Oczywiécie nie omieszkal pan wspomniec, ze na pewno beda konieczne dodatkowe
miejsca pracy, bo przeciez trzeba znalez¢ miejsca zatrudnienia dla jeszcze wiekszej liczby
niekompetentnych osob. Jezeli od gory wlasnie zaczynamy, to pézniej przyklad idzie z gory.

Jest tez napisane wlaénie w odpowiedzi na to, ze jest ryzyko niezapewnienia finan-
sowania przez spotke calego przedsiewziecia. Odpowiada pan, ze to ryzyko jest mity-
gowane przez opracowanie prognoz wieloletnich oraz realizowanie prac nad struktura
finansowg calego programu CPK. Wie pan, samo opracowanie, a nie realizowanie prac
nad strukturg finansowa ani nie zlagodzi, ani nie zahamuje tego ryzyka finansowego.
Poniewaz same - jak pokazujg wlaSnie opracowania — kolejne opracowania traktowane
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sa, podejrzewam, jako dokumenty, ktore kto§ musi sporzadzic¢ i kto§ musi po prostu
dostac za to pienigdze. Tragiczny, porazajacy obraz.

Stusznie pisze prezes Najwyzszej Izby Kontroli, ze pana odpowiedz po prostu potwier-
dza, ze brak jest uzasadnienia biznesowego w koncepcji przygotowania realizacji inwe-
stycji i brak jest kompletnie jakiejkolwiek wizji, jakiegokolwiek racjonalnego dzialania
w tym calym przedsiewzieciu. Jest to po prostu porazajgce, bo pieniedzy, ktore zostaly
wydane przede wszystkim wla$nie na zatrudnienie pana i kolejnych réznych oséb, poka-
zuje, ze sg zmarnowane publiczne pienigdze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prosze teraz pana posta Sterczewskiego.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, ogolnie tak jak
moi przedmoéwcey, z wielkim sceptycyzmem §ledze wszystkie poczynania ministerstwa
i spotki CPK zwigzane z tg inwestycja. Zgadzam sie z glosami, ktore juz padty, ale
niektére kwestie chciatbym podkresli¢, doprecyzowac i dopytaé. Rowniez jesli chodzi
np. o kwestie mieszkancow, ktorzy z terenow planowanej lokalizacji mega lotniska, kto6-
rzy nie wiedzg, na czym stoja. Boja sie, ze moga zostac¢ wysiedleni za grosze. Nie dziwie
sie, ze dotychczasowe panstwa spotkania, jak te w grudniu ubieglego roku, zmieniajg sie
w awantury i bedzie tak dopoki nie zaczniecie tych ludzi traktowac powaznie i po prostu
po partnersku. Zatem mam pytanie, kiedy spotka CPK wejdzie z nimi w prawdziwy dia-
log i przedstawi mieszkancom godne oferty, ktore po prostu bedg sklonni zaakceptowac?

Kolejna kwestia, Komisja w odpowiedziach na zadane wcze$niej pytania, nie dostata
od CPK harmonogramow Gantta dla lotniska i 530 km linii kolejowych, ktore majg by¢
oddane do 2027 r. Panie ministrze, dlaczego? Spotka nie moze nie mie¢ takich harmono-
gramé6w pokazujacych juz nie tylko kluczowe, ale i szczegélowe kamienie milowe do tych
projektow. Kazdy z nich jest wart wiele miliardéw zlotych, a jesteSmy teoretycznie
na 5 lat przed oddaniem tych inwestycji do uzytku. Panie ministrze, w czym jest pro-
blem? Jak mamy traktowaé w ogéle te inwestycje powaznie? Kiedy mozemy zobaczy¢ te
harmonogramy?

Kolejna sprawa, liczba pasazeréw wedtug prognozy ruchu dla poszczegélnych odcin-
kéw nowych linii kolejowych, ktére majg tworzyé szprychy. Na konferencjach praso-
wych i w mediach podawano tylko laczne wartosci dla calej sieci kolejowej dzieki CPK
i szczegotowo tylko dla odcinka Warszawa-CPK. Ta sama sprawa dotyczy najnowszych
prognoz ruchu lotniczego, ktorych pan minister Horala nie chcial pokaza¢. Szanowny
panie ministrze, w czym problem? Czego sie boicie? Kiedy zobaczymy te liczby?

Wedlug raportu NIK, ktory dzisiaj omawiamy, LOT pokazal swojg prognoze, ze prze-
wiezie w 2027 r. tylko 12,7 mln pasazerow, a przed pandemia zakladal 19 mln. Czy
to oznacza, ze biorgc propozycje z Okecia z 2019 r., ze na nowym lotnisku bedzie na star-
cie tylko 24 mln pasazer6w? Jak to sie ma do rentownosci tej inwestycji, ktora ma byé
budowana na 45 mln pasazeréow?

Kolejne pytanie, w kazdej inwestycji zaklada sie kilka scenariuszy alternatywnych,
a caly czas slyszymy, ze tutaj alternatywy nie ma. Kiedy zaczniemy powaznie traktowac
ten projekt i poprzez analize alternatyw w postaci Okecia, Modlina, Radomia, ich rozbu-
dowy, bedziemy mogli tutaj dokona¢ jakichkolwiek poréwnan i analiz? Panie ministrze,
czy mozemy zobaczy¢ te alternatywy? Czy w ogble ministerstwo to rozpatruje?

Teraz ostatnie pytanie, kiedy zostanie poprawiony i przedstawiony dokument ,,Poli-
tyka dla lotnictwa cywilnego do 2040 r.”, ktory kilka miesiecy temu zostal bardzo mocno
skrytykowany przez branze lotnicza. Wiem, ze jeszcze moze by¢ kilka pytan i by¢ moze
nie zdgzymy dzisiaj wszystkiego omowié, dlatego bardzo prosze o odpowiedzi na te pyta-
nia na piSmie. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Glos z sali:
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Wszyscy sg zapisani, naprawde. Zgodnie z kolejnoscig zgloszen, ja wszystko widze,
po kolei.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, bardzo sie ciesze i dziekuje urzed-
nikom Najwyzszej Izby Kontroli, bo wydaje mi sie, ze wybrzmialo to, o czym mowili-
§my od chyba juz wielu lat, a nie tylko miesiecy. Mozna bytoby sobie zada¢ pytanie, jak
mozna realizowaé inwestycje, skoro nie ma uzasadnienia zadnego biznesowego, nie jest
opracowany budzet finansowy, ktory wskazalby zrodia finansowania, a mowimy tutaj
o inwestycji, ktora ma byé¢ najwieksza, najdrozsza inwestycja w Polsce, oczywiscie cze-
§ciowo z publicznych pieniedzy.

Tak na dobrg sprawe w tym raporcie oprocz ogromnego ryzyka, na ktore wska-
zuja urzednicy, i braku jakichkolwiek dokumentéw do tego, zeby to realizowaé, jedyne
co mozemy przeczytaé, to wysoko$¢ wynagrodzen iilo§¢é osob zatrudnionych. Tutaj
widze, spotka bardzo skrupulatnie podnosi sobie przede wszystkim dla zarzadu wyna-
grodzenia — w 2018 r. to bylo 250 tys., ale w 2019 r. juz 2 mln, w nastepnym roku dla
zarzadu juz poszlo 3,5 mln zl. Takie pytanie mam od razu do pana pelnomocnika, jakie
byty koszty zarzadu CPK w 2021 r.?

Chce powiedziec, ze to jest jakas$ iluzja. Jest to taka iluzja, jak ten milion samochodéw,
jak pan Morawiecki 5 lat temu opowiadal, ze bedziemy niezalezni energetycznie. Jest
to jakas iluzja, ktorg sprzedaje za ogromne publiczne pienigdze rzad PiS. Chce powie-
dzie¢, ze to nie jest zaden Centralny Port Komunikacyjny, to jest centralna porazka
komunikacyjna, ktora dzieje sie na naszych oczach. Jest to inwestycja jaka§ megalo-
manska i absolutnie niepotrzebna, patrzac na to, co sie dzieje na rynku lotniczym.

Na koniec chce powiedzieé, to jest taki pomnik nieudolnosci wlasnie wiadzy PiS-u i ten
raport NIK-u dokladnie to pokazuje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan poset Mirostaw Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska 2050):

r.g.

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, sza-
nowni panstwo, musze powiedzieé, ze stuchajac bardzo doktadnie raportu, sprawozdania
z kontroli Najwyzszej Izby Kontroli, to w zasadzie trudno o inng refleksje niz zwigzang
z jednym wyrazem katastrofa i typowy PiS. Typowe Prawo i Sprawiedliwo$¢, bo jezeli
podejmuje sie decyzje o wielomiliardowych inwestycjach, ktore majg zmienié¢ uktad komu-
nikacyjny panstwa, bez rzetelnego planu, bez realistycznych terminéw, bez zapewnionego
finansowania, bez rzetelnego studium, to chyba szalenstwo, szanowni panstwo, to szalen-
stwo. Strategiczne inwestycje, ktore dotycza calego panstwa, wszystkich obywateli, uktadu
komunikacyjnego, czyli czego$, co wprost wplywa na rozwoj gospodarczy, na komfort zycia
ludzi bez przygotowania, to jest jakis, nie wiem, koszmarny atak z kijami na armaty. Rzad
Prawa i SprawiedliwoS§ci zachowuje sie¢ w ten sposéb i to trudno nazwaé polityka racjo-
nalna, ale oczywiScie zdgzyli panstwo wydac juz 100 mln z1, jak przed chwilg byt uprzejmy
zauwazy¢ méj znakomity kolega posel Joniski. Jedyny harmonogram skutecznie realizo-
wany, to byly podwyzki wynagrodzen zarzadu. Gratulacje, naprawde typowe Prawo i Spra-
wiedliwosc. Inaczej chyba tego nazwac nie mozna.

Chciatem zapytac¢ o kwestie, po pierwsze, pasazerskie. Ot6z kiedy przypomne sobie
nasze dyskusje na temat CPK z 2017 r., 2018 r.,, to ze strony przedstawicieli rzadu
i LOT-u padaly takie informacje, ze na CPK w 2027 r. LOT zamierza wej$¢ z poziomem
okolo 40 mln pasazeréw. Chcialem zapytac wlasnie o te liczby, z jednej strony, aby kom-
ponent lotniczy byl optacalny, uznali panstwo, ze musi obstuzyé okoto 24 mln pasazerow,
a naklady inwestycyjne nie moga przekroczy¢ 46 mld zl. Jednocze$nie w pracach nad
koncepcja CPK zakladano, ze w 2027 r. LOT przewiezie z Warszawy 19 mln pasazerow,
ale tak jak méwie, w 2017-2018 r. podczas posiedzen Komisji, ta liczba bylta deklarowana
na 40 mln pasazeréw, jako ta wyjSciowa na CPK. Chcialem zapytaé, na jakiej podstawie,
w jakich terminach panstwo szacowali te liczby? Poniewaz to wszystko sie nie sktada.
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Z ustalen kontroli, ale to wszyscy wiemy, wynika, ze nie przedstawiono pelnego uzasad-
nienia biznesowego. Chyba to jest w tym najbardziej porazajace, ze podejmuje sie decyzje
o wydaniu miliardéw ztotych ze §rodkéw publicznych, nie z biezacego budzetu, ale zakta-
dajac, ze bedzie to dlug wlozony na plecy przyszlych pokolen. Czyli de facto jest to takie
kukulcze jajo, ktore rzad PiS znosi do plecaka, ktory bedg musialy nosié przyszie pokolenia
i splacac te zaciagniete przez Prawo i Sprawiedliwo$é dlugi. Natomiast nie zabezpieczacie
naszych dzieci, naszych wnukéw w podstawowy dokument, ktéry by w jakikolwiek spo-
sob pokazywal, ze ta inwestycja jest racjonalna, ze sg jakiekolwiek szanse, ze ona naszego
panstwa z punktu widzenia utrzymywania pozniej tego portu, ze ona nie bedzie stanowita
znaczacego obcigzenia finanséw publicznych. Jest to doprawdy nieodpowiedzialne, niera-
cjonalne i sprzeczne z interesem panstwa. Ladujecie kolejne pokolenia w co§, czego nie
jestescie w stanie w zaden sposob racjonalnie opisac.

Chcialem tez zapyta¢ o ten harmonogram, bo to jednak jest co$, co przykuwa naszg
uwage. Znowu odwolam sie do bunczucznych zapowiedzi z roku 2017, ze port lotniczy
ruszy w 2027 r. Panie ministrze, na jakiej podstawie w ogole takie bunczuczne zapowie-
dzi formulowat rzad, kiedy nie bylo zadnego racjonalnego harmonogramu, a dzisiaj juz
widzimy, ze te opéznienia siegajg dwa i p6t roku. Trudno o bardziej mijajacy sie z prawda
przyklad tego, jak panstwo traktujg opinie publiczng. Zgodnie chyba z tym co méwit
kiedy$ prezes Kurski jeszcze chyba w parlamencie, ze ciemny lud wszystko kupi. Rzucaja
panstwo daty bez zadnego poparcia, bez zadnego harmonogramu i liczg na to, ze nikt nie
zorientuje sie, jaka jest prawda. Dziekuje Najwyzszej Izbie Kontroli za to, ze pokazuje,
jaka jest ta czarna rzeczywistoS§¢.

Chce jeszcze na koniec zapytaé o koszty. Panstwo oszacowali ten komponent lot-
niczy na 16 do 19 mld z1, to ja sie zastanawiam, na ktory rok to jest oszacowanie, czy
na 1999 r.,, czy moze 1995 r.? Poniewaz jezeli popatrzymy na inwestycje w tym zakresie,
nie tylko w Polsce ale w Europie i na calym §wiecie, to one sg jednak znaczaco droz-
sze niz, powiedzialbym, takie zwykle inwestycje, ktore widzimy w naszym otoczeniu.
Sa to inwestycje specjalistyczne, wymagajace tego, aby juz na etapie realizacji uwzgled-
nia¢ najnowsze osiggniecia technologiczne, w zwigzku z tym to wszystko podraza te
koszty, a panstwo to oszacowali zaledwie na 16 do 19 mld zI za port, ktory ma w per-
spektywie obstuzy¢ 100 mln pasazerow, bo tak deklarowaliScie. W jaki sposob panstwo
oszacowaliScie te koszty, ja tego nie jestem w stanie i mysle, ze malo kto jest to w stanie
racjonalnie objgc. Czyli pytanie, czy to jest tak spod grubego palca, czy byta jakakolwiek
praca w tej sprawie wykonana?

Ostateczna kwota, ten Iaczny koszt calego przedsiewziecia z uwzglednieniem kompo-
nentu kolejowego w tym stanie zerowym, czyli mozna powiedzieé ziemi, oraz drogowego —
niecale 35 mld zl. Chcialem zapytac, czy byly prowadzone analizy dotyczace powstajacych
w ostatnim czasie portéw komunikacyjnych, choéby w Europie, a bylo ich kilka przykta-
dow? W jaki sposob koszty poczatkowe w tamtych przykladach przekladaly sie na osta-
teczny koszt inwestycji? Czy to bylo uwzgledniane w tej kalkulacji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prositbym panstwa o takie bardziej zwiezte wypowiedzi, bowiem
mamy sale zarezerwowang do godziny 11, wiec abySmy sie wyrobili.
Pan poset Tomaszewski.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

12

Jak sltyszalem wypowiedZ pani posel chyba z Koalicji Obywatelskiej, ktora tak bardzo
sie zna na procesach inwestycyjnych, to jednak powinna réwniez sie poznaé na tym, jak
powstaja wizjonerskie projekty, poniewaz chyba nie ma pojecia o tym. Panstwo chyba
nie wiedzg, na czym polega najwieksza inwestycja w Polsce, poréwnywalna oczywiScie
i slusznie - tutaj ta analogia do tych dziatan zwigzanych z powstawaniem polskiej pan-
stwowosci po zaborach i projektach, ktore rzeczywiscie mogly da¢ perspektywe rozwoju,
a przede wszystkim dostepno$ci komunikacyjnej dla Polski.

W tym wypadku, jesli chodzi o kwestie portu, ktory kiedy$ nazywany byt w pierwot-
nych studiach jako Centralny Port Lotniczy, to byly badania jeszcze realizowane przez
Rzgdowe Centrum Studiow Strategicznych i wszystkie te badania wykazywaly, ze Polska
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powinna taki obiekt mie¢ i nawet wyprzedzi¢ Niemcy w tym zakresie. Potem, jak juz
Niemcy zaczely budowac, to i tak byla perspektywa, ze jednak mozemy to zrealizowaé
jeszcze szybciej. Wtedy te dzialania i badania, o ktérych mowie, realizowane byly jeszcze
za rzagdow AWS-u, ale byly potem zlecane i kontynuowane przez kolejne rzady, glownie
w perspektywie lotniczej i takze powigzania tego z systemem autostrad. Pamietam, jak
takze premier Pol zlecal takie badania, a potem minister Grabarczyk zlecatl takie bada-
nia. Tych badan bardzo duzo powstawalo, ale nie bylo przelozenia na instytucjonalng
konkretyzacje. Pézniej doszly jeszcze wizje zwigzane z koleja duzych predkosci, to juz
sie dzialo za minister Grazyny Gesickiej, kiedy samorzady nie tylko ze postulowaly, ale
zawieraly okre§lone porozumienia, i to samorzady regionu t6dzkiego, takze i mazowiec-
kiego. Pan marszalek Struzik podpisywal sie pod tymi porozumieniami, ale np. takze
Wroctaw byl bardzo tym zainteresowany, zeby wiaczy¢ sie w te siec. Mozna powiedziec,
ze ta presja byla bardzo duza, ale takze jeszcze nie bylo przesadzenia instytucjonalnego.
Natomiast badania i takze oparcie sie na wykorzystaniu pieniedzy na studia przygoto-
wawcze ze srodkow unijnych, wtedy byly ze strony rzadowej i takze samorzadowe;j.

Teraz, kiedy zostalo to powigzane z tymi wszystkimi elementami i ustawowo zostato
umocowane, a pézniej powstala juz instytucja, czyli mamy instytucje pod nazwag Cen-
tralny Port Komunikacyjny, mamy na domiar tego wszystkiego rozszerzenie kompo-
nentu kolejowego w wielkiej skali, po to zeby zapewnic¢ jak najwiekszg liczbe nie tylko
dostepnosci, ale potokow pasazerskich. Poniewaz to jest przeciez podstawa optacalnosci
takiej inwestycjii to sie juz dzieje. Za§ panstwo w zasadzie chcg chyba wracaé te inwesty-
cje do tego poziomu, kiedy ciggle byly zlecane studia, ale nic konkretnego sie nie dziato.
Dzisiaj juz mamy to w praktyce. Jezeli takze w tym komponencie kolejowym, moge podaé
przyklad ze swojego terenu, sg juz dzisiaj zlecone, umowa jest zlecona na przebieg kolei
duzych predkosci, niezaleznie od tunelu, ktory sie realizuje dla kolei konwencjonalnej.
Notabene tunel ten juz dawno moégt istniec, tylko ze zostal zablokowany ze strony wladz
Yodzi, ktore nie byly tym w ogéle zainteresowane, a potem minister Nowak, bo tutaj,
o ile mozna powiedzie¢, wymieniatem te nazwiska, to jeszcze moge wspomnieé¢ o mini-
strze Grabarczyku, ktory zlecal te badania i byl tym zainteresowany, ale potem minister
Nowak kompletnie byt tym niezainteresowany i to zablokowal.

Natomiast teraz mamy juz praktyczne dzialania. Malo tego, konsultacje spoleczne
przynosza okreslone rozstrzygniecia. Na przykladzie L.odzi moge powiedzie¢, chociaz
moim zdaniem, bylo to bledne, wynikajace z presji politykow, niestety politykéw dzisiej-
szej opozycji parlamentarnej, kiedy byla nowa koncepcja jeszcze przedstawiana prze-
biegu tego korytarza i tunelu kolei duzych predkosci, uwazam, dajaca szanse matym
os$rodkom, jak chociazby Konstantynow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie posle, prosze zmierzaé¢ do konca i da¢ szanse reszcie postom.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

r.g.

W ktéorym miala byé stacja zrobiona, a panstwo, politycy to zablokowali, ale minister-
stwo — tutaj pelnomocnik i CPK - przystalo na wariant, mozna powiedzie¢, potudniowy
przez osiedle Retkinia ma by¢ to utrzymane i to jest realizowane. Zlecone sg juz projekty.
Natomiast na pewno wszystkie te elementy sg dzisiaj takze poddane pewnym pertur-
bacjom dotyczacym chociazby skutkow pandemii, ale musimy w tym wizjonerstwie i§¢
dalej niz tylko ten czas, ktory dzisiaj jest z pewnoscig przejSciowy. Jezeli kto$ tego nie
dostrzega, ze juz mamy element konkretyzacji a nie tylko ciggle badan, ktére o niczym
nie rozstrzygaly, to chyba wlasciwie panstwa celem jest to, zeby tych inwestycji nie byto,
zeby kto§ inny przejal te wizje, zeby ktos inny ten ruch pasazerski przejal, z ta perspek-
tywa dalszg niz obecna pandemia, tylko wieloletnig na dziesieciolecia.

Uwazam, ze dzisiaj inwestycja juz sie rozpoczela, natomiast bedzie ona uzgadniana
w stosunku do tego, jak zmieni sie ten takze rynek lotniczy. Jednak w moim przekona-
niu, jak tylko uporamy sie z pandemig w wymiarze §wiatowym, ruch lotniczy bedzie
sie dynamizowal i nasza inwestycja, zwlaszcza w powigzaniu z koleja, z autostradami,
ma olbrzymi sens i powinniSmy z tej szansy skorzystac.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje, panie poSle, juz naprawde.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Jeszcze raz podkre§lam, to jest szansa rowniez dla lokalnych oérodkow i samorzady byty
i sg dalej tym zainteresowane. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani poset Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje bardzo. Wysoka Komisjo, panie ministrze, panie prezesie, przedstawiciele
Najwyzszej Izby Kontroli, szanowni panstwo, rozczarowuje mnie ta dyskusja, te filipiki
i jeki opozycji, ze tak powiem, to raczej §wiadczy o stanie waszego ducha i psychiki, a nie
sg poparte jakimi$§ merytorycznymi przestankami.

Prosze panstwa, kwestia pierwsza...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Pani posel, mam prosbe, bez tego typu wycieczek, bowiem fakty sg zawarte w raporcie
i do tego poslowie sie odnosza.

Posel Anna Paluch (PiS):

14

Panie przewodniczacy, nie ingerowal pan w wypowiedzi swoich kolegéw partyjnych, kto-
rzy sie po prostu tutaj wyzywali niemerytorycznie, bez najmniejszego zwazania na forme
i tres¢ wypowiedzi, wiec prosze pozwoli¢ mi kontynuowac.

Prosze panstwa, odniostam wrazenie zaréwno z wypowiedzi przedstawiciela Naj-
wyzszej Izby Kontroli, a juz szczegolnie z wypowiedzi poselskich, ze panstwo zupelnie
nie bierzecie pod uwage jednego, podstawowego wyznacznika. Ot6z prosze panstwa,
integralng czescig projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego jest generalna prze-
budowa sieci kolejowej w kraju. Jezeli mamy sie¢ kolejowa w kraju odziedziczona
po czasach zaborczych, gdzie po zachodniej stronie Wisly jest mniej wiecej normalna
struktura, a po wschodniej stronie Wisly, ktorag Rosja traktowala jako swoje przedpole
strategiczne, przez ktore nie chciala potencjalnemu przeciwnikowi ulatwia¢ transportu
i ataku, to przez I wojne, przez II wojne, do dzisiejszego dnia mamy strukture. Kazdy
kto popatrzy na strukture sieci kolejowej w Polsce, widzi to na pierwszy rzut oka. I bez
wzgledu na to jak bedzie funkcjonowal Centralny Port Komunikacyjny, to najwyzszy
czas, zebySmy te strukture pozaborczg nareszcie zlikwidowali i wprowadzili spdjng sie¢
kolejowa na terenie calego kraju. Jest to oczywiScie powigzane z zapewnieniem poto-
kow pasazerskich, ale to jest zadanie, ktore bez wzgledu na wszelkie inne wyznaczniki
po prostu trzeba podjaé i robi¢. W zwigzku z powyzszym...

Chyba, ze chcecie panistwo... Z jednej strony powtarzacie jak mantre wszystkie hasta
plynace z Brukseli, a ja panstwu przypominam, ze jedno z waznych haset, z ktérym sie
akurat zgadzam, jest to, ze kolej jest ekologicznym $rodkiem transportu, ze po prostu
umozliwia przenoszenie duzych potokéw pasazerskich. Nie bedziemy mieé¢ struktury,
jaka byla u nas przez dwadziescia pare lat, a struktura przewozow byla taka, ze rozkle-
kotanymi busami, jak w Azji, po zatloczonych drogach, czemu towarzyszyla ogromna
ilo§¢ wypadkow, odbywal sie transport pasazerski w Polsce. Po prostu bez wzgledu
na wszelkie inne okolicznoSci trzeba z tym paradygmatem zerwaé. W zwiazku z powyz-
szym faktem, ta kwestia powinna by¢ wprowadzona. Wszelkie plany i projekty, mowit
chwile temu mgj klubowy kolega, ze bardzo czesto nie ma pewnej kontynuacji. Jest stara
zasada, prosze panstwa, ,dluzej klasztora niz przeora”, zmieniajg sie rzady, powinny
pewne zadania o strategicznym charakterze by¢ kontynuowane, a tu caly czas sie robi
projekty, ktore wedruja w szufladzie i nikt tego ciagu nie kontynuuje i to jest marnowa-
nie pieniedzy. Jest to pierwsza kwestia.

Kwestia druga, abstrahujecie panstwo od tego, w jakim otoczeniu prawnym Polska
musi dzialac i polski rzad. Prosze panstwa, kwestie energetyczne sg doskonalym przy-
ktadem. A kto zareczy... Dzisiaj robimy plany, liczymy koszty, a jutro pan komisarz Tim-
mermans wymyS§li nastepny ,,Fit for 55”, wrzuci przystowiowy worek kamieni na plecy,
jesli chodzi o transport lotniczy i wszelkie kalkulacje biora w teb, bo koszty wedruja tak,
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ze transport lotniczy przestaje sie optacac i radykalnie zmienia to sytuacje. Jak w takiej
sytuacji, jak w takim niestabilnym otoczeniu prawnym budowaé¢ prognozy, budowaé
dtugofalowe projekty. Zupetnie od tego abstrahujecie, jak byScie po prostu spadli z Ksie-
zyca. Widzimy, jak wyglada kwestia dzialalnoSci spotek energetycznych, ze uprawnienia
do emisji kosztowaly 6 euro, teraz kosztuja 90 euro - pietnastokrotny wzrost w ciggu
siedmiu lat.

Glos z sali:
Jakich siedmiu lat ...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze o spokéj, a postow o wypowiedzi do raportu Najwyzszej Izby Kontroli.

Posel Anna Paluch (PiS):
Pani posel, ja spokojnie stuchatam pani wypowiedzi, wiec prosze sie zachowywaé w spo-
sob zrownowazony.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Niech pani do raportu sie odniesie chociaz raz, a nie swoje bajki opowiada.

Poset Anna Paluch (PiS):
Ze co?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze, glos ma pani poset Paluch teraz.

Posel Anna Paluch (PiS):
A propos tych uwag pani poset ad personam, w pani ustach, przedstawicielki tego klubu
sg po prostu $mieszne. Jesli za waszych czasow pianistka byta szefem ...

Posel Dariusz Jonski (KO):
A moze o raporcie NIK-u co§?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze... Pani posel Paluch, wylaczylem pani chwilowo mikrofon, to znaczy wyciszy-
tem. Prosze mowié o raporcie, a innych postéw, zeby nie wchodzili w stowo i bez takich
wycieczek personalnych.

Posel Anna Paluch (PiS):
Mam nadzieje, ze pan przewodniczacy, ktory nie reagowal na niemerytoryczne, tenden-
cyjne i emocjonalne wypowiedzi swoich kolegow, umozliwi mi dokonczenie wypowiedzi.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Umozliwiam, ale prosze réwniez o zwiezlosc.

Posel Anna Paluch (PiS):
Wszystkie te zastrzezenia o braku planéw, o braku przeliczen, do nich odniesie sie,
myéle, pan minister i pan prezes, bo przeciez dokumenty kierunkowe byly sporzadzone.
Natomiast, prosze panstwa, krytykowanie prowadzenia inwestycji przez przedstawicieli
klubu, ktory jak rzadzil, nie potrafit nawet skonczyc¢ w terminie zaczetego przez nasz
pierwszy rzad Gazoportu, ktéry z trzyletnim opdznieniem...

Glos z sali:
Nie, przeciez tego nie da sie stuchac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani posel, naprawde...

Posel Anna Paluch (PiS):
Jest po prostu $§mieszne. Krotko mowigc...

Glos z sali:

Pani jest Smieszna.
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Posel Anna Paluch (PiS):

Kroétko moéwiac, prosze panstwa, wasze filipiki w obronie transportu lotniczego mozna
streSci¢ w hasle, ktore powiedzial publicznie wasz kolega partyjny: ,,po co nam port
w Warszawie, jak moze by¢ port w Berlinie”. Wszystkie atuty, jakie ma Polska w central-
nym polozeniu w Europie, do tej pory nie byly nalezycie wykorzystywane i jest to kwe-
stia rozstrzygajaca. Jest to kwestia, ktéra bylaby zaniechaniem najwyzszego kalibru,
gdybySmy tego polozenia nie wykorzystywali i tu sie streszcza wszystko, tu jest caly
klucz. Nie bede kontynuowatla tej wypowiedzi, bo chce umozliwi¢ wypowiedz innym kole-
gom. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prawda niestety jest taka, ze dzisiaj wydajemy gigantyczne pie-
niagdze za zarzadzanie 1gka i zatrudnianiem gigantycznej liczby osob, ktére nie maja de
facto co robic, a perspektyw na to...

Posel Anna Paluch (PiS):

Panie przewodniczacy, to prosze sobie udzieli¢ glosu i zabraé oficjalnie glos.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Tak, wlasnie sobie udzielitem glosu i duzo czasu nie zabiore. Tego typu argumentacja jest
co najmniej nietrafiona, a wiemy doskonale, co zresztg w raporcie NIK-u zostalo wyka-
zane, jakie jest zatrudnienie, jaki jest przyrost zatrudnienia, jakie gigantyczne pienigdze
sg wydatkowane, a w zasadzie marnotrawione. Teraz ma glos pani posel Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, Wysoka Komisjo,
chcialabym sie dopyta¢ o dwie kwestie. Padlo tutaj duzo w wypowiedzi przedstawiciela
NIK-u o tych ryzykach zwigzanych z dalszym funkcjonowaniem tej inwestycji. Nie bede
sie w ogble wypowiadac, co osobiscie uwazam na temat zasadnoSci tej inwestycji, ale
chcialabym sie dopytac, po pierwsze, o dane i szacunki zwigzane z pandemig i mniej-
szymi liczbami dotyczacymi pasazerow, takze tymi, ktorzy beda odchodzic od tych prze-
wozow lotniczych, lotow z réznych powodéw. Jest to jedna rzecz.

Wydaje mi sie, ze w ubieglym roku byla tez Komisja Infrastruktury po$wiecona
tematowi CPK. Wydaje mi sie tez, ze padia tam taka prosba o to, zeby minister Horata
przekazal dane dotyczace wlasnie takich szacunkow. Nie wiem, nie jestem postanka,
ktora pracuje w Komisji, by¢ moze takie dane zostaly przestane. Moze po moim glosie
uzupelni pan przewodniczacy, czy takie materialy dotarty. Jezeli nie, to wydaje mi sie,
ze poslowie z Komisji Infrastruktury powinni sie zapoznac z takimi szacunkami. Jest
to jedna kwestia.

Druga kwestia dotyczgca finansowania, to finansowanie jest zapewnione do konca
przyszlego roku. Wydaje mi sie, ze powinniSmy sie dowiedzie¢, co z finansowaniem
od 2024 r. Kiedy poznamy zrédla tego finansowania? Jaki bedzie i jak bedzie ksztaltowat
sie harmonogram wydatkéw. Sg to dwa moje pytania.

Jeszcze jedna uwaga na koniec, bo duzo tutaj tez padato gtosow dotyczacych zarobkow
dla zarzadu. Chciatabym panstwu tez powiedzieé, ze jak przeliczymy osobowo, to zarzad
PKP Intercity zarabia wiecej na osobe. Mam nadzieje, ze postowie z Komisji Infrastruk-
tury na kolejnym spotkaniu bedg rozmawiac o tym, jak wyglada funkcjonowanie spétki
Intercity i co sie dzieje w tej spolce, jak drozeja bilety z perspektywy pasazerow, jak kaso-
wane sg oferty, zajma sie takze wynagrodzeniami zarzadu Intercity. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani poset Daria Gosek-Popiotek.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica) — spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo. Moze zaczne od tego, ze pani posel Paluch ma racje, to znaczy mamy
do czynienia z trendami, bedziemy mieli do czynienia w przyszloSci z jeszcze mocniej-
szym zjawiskiem, jakim bedg zmiany, jezeli chodzi o nawyki transportowe, w tym jezeli
chodzi o ruch lotniczy. I nie bedzie to wymyst Timmermansa czy kogokolwiek innego, ale
to jest trend, z ktérym musimy sie liczy¢. Zwigzany takze z faktem, ze bedziemy musieli
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dazyc do globalnego ograniczenia emisji, a jak wszyscy sobie zdajemy sprawe, transport
lotniczy jest najbardziej emisyjnym.

Projektujgc inwestycje, ktora zostanie z nami na dziesiatki lat, warto bra¢ pod uwage
te trendy i niejako je wyprzedzac. Poniewaz nie jest sztukg waac plan sprzed 10, 15, 20
czy 30, 40 lat, Jak np. w przypadku Zeglug1 Srédladowej i zaczaé go realizowaé, bo tak.
Ideas, ktora powinna nam przy$wiecac, jest wyprzedzanie i przygladanie sie temu, jak
beda zmieniaé sie nawyki, trendy, mozliwosci, ale takze pewne zalecenia, zeby sie nie
okazalo za 20 lat, ze wlasciwie mamy olbrzymia niefunkcjonalng inwestycje, z ktorej
nie korzystamy.

Druga rzecz, tez stusznie zwrocita uwage pani poset Paluch na to, ze CPK to wtasci-
wie w tym najwazniejszym, wedlug mnie, aspekcie, to jest uzupelnienie potaczen kole-
jowych i nadgonienie wieloletnich zapoznien, ktére mamy w tym momencie. Natomiast
chciatabym tez zwrdci¢ uwage na to, ze do tej pory konsultacje czy rozmowy z miesz-
kancami nie Baranowa, ale wlasnie tych miejscowosci, tych gmin przez ktore przebiegac
maja te kolejne szprychy, jak to panstwo nazywaja, one budzg bardzo wiele watpliwoSci.
Obserwowalam ten proces na przykladzie chociazby Bolestawca, Bukowna, Krakowa,
Malopolski, tej w ramach okregu 13. Wygladato to troche tak, ze panstwo rzucili jaka$
mape. Mieszkancy nie wiedzieli czy to bedzie przechodzi¢ przez ich osiedle, czy nie
bedzie. Nie do konica rozumieli, o co chodzi. Konsultacje odbywaly sie w chaosie. Nie byto
w ogole zadnej komunikacji zwrotnej. Po tych bardzo wstepnych rozmowach, poszerzono
nagle te mozliwoSci przeprowadzenia tych linii, ale nie ma tego w informacji zwrotnej
do mieszkancéw. Odzywaja sie do mnie osoby z pytaniem: — To wlasSciwie na czym stane-
liSmy, jak to bedzie wyglada¢? Mimo wszystko bardzo mocno chciatabym zwrocic uwage
na to, ze to jest istotny aspekt. Poniewaz jezeli chcecie zrobi¢ te inwestycje i jg przepro-
wadzi¢, to nie moze tez by¢ tak, ze ona wchodzi w kolizje w formami ochrony przyrody,
z osiedlami. Ba, w Malopolsce nawet w pewnym momencie pojawily sie glosy, ze bedzie
przechodzié przez albo tuz obok o$rodka dla 0s6b z autyzmem. Prosze sobie wyobrazic,
jakie to wzbudzalo emocje. Zupelnie niepotrzebnie.

Jezeli projektujecie co§ na mape, to nalezy przynajmniej chociaz ostrzec ludzi,
ze to jest bardzo hipotetyczne, ze to nie jest do konica ustalone. Poniewaz potem ludzie
widzg mape, znajdujg swoje osiedle, znajdujg swoj dom i budzg sie niepotrzebne, nega-
tywne emocje. Bardzo mocno zachecam do tego, zeby kolejne konsultacje w Malopolsce
przebiegaly jednak wedlug innego modelu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani posel Zelazowska.

Posel Bozena Zelazowska (KP) - spoza sktadu Komisji:

r.g.

Szanowny panie przewodniczgcy, panie ministrze, przedstawiciele NIK-u, panie i pano-
wie postowie, jezeli budujemy tak ogromng inwestycje, za ogromne miliardy, to nalezy
sie do niej niewatpliwie bardzo mocno przygotowacé, a tu zaroéwno z tego, co dotychczas
sie dzieje, jak tez z dokumentéow NIK-u niewiele wynika. Wiemy, ze bedg opdznienia.
Moje pytanie brzmi, o ile? Wiemy, ze beda drozsze koszty. Czy sg juz harmonogramy tych
drozszych kosztéow? O ile podrozeja te koszty? Jak diugo ludzie, ktérzy tam mieszkajg
na terenie tych gmin, gdzie ma by¢ lokalizowane lotnisko, majg placi¢ koszty emocjo-
nalne? Ci ludzie sg dzisiaj z nami na sali, sg przedstawiciele gmin i chcialabym, zeby
réwniez mogli zabra¢ glos, bo wciagz nie wiedza, co ich czeka.

Brak jest nadal uzasadnienia biznesowego, brak jest nadal ostatecznej lokalizacji,
o ktéra wielokrotnie pytatam, zar6wno z méwnicy sejmowej, jak tez na naszych komi-
sjach, czy posiedzeniu zespotu. Ci ludzie, tak jak powiedzialam, placg koszty emocjo-
nalne. Wiemy, ze szprychy i komponent kolejowy miatl by¢ finansowany w duzej mie-
rze ze Srodkow unijnych, a jezeli tych érodkéw nie bedzie, bo dotychczas ich nie ma,
to co wowczas? Bedzie lotnisko bez dojazdu? Kto zaplaci te koszty?

Bardzo mocno opowiadam sie za tym, abyscie panstwo rozmawiali z mieszkancami,
ktorzy tam zyja, ktorzy tam majg swoje rodzinne gospodarstwa, maja rodzinne firmy.
Ich zycie przez te ostatnie lata, to naprawde jeden wielki koszmar. A jezeli CPK nie
powstanie, kto za to zaplaci? Dziekuje.

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 159)

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan posel Lawniczak,

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):

18

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, kilka uwag. W latach geneza catego
tego pomystu. W latach 2005-2011 opracowywano plan kolei duzych predkosci, ktory
mial tgczy¢ Warszawe, 1.0dZ z Poznaniem i Wroctawiem. Tylko ta jedna nitka miata
kosztowac ostatecznie 20-21 mld z1. Przypomne tylko sytuacje spoteczno-polityczna
z 2011 r., do wyboréw we wrzesniu 2011 r. Platforma... Notabene bylo to caly czas
do 2011 r. popierane przez pana ministra Cezarego Grabarczyka, z tym ze wymienia-
jac nazwiska nie chee tutaj rozgrywac jakichkolwiek przeciwnikéw, naszych oponentéw
politycznych, ale stwierdzam fakt obiektywnie. Bylem wtedy zreszta w to zaangazowany,
dlatego ze mieszkam w aglomeracji kalisko-ostrowskiej, gdzie miat by¢ Y.

Szanowni panstwo, pod hastem unowocze$nienia kraju Platforma Obywatelska szta
do wyborow w 2011 r. i kolej duzych predkosci miala byé jednym z obrazéw nowocze-
snoSci, przyszlej nowoczesnej Polski. Dwa miesigce po wyborach ministrem zostaje
pan minister Stawomir Nowak, znany z skadinad, i juz na poczatku grudnia stwier-
dza, ze kolej duzych predkoSci to marzenia kolejarzy, a on nie jest od spetniania marzen
kolejarzy i w zwigzku z tym nie jest to Polsce potrzebne. W zwigzku z tym cate prace
szeScioletnie zostajg wstrzymane, a wlasciwie formalnie przeniesione na 19 lat — patrz
przetozone ad calendas graecas. Nic pod wzgledem strategicznym nowego nie przepro-
wadza sie w latach 2011-2015 i taka sytuacje zastaje nowy obo6z wtadzy, Oboz Zjednoczo-
nej Prawicy w 2015 r. Tymczasem jezeli przeanalizujemy zwiekszenie ruchu pojazdow
pasazerskich, czy pojazdow mechanicznych, czy pasazeré6w w réznorodnych rodzajach
srodkow komunikacyjnych, dostrzezemy w wyniku generalnego pomiaru ruchu roczny
przyrost samochodéw na drogach, to okolo 2,5%. Prosze sobie przeliczy¢. Roczny przy-
rost w latach 2015-2019, przed oczywiscie COVID-em, na kolei wzrost pasazeréw, to jest
5,5-6%. W tym samym czasie roczny przyrost pasazer6w na lotniskach — te dane mieli-
Smy tez juz podawane w poprzedniej kadencji i w tej — do 2019 r. wlgcznie 15-16%. Jest
to wlasnie ta dysharmonia. Zdecydowanie najwiecej pasazerow przyrasta na lotniskach,
Polacy bogaca sie i przenosza zdecydowanie swj ruch na lotniska.

W zwiazku z tym konkluzja nowego obozu wladzy, trzeba w ogole wybudowaé nowy
port lotniczy, poniewaz Okecia nie da sie wybudowa¢, problem jego lokalizacji — Modlin,
Radom, a moze rozbudowa Okecia, a moze jednak co$ miedzy t.odzig i Warszawa.
Wszystkie réznorodne analizy, tak potokéw pasazerskich w przejazdach pociggowych,
jak iruchow pojazdow mechanicznych wskazujg na to, ze najbardziej optymalnym
miejscem jest miejsce miedzy Y.odzig a Warszawg. Nie moéwie tutaj o Baranowie, nie
mowie tutaj o okolicach Wiskitek, generalnie rzecz biorac miedzy tym i to jest podstawa
do podjecia decyzji, ze w tym obszarze bedziemy wybierac lotnisko. Natomiast pandemia
COVID-u oczywiscie wszystko to hamuje i powoduje dysharmonie tego wszystkiego.

Musze powiedzie¢, ze w aglomeracji kalisko-ostrowskiej, gdzie mieszkam, w ogdle
wszystkie samorzady dawno machnely juz..., przynajmniej przed 2015 r. Na to dostaja
zupelnie nowe osiedla na liniach, gdzie miala przebiegac linia powodujaca Y, ale rzecz
charakterystyczna — méwie to jako czlonek Komisji Infrastruktury, ale tez jako przewodni-
czacy Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej — nie dostrzegtem w rapor-
cie, aby raport konkludowat i badal czy miedzy 2005, 2010, 2015 i po 2015 r. réwniez.

W centralnym planie rozwoju przestrzennego kraju, w wojewodzkich planach roz-
woju przestrzennego kraju byl uwzgledniany rozwdj nowego lotniska i czy zazebia sie
to jednocze$nie z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego? Jak zwykle
od lat 90, i to jest mankament tej trudnos$ci, to jest mankament tych wszystkich zali,
ktére na tej sali wyplywaja z panstwa postéw i na pewno beda wyplywac ze strony samo-
rzadowcow. Mowie to jako dawny samorzadowiec, mianowicie, nie ma w ogéle, zostaly
w latach 90. zawieszone stare, w ogéle zniesione miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego i mamy chaos planistyczny. Jakakolwiek ekipa w Polsce, jakiegokolwiek
koloru politycznego nie moze podjaé innej drogi jak specustawa i lokalizacja danej stra-
tegicznej inwestycji wedtug kryteriow analizy wielokryterialnej, ktorej dokonata.

r.g.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie po§le, prosze zmierzac...

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):
Reakcja na to spolecznosci lokalnej jest: no nie, my sie na to nie godzimy. Notabene
to nie jest wyjatek, za kazdym razem tak jest. Tylko tyle chcialem powiedzie¢. Raport
tego nie uwzglednia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pani poset Milczanowska.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy, co do raportu, bo panstwo z opozycji tak nas dyscyplinujecie,
zebySmy rozmawiali o raporcie. Panie przewodniczacy, pozwoli pan, ze jeszcze tez zwroce
uwage na te zachowania, kiedy np. pani posel Paluch zabierala glos, to takie wySmiewanie
szydercze zupelnie nie na miejscu. Czy tez przeszkadzanie panu postowi, czy...
Przepraszam bardzo, panie posle Krajewski, mogltby pan sobie darowac¢ te uszczypli-
wosci, bo takie zachowanie nie pasuje postowi na Sejm Rzeczypospolitej Polskie;j.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Gtlos ma pani poset Milczanowska.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Poza tym glos pana posta Tomaszewskiego, merytoryczny glos, doskonale panstwo wie-
cie, ze pan posel Tomaszewski jest tyle lat zwigzany z samorzadem t6dzkim i ma duzo
do powiedzenia.

Jednak co do raportu Najwyzszej Izby Kontroli, ktory jest, moim zdaniem, trudno
to nazwac raportem a raczej opinig. Co jest napisane? Prosze panstwa, stwierdzone nie-
prawidlowoSci w budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego ze wzgledu na wczesny
etap inwestycji nie wywolaly dotychczas negatywnych skutkow. Prosze panstwa, to jest
zawarte w raporcie.

O czym wy moéwicie? Nie bierzecie panstwo w ogéle pod uwage tego, co sie w §wiecie
wydarzylo, o czym mowig moi koledzy klubowi, o sprawie zwigzanej z pandemig korona-
wirusa. Wiecie, jak juz to wszystko idzie do przodu, bo niejednokrotnie w swoich wywia-
dach pan minister Horata czy pan pelnomocnik Wild, méwig o tym jak dzialania idg
do przodu, ze juz na ukonczeniu jest wydawanie decyzji o uwarunkowaniach §rodowi-
skowych, ze sg rozmowy z Komisjg Europejska, ze sg projekty rozporzadzen w Komisji
Europejskiej na dofinansowania wlasnie spraw zwigzanych z Centralnym Portem Komu-
nikacyjnym, a zwlaszcza, jezeli chodzi o linie kolejowe w ramach TEN-T. Jest to szale-
nie wazne, a zwlaszcza, ze o tym Centralnym Porcie Komunikacyjnym, prosze panstwa,
od ponad dekady ciagnie sie temat, za rzgdow Platformy Obywatelskiej i PSL-u. Bardzo
powaznie kiedys do tego podchodzila Polska i wzieliSmy ten ciezar na siebie. Wierze w to,
i nie tylko ja, ze ta inwestycja rzeczywiScie bedzie wykonana. Sa poslizgi podyktowane
takimi a nie innymi uwarunkowaniami zewnetrznymi bardzo waznymi, ale najwazniej-
sze to, co napisane, ze pareset milionow zlotych juz zostalo wydane. Bozesz Ty mgj!
Prosze panstwa, ale kosztujg pewne rzeczy, wykopy gruntow, utrzymanie ludzi. Prosze
panstwa, oglaszane sg juz przetargi, chcielibyScie...

Posel Dariusz Jonski (KO):
Mo6wimy, ze nie ma dokumentow.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Jak to? O czym pan méwi, jakich dokumentéw nie ma? Bedzie z pewnoScig zabierat...

Posel Dariusz Jonski (KO):
Pani czytala ten raport?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie posle, prosze...
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Posel Anna Milczanowska (PiS):
Prosze pana, czytalam. Prosze sobie wyobrazic, ze czytalam. Bedzie zabieral glos z pew-
noscig pan minister Horata, pan Wild i uslyszycie panstwo, na jakim to jest etapie. Nie
moéwcie tak, bo nam wszystkim powinno zaleze¢ na tym, zeby tego typu inwestycja
w Polsce powstala. Czego sie boicie? Krytyki sgsiadéw sie boicie? Krytyki zachodnich
sasiadow? Prosze panstwa, to tam przetacza sie w mediach niemieckich duzo krytyki
na temat Centralnego Portu Komunikacyjnego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Strona spoleczna, pan Tadeusz Szymanczak, poset I kadencji.
Przepraszam, jeszcze pan posel Krajewski, tak.

Posel Stefan Krajewski (KP):

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, chcialbym pochwa-
li¢ pana ministra Horale, bo tych sukcesow troche jednak jest. Wydatkowanie dla pel-
nomocnika rzadu to tylko 4,3 mln zl, czyli 68% maksymalnego limitu, oszczedzacie te
pieniadze, to bardzo dobrze. Pierwszy pomyst, to lata 70., Gierek wymyslil te lokalizacje,
zeby zeméci¢ sie na rolnikach i zajg¢ najlepsze grunty. Teraz to realizujecie. Czy zatrud-
nienie, ktore widzimy, 108 os6b zatrudnionych w pionach: dyrektora wykonawczego,
w finansowym, komunikacji, PR, prezesa zarzadu. Dajecie zatrudnienie, dobrze, wal-
czycie z bezrobociem, trzeba to pochwali¢. Dobrze, ze to zaawansowanie jest takie a nie
inne. Bardzo dobrze i popieram panig poset Milczanowska, na razie nie dalo sie zbyt
wiele zepsuc, bo nie trzeba, tak jak w przypadku Ostroteki...

Posel Anna Milczanowska (PiS):
To jest w raporcie...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani poset...

Posel Stefan Krajewski (KP):
Nie w raporcie, tylko w opinii pani posel, skoro juz pani méwi, ze to jest opinia.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
OczywiScie, bo to jest opinia.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pan poset Krajewski teraz.

Posel Stefan Krajewski (KP):

Nie trzeba bedzie wyburzac tak jak w Ostrolece, a do 2 mld zl jest jeszcze daleko. Moze-
cie troche tych pieniedzy wydac¢, bo jak to p6jdzie na wynagrodzenia, na takie nieinwe-
stycyjne jeszcze dzialania, to, to zostanie i nie trzeba... Moze kiedy$ komus$ do czego$
analizy postuzg, moze kto§ bedzie wiedzial, jak nie budowac, kiedy przeczyta te wasze
analizy i to trzeba pochwali¢. Nie tylko tu narzekamy jako opozycja. Przeciez naprawde
na szprychy wszyscy czekajg, nikt nie méwi, ze to nie jest potrzebne, tylko trzeba robié
wszystko z glowa, w sposob przemyslany. Nie pytacie, nie konsultujecie mieszkancéow,
to jest tak jak w tych starych polskich komediach, ze mozna jezioro przeniesc, a bloki
beda tutaj. Wy tak samo dzisiaj planujecie, bo w programach w Power Point i r6znych
innych programach jesteScie dobrzy, zaawansowanie jest duze i to planujecie. Tylko
nastepstwa tego przez lata bedziemy odczuwac jako wszyscy Polacy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pan Tadeusz...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marcin Horala:
Przepraszam, panie przewodniczacy, tylko jedno w kwestii formalnej, poniewaz stuchamy
tu od dwoch godzin réznych tez, a my nadal nie mamy mozliwo§ci na nie odpowiedziec.
Nie wiem, czy jest sens je mnozy¢, skoro minie za chwile druga godzina posiedzenia,
a my nawet nie mamy mozliwoSci w jakikolwiek sposob odnies¢ sie do tego, co padto.

20 r.g.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Najmocniej przepraszam, prowadze to posiedzenie ja i jest jeszcze jeden glos ze strony
spolecznej, bylego posta, pana Tadeusza Szymanczaka. Na tym zamykam liste mowcow.
Oddam glos panu ministrowi i bedzie pan moégt sie ustosunkowaé do wszystkich tez,
ktore padty.

Prosze bardzo, panie posle. Prositbym réwniez o zwiezla wypowiedz, aby strona rzg-
dowa mogta sie ustosunkowac, bowiem ze wzgledu na sale mamy ograniczenia czasowe.

Przedstawiciel organizacji StopCPK Tadeusz Szymanczak:

Panie przewodniczacy, szanowni parlamentarzysci, drodzy goScie, jestem jako strona spo-
teczna, i panie przewodniczacy, ktos tu przyszed! i mnie obraza. Rozumiem, ze sg emo-
cje, ale w pierwszym etapie wsrod nas jest 7 tys. ludzi do wysiedlenia, sg réwniez emocje
i sg tylko skladane deklaracje.

Moja konstrukcje wypowiedzi chee oprzec na podstawach prawnych, a takze korupcji
politycznej, finansowej, ktorg prowadzi spotka, co rowniez zglositem do Najwyzszej Izby
Kontroli.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

To jest juz powazny zarzut, prosze pana, prosze ...

Przedstawiciel organizacji StopCPK Tadeusz Szymanczak:

Naprawde nie przeszkadzalem pani posel.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze kontynuowac i nie wchodzi¢ we wzajemne dyskusje.

Przedstawiciel organizacji StopCPK Tadeusz Szymanczak:

r.g.

Szanowni panstwo, specustawa, jak rzad czego$ nie potrafi... Jeszcze jedno sformuto-
wanie, ot6z nie wnosze pretensji do uwag, tylko uwazam, ze wiele rzeczy brakuje w tym
i w nastepnym czy uzupelnionym raporcie powinno to by¢.

Pierwsze, specustawa, ktéra jest nieudolnie w nocy przyjeta i jest caly czas ewident-
nie lamana przez strone rzadows. Juz w 2019 r. strona spoleczna usiadla, wlasnym
wysitkiem zrobila nowelizacje specustawy i przekazala stronie rzadowej, ktora tylko
monologuje, a mowi, ze jest dialog. Co zrobil pan minister Horala i pan prezes Wild?
Wyrzucili to do kosza, moéwigc, ze to sie nie nadaje do niczego. Przepraszam, to jaki dia-
log i 0 czym mamy rozmawiac?

Szanowni panstwo, pierwsze pismo, 16 styczen 2001 r., pismo do pana premiera
Mateusza Morawieckiego, mowigce o tym, ze ta inwestycja nie ma uzasadnienia spotecz-
nego, Srodowiskowego, a przede wszystkim finansowego — i nie méwig tego mieszkancy
tych gmin, tylko méwig to fachowcy. Do dnia dzisiejszego, jak sie okazuje, co z raportu
wynika, ze przygotowania finansowania faktycznie nie ma. Pisze wykorzystujac swoje
mozliwosci o dostepie do informacji publicznej, i szanowni panstwo, szanowni postowie,
zebyscie wiedzieli, ze jesteSmy traktowani w sposob uwlaczajacy. Juz nie chciatbym uzy-
wac mocniejszych stow, cho¢ one mi sie cisng. Jesli pisze o tym, co sie stanie z cmen-
tarzem, z koSciotem i innymi rzeczami, to odpowiada mi sie, ze one sg w strefie 74 km
planowanej rezerwacji i sg w dobrowolnych wykupach. Przepraszam bardzo, kosciotl,
cmentarz i inne rzeczy.

Pan prezes Wild... Panie przewodniczacy, ja te dokumenty panu przygotowatem i dzi-
siaj przekaze. Pan prezes Wild 13 stycznia br. wydaje pelnomocnictwa dla firmy glowne;j
i firm wykonawczych, podwykonawcoéw, pozwolenie czy pelnomocnictwo, a to nie ozna-
cza, ze to jest pozwolenie na wejScie na nasze nieruchomosci. Sg pewne zasady, ktore
musza by¢ przestrzegane, a w specustawie art. 30 ust. 2 méwi jasno i wyraznie, ze kazdy,
kto chce wej§é na naszg nieruchomo$é, musi sie zwroci¢ na piSmie do wlasciciela tej
nieruchomogci. Nie znam przypadku z tych trzech gmin i innych gmin, zeby takie wysta-
pienie praktycznie bylo. Narusza nam sie to. Malo tego, pan minister Horata potrafi
nawet mnie straszy¢.

Panie ministrze, naprawde strachéw sie nie boje, art. 190 § 1. Chce doda¢, ze pan
przekracza art. 193, art. 243, specustawy art. 30. Mogthym tak wyliczaé tu bardzo dtugo.
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Szanowni panstwo, firmy wykonawcze, ktére wchodzg na nasz teren bez zadnego
pozwolenia na wejScie, bez zgody wlasciciela. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo,
panstwo postowie, to jest zgloszenie do starostwa, zgloszenie prac geodezyjnych, a na tej
podstawie wchodza i méwia, ze oni majg pozwolenie. Pozwolilem sobie od starostw miec¢
rowniez odpowiedz, ktéra do mnie wplyneta 11 stycznia br., ze starostwa nie wydawaly
takich pozwolen. Czyli o co tu chodzi? Chodzi o lamanie nam kregostupow.

Szanowni panstwo, 16 grudnia ubiegtego roku — data dla mnie bardzo istotna i bar-
dzo wazna - zapowiadal sie pan prezes Wild, ze przyjedzie do Baranowa oglosi¢ Swiatu
nowine, a pan minister Horala na salonach w Warszawie miat oglosi¢ §wiatu nowine —
wstepng lokalizacje lotniska.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, to sg obrazki namalowane przez przed-
szkolakow. Prosze mi pokazac miejsce. Mato tego, panstwo byliscie zobligowani do tego,
zeby przedstawic co najmniej dwie lokalizacje. Za te tzw. mapki, rysunki przedszkola-
koéw, pytam sie, ile pieniedzy zostalo zmarnotrawionych?

Przechodzac dalej, szanowni panstwo, przeciez caly czas jesteSmy ograniczani. Malo
tego, art. 64 pkt 3 Konstytucji praktycznie zostal wylgczony. Na nasze nieruchomosci
zostalo natozone rozporzadzenie. Nie moge rozporzadzac swoja wlasnoscig, nie moge jej
sprzedac, nie moge jej zby¢ lub tez kupié¢, wiec praktycznie, w jakim panstwie ja zyje?
Mato tego, spétka prawa handlowego chce kupowac po 5 z1 za metr kwadratowy — mowi
to 21 lipca 2000 r. w Baranowie pan minister Horala, z czego sie wycofuje i mowi,
ze to nie jego stowa.

Szanowni panstwo, tak wyglada to od strony spoltecznej, ze jesteémy nekani, przesla-
dowani, cze§¢ ludzi zapada w depresje, a niektorzy nawet trafiaja juz do szpitala. Dalej
tak po prostu by¢ nie moze.

Panie przewodniczacy, nie przyszedlem prosic, ja tu krzycze o pomoc, ktéra dzieje sie
na zywym organizmie.

Druga rzecz, zeby nie bylo tak...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze zmierzaé juz do konkluzji.

Przedstawiciel organizacji StopCPK Tadeusz Szymanczak:
Dobrze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Naprawde czas nas nagli, a jeszcze...

Przedstawiciel organizacji StopCPK Tadeusz Szymanczak:
Rozumiem, panie poSle, ale jesli ktos tu z postéw strony, ktéra na sztandarach ma napi-
sane Prawo i Sprawiedliwo§¢, a tego prawa nie przestrzega i obraza 7 tys. ludzi do wysie-
dlenia w pierwszym...

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Panie przewodniczacy, prosze reagowac.

Przedstawiciel organizacji StopCPK Tadeusz Szymanczak:
Jako§ pani nie miata skrupulow, zeby powiedzieé takie brutalne stowa wobec mieszkan-
cow gmin Teresin-Wiskitki-Baran6w.

Panie przewodniczacy, powiedzialem o czesci finansowej. Otoz spotka celowa wydaje
na pikniki lub kina letnie, na ktére przychodzi w kaskach sze$¢ oséb, w Teresinie sie-
dem, na drugie spotkanie siedem. Jak wystepuje o to, ile pieniedzy wydano na te pikniki,
to odmawia mi sie dostepu do informacji publicznej, zastaniajac sie tajemnicg przedsie-
biorstwa, czyli spotki. Druga rzecz, w grudniu wystapitem réwniez do Najwyzszej Izby
Kontroli, pokazujac, ze spotka celowa budujgca lotnisko i calg infrastrukture przekazuje
110 tys. zI na plac zabaw w szkole, ktorej to szkoly moze nie by¢, przekazuje 130 tys. zi
na samochod strazacki, gdzie tej strazy moze na tym terenie nie byé. Pytam sie, czy
to sg pienigdze wlasciwie wydawane? Czy tak dalej praktycznie musi by¢?

Takim papierkiem lakmusowym, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jest Kie-
drzyn, gdzie77-letnig kobiete, 80-letniego staruszka wywala sie na bruk, w zime, nie
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dajac im zastepczych lokalizacji, gdzie u nas mialy by¢ przedstawione po dwie, do dnia
dzisiejszego tego praktycznie nie ma. To gdzie jest wspotczucie? Pod Radomiem, przy
lotnisku — 11 rodzin. Jest to taki papierek lakmusowy, jak moze by¢ u nas. Tego spokoju
w naszym Srodowisku, przysiegam panie ministrze, ze nie bedzie. Nie bedzie pan mi ubli-
zal publicznie i nie bedzie pan sie §miat z tego, jak méwig inni ludzie o problemach ludzi
z terenu planowanej rezerwacji. Po co panu 7,5 tys. najlepszych gleb w Polsce do zabe-
tonowania? Gdzie pod lotnisko tylko potrzeba niecate 3 tys. Pytanie, po co ta reszta?
Panstwo chcecie spekulowaé. Panistwo staje sie spekulantem na naszej nieruchomogci.

Koniczac, panie przewodniczacy, kiedy wyjezdzaliSmy na protest do Sochaczewa,
ponad 100 traktoréow, mo6j wnuczek zadal mi pytanie: — Dziadku, a jak nas wysiedla,
to gdzie my bedziemy mieszka¢? Co mialem powiedziec, ze pod mostem, bo pan minister
nie gwarantuje relokacji, nie gwarantuje nieruchomosci zamiennych?

Panie przewodniczacy, szanowni parlamentarzysci, ja tu krzycze, nie prosze — Prosze
o pomoc! Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Prosze strone rzadowsg o ustosunkowanie sie.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Niech pan postucha, panie posle.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marcin Horala:
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, musze przyznac, ze choé jestem juz parlamentarzy-
stg z szesScioletnim stazem, to jestem zszokowany dyskusja na tej Komisji. Dyskusja nad
raportem NIK-u, ktorej znaczaca czesé z panstwa zabierajacych glos, zabierala glos tak
jakby albo tego raportu w ogole nie przeczytala, albo po prostu celowo klamata na temat
tego, co sie w tym raporcie znajduje.

Na poczatek i to od razu bedzie odpowiedz na znaczng czes¢ stawianych przez pan-
stwa tutaj tez, kilka dostownych cytatéw z tego raportu, to co sie w nim naprawde znaj-
duje, a nie to co panstwo o nim méwicie.

LInformacja o wynikach kontroli. Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego”.
Strona — moze dajmy na to, na poczatek — 52. ,Poniesione przez CPK sp. z 0.0. wydatki
byly zgodne z przyjetym, zaktualizowanym planem finansowym i nie przekroczyly
poziomu, ktéry byt — w opinii NIK - adekwatny do skali i zakresu dziatalno$ci.” To tyle
o tych wszystkich panstwa wypowiedziach na temat rzekomego marnowania pieniedzy.
Mozecie mie¢ takg opinie, ale raport NIK méwi inaczej.

Kolejne, str. 7 — ,,Podmioty zaangazowane w realizacje Koncepcji CPK, spétka CPK
sp. z 0.0. oraz PPL wlaSciwie wykonywaly zadania w tym zakresie. Dzialania na etapie
planowania i przygotowania inwestycji byly zgodne z zalozeniami Koncepcji CPK. Pel-
nomocnik Rzadu ds. CPK wtlasciwie wykonywal zadania w zakresie nadzoru nad przy-
gotowaniem i realizacjg Programu CPK”.

Strona 24 — ,,Zrealizowane zostaly przedsiewziecia, ktore wskazano w Koncepcji CPK
jako niezbedne do sprawnego przygotowania i zrealizowania inwestycji”.

Strona 52 - W CPK wdrozono regulacje w zakresie dokonywania wydatkow
z uwzglednieniem zasad gospodarnoSci, a skontrolowane wydatki byly z nimi zgodne”.

Strona 48 — ,,Brak mozliwosci rozbudowy Lotniska Chopina oraz ograniczenia $rodo-
wiskowe wymuszajg przeniesienie do portu komplementarnego ruchu lotniczego”.

Strona 44 — , PPL przygotowalo sie do realizacji Koncepcji CPK opracowujac szereg analiz
umozliwiajacych podjecie decyzji zwigzanych z infrastrukturalnymi inwestycjami”.

Strona 44 - ,NIK pozytywnie ocenila realizacje przez PPL zadan wynikajgcych
z Koncepcji CPK i zmierzajgcych do dostosowania lotnisk mazowieckich do uwarunko-
wan wynikajacych z planowanego uruchomienia lotniska w Baranowie.”

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, naprawde czytaliSmy raport NIK-u, prosze sie ...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Strona 17 — ,,Wyboru lokalizacji — bo tez o tym byla mowa — dokonano w oparciu o ana-
lize, ktorej kluczowa determinantg byl uklad istniejacej infrastruktury kolejowej oraz
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plany i mozliwos$ci rozbudowy tego uktadu w oparciu o weze$niejsze studia dotyczace
rozbudowy sieci kolejowej a takze ksztattu tras TEN-T”.

Ostatnie - ,,Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dzialania Ministra Infra-
struktury”. Sg to cytaty z raportu, takze te panstwa tezy, w ktorych méwicie o jakim$
miazdzacym, krytycznym, tragicznym raporcie, to jest po prostu ktamstwo. Ten raport
jest inny.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie ministrze, przepraszam, znaczy, zeby odda¢ rzeczywisto§é. Podczas tego posie-
dzenia NIK réwniez opublikowal na jednym z portali spolecznoSciowych informacje:
,2Budowa CPK juz na starcie ma op6znienie. Nie wiadomo tez, ile dokladnie bedzie
kosztowaé, ani skad beda pochodzié¢ pienigdze. Wedlug NIK nalezy przeprowadzic ana-
lizy kosztow i korzySci plynacych z tego projektu zaré6wno ekonomicznych, jak i spo-
tecznych.” Prosze nie cytowac wybidrczo raportu, ktéry wszyscy z nas czytali, bowiem
zaklamuje pan rzeczywistosc.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Innymi stowy podsumowujgc pana przewodniczacego, nie czytajmy raportu NIK, liczy
sie twitt w profilu na Twitterze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Nie, podsumowanie...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
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Zwracam panu i panstwu uwage, tutaj z wystapienia pana dyrektora, pan dyrektor
powiedzial jednym zdaniem: ,,Stwierdzone do tej pory wydatki byly racjonalne”. Po czym
przeszed! do trzyakapitowej wypowiedzi na temat ,,mozliwych do wystgpienia w przy-
szlosci ryzyk z tego, ze wydatki bedg zbyt duze”. To, ze w przyszlosci moga wystgpié
jakie$ ryzyka zwigzane z tym, ze wydatki byly za duze, da sie powiedzie¢ o dokladnie
kazdej inwestycji, jak w ogéle o ludzkim zyciu. Znaczy przyszlosc jest niepewna i zwia-
zana z réznymi ryzykami. Natomiast te wydatki, ktore byly poniesione, ktére byty fak-
tycznie rozliczone, ktére mozna bylo skontrolowa¢ w ramach kontroli, zostaly ocenione
jako dokonywane zgodnie z zasadami gospodarnosci, racjonalne i adekwatne do stopnia
zaawansowania inwestycji.

Po kolei, bardzo duza cze§é, o ktorej panstwo méwicie, a nie zauwazyliScie jednego,
jak brakuje np. uzasadnien biznesowych, jak brakuje analiz. Ot6z NIK méwi, brakowalo
w koncepcji CPK, w dokumencie obecnie o statusie historycznym, przyjetym w roku
2017, bo tak sie sktada, ze koncepcja jest koncepcja. Nie jest biznesplanem, nie jest stu-
dium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowym, nie jest pogtebiong analiza, jest wstepna
koncepcja i to jest cala jej wada, ze jest tym czym jest. Potem wszystkie te dokumenty
byly opracowane, i znow, gdyby panstwo przeczytali raport, to by wiedzieli, ze jest aktu-
alny i stale aktualizowany biznesplan, ze co roku aktualizowany jest test prywatnego
inwestora, ktory wykazuje stope zwrotu okoto 10% itd. Wszystkie te dokumenty, analizy,
o ktorych panstwo mowicie, ze ich nie ma, sg i tez w raporcie mozna o tym przeczytac.

Kolejna sprawa, program wieloletni i to jest pewna uwaga czy temat do zastanowie-
nia. Faktycznie program wieloletni zostal uchwalony do roku 2023, poniewaz obejmuje
etap przygotowawczy inwestycji. Na etapie przygotowawczym przeprowadza sie wila-
$nie tego rodzaju analizy, przygotowuje dokumenty takie jak np. studia techniczno-eko-
nomiczno-Srodowiskowe, ktore warunkujg przebieg dalszej inwestycji. Jak warunkuja
przebieg, to warunkujg tez dokladny koszt, bo od niego on zalezy. Stad zgodnie z ustawa
o finansach publicznych, ktora przewiduje mozliwo§é, ze programy wieloletnie mogg by¢
etapowane, podjelismy decyzje, ze bedziemy go etapowac po to, zeby mégt on by¢ bardziej
precyzyjny. Zeby kolejny etap juz wykonawczy byt doktadnie zaplanowany na podstawie
tych analiz, tych danych i tych przygotowan, ktore zostang poczynione. Zreszta tez zgod-
nie z wymogami prawa, ktore dotyczy inwestycji na etapie przygotowawczym.

Brak studium wykonalnoSci dla caloksztaltu inwestycji — tu zresztg pani posetl, ale
to juz zaslone milczenia spuszcze. Zresztg pani posel tez jest zawodowym parlamenta-
rzysta, tak sie sklada, a jak juz tak panig interesuje moja droga zycia, to zanim zostalem
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zawodowym parlamentarzysta, cale swoje poprzednie zycie zawodowe przepracowatem
w prywatnych firmach z branzy transportowej, zajmujac sie tam zarzgdzaniem proce-
sowym i projektowym.

Ot6z szanowni panstwo, dlaczego mowimy o programie CPK? O programie budowy
1800 km nowych linii kolejowych - to jest kilkadziesigt projektéow inwestycyjnych.
O wykonywanych przez inne podmioty, jak PKP PLK, modernizacji kilku tysiecy kilome-
tréow linii kolejowych. O budowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Auto-
strad obwodnicy Warszawy, odcinaka drogi S10 i doposazenia autostrady A2 do trzech
pasow. NiemozliwoScig jest wykonanie jednego studium wykonalnoSci dla tych wszyst-
kich inwestycji i zasadniczo byloby niezgodne z prawem. Dla kazdego procesu inwesty-
cyjnego trzeba oddzielnie wykonywaé studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
zwane potocznie studium wykonalnosci i one sg wykonywane.

Jutro jade do Poznania podpisac kolejng umowe. W tej chwili juz mamy ponad 1000 km
linii kolejowych objetych STES-ami. Co do samej inwestycji i komponentu lotniskowego,
ktorego tez znaczgca czesé panstwo w swoich wypowiedziach - tak, w jednej wypowiedzi
odnosiliscie sie do danych dotyczgcych zaréwno samego komponentu lotniskowego, jak
i caloksztaltu programu inwestycyjnego, a to sg dwie zupelnie rézne sprawy.

Co do samego komponentu lotniskowego, cechy studium wykonalno§ci spelnia
master plan lotniska i jeszcze caly szereg innych opracowan. Jest to po prostu opra-
cowanie bogatsze, o szerszym zakresie, w ktorym studium wykonalnoSci sie zawiera,
ale nie tylko. Zawiera ono caly szereg innych opracowan — ta umowa zostala podpisana
i jest realizowana. Jedyne opdznienie, o jakim mozemy moéwic, to faktycznie to, ze przy
pierwszym przetargu dokonano skutecznego odwolania od jego rozstrzygniecia, trzeba
byto powtoérzyc przetarg. W zwigzku z czym w miedzyczasie czes$¢ najbardziej pilng tych
opracowan, ktore skladajg sie na master plan, wykonano sitami wlasnymi spétki i dzieki
temu op6znien udalo sie unikngc.

To wszystko, co méwimy o opdznieniach, odnosi sie do bardzo wstepnego, archiwal-
nego, historycznego dokumentu pt. Koncepcja CPK, ktory byl juz wielokrotnie aktu-
alizowany dokumentami tej samej lub wyzszej rangi, calym szeregiem uchwal Rady
Ministréow, specustawg o CPK, gdzie te harmonogramy w miare postepéw projektu,
bo na tym to polega, ze im dalej w las, kolejne analizy, studium techniczno-ekonomicz-
no-§rodowiskowe, wczedniej strategiczne studium lokalizacyjne, ktére jest wykonane,
o czym w og6le nikt z pafstwa nie wspomnial. Strategiczna ocena oddzialywania na éro-
dowisko, ktora zostala wykonana, pasazerski model transportowy itd., itd. Niestety bra-
kuje czasu, zeby to wszystko wymieni¢ i o tym tez cze§¢ z panstwa oczywiscie w swoich
wypowiedziach nie wspominata.

Co do aktualizacji planu generalnego Lotniska Chopina, to jest wynik takich oko-
licznoéci, ze wlasciwie w calym kraju bodajze jedno lotnisko na ten moment ma zaktu-
alizowany, zatwierdzony nowy plan generalny, poniewaz nastgpila pandemia, zjawisko
nieprzewidziane i bezprecedensowe na rynku lotniczym i wymagana jest aktualizacja
wszystkich tych planéw z uwzglednieniem efektu pandemii. To trwa. Wiem, ze te prace
sg zaawansowane i wlasciwie juz jesteSmy na etapie zatwierdzania planu generalnego
Lotniska Chopina.

Idac dalej — wskazane ryzyka. Ryzyko niezabezpieczenia finansowania, to bedziemy,
tak jak moéwie, nie tyle mitygowaé, co po prostu adresowac¢ uchwaleniem wieloletniego
planu finansowego na kolejny etap, na etap realizacyjny, wtedy, kiedy zaawansowanie
etapu przygotowawczego, ktory trwa zgodnie z planem do roku 2023, bedzie na tyle
duze, zeby dokladnie sprecyzowac te wydatki i przygotowaé plan finansowy.

Ryzyko opdznien, o tym juz méwitem, harmonogramy sg stale aktualizowane, sg stale
poddawane analizie. Na ten moment trzymamy sie harmonogramu. Co do ryzyka — co$§
takiego sie pojawilo jak ryzyko zbyt duzych wydatkow ze wzgledu na zatrudnienie. Coz
moge powiedziec? Moim zdaniem, ono nie wystgpi. Oczywiscie ryzyko zawsze wystepuje,
ale tutaj, myséle, ze mozna mieé takg nadzieje, a nawet nadzieje bazujaca na pewnosci,
ze skoro NIK kontrolujgc to, co bylo do tej pory, stwierdzil, ze wydatki byly adekwatne
do skali zadan, gospodarne, zgodne z prawem, to jestem przekonany, ze bedzie tak dale;j.
Przyszlo§é oczywiScie pokaze.
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Chcialbym panstwu zwréci¢ uwage, ze poziom zatrudnienia w spolce CPK, jak
na skale realizowanego projektu inwestycyjnego, programu i portfela calego jest radykal-
nie nizsze niz w analogicznych podmiotach krajowych i miedzynarodowych. Jezeli pan-
stwo spojrzycie na dzial przygotowania inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad i na dzial przygotowania inwestycji PKP PLK sg to inwestorzy publiczni,
zarzadzajacy portfelem inwestycyjnym podobnej wielkoSci, ale réwniez na miedzyna-
rodowe firmy, tak jak np. spotka High-Speed 2 w Wielkiej Brytanii, ktora przygotowuje
budowe jednego odcinka kolei duzych predkosci, na etapie przygotowawczym zatrud-
niala do tego 1400 osob. Poréwnajcie to panstwo z zatrudnieniem w CPK, ktore przy-
gotuje kilkadziesiat projektow inwestycyjnych, 1800 km linii kolejowych, duze lotnisko,
wezel komunikacyjny, airport city i wszystko z tym zwigzane. Jeszcze do tego, na pod-
stawie specustawy jest rowniez quasi urzedem wypelniajacym caly szereg zadan wyko-
nawczych, na zlecenie organéw administracji publicznej.

Kolejna sprawa, o ktérej wspominano, i tu faktycznie musze sie troche uderzyé
w piersi w imieniu rzadu, to znaczy projekt ustawy o usprawnieniu procesu inwestycyj-
nego CPK nie zostal jeszcze przyjety przez rzad. Jest na etapie Komitetu Statego. Mam
nadzieje, ze zostanie szybko przyjety i licze wowczas, ze w przejeciu wnioskami kontroli
NIK, ktory wskazuje, ze dobrze by bylo, by te ustawe przyjeto, gdyz zawiera ona szereg
pozytywnych rozwigzan, ktore sg niezbedne dla projektu, panstwo postowie opozycji
rowniez te ustawe bedg popierali.

Kolejne, o czym moéwimy, to opracowanie studium wykonalnosci. Wnioski z raportu
NIK-u, tak jak mowie, one sg opracowane, studia techniczno-ekonomiczno-§rodowi-
skowe. Jutro kolejna umowa na STES, a w przysziym tygodniu w Plocku kolejna umowa.
W tym roku powinni§my juz miec cale 1800 km w trakcie realizacji STES-6w. Plan gene-
ralny lotniska — tez jest podpisana umowa i jest w trakcie realizacji.

Zapewnienie finansowania. przygotujemy kolejny etap wieloletniego planu finanso-
wego. Wypracowanie strategii Lotniska Chopina w trakcie zatwierdzania planéw gene-
ralnych.

Po pandemii. Méwicie panstwo, ze trzeba przeanalizowagé, jakby tez takie tezy padatly,
ze nie analizowano wplywu pandemii. Ot6z te analizy sg, ze tak powiem, stale aktuali-
zowane, nawet czesc z nich jest powszechnie dostepna, bo wplyw pandemii na lotnictwo
analizowal np. Eurocontrol. Jest dostepny raport Ayata dotyczacy wplywu pandemii.
W kazdym z dostepnych publicznie raportéw réznych instytucji eksperckich nie ma ani
jednego, ktory by stwierdzal, ze data powrotu rynku lotniczego do stanu sprzed pande-
mii bedzie pézniejsza niz rok 2027. Wszystkie one wskazuja, ze bedzie wcze$niejsza. Nie-
ktore wskazuja, ze 2025 r., niektore, ze 2026 r. — powro6t do tego poziomu sprzed pande-
mii, ale tu okej, to oczywiscie jest przyszios¢, zobaczymy jak ona... Musimy tu usrednié
pewne wnioski ekspertow. ZamowiliSmy kolejny raport Ayaty, jego wyniki juz mamy, ale
jeszcze na podstawie umow z Ayatg ich nie upubliczniamy. One niedtugo bedg upublicz-
niane. Na tej podstawie bedzie kolejna aktualizacja — juz chyba czwarta — biznesplanu,
kolejny test prywatnego inwestora, i wszystkie do tej pory, tak jak méwie, wskazuja
wysoka rentownos¢ tego przedsiewziecia.

Podsumowujgc temat rzekomego braku analiz, wlasnie niedawno Komisja Europej-
ska zaktualizowala rozporzadzenie dotyczace sieci TEN-T i CPK zostalo tam wpisane
do sieci bazowej TEN-T. Czyli, jak rozumiem, Komisja Europejska rowniez katastrofal-
nie sie zachowuje, nie zna okolicznoS§ci sprawy, nie analizuje i nie wie, jakie sg potrzeby
komunikacyjne, skoro CPK na sie¢ bazowg wpisala.

Kolejna sprawa, jak pan posel Sterczewski wykonal takie szybkie obliczenie, z kto-
rego wynikalo, ze jest ryzyko, ze by¢ moze w roku 2027 na CPK bedzie - tu cytat — ,,tylko
24 mln pasazer6w”. Nawet tutaj na tej sali w wystapieniu pana dyrektora z NIK-u powie-
dziano, ze 23,5 mln pasazerow, to jest prog rentownosci lotniska CPK. Serdecznie zycze
kazdemu przedsiewzieciu biznesowemu, zeby juz w pierwszym roku swojego funkcjono-
wania przynosilo zyski i bylo oplacalne, a budujemy na pokolenia.

Panstwo zresztg w swoich wypowiedziach czesto mylicie dwie zupelnie rézne rzeczy,
to znaczy maksymalng, techniczng przepustowos¢ portu lotniczego, ktéra w pierwszej
fazie ma wynie$¢ okolo 45 mln pasazerow, i to, ile ten port biznesowo bedzie obstugiwat.

r.g.
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Ot6z chcialem panstwu uswiadomic, ze zaden port lotniczy, to znaczy jezeli port lotni-
czy ma maksymalng techniczng przepustowo§é 45 mln pasazeréw i obstuguje 45 min
pasazerow, to znaczy, ze jest skrajnie przepelniony. Poniewaz maksymalna techniczna
przepustowosc, to jest tyle, ile moze fizycznie, maksymalnie przej$¢ przez lotnisko razy
przez 24 godziny (na dobe), razy 7 dni w tygodniu. Ruch lotniczy tak nie wyglada. Ruch
lotniczy ma swoje szczyty, ma swoje dotki, nigdy nie jest tak, zeby bylo r6wne oblozenie
lotniska. Czyli, tak jak méwie, ten prog biznesowy, to jest gdzie§ okoto 24 mln pasaze-
row, przy zalozeniu kosztow 46 mld zt. By¢ moze uda sie osiggnaé koszt znaczgco niz-
szy i nawet te maksymalnie pesymistyczne wyliczenia wskazuja, ze w roku 2027 tylu
pasazerow bedzie. Natomiast maksymalna techniczna przepustowosc I etapu to jest 45
mln pasazerow. Co oczywiscie oznacza, ze gdzie$§ okoto 35 mln, 37 mln to jest ostatni
moment, zeby podejmowac decyzje o rozbudowie i uruchomieniu kolejnego etapu inwe-
stycji, ale to jeszcze przed nami, zobaczymy. Inwestycja jest modulowa, jest dobrze zapla-
nowana, tak ze, je§li w miare bedziemy osiagac kolejne progi biznesowe, zblizajace sie
do progu przepustowosci, z odpowiednim wyprzedzeniem bedziemy uruchamiac kolejne
etapy inwestycyjne. W I etapie, to faktycznie okolo 45 mln przepustowoSci.

Szanowni panstwo, pan posel Jonski np. méwi znow: ,,Nie ma uzasadnienia bizneso-
wego, nie ma budzetu”. Budzet jest, uzasadnienie jest, jest biznesplan, jest test prywat-
nego inwestora, to wszystko jest caly czas aktualizowane, sprawdzane. Wiecie panstwo,
jak wyglada podejscie do roznych polskich spraw Komisji Europejskiej, to naprawde nie
jest tak, chyba, ze uwazacie, ze Komisja Europejska jest w spisku z rzgdem Prawa i Spra-
wiedliwosci i celowo na przyktad nie wydaje decyzji o niedozwolonej pomocy publicznej,
po to, zeby tuszowac to, ze my mamy nieprawidlowo wykonane testy prywatnego inwe-
stora. Czy jednak moze jest tak, ze one sg prawidlowo wykonane, inwestycja jest ren-
towna i dlatego nawet Komisja Europejska zadnych negatywnych ocen naszej inwestycji
nie wystawia, a co wiecej, tak jak juz méwitem, jeszcze wpisuje jg na sie¢ bazowg TEN-T.

Pan Suchon pytal...

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Panie ministrze, przepraszam, ale musimy zakonczy¢ posiedzenie ...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Przepraszam, to tylko doslownie jedno zdanie, bo bylo bardzo konkretne pytanie.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Prosze uprzejmie.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

O podwyzki dla zarzadu. Nie bylto zadnych podwyzek dla zarzgdu. Uprzejmie informuje,
ze koszt wynagrodzen zarzgdu w roku 2021 spadt do 1 mIn 900 tys. zi, co stanowi obnizke
o prawie 90% w stosunku do roku poprzedniego. Po prostu zmniejszyliémy liczbe czlon-
kéw zarzadu. Natomiast wynagrodzenia sg regulowane ustawg o gospodarowaniu mie-
niem panstwowym i zalezg po prostu od wielko§ci przedsiebiorstwa, zgodnie z prawem
tak sg one ustanawiane. Niestety byt jeszcze caly szereg innych kwestii, na ktore juz nie
zdaze odpowiedziec.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

r.g.

Dziekuje. Jezeli bedzie taka wola ze strony parlamentarzystéw, ktorzy zadawali pytania,
to bardzo prosze, zeby udzieli¢ odpowiedzi w formie pisemnej. Prosze sie nie dziwi¢, ze tak
duzym zainteresowaniem cieszy sie ta inwestycja. Moze jeszcze nie inwestycja, ale projekt
Centralnego Portu Komunikacyjnego, bo to nie tylko losy ludzi, ktorzy dzi§ mieszkaja
w okolicach Baranowa, w przyszlosci ich rodzin, to takze wielkie kwoty. Dlatego bedziemy
dopytywac i prosimy tez o takie wieksze zrozumienie tego zainteresowania ze strony
mieszkancow okolic Baranowa, parlamentarzystow i opinii publicznej, bo ta inwestycja
na takie zainteresowanie zastuguje. Prosze w zwigzku z tym o troche wiecej cierpliwo$ci
do tych, ktoérzy formutuja pytania. Na pewno to wyjdzie z pozytkiem...
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Panie przewodniczacy, moja cierpliwo$¢ do formutujgcych pytania jest nieskonczona,
natomiast mnie raczej chodzito o takich, ktorzy formulowali odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Na pewno to wyjdzie z pozytkiem dla tego przedsiewziecia.
Dziekuje bardzo. WyczerpaliSmy porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia. Zamy-
kam posiedzenie.

28 r.g.




