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Komisje: Infrastruktury oraz Samorzgdu Terytorialnego i Polityki Regionalnej,
obradujgce pod przewodnictwem posta Pawta Olszewskiego (KO), przewodni-
czgcego Komisji Infrastruktury, zrealizowaty nastepujgcy porzgdek dzienny:

— ocena funkcjonowania ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (druk
nr 1729).

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami oraz Rafal Maksymowicz ekspert Polska 2050.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Stawomir Jakubczak,
Agnieszka Jasinska, Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz - z sekretariatow
komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram wspodlne posiedzenie Komisji
Infrastruktury oraz Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej. Witam
panie i panow postow. Witam zaproszonych gosci.

Informuje, ze posiedzenie komisji zostalo zwolane na podstawie art. 198;j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglo$¢. Link do wideokonferencji wraz
z instrukejg zostal panstwu wystany. Jednoczes$nie informuje, ze postowie obecni na sali
moga zalogowac sie do systemu tak jak dotychczas, za pomocg karty, a postowie uczest-
niczacy zdalnie za pomoca tabletow.

Prosze o zalogowanie sie. Przystapimy do sprawdzenia kworum. Prositbym biuro,
aby to glosowanie bylo aktywne az do zakonczenia posiedzenia Komisji. Sprawdzamy
kworum. Stwierdzam kworum.

Przystepujemy do rozpatrzenia porzadku dziennego. Zgodnie z przedstawionym
porzadkiem, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie ocena funkcjonowania ustawy
z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze
uzytecznos$ci publicznej. Czy sg uwagi do porzadku obrad? Nie widze. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego.

Witam pana ministra Rafala Webera wraz ze wspélpracownikami. Oddaje glos panu
ministrowi.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Dzien dobry panstwu. Witam wszystkich pan-
stwa, czlonké6w polaczonych Komisji. Szanowni panstwo, przepraszam za to, ze posie-
dzenie Komisji nie moglo odby¢ sie dwa tygodnie temu, ale akurat o tej samej godzinie
mieliémy posiedzenie Senatu i ustawe wdrazajgca pakiet mobilnoSci, tak ze byto to zwig-
zane z aktywnos$ciami na senackiej sali plenarne;j.

g.k. 3
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Jezeli chodzi natomiast o sam temat, czyli o cele ustawy o Funduszu rozwoju przewo-
zo6w autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, to zaczne od wprowadzenia
historycznego. Ustawa powstala w celu zachecenia samorzadéw do organizacji polgczen
autobusowych. Przepisy weszly w zycie 18 lipca 2019 r., a sam fundusz jest pierwszym
na tak duzg skale narzedziem wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego
w organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa przewiduje wsparcie ze Srodkéw budzetowych organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w uruchamianiu nowych linii komunikacyjnych oraz odtworze-
nie polgczen, ktore zostaly zlikwidowane. Wsparcie jest przekazywane za poSrednictwem
wojewodow jako dofinansowanie przez rzad zadan wlasnych jednostek samorzadu tery-
torialnego w zakresie autobusowej komunikacji publicznej. W ramach funduszu organi-
zatorzy otrzymujg doplate do kwoty z tytutu pojedynczej linii komunikacyjnej w prze-
wozach autobusowych o charakterze uzytecznoSci publicznej. W pierwszych miesigcach
dziatalnosci funduszu, czyli od 1 wrze$nia 2019 r., doplata ta wynosita maksymalnie 1 zt
do wozokilometra, natomiast widzac potrzebe zwiekszenia tego dofinansowania, w gtow-
nej mierze wynikajaca z pandemii COVID-19, z duzo mniejszej mobilnosSci polskiego
spoleczenstwa, z mniejszego zainteresowania korzystaniem z komunikacji zbiorowe;j,
przez co przewoznicy mieli mniejsze wplywy z biletéw, postanowiliémy zwiekszy¢ kwote
doplaty z 1 zt do maksymalnie 3 z1. Ta nowa stawka obowigzuje od 1 kwietnia 2020 r.

Jezeli chodzi o lata 2019, 2020 i 2021 w kontekscie stworzonych nowych linii komu-
nikacyjnych, statystyka wyglada nastepujaco. Od 1 wrze$nia do konica 2019 r. ze §rod-
kéw funduszu sfinansowanych zostato 1228 linii komunikacyjnych. Kwota, ktora zostata
wydatkowana na ten cel, to nieco ponad 10 mln zt. W 2020 r. dofinansowaniem objete
zostaly juz 2834 linie komunikacyjne. Kwota wydatkowana na ten cel to 140 mln zi.
W 2021 r., w roku caly czas covidowym, mimo to ze caly czas zyliSmy w trakcie pandemii
i z pewnymi ustawowymi ograniczeniami, dofinansowaniem objeto 4081 linii komunika-
cyjnych, a kwota zaangazowana na ten cel to 435 mln zl, tak ze miedzy 2020 r. i 2021 r.
widaé¢ dynamiczny, prawie 90-procentowy skok, jezeli chodzi o tworzenie nowych linii
uzytecznoSci publicznej i tym samym wykorzystanie tego funduszu.

W 2022 r., odniose sie moze do obecnego roku, gdzie znowu mamy do czynienia z przy-
rostem tworzonych linii komunikacyjnych. Poprosilem wojewodow, ktorzy sg odpowie-
dzialni za organizacje naborow i rozstrzyganie w sprawie umoéw z organizatorami o to,
aby do polowy stycznia przedstawili informacje o tym, jak uksztaltowato sie tworzenie
linii autobusowych. Na ten dzienh mamy 4922 linie komunikacyjne wsparte z funduszu
rozwoju przewozow autobusowych. Jest to wzrost o ponad 20% w stosunku do poprzed-
niego roku. Szacujemy, ze wnioskowana przez organizatorow kwota doptaty z funduszu
wyniesie ok. 550 mln zi, tak ze bedzie to 70-procentowe wykorzystanie catej puli, ktora,
przypomne Wysokim Komisjom, jest przygotowana w kwocie 800 mln z1.

Reasumujac, fundusz rozkreca sie. Wida¢, ze jednostki samorzadu terytorialnego
dostrzegaja jego celowos§é, dostrzegaja tez potrzebe tworzenia linii autobusowych.
Widzimy tez, ze pandemia COVID-19 przeorientowala rynek przewozoéw autobuso-
wych. Pewna cze§¢ firm, ktora funkcjonowala na rynku prywatnym, z racji tego, ze nie
mogla generowac przychodu, silg rzeczy musiata wycofac sie z tego rynku. Aktywnosc¢
samorzgdowcow i mimo wszystko cheé utrzymania oferty przewozowej oraz utrzymania
oferty transportowej dla mieszkancéw danego terenu, pozwolily na zastapienie tych linii
liniami uzytecznoS$ci publicznej, ktére sg wspierane z rzadowego funduszu przewozow
autobusowych.

W biezgcym roku wojewodowie nadal mogg oglaszac nabory. Jezeli dysponujg limi-
tem, po sygnale od organizatorow nadal moga ogtasza¢ nabory i dofinansowywac tworze-
nie linii uzytecznosci publicznej komunikacji autobusowe;j. Jestem przekonany, ze w tym
roku tak bedzie, ze do tego funduszu beda dotgczali kolejni samorzadowcy, kolejni sta-
rostowie, kolejni wdjtowie, kolejni marszatkowie, ktérzy dostrzega potrzebe organizacji
oferty przewozowej na swoim terenie, i ze bedg do tego wykorzystywaé fundusz rozwoju
przewozow autobusowych.

Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, tyle tytulem wstepu. Jezeli sg pytania z pan-
stwa strony, oczywiScie stuze odpowiedzig. Dziekuje bardzo.

g.k.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Otwieram dyskusje. Prosze bardzo, pan poset Wilczynski.

Posel Ryszard Wilczynski (KO):

Dzien dobry, panie ministrze. Chciatbym prosic, aby byt pan uprzejmy troszke rozwingé
watek kosztow jednostkowych. Méwimy o liniach, ale ile to jest kursow? Ile to jest pasa-
zerow? Ile kosztuje pasazerokilometr? Przepraszam za to zargonowe sformutowanie,
ale to jest chyba najwazniejsza informacja co do jednostkowych kosztow. Takie byloby
jedno pytanie.

Mam jedng uwage. Kilkakrotnie méwitem o tym, ze w tym dzialaniu brakuje sche-
matu dla innowacyjnych dziatan, tzn. rozwigzan, ktére mozna by wprowadzac, wykorzy-
stujac mozliwoéé dziatania wspdlnot lokalnych, aby one same organizowaly sie do prze-
wozow. Przykladowo mamy grupe wsparcia, ktora organizuje sie poprzez medium spo-
tecznosciowe, mamy system talonéw, bonéw i wlasciciel samochodu osobowego, ktory
,podrzucil” uprawniong osobe, za przejazd osoby uprawnionej otrzymuje bon, ktory
potem rozlicza, np. w podatku. Okazaloby sie, ze te systemy sg duzo bardziej elastyczne,
sprawniejsze, a jednocze$nie budujg wiezi lokalne, co jest bardzo wazne na poziomie
wiejskim.

Czy pan minister rozwazal moze tego typu inteligentne rozwigzania — nazwalbym
je smart village czy smart city — ktére powodowalyby, ze pojawialaby sie tutaj nowa
jako§¢, jednocze$nie mielibySmy pewien postep, a takze obnizenie kosztow jednostko-
wych? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Czy sg jeszcze jakie$ glosy z sali? Prosze bardzo, panie poSle.

Posel Wieslaw Buz (Lewica):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, pieknie pan wskazal rozwdj
doptat. Caly czas jest wiecej linii, wiecej pieniedzy. Mamy jeszcze wolng ilos¢ Srodkéw
do wykorzystania, niemniej jednak zwracalem uwage na fakt, ze utrzymanie doplaty
z 1zl do 3 zl... W roku biezacym réwniez jest to 3 zt do wozokilometra. Czy ta doplata
wystarcza?

Przewoznicy zgltaszajg do mnie informacje, ze w dobie rosngcych podwyzek cen ener-
gii, a przede wszystkim paliwa, kwota ta jest niewystarczajaca i nie bardzo gwarantuje
im rentowno$c¢ tych przewozow, abstrahujac od iloSci wzrostéw, o ktérych pan mini-
ster wspomnial. Czy nie nalezaloby jednak zwiekszyc tej kwoty, by¢ moze tracac limit
do wykorzystania badzZ starajgc sie o jego zwiekszenie w przysztosci? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Czy kto$ jeszcze z pan badz pandéw poslow? Nie widze, wiec prosze
pana ministra o udzielenie odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

g.k.

Dziekuje bardzo. Jezeli chodzi o pierwsze pytanie pana posta Wilczynskiego o bardziej
precyzyjne informacje zwigzane z liczbg kursow i liczbg pasazerow, jezeli chodzi o kursy,
to z pewnoscig informacje te sg dostepne w urzedach wojewodzkich, bo, tak jak powie-
dzialem na poczatku, to wojewodowie sa odpowiedzialni za organizowanie naboru, okre-
§lanie parametréw tych naborow. W duzej czesci oczywiscie bazuja na samej ustawie, ale
tez maja pewna przestrzen, elastyczno$c i moga oczekiwaé dodatkowego wypelniania
pewnych elementow, tak ze jezeli chodzi o godziny kurséw na poszczegélnych liniach
autobusowych, to sgdze, ze to wojewodowie sg wlaSciwym adresatem tego pytania i majg
takie dane zbierane i segregowane.

Jezeli chodzi natomiast o liczbe pasazerdow, to my§le, ze nawet wojewodowie nie maja
takiej informacji. Dlaczego? Poniewaz, tak jak mowie, liczba pasazeréw caly czas zmienia
sie. Kiedy nie ma ograniczen przewozowych, jest wyzsza, a kiedy sg ograniczenia prze-
wozowe, czyli jest np. ustawowo okreslony limit pasazeré6w w komunikacji zbiorowej albo
kiedy jest praca zdalna, silg rzeczy liczba pasazerow maleje. Watpie, zeby przewoznik
kazdego dnia byl w stanie oszacowac liczbe pasazerdow, ktorych bedzie przewozit w przy-
szloéci, i jak dana linia komunikacyjna wplynie na rozwoj czy dostepnosé¢ transportowa
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danego terenu. Myséle, ze na poczatku musimy uspokoié¢ sytuacje zwigzang z pandemia,
bo naprawde znieksztalca nam ona te statystyki, a kiedy sytuacja uspokoi sie, bedziemy
bazowali na parametrach, ktére nie sg uzaleznione od pandemii.

Jezeli chodzi o drugie pytanie pana posta Wilczynskiego, pan poset okreslit mecha-
nizm rozwoju transportu, ktory ciezko nazwac transportem zbiorowym. To jest doklad-
nie taksowka, to bardziej jest transport indywidualny niz transport zbiorowy. Ustawa
o funduszu rozwoju przewozow autobusowych ma na celu wiaénie rozwdj transportu
zbiorowego, transportu autobusowego, aby zacheci¢ do tego jak najwiekszg liczbe miesz-
kancow naszego kraju. Zeby zachecié, trzeba da¢ dobra oferte. Zeby da¢ dobrg oferte,
nalezy wspolpracowac z samorzadem. My przekazujemy dosy¢ znaczng cze$¢ wsparcia
na utrzymanie linii komunikacyjnej, natomiast rolg samorzadu, i to tez wynika z przepi-
sow ustawy Prawo transportu zbiorowego, jest to, aby takie linie tworzy¢, aby takie linie
uruchamiac i aby wpisywac sie w oczekiwania spoteczne. Rolg funduszu nie jest doptata
do przewozo6w, ktore woza powietrze. One silg rzeczy nie bedg sie optacac.

Nawigzuje tutaj rowniez do pytania nr 3 pana posta Buza, jezeli dobrze rozpozna-
tem. Oczywiste jest, ze gdy linia autobusowa nie wozi pasazeréw i nie ma tego dodat-
kowego wplywu z biletow, to jest nierentowna. Linie majg by¢ tworzone w taki sposoéb,
aby z jednej strony dac oferte przewozowa, z drugiej strony zlikwidowaé biale plamy
komunikacyjne, ale z trzeciej strony zachecié¢ lokalng spotecznoéé do tego, zeby korzystaé
z tej oferty przewozowej, czyli zeby pasazerowie byli nie w takiej ilosci, ktéra pozwala-
laby na generowanie przychodéw, bo wtedy fundusz jest niepotrzebny, wtedy stala ilosé
sprzedanych biletéw wplywa na utrzymanie biezgcej sprawnosci finansowej danego
przewoznika, ale zeby byla liczba pasazerow, ktéra po zsumowaniu z doplatg rzagdowa
oraz z 10-procentowa czescig samorzgdu pozwoli na funkcjonowanie tego typu przewo-
zow w lokalnym terenie.

Jezeli chodzi o zwiekszenie kwoty z 3 zl do jakiej$ innej, jak rozumiem, wyzszej,
to oczywiscie mozna formulowac takie propozycje. Jestem przekonany, ze gdyby kwota
doplaty byta ustalona na poziomie 6 zl, tez pojawialyby sie glosy, ze to niewystarczajaco.
Bedziemy reagowac na biezgco. Na te chwile, jezeli chodzi o zainteresowanie wykorzy-
staniem §rodkéw z funduszu, wprost widzimy przyrost linii komunikacyjnych, ktére
sg tworzone i co do ktorych wystarcza tego typu dofinansowanie.

Mato tego, co prawda w skali calego kraju §rednie wykorzystanie funduszu to ok. 70%,
ale sg takie wojewodztwa, w ktorych nastapilo przekroczenie limitu. Tam niektére jed-
nostki samorzadu terytorialnego w pierwszej chwili nie otrzymaly dofinansowania.
OczywiScie odpowiadamy na tego typu sytuacje, tworzymy schemat, w ramach ktorego
te jednostki samorzadu terytorialnego moga prowadzi¢ linie autobusowe i otrzymac
refundacje za linie deficytowe. To pokazuje, ze dokladnie w czterech wojewodztwach
nastgpilo na tyle duze zainteresowanie, ze limit tam przewidziany byt za maly. Oczywi-
Scie bedziemy reagowac na te sytuacje w sposob ustawowy, bedziemy chcieli skorygowaé
sposéb naliczania §rodkéw finansowych na dane wojewodztwa, a takze sposob rozlicza-
nia niewykorzystanego limitu. Teraz niewykorzystany limit w ramach danego woje-
wodztwa mozna $ciggngé z powrotem do funduszu dopiero w drugiej polowie danego
roku i p6zniej oczywiscie przekazac to do tych wojewodztw, ktore oczekuja na tego typu
§rodki. Bedziemy chcieli zapewnié sobie ten mechanizm zdecydowanie wczesniej, aby
weczesniej reagowac, ale do tego wlasnie potrzebne sg zmiany ustawowe.

Mam nadzieje, ze tutaj Komisja Infrastruktury, jak i, jezeli bedzie taka potrzeba,
Komisja Samorzgdu Terytorialnego i Polityki Regionalnej przychyla sie do propozycji
Ministerstwa Infrastruktury, ze mechanizm podzialu §rodkéw finansowych na dane
wojewodztwo, a poézniej takiego szybkiego reagowania w sytuacji, kiedy limit w danym
wojewodztwie bedzie niewystarczajacy, zostanie stworzony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Czy sg jeszcze jakie$ glosy? Pan posel Wilczynski. Zanim udziele
glosu, prositbym wszystkich, ktérzy nie maja, o zalozenie maseczek. Panie posle
Sosnierz, czy moge prosi¢ o zalozenie maseczki? Jezeli pan poset ma zwolnienie, to moze
uczestniczy¢ zdalnie, jak jest chory. Mamy takg sytuacje pandemiczna, jaka mamy, wiec

6 g.k.
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prositbym uszanowa¢ zdrowie innych. Nie musi pan uczestniczy¢ fizycznie, moze pan
uczestniczy¢ zdalnie i prositbym o zalozenie maseczki bgdz opuszczenie sali. Czy pan
posel Soénierz styszy, czy nie?

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):

Prosze kontynuowac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Naprawde prositbym, aby zalozy! pan maseczke, chocby z kultury.

Posel Dobromir So$nierz (Konfederacja):

Nie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie po§le, prosze pana, bo bede zmuszony wykluczyé¢ pana z posiedzenia Komisji.
Panie posle, przywoluje pana do porzadku.

Posel Dobromir Sosnierz (Konfederacja):

A ja przywoluje pana do tego, zeby respektowal pan zaswiadczenie...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Po raz drugi przywoluje pana do porzadku. Skoro jest pan chory i niezdolny do noszenia
maseczki...

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):

Nie jestem chory.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

...moze pan uczestniczy¢ zdalnie, a nie narazaé¢ innych na chorobe i niebezpieczenstwo.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):

Niech pan skonczy z tymi zabobonami.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Wykluczam pana posla z posiedzenia Komisji. Prosze opuscic sale,
panie poéle So$nierz.
Pan posel Wilczynski.

Posel Ryszard Wilczynski (KO):

g.k.

Tak, panie przewodniczacy, niestety musimy mowic o rzeczach realnych, czyli przejdzZmy
do przewozow autobusowych. Dziekuje, panie ministrze, za informacje. Rozumiem,
ze w tej chwili resort nie posiada informacji o kosztach jednostkowych. To jest pewien
minus. Zwracam na to uwage, bo w istocie celem nie jest to, zeby byly linie autobusowe,
tylko celem jest to, zeby ludzie, ktérzy nie majg innych mozliwo§ci, mogli skorzystac
z ustugi i zalatwiaé swoje bytowe sprawy. Odnosze sie tutaj do osob, ktoére sg w miejsco-
wosciach, przez ktore linia autobusowa po prostu nie idzie, a nie idzie, bo sg za matle.
Mieszkam w takiej miejscowosci. Jedyny autobus, jaki tam dojezdza, to szkolny trans-
port dla dzieci, i to jeszcze przez jakis czas, bo niedlugo w ogole nie bedzie tam dzieci.

Co teraz? Wracam do tego pomystu, schematu, ktéry budowatby innowacyjno$§é, dla-
tego ze istotg jest to, aby osoba, ktéra ma potrzebe, ktorej grozi wykluczenie komuni-
kacyjne, ktora jest wykluczona komunikacyjnie, mogta dojecha¢. Zrobienie schematu,
ktory powodowalby, ze zaczely dzialac réznego rodzaju inteligentne formy, rownocze$nie
bazujace na rozwiazaniach IT, na mediach spoleczno$ciowych i na pomocy sasiedzkie;j.
Byloby to duze dobro spoleczne.

Caly program nie ma problemu finansowego. Wyraznie widac¢, ze pienigdze sa.
Mozna wyobrazi¢ sobie takie dzialanie, kiedy uruchamiamy np. senior-busy, bo méwit
pan, ze nie chodzi o takséwke. Takie bonowe rozliczenie to jest oczywiscie jedna z form,
ale mozna sobie wyobrazic¢, ze przyjezdza busik, busik jest do dyspozycji senioréw, jest
odpowiednio zamawiany w odpowiednich porach przez odpowiednig liczbe 0s6b i bedzie
funkcjonowal. Chodzi wiec o to, zeby w pelni wykorzysta¢ mozliwosci, jakie tkwig
we wspolczesnych mozliwo§ciach komunikacji i w innowacyjnoSci spotecznoéci lokalnej
i samorzadow terytorialnych, i stworzyc¢ na to odpowiednie zrédio finansowania. Tak jak
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powiedziatem, to jest przyszloéc. To jest przysztosé. To bedzie efektywne, to bedzie tanie,
a chodzi oczywiscie o efektywno$é finansowg ustugi publicznej. Dziekuje. Nie oczekuje
odpowiedzi, bo méj glos traktuje jako pewng zachete do aktywnoSci i kreatywnego dzia-
tania resortu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Czy s jeszcze jakies glosy? Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Panie przewodniczacy, pozwole sobie jednym zdaniem skomentowac propozycje pana posta.
Ona nie zawiera w sobie elementu usprawnienia komunikacji zbiorowej. Czym innym jest
tworzenie komunikacji zbiorowej, a innym pomyslem — a tak odczytuje pomyst pana posta
Wilezynskiego — jest wsparcie osob starszych, schorowanych, samotnych, takich, ktorych
nie sta¢ ani na kupno wlasnego samochodu, ani na korzystanie z komunikacji zbiorowej,
jezeli dociera ona do danej miejscowosci. To, o czym mowi pan posel Wilezynski, ma bar-
dziej charakter socjalny anizeli charakter rozwoju transportowego.

Z tego co wiem, w niektéorych miejscach jednostki samorzadu terytorialnego
za poSrednictwem oSrodkéw pomocy spolecznej proponujg takie ustugi. Proponuja
uslugi dowozu osob starszych do przychodni, do szpitala, do urzedu, zeby zatatwié
sprawy urzedowe. Tak dzieje sie w niektorych jednostkach samorzadu terytorialnego,
ale, powtarzam, nie ma to charakteru stricte usprawnienia komunikacji zbiorowej, tylko
ma to charakter wsparcia osob najstabszych, najstarszych, takich, ktore samodzielnie
nie sg w stanie dostac¢ sie pojazdem indywidualnym do innego miejsca, do innego miasta
albo nie sg w stanie dotrze¢ nawet na przystanek autobusowy, jezeli tam dociera auto-
bus, bo sg ograniczeni ruchowo. Jeszcze raz powtarzam, ze to jest inny rodzaj wsparcia.
To jest bardziej wsparcie socjalne niz tworzenie sprawnej, spojnej komunikacji zbiorowe;j.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Nie widze wiecej glosow. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny
wspolnego posiedzenia Komisji Infrastruktury i Komisji Samorzadu Terytorialnego
i Polityki Regionalnej. Zamykam posiedzenie.




