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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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26 stycznia 2022 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Piotra Kréla (PiS),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat Sprawoz-
dania z funkcjonowania rynku transportu kolejowego oraz Sprawozdania
ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2020 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, Ignacy
Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego oraz Adrian Furgalski prezes zarzgdu Zespotu Dorad-
cow Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie
postanki i panéw postow. Witam zaproszonych gosci, w szczegblnosci pana prezesa Igna-
cego Gore wraz ze wspotpracownikami. Szacunek dla pana ministra.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane na podstawie art. 198j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem $rodkéw komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglo$¢. Informuje, ze link z dostepem
do wideokonferencji wraz z instrukcjg uzytkowania zostaly wczesniej przestane postom
oraz zaproszonym goSciom przez sekretariat Komisji. Osoby chetne do udzialu w wide-
okonferencji i zabierania glosu prosze o logowanie sie do systemu wideokonferencyj-
nego. Che¢ zabrania glosu prosze sygnalizowaé w aplikacji za posrednictwem czatu.
Jednoczes$nie informuje, ze poslowie cztonkowie Komisji obecni na sali obrad glosujag
przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomocg legitymacji poselskiej, wowczas nie
loguja sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywaja tabletow.

Zwracam sie do panstwa postow, ktérzy uczestnicza w posiedzeniu zdalnie, z prosba
o zalogowanie sie, a postéw obecnych na sali z pro§ba o przylozenie kart do czytnikow
i wziecie udzialu w glosowaniu sprawdzajacym kworum. Przystepujemy do glosowania.
Prosze o wySwietlenie pulpitu do glosowania i naci$niecie jakiegokolwiek przycisku.
Kworum w naszej Komisji wynosi 14 os6b. Mam sygnal, ze czesé z panstwa glosuje jesz-
cze zdalnie. System zostawimy otwarty i mozemy stwierdzi¢, ze mamy kworum. Stwier-
dzam, ze mamy kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzgdkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat Sprawozdania z funkcjono-
wania rynku transportu kolejowego oraz Sprawozdania ze stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w 2020 r. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Wobec niezgtlo-
szenia wnioskow do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze pana prezesa o zabranie
glosu. Bardzo prosze. Oddaje glos.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
Jak wiekszo$¢ z panstwa wie, 2021 r. byt rokiem, ktory przez Komisje Europejska zostat
ogloszony Europejskim Rokiem Kolei. Nie ukrywam, ze wspdlnie z rynkiem kolejowym
podejmowaliSmy bardzo duzo dzialan w celu promowania kolei jako kolei ekologicz-
nej, bezpiecznej, a nawet, musze powiedzie¢, w duzej mierze nowoczesnej. Tym, co jest
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istotne, i to, co widaé na prezentacji, jest to, ze pod koniec 2021 r., doktadnie w grudniu,
przeprowadziliSmy duza ankiete. W ankiecie brato udziat ponad 1500 pasazeréw. Cho-
dzilo nam przede wszystkim o to, zeby zbadac wszystkie aspekty funkcjonowania rynku.
Bylo kilkadziesiat pytan zadanych pasazerom, tym, ktérzy korzystaja z ustug kolei. Mam
tutaj wyniki, ktére pewnie bedg panstwa interesowaly, ktore dotycza bezpieczenstwa
sanitarnego w pociagach, na stacjach i na peronach.

Nie ukrywam, ze w ocenie pasazer6w najgorsza sytuacja, jezeli chodzi o bezpieczen-
stwo w pociagach, jest... 50% pasazerow ocenilo je tylko jako dobre i bardzo dobre, nato-
miast 50% jako zte i bardzo zte, co oczywiscie pokazuje, jak duzo jeszcze trzeba zrobic,
zeby zachowac¢ w pociagach dyscypline sanitarng. Duzo lepiej wygladala sytuacja, jezeli
chodzi o bezpieczenstwo sanitarne na dworcach, bo 74% pasazeréw ocenilo je jako dobre
i bardzo dobre. Na peronach jest zdecydowanie najlepiej. Ponad 80% pasazeréw ocenilo,
ze czujg sie na peronach bezpiecznie. Przekaze jeszcze jedng informacje. Na pytanie
ankietowanych podréznych o to, czy lubia podrézowac koleja, ponad 82% ankietowanych
odpowiedzialo, ze tak, zdecydowanie, bardzo lubig podrézowac koleja.

Jezeli chodzi o pelng analize, w najblizszych tygodniach znajdzie sie ona na naszej
stronie. Przy tej okazji chcialbym zaprosi¢ panstwa postow do zapoznania sie z tg ankieta.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o przewozy pasazerskie, tutaj jest wykres, jezeli cho-
dzi o caly 2020 r. PrzewiezliSmy tylko 209 mln pasazeréw. To byl pandemiczny, trudny
okres i spadki byly najwieksze. Najwiekszy spadek byl w miesigcu kwietniu. Specjalnie
to podkreslam, dlatego ze za chwile pokaze panstwu, jaka byta punktualno$¢ w kwietniu
i jakie jest przetozenie punktualno$ci na spadek pracy przewozowe;.

Prosze panstwa, 209 mln pasazer6éw to bylo o prawie 40% mniej niz w bardzo dobrym
2019 r., kiedy przewiezliémy 336 mln pasazeréw, ale chcialbym rowniez pokazaé, jak
to wygladato w 2021 r., ktory jest za nami. Tutaj przewiezliSmy wiecej niz w 2020 r.,
bo 245 mln pasazeréw. Daleko tu jeszcze do rekordowego 2019 r., ale na to w dalszym
ciggu wplyw ma oczywiscie pandemia i pewne zmiany, ktére zwigzane sg z ogranicze-
niem mobilnosci spoteczenstwa. Przede wszystkim wplyw na to ma praca zdalna.

Prosze panstwa, tutaj jest punktualno§é. Jezeli chodzi o wszystkie pociggi pasazer-
skie, w 2020 r., co jeszcze raz podkreslam, wynosita ona prawie 95%. Chciatbym zwro-
ci¢ uwage na miesigc kwiecien, czyli tam, gdzie byla najmniejsza liczba pasazerow,
a punktualnos¢ byta najwieksza, a to z kolei zwigzane jest z wymiang pasazerska, czyli
wymiana na stacjach i przystankach byla mniejsza i m.in. z tego powodu punktualno§é
jest na wyzszym poziomie.

Chcialbym tez pokaza¢ panstwu ciekawg informacje o tym, jaki jest wskaznik wyko-
rzystania kolei na jednego mieszkanca wojewodztwa. Najlepsze wojewodztwa to jest
wojewodztwo pomorskie, to jest oczywiScie wojewddztwo mazowieckie, gdzie ilos¢ sytu-
acji, kiedy spoteczenstwo decyduje sie na jazde pociagiem, jest najwyzsza. Pomorskie
to 16 razy, mazowieckie to ponad 12 razy, a w dolnoS§laskim z ustug kolei korzystamy
prawie 7 razy. Nie ukrywam, ze najnizsze wskazniki to cala Sciana wschodnia, gdzie,
trzeba przyznac, tej oferty przewozowej z calag pewnoécig nie ma na wlaSciwym pozio-
mie. Jezeli chodzi o §rednig w Polsce, Polacy zdecydowali sie korzystac ze srodkéw trans-
portu kolejowego ponad 5 razy.

Teraz przejdziemy do przewozoéw towarowych. Czerwony wykres to 2020 r. Prze-
wiezliSmy 223 mln ton. To jest oczywiScie o ok. 6% mniej niz w 2019 r., ale to pokazuje,
ze transport towarowy kolejowy byl odporny, jezeli chodzi o pandemie. Pozwole sobie
przypomnieé, ze w transporcie towarowym nie bylo zadnych ograniczen i transport
towarowy, rowniez, jezeli chodzi o przewoz towarow przez poszczegélne granice, roéwniez
te wschodnie, odbywatl sie bez wiekszych zakltocen.

Chciatbym teraz pokazac panstwu, jak to wyglada, jezeli chodzi o caly 2021 r. Tutaj
jest zdecydowanie lepiej niz w 2019 r. i 2020 r. PrzewiezliSmy ponad 243 mln ton. Oso-
biScie uwazam, ze mozliwoSci i potencjal transportu kolejowego towarowego jest duzo,
duzo wiekszy iz calg pewnoScig nalezy rowniez podejmowac dzialania o charakterze
regulacyjnym, zeby ten transport réwnowazy¢.

Oto udzial procentowy wybranych grup ladunkéw w latach 2010-2020. W ruchu
towarowym zmienia sie on niewiele. Zdecydowanie ponad 70% przewozimy wegla
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kamiennego, brunatnego, ropy, chemikaliéw, rudy, metali, koksu, brykietow, ale udziat
przewozow masowych, statych z roku na rok nam spada.

Tym, co jest bardzo optymistyczne iz czego chyba wszyscy sie cieszymy, jest to,
ze ro$nie znaczenie transportu intermodalnego. Tutaj jest wykres od 2011 r. do 2020 r.
Rok w rok przybywa nam przewozonego kolejg transportu intermodalnego. Jezeli cho-
dzi o mase przewiezionych towarow i stosunek 2019 r. do 2020 r., przewiezliémy o ponad
22% wiecej intermodalu. To pokazuje kierunek rozwoju transportu towarowego nie tylko
w Polsce, ale rowniez w Europie, chociaz oczywiScie gonimy Europe. Sg kraje, gdzie te
proporcje sg znacznie korzystniejsze, jezeli chodzi o transport intermodalny. Chciatbym
jeszcze powiedzieé, ze wzrasta nie tylko masa przewiezionych tadunkow, ale rowniez praca
przewozowa, ktora jest zwigzana z wykonywaniem transportu intermodalnego, i caly czas
wzrasta nam ilosc¢ jednostek kontenerowych, ktore tym transportem sg przewozone.

Konczace ten blok, chcialbym bardzo serdecznie zaprosi¢ panstwa na naszg strone:
dane.utk.gov.pl. Znajdziecie tu panstwo co miesigc aktualizowane dane o rynku kolejo-
wym, o pracy w ruchu pasazerskim, towarowym, o op6znieniach. Tutaj sg nie tylko exce-
lowskie wykresy, ale rowniez rézne analizy i opracowania Urzedu Transportu Kolejowego.

Teraz pozwolilbym sobie przej$¢ do oméwienia sprawozdania z bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. To jest miernik wypadkowosci, czyli ilo§¢ wypadkéw na milion pociagoki-
lometréw. Chciatbym zwroci¢ panstwa uwage, ze tutaj jest naprawde korzystny trend
i progres, jezeli chodzi o spadek liczby wypadkéw rok do roku, wypadkéw rozumianych
jako powazne wypadki i wypadki kolejowe. To oczywiScie bardzo cieszy. Ten miernik
wypadkowosci w 2020 r. osiggnal najnizszg liczbe, odkad w ogdle prowadzimy staty-
styke: 1,7 wypadku na milion pociggokilometréw. To bardzo cieszy, ale to oczywiscie nie
zadowala nas do konca, dlatego ze chcieliby§émy, zeby tych wypadkéw w ogéle nie byto
albo bylo ich zdecydowanie mnie;.

Szanowni panstwo postowie, szanowny panie przewodniczacy, jezeli chodzi o ilo§é
wypadkow, jakie zaistnialy w 2020 r., to, jak panstwo widzicie, wypadkow w systemie
kolejowym, na liniach kolejowych w dalszym ciggu byto 410, a 111 to wypadki, ktore
mialy miejsce na bocznicach kolejowych, ale prosze zwroci¢ uwage, ze na 410 wypadkow
135 wypadkow to wypadki na tzw. dzikich przejsciach, czyli sg to wypadki w wyniku
znajdowania sie os6b w miejscach niedozwolonych na terenie kolejowym, a 170 wypad-
kow bylo na przejazdach kolejowo-drogowych, czyli sa to wypadki na styku systemu
kolejowego i 99% tych wypadkow absolutnie nie jest zawinionych przez system kolejowy.
Konkludujge, ponad 74% wypadkéw to wypadki, ktore nie sg zawinione przez system
kolejowy.

Troszeczke szerzej chcialbym oméwic wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych.
W 2020 r. wypadkow tych byto 170, mniej niz w 2019 r., ale niestety 2021 r. nie jest taki
dobry, dlatego ze ilo§¢ wypadkow znowu zwiekszyla sie. Prosze zwroci¢ uwage, ze jezeli
chodzi o ofiary §miertelne — to jest na dolnym wykresie — to w dalszym ciggu 2019 r.,
2020 1.1 2021 r. to jest od 60 do 43 wypadkéw $miertelnych. Chciatbym tez powiedziec,
ze wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych bardzo czesto majg bardzo tragiczny
wymiar w postaci 0s6b ciezko poszkodowanych i osob, ktore niestety w wyniku takiego
wypadku zmarly.

Chcialbym zwréci¢ uwage na jeszcze jedna rzecz. Dwie trzecie wszystkich wypad-
kéw na przejazdach kolejowo-drogowych to wypadki, ktore majg miejsce na przejazdach
kategorii D, czyli tych przejazdach, ktore sg najmniej zabezpieczone. Tam na ogét znaj-
duja sie krzyze $éw. Andrzeja, czasami znajduje sie znak stopu. Chcemy przeciwdzia-
ta¢ wypadkom na przejazdach kolejowo-drogowych. Chcemy przeciwdziata¢ wypadkom
na przejazdach kategorii D. Chcielibysmy instalowac na tych przejazdach tzw. innowa-
cyjne systemy zabezpieczenia przejazdow. Nie ukrywam, ze spotkaliSmy sie — my§le,
ze bylo to ponad dwa lata temu - z producentami réznych urzadzen, ktore sa stosowane
w systemie kolejowym, ale nie tylko w systemie kolejowym. Producenci wymyslili nieza-
wodne, tanie w eksploatacji urzadzenia monitorujgce wszystko, co dzieje sie na takich
przejezdzie. Ten monitoring polega rowniez na tym, ze urzadzenia te w automatyczny
sposob wykrywajg wszelkie nieprawidlowosci i sg w stanie te nieprawidlowosci przesy-
ta¢ do odpowiednich stuzb, a to oczywiScie po to, zeby dyscyplinowaé tych wszystkich,
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ktorzy nie przestrzegajg obowigzujgcego prawa, obowigzujacych przepiséw na obszarze
kolejowo-drogowym. Prosze panstwa, na podstawie danych z GITD chcialbym powie-
dziec, ze samo zainstalowanie monitoringu na przejezdzie, to, ze po prostu sg tam
kamery, powoduje, ze liczba wypadkoéw spada o 37%, Smiertelno§é wypadkow spada
0 50%, a liczba 0s6b ciezko rannych jest mniejsza o 42%.

Prosze panstwa, nie ukrywam, ze wspdlnie z ministrem infrastruktury, z panem
Andrzejem Bittelem, ale oczywiScie rowniez z zarzadcg infrastruktury, mamy ambitny
plan, ktory zaczynamy wdrazac. Jezeli widzimy tutaj jaki§ problem, to jest on zwigzany
ze zrodlem finansowania, ale nie ukrywam, ze by¢ moze pod koniec tego roku, byé moze
na poczatku przysztego roku chcielibySmy zaktadaé taki monitoring wlaénie na przejaz-
dach kategorii D.

Chcialbym powiedzie¢ o jeszcze jednym zagrozeniu, ktére Urzad Transportu Kolejo-
wego identyfikuje. Sg to miniecia sygnalu zabraniajgcego jazdy, czyli pominiecia sema-
fora ustawionego na sygnat ,,Stgj”, lub tez niezatrzymanie sie¢ w miejscu wyznaczonego
zatrzymania przez maszynistow. Jezeli chodzi o liczbe tych wypadkoéw, to w 2020 r.
wynosita ona 100, ale niestety w 2021 r. wynosila zdecydowanie wiecej, bo 169. Tutaj
rzeczywiscie musimy co§ zrobié, przede wszystkim, zeby wspomagaé prace maszynistow.
Nie ukrywam, ze wypadki te zaistnialy z uwagi na czynnik ludzki, czyli na nieuwage,
zmeczenie, rozproszenie uwagi. Wspélnie z Ministerstwem Infrastruktury uwazamy,
ze trzeba wspomagac prace maszynistow.

Pomyst, ktory mamy i ktéry w czesci realizujemy, zwigzany jest z realizacjg programu
wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym. Bedziemy ETCS
instalowac i juz instalujemy. W 2030 r. prawie 7 tys. linii bedzie wyposazonych w ETCS.
Pozwole sobie powiedzie¢, ze ETCS w pelni zabezpiecza przed btedami ludzkimi i je kory-
guje. Takie przejechanie obok semafora jest w praktyce niemozliwe przy poprawnie
dzialajacych urzadzeniach. Do 2050 r. bedziemy mieli ponad 8 tys. km ETCS-u, ale jest
jeszcze ok. 10, 11 tys. linii, ktére dzisiaj sg wyposazone w SHT, czyli dosy¢ przestarzate
urzadzenia, ktore nie zabezpieczajg przed bledem czlowieka. Chcielibyémy réwniez
wymieni¢ SHT. Ono byto montowane pod koniec lat 50., na poczatku lat 60. To jest naj-
Wyzszy juz czas, zeby te urzadzenia wymieni¢. Chcieliby$my instalowaé tam najnizsza
wersje ETCS-u, tzw. Limited Supervision. OczywiScie chcemy to robi¢ w sposob $wia-
domy. Pewne prace juz sie rozpoczely, a jezeli kto§ z panstwa zapytal: ,,Czemu Limited
Supervision?”, to przede wszystkim dlatego, ze montowalibySmy to na liniach, ktore nie
sg siecig TEN, na liniach, ktore maja mniejsze predkosci. Limited Supervision jest znacz-
nie tanszy niz ETCS poziomu pierwszego czy tez poziomu drugiego.

Prosze panstwa, Limited Supervision to nasza inicjatywa, ktora jest zwigzana z zapo-
bieganiem wypadkom, jezeli chodzi o kategorie B04, C44, czyli miniecie semafora usta-
wionego na sygnal ,,Stdj”, ale to nie jest nasza jedyna inicjatywa. Jest rowniez kolejna
inicjatywa. To sa czasy miedzywojenne. Juz w czasach miedzywojennych maszynisci byli
szkoleni w czym§ takim, co dzisiaj okreslamy jako symulatory. To jest odzwierciedlenie
budki maszynisty, budki parowozu. Tutaj maszynisci przechodzili takie wiaénie szkole-
nia z zakresu psychofizycznego, odpowiedniego zachowania sie i postepowania w okre-
§lonych sytuacjach. Jak panstwo wiedzg, rowniez dzieki panstwu postom prezes UTK
buduje Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow. Zdjecia, ktére panstwo
widzicie, to juz istniejgce centrum. Od 1 stycznia 2023 r. bedziemy przeprowadzac pan-
stwowe egzaminy na stanowisko maszynisty, na licencje i na §wiadectwo maszynisty.
Prosze panstwa, egzaminy te beda bardzo innowacyjne, méwilem o tym, najbardziej
innowacyjne, jezeli chodzi o calg Europe. Jest tylko jedno panstwo, ktore wykorzystuje
symulatory do przeprowadzania egzaminéw. My bedziemy drugim takim panstwem.
Powinno to mie¢ bardzo pozytywny skutek, dlatego ze bedziemy tam symulowali r6zne
niecodzienne sytuacje i bedziemy sprawdzali, czy maszynista jest odpowiednio przygoto-
wany, czy odpowiednio reaguje. Dopiero taki maszynista bedzie mogt otrzymac licencje,
otrzymac §wiadectwo i wykonywac ten bardzo odpowiedzialny zaw6d maszynisty.

Panie przewodniczacy, pozwole sobie panstwa zaprosié, jak juz symulatory bedg umiej-
scowione, by¢ moze w drugim pdétroczu 2022 r., bo chciatbym, zebyscie to panstwo zoba-
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czyli. Powstaje naprawde bardzo nowoczesny i innowacyjny osrodek. To rozwigzanie,
o ktérym mowitem, jest bardzo innowacyjne w skali calej Europy, a by¢ moze nawet Swiata.

Prosze panstwa, zblizajac sie do konca, chciatbym powiedzie¢, ze nie sa to nasze jedyne
dzialania, jezeli chodzi o UTK, ktore podejmujemy, zeby bezpieczenstwo systemu kolejo-
wego bylo na coraz wyzszym poziomie. Jednym z dzialan, ktore znajg pewnie wszystkie
dzieci w Polsce — by¢ moze styszeliScie panstwo, by¢ moze nie slyszeliScie, ale chciatbym
o tym powiedzie¢ - jest kampania ,, Kolejowe ABC”. Kampania , Kolejowe ABC” jest
adresowana do dzieci najmlodszych, ktore uczeszczaja do przedszkola, do szkot podsta-
wowych. Celem kampanii, ktérg realizujemy od kilku lat i bedziemy realizowali jesz-
cze przez kilka lat, jest dotarcie do dzieci w sposéb zabawowy. Jest rozmowa z dzie¢mi.
Mowimy o tym, jak w bezpieczny sposéb zachowywac sie na obszarach kolejowych, czyli
oczywiscie na stacjach, przystankach, w pociagach, ale réwniez na przejazdach kolejo-
wo-drogowych. Dzialalnoécig o charakterze profilaktycznym chcielibySmy doprowadzic
w przyszloéci do tego, ze dyscyplina np. na przejazdach kolejowo-drogowych bylaby
wieksza, poniewaz bylaby wieksza Swiadomo§¢, a co jest z tym zwigzane, ilo§¢ wypadkow
tez bylaby na mniejszym poziomie.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o nasze osiggniecia, to jezdziliémy i robiliSmy zajecia
edukacyjne w szkolach na terenie gmin, na ktérych byly przejazdy. Na tych przejaz-
dach doszlo do czasami nawet tragicznych wypadkéw kolejowych. Z tymi lekcjami byli-
$my prawie w 763 szkolach. Liczba dzieci, ktora brala w tych lekcjach udzial, to ponad
20 tys., ale oczywiscie robimy réwniez kampanie w telewizji. Ponad 23 mln os6b ogla-
dalo nasze spoty, w internecie byto to ponad 25 mln oséb, ale byliSmy rowniez w kinach
i na mediach spotecznosciowych.

Chciatbym panstwu bardzo krotko, dwoma zdaniami opowiedzie¢ o jeszcze jednej
naszej inicjatywie. To jest Akademia Bezpieczenstwa Kolejowego. Jest ona adresowana
do podmiotéw, ktore funkcjonujg na rynku kolejowym. Mam tutaj na uwadze przede
wszystkim przewoznikéw, podmioty, ktore utrzymuja przejazdy kolejowe, zarzadcow
infrastruktury. Chodzi o to, zeby podnosi¢ wiedze i Swiadomos¢. Robimy to w ramach
Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego. Udzial w tych zajeciach jest bezptatny. W 2020 r.
zrobiliSmy 13 szkolen, brato w nich udziat ponad tysigc os6b. W 2021 r. przeprowadzili-
§my 17 takich szkolen i brato w tym udzial prawie dwa tysigce osob. Akademia Bezpie-
czenstwa Kolejowego adresowana jest nie tylko do pracownikéw zatrudnionych w sys-
temie, ale rowniez do podnoszenia wiedzy inspektoréw UTK. Uwazamy, ze trzeba dbaé
o te wiedze. Bardzo duzo zmienia sie w systemie kolejowym, jest bardzo duzo innowa-
cyjnych rozwigzan, jest to chociazby Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejo-
wym, i inspektorzy UTK z calg pewnoScig muszg znac¢ prawidlowoSé dziatania takich
urzadzen.

Prosze panstwa, naprawde juz konczac, powiem to, od czego zaczalem. Rok 2021
byt Europejskim Rokiem Kolei. Wspoélnie z rynkiem podejmowaliSémy bardzo duzo dzia-
fan po to wlasnie, zeby promowa¢ kolej jako kolej bezpiecznag, ekologiczng, ale rowniez
taka, ktora sie zmienia, ktora jest koleja nowoczesna. Pewnie trzeba byloby poswiecic
kolejne takie posiedzenia, zeby opowiedzie¢ panstwu, jak duzo dzialo sie fajnych rze-
czy, natomiast chcialbym zwrdci¢ uwage tylko na jeden aspekt, ktory naszym zdaniem
jest najwazniejszy i na ktoéry zwréciliSmy uwage, nie tylko my, ale i podmioty funkcjo-
nujgce na rynku kolejowym. Musimy dbaé¢ o odpowiedni nabér mtodych ludzi do szkot
o profilach kolejowych, ale rowniez szkot wyzszych o kierunkach inzynierskich. Musimy
dbac o to, zeby zawody kolejowe byly atrakcyjne i zeby ci mlodzi ludzie chcieli pracowaé
w systemie kolejowym, bo bez tych mlodych ludzi mimo duzych érodkéw, jakie bedziemy
przeznaczali, system kolejowy nie bedzie mogt sie rozwijac.

Dziekujgc panstwu za uwage, na zakonczenie chciatlbym pokazaé¢ panstwu bardzo
krotki spot, ktory byt wySwietlany i pokazywany w réznych zrédiach, w radiu, w pierw-
szym programie, byl w RMF FM, w Radiu ZET. Ta reklama wygladala wtasnie tak.

To moze do tego wréocimy, bo to naprawde krociutkie, ale chciatbym to panstwu poka-
zat. Prosze panstwa, to jest naprawde 30 sekund, ale warto to zobaczy¢, bo sg takie
zawody jak wla§nie maszynista i dyzurny ruchu. Majg one bardzo duze zainteresowanie,
jezeli chodzi o mtodych ludzi, ale czes¢ zawodow jest taka, ze promocja jest duzo trud-
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niejsza. Jezeli chodzi o te zawody, moge je oczywiscie wskazac. To jest na przyktad bar-
dzo niebezpieczny i odpowiedzialny zaw6d. Chodzi o manewrowego, chodzi o rewidenta
taboru. Dotarcie i zachecenie do podjecia pracy w tym zawodzie z calg pewnoscig jest
duzo trudniejsze. Bardzo dziekuje, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo,
Wysoka Komisjo.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Zrobimy tak, ze jezeli nam sie uda, to pokazemy, tym bardziej ze trwaja jeszcze konsul-
tacje techniczne. Jak panstwo wiedza, teraz §wiatem rzadzg informatycy. W takim razie
plynnie przejdZmy do dyskusji. Otwieram dyskusje. Kto z panstwa postow? Na poczatku
zwroce sie do panstwa, ktérzy sa na sali, ale tez do tych, ktérzy uczestnicza zdalnie.
Zdalnie mamy tez goéci. Zgltasza sie pan posel Lasek. Bardzo prosze.

Posel Maciej Lasek (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, panie
dyrektorze, mam kilka pytan. Na prezentacji pokazal pan, ze wskaznik wypadkowoSci
w kolejnych latach spada. To bardzo tadny zresztg, réwno utrzymany trend, to §wietna
informacja, ale jest tam tez informacja o wielkoéci przewiezionego ladunku, ktéry caly
czas ro$nie. Chciatbym dowiedziec sie, jak wyglada sama liczba wypadkow, czyli tego, czy
tych wypadkow ciggle jest tyle samo pomimo tego, ze rosng przewozy, w zwigzku z tym
wskaznik wypadkowos$ci spada, czy sama liczba wypadkow tez w jaki§ spos6b maleje.
Whniosek, ktory mozna wyciagnaé chocby z wypadkow na przejazdach drogowych, poka-
zuje, ze od 2015 r. liczba ta jest mniej wiecej stala.

To w ogéle ciekawe, jak to wygladato troche wczeéniej. Tu nie chodzi o to, kto wtedy
kierowal, czy kto kieruje dzisiaj. Interesuje mnie raczej to, ze powiedzial pan, panie
dyrektorze, ze bedzie wprowadzony nowy system dyscyplinowania kierowcow, zabez-
pieczania przej$¢ kategorii D. Istotne natomiast jest to, czy ten bardzo zly trend, stala
liczba wypadkoéw na przejazdach drogowych réwniez weze$niej byla taka sama. Czy nie
mozna byloby profilaktycznych wnioskéw zrobié troszeczke wezesniej? Jak rozumiem,
to nie tylko dzialania panstwa urzedu, ale réwniez zalecenia Panstwowej Komisji Bada-
nia Wypadkéw Kolejowych, ktora bada zdarzenia na kolei. Czy to jest na tym samym
poziomie?

Z drugiej strony kolejny element, ktéry panstwo pokazali, to zignorowanie sygnali-
zacji. Ten sposob zabezpieczenia sie, zeby nie dochodzito do takich sytuacji, jest §wietny,
bo jest w zasadzie systemem automatycznym i do§¢ mocno eliminujacym blad ludzki,
ktory, jak wszyscy wiemy, stanowi ok. 90% wszystkich dzialan, a przynajmniej tyle byto
w lotnictwie.

Byla tam tez informacja, ktora troszeczke mnie zaskoczyta. Co rozumiecie panstwo
przez ,incydenty”? Wypadki, wiadomo, to przejechanie przez sygnalizacje, ktéra pokazy-
wala, ze nie powinno sie wjezdzac, wiec doszlo do jakiego$§ zdarzenia zwigzanego z uszko-
dzeniem chocby taboru czy z obrazeniami ludzi. Incydent to, jak rozumiem, tylko wykry-
cie przekroczenia takich zasad bez skutkéw. Tylko z czego wynika ten nagty, 60-procen-
towy czy 70-procentowy przyrost incydentéow w 2021 r.? Przez wcze$niejsze lata widac,
ze jest na tym samym poziomie. Jak sie cofniemy, to we wezeéniejszych latach znowu jest
mniej. Czy tam byly wprowadzone jakie§ nowe regulacje czy jakie$ dzialania, profilak-
tyka z wykrywaniem, z identyfikacja i zglaszaniem tych zdarzen? Czy to bylo zwigzane
z tym, czy nagle zaistnial czynnik ludzki?

Oproécz wypadkow ciekawi mnie, jak w ogéle wyglada raportowanie incydentow
na kolei, bo w innych dziedzinach transportu, gdzie dba sie o bezpieczenstwo, to incy-
denty sg uznawane za zdarzenia bez skutkéw takich jak zniszczenia mienia czy utrata
zdrowia czy zycia. Na nich buduje sie poprawe bezpieczenstwa. Fajnie byloby, gdyby
na takiej prezentacji albo w sprawozdaniu znalazla sie informacja o liczbie identyfiko-
wanych przez panstwa incydentow. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
To moze na goraco prosze o odpowiedz. Potem mamy zgloszenie pana prezesa Adriana
Furgalskiego z Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR, a potem zglasza sie jeszcze pan
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posel. Chciatem tylko powiedzieé, ze problemy techniczne z filmem mamy opanowane
i bedziemy mogli zobaczy¢ ten film. Prosze wiec po kolei o zabieranie glosu.

Prezes UTK Ignacy Gora:

Bardzo dziekuje za te pytania. Postaram sie krétko na nie odpowiedzie¢. Mam przekona-
nie do tego, ze miernik wypadkow jest miernikiem bardzo miarodajnym. Prosze zwrécic
uwage, ze jest on uzalezniony od tego, tj. ilosci wypadkéw do wykonanej pracy przewo-
zowej. Jest rzeczag oczywista, ze jak zwieksza sie liczba wykonanej pracy przewozowej
i zmniejsza sie liczba wypadkow, to ten wskaznik jest na mniejszym poziomie, a jezeli
zwieksza sie liczba wypadkow, to on jest na wyzszym poziomie, wiec wydaje sie, ze nie
mamy zadnych problemoéw, czy nie powinniémy mie¢ probleméw z takim podejSciem,
ze uznajemy, ze ten wskaznik jest niemiarodajny. Naszym zdaniem on jest bardzo, bar-
dzo miarodajny i odzwierciedla poziom bezpieczenstwa.

To, na co chcialem zwrécic uwage i podkreslic, to rowniez to, o czym moéwit pan poset,
czyli to, ze w tym wskazniku nie bierzemy pod uwage incydentow, czyli bierzemy pod
uwage powazne wypadki. Takich powaznych wypadkow np. w 2020 r. bylo sze§é. Wskaz-
nik ma wymiar i skutek albo ludzki, albo wymiar bardzo wysoki, jezeli chodzi o straty,
czyli sa powazne wypadki, i wypadki. Pozwole sobie przypomnieé, ze tych wypadkow
byto chyba 4101 111 na bocznicach kolejowych, czyli tacznie pewnie 521. W odniesieniu
do roku poprzedniego, 2019 r., bylo ich zdecydowanie mniej.

Jezeli chodzi o incydenty kolejowe, to zgodnie z definicjg incydentem jest to wszystko,
co nie rodzi skutkow, ale nie jest wypadkiem, nie jest powaznym wypadkiem. Tych incy-
dentéw oczywiScie jest zdecydowanie wiece;.

Przechodzac do pytania, ktore zwigzane jest z tym, czy pewne rozwigzania byly wcze-
$niej stosowane, czy nie byly wczeéniej stosowane, chcialbym powiedziec, ze rzeczywiScie
to, co jest innowacyjne, co z calg pewnoscig bedzie sie przyczynialo ijuz dzisiaj przy-
czynia sie do podnoszenia bezpieczenstwa systemu kolejowego, to wlasnie innowacyjne
rozwiazania techniczne. Trzeba wspomagac prace ludzi, ktorzy sg zatrudnieni na stano-
wiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu, w tym maszynistow i dyzurnych ruchu.
Te innowacyjne systemy to jest oczywiscie Europejski System Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym, bo nawet jezeli cztowiek popetnia biad, on albo go koryguje, albo nie pozwala
na to, zeby w wyniku takiego btedu doszlo do jakiego§ zdarzenia kolejowego. Tak jak
pokazalem na wykresie, do 2030 r. 7 tysiecy linii bedzie wyposazonych w ten system.
Wdrazany system z calg pewnoScig przyczyni sie do zmniejszenia liczby wypadkow.

Jezeli chodzi o przejazdy kolejowo-drogowe, pokazalem panstwu tylko jedno z dziatan,
ktoére sg podejmowane. Przejazdy kolejowo-drogowe dziela sie od kategorii najwyzszych:
A, B, C, D, F. Im nizsza kategoria, tym mniejsze zabezpieczenie takiego przejazdu. Nie
chce powiedzied, ze na przejazdach kategorii B lub na przejazdach kategorii C nie docho-
dzi do wypadkéw. W ostatnim okresie mieliémy wysyp niebezpiecznych wypadkéw, kiedy
kierowcy nie zatrzymywali sie przed znakiem ,,St6j”, przed czerwonym $wiattem mru-
gajacym, ktore jest odzwierciedleniem znaku ,,St6j”, i po prostu wjezdzali na przejazd
pod pedzacy pociag albo na przejezdzie kategorii B omijali rogatki. Sg to dzialania, ktore
sg robione w sposob §wiadomy i z premedytacja, dlatego oprocz rozwigzan technicznych,
ktére proponujemy, jest rowniez edukacja kierowcow. Takie dzialania podejmujemy my,
jezeli chodzi o filmy promocyjne, ktore adresowane byly do kierowcow i ktore pokazujg
te zagrozenia, ale przez dlugie, dtugie lata robit to réwniez zarzadca infrastruktury PKP
PLK, docierajac nawet do tych oSrodkow, ktore szkolag kierowcow, po to, zeby podnosic
ich wiedze, a przede wszystkim §wiadomo§¢ tego, jakie tragiczne skutki moga byé zwia-
zane z nieprzestrzeganiem obowigzujacych przepisow.

Mysle, ze te wszystkie dziatania, razem z dzialaniem, ktére adresowane jest dzisiaj
do dzieci — cho¢ komu$ moze wydawac sie, ze wiedza, ktorg przekazujemy, jest niepo-
trzebna — w przyszloSci bedg skutkowaly tym, ze ograniczymy ilo§¢ wypadkéw na prze-
jazdach lub tych wypadkéw w ogodle nie bedzie. Czy jest jeszcze jaki§ obszar do uzupet-
nienia?

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

g.k.

Bardzo prosze, panie posle.
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Posel Maciej Lasek (KO):

Mam jeszcze tylko pytanie o skok w liczbie incydentéw przy ominieciu sygnalizacji.
W 2020 r., w 2019 r., w 2018 r. byly 83 incydenty, a w 2021 r. chyba 136 albo 139. Pyta-
tem o to, czy byly podejmowane dziatania, ktore spowodowaly, ze zdarzenia te byly
latwiej identyfikowalne. Chciatem tylko uzupelni¢, ze z punktu widzenia lotnictwa im
wiecej incydentow, tym lepiej, bo sa to zdarzenia bezskutkowe, ktore pokazuja, gdzie
mamy dziury w systemie. W ogdle jestem wiec zwolennikiem duzej liczby incydentow,
ktore sg systemowo badane i w jaki$ sposéb nadzorowane, bo to jest najtansza droga
do tego, zeby bylo bezpieczniej. Zawsze wiec interesujg mnie takie skoki. Z czym to jest
zwigzane? W lotnictwie wigzalo sie to z wprowadzeniem konkretnych regulacji, ktore
poprawialy identyfikowalno$c zdarzen czy raportowalno§é tego typu zdarzen. Cheialem
wiec dowiedziec sie, jak to jest u panstwa, w kolei.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Bardzo prosze. Skonczmy ten watek i udzielimy glosu kolejnej osobie.

Prezes UTK Ignacy Gora:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Wracajac do wykresow, ktore panstwu przed-
stawialem, chcialbym powiedzie¢, ze na zadnym z wykres6w nie pokazywatem incyden-
tow. Caly czas pokazywalem wypadki kolejowe. OczywiScie mozemy wroci¢, bardzo bym
prosil. To wszystko, co bylo prezentowane, jest wypadkami i powaznymi wypadkami
kolejowymi, a nie incydentami. Oczywiscie o incydentach wspomniatem tylko w rozmo-
wie z panem poslem, méwigc, ze incydentéow w skali roku jest zdecydowanie wiecej niz
wypadkoéw kolejowych.

Mysle, ze bezpieczenstwo to drugi obszar, ktéry pokazywaliSmy... Gdzie$ tutaj, tak.

Posel Maciej Lasek (KO):

Tu jest napisane ,,Incydent”.

Prezes UTK Ignacy Gora:

10

Tak. Bardzo przepraszam. To nie dotyczy przejazdow, tylko sygnatéw ,,St6j”. Tak, jezeli
chodzi o te kategorie, mamy tu to tgcznie, z uwagi na potencjalne zagrozenie. I wypa-
dek moze by¢ katastrofalny w skutkach, i incydent moze by¢ katastrofalny w skutkach,
bo za semaforem ustawionym na sygnatl ,,St6j” moze by¢ oczywiScie pociag, a jak zderza
sie dwa pociagi, to wiadomo, ze skutki mogg by¢ bardzo tragiczne. Tylko w tym jednym
przypadku, jezeli chodzi o semafory ustawione na sygnat ,,St6j”, pokazaliémy nie tylko
wypadki, ale rowniez incydenty. To jest ten jeden przypadek. On nie dotyczy przejazdéw
kolejowo-drogowych.

Prosze panstwa, rzeczywiScie bardzo niepokoi nas wzrost, ktory obserwujemy
w 2021 r. Musze uspokoié, ze to analizujemy, zresztg podobnie jak w lotnictwie. Wsp61-
pracujemy zresztg z LOT-em i przede wszystkim z Urzedem Lotnictwa Cywilnego.
Nie ukrywam, ze pewne rozwigzania, ktore dzisiaj stosujemy na kolei, zostaly przejete
w ostatnim okresie wlasnie z lotnictwa. Obserwujemy, ze za cze$¢ wypadkow odpowia-
dajg mltodzi maszynisci. Stad pozwole sobie przypomniec, ze nasza inicjatywa i nasz
pomysl, zeby do zawodu maszynisty, ale nie tylko maszynisty, byly dopuszczane tylko
i wylacznie takie osoby, ktore majg wiedze i umiejetnosci. Dzisiaj egzamin na stanowisko
maszynisty, na licencje lub §wiadectwo przeprowadza osrodek, ktory szkoli. UwazaliSmy,
ze jest to niedobre rozwigzanie, ze to jest rozwigzanie, ktore nie jest stosowane w zadnej
innej galezi transportu i powinna to robi¢ niezalezna instytucja, najlepiej panstwowa,
i my bedziemy to robili jako UTK, bo uwazamy, ze mozemy to robi¢ w peini bezstronnie
i mozemy w sposob niezalezny weryfikowac wiedze, ktora pozyskali w osrodkach adepci,
przyszli kandydaci na maszynistéw. To zmieni sie 1 stycznia 2023 r.

Nie ukrywam, ze robigc pewne zalozenia pod budowe Centrum Egzaminowania i Moni-
torowania Maszynistow, prezentowaliémy wyniki z kilkuletniego okresu, gdzie do 30%
wypadkow doprowadzali maszynisci, ktorzy byli z doSwiadczeniem od jednego dnia do pie-
ciu lat. To jest bardzo duza grupa osob. Dla nas jednoznacznie §wiadczyto to o tym, ze pro-
ces przygotowywania maszynistow do wykonywania tego zawodu by¢é moze nie zostat prze-
prowadzony w sposob wlasciwy, a by¢ moze w sposéb wlaSciwy nie zostala przeprowa-
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dzona weryfikacja, czyli egzamin w wymiarze praktycznym. Jestem gleboko przekonany,
ze wdrozenie Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow w bezposredni
sposob przyczyni sie do podniesienia bezpieczenstwa systemu kolejowego.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Zapisze pana posla, ale zgodnie z kolejnoscig zgloszen mieliSmy miec¢ zdalne polaczenie
z panem Adrianem Furgalskim. JesteSmy w stanie doprowadzi¢ do tego, zeby pan Adrian
mogt zadaé pytanie? Jezeli pan nas slyszy, panie prezesie, to prosimy o zabranie glosu.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

g.k.

W pierwszej czesci bardziej chcialem skomentowaé sytuacje na rynku przewozow towa-
rowych, a w drugiej czesci, dotyczacej bezpieczenstwa, mam dwa konkretne pytania.
Bardzo rzadko mowimy o przewozach towarowych. Mowimy raczej o przewozach pasa-
zerskich, natomiast tutaj mamy do czynienia z procesem, ktory oczywiscie nie trwa
roku, nie trwa nawet pieciu lat, nie mozna go zrzuci¢c na COVID. Mianowicie rola prze-
wozu towarow kolejg caly czas ulega redukcji. W Europejskim Roku Kolei, w 2021 .,
otrzymaliSmy dane za 2020 r., kiedy udzial kolei po raz pierwszy spadt ponizej 10%. Jak
popatrzymy na prace przewozowa, z prawie 12% do 9%, a udzial transportu drogowego
nieustajgco rosnie, do 85%, to okaze sie, ze wlaSciwie wszystko, co gospodarka wyprodu-
kuje nowego, trafia na drogi. Masa tadunkéw w 2020 r. spadta z 10% do 8%, masa drog
wzrosla z 86 do 89%. Oczywiscie mozemy wybudowaé dodatkowo i cztery, i pie¢ pasow,
tylko to jest droga donikad i w ogéle nam to nie pomoze.

Pan prezes méwil o danych za 2021 r., gdzie mamy wzrost i masy, i pracy przewo-
zowej, ale caly czas krecimy sie w miejscu i mozna powiedzie¢, ze tort do podzialu
pomiedzy przewoznikow niespecjalnie zmienia sie z roku na rok. Firmy wzajemnie go
sobie wyszarpuja, a teraz widaé, ze transport drogowy, ktory ma utrudniong dziatal-
no$é¢ na wschodzie i ktory po brexicie musial czeSciowo wycofaé sie z Wielkiej Bryta-
nii, stara sie mocniej rozszale¢c. Wydaje sie — nie wiem, czy sg dane za czwarty kwar-
tal - ze ma to odzwierciedlenie w transporcie intermodalnym. Tu rzeczywiscie musimy
odchodzi¢ od przewozow tadunkéw. Czy tego chcemy, czy nie chcemy, to jest zreszta
naturalna kolej rzeczy i przewozéw masowych, zwlaszcza wegla, bedzie mniej do przewo-
zenia. W 2020 r. rzeczywiScie nastgpil wzrost o 22%, ale, jak méwie, mam dane po trzech
kwartatach 2021 r. Jeli pan prezes ma dane za caly rok, to chetnie pozyskatbym te dane.
W trzech kwartatach dynamika przyrostu spadia bardzo mocno, do 1%. To sg wyniki
najgorsze od 2015 r. Wplyw ma na to pewnie sytuacja na granicy wschodniej, ale porty
morskie zwiekszyly przetadunek konteneréw, wiec znaczenie ma tez kwestia zwigzana
z infrastruktura, z przepustowoscig dla transportu towarowego.

Z czym wychodzimy, gdybySmy chcieli zaproponowaé komus$ przewiezienie tadunku?
Ani nie mozemy konkurowac¢ érednig predkoscia z przewozami drogowymi, bo éred-
nia predko$¢ samochodu ciezarowego to jest 65 km/h, a §rednia pociggu towarowego
wynosi 25,9 km/h wobec Sredniej w UE wynoszacej 44 km/h, ani nie mozemy powiedziec,
ze to bedzie taniej, bo transport drogowy obecny jest przez system e-TOLL na 3660 km
drog i wiekszosc jest bezplatna. Nie ma natomiast kilometra takiej sieci kolejowej, zeby
przewoznik nie musial zaplacié. Ciesze sie — zerkam w swoje dolne okienko - ze pan
minister Bittel, kiedy byly konsultacje Krajowego Planu Odbudowy, przyjat taki postu-
lat, zeby natychmiast rozszerzy¢ platno$ci na drogi o najwyzszych parametrach, na auto-
strady czy na drogi ekspresowe, ktore zostaly juz oddane uzytkownikom, a na ktorych
ten system nie funkcjonuje. Wtedy to bylo nieco ponad 1400 km, dzisiaj jest to 1900 km.
Mam nadzieje, ze nie czekajac na zatwierdzenie KPO, je§li mamy troske o kolej, mozemy
te oplaty wprowadzic.

Zreszty ,Biala ksiega” Unii Europejskiej 2011, horyzont 2050 r., méwi, ze do 2030 r.
musimy przerzuci¢ co najmniej 30% tadunkow z drog na odleglosci powyzej 300 km
na kolej badz transport rzeczny. Tak jak powiedzialem, wszystko, co wyprodukujemy,
trafia na drogi, wiec to raczej bedzie kierunek odwrotny. Dos¢ powiedzie¢, ze koszty
zewnetrzne polskiego transportu to jest w sumie jakie§ 6% PKB. Transport drogowy
bierze z tego 92%. Kolej, jak wszyscy stusznie powtarzamy, jest ekologiczna, jest bez-
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pieczniejsza, ale koszty, ktore przypadajg na transport drogowy, to jest az 37 mld dola-
réw, nie zlotych, a dolaréw. Pytanie, czy nas na to stac.

Konczac czesé zwigzang z oceng rynku, powiem, ze w pandemii nie bylo jakiejs znacza-
cej pomocy dla przewoznikow towarowych. My — patrze w swoje inne okienko na moni-
torze — z ProKolej, Jakubem Majewskim, apelowaliSmy o to, o czym méwimy od lat,
0 obnizenie stawek za dostep do infrastruktury. Komisja Europejska data do tego zielone
swiatlo, Niemcy — byta redukcja 0 99% - Francja, Wiochy. W ubiegtym roku natomiast
PKP PLK zaproponowaly rzecz odwrotng. Miata by¢ podwyzka stawek. Z tego na szcze-
Scie zrezygnowano, bo musimy odbudowaé przewozy pasazerskie, a w wiekszoSci, jesli
nie we wszystkich, ceny biletéw poszly w gore, bo prad, inflacja, wzrost kosztow itd.
Mamy te sytuacje na rynku przewozoéw towarowych, ktéra opisatem, wiec to na pewno
nie jest dobry moment do tego, zeby wprowadzac podwyzki, a wlasnie w tej chwili trwa
opiniowanie. Wszystkie organizacje wyslaly do UTK swoje negatywne opinie...

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Panie prezesie, bardzo uprzejmie pana przepraszam, ale czy bytby pan taskaw jakkolwiek
szeroko, ale jako§ odnie§é sie do informacji, ktora przekazal prezes Géra? OczywiScie
kazdy ma prawo do swoich pogladéw, ale mam wrazenie, ze czes¢ tych tresci... Dzisiaj
spotkalisémy sie jednak, zeby porozmawiaé o tym raporcie, wiec apelowalbym i prositbym
pana bardzo uprzejmie, bo mam wrazenie, ze poruszamy dos¢ szerokie watki, oczywiscie
istotne, ale bez zwiazku z tym raportem, wiec jestem w troche trudnej sytuacji. Pan
oczywiscie zada pytanie, ale kogo mam prosic, zeby odpowiadal za inflacje? Pana prezesa
Gore? Nie czuje sie bardzo upowazniony. Skupmy sie wiec na tym raporcie.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Panie przewodniczacy, inflacja to akurat jedno stowo w jednym zdaniu. Chciatbym, zeby-
Smy wspolnie, i ministerstwo, i UTK, i sejmowa Komisja, zastanowili sie nad tym, jak
ulzy¢ przewozom towarowym, bo, tak jak méwie, odnoszac sie do raportu, w 2020 r.
udzial kolei po raz pierwszy spadl ponizej 10% i jest propozycja, zeby budzet panstwa
wsparl PKP Polskie Linie Kolejowe, zwiekszajac dotacje o ok. 1 mld zt po to, zeby te
stawki mozna bylo obnizy¢, a na pewno nie podwyzszaé¢ na grudzien 2022 r. i 2023 r.,
na nowy rozklad jazdy.

Teraz, jesli mozna, zadam trzy pytania dotyczace bezpieczenstwa. Pierwsza rzecz
to piec¢ fotoradarow kolejowych, ktore beda wylapywacé, rejestrowaé tamanie przepisow
na przejazdach drogowo-kolejowych. Wiemy, ze system kamer, monitoringu PKP PLK
jest liczniejszy. Jesli dobrze pamietam, jest to co najmniej 1800 kamer. Zglaszanych jest
jakie§ 400, 500 naruszen rocznie, ale czy nie mozna uczynic z tego systemu mocniej-
szego narzedzia do stalej kontroli i raportowania wszystkiego? Wiem, ze nie wszystko
jest raportowane.

Druga rzecz jest taka, ze w zespole parlamentarnym sa w tej chwili przyspieszone
prace polegajace na tym, zeby wprowadzié¢ do prawa mozliwo§¢ dla pojazdow stuzb ratu-
jacych zycie wysylania komunikatu glosowego do odbiornikow radiowych, jesli dobrze
pamietam, pojazdéw 200 m przed jadgcg karetka czy straza pozarna, informujaca,
ze zbliza sie taki pojazd. Jesienig ub.r. na targach TRAKO mialem przyjemnoé¢ pro-
wadzi¢ debate organizowang wlaénie przez UTK. Byl tam przedstawiony taki pomyst
rozwigzania, zeby takze pojazdy kolejowe mogly wysylac taki sygnal do samochodéw,
ktore zblizajg sie do przejazdu drogowo-kolejowego po to, zeby go ostrzegaé o nadjezdza-
jacym pojezdzie. Chcialem takze zapytac, jakie sg losy, czy sa jakie§ przeszkody natury
technicznej, prawnej, zeby to szybko wprowadzié. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie prezesie?

Prezes UTK Ignacy Gora:
Panie przewodniczacy, najpierw odniose sie do pytan, ktore dotycza bezpieczenstwa,
a potem troszeczke do tych, ktore dotyczag regulacji. Wydaje mi sie, ze one sg krotsze
i latwiejsze, jezeli chodzi o udzielenie odpowiedzi. Bardzo dziekuje za te pytania.
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g.k.

Piec¢ fotoradarow, o ktorych powiedzial pan prezes Adrian Furgalski, to fotoradary,
ktore instaluje GITD. To nie jest to monitorowanie, o ktérym wspominatem, bo sg to inne
urzadzenia, ktore zostaly zbudowane i juz dzisiaj sg testowane na sieci PKP PLK. Roz-
nica polega przede wszystkim na tym, ze sg to urzadzenia duzo, duzo tansze. To pozwa-
laloby nam instalowac te urzadzenia na duzo wiekszej iloSci przejazdéw przede wszyst-
kim kategorii D. Poprzez te instalacje osiggalibySmy taki efekt, ze w pewien sposob dys-
cyplinowaliby$§my kierowcow, ale osiagalibySmy rowniez ten efekt, o ktérym chciatem
powiedziec i go podkresli¢, ktory zwigzany jest z automatycznym wykrywaniem niepra-
widlowosci i przesylaniem gotowego filmu do odpowiednich stuzb. Mam tutaj przede
wszystkim na uwadze GITD, bo juz przeprowadzaliSmy wstepne rozmowy wspdlnie
z panem ministrem infrastruktury, z GITD. Zdaje sobie sprawe z tego, ze to wymaga
zmiany obowiazujacych przepisow, ale na ten temat réwniez rozmawialiémy i juz kie-
runkowo wiemy, ktére przepisy i w jakim zakresie powinny by¢ zmienione.

Prosze panstwa, chcialbym powiedziec o skali. Tu nie chodzi o instalacje pieciu foto-
radaréw, tylko przejazdéw kategorii D. Nie chcialbym, zebyScie panstwo zrozumieli
to tak, ze na wszystkich przejazdach kategorii D chcemy instalowaé te urzadzenia, ale,
powiedzmy, jesli przejazdow kategorii D jest ponad 5 tys., to na potowie tych przejazdow,
gdzie sg duze predkoéci, gdzie sg duze zagrozenia, gdzie nie ma widocznoSci, chcieli-
by$my instalowaé takie tanie i niezawodne urzadzenia. To jest odpowiedZ na pierwsze
pytanie, z zakresu bezpieczenstwa.

Drugie pytanie. Jezeli chodzi o trzeci sygnal, wspotpracujemy ze strazg pozarna, ktora
jest inicjatorem trzeciego sygnatu. ChcielibySmy wdrozy¢ trzeci sygnat na duzo wieksza
skale, dlatego ze chcieliby$my, zeby na kazdym przejezdzie, ktory stwarza potencjalne
duze zagrozenie, zwlaszcza jesli chodzi o przejazdy kategorii od B do D, trzeci sygnat byt
wysylany do kierowcow i przestrzegal kierowcow przed zagrozeniem, ktére zwigzane
jest z przejazdem kolejowo-drogowym.

Prosze panstwa, obserwujemy niebezpieczne zjawiska, analizujac wypadki kole-
jowe, ktore polegaja na tym, ze kierowca samochodu w dobrym stanie psychofizycznym,
na zasadzie takiej, ze nie stwierdzono u niego, ze jest pod wplywem jakichkolwiek sub-
stancji niedozwolonych, w bialy dzien wjezdza nie pod czolo pociggu, tylko w polowe
pociggu towarowego. To nie sg pojedyncze przypadki. Ich nie da sie racjonalnie wyttu-
maczy¢. Uwazamy, ze jaki§ o§rodek naukowo-medyczny powinien przeanalizowaé te
wszystkie przypadki, one w duzej mierze dotyczg rowniez systemu kolejowego, zeby
stwierdzi¢, jakie jeszcze inne czynniki przyczyniajg sie do tego, ze w bialy dzien, bedac
w dobrym stanie fizycznym, psychicznym, nie widzimy pociggu, ktory juz stanowi prze-
szkode, i po prostu w ten pocigg uderzamy. Podejrzewamy, ze jest bardzo duzo bodZcow,
ktore w pewien sposob absorbujg kierowcow, a jak moéwie o kierowcach, to nie mysle
tylko o tych kierowcach, ktorzy kieruja samochodami, ale mam tutaj na uwadze réwniez
maszynistéw, bo by¢ moze duza ilo§¢ bodzcow rowniez przyczynia sie do tego, ze mamy
zwiekszong iloS¢ przejechan obok semafora ustawionego na sygnat ,,St6j”.

Konczac, powiem, ze trzeci sygnal z calg pewnoscig wygluszalby np. radio, ktorego
kierowcy bardzo czesto stuchaja, i powodowalby, ze wysylane byloby ostrzezenie: ,,Uwa-
zaj, zblizasz sie do przejazdu”. To mogloby mie¢ wplyw na zmniejszenie liczby tragicz-
nych wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych.

Wracajac do pierwszej czesci, powiem bardzo krétko. Pan prezes Adrian poruszyt bar-
dzo szeroki temat. Z jednej strony bardzo ciesze sie, ze jest polityka, ktorg realizujemy.
To jest polityka panstwa polskiego, to jest polityka UE, ktora zwigzana jest z rownowa-
zeniem transportu. Z tej polityki z calg pewnoScig gdzie$ kiedy$ wyniknie to, ze udzial
transportu kolejowego bedzie wiekszy, ale chcieliby$my osiagnac ten efekt szybciej, weze-
$niej. Dlatego zgadzam sie z panem prezesem co do tego, ze wydaje sie, ze zeby tak sie
stalo, powinny znalez¢ sie pewne Srodki i narzedzia, bo przeciez wszyscy jesteSmy tym
zainteresowani i wszyscy mamy przekonanie do tego, ze kolej ma potencjal, kolej jest
modernizowana, kolej ma duzg przepustowosc i tg koleja powinno by¢ przewozonych
wiecej towarow i osob. Wspdlna inicjatywa pana prezesa, roznych instytucji, UTK, Mini-
sterstwa Infrastruktury, o ktorej powiedzial pan prezes, z calg pewnos$cia jest potrzebna.
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Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dziekuje bardzo, panie prezesie. Do glosu zglaszal sie pan posel Sterczewski. Bardzo
prosze.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowni panstwo, panie dyrektorze, szanowna Komisjo, mam kilka pytan odnos$nie
do prezentacji, ktora zostala tutaj pokazana. Jeéli chodzi o badania i bardzo ciekawe
analizy, ktore zostaly przedstawione, np. ankiety dotyczace bezpieczenstwa podczas pan-
demii i epidemii COVID-19, wyraznie widaé, ze ok. 50% pasazerow i pasazerek czuje sie
zle lub bardzo zle, czyli czuje jakis rodzaj zagrozenia w pociagu, bezposrednio w pociagu,
mniej na dworcu, mniej na peronie. Jest pytanie o to, co panstwo robicie z ta wiedza. Czy
jaka$ sugestia zostala wystosowana do ministra infrastruktury lub do jakich§ innych
jednostek? Czy w zwigzku z tym zostaly przekazane jakie$ rekomendacje?

Wiele 0s6b zglasza mi sie z problemami zaréwno konduktoréw, jak i pasazerow, ze jest
z tym bardzo réznie. Te wykresy nie sg bezpodstawne, tylko faktycznie jest zasadniczy
problem ze sprawdzaniem maseczek. Brakuje podstaw prawnych, brakuje wytycznych,
brakuje szkolen i zaré6wno pasazerowie, jak i kierownicy pociggéw czesto nie wiedza,
co zrobi¢ z tym fantem. Pytanie wiec, czy widzicie panstwo jakies rozwigzania.

Kolejne pytanie. Jesli chodzi o dosy¢ przykre wskazania pokazujgce roznice, jesli
chodzi o liczbe pasazerow w réznych wojewodztwach, widzimy przepas¢ miedzy duzymi
oSrodkami, miedzy Warszawg, Mazowszem, wojewodztwem lubelskim czy wojewo6dz-
twami wschodnimi. Dobrze, ze jest diagnoza, ciesze sie, ze panstwo to analizujecie, ale
jakie rekomendacje sg przedstawiane czy to do jednostek odpowiedzialnych za inwe-
stycje, czy to do PLK, czy to do Ministerstwa Infrastruktury? Mozna zapytac, czy
w zwigzku z tym, panstwa zdaniem, sg przekazywane jakie$ rekomendacje bezposred-
nio do konkretnych programéw, jak Kolej Plus. Otrzymujemy réwniez sygnaly od wielu
samorzadowcow, ze jest to program dosy¢ wadliwy, bo nieobejmujacy wielu samorzadow.
Nie dopuszcza sie ich do tego programu np. ze wzgledu na wysokie progi. Czy pojawiajg
sie moze z panstwa strony rekomendacje dotyczgce innych rozwigzan?

Chcialbym wzmocni¢ glos pana Furgalskiego dotyczacy przewozow towarowych.
Uwazam, ze faktycznie powaznym problemem jest to, ze przewozy ladunkow koleja
od 20 lat stojg na podobnym poziomie, tymczasem przewozy samochodowe rosna w krzy-
wej kwadratowo. Widzimy dane, widzimy, jak to sie zmienia. Jest to bardzo niekorzystny
trend. Bardzo Zle, ze transport tadunkow kolejg spadt ponizej 10%. Pytanie, znowu:
Jakie wnioski z tego panstwo widzicie?

Kolejne pytanie dotyczy edukacji. Bardzo ciesze sie, ze ten temat jest ruszony, ale
obawiam sie, ze skala jest dosy¢ zastanawiajaca. Fajnie, ze odbyla sie kampania inter-
netowa, fajnie, ze odbyly sie 753 lekcje w ramach programu ,,Kolejowe ABC”, ale mamy
w Polsce ponad 35 tys. szko6l, w zwigzku z tym 750 lekeji nie wyglada zbyt oszatamiajaco.
Jest w zwigzku z tym pytanie, czy nawigzaliScie panstwo jaki$ kontakt z ministerstwem
edukacji. Czy sg jakie§ rekomendacje na ten temat, zeby jakas lekcja dotyczaca trans-
portu zréwnowazonego, kolejowego odbywala sie w ramach godziny wychowawczej czy
czegokolwiek? Czy lekcje te dotyczg tylko bezpieczenstwa na drodze, czy rowniez reko-
mendujecie panstwo jakie$ tresci zwigzane np. z tym, ze kolej jest wlaSciwym Srodkiem
transportu w dobie zmian klimatycznych, najmniej emitujacym, najbezpieczniejszym
pod wzgledem ekologicznym?

Ostatnie pytanie chcialbym zadac a propos filmiku, ktéry, mam nadzieje, zaraz zoba-
czymy, tzn. a propos kampanii European Year of Rail - Wybierz Kolej. To bardzo fajne,
ale chcialbym spytaé, jak doktadnie wygladata ta kampania. Czy to byt tylko filmik
na YouTube’e? Ile kosztowala cala promocja oraz czy byly tutaj tylko watki PR-owe
na zasadzie: fajne treSci, fajny hashtag, ,,Wybierz kolej!”, czy byla tu rowniez oferta
na zasadzie: promocyjny bilet europejski specjalnie w zwigzku z tg kampania, jaki$ tan-
szy przejazd, bo ja wiem, miedzy krajami europejskimi? Czy w ogole sg rozwazane jakie$
rozwigzania tego typu? Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
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Prezes UTK Ignacy Gora:

g.k.

Bardzo dziekuje za te pytania. RzeczywiScie wpisujg sie one w szczegélowe dziala-
nia UTK. Moze zaczne od pierwszego pytania, bo wydaje mi sie, ze opanowanie sfery,
ktéra zwigzana jest z pewng dyscypling, ktéra powinna by¢ zachowywana na poktadzie
pociagu, jest jak najbardziej realna. Ona jest po prostu wykonalna. OczywiScie z ankiety,
ktora zostala przeprowadzona w ostatnim czasie, wyciggniemy odpowiednie wnioski.
Jezeli za§ chodzi o konkretng kwestie, ktora zwigzana jest z bezpieczenstwem na pokla-
dzie pociggu, moge powiedzieé¢, ze wnioski juz zostaly wyciggniete, dlatego ze inspek-
torzy UTK dostali polecenie, aby wykonujac kontrole na pokladzie pociggu, zwracaé
na to uwage.

Oprocz tego — tego jeszcze nie zrobiliSmy, ale zamierzamy zrobié — wystapimy
do wszystkich przewoznikow, gdzie wskazemy, ze pasazerowie sg zaniepokojeni, jezeli
chodzi o bezpieczenstwo sanitarne na poktadzie pociggu. Ich obowigzkiem jest wiasnie
zadbanie o to, zeby przestrzegac tego wszystkiego, co wynika z obowigzujacych przepi-
sow prawa. To rowniez bedziemy egzekwowali na zasadzie takich wtasnie kontroli, ktore
beda wykonywane przez inspektorow UTK.

Jezeli chodzi o dosy¢ trudne pytanie, ktore zwigzane jest z tym, ze Sciana wschod-
nia rzeczywiscie wyglada dosy¢ nieciekawie, jezeli chodzi o korzystanie spoleczenstwa
z transportu kolejowego, chciatbym powiedziec, ze ten temat jest bardzo trudny i bardzo
zlozony. OczywiScie jest to zwigzane tez z tym, ze jezeli chodzi o gestosc sieci kolejowej
i oferte, ktora jest na Scianie wschodniej, jest ona na nieporéwnywalnie stabszym pozio-
mie niz nasycenie sieci kolejowej na $cianie zachodniej. To oczywiScie powoduje, ze nie
da sie wytrasowaé takiego rozkladu jazdy, jaki dzisiaj bylby do zaakceptowania przez
potencjalnego pasazera, bo albo tej kolei nie ma, albo jeszcze - jeszcze, bo przeprowa-
dzana jest tam modernizacja — tory sg w niewlaSciwym stanie i on nie gwarantuje kom-
fortu i szybkoS$ci przemieszczania sie. OczywiScie, ze opiniujemy jako UTK, ale zwracam
uwage na te stowa: opiniujemy plany transportowe kazdego wojewodztwa, ale opiniu-
jemy réwniez plany, ktére dotyczg uruchamiania pociggoéw uzytecznosci publicznej, czyli
zawsze mamy do tych planow bardzo duzo uwag.

Mam tutaj nawet taka dosy¢ szczegotowg informacje, ze w 2020 r. przedstawiliSmy 35
opinii do projektow uméw o §wiadczenie ustug publicznych PSC. Marszatkowie czy pan
minister, bo on réwniez jest tym, ktéry uruchamia takie pociagi, moze uwagi prezesa
UTK uwzgledni¢, moze tez nie uwzgledni¢. Chciatbym powiedziec, ze na ogél, zwlaszcza
w ostatnim czasie, jest tak, ze marszatkowie, a réwniez pan minister, biorg pod uwage
uwagi prezesa UTK. Na zasadzie opiniotwérczej moge wiec bardzo chetnie podzieli¢
sie i udostepnié uwagi, ktore przekazujemy poszczegélnym samorzgdom, marszatkom
wojewodztw, po to, zebyScie panstwo poslowie rowniez mieli te informacje, ze z calg pew-
nos$cig nie zachowujemy sie w sposob bierny.

Jezeli chodzi o edukacje dzieci i naszg akcje ,,Kolejowe ABC”, oczywiScie mamy Swia-
domoéé¢, ze chocbyémy robili to przez bardzo duzo lat, z calg pewnoScig nie uzyskamy
dotarcia do wszystkich dzieci. Robimy to w jakiej§, nieduzej skali. Robimy to rowniez
po to, zeby zwraca¢ uwage ministerstwu edukacji, z ktéorym wspoétpracujemy na co dzien,
bo nawet robigc lekcje edukacyjne, programy, ktore przygotowywaliSmy, musieliSmy
to uzgodnié z ministerstwem edukacji. Mam dobra informacje do wszystkich panstwa
i do pana posla, ze w najblizszym czasie, a nawet juz dzisiaj sg prowadzone prace nad
zmiang programow nauczania uczniéw klas czwartych szkoét podstawowych. Bedzie
tu wprowadzona jedna godzina lekcyjna w tygodniu, ktéra bedzie mowita wlasnie o bez-
pieczenstwie nie tylko na obszarach drogowych, ale rowniez na obszarach kolejowych.
To bylaby ta wiasciwa edukacja i wlasciwa forma dotarcia do wszystkich dzieci, zgodnie
z sugestig i wskazaniem pana posla.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o Europejski Rok Kolei, chciatbym powiedzieé, ze byta
to inicjatywa Komisji Europejskiej. Polegala ona na tym, ze dostaliémy pewne wskazania
i zalecenia, zeby promowac kolej. Jako UTK promujemy kolej nie tylko wtedy, kiedy jest
Europejski Rok Kolei, ale promujemy caly czas, bo uwazamy, ze transport kolejowy jest
bezpieczny, ekologiczny, a w najblizszych latach moze by¢ zeroemisyjny, czyli nie bedzie
mial zadnej konkurencji z innych kierunkow transportowych. Realne dzialania, ktore
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przeprowadziliSmy, polegaly przede wszystkim na tym, ze organizowaliSmy konferencje.
Na tych konferencjach, tak jak dzisiaj, mowiliSmy troche o problemach kolejowych po to,
zeby wspolnie je rozwigzywaé. W ogole uwazam, ze sg to zbyt zlozone zagadnienia jak
na jedng instytucje, jak na jedno ministerstwo, ktore w krotkim okresie nie jest w sta-
nie doprowadzi¢ do sytuacji, ze §wiadomo§¢ spoleczenstwa zmieni sie tak, ze wszyscy
bedziemy chcieli korzysta¢ z transportu kolejowego, ale w wyniku naszych wspoélnych
z przewoznikami kolejowymi inicjatyw byly oferty promocyjne w Europejskim Roku
Kolei, byty oferty, ktore byly adresowane do rodzin, do dzieci, do studentow.

W tej chwili przygotowujemy podsumowanie tego wszystkiego, co dziato sie¢ w Euro-
pejskim Roku Kolei, ale prosze mi wierzy¢, ze byto bardzo duzo réznego rodzaju inicjatyw,
ktore byly podejmowane. Jestem gleboko przekonany, ze staraliSmy sie docierac przede
wszystkim do osob, ktore nie korzystaja z kolei. Dotarcie do osob mtodych jest bardzo
trudne. Mysle, ze my mamy wiekszg S§wiadomo§é tego, jaka jest przewaga transportu
kolejowego nad pozostatymi gateziami transportu. Po prostu trzeba dociera¢ do mlodych
ludzi, zeby wskazywac, ze polska kolej zmienia sie, staje sie nowoczesna, jest bezpieczna
i warto podrozowac kolejg rowniez dlatego, ze jutro bedzie lub moze by¢ zeroemisyjna.

Przepraszam, panie przewodniczacy, ostatnie zdanie. Prosze wej$¢ na naszg strone.
Ostatnia informacja, ktora ukazata sie w dniu dzisiejszym, to jest wlasnie informacja
o ruchu kolei. MyS§le, ze wszystkie dzialania, ktére podejmowalismy, sa tu w pewien spo-
sOb opisane. Bardzo dziekuje.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Ja réowniez dziekuje. Chcialbym tylko ze zwyklej ludzkiej uczciwosci, przyzwoitoSci
powiedzieé, ze w tej epickiej odpowiedzi pana prezesa niezwyklg role miata pani dyrektor,
czego panu prezesowi bardzo gratulujemy, bo, jak wiadomo, polowg sukcesu instytucji
sg dobrzy wspolpracownicy szefa. Jak widac, tu pan prezes ma szczescie. Czy w poczuciu
dobrze spelnionego obowigzku moge zamkna¢ dyskusje?

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Pod warunkiem, ze jeszcze zobaczymy filmik.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Chcialem wlasnie zamknaé¢ dyskusje i zaprosi¢ panstwa do obejrzenia tego filmu,
co niniejszym czynie. Bardzo prosze.

[Prezentacja filmu]

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dziekujemy bardzo. W zwigzku z tym, ze wiedzg panstwo...

Glos z sali:
Lekki niedosyt...

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Tak, lekki niedosyt, ale czyz nie byloby przyjemnie jecha¢ pociggiem relacji Bydgoszcz
-Warszawa, zeby lektor miat glos pana posta Roberta? Myséle, ze jest to propozycja do roz-
patrzenia. Tego watku nie bedziemy poruszac.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji Infrastruktury. Zamy-
kam posiedzenie. Informuje, ze protokoé! posiedzenia z zalagczonym pelnym zapisem
jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
Bardzo uprzejmie panstwu dziekuje. Na rece pana prezesa prosze przekaza¢ uklony
wszystkim pracownikom instytucji, ktorg pan kieruje. Dziekujemy za dzisiejszy raport.
Dziekuje bardzo.
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