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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 186)

27 kwietnia 2022 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuacji rynkowo-finansowej spétek kolejowych
w kontekscie narastajacych zadan oraz zadan ptacowych ze szczeg6lnym
uwzglednieniem PKP Cargo i Polregio;

— propozycje tematéw kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli
na 2023 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Karol Rabenda podsekretarz stanu w Ministerstwie Aktywow Panstwowych,
Pawel Zambrzycki p.o. wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Ceza-
riusz Lesisz prezes zarzadu Agencji Rozwoju Przemystu SA wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof
Maminski prezes zarzadu PKP SA wraz ze wspolpracownikami, Artur Martyniuk prezes zarzadu
Polregio SA wraz ze wspolpracownikami, Dariusz Seliga prezes zarzagdu PKP Cargo SA wraz ze wspot-
pracownikami, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce,
Jan Przywozny przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy PKP wraz ze wspélpra-
cownikami, Grzegorz Samek przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Maszynistow Kolejo-
wych wraz ze wspolpracownikami, Jan Majder zastepca przewodniczacego Krajowej Sekcji Kolejarzy
NSZZ ,Solidarno$é” wraz ze wspolpracownikami, Monika Sokulska dyrektor Departamentu Nad-
zoru Wiadcicielskiego i Inwestycji Urzedu Marszatkowskiego oraz Katarzyna Wieczorek dyrektor
Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury Wojewodztwa Mazowieckiego, Pawel Obrzut zastepca
dyrektora Departamentu Infrastruktury Drogowej i Transportu Urzedu Marszaltkowskiego Wojewodz-
twa Malopolskiego, Piotr Tywinski zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury Urzedu Mar-
szalkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego, Mateusz Izydorek vel Zydorek dyrektor zarzadzajacy
w Klastrze ,,Luxtorpeda 2.0”, Adrian Furgalski prezes Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Magdalena Krzymowska
i Jolanta Osiak - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panow postow, witam wszystkich zaproszonych gosci. Witam
serdecznie pana ministra Andrzeja Bittela.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwotane na podstawie art. 198j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglo§é. Doskonale panstwo znaja zasady
uczestnictwa zaréwno zdalnego, jak i fizycznego. Prositbym o zalogowanie sie i spraw-
dzimy kworum. Sekretariat Komisji prosilbym o wy$wietlenie pulpitu do glosowania,
a postéw o naci$niecie dowolnego przycisku. Prosilbym réwniez, zeby pulpit do gloso-
wania byl aktywny przez cale posiedzenie Komisji. Czy mamy kworum? Stwierdzam
kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem naszego posiedzenia bedzie
informacja na temat sytuacji rynkowo-finansowej spotek kolejowych w kontekscie nara-
stajacych zadan oraz zadan placowych ze szczegélnym uwzglednieniem PKP Cargo
i Polregio oraz rozpatrzenie propozycji tematow kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby
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Kontroli na 2023 r. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. W zwigzku z tym
przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Niestety nie ma jeszcze z nami pana ministra Rabendy, wiceministra aktywow pan-
stwowych, bowiem ma punkt w Senacie, jednak dotrze. Tym samym na wstepie udziele
glosu panu Andrzejowi Bittelowi, sekretarzowi stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Jakby pan przewodniczacy pozwolil, to moze prezesi spotek, ktore sa wymienione
w porzadku obrad, przedstawiliby informacje szczegotowa. Oni sg najblizej tematu z r6z-
nych wzgledéw, rowniez ze wzgledu nadzoru wlascicielskiego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie ma problemu, prosze bardzo. Prosze, panie ministrze, kierowac ruchem. Ktory pre-
zes ma rozpoczynac? Ktory z panow prezesow rozpocznie?

Prezes zarzadu Polregio SA Artur Martyniuk:
Dzien dobry panstwu. Artur Martyniuk, Polregio. Mito mi, ze siedze obok...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jakby mozna bylo prosi¢ blizej mikrofonu, bo stabo stychac.

Prezes zarzadu Polregio SA Artur Martyniuk:
Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Artur Martyniuk i zarzagdzam spotkg Polregio. Bar-
dzo mi mito, ze siedze obok pana ministra...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Przepraszam bardzo, panie prezesie.
Mam prosbe do 0s6b uczestniczacych zdalnie o wyciszenie mikrofonow.
Prosze, panie prezesie. Prosze kontynuowac.

Prezes zarzadu Polregio SA Artur Martyniuk:

Dzien dobry panstwu. Bardzo mi milo, ze jestem tu wérod was. Chcialem pokrotce
przedstawic sytuacje w spolce. W spolce jestem od 2 lat. W czasie, w ktorym zarzgdzam
ta spolka, podpisaliSmy wieloletnie umowy — po raz pierwszy w historii sp6tki. Wszyst-
kie podpisaliémy na maksymalny okres trwania tych umow. Czyli spétka ma stabilnie
zapewniony chleb. PorozumieliSmy sie, tzn. Komisja Europejska wydala zgode na noty-
fikacje niedozwolonej pomocy publicznej. Oczywiscie zgode warunkowa. Zaraz powiemy
o tych warunkach.

Spétka zostata przeksztalcona w SA ide facto powygrywala wszystkie kontrakty,
ktore byly na rynku. Na obecng chwile sytuacja w spolce jest nastepujaca — spotka
$wiadczy uslugi na podstawie uméw PSC i rozporzadzenia 1370. OczywiScie z uwagi
na to, ze to jest stuzba publiczna, rozporzgdzenie 1370 réowniez naklada na nas rézne
obowigzki i ograniczenia. W tym przypadku spotka nie moze maksymalizowaé zysku
na dzialalno§ci podstawowej. Stad podwyzki, o ktérych powiemy, sa bardzo trudne
do udzwigniecia przez samg spotke.

Jesli chodzi o zgode Komisji Europejskiej, to jest ona warunkowana kilkoma elemen-
tami. Pierwszy element jest taki, ze spétka musi by¢ rentowna przynajmniej do roku
2025, stad nie moze mie¢ straty na dzialalnoéci podstawowej. To udalo sie osiggnaé
we wspolpracy ze wszystkimi partnerami na rynku, strong spoleczng, marszatkami
i odpowiednimi ministrami. Spétka dalej jest spotkg rentowng. Poza tym oczywiscie
takim elementem jest wygrywanie przetargéw w trybie konkurencyjnym.

Po kroétce chcialbym powiedzieé, co zadzialo sie w spélce, jezeli chodzi o kwestie
zwigzang z akcjg podwyzkowa. Na poczatku chcialbym nadmienié, ze spotka zrealizo-
wala porozumienie podpisane ze strong spoteczng w 2019 r. Ostatnie wdrozenie pod-
wyzki bylo czesciowo realizowane wraz z wyréwnaniem od 1 stycznia 2021. W sumie
bylo to ok. 450 zt. Spétka wyplacita tez to wyréwnanie, te gratyfikacje, w kwocie 1800 z1.
Wprowadzila zmiane zasad formowania druzyn konduktorskich oraz dobrowolne ubez-
pieczenia medyczne. Czyli staramy sie, jak mozemy. Spotka posiada wieloletnie umowy,
ktore musza sie bilansowac i ktore sg rozliczane co roku. Kazdy z organizatoréw trans-
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portu, majgc rozliczenie, na koniec kazdego roku podejmuje decyzje, co zrobi¢ z danym
wynikiem na danej umowie.

Teraz powiem po krétce, co mamy na chwile obecng. W grudniu 2021 r. powstal spor
zbiorowy. Chodzi o podwyzki w wysokosci 700 zt do wynagrodzenia zasadniczego. Realiza-
cjaroszczen w pelnej wysokosci kosztowataby spotke ok. 124 min. To dla nas zdecydowanie
za duzo, bo spétka nie moze maksymalizowa¢ zysku na dziatalno§ci podstawowej. Spotka
nie udzwignie takiej kwoty. Tak jak wspominalem, zgodnie z obowigzujacym rozporza-
dzeniem spotka nie posiada srodkéw wiasnych pozwalajacych na sfinansowanie tego typu
podwyzek. Kazde 100 zl podwyzki wynagrodzenia zasadniczego dla kazdego pracownika
oznacza w Polregio az 18 mln rocznie. Czyli kazde 100 zi z tych 800 z1 to 18 mln. Z uwagi
na to, ze do kwoty nominalnej 700 musimy dodac tez srednio 80% pochodnych.

Srednie wynagrodzenie w spolce — itu trzeba posypa¢ glowe popiotem - jest nizsze
o0 ok. 350400 z1 od §redniego wynagrodzenia rynkowego w sektorze przedsiebiorstw i wynosi
ok. 5850 z1. To jest Srednie wynagrodzenie. OczywiScie mamy pracownikow, ktorzy zarabiaja
mniej. Tym, ktorzy zarabiaja najmniej, musimy wyrownywac do kwoty 3010 zl.

Kalendarium jest takie, ze 12 kwietnia nastgpitlo zakonczenie sporu zbiorowego,
gdyz spotka nie byla w stanie speini¢ wymagan strony spolecznej. Jednak oczywiscie
zgadzamy sie ze strong spoleczng, ze te podwyzki powinny byé wdrozone. OczywiScie
to, w jaki sposéb powinny by¢ wdrozone i jak powinny by¢ roztozone w czasie, to juz
jest inna kwestia. Spétka proponowala oczywiScie rozlozenie tego na 2 raty. Natomiast
nie mogla podpisaé porozumienia z uwagi na to, ze musialyby by¢ zabezpieczone §rodki
na sfinansowanie akcji podwyzkowej. Pozostajemy caly czas w kontakcie ze strong spo-
teczng. Natomiast oczywiscie my jako operator — nie jako organizator — §wiadczymy
ustuge przewozowg w calej Polsce. Polregio to najwieksza spotka przewozowa. Jednak,
zeby dokonaé wyplaty podwyzki, musimy mie¢ porozumienie ze wszystkimi organizato-
rami transportu, czyli marszatkami. Czyli jezeli wszystkie urzedy wojewodzkie, wszyscy
organizatorzy transportu — czyli marszatkowie — nie wyrazg zgody badZ nie majg $rod-
kéw, to nie mozemy podpisa¢ porozumienia jako zarzad. OczywiScie jesteSmy strong
sporu, chociaz ja wole okreslenie strong rozmow czy dialogu ze strong spoteczng. Jednak
nawet przy zalozeniu, ze §rednie wynagrodzenie jest nizsze o prawie 400 zI od éredniego
wynagrodzenia w sektorze przedsiebiorstw i my widzimy te réznice, to przy osigganych
wynikach — ktore i tak po raz pierwszy od wielu lat sg pozytywne — spotka nie jest w sta-
nie sama zrealizowac tej akcji podwyzkowej.

Oczywiscie prowadzimy tez rozmowy z wlaSciwymi ministerstwami. Natomiast to tez
nie jest tak, ze pienigdze nagle sie znajda. To jest raz. Dwa, ze powinniSmy pamietac,
ze spotka jeszcze niedawno — przez wiele, wiele lat — byla w ciaglej restrukturyzacji.
To tez mialo wplyw na to, ze pracownicy nie dostawali podwyzek i gratyfikacji. Z tego
powodu jest mi bardzo przykro. Natomiast od czasu naszego wejscia do zarzadu wydaje
sie, ze spotka jest w zupelnie innym, o wiele lepszym miejscu. Oprocz wspomnianych
wieloletnich umoéw, oprocz przeksztalcenia spotki w SA i otrzymania od Komisji Europej-
skiej zgody notyfikujacej niedozwolong pomoc publiczna, spétka nawet podczas pandemii
nigdy nie zwalniala pracownikéw i nie obnizala permanentnie ich pensji. Przez caly ten
okres byta zapewniona stabilnoé¢ zatrudnienia oraz byta placa na poprzednim poziomie.
Rozumiem, ze to nie wystarczy. Rozumiem, ze strona spoleczna — patrzgc na ogélno§wia-
towa sytuacje, jezeli chodzi nie tylko o pandemie, lecz rowniez dane makroekonomiczne
— ma presje ze strony naszych pracownikéw. Ja rowniez. To sg zrozumiale roszczenia
i zgdania. Natomiast musimy patrzec na to, ze ta spoétka musi funkcjonowaé. Ona po raz
pierwszy od wielu lat funkcjonuje w poprawny, dobry sposéb, zapewniajac wikt i opieru-
nek pracownikom. Rozumiem, ze pracownicy zarabiajg mniej. Natomiast nie jesteSmy
w stanie zrealizowa¢ az tak duzej podwyzki.

OczywiScie nie tylko z nimi prowadzimy dialog. Catkiem niedawno odbyly sie tez dwa
konwenty marszaltkéw, gdzie wypracowywane bylo wspolne stanowisko marszatkow. Oni
widzg potrzebe dofinansowania. Mam nadzieje, ze ciagla, nieustajacg praca i codziennym
dialogiem zaréwno z marszatkami, jak i szefami poszczegélnych departamentéw trans-
portu zmierzamy do tego, zeby moc znalez¢ Srodki na te podwyzki. Z naszej strony oczy-
wiScie staramy sie by¢ bardziej efektywni kosztowo. Rozumiemy tez oczywiscie punkt
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widzenia marszalkow, ze rosng koszty niezalezne od nich. Niezaleznie od nikogo w Polsce
i na §wiecie rosng koszty energii, paliwa i innych. To tez marszalkowie musza pogodzié
w swoich budzetach. My to wszystko rozumiemy, ale prosimy tez wszystkich o zrozumie-
nie, ze z naszej strony trwa cigglta praca: dialog prowadzony w sposob ciagly, ciagle podroze
miedzy wszystkimi miastami i roznymi marszalkami czy tez spotkania z szefami poszcze-
gblnych departamentéw na walnym zgromadzeniu i przy innych okazjach.

To tak w skrocie chciatem przedstawi¢ sytuacje. Jesli chodzi o rozwiazania, to po cze-
§ci moze bedziemy do nich przechodzié po kolei w trakcie rozmoéw, w trakcie spotkania.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Rozumiem, ze teraz pan prezes zarzadu PKP Cargo — Dariusz Seliga.

Prezes zarzadu PKP Cargo SA Dariusz Seliga:
OczywiScie, ale mam pro$be, zeby przede mna jeszcze mégt zabraé glos szef catych kolei,
pan prezes Maminski. Jesli nie miatby pan nic przeciwko.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze.
To prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:
Dzien dobry panstwu. Zgodnie z porzadkiem dziennym - informacja na temat sytuacji
rynkowo-finansowej spolek kolejowych w kontek$cie narastajacych zadan oraz zadan
placowych ze szczegblnym uwzglednieniem PKP Cargo.

Chciatbym powiedzieé, co nastepuje — w ramach grupy PKP realizowane sg zadania
przypisane kazdej ze spélek. Analizujgc rok, ktéry mingt — rok 2021 - nalezy stwierdzic,
ze PKP jako samodzielny podmiot osiagneta zysk netto ok. 74 mln zlotych. Natomiast
skonsolidowany wynik spélek grupy jest jeszcze niezakonczony, ale bedzie przekraczat
ponad 300 mln zlotych, blizej 400 mln ztotych zysku. Na obecny moment spétki, reali-
zujac swoje zadania, majg staly kontakt i prowadzg stale rozmowy ze zwigzkami zawo-
dowymi. Tak, w PKP SA na biezgco trwajg prace ze zwigzkami zawodowymi. W obecnej
chwili nie ma sporu zbiorowego. OczywiScie sg oczekiwania, niemniej jednak sytuacja
jest stabilna. Podobnie w PKP Intercity, w ktérym ostatnie negocjacje placowe zakon-
czyly sie w grudniu ubieglego roku osiggnieciem porozumienia. Na chwile obecng nie
ma ani sporu zbiorowego, ani innej formuty ostrych rozméw. Sa state, biezace kontakty,
ktore analizujg aktualng sytuacje wynagrodzeniowa i mozliwosci finansowe firmy.
W PKP Szybka Kolej Miejska w TrojmieScie na biezgco trwajg rozmowy ze zwigzkami
zawodowymi. W chwili obecnej nie ma sporu zbiorowego. Sa oczekiwania, ale w normal-
nym trybie rozmoéw i dialogu spolecznego z pewnoScig osiagniemy porozumienie. Podob-
nie jest w PKP Informatyka. W PKP LHS na biezaco trwaja rozmowy ze zwigzkami
zawodowymi. Tam w momencie wybuchu wojny na Ukrainie za zgodg zwigzkéw zawo-
dowych zawieszono nawet cze$¢ uprawnien wynikajacych z zaktadowego uktadu zbio-
rowego pracy. Na samym poczatku kierownictwo spoétki obawialo sie, ze moze to mieé
znaczacy wplyw na prace i wyniki spélki. Sytuacja nie jest najgorsza. Cho¢ formalnie
pewne elementy sa zawieszone, sg one realizowane. Podobnie jest w Kolejowych Zakla-
dach tigcznosci w Bydgoszezy.

Troche inna sytuacja jest w PKP Cargo, najwiekszym przewozniku towarowym w Pol-
sce, drugim w Europie. Tam od kilku miesiecy trwa spor zbiorowy, wszczety formalnie
1 marca 2022 r., cho¢ rozmowy w sprawie wynagrodzen toczg sie od wielu, wielu mie-
siecy wczesniej. W latach 2020-2021 skutkowaly one pewnymi porozumieniami, ktore
- nie wprowadzajac systemowego wzrostu wynagrodzen — w pewnym sensie realizo-
waly niewielkie, acz odpowiadajgce wzrostowi inflacyjnemu wzrosty wynagrodzen w tej
spolce. Dla potwierdzenia informacji, ktore podaje, chciatlbym przypomnieé, ze spotka
PKP Cargo... Powiem tyle, ile mozna, bo to spétka gieldowa, wiec nie mozemy udziela¢
wszystkich informacji. Jednak np. §rednia ptaca w PKP Cargo w roku 2020 byta o 100 zi
wyzsza od $redniej placy w gospodarce narodowej oglaszanej przez prezesa Gléwnego
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Urzedu Statystycznego. W roku 2021 érednia ptaca w PKP Cargo — méwie o Sredniej
placy — byla praktycznie co do ztotowki rowna Sredniej placy w gospodarce narodowe;j
za rok 2021. To sie roznie uklada w poszczegdélnych grupach zawodowych, bo takie grupy
wystepuja. W roku 2022 nastgpilo oczywiScie inflacyjne parcie ptacowe, ktore powoduje,
ze rozmowy sg trudne — ale sg kontynuowane.

Chcialem poinformowaé szanownych panstwa, ze nowy zarzad PKP Cargo — ktory
jest tutaj obecny i ktoérego prezesem jest pan Dariusz Seliga — osiagnal pierwszy sukces
negocjacyjny i przelozy! planowane rozmowy na dzisiaj. O 17.00 - o ile dobrze pamietam
- beda kontynuowane rozmowy na poziomie rokowan. Mysle, ze osiggniecie porozumie-
nia zgodnego z oczekiwaniami zwigzkow zawodowych dzisiaj lub w najblizszym czasie
bedzie trudne. Jednak wydaje mi sie, ze nie jest niemozliwe osiggniecie porozumienia,
ktore bedzie regulowac pewien wzrost wynagrodzen pracownikéw spotki PKP Cargo.

Dla przyblizenia chcialbym powiedzieé¢, co nastepuje: w przestrzeni medialnej sty-
szymy o zadaniu podwyzek wynagrodzen o 600 zI. Kto§ by powiedziatl: 600 zl, jakkol-
wiek jest to duzo, jest to kwota mozliwa do wytrzymania. Zwracam jednak uwage na to,
ze 600 z1 to podwyzka wynagrodzenia zasadniczego, a przy Srednich pochodnych siega-
jacych w spoice PKP Cargo 80% realna podwyzka przekraczataby $rednio 1160 zt. Nie
mowiac o tym, ze w innych grupach zawodowych pochodne przekraczajg 100%, a nawet
w jednej z grup zawodowych — 132%. Wtedy podwyzka wynositaby ponad 1500 zi. O tym
tez trzeba pamietac, poniewaz nawet zakladajac, ze oczekiwania zwigzkéw zawodowych
oscyluja w ramach wzrostu inflacyjnego, to przy Sredniej placy w granicach niecatych
6000 z1, mniej niz 10% wzrostu $redniorocznego wynosi 600 zt — ale bez pochodnych.
Mysle, ze to sa poziomy, o ktérych pewnie bedzie mozna dyskutowac.

Spotka PKP Cargo jest przygotowana do realizacji tych zadan, ktore dzi§ realizuje.
OczywiScie realizuje i ma zamiar realizowac zwiekszone przewozy wynikajgce ze zmiany
struktury przewozow oraz réwniez z sytuacji w Ukrainie. Jednak akurat nie o tym jest
to spotkanie.

Jestem gleboko przekonany, ze skuteczny dialog spoteczny prowadzony przez nowy
zarzgd PKP Cargo pozwoli osiggna¢ porozumienie, chociaz nie liczytbym na porozu-
mienie w dniu dzisiejszym. Jednak w mozliwie przewidywalnym terminie strony — jak
zawsze dbajac o firme i jej dobre imie oraz znaczenie spoleczne i gospodarcze — z pewno-
Scig nie bedg podejmowaly nieracjonalnych dziatan i zachowan. Dziekuje bardzo, to tyle.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Czy ktos$ jeszcze ze strony resortu?

Prezes zarzadu PKP Cargo SA Dariusz Seliga:

k.k.m.

Jezeli mozna, panie przewodniczacy, i pan minister pozwoli... Poniewaz jesteSmy zarza-
dem nowo powolanym, dzialajagcym od kilku dni, to dziekujemy za mozliwos$¢ uczest-
nictwa w posiedzeniu Komisji i za zaproszenie. Podobnie jak dla panstwa postéw i dla
strony spolecznej, dla zarzadu ta czesé dotyczaca strony spolecznej i oczekiwan pra-
cownikow dotyczacych wzrostu wynagrodzen rowniez jest bardzo istotna. OczywiScie
sg to oczekiwania spowodowane znacznym wzrostem kosztow utrzymania, duza presjg
inflacji i faktem, ze ostatnia podwyzka w spolce byta w 2019 r. Chciatbym tez przedsta-
wic kolegow, ktorzy mi towarzysza, dla podkreslenia tego, jakiej rangi jest to dla nas spo-
tkanie i jak wazna jest materia, o ktérej rozmawiamy. Towarzyszy mi czlonek zarzadu
ds. operacyjnych, pan prezes Marek Olkiewicz oraz czlonek zarzadu ds. pracowniczych,
pan prezes Zenon Kozendra. ChcielibySmy wyczerpujaco i uczciwie odpowiedzie¢ pan-
stwu na pytania. OczywiScie, jak podkreslit pan prezes Maminski, jesteSmy spotka giet-
dowa, wiec odpowiemy tak, jak pozwala nam na to prawo.

Chcialbym tylko podkreslic¢, ze ogblna sytuacja spotki zalezy oczywiScie od tego,
co dzieje sie obecnie na rynku. Rynku, ktory jest bardzo trudny, bardzo konkurencyjny.
Sytuacja spotki zalezy takze od tego, co przynosi nam wojna. Tak juz zeby nie przedtu-
zaé, szanujac panstwa czas, chcialbym podkreslié, ze chcemy wspdlnie ze strong spo-
teczng wypracowac taki model porozumienia, zeby pracownicy mogli na tym skorzystac.
My nic nie zrobimy bez pracownikow, bez zatogi. Podwyzka dla pracownikow jest dla nas
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dzisiaj priorytetem. Jest elementarnym zadaniem, ktore stoi przed nami. Zapewniamy
panstwa o tym. Bedziemy chcieli porozumiec sie celem zaspokajania oczekiwan.
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.

Nie widze zgloszen ze strony resortu. Otwieram wobec tego... Kto§ jeszcze ze strony
rzadowej? Nie widze. Otwieram wobec tego dyskusje. Najpierw parlamentarzysci, jesli
panstwo pozwolg. Pdzniej oddam glos stronie spotecznej. Na te chwile zglosilo sie trzech
parlamentarzystow. Prosze, pan posel Dariusz Jonski.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, dosc czesto ostatnio Komisja
Infrastruktury i jej podkomisje muszg sie spotykaé w zwigzku z protestami badz plano-
wanymi strajkami. Jeszcze nie zakonczy! sie protest kontroleréw ruchu lotniczego, a juz
rozmawiamy na temat zaplanowanego na 16 maja strajku generalnego w Polregio oraz
protestu, ktéry ma miejsce w PKP Cargo.

Moze powiem po kolei. Pan prezes przedstawil wyliczenia, ze kazde 100 zt podwyzki
dla pracownikéw to 18 mln. To mozna przeciez fatwo policzy¢. Jednak jednoczes$nie pan
prezes powiedzial — jesli dobrze pamietam - ze spélka nie jest w stanie udzwignaé tych
podwyzek i musi by¢ decyzja polityczna, czy jest mozliwo$§¢ dofinansowania, czy tez nie.
Poniewaz mieliémy podobng dyskusje w sprawie Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j,
to chcialbym, zebySmy jednak odpowiedzieli sobie dzisiaj na pytanie, czy uda sie zna-
lez¢ te §rodki, czy tez nie. Wydaje mi sie, ze ta odpowiedzZ jest w gestii pana ministra.
Niedobrze by bylo, gdybySmy 16 maja uslyszeli, ze stang wszystkie pociagi. Mamy juz
paraliz na niebie, brakuje tylko paralizu na kolei. Pan prezes uspokajal, mowil, ze jest
stabilna sytuacja, ze spotka — jak to przedstawil pan prezes — ma na chleb i wszystko
jest w porzadku. Tylko ze ten 16 maja obliguje. To jest naprawde mato czasu. Za chwile
majowka. Kolejne spotkania mogg nie przynie$¢ zadnych rezultatow i obudzimy sie
16 maja, kiedy stanie Polregio.

Chce rowniez zwroci¢ uwage, ze czesC pociagow juz nie wyjezdza. Przeciez byly takie
dni, ze nawet 100 pociggéw w kraju nie wyjezdzalo. To jest réznie, w zaleznosci od dnia.
W zwigzku z tym czes¢ pociggéw sie opoznia. Wydaje sie, ze presja ze strony spolecznej
jest coraz wieksza.

Natomiast nie styszatem jeszcze, zeby pan minister czy pan prezes powiedzial, jak roz-
wigze ten problem. Chcialbym zapytac, co rozwaza ministerstwo. Wydaje sie, ze mamy
dwie mozliwosci: albo uda sie znalezé porozumienie, albo mamy strajk generalny. Rozu-
miem, ze przy strajku generalnym ucierpig wszyscy pasazerowie. Czes¢ osob, ktore dzi-
siaj pracujg jako kolejarze, moze poszukac innej, nieco lepiej platnej pracy. Ta faktycznie
byla przez lata niedofinansowywana. Wydaje sie, ze to jest wyboér, ktorego musi dokonaé
ministerstwo lub nawet jeszcze wyzej — premier. Czy chce paralizu na kolei, czy chce
porozumienia? Nie ma innego wyboru. Méwie to rowniez w kontekscie determinacji
kontroleréw. W tamtg dyskusje wchodzi jeszcze debata na temat bezpieczenstwa. Jed-
nak z kazdym dniem ten czas jest coraz krotszy.

Chciatbym prosi¢, zeby pan minister powiedzial, jak wyobraza sobie te mape dro-
gowa dochodzenia do porozumienia i ewentualnego dofinansowania, zeby propozycja
700 zI — lub tez mniejsza, ale zaakceptowana przez pracownikow i kolejarzy — weszla
w zycie. W innym przypadku stracg wszyscy pasazerowie, a wydaje mi sie, ze absolutnie
nie mozemy sobie juz na to pozwolic.

Jesli chodzi o PKP Cargo, to oczywiScie jest pytanie o to, co takiego sie dzieje, ze PKP
Cargo — najwieksza spoétka kolei towarowej w Polsce, druga w Europie — ktora przewozi
coraz wiecej i rok 2021 miala rekordowy, ma rowniez coraz wieksze straty. Czyli ilosé
przewozonego towaru nie idzie wprost proporcjonalnie z osigganymi zyskami. Straty
za ostatnie 2 lata dzialalnosci PKP Cargo to prawie 0,5 mld zI. To sg ogromne pienigdze.
Jest rowniez presja placowa ze strony kolejarzy. Dlatego rowniez pojawia sie pytanie, jak
nowy zarzad — bo rozumiem, ze dzisiaj o 17.00 bedzie spotkanie — widzi mozliwo$¢ ewen-
tualnego porozumienia. Spotka jest kluczowa, ale niestety w tej chwili jest tez spotka
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z ogromnymi problemami. Swojg droga dobrze by bylo ustyszeé, nie tylko dlaczego nowy
prezes zostal powotany, ale takze dlaczego i z jakich przyczyn zostat odwotany poprzedni.
W PAZP-ie to uslyszeliSmy, a tutaj nie uslyszeliSmy, dlaczego w PKP Cargo odwotano
poprzedniego prezesa. Co bylo przyczyng? Méwie o odwolaniu 18 pazdziernika zesztego
roku. Jakie byly powody? Przez to przez kilka miesiecy nie bylo prezesa. Byt pelnigcy
obowigzki prezes, ale nie bylo prezesa, ktory moglhy wyznaczy¢ jakie$ kierunki i jednak
spowodowaé naprawe sytuacji finansowej, z ktéra mamy do czynienia w PKP Cargo.

W zwigzku z tym mam pytanie do sp6tki, jaka ma mape drogowa do osiagniecia poro-
zumienia. Czy w tych rozmowach nowo wybrany pan prezes rozmawia ze wszystkimi
zwigzkami zawodowymi, czy tylko wybranymi? Jezeli tylko z wybranymi, to prosze
o podanie konkretnych zwigzkow, z ktorymi rozmawia i z ktérymi nie rozmawia. Jezeli
z niektérymi nie rozmawia, to prosze o podanie, dlaczego tak jest. Czy w spolce wyste-
puje nadwyzka zatrudnienia, a jesli tak, to w jakich zespotach i jakich zaktadach? Czy
spotka w najblizszym czasie planuje zmiany organizacyjne polegajace na zmniejszaniu
zatrudnienia, a je§li tak, to w jakich obszarach? Chcialbym, zeby pan prezes sie do tego
odniost.

Mamy bardzo malo czasu. Biorac pod uwage inflacje i drozyzne, nie ma sie¢ czemu
dziwic, ze pracownicy kolei, ktorzy zarabiajg do$¢ nisko albo bardzo nisko, upominajg sie
o podwyzki na kolei. Wydaje mi sie, ze to jest ostatni moment na jakiekolwiek rozmowy
i porozumienia, zeby nie bylo tak jak z kontrolerami lotow, jednak takze z poszanowa-
niem drugiej strony, bo wydaje mi sie, ze tego moze zabraknaé. Dlatego mam takie pyta-
nie polityczne do ministra: Czy bierze pod uwage mozliwosé dofinansowania i wspomo-
zenia spolki Polregio? Tak, zeby nie doszed! do skutku strajk generalny Polregio, ktory
juz zostal ogloszony. Drugie pytanie, ktore juz przed chwilg zadatem, jest do spélek.
To by bylo na tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

To moze tak dla uporzadkowania dyskusji i pytan, ktoére zadat pan poset Jonski, zapy-
tam pana ministra Bittela. Juz ja sam jako szef Komisji sie pogubitem w ostatnich dniach
i tygodniach, ktore spo6tki kolejowe podlegajg ktéremu ministrowi. Komu podlega dzisiaj
Centralny Port Komunikacyjny, gdzie rowniez jest bardzo silny komponent kolejowy?
Dlatego gdybym mogl prosi¢ o odpowiedz. Bedzie tutaj rowniez problem z odpowiedzia,
bo pan posel Joniski kierowal pytanie do ministra. Tymczasem na dobrg sprawe nie wia-
domo, do ktoérego ministra. Dlatego gdybym mogt dla uporzadkowania tej dyskusji prosic
pana ministra Bittela o wskazanie, jakie sp6tki kolejowe podlegajg jakiemu resortowi.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Ja sie o to zapytam.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie po§le, bedzie pan miat glos za chwilke.
Tak zebySmy wiedzieli, ktory minister odpowiada za co.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Mnie mogloby sie zdawa¢, ze system nadzoru nad spél-
kami jest rownie prosty jak polska kolej. Wyglada on mniej wiecej w nastepujacy sposob
— minister infrastruktury nadzoruje wlaScicielsko PKP Polskie Linie Kolejowe wraz
spotkami corkami, a minister aktywow panstwowych nadzoruje wlascicielsko pozostate
spoliki kolejowe z grupy PKP, czyli PKP SA wraz ze spétkami corkami i wnuczkami.
Agencja Rozwoju Przemystu nadzoruje Polregio. CPK nadzoruje pelnomocnik rzadu
ds. budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Dodatkowo spé6tki kolejowe, przewoz-
nicy kolejowi tacy jak Koleje Wielkopolskie, L.odzka Kolej Aglomeracyjna, Koleje Dolno-
Slaskie, Koleje Slaskie, Koleje Matopolskie... Chyba wszystkie wymienitem.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

k.k.m.

Mazowieckie, Wielkopolskie...
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Koleje Mazowieckie, o Kolejach Wielkopolskich méwilem jako pierwszych.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Arriva.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

7 Arrivg jest troche inaczej. Natomiast te spotki nadzorujg wlasciwi marszatkowie.
Sa oni rowniez wlasciwi ze wzgledu na umowy sluzby publicznej, ktérg swiadczy Polre-
gio. Z wyjatkiem jednego, poniewaz marszalek wojewodztwa mazowieckiego jako jedyny
nie ma umowy PSC z Polregio. Przewoz regionalny obstuguja w caloéci Koleje Mazowiec-
kie. Jest tez SKM warszawska, ktora pracuje w aglomeracji warszawskiej i jest nadzo-
rowana przez prezydenta Warszawy za posrednictwem Zarzadu Transportu Miejskiego.
Odpowiadajac troche na pytanie pana posta Jonskiego, decyzja polityczna...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie ministrze, przepraszam, mam jeszcze uzupelniajgce pytanie dotyczace podziatu
kompetencji nadzoru. Potem bySmy przeszli do dyskusji. Powiedzial pan, ze CPK jest
teraz pod pelnomocnikiem rzadu, czyli pod ministrem Horalg, a pan minister Horala...
Ja juz sie pogubilem, gdzie on jest. Czy jest wiceministrem infrastruktury, a zostal powo-
lany jako wiceminister rozwoju? Czyli nosi dwa kapelusze, a na tym jeszcze kapelusz
CPK, ktory jest w zupelnie innym miejscu? Jakby mogt pan to wyjasnic, bo tam ten
komponent kolejowy jest niezwykle istotny. To raz, a dwa, ze ARP teraz nadzoruje Polre-
gio, a to jest — o ile dobrze kojarze, cho¢ catkowicie sie juz pogubitem w tym galimatiasie
kompetencyjnym — Ministerstwo Rozwoju, tak?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Pan minister Horala wyja$nial swojg pozycje polityczng w tej chwili, wiec ja juz nie bede
tego powtarzal. Wszyscy panstwo to czytali. Jest w dwoch ministerstwach. Pewnie jest
tak tymczasowo, dopoki stosowna ustawa nie zostanie przyjeta przez parlament i pod-
pisana przez prezydenta. Wtedy ten temat bedzie zamkniety. Niemniej jednak wydaje
mi sie, ze kwestie przewozowe nie wystepuja jeszcze w tym momencie w spolce CPK.
Z kolei ARP jest nadzorowane - je§li mnie pamie¢ nie zawodzi — przez prezesa Rady
Ministrow. To chyba jest ten nadzor, ale trzeba by zajrze¢ do rozporzadzenia. Jestem
pewien, ze pan przewodniczacy tylko tak méwi, ze sie nie orientuje. Pan przewodniczacy
doskonale sie orientuje i zadaje te pytania z pelng orientacja, zgodnie z zasada, ze najle-
piej zadac te pytania, na ktore zna sie odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Kolejny glos — pan poset Wiestaw Szczepanski. Prosze uwzglednié¢ rowniez ten podzial
kompetencji, zeby formutowac pytania do wlasciwego resortu.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
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Dobrze, uwzglednie podzial kompetencji, panie przewodniczacy. Natomiast trudno, zeby
pan przewodniczacy sie orientowal, poniewaz jesli chodzi o ustawe o dzialach, to zostala
ona wycofana przez kolegéw na wniosek jednego z ministrow. Tam byt ten podzial. Dzi-
siaj funkcjonujg panstwo bez umowy o dzialach, po prostu na zasadzie tylko wewnetrz-
nych dokumentéw, poniewaz ustawa o dzialach, ktora wszystko przenosila, nie zostata
po prostu uchwalona 1,5 roku temu.

Przejde juz natomiast do kwestii historycznej, o ktorej chcialbym na poczatku krétko
powiedzie¢. Potem zadam konkretne pytania. Otéz ja pamietam rok 2008, sale 101 i pana
ministra Engelhardta, ktory opowiadal, jak marszatkom bedzie pieknie, jak powstanie
spotka przewozow regionalnych. Przy czym wiadomo juz byto od razu, ze najwiekszy udzia-
fowiec — wojewddztwo mazowieckie, ktore bedzie miato 11% udzialow — nie bedzie kiadto
ani zlotowki na przewozy regionalne, bo ma swoje Koleje Mazowieckie. Potem co roku
mieliSmy sytuacje skubania tej spotki przez kolejnych marszatkow, ktorzy tworzyli swoje
wlasne podmioty. Jednoczeénie odbierali tej spélce najbardziej uczeszezane odcinki, zosta-
wiajac ja czeSciowo okrojona. To spowodowalo, ze dzisiaj jej zatrudnienie jest na poziomie

k.k.m.
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1/3 tego, co bylo na poczatku, gdy spotka powstawala. Efekt jest taki, ze dzisiaj ta spétka
rzeczywiscie martwi sie sama o siebie. W wielu przypadkach marszatkowie najpierw pod-
pisuja umowy ze swoimi spétkami, a potem pozostatoSci dostaje kolejna spotka — Polregio.
Chociaz powiem krétko, ze niestety jest to tez wina poprzedniego zarzadu. Pamietam,
ze kiedy marszatkowie pytali o koszty, to prezesi przewozoéw regionalnych przynosili
koszty na kartkach papieru, ktore w ogéle nie byly udokumentowane.

Mam tez jednak konkretne pytania. Uwazam, ze dzisiaj tu na sali powinien by¢ pre-
zes Agencji Rozwoju Przemystu, ktory — po ostatnich decyzjach, kiedy odkupiono udzialy
-ma 51%...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Przepraszam, panie posle, prezes uczestniczy, ale zdalnie.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Wlagnie co do tego zdalnego...

Prezes zarzadu Agencji Rozwoju Przemyslu SA Cezariusz Lesisz:

Panie po§le, jestem obecny z calym zarzadem ARP.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

k.k.m.

Ja wlasnie w tej kwestii, panowie. Jezeli sg panowie w stanie dojecha¢ do Minister-
stwa Aktywow Panstwowych, a nie mogg panowie dojecha¢ do Sejmu, to dla mnie jest
to po prostu dziwne. Pan minister Bittel potrafit dojechac¢ z ministerstwa, a panowie
jestescie z tabletu. Nie lubie rozmawiaé¢ z ludZzmi z tabletu, bo juz byl kiedy$ premier
z tabletu. Panowie powinni by¢ tutaj na sali, kiedy na sali sg zwigzkowcy. Na sali powin-
niscie sie tlumaczy¢. Pan minister jest w tej chwili najmniej winny. Poza pewnym nad-
zorem w kwestii kolei nie ma zadnego wplywu na te spotki. Z jednej strony na spotki
ma wplyw Agencja Rozwoju Przemystu, dlatego powinien by¢ na sali kto§ z kancelarii
premiera, kto powiedzialby po prostu, jak zamierza je dokapitalizowaé. Z drugiej strony
powinien by¢ przedstawiciel Ministerstwa Aktywow Panstwowych, bo 33,6% udzialow
w PKP Cargo ma spétka PKP, a za nig stoi minister aktywow. Panowie powinni by¢
tu na sali i tu sie ttumaczy¢, a nie taczy¢ sie przez wizje.

Moje pytanie jest nastepujace: Czy mogliby mi panstwo powiedziec, ile przewozy
regionalne obstuguja dzisiaj linii, ktore nie sg rentowne? Z iloma marszatkami sg dzisiaj
podpisane umowy wieloletnie? Wiem, ze przyktadowo wielkopolski urzad marszatkow-
ski czy inni podpisywali z panstwem umowy na 3 czy 4 lata. Ilu marszatkow jest dzisiaj
sktonnych zgodzi¢ sie renegocjowac te umowy, zeby dolozyé panstwu $rodki finansowe?
Podwyzka dla kolejarzy wymaga przeciez po prostu wiekszych pieniedzy. Na te chwile
panstwo nie uruchomig wiecej linii. Czy to sie przetozy na bilety? Nie moze sie przelozy¢
na bilety. Czyli ile urzedéw marszatkowskich jest gotowych dotozyé po prostu te pienia-
dze? Z iloma toczy sie juz rozmowa? Chcialbym zapytaé wprost, ilu marszatkow kiadzie
dzisiaj na spotke Polregio. Dziesieciu, jedenastu? Ilu zostalo po tym, jak niektorzy zostali
po prostu wyjeci, bo majg wlasne koleje i nie sg zainteresowani tg spotkg?

Moje kolejne pytanie odnosi sie do PKP Cargo. Pamietam rok bodajze 2010, kiedy
byto 500 mln zysku. Gléwnie byt to zysk po prostu z dzierzawy nieruchomoséci, po prostu
kosztem innych spoétek. Mam pytanie: Jaki jest wynik PKP za ubiegly rok i ile z tego
osiggnieto z dzierzawy, czyli z fakturowania wewnetrznego? Panstwo poza fakturowa-
niem nie prowadzg wlasciwie zadnej dzialalnoSci. Gdyby nie bylo tego fakturowania,
jakie bylyby kwoty, ktére moglyby pozosta¢ w spotkach nimi obcigzonych? Czy sg nimi
obcigzane spotki PKP Cargo i Polregio? Zawsze mowilem ,,przewozy regionalne”, ale
dzisiaj to juz wlasciwie nie jest spotka kolejowa, w cudzyslowie, bo §wiadczy ustugi kole-
jowe, ale nie jest w grupie PKP. Czyli moje pytanie jest takie, jakimi kosztami obcigzono
te spolki, jezeli je nimi obcigzono. Poczatkowo zaktadaliSmy przeciez, ze majatek powi-
nien by¢ rozdysponowany miedzy sp6tki. Dzisiaj mamy po prostu czapke, ktora zyje
wlasciwie z dzierzawy.

Kolejne moje pytanie: Jakie koszty bedg zwigzane z ta kwotg podwyzek, o ktorej dzi-
siaj rozmawiamy? Ile musieliby$my znalez¢ srodkow finansowych? Zdaje sobie sprawe,
ze Ministerstwo Infrastruktury nie jest tutaj wiodagce. Dzisiaj musialaby zapas¢ decy-
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zja dokapitalizowania sp6lki przez Agencje Rozwoju Przemystu, co konczy sie rowniez
zgoda marszalkow na mniejsze udziaty lub dokapitalizowanie spotki. Mowie o spolce
Polregio i ewentualnie o kwestii PKP Cargo. Z drugiej strony styszeliémy 3 dni temu
wspanialg konferencje. Minister transportu kolejowego Ukrainy stangl z premierem
i méwi: podpisujemy porozumienie, bedziemy wozi¢ zboza i moze jeszcze olej stonecz-
nikowy oraz inne towary z Ukrainy. Pytanie tylko, czym bedziemy to wozié i za jakie
pienigdze. Czy podpisujac te umowe, panstwo w ogole mysleli, jak dofinansowa¢ PKP
Cargo? PKP Cargo znalazlo sie na gieldzie, ale panstwo majg pakiet kontrolny. Majac
33% udzialu, mozna spokojnie wspoéirzadzi¢ tg spotkag przy rozdrobnionym kapitale.
Czyli z jednej strony moéwimy o tym, ze chcemy tworzy¢ jakikolwiek biznes z Ukraina,
a z drugiej strony nie mamy uporzgdkowanych kwestii w spolce. Jak panstwo zamierzajg
to zrealizowacé i pomac tej spoélce, obu spotkom? Tak jak juz powiedziatem, pan minister
Bittel jest osoba, do ktorej najmniej nalezaloby kierowaé te pytania. Pytania powinny
by¢ kierowane do premiera, a wlaSciwie do ministra nadzorujacego Agencje Rozwoju
Przemystu jako glownego udzialowca oraz do ministra aktywow, ktory jest za to odpo-
wiedzialny. Jest przez to zamieszanie, ktére panstwo wprowadzili, ze jedna osoba chciala
byé¢ wielka i zabrala pod siebie wszystkie sp6tki. Tym samym ogolocita Ministerstwo
Infrastruktury i zostawila je tylko jako nadzor merytoryczny czy tez jako odpowiedzial-
nych politycznie. Tymczasem wszystko ma u siebie, bo w ten sposoéb mozna obsadzaé
zarzady i rady nadzorcze tych spétek. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Prositbym o zwiezle zadawanie pytan przez postéw, bo jest jeszcze strona spoteczna.
Beda odpowiedzi. Nietatwo bedzie czasem znalezé adresata tych pytan.

Pani poset Paulina Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
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Dziekuje. Dzien dobry. Bardzo dziekuje za te wprowadzenia. Mam uwage zarowno
do pana prezesa Martyniuka, jak i prezesa Maminskiego. Bardzo bym prosila, zeby przy
przedstawianiu danych dotyczacych warunkow ptacowych nie korzystaé ze Srednich.
Wiemy, jak wygladajg $rednie. Jesli mamy osoby, ktore zarabiajg bardzo duzo i osoby
zarabiajgce bardzo niewiele, to srednia wychodzi calkiem niezle. Pracownicy doskonale
wiedza, jak wyglada placa poszczegolnych osob. Wydaje mi sie, ze lepszym rozwiazaniem
byloby podawanie chociazby mediany. Jednak jezeli juz bazowac na érednich, to odnosié
sie do Srednich plac na konkretnych stanowiskach. Ile §rednio zarabiajg maszynisci? Ile
§rednio zarabiajg zwrotniczy? Ile zarabiajg manewrowi i inne osoby? Wtedy bedziemy
mie¢ prawdziwy oglad sytuacji, a nie jesli bedziemy bazowac na ogolnej éredniej, ponie-
waz ona wyglada tadnie tylko w wypowiedzi.

Jezeli chodzi o sytuacje w Polregio, to mam jedno pytanie. Mam nadzieje, ze panowie
z Agencji Rozwoju Przemystu sg z nami na posiedzeniu i 1gczg sie zdalnie, wiec odpowie-
dza na to pytanie. Jakie konkretnie majg panstwo plany jako wtasciciel wiekszos$ciowy
Polregio, zeby rozwigzaé te naprawde trudng sytuacje? Za chwile moze sie okazac, ze
za 3 tygodnie stang wszystkie pociagi w kraju. Bedziemy mieli ogromny kryzys prze-
wozowy. Prosze pamietad, ze to jest najwiekszy przewoznik pasazerski, ktory obstuguje
polaczenia dla oséb, ktore jada do pracy, do szkoly czy na studia. Wtedy bedg panstwo
mysleli nad rozwigzaniami? Teraz jest czas na rozwigzania. Jest jeszcze moment na to,
zeby podpisac porozumienia i znalez¢ rozwigzanie, zeby odpowiedzie¢ na postulaty pra-
cownikow.

Powiem jeszcze tytulem pewnego wyjasnienia, ze na poczatku lutego — a w zasadzie
pod koniec stycznia — skierowalam pisma do wszystkich marszatkéw z pytaniem, czy
zamierzajg aneksowa¢ umowy z Polregio i czy patrza na te sytuacje. Pamietajmy tez
o tym, ze to nie jest sytuacja, ktora objawila sie nagle i spadla z nieba teraz, w kwietniu.
Ten strajk ruszyl w zasadzie juz jesienig. Od jesieni wiedzieliSmy, ze mamy problem.
Strajk ostrzegawczy byl przewidziany — o ile dobrze pamietam — chyba na luty. 2 marca
mialy stangé wszystkie pociagi. Ze wzgledu na sytuacje i wybuch wojny na Ukrainie pra-
cownicy zostawili w tyle swoje postulaty. Musieli odpowiedzie¢ na te wazng sytuacje,

k.k.m.
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ktora miata miejsce za naszg granica. Wiemy tez, ze pociggami Polregio przewoziliémy
uchodzcow z Ukrainy na terenie kraju. Mysle, ze to takze nalezy uwzglednié. Do 16 maja
mamy jeszcze 3 tygodnie. Bardzo prosze w imieniu pracownikéw sp6tki oraz w imieniu
wszystkich pasazerow, ktorzy podrézuja kazdego dnia tymi pociggami, aby sie naprawde
pochyli¢ nad tg sytuacja. To nie moze tak wygladac.

Wréce do marszatkéw. Z otrzymanych od marszalkow odpowiedzi i pism wynika,
ze nie ma tam checi i woli, by aneksowac¢ umowy i znalez¢ pienigdze na podwyzki. Tylko
mowie, to jest stan na poczatek lutego. Czyli jeszcze raz pojawia sie pytanie, co zamierza
zrobi¢ Agencja Rozwoju Przemystu. Mam nadzieje, ze dzisiaj, na tym posiedzeniu Komi-
sji, uslyszymy chociaz zalazek odpowiedzi. Jezeli nie, to jestem przekonana, ze bedg
kolejne posiedzenia Komisji Infrastruktury zwotane w tym temacie. Mam nadzieje,
ze panowie z Agencji Rozwoju Przemystu pofatyguja sie wtedy i przyjada na ulice Wiej-
ska. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Pan przewodniczacy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, drodzy
goScie, kolej to bardzo istotna czes¢ systemu transportowego Rzeczypospolitej. Nie
ma co do tego watpliwoéci ani sporow. Bede sie za to spierac z przedstawicielem opozycji,
pan postem Szczepanskim, ktéry dzi$ juz nie pamieta, w jakim stanie kolej zostala pozo-
stawiona w 2005 r., po ostatnich rzgdach Sojuszu Lewicy Demokratycznej. Nie zostaly
dotrzymane pewne uzgodnienia. W czasie krotkiej kadencji Prawa i SprawiedliwoSci
zostaly podjete pewne $rodki zaradcze. Zostala wypracowana pewna koncepcja, o ktora
sie spieraliSmy. Przewozy regionalne mialy wowczas 2,16 mld dtugéw. Cata grupa PKP
miata blisko 7,5 mld dtugéw. To byly wowczas realne problemy do rozwigzania. Dlatego,
drogi Wiestawie, to, o czym zapewnial pan minister Engelhardt, bylo préba poszukiwa-
nia ratunku dla firmy, ktéra tak naprawde byla juz wowczas upadta. Te 2,16 mld poszio
przeciez na wyciagniecie z dlugoéw przewozow regionalnych i trafito nie gdzie indziej,
tylko do spotek grupy PKP: do PLK, do Energetyki i do Cargo.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Ale nie do przewozéw regionalnych.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Do Cargo. A przewozy regionalne...

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Ale nie do przewozow regionalnych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie posle Szczepanski...

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

k.k.m.

Panie posle, mozemy sie spieraé, ale méwmy o konkretach. Zostaly wypracowane pewne
mechanizmy. Po pierwsze — pakiet inwestycyjny. Po drugie — udzialy w Funduszu Kolejo-
wym. Co najwazniejsze, po raz ostatni do tej pory zwiekszony zostal o 0,75% udzial woje-
wodztw samorzadowych w CIT. To byl efekt powaznego sporu wewnatrz éwczesnego
rzadu i sily politycznej ministra odpowiedzialnego za kolej. To, ze udalo sie zwiekszyé
udzialy wojewddztw samorzgdowych, nie bylo prosta sprawa. Dzi§ szukatbym podobnego
rozwigzania. Jezeli mamy Polregio, ktére wymaga dzi§ wsparcia, to, panie prezesie,
panie ministrze, szukajcie mocy politycznej. Podejmijcie rozmowe z nowym ministrem
finansow. By¢ moze uda sie przekonac go, ze potrzebne jest dalsze zwiekszenie udziatu
w CIT wojewodztw samorzadowych — z gwarancjami, ze te $rodki postuza dofinansowa-
niu kontraktow z Polregio. To jest recepta. To jest Sciezka, ktora raz zostala przetarta
i pozostaje do wykorzystania. Wowczas nie ma problemu z pomocg publiczng. Te kwestie
nie byly nigdy kwestionowane przez Komisje Europejska.
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Natomiast podzielam tu poglad pana posta Jonskiego, ze nie mozna doprowadzié¢
do sytuacji, w ktorej niepowaznie traktuje sie strone spoteczng. Nie mozna pozostawiaé
tych negocjacji bez wypracowania konkretnej $ciezki naprawy. Jest juz troche mniej niz
3 tygodnie do zapowiedzianego strajku. To malo czasu. Dtugi weekend nie powinien by¢
poSwiecony na wypoczynek, tylko na twarde negocjacje. Jezeli potrzebna jest pomoc,
to ja jestem gotow. Nie wiem, jak pan, panie ministrze Polaczek. Ja jestem gotow wlag-
czy¢ sie do tych rozmow, pan na pewno tez. Nie mozna dopusci¢ do tego, zeby zatrzymac
Polregio. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Wedtug kolejnosci zgloszen: pan przewodniczacy Polaczek, pan posel Glogowski i pan
posel Soénierz. Jeszcze pan posel sie zglasza. Na tym zamykam liste pytajacych postow.
Pé6Zniej poprosimy strone spoteczng.
Prosze bardzo, panie przewodniczacy.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Ja moze krocej, zeby nie powtarzac juz rzeczy, ktore wydtuzalyby te dyskusje. Chcial-
bym raczej, zeby padly odpowiedzi spoétek i innych instytucji na pytania postow i przede
wszystkim strony spotecznej. Nie bede tez prowadzit zadnej bardziej szczegétowej ana-
lizy historycznej. Jednak, jak wszyscy wiemy, 18-19 lat wstecz sytuacja przewozoéw regio-
nalnych to byl balans na granicy upadlo$ci kodeksowej. To wynikalo z ograniczen dotacji
na polgczenia celu publicznego, méwiac generalnie.

Natomiast w kontekscie wypowiedzi pana prezesa Polregio mam pytanie do przedsta-
wicieli Agencji Rozwoju Przemystu. Chcialbym, zeby odpowiedzieli na pytanie, jakie cele
kluczowe Agencja postawila przed spétka jako instytucja nadzorujaca, posiadajaca swo-
ich przedstawicieli, majgca wiekszosc. Jakie cele postawila jako organ nadzoru, jesli cho-
dzi o kwestie inwestycyjne i jeli chodzi o kwestie przewozowe. Prositbym tutaj o jakis$
konkretny komentarz ze strony ARP. Rowniez w §wietle tego napiecia, jakie powstato
w zwigzku z zapowiedzig podjecia akcji protestacyjne;j.

Drugie pytanie mam réowniez do Polregio oraz do przedstawicieli PKP Cargo. Jak
ksztaltuje sie na przestrzeni ostatnich lat érednia predko$é handlowa potaczen pasazer-
skich i polgczen cargo? Pytam z uwagi na to, iz my§le, ze jest tutaj konsensus co do wie-
lomilionowych nakladéw inwestycyjnych na poprawe infrastruktury kolejowej. Efek-
tem tej konkurencyjnoSci transportu kolejowego zawsze jest szybsze, lepsze polgczenie.
Chodzi tu tez o polgczenia pasazerskie — to dotyczy tez Intercity i innych przewoznikow
regionalnych. Jezeli nie dysponujg panstwo dzisiaj miarodajnymi informacjami, to pro-
silbym, zeby odpowiedzi na to ostatnie pytanie byly skierowane do prezydium Komisji
Infrastruktury na piSmie. Roze§lemy to postom. Jeszcze raz podkreslam, ze wielomiliar-
dowe naklady na modernizacje infrastruktury kolejowej musza podnosié rowniez wskaz-
nik nie tylko rentownoSci spoétek, ale i ich konkurencyjno§ci w poréwnaniu z transpor-
tem samochodowym. Mysle, ze takim dobrym przyktadem tego, jak mozna by podjac
to zagadnienie w II p6lroczu lub jeszcze wezesniej, jest chocby analiza mozliwosci, jesli
chodzi o konkurencyjnos¢ przewozow kolejowych w relacji Krakéw—Katowice-Opole—
Wroclaw. Mysle, ze to jest najbardziej ciekawy temat tez z punktu widzenia komercyj-
nego - temat konkurencyjnoéci tych polaczen kolejowych z ptatng autostrada. Jednak,
jesli o to chodzi, to pozwolimy sobie sformulowaé wspdlnie z prezydium Komisji jakie$
merytoryczne propozycje, zeby wspolnie spotkaé sie z przewoznikami i PLK w celu prze-
analizowania tego na przykladzie trasy kolejowej, ktora biegnie réwnolegle do odcinka
platnej autostrady A4. Przeanalizujemy to i wyciagniemy z tego wnioski. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Pan poset Glogowski.

Posel Tomasz Glogowski (KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Ja krotko, bo jestem goScinnie na posiedzeniu
Komisji Infrastruktury. Jednak jako posel z kolejarskiego miasta jestem bardzo zainte-
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resowany tematem. Nie bede juz powtarzac tego, co podnosili moi koledzy. Na przyklad
pan poset Jonski pytal, jak to jest mozliwe, ze rosnaca ilo§¢ przewozonych towaréw nie
przeklada sie na wyniki finansowe. Zwroce tylko uwage, ze zar6wno problem na kolei,
jak i problem zabezpieczenia ruchu lotniczego, nie pojawil sie nagle. One narastaty. Sku-
mulowaly sie w szczegolnym momencie, gdy — co chyba nie zostalo jeszcze dzisiaj podnie-
sione - Polska odgrywa szczegblng role w logistyce europejskiej i §wiatowej. Taka role,
o szczegoltach ktorej zapewne nawet niewielu z nas posiada teraz wiedze. Zapewne uzy-
skamy jg dopiero za jakis czas. Dlatego nie jest to tylko kwestia zabezpieczenia obywate-
lom mozliwo$ci przemieszczania, chociaz to jest najwazniejsze. Jednak nie jest to jedyny
problem, ktory pojawia sie nam na horyzoncie. Dlatego rzeczywiScie nie bedzie prze-
sada, jesli bedziemy moéwié o narodowym bezpieczenstwie w odniesieniu do koniecznoS$ci
zapewnienia ptynnoSci ruchu lotniczego oraz kolejowego, transtowarowego. Mozemy
nawet mowié o bezpieczenstwie nie tylko narodowym.

Jesli chodzi o pytanie, to mam tylko jedno retoryczne, wiec moze nie wskaze adresata.
Czy brak prezesa PKP Cargo przez p6l toku — ktory to czas, jak sie slyszalo w réznych
miejscach, rozne frakcje sity rzadzacej spozytkowaly na walke o mozliwos$c desygnowa-
nia prezesa — pomog! czy zaszkodzil obecnej kondycji PKP Cargo? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Pan poset Soénierz.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):

k.k.m.

Wsluchujac sie w te dyskusje, po raz kolejny odnosze wrazenie, ze zar6wno panstwo
z rzadu, jak i z opozycji nie przyjmujg do wiadomosci tego, ze domagaja sie rzeczy wza-
jemnie sprzecznych. Miedzy réznymi postulatami, ktére panstwo wysuwaja, istnieje
po prostu ujemna korelacja. Jesli panstwo w jednych momentach moéwia, ze kolej ma nie
kierowac sie zyskiem, tylko realizowac deficytowe przewozy, a potem, ze na tych deficyto-
wych przewozach majg dobrze zarabiac kolejarze — to tak sie nie da. Kto ma za to w takim
razie placi¢, skoro oni realizujg ustuge, ktora sie nie optaca? To jest systemowy blad,
ktory probujecie wpisa¢ w sposob dzialania kolei. Kolej ma realizowa¢ przewozy, ktore
sie oplacaja. To nie politycy powinni negocjowaé wynagrodzenia. Politycy w ogdle nie
powinni by¢ strong sporu z osobami zatrudnionymi na kolei. To dana spétka powinna
by¢ strong i ta spétka powinna by¢ niezalezna od rzadu. To jest rozwigzanie, do ktérego
nalezy dazyc.

Jednak tego panstwo jako$ nie cheg przyja¢ do programu. Program rzadu i opozy-
cji jest taki — wiecej pieniedzy na wszystko. Zwlaszcza program opozycji, ktora zawsze
moéwi, ze wiecej pieniedzy na wszystko. Dziata wedlug logiki pana posta Jonskiego,
ze nie mozemy dopusci¢ do tego, zeby kolej staneta, wiec spelnijcie te zadania. Jezeli
damy sie tak szantazowac, to do czego nas to doprowadzi? Wszystkim trzeba bedzie daé¢
wszystko, bo inaczej co§ tam za chwile stanie. Jak jedni zobacza, ze to dziala, to zaraz
zacznie sie strajk nastepnych, tym bardziej, ze stoimy u progu wysokiej inflacji, a nawet
dalej niz u progu. Inflacja jest skutkiem wlasnie takiej polityki, ze wszystkim dajemy
wszystko. Ten rzad probuje zasypywac wszystko pieniedzmi. Inflacja jest takim kacem,
ktory przychodzi. Tymczasem wszyscy —i rzad, i opozycja — mowicie, zeby wyleczy¢ tego
kaca klinem. Napijmy sie znowu, pijmy dalej i nakrecajmy te spirale roszczeniowo-pla-
cowo-cenowq. Tak sie nie da. Te inflacje trzeba odchorowac. Oczywiscie nie zawsze ten,
co choruje, jest winien. Rzad jest temu winien, bo to rzad rozdawal pienigdze, a odcho-
rowa¢ musimy wszyscy. Nawet ci, ktorzy nie bardzo na tym korzystali. Jednak trzeba
to odchorowac. Nie mozemy napedzac tej spirali ptacowej przez realizacje kolejnych
zadan, bo to sie nigdy nie zatrzyma. Za chwile wszyscy beda chcieli tych podwyzek.

Jesli oczekujemy, ze do kolei trzeba dosypac, to komus trzeba zabra¢. Komu znowu
trzeba zabra¢? Innym tez sie to nie oplaca, innym tez sie nie przelewa, inni tez maja
podwyzki cen. Za chwile inni tez beda chcieli wiecej zarabiaé. Je§li non stop finansujemy
jakie$ deficytowe przedsiewziecia — czy to naukowe, czy to rolnicze, czy kolej, autobusy
itd. — to wszyscy beda sie teraz dorzucali do kolei po to, zeby kolejarze dorzucali sie
do deficytowych programéw naukowych, rolniczych czy jakichkolwiek innych. System,
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ktory tworzycie, to system obtedu. Przyjmijcie do wiadomosci, ze tak sie nie da rzadzic.
Szarpiecie tylko w kazda strone za krotka koldre. Jedyne rozwigzanie — urynkowié
to wszystko. Pytanie, czy ono jest w ogble rozwazane przez rzad. Spétki musza finan-
sowac sie same i trzymac sie jak najdalej od politykéw. Czy panstwo w ogdle biorg pod
uwage to najprostsze, jedyne rozwigzanie?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Teraz bedzie pan poset Jonski ad vocem, bardzo krotko. Nastepnie pan posel Suchon.
Potem oddamy glos stronie spoleczne;.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Nie no, nie chce tlumaczy¢, po co w ogole jesteSmy w polityce. Jednak wydaje mi sie,
ze jesli chodzi o ustugi publiczne - a do nich niewatpliwie nalezy tez kolej i mozli-
woS¢ przemieszczania sie — to ich wlasnie dotyczy nasza rola. Nie bede milczal, jesli
za 3 tygodnie ma stana¢ kolej w Polsce. Od tego jesteSmy, zeby usiasc i zapytaé tych,
ktorzy maja wiekszos$¢ przynajmniej w tych spétkach. Chociaz oczywiScie zastanawiajgce
jest, ze na debiucie akcje PKP Cargo kosztowaly 80 zl, a w tej chwili — 11,50. Jeszcze pot
roku temu bylo to 18 zl, czyli leci to na teb, na szyje. Oczywiscie, ze musi nas to zastana-
wiac, bo jest to spétka kontrolowana przez Skarb Panstwa. Natomiast teraz najwazniej-
sze jest, zeby pasazerowie mogli dotrze¢ z punktu A do punktu B. Tymczasem obawiam
sie, ze moze by¢ tak, jak z kontrolerami lotow — loty sg odwolywane, nie ma na razie
nadziei na porozumienie i trzeba zamykac lotniska. Lotnisko Okecie za chwile bedzie
otwarte krocej niz osiedlowy sklep spozywczy. Jesli chcemy to samo zrobi¢ z koleja,
to mozemy w ogodle wyjs¢ z tej sali i powiedzieé, ze nas to nie interesuje. Mnie to inte-
resuje. Jak pana posta to nie interesuje, to moze wyjs¢ na ulice i p6j$¢ na jakis§ protest.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):
Gdyby was to nie interesowalo, to dzialaloby dobrze. Wiasnie dlatego, ze to was intere-
suje, psujecie to.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, nie, panie po$le So$nierz.
Prosze bardzo, pan poset Suchon. Zamykam liste méwcow ze strony parlamentarne;.
Panowie przewodniczacy, jak chcecie ze sobg dyskutowac, to na zewnatrz, prosze.
Pan poset Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, padlo tu juz bardzo wiele pytan i opinii. Jednak
ja zaczne od takiej refleks;ji, ze dzieje sie co§ niedobrego. To nie jest tylko kwestia kolei,
to nie jest tylko kwestia lotow. Przypomne, ze Ministerstwo Infrastruktury — czyli
de facto rzad - zablokowalo rowniez szkolenie kierowcow zawodowych. Dopiero teraz
co$ drgneto w tej sprawie, ale nadal jest z tym problem. Czyli r6znego rodzaju problemy,
ktore dzisiaj ukazujg sie z takg dynamika, nie sg wylgcznie kwestig tego, ze zadzialo sie
co$ dzisiaj. To jest efekt wieloletniej, nieodpowiedzialnej polityki. Dzisiaj ukazuje sie on
wlaénie w takim trudnym dla wszystkich wydaniu.

OczywiScie trudno dopuscié w ogéle taki scenariusz, ze nagle stajg przewozy na pozio-
mie regionow, bo Polregio przestaje wykonywac swoje ustugi. Myéle, ze wszyscy zdajemy
sobie sprawe, ze te trasy, ktore obstuguje, sa w duzej czesci trasami, gdzie Polregio moze
byé nawet jedynym Srodkiem transportu do szkoly i pracy. OczywiScie mysle, ze kon-
sekwencje wszyscy jesteSmy sobie w stanie wyobrazi¢. To wymaga pilnej odpowiedzi.
Uwazam, ze oczywiscie to firmy sg od tego, zeby odpowiednio kalkulowac koszty i opie-
ra¢ na tym ceny. Trudno uciec od takiej refleks;ji, ze by¢ moze zabraklo w tym wszystkim
racjonalnoSci.

16 k.k.m.
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Mam natomiast pytania, po pierwsze, w zakresie przewozéw Polregio. Jesli sg nie-
rentowne przewozy i to wynika wprost z warunkéw umow, to w ktorych wojewodztwach
sg prowadzone takie nierentowne przewozy? Czy byly prowadzone rozmowy z marszal-
kami wojewo6dztw? Ktore wojewddztwa odmowily aktualizacji kontraktow?

Druga rzecz jest skierowana do pana ministra. Czy ministerstwo rozwazato jakiekol-
wiek zmiany prawne, ktore dalyby w tej materii jakgkolwiek podstawe prawng do rene-
gocjacji tych kontraktow? Pytam o to, bo sytuacja jest dosyc¢ kuriozalna. Z jednej strony
mamy samorzad wojewodzki, ktory jest organizatorem przewozu i — bardzo upraszezajac
- zamawia te przewozy. Natomiast z drugiej strony mamy spotke, ktora jest de facto
wlasno§cig nas wszystkich, czyli obywateli. Trudno tutaj znalezé slowo, ktére dobrze
okre§litoby ten dziwny uklad, ktory sie wytworzyl. Uktad, w ktéorym byé moze nawet
wlasciciele - mam nadzieje, ze zaraz sie tego dowiemy — dzialajg de facto na niekorzys$c
spolki. Nie powinno tak byé. W zwigzku z tym, panie ministrze, czy to bylo jako$ rozwa-
zane i ewentualnie w ktorym kierunku moglyby pdjs¢ zmiany?

W przypadku PKP Cargo chodzi oczywiScie o historie, o zasadniczo spadajace przy-
chody... Juz nie powiem o wyniku z dzialalnosci operacyjnej. To jest jednak pytanie
do nadzoru wlascicielskiego — co takiego sie stalo, ze nie reagowano na te spadajace przy-
chody. W 2018 r. — ponad 5 mld, 2019 r. — 4,7 mld, 2020 r. - 4 mld, 2021 r. - 5% wzrostu
w zakresie przychodéw netto ze sprzedazy. To oznacza, ze co$ niedobrego zadzialo sie
w tej spolce. Jest nowy pan prezes. Jednak chyba nie tak to powinno wygladac. Chyba
zabraklo jakiego§ zdecydowanego dzialania. Wydaje sie, ze w sytuacji, w ktorej sie znaj-
dujemy, przewozy kolejowe — zwlaszcza w jednej z najwiekszych spolek przewozowych
w Europie — powinny rosnaé w site i powinny by¢ dobrym biznesem. Zastanawiam sie,
co tam jest nie tak z doborem wiadz i nadzorem, ze to wszystko nie dziata. Dla mnie
to jest jaki$ porazajacy obraz nieumiejetnego podej$cia do zarzadzania. Bardzo prosze
o udzielenie odpowiedzi na pytania, ktore zadatem. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Przystepujemy do strony spolecznej. Zamkneliémy czes¢ poselska.

Pan przewodniczacy Leszek Mietek. Prositbym tylko o zwieztos¢ wypowiedzi, zeby
mogla jeszcze odpowiedziec szeroko pojeta strona rzgdowa.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

k.k.m.

Ja bardzo zwiezle. Przyznam szczerze, ze na poczatku, jak slyszatem wypowiedzi panéw
prezesow, to zaczalem mieé troche wyrzuty sumienia, ze my jako strona spoleczna stali-
Smy sie powodem tego posiedzenia sejmowej Komisji Infrastruktury, za ktérego zwotanie
bardzo serdecznie dziekuje. Otéz slyszatem, ze w zasadzie wszystko jest super — a chyba
tak nie jest. Dopiero p6zniej wypowiedzi i dopytywania panow postow oraz pani postanki
spowodowaly, ze okazalo sie, ze rzeczywiScie chyba co§ jest na rzeczy.

Pan posel Polaczek sie nie wypowiedzial, ale by¢ moze warto rozwazy¢ te propozy-
cje, zeby dwaj byli ministrowie transportu i infrastruktury pomogli rozwigzaé problem,
poniewaz rzeczywiScie mamy problem.

Do pana posta Soénierza — kolejarze to nie sg zebracy. My nie przychodzimy do nikogo
na zadne zebry. Nam trzeba po prostu zaplaci¢ za prace. Jezeli polityka panstwa jest
taka, ze realizuje sie misje publiczna, zeby z kazdego rejonu Rzeczypospolitej obywatele
mogli dojechaé do szkoly i pracy, to trzeba za to zaptaci¢. My nie jesteémy zebrakami.

Teraz o Polregio i tej niemocy. Panie prezesie, jak stowo honoru, pare lat prowadze juz
te dialogi spoleczne, ale w zyciu nie nazwalbym naszego dialogu konstruktywnym dia-
logiem spolecznym. Pan powiedzial, ze w Polregio byl konstruktywny dialog spoteczny.
Dialog zakonczony protokolem rozbieznoéci, rokowania zakoniczone protokolem roz-
bieznosci, mediacje zakonczone protokolem rozbieznoéci. A pan méwi, ze prowadzimy
konstruktywny dialog spoleczny.

Szanowni panstwo, dobrze, ze pan prezes wspomnial, co przechodzita spétka Polregio
od usamorzgdowienia. Jakie byly tam gigantyczne procesy restrukturyzacji, jaka pomoc
publiczna i notyfikacja Unii Europejskiej. Dzisiaj, szanowni panstwo, mamy taka sytu-
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acje, ze pracownicy spolki Polregio sg najnizej wynagradzanymi pracownikami na rynku
kolejowym w Polsce. Najnizej wynagradzanymi.

Chce powiedzieé jedno - to nie strajk, bo strajku na kolei nie bylo od kilkunastu lat.
Kolejarze nie strajkuja. Rozwigzujemy bardzo trudne problemy przy stotach negocja-
cyjnych. To, ze my zapowiadamy strajk, jest po prostu wolaniem na puszczy, zeby ktos
zechcial rozwigzaé problem. Tam jest gigantyczny problem.

Agencja Rozwoju Przemystu — akcjonariusz wiekszo§ciowy — jest bezzebna. Ona nic
nie ma do zrobienia. Nic. RozmawialiSmy z zarzadem. Zarzad slyszy, moze co§ powie.
Agencja nic nie jest w stanie zrobic. Marszatkowie zabezpieczyli Srodki na podwyzki
wynagrodzen dla pracownikéw wlasnych spolek samorzadowych - i stlusznie. Zapo-
mniano o Polregio.

Szanowni panstwo, specjalnie oglosiliSmy strajk z ponad trzytygodniowym wyprze-
dzeniem. Dajemy szanse na dialog, na rozwigzanie problemu. Kolejarze nie sg od straj-
kowania. Jednak chce powiedzieé, ze strajk generalny w Polregio to nie jest najgorsza
rzecz, ktora moze spotkac te spotke. Jesli nie rozwiazemy tego problemu, te spétke spo-
tka trwata utrata mozliwosci realizowania procesu przewozowego. Mamy rynek pracow-
nika. Kluczowi dla procesu przewozowego pracownicy po prostu zmienig pracodawce.
Pé6jda do pracy gdzie indziej, bo samo przejscie od jednego pracodawcy do drugiego powo-
duje wzrost wynagrodzenia rzedu np. 1000 zt dla maszynisty. W niektorych przypad-
kach moze to by¢é wzrost nawet rzedu 1500 zl, zalezy, jak to policzyé. Czyli nie bedzie
filantropii. Szkolenie maszynisty to jest ok. 1,5 roku. Spoétka szkoli, a teraz inni bedag
sie cieszyli, ze przejmg gotowych pracownikéw. To jest najgorsze, co moze spotkac naj-
wiekszego przewoznika w Polsce realizujgcego bardzo newralgiczny obszar kolei - kolej
codziennego uzytku, dojazdu do pracy i do szkoty. Musimy to rozwigzac, czy zrobimy
strajk, czy go nie zrobimy. Zdaje sie, ze to pani posel zwrécila uwage, ze odwolaliSmy
strajk ostrzegawczy ze wzgledu na problemy w Polsce, zwigzane z wojng itd. Jednak te
problemy trzeba rozwigzac, bo pracownicy po prostu odejda.

Dzisiaj wida¢, jak dramatyczna jest sytuacja. Pan prezes o tym nie wspomnial, pan-
stwo postowie rowniez nie, ale w spolce nie ma strajku. Pracownicy spotki — szczegdlni
ci zwigzani z ruchem i realizacja procesu — powiedzieli, ze nie bedg wykonywali pracy
w nadgodzinach, ale bedg przychodzili zgodnie z harmonogramem pracy. Jesli chodzi
0 maszynistéw, to majg prawo odmowic pracy w nadgodzinach, poniewaz sa w rozporza-
dzeniu, ktére moéwi o szczegblnej wlasnosci psychofizycznej pracownika? I co? I spétka
odwoluje ok. 100 w dobie. To bywajg rozne liczy. Tymczasem nie ma strajku. Strajku
nie ma.

W zwigzku z powyzszym sygnalizujemy, ze problem jest gigantyczny. Spotka rzeczy-
wiscie nie moze sie zadluzyc. Jak sie zadluzy, to Unia Europejska za chwile odwiesi
te pomoc publiczng i bedzie jeszcze wiekszy problem. Natomiast marszatkowie podcho-
dzg do tego tak, jak podchodzg. ARP jest bezradna. Z uwagi na to, ze ta sprawa jest
W pionie pana premiera, napisaliSmy pismo z prosba do pana premiera. Wiemy, ze pan
premier jest zajety sytuacjg miedzynarodows, tym wszystkim. Wiemy to. Jednak pan pre-
mier ma tez przeciez wspotpracownikow, ktorzy powinni zwroci¢ uwage na to, ze mamy
problem. Houston, mamy problem. To jest jedna rzecz.

dJesli chodzi o spétke PKP Cargo, to szanowni panstwo, nie przysparza chluby to,
ze druga publikacja wynikow rocznych spotki pokazuje, w jakim stanie jest spotka. Drugi
przewoznik europejski ma utrate udziatéw w rynku. Spétka jest pod wodg. Chee tylko
przypomniedé, ze 1,5 roku temu kolejowe zwigzki zawodowe funkcjonujagce w PKP Cargo
- trzy najwieksze centrale zwigzkowe — powolaly komitet protestacyjno-strajkowy. Nie
ma chyba takiego ewenementu w Europie i na §wiecie, ze zwigzki zawodowe i przema-
wiajacy przez nie pracownicy skierowali do zarzadu postulat z zgdaniem przeprowadze-
nia glebokich reform tej spotki i wdrozenia programu naprawczego. To byto 1,5 roku
temu. Jest to troche dziwne podejscie wlascicielskie, ze zarzad zostal odwotany. Pew-
nie uzyskamy odpowiedz dlaczego, pewnie te wyniki sie do tego przystuzyly. Jednak
w spolce, ktéra ma gigantyczne problemy, przez p6t roku nie mozna bylo sformutowaé
zarzadu. W tej chwili juz go mamy. Zycze temu zarzadowi jak najlepiej, zeby dat rade
postawi¢ na nogi te spotke. Jednak niestety tam réwniez mamy problem. W tej spoice
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rowniez sg postulaty placowe, bo pracownicy bardzo czesto — szczegblnie w utrzymaniu
- pracuja za minimalne wynagrodzenie. Tez mozemy mie¢ tam problemy z realizacja
procesu przewozowego. Jednak spétke trzeba po prostu postawic¢ na nogi.

Po to prosiliSmy o zwolanie posiedzenia sejmowej Komisji Infrastruktury, zeby row-
niez przez parlament zwroéci¢ uwage na to, ze mamy gigantyczne problemy. Chcemy
je rozwigzac, by¢ moze z panstwa pomoca. Zwracamy sie juz do wszystkich. My nie
chcemy strajkowaé. Chcemy rozwigzac te problemy. Mialo byé krétko, wiec krétko.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Mialo by¢. Réznie to wychodzi w efekcie.
Prosze, pan sie zglaszal. Prosze o przedstawianie sie.

Przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy PKP Jan Przywozny:
Dzien dobry. Jan Przywozny, Federacja Zwiazkow...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, nie, przepraszam. Tutaj pan byl pierwszy.

Przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Maszynistow Kolejowych Grzegorz
Samek:
Grzegorz Samek, Federacja Zwigzkow Zawodowych Maszynistéw Kolejowych.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w piSmie z proShg o zwolanie komisji
sejmowej napisaliémy, ze oczekujemy rozwigzania problemow istniejacych w spétkach
Polregio i PKP Cargo, ktére uchronitoby spotke przed paralizem zwigzanym z ewen-
tualnym strajkiem w PKP Cargo, drugiej co do wielkosci spéice w Unii Europejskie;j
oraz w najwiekszym przewozniku pasazerskim w Polsce, czyli Polregio. Nie chce juz
duzo mowic, bo koledzy wczeséniej sie wypowiedzieli. Jednak musze odniesé sie do wypo-
wiedzi pani postanki, ktorej dziekuje, ze zwrdcita uwage na to, zeby nie postugiwacé sie
§redni wynagrodzeniem. Wszyscy wiemy, co to jest srednia. Ze $redniej to by wychodzilo,
ze ja i kon mamy po 3 nogi — a tak przeciez nie jest.

Natomiast do pana posta So$nierza... Z calym szacunkiem, panie posle, ale nie wiem,
jak powiedzie¢ to uprzejmie. Nie jestem parlamentarzystg. Powiem tak — nie nalezy
moéwié, co sie wie, ale czasem nalezy wiedzie¢, co sie mowi. To tyle komentarza, jezeli
chodzi o panskg wypowiedz.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):
A poza chamstwem moze pan co§ zaoferowac? Jakg§ merytoryczng odpowiedz?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie poSle...

Przewodniczacy FZZMK Grzegorz Samek:
Powiem tak, na temat chamstwa...

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
Pan to rozpoczal, wiec niech pan teraz stucha spokojnie.

Przewodniczacy FZZMK Grzegorz Samek:
Nie...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Przepraszam, panie przewodniczacy.

Panowie postowie, z calym szacunkiem, zachowujmy elementarng kulture. Jak pano-
wie mowili, to strona spoleczna nie przerywata. Dlatego pozwo6lmy moéwié stronie spo-
tecznej i zachowujmy elementarne standardy kultury osobiste;j.

Bardzo prosze kontynuowac.

Przewodniczacy FZZMK Grzegorz Samek:
Prosze pana, to nie jest wycieczka osobista. To pan pierwszy zrobil wycieczke. Nie chce
juz na ten temat rozmawiaé. Nie chcialem pana urazi¢, po prostu wyrazitem swoje zda-
nie na temat wypowiedzi. To tyle.
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Wracam do sprawy. Jezeli chodzi o Polregio, to mam pytanie konkretnie do pana
prezesa Martyniuka. Nie znamy treSci umow PSC, ale wiem, ze byla tam zawarta klau-
zula dotyczaca indeksacji wynagrodzen. Na jakim poziomie jest zawarta ta indeksacja
w umowach? Chcieliby$my wiedzieé, ile pieniedzy zostalo przeznaczonych na ewentu-
alne podwyzki wynagrodzen. Chcialbym jeszcze zapytac, jak pan widzi rozwigzanie tej
sytuacji, poniewaz 16 maja naprawde moze doj$¢ do paralizu. Juz w tej chwili pociagi
sg odwolywane w duzej liczbie. Tego, co moze sie sta¢ 16 maja, chcielibysémy unikngc.
Stad tez nasza prosba o to spotkanie.

Teraz co do spotki PKP Cargo. Jezeli pan prezes Maminski powiedzial, ze rokowa-
nia beda trudne, to ja zareczam panstwu, ze beda trudne. Powiem nawet, ze bardzo
trudne. Sytuacja jest taka, ze nowy prezes, pan Seliga, objal rzady 13 kwietnia i nawet
nie zszed! do organizacji, ktore czekaly na niego od 12 kwietnia. Przez calg noc spaliémy
na podlodze i czekaliémy na pana prezesa. Pan prezes spotkal sie z trzema organizacjami
i zostal podpisany protok6t umawiajgcy spotkanie na dzisiaj, na godzine 9. Ono zostato
przelozone na godzine 17. Nie wiem, z jakich powodéw. Jedynym argumentem bylo to,
ze jest posiedzenie komisji sejmowej, na ktorej sg panstwo obecni. Gdzie§ tam zdalnie,
ale obecni. To jest jedna sprawa.

Chciatbym zapytaé, jak panstwo zamierzaja dzisiaj rozwigzac¢ sprawe sporu zbio-
rowego. O 17.00 bedziemy na tym spotkaniu. Czy sa panstwo gotowi dzisiaj podpisac
porozumienie w ksztalcie gwarantujacym spelnienie oczekiwan zwigzkow zawodowych
na poziomie okreslonym w piSmie sporowym, czy beda panstwo chcieli dzisiaj zawrzeé
protoké! rozbieznosci? Innej mozliwoéci nie ma. Podpisanie protokolu rozbieznosci
bedziemy oczywiScie odbieraé jako zwloke, jako gre na czas. Prositbym o odpowiedzi
na te pytania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Prosze bardzo.

Posel Dobromir So$nierz (Konfederacja):

Ja ad vocem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Nie ma teraz ad vocem. Teraz jest czes¢, w ktorej gtos ma strona spolteczna.

Przewodniczacy FZZK PKP Jan Przywozny:

20

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Jan Przywozny, Federacja Zwigzkow Zawodo-
wych Kolejarzy.

Panie przewodniczacy, panowie postowie, panie postanki, panowie ministrowie, pano-
wie prezesi, na samym poczatku chciatbym podziekowac tym postankom i postom, ktorzy
ujeli sie za pracownikami spotek Polregio i PKP Cargo oraz okazali pelne zrozumienie
ich sytuacji finansowej. Z tych wynagrodzen trzeba utrzymac rodzine. Wiemy doskonale,
jak trudno to osiagna¢ teraz, w sytuacji galopujacej inflacji.

Teraz co do tych bardzo dobrych wynikéw i dobrej sytuacji w jednej i drugiej spolce,
Chcialbym sie odnie§é tylko do tej sredniej ptacy. Czy na koniec roku pracownik, ktory
dostaje od pracodawcy PIT-11 i ma tam dochéd 50 tys., 60 tys. czy 80 tys., ma wyszcze-
gblnione dochody za prace w godzinach nadliczbowych? Czy jest tam jaka$ rubryka,
gdzie sa ujete godziny nadliczbowe? Szanowni panstwo, 50% tych wynagrodzen pocho-
dzi z godzin nadliczbowych. Spoétki — czy Polregio, czy Cargo — w ostatnim okresie tak
zmniejszyly zatrudnienie, ze obawiam sie, ze jest nawet zagrozone bezpieczenstwo
w ruchu lgdowym. Méwimy o bezpieczenstwie w ruchu powietrznym, ale tutaj mamy
tez zagrozenie w ruchu ladowym.

Co do wypowiedzi pana posta Soénierza... Czy kolej ma kursowa¢ tylko na kluczo-
wych liniach? Co z wykluczeniem komunikacyjnym spoteczenstwa? Tak jak rozumiejg
to niektérzy poslowie, jest to czesto jedyny $rodek transportu — dotarcia do lekarza,
do szkoly czy w swoich zawodowych interesach.

Na tej sali, na posiedzeniu Komisji, apelowatbym do parlamentarzystow i ministrow
obecnych na posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury o podjecie oraz wsparcie dzia-
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tan zmierzajacych do udzielenia pomocy publicznej dla narodowego przewoznika kole-
jowego, jakim jest PKP Cargo. Pomoc ta bylaby w pierwszej kolejnosci przeznaczona
na pozyskanie niezbednego taboru - jego zakupu, najmu czy naprawy — w zwigzku
z rosngcym zapotrzebowaniem na przewozy towaréw. Mimo ciagle realizowanej restruk-
turyzacji zatrudnienia, spétka nadal jest w bardzo trudnej i powaznej sytuacji finansowe;j.
Zatrudnienie na poczatku 2020 r. wynosit 17 140 pracownikéw. Obecnie mamy 14 580.
To nawigzuje do kwestii zachowania bezpieczenstwa. Od 3 lat w spolce nie byla wdra-
zana systemowa podwyzka wynagrodzen. W polgczeniu z inflacja przekraczajaca dzisiaj
11% czy 12% powoduje to narastajace niezadowolenie wérod zalogi. Zostalo to potwier-
dzone w referendum strajkowym. 70% pracownikéw wzieto udzial w tym referendum,
a 98,5% opowiedzialo sie za strajkiem. Prosze sobie skalkulowaé, jak duza jest deter-
minacja wsrod pracownikow. Czesé kluczowych pracownikéw odchodzi z firmy, bo nie
widzi perspektyw. Wojna na Ukrainie i zwigzane z tym ograniczenia powodujg dodat-
kowa utrate masy przewozowej oraz zaktadanych przewozow. Nastgpily podwyzki kosz-
tow funkcjonowania spétki — kosztéw zakupow energii, paliwa oraz mediow — w parze
z umowami zawartymi w roku 2020 na okres 2-3 lat... Prosze pamietac, ze PKP Cargo
to przewoznik strategiczny dla panstwa, obstugujacy Sily Zbrojne RP. Przewoznik, ktory
jako jedyny posiada konieczne doSwiadczenie, wyposazenie i tabor do przewozu ciez-
kich pojazdow, w tym czolgéw. Chee podkreslic, ze przewoznicy w sgsiednich krajach —
m.in. DB Cargo, czyli koleje niemieckie — otrzymali od swoich rzadéw pomoc finansowa,
pomimo o wiele mniejszej konkurencji na rynku kolejowym w swoich krajach. Dlatego
tez z tego miejsca apeluje do panstwa o rozwigzanie tej trudnej sytuacji takze w spolce
Cargo, tak jak w spolce Polregio.

Co do sytuacji w spoétce Polregio — my w naszych strukturach zwigzkowych mamy
podzielone zadania. Mamy kolektywny zarzad, ktéry zajmuje sie poszczegblnymi resor-
tami. Za przewozy pasazerskie odpowiada akurat wiceprzewodniczacy, kolega Krzysztof
Baczek. Jezeli pan przewodniczacy chcialby udzielic mu glosu, to prositbym, zeby tez
zabral glos. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Teraz wedlug kolejnoSci zgloszen zabierze glos pan Adrian Furgalski, ekspert kolejowy.

Posel Dobromir Sosnierz (Konfederacja):

Prosze o ad vocem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie posle So$nierz, zasady byly ustalone jednoznacznie. Najpierw strona poselska,
potem strona spoleczna i rzad. Naprawde widze, ze ma pan caly czas reke w gorze.

Posel Dobromir So$nierz (Konfederacja):

Ale zostalem trzykrotnie wywolany, wiec...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Zasady, ktore przyjeliSmy, sg jednoznaczne.
Prosze pana Adrian Furgalskiego o zabranie glosu.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):

Ale zostalem wywolany z imienia i nazwiska, wiec chcialem sie odniesc.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Naprawde, nie bedziemy teraz tego robi¢. Nawet jeSli ma pan cheé prowadzié polemike
z kazdym i ciggle, to prosze jednak trzymac sie regul.

Posel Dobromir Sosnierz (Konfederacja):

Regula jest taka, ze jesli zostalem wywolany, to mam ad vocem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

k.k.m.

Nie udzielilem panu glosu.
Pan Adrian Furglaski.
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Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):

To prosze o udzielenie tego glosu.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Nie udziele panu glosu, bo sg inne zasady.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):

Jakie inne zasady? Jak kto$ jest wywolany z nazwiska, to ma prawo do odpowiedzi.
Takie sg zasady.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Jesli udziele panu glosu, to ma pan prawo. A nie udzielam.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):

To prosze o jego udzielenie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Udzielam glosu panu Adrianowi Furgalskiemu. Prosze bardzo.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):

To kiedy ja dostane glos?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Wtedy, kiedy ja podejme taka decyzje.

Posel Dobromir So$nierz (Konfederacja):

A kiedy pan podejmie taka decyzje?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze, pan Adrian Furgalski.

Prezes Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, moja wypowiedZ bedzie zwigzana bardziej
z sytuacjg spotki PKP Cargo, czy nawet szerzej z sytuacjg rynku towarowego. Na wielu
ostatnich posiedzeniach Komisji po§wiecilem wiele wypowiedzi temu fragmentowi dzia-
talnoéci kolejowej. Oczywiscie konkluzja tego, co powiem, bedzie stuzy¢ calej kolei, jesli
chodzi o zmniejszenie kosztow, a wiec tez Srodkow, ktore zostang w tych spoétkach kole-
jowych. Nie jest to oczywiscie sprawa, ktora przyczyni sie do poprawy lub pogorszenia
sie sytuacji do 16 maja, kiedy grozi nam ten strajk. Natomiast wydaje mi sie, ze jest
to dziatanie, ktére powinno zostaé podjete.

PKP Cargo jest spotkg komercyjng. Skad ma braé pienigdze? Z rynku. Musi zarabiac
tam pienigdze na przewozie towaréw. Juz pan posel Jonski méwit o ostatnich 2 latach,
kiedy mieliSmy w sumie 0,5 mld straty. Kurcza sie udzialy w catym rynku kolei towa-
rowej. One spadly ponizej 10%. To jest tragiczna sytuacja. My jako wszystkie spo6tki
kolejowe i wszystkie organizacje dzialajace na tym rynku od lat — niezaleznie od barw
politycznych osoéb, ktore akurat mialy ster wiadzy w swoich rekach — powtarzamy wiele
postulatow, w tym jeden dotyczacy obnizania stawek za dostep do infrastruktury. Wiem,
ze wiele osob uwaza, ze to nie ma zadnego znaczenia, czy te stawki pozostang jednymi
z najwyzszych w Europie jak dzisiaj, czy zostang obnizone. Jednak my sie upieramy,
ze ma to ze sobg zwigzek. Gdyby$my obnizyli przynajmniej o 50% poziom tych stawek,
to bylaby to duza warto$c¢ dodana dla catego rynku kolejowego. Oczywiscie jest pytanie,
co na to PKP, czyli Polskie Linie Kolejowe, poniewaz spadng im przychody z udostepnia-
nia tras. Szacujemy to na ok. 1 mld zl. Te pienigdze musza oczywiscie zostac zrekompen-
sowane. Pytanie, skad je wzigc.

Kto§ moze tez powiedziec, ze to bardzo prosta recepta, a to wcale nie bedzie takie
tatwe. Wedlug mnie to jest dosy¢ proste. Wymagac bedzie nowelizacji ustawy o Kra-
jowym Funduszu Drogowym. Pytanie, dlaczego tego nie zrobié. Ten 1 mld z1 to jed-
nocze$nie pewnego rodzaju gratis, ktory otrzymuje transport drogowy. W 2017 r. mie-
liSmy ostatnie rozszerzenie tego, co dzisiaj nazywa sie systemem e-TOLL - o niecate
3670 km. Dzisiaj mamy juz 1000 km wiecej. To sg autostrady i drogi ekspresowe, wiec
drogi o najwyzszych parametrach. Te 1000 km drogi jest w gratisie. Jednocze$nie sg tez

k.k.m.
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takie szacunki, ze co roku - w 2018, 2019 czy 2020 r. — ok. 1 mld czy 1,2 mld zl nie trafito
do Krajowego Funduszu Drogowego.

Krajowego Planu Odbudowy niestety nie ma. Jednak wérod reform jest zapis,
ze po wejsciu KPO w zycie rzad natychmiast obejmie te 1000 km drég systemem poboru
oplat. Nie wiem, dlaczego musimy czeka¢ na KPO. Mozemy to zrobi¢ szybciej. Wydaje
mi sie, ze to apel do Ministerstwa Finansow i obecnej tutaj pani minister, szefowej
Krajowej Administracji Skarbowej. KAS nadzorowala system e-TOLL. Mozna znalez¢
1 mld z1 na obnizenie stawek, zeby ulzy¢ rynkowo wszystkim spotkom kolejowym. Z dru-
giej strony, mozna te pienigdze pozyskac z drog. Dziwimy sie, ze spadajg udzialy kolei,
a caly czas akceptujemy nier6wne podejscie w kwestiach optat za dostep do infrastruk-
tury w przypadku drég i w przypadku kolei. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Szanowni panstwo, pan minister Bittel zasygnalizowal, ze ma wkroétce inne zobowig-
zania zawodowe. Prosi o udzielenie glosu, aby mégt ustosunkowac sie do pytan, ktore
byly mu bezposrednio zadane.

Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

k.k.m.

Dziekuje bardzo. Przepraszam, ale mam spotkanie z panig Katrin Lange, minister finan-
sow Unii Europejskiej w Brandenburgii, ktore bylo zaplanowane troche wezeéniej. Rozu-
miejg panstwo, ze pani minister tez nie ma duzej elastycznoSci czasowej, jesli chodzi o jej
kalendarz w Polsce. Nie chcialbym sie nadmiernie sp6zni¢, a najlepiej, jakbym wecale sie
nie sp6znil.

Wracam do pytan, opinii i analiz. Chciatbym podja¢ temat, o ktérym mowil pan
posel, minister Grabarczyk. Warto pamietaé, ze przewozom regionalnym dwukrotnie
byta udzielona pomoc publiczna. Pomoc publiczna udzielona w 2015 r. zrodzita klo-
poty, na szczeScie zakonczone decyzjg warunkowg z zobowigzaniami panstwa polskiego
do realizacji przez marszalkow wojewddztw. Zgodnie z obecnie obowigzujacymi przepi-
sami, uksztaltowanymi na przestrzeni wielu lat, to marszalkowie i zarzady wojewodztw
odpowiadajg za realizacje przewozu regionalnego. Tak to zostalo skonstruowane. Naj-
pierw byl jeden udzial w CIT, a potem rzeczywiscie drugi, zwiekszony, ale na kolej. Nie
na Polregio. Wydaje mi sie, ze pomysl, zeby powiekszyc¢ CIT i powiedzie¢, ze to na Polre-
gio, jest niemozliwy do zrealizowania. Byloby to z calg pewnoScig pozorem pomocy
publicznej. Mamy przeciez cate mnéstwo przyjaciol w Unii Europejskiej, ktorzy zechca
to zbada¢. To mialoby z calg pewnoscig konkretne efekty dla dziatalnosci spotki.

Warto tez pamietaé, ze przynajmniej jeden marszalek podpisat umowe. Rozumiem,
ze w wojewodztwie Swietokrzyskim akurat nie ma probleméw z odwolywaniem pocia-
gow. To jest dowdd na to, ze warto rozmawiac ze strong spoteczna, decydowac sie na taki
dialog. Dziekuje za ten dialog. On jest obecny w Ministerstwie Infrastruktury. On jest
dobry, konstruktywny. Przypomne, ze przeciez to, ze funkcjonuja przewozy regionalne
i 0 nich rozmawiamy, Igczy sie z pewnoscig z tym, ze w czasie covidowym - kiedy byly
spadki przewozow pasazerskiego — rzad, Sejm, Senat i pan prezydent podjeli decyzje
o rekompensowaniu tych spadkéw. Do wszystkich przewoznikéw kolejowych trafity cat-
kiem konkretne pienigdze — do Polregio rowniez. Ten najtrudniejszy czas mozna byto
przetrwac i we wspolpracy ze strong spoteczng realizowac ustugi przewozowe w jak naj-
mniej okrojonym zakresie, a jednak z utrzymaniem pewnego poziomu finansowania tych
przewozow. Przewozow, ktore jako przewozy w ramach stuzby publicznej sa co do zasady
przewozami deficytowymi. Trzeba o tym pamietac. Nie ma chyba panstwa z duza koleja,
ktore miatoby wylacznie przewozy komercyjne — szczegélnie w ruchu regionalnym. Nie
znam takiego panstwa. Stad tez na poziomie przewozéw dalekobieznych jest podpisana
umowa PSC z PKP Intercity, a na poziomie regionalnym - caty szereg umoéw, ktore tgcza
sie z przewozami regionalnymi. Czes¢ z nich jest zawarta z Polregio, a cze$¢ z innymi
przewoznikami kolejowymi funkcjonujgcymi na tym rynku.

Teraz trzecia rzecz. Warto pamietacd, ze jesteSmy w czasie, ktérego horyzont jest wska-
zany przez dyrektywy unijne wprowadzone przez nas do polskiego porzadku prawnego.
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Ten horyzont wyznacza czas zawierania uméw juz wylgcznie w trybie przetargowym,
a nie powierzania. O tym tez warto pamieta¢. Warto mie¢ na uwadze, ze rynek bedzie
sie zmienial i bedzie sie w zwigzku z tym przeksztalcal. Musimy by¢ na to gotowi. Oczy-
wiScie musimy prowadzi¢ dzialania w réznych aspektach. Z tym lgczy sie finansowanie
nabywania taboru, modernizacja linii kolejowych, rozwijanie sieci, przywracanie pota-
czen... To wymaga inwestycji. Trzeba sobie jasno powiedzie¢, ze te inwestycje sg pro-
rozwojowe i proekologiczne. To jest z calg pewnoScig priorytet dla kolei, ktéry z mojego
punktu widzenia powinien by¢ stawiany na pierwszy miejscu na szczeblach rzagdowych
i samorzadowych. To, ze jest to priorytet na szczeblu rzadowym, widaé chociazby po roz-
strzygnieciu programu , Kolej+” z dwukrotnie zwiekszonym budzetem.

Jednak zeby byé¢ w pelni uczciwym, trzeba stwierdzié, ze jest duzy klopot z tym, jak
dofinansowywac spolki, zeby nie narazi¢ sie na zarzut pomocy publicznej. Trzeba tutaj
szuka¢ rozwigzan niestandardowych. Muszg jednak by¢ one zgodne z zasada, ze nie
moze to by¢ finansowanie w sposéb niedozwolony.

Oczywiscie zawsze powraca temat stawki. Jednak w temacie stawki chciatbym powie-
dzie¢, ze od wielu lat stawka nie jest podnoszona, prawda? Urzad Transportu Kolejo-
wego nie zgadza sie na to. PKP PLK robi swdj regulamin, a urzad nie zgadza sie dale;j.
Sytuacja jest constans i tyle. Obnizenie stawki jest mozliwe, jest do rozwazenia. Jednak
wymaga $rodkow finansowych. Jako panstwo mamy obowigzek zbilansowaé zarzadce
infrastruktury na podstawie dyrektywy. To tez warto braé¢ pod uwage. Poza tym kto da
gwarancje, ze ta obnizona stawka w przewozach pasazerskich rzeczywiScie trafi do prze-
woznika? Nikt nie da takiej gwarancji.

Na koniec swojej moze juz przydiugiej wypowiedzi zachecam wszystkich do tego, aby
przeprowadzi¢ dialog. Zachecam marszalkow, szczegélnie tych, ktorzy pokazuja swoim
zaangazowaniem w rozne przedsiewziecia kolejowe, ze kolej jest dla nich wazna. Takie
dyskusje trwajg. One oczywiScie wymagajg jeszcze pewnego zacisza gabinetow. Mam
nadzieje, ze przyniosg efekt. Mamy dobry przykiad - przyktad wojewodztwa swietokrzy-
skiego, gdzie dalo sie zmieni¢ umowe w taki sposob, zeby zaspokoié¢ potrzebe podwyzki
wynagrodzen. Pan prezes moze o tym powiedzie¢ szerze;j.

Moze warto tez pomyslec o tym, zeby zajac sie tymi, ktorzy w spotkach zarabiajg naj-
mniej, tak aby nie bylo mechanizmu, ktory dla mnie tez jest nie do przyjecia — ze trzeba
doplaca¢ do ustawowej minimalnej. To jest to miejsce, nad ktéorym szczegélnie trzeba
popracowac. Trzeba nad tym popracowaé w taki sposéb, zeby zapewni¢ pewng porow-
nywalno$c¢ spotki. Oczywiscie jest konkurencja.

Na koniec jeszcze powiem, ze to jest taki paradoks, ze w sumie w zasadach wyna-
gradzania spélek kolejowych najlepiej zorientowana jest strona spoleczna. Wszedzie
sg zwigzki zawodowe i zwigzki wiedza, jaka jest konstrukcja regulaminu i ile kto zara-
bia. Nie ma natomiast takiej agregacji i poréwnania w szerszym tego stowa znaczeniu.
Kazdy pracodawca traktuje te kwestie jako tajemnice przedsiebiorstwa. Za poSrednic-
twem Zwigzku Pracodawcow Kolejowych jest nawet trudno poréwnag, jak to ostatecznie
wyglada w ktorej spolce. To jest tak, ze warto byloby sprobowac poszukac tutaj jakiegos
rozwigzania. Mowie teraz do pracodawcow. Pracodawcy tez powinni mie¢ koordynacje
dotyczacg zasad wynagradzania. Mowie o spétkach pasazerskich, bo PKP Cargo funkcjo-
nuje na zliberalizowanym rynku w pelnym tego stowa znaczeniu, w 100%. Nie ma czego$
takiego jak stuzba publiczna, nie ma tych aspektow i tyle. Pracodawcy tez powinni miec¢
wspolng wiedze, $wiadomosc i stanowisko na temat tego, jak ksztaltowac oferte przewo-
zZowag, a co za tym idzie koszty i kwoty wykladane na realizacje tej oferty.

Dziekuje bardzo. Przepraszam, ale jak powiedzialem na poczatku, nie chciatbym
uchybi¢ terminowi spotkania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.

Panie posle So$nierz, ja naprawde widze i wiem, ze chce pan zabraé glos. Tak samo
jak wiem, ze chce zabra¢ glos pan przewodniczacy Krol, ktory sygnalizowal mi chec
zabrania glosu wcze$niej. Jednak teraz jesteSmy przy stronie spoleczne;j.

Czy ze strony spotecznej kto§ jeszcze chce zabrac glos, czy...

24 k.k.m.
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Wiceprzewodniczacy FZZK PKP Krzysztof Baczek:

Krzysztof Baczek, wiceprzewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Kolejarzy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dobrze. Tylko prositbym naprawde zwiezle i nie powtarzac argumentéw, bo o 17.00 maja
panstwo kolejng ture negocjacji, a wazne sg jeszcze odpowiedzi.

Wiceprzewodniczacy FZZK PKP Krzysztof Baczek:

Chciatem tylko zwrdcié sie do panstwa z jedng sprawa, poniewaz padaty tutaj takie stowa,
ze strona spoleczna czego$ zada. Nie, szanowni panstwo. To nie strona spoteczna czego$
zgda. My jesteémy wykonawcami woli pracownikow. To pracownicy oczekujg wzrostu
wynagrodzen. My tylko przekazujemy to dalej. Naprawde sytuacja wymkneta sie juz
spod kontroli, poniewaz pracownicy wzieli juz niestety sprawe w swoje rece. To, co sie
teraz codziennie dzieje w kraju, jesli chodzi o pasazerski ruch regionalny, to jest niestety
inicjatywa pracownikéw. Pracownicy chcg okazaé swoje niezadowolenie.

Chciatem jeszcze nawigzac do stow przedmoéwcy. Ja tez zwracam sie do Agencji Roz-
woju Przemyshu z pytaniem, co zrobila do tej pory Agencja Rozwoju Przemystu, zeby
zazegnac problem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Nie widze wiecej zgloszen ze strony spotecznej. Udziele dwoch krotkich gloséw panom
postom i przystgpimy do odpowiedzi ze strony resortow i Agencji Rozwoju Przemystu.
Prosze bardzo, pan przewodniczacy Krol.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Chciatbym poruszyc trzy watki. Z calg pewno-
§cig mozna powiedzieé, ze w Komisji Infrastruktury srodowisko kolejarskie ma wielu
przyjaciol. Z duzym niepokojem obserwujemy to, co dzieje sie w tej chwili. Jednak uwa-
zam, ze trzy rzeczy wymagajg jednak uzyskania pewnej rownowagi.

Pierwszy watek dotyczy przewozow cargo. JesteSmy po — wydawaloby sie — najwiek-
szej katastrofie, jakg mieliSmy w ostatnim stuleciu, bo ostatnia epidemia byta w 1920 r.
Formulowanie teraz zarzutow pod adresem przewoznika, ze nie wozi tadunkéw, podczas
gdy ciagi logistyczne zostaly przerwane globalnie... Nie mam jakich§ emocjonalnych
zwigzkow z nikim z kierownictwa spolek kolejowych...

Posel Dariusz Jonski (KO):

Ale PKP Cargo wlasnie wozilo...

Posel Piotr Krél (PiS):

Ale ja nikomu nie przerywalem. Rozumiem, ze prawda czasem bywa bolesna, ale trzeba

jej po prostu wystuchac.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

Panie posle Jonski...

Posel Piotr Krdl (PiS):

k.k.m.

Nawet student pierwszego roku logistyki nie moze powiedziec, ze nie dostrzegl zerwania
przeplywow logistycznych w kazdej branzy: branzy budowlanej, branzy samochodowej...
To sa po prostu fakty. Jesli kto§ probowat co§ ostatnio kupié, to chyba zauwazyl, ze albo
tego nie byto, albo trzeba bylo dluzej czekac itd. Dlatego stawianie w takim skrajnie
trudnym czasie zarzutow akurat wobec jednego z przewoznikow... Uwazam, ze zarzuty
mozna by bylo stawia¢, jakby staly kontenery, a sp6tki kolejowe nie chcialyby ich wozié.
Wtedy OK. Jednak jak sa zakl6cone przeplywy w skali globalnej, to stawianie takich
zarzutow wobec polskich kolejarzy wydaje sie nieuczciwe. Dlatego jest to pierwsza rzecz,
o ktérej mowie.

Po drugie, chcialbym zaapelowaé. Rzeczywiscie jest nowe kierownictwo w PKP Cargo,
ale stosunkowo krétko. Kiedy zostajesz szefem jakiejs jednostki i zastajesz sytuacje gle-
bokiego sporu, to potrzeba po prostu chwili, zeby po pierwsze, zorientowa¢ sie, co sie
dzieje, a po drugie, przystapic¢ do negocjacji. Jak rozumiem, strona spoleczna oczekuje,

25




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 186)

ze uslyszy jakie$ konkretne propozycje, ktére przekaze pracownikom. Moge tylko ape-
lowac o to, zeby to sie stalo jak najszybcie;j.

Trzecia rzecz, ktéora w mojej ocenie powinna wybrzmieé, to kwestia pasazerow.
JesteSmy w tej chwili w niezwykle istotnym momencie. Wiekszo§¢ osob siedzgcych tutaj
na sali ma takie wydarzenie za sobg. By¢ moze nawet wszyscy. Chodzi o takie wydarze-
nie zyciowe pod tytulem egzamin dojrzatosci, czyli matura. Kazdy je przezywal na swoj
sposob. Myéle, ze nie ma w zyciu przypadkow. Jestem akurat osobom wierzaca, wiec by¢
moze komus§ z panstwa sie to nie spodoba, ale my§le, ze czasami Bég wysyla cie w jakie$
miejsca w jakim§ czasie, zeby oszczedzic¢ tego komu§ innemu. Ja jestem akurat z tego
rocznika, ktory przyszed! przed szkole w dniu matury i ustyszal, ze matury nie bedzie.
Bede to pamietal do konca zycia. Byl wtedy strajk nauczycieli. Bardzo nieprzyjemne
uczucie, najdelikatniej méwiac. Cale 4 lata mowili mi, jak wazny jest egzamin dojrzalosci.
Mam wrazenie, ze ci, ktérzy nie wpuscili mnie wtedy do szkoly, nie zdali tego egzaminu.
Dlatego mam prosbe do moich przyjaciél kolejarzy, ktorych czesé postulatow uwazam
za jak najbardziej stuszne. Podkreslam, ze jest to proSba. Prosze nie stawiaé w tej sytu-
acji mlodziezy, ktora bedzie chciata stac sie doroslymi ludZmi. To nie ich wina, ze cze§é
z nich mieszka w matych miejscowoSciach, a szkoly Srednie sg tylko w duzych i érednich,
wiec cze$¢ z nich korzysta z kolei. Trzeba tez uczciwie powiedzie¢ to, co wybrzmialo
w jednym z gloséw przedstawicieli strony zwigzkowej — w tej chwili trwa juz cichy strajk
na kolei. Szanuje panstwa postulaty i mam §wiadomosc¢ tego, jak powazna jest sytu-
acja. Prositbym tylko, zeby — gdyby miato doj$¢ do jakich§ protestow — mlodziez, ktora
bedzie chciata zdawaé matury, nie zostala z takim wspomnieniem jak ja. Wspomnieniem,
ze musieli sobie szukaé §rodka transportu albo nie wiedzieli, ze nie przyjedzie pociag,
ktérym chcieli dojechaé¢ na mature. Chociaz mam oczywiscie nadzieje, ze do matur ten
problem zostanie rozwigzany. Jednak gdyby, nie daj Bog, tak sie nie stalo, to mam taka
prosbe. Dziele sie tg prosba jako czlowiek, nie ma tu zadnej polityki. Natomiast uwazam,
ze w konteksécie matur, ktore majg by¢ juz za kilka dni, ten odbywajacy sie protest nie
stluzy nikomu.

Teraz kwestia wykluczenia komunikacyjnego, o ktorej tez trzeba powiedzie¢. Uwa-
zam, ze Srodowisko kolejarskie powinno docenia¢ program ,,Kolej+”. Jednak w sytu-
acji, w ktorej w mniejszych miejscowoSciach pozostaly tory i wspomnienie o kolei, fakt,
ze rzad prébuje jg odtworzy¢, jest po prostu korzystny dla srodowiska kolejarskiego.
Zycze szybkiego zakonczenia rozméw, zaré6wno w sferze cargo, jak i w sferze, ktora
dotyczy Polregio. Jednak z calg pewnoécig ten protest nie moze sie odbi¢ na mtodym
pokoleniu, ktore w ciggu kilkunastu dni bedzie zdawaé¢ mature. O to chcialem panstwa
prosié. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
I krotko...

Posel Anna Milczanowska (PiS):
2 minuty.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani przewodniczaca...

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Ale byto wazne wydarzenie. Chyba wszyscy to wiedza tutaj.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To prosze, o tym waznym wydarzeniu.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Jezeli mozna, panie przewodniczacy. Orientuja sie panstwo, ze obradowata Komi-
sja Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Na wniosek jednego z marszalkow
ta Komisja zdecydowala, ze sytuacjg pasazerskich przewozow regionalnych w zwigzku
z kryzysem placowym w kontrolowanej przez Skarb Panstwa spélce Polregio zajmie sie
zespol zlozony z marszatkow wojewodztw oraz reprezentacji Ministerstwa Infrastruk-
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tury i Agencji Rozwoju Przemystu. Rozmowy beda oczywiScie prowadzone w kierunku
dokapitalizowania przewoznika. Dzisiaj rzeczywiScie padlo tutaj duzo stow, takze tych
przykrych ze strony spotecznej. Z wieloma mozna sie zgodzié. Jednak mysle, ze sg pan-
stwo w stanie sie porozumie¢. Mysle tutaj o zarzadach spélek wraz z obecnym tutaj
panem Martyniukiem z Polregio czy obecnym zdalnie prezesem Seligg ze swoimi czion-
kami zarzadu - rowniez znanymi nam osobami z PKP Cargo. Zycze, zeby doszto do tego
porozumienia.

Mam tez prosbe o ten 16 maja. Czesto przedostaje sie koleja do Warszawy na posiedze-
nia Sejmu i rzeczywiScie dochodzi do takich sytuacji. Rozmawiam tez zreszta z ludzmi,
ktorzy korzystaja z kolei. Panstwo méwig, ze by¢ moze nie bedzie tego strajku, ale wiemy
doskonale, ze juz nie wyjezdza ile§ pociggéw dziennie. Jest to problem dla tych, ktorzy
dojezdzaja do pracy, do szkoty itd. Mam tez prosbe w duchu tego, co méwit przede mng
pan przewodniczacy Krol. Prosze o porozumienie, cierpliwosc i wytrwalosc.

Prosze panstwa, to wszystko dzisiaj wybrzmialo tak, ze nic sie nie zadzialo na tej
kolei. Zrobito mi sie troche przykro, poniewaz w Komisji Infrastruktury pracuje jako
posel juz drugg kadencje. Dziekuje tutaj za dobry glos panu Furgalskiemu. Tak jakby
rzeczywiScie rzad polski nie wykladal na kolej 1 mld zt. Prosze panstwa, pamietajg pan-
stwo, ze wiele odcinkéw kolejowych bylo likwidowanych, byly restrukturyzacje na kolei
itd. Ile pieniedzy wkladamy teraz w to, zeby powstawaly nowe dworce, nowe odcinki
kolejowe, zeby ludzie mogli sie nimi przedostawac. Przeciez o tym wiecie, to sie dzieje tez
na waszg prosbe, droga strono spoleczna. Byly tez spotkania z wami, rozmowy z wami
— wielokrotnie zwracaliScie na to uwage.

Zycze, zebyScie sie porozumieli. Dzisiaj padio tutaj troche takich rzeczy, ktore nie
powinny pas§é. One powinny pa$¢ na spotkaniach, na ktorych zarzady rozmawiajag
ze strong spoteczng. To jest takie szukanie, ze ktéra$ ze stron politycznych stoi za pan-
stwem, to moze wezmy palke i pobijmy kogo$§ innego. To troche nie pasuje. Zycze poro-
zumienia i zycze, zeby kolej miala sie dobrze. M6j $wietej pamieci dziadek Szymon byt
maszynista. Mam szczegdlng sympatie do kolejarzy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Prosze, pan poset Sosnierz. Krotko.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):
Ja bardzo krotko. Chciatem sie odniesé do tych glosow, ktore z kolei odnosity sie wprost
do mnie.

Pan powiedzial, ze nie chce pan by¢ traktowany jak zebrak. Wlagnie o tym moéwitem
- zeby spotka przeszla na wlasny rozrachunek, zeby nie musieli panstwo nikogo o nic
prosic, a z drugiej strony nie musieli spelnia¢ deficytowych zachcianek politykow. Pan
nie odniost sie do tego, tylko jakos tak emocjonalnie do mnie.

Drugi pan méwil, ze musicie walczy¢ z wykluczeniem transportowym. To trzeba
sie zdecydowac. Je§li zapewniamy deficytowa ustuge, to trudno z niej zy¢, bo ktos
musi pokry¢ koszty. Problem polega na tym, ze nikt ich nie chce. Jezeli pasazerowie
nie pokrywajg w pelni tych kosztow, to powstaje deficyt, czyli strata. Kto$ musi pokryé
te strate, a nie bardzo ktokolwiek chce jg pokrywac. Wojewodowie tego unikaja, a inni,
ktorzy nie korzystaja z tej ustugi, tym bardziej nie chca placi¢ wyzszych podatkow.
Rzad, je§li ma jakie§ pienigdze, to albo takie, ktore komu§ wezeéniej zabral, albo takie,
ktore wydrukowal. Jedno wymaga tego, zeby komus§ zabrac, a jak sie drukuje pienigdze,
to jest inflacja. Czyli jedno i drugie jest tak naprawde szkodliwe dla kogo$ na zewnatrz.
Z tego nie ma dobrego wyjscia. Albo chcemy zapewnia¢ deficytowe ustugi, co konczy sie
wiecznymi niedoborami, albo przechodzimy na wlasny rozrachunek. Wtedy nikogo o nic
nie bedziecie musieli prosic, bo bedziecie zyli z wltasnych zyskoéw, zbierali wiasne plony.
Do tego zmierzatem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Przystepujemy do odpowiedzi strony rzadowej. Na tym zakon-
czymy posiedzenie Komisji.
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Pierwszy zglosit sie do glosu pan prezes Polregio, pan Artur Martyniuk. Prosze bar-
dzo. Tylko prosze zwiezle ustosunkowac sie do pytan, bo nagli nas czas, a panstwo maja
niebawem negocjacje.

Prezes zarzadu Polregio SA Artur Martyniuk:

Dzien dobry. Stychaé¢ mnie, tak?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Tak.

Prezes zarzadu Polregio SA Artur Martyniuk:

28

Szanowni panstwo, chcialem odnie$é sie do uwag pana ministra Grabarczyka, pana
ministra Polaczka oraz panéw poslow i pani posel, ktorzy zadawali pytania w kontek-
§cie Polregio.

Po pierwsze, zeby zrozumiec¢ caly ekosystem kolei regionalnych - czyli tych kolei,
o ktorych pan minister mowil, ze sg w stuzbie publicznej — nalezy wiedzieé, ze one
co do zasady sg deficytowe. Zawsze i wszedzie, w calym cywilizowanym §wiecie wyma-
gaja one doplat i dofinansowan. Zaréwno w formie rekompensat, jak i dofinansowan
ulg. Czasami w obrebie aglomeracji rzedu 10 km, 20 km czy 30 km, czyli duzych miast,
przychody za bilety rzeczywiScie sg bardzo duze. Jednak czasami jest to 70-80%. Sza-
nowni panstwo, w kazdym wojewddztwie — nie jednym, nie dwoch, nie trzech — prze-
wozy wymagaja dofinansowania czy rekompensaty. Tak jest w niemieckich landach, tak
jest unas i w innych krajach, w ktorej funkcjonuje kolej regionalna. Nie zapominajmy,
ze kolej regionalna jest trzecim filarem solidarnoSci spotecznej — obok darmowych szpi-
tali, darmowej stuzby zdrowia jest rowniez prawie darmowa kolej. To jest pierwsza i naj-
wazniejsza rzecz.

Druga rzecz. Kazdy z nas, jak tu siedzimy, rozumie roszczenia strony spolecznej. Nikt z nas
nie zaklada innego rozwigzania niz wsparcie pracownikow. Natomiast pamietajmy tez o tym,
o czym mowit pan minister Grabarczyk — gdzie ta spétka byla jeszcze kilka lat temu. To takie
troche usprawiedliwienie dla wszystkich uczestnikéw rynku wokot Polregio, czyli panstwa
ze strony spolecznej, pracownikow i wiascicieli. Ta spotka jeszcze 2 lata temu nie miata zadnej
umowy wieloletniej. Obecnie ma 15 uméw wieloletnich. Wiekszos$é na 10 lat, a wszystkie pod-
pisane na maksymalny okres dozwolony przez Komisje Europejska. To sg umowy na kwote
ponad 9 mld. Czyli mamy chleb powszedni. Mamy spotke, ktora jest juz praktycznie w pelni
bankowalna. Dlaczego? Dlatego ze Komisja Europejska rok temu zgodzita sie i darowata nam
stare grzechy, czyli notyfikowata niedozwolong pomoc publiczng. To jest niebagatelna kwota.
Dla nas byt to krok milowy.

Jest jeszcze kilka elementow, o ktorych warto wspomnieé. Jest to np. przeksztalce-
nie spotki w cywilizowang forme spéiki akcyjnej. Wazna kwestig, ktorg trzeba poru-
szy¢, jest tez utrzymywana rentownosc spotki. Z jednej strony ona musi utrzymywana
z uwagi na to, ze Komisja Europejska patrzy nam na rece. To wigze tez rece najwiek-
szemu akcjonariuszowi w temacie dekapitalizowania spotki. Pamietajmy rowniez o tym,
o czym wspomnial pan minister — spétka juz funkcjonuje na konkurencyjnym rynku.
Pomimo tego, ze jest w stuzbie publicznej, funkcjonuje juz na konkurencyjnym rynku
regionalnych przewozéw pasazerskich. Z punktu widzenia interesu panstwa polskiego
jest bardzo istotne, zeby posiadaé¢ przewoznika regionalnego czy zarzadzac przewoz-
nikiem regionalnym, ktéry ma utrzymanie nad kosztem krancowym; posiadaé¢ spotke,
ktoéra jest po pierwsze efektywnie zarzadzana, a po drugie jest konkurencyjna wobec
innych przewoznikéw, ktorzy za chwile wejda na rynek. Na poczatku wejda do przewo-
zow dalekobieznych, a za chwile do przewozéw z rekompensata. Na poczatku na tych
liniach, ktore sg wysokodochodowe — gdzie mamy 20-30% rekompensaty — a potem
powoli takze do innych wojewodztw. Wtedy, jesli nie bedzie Polregio - tak jak wspominat
minister — bedzie bardzo trudno, zeby dany organizator transportu mogt placi¢ mniej,
niz stawke, ktora zaproponuje przewoznik, np. przewoznik miedzynarodowy. Docenmy
wiec to, w jakim miejscu jesteSmy teraz. Spotka jest stabilna, spotka jest juz spétka ban-
kowalng. Mamy teraz duzy program inwestycyjny, ktéry chcemy uruchomic. Ten pro-
gram jest skromny, ale jednoczes$nie bardzo duzy dla nas jako sp6tki. Mamy oczywiScie
zgdania placowe i one sg uzasadnione. Natomiast ciezko jest nam pogodzi¢ w tej sytuacji
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zgdania placowe z takim funkcjonowaniem spoétki, z uwagi na to, ze najzwyczajniej Swie-
cie zarowno struktura, jak i sktadowe wiekszosci uméw byly uzaleznionych od negocjacji
miedzy nami a marszatkami.

Odniose sie jeszceze do kwestii indeksacji. Byly one zawarte we wszystkich umowach.
Natomiast w ramach negocjacji ze wszystkimi marszatkami pozostaty wpisy wynikajace
z minimalnej placy oraz zwigzane z planowang zmiang zatrudnienia, czyli zwieksze-
nia liczby pracownikéw. Co z tego wynika? Ano to, ze przy zwiekszeniu wynagrodzenia
musimy — musielibySmy caly czas, zaraz powiem, dlaczego — negocjowaé z organizato-
rami transportu. Podwyzki wynagrodzen to jest jedna rzecz, ale pamietajmy, ze wzrost
wynagrodzen, mimo tego, ze jest istotny dla spétki, musi réwniez korelowac ze wzro-
stem kosztow — kosztow niezaleznych od spéliki i kosztow zaleznych od spétki, ktore
pokrywaja nasi organizatorzy. My jako operator prosimy organizatoréw transportu, zeby
taskawie zgodzili sie na pokrycie tych kosztow.

Przewodniczacy FZZMK Grzegorz Samek:

Podniesienie do minimalnego wynagrodzenia, tak?

Prezes zarzadu Polregio SA Artur Martyniuk:

k.k.m.

Tak, do minimalnego, wraz z planowanym zwiekszeniem zatrudnienia. Panie Grzego-
rzu, to nie jest niczyja wina. Kazda z tych umoéw na poczatku i w trakcie rozméw zawie-
rala indeksacje. Natomiast koniec koncow obu stronom zalezalo na tym, zeby podpisaé
umowe korzystng z ekonomicznego punktu widzenia dla przewozéw pasazerskich.

Teraz odniose sie do tej roznicy wynagrodzen. Pani posel, oczywiscie przekazemy
te dane. Mam je przy sobie. Odniose sie natomiast do tych pracownikéw, ktorzy zara-
biajg ponizej albo w okolicach placy minimalnej. Im wszystkim wyréwnujemy place. Jest
to grupa ok. 150 pracownikéw z prawie 7 tys. pracownikow Polregio. Nie jest to ogromna
liczba, ale oczywiScie wyrownujemy wszystkim. Jezeli strona spoteczna sie zgodzi,
to postaramy sie, zeby przede wszystkim podwyzszyé wynagrodzenie tym pracownikom.

Teraz odniose sie do kwestii zwigzanej ze spotkaniami. Mys§le, ze pan minister Bittel
powiedzial juz duzo w kontekScie wspominanych przez niego spotkan kuluarowych czy
oficjalnych spotkan przede wszystkim z marszatkami, ale tez dyrektorami departamen-
tow w biurach do spraw transportu w poszczegolnych urzedach marszatkowskich. Dzie-
kuje za to. Natomiast ich stanowisko jest dosy¢ twarde i niezmienne. Stad tez mozemy
mnozy¢ te spotkania, ale istotne jest to, zeby usias¢ do stotu. O tym tez wspominat pan
minister Bittel. Istotne jest to, zeby usigsc¢ i powiedziec sobie, w ktorym kierunku mamy
i8¢ w kwestii kwoty, ktora ma by¢ pozyskana na akcje podwyzkowa. Jeszcze raz powta-
rzam, ze spotka, wpadajac w spirale ujemnego wyniku, czyli schodzac o 125 mln ponizej
zera, bedzie od razu miala problemy z Komisjg Europejska.

Jeszcze raz przypomne, gdzie byliémy 2 lata temu. 2 lata temu sp6tka nie miata umow
i nie miata porozumienia z Unig Europejska. To byly elementy, ktore musieliémy napra-
wic —i zrobiliémy to. Docenimy wiec takze dzialania wszystkich uczestnikéw rynku wokot
spotki — i was, i wlascicieli. Nie podchodZzmy tak superkrytycznie, bo nie o to tu chodzi.
Spotka naprawde funkcjonuje i ma ogromny potencjal do wzrostu. Ma potencjal przede
wszystkim do tego, zeby by¢ nie tylko dominatorem na polskim rynku, ale takze wycho-
dzi¢ na zewnatrz. To jest esencja — panowac nad kosztem krancowym i byé konkuren-
cyjnym. Pamietajmy, ze sg przetargi. Tak jak mowil pan minister, my musimy wygrywac
te przetargi. Aby je wygrywac, musimy by¢ efektywni kosztowo. Jezeli nie bedziemy
efektywni kosztowo, to przegramy przetargi ze wszystkimi. Mam tu na mysli innych
przewoznikow zachodnich, ktoérzy juz czekajg. Nie na darmo Renfe — hegemon hisz-
panski — kupil Leo Ekspress na potudniu Polski, zeby jezdzi¢ po Czechach i Stowacji.
Nie powinni§my sie oglada¢ wylacznie na polski rynek czy na wybrane wojewodztwa.
Powinni$§my w sposob agresywny — chociaz oczywiscie tez pozytywny — podbija¢ inne
kraje, do ktorych nie jezdzimy. Jezdzimy do innych krajow na stykach granic, ale nie
jezdzimy liniami regionalnymi np. w landach niemieckich czy ponizej. To sg rynki, ktére
bardzo nas interesuja.

Jeszcze raz powtarzam, ze mamy bardzo fajny, dobrze funkcjonujacy podmiot, o ktory
trzeba dba¢. Dzieki zrozumieniu marszatkow, ktorym jestem wdzieczny, ze nam poma-
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gaja, ale rowniez przy zrozumieniu Ministerstwa Infrastruktury oraz wlascicieli, spotka
jest obecnie w miejscu, w ktorym nie byla jeszcze 2 lata temu. Pamietajmy, ze umowy
i decyzja Komisja to rzeczy, ktore wydarzyly sie dopiero rok temu. Mowigc kolokwialnie,
to jest po prostu §wiezynka. Dobra §wiezynka, o ktorg nalezy dbac jak o wlasng rodzine.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Do glosu zglosili sie przedstawiciele Agencji Rozwoju Przemystu. Prosze bardzo. Pro-
sze bardzo zwiezle ustosunkowac sie do zadanych pytan.

Prezes zarzadu Agencji Rozwoju Przemyslu SA Cezariusz Lesisz:

30

Dobrze. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Witam wszystkich panstwa. Dziekuje za zaproszenie. Chcialem powiedziec, ze dosta-
liSmy zaproszenie na posiedzenie Komisji 24 godziny temu. MieliSmy bardzo napiete
kalendarze. Chcialem tylko nas usprawiedliwi¢, ze nie mozemy by¢ obecni osobiscie,
chociaz to tez nie jest do konica usprawiedliwienie. Nastepnym razem niewatpliwie sko-
rzystamy z zaproszenia i bedziemy osobiscie.

Chcialem powiedzie¢ jedng rzecz. Agencja Rozwoju Przemyslu jest wspotwlaScicie-
lem Polregio. Ma 50% plus 1 glos. Jako Agencja mozemy wlasciwie w pewnym sensie
kontrolowac koszty. Nie jesteSmy natomiast organizatorem transportu pasazerskiego.
Nie jesteSmy w zasadzie w stanie generowac wiekszych przychodéw. To sa umowy
PSC, to sg umowy z kazdym wojewddztwem, z kazdym marszatkiem. Kazdy marsza-
tek ma w swoim budzecie okre§long kwote, ktora przeznacza na organizacje transportu
pasazerskiego, w tym réwniez autobusow.

Jest tu na pewno przestrzen, zeby wspdlnie zastanowié sie, czy nie nalezaloby
zorganizowac tego lepiej. Czy na przyklad autobusy nie moglyby dowozié¢ pasazerow
do wiekszych skupisk, gdzie Polregio przejmowaloby pasazeréw i dowozilo ich do jeszcze
wiekszych aglomeracji. To jest jaki$ kierunek. Nie wszyscy marszalkowie sg tym zain-
teresowani. Nie zauwazaja, ze to tez moglaby by¢ jaka$ opcja, ktéra mogtaby zwiekszy¢
przychody Polregio.

Druga rzecz. Polregio na pewno mogloby szukaé innych przychodéw w kontekscie
Swiadczenia ustug dla swoich pasazeréw. W tej chwili jest to ok. 80 mln pasazeréw rocz-
nie. By¢ moze nalezy zastanowi¢ sie, jak nalezy wykorzystac¢ tak olbrzymi potencjal,
aby generowac dodatkowe przychody. Argumentem przeciw sprzedazy jakichs ustug czy
towarow jest to, ze to sg krotkie trasy. To nie sg trasy, w ktorych ludzie spedzajg dtuzszy
czas. W tym momencie najprostsze oferowane ustugi moga by¢ nierentowne. Nalezaloby
w tym temacie przeprowadzic¢ gruntowne analizy.

Chcialbym powiedzie¢, ze dokapitalizowanie, o ktére pytano, nie moze teraz nastapic.
Jak pewnie panstwo wiedzg, pomoc publiczna moze by¢ udzielana raz na 10 lat. Ten
okres moze by¢ skrocony w wyjatkowych sytuacjach. My jesteSmy w tej chwili dopiero
w polowie tego okresu albo troszeczke dalej. Jednak w tej chwili nie mamy dla Komisji
Europejskiej argumentu za tym, ze Agencja Rozwoju Przemystu moglaby prawidlowo
przeprowadzi¢ dodatkowe dokapitalizowanie. Ostatnie dokapitalizowanie na 770 mln,
ktore bylo udzielone w 2015-2016 r., bylo bardzo szczegbétowo analizowane. Minely
3 lata, zanim uznano to za prawidlowa pomoc publiczng. W tej chwili nie mamy takiej
mozliwoSci. Czyli, prosze panstwa, panstwa propozycje dokapitalizowania spotki w tej
chwili nie wchodza w gre w przypadku Polregio.

Chcialbym powiedzieé, ze inwestycje, ktore sg zaplanowane i by¢ moze zostang zre-
alizowane w kontekscie Polregio, to inwestycje zaplanowane na 5-7 mld z1. Sa ztozone
wnioski zwigzane z Krajowym Planem Odbudowy - o §rodki na budowe taboru, wzmoc-
nienie ustug i podniesienie jakosci. Niewatpliwie musimy przygotowac Polregio do ist-
nienia na wolnym rynku, przygotowac je do startu w przetargach, gdzie bedzie kon-
kurowa¢ z Deutsche Bahnem, kolejami czeskimi, stowackimi i jakimikolwiek innymi.
W tym momencie Polregio nie jest konkurencyjne dla marszatkow, jezeli pozostaniemy
w tym samym systemie organizacji przewozow pasazerskich. W tej chwili marszatkowie
mogliby sobie wybra¢ dowolne, jakiekolwiek inne przedsiebiorstwo, ktore dostarczyltoby
te same lub podobne ustugi.

k.k.m.
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Prosze panstwa, doinwestowanie Polregio jest ogromnym wysitkiem. To wlasnie
zarzad Polregio zrealizowal w ostatnim roku. Przygotowal wszystkie te propozycje
na nastepne kilkanascie lat.

Chcialbym podziekowa¢é stronie spolecznej. Bylo o to pytanie — my jesteSmy bardzo
otwareci, 4 razy spotkaliémy sie ze wszystkimi przedstawicielami zwigzkéw, ktorzy pod-
pisywali sie pod réznymi oczekiwaniami i listami do Agencji Rozwoju Przemystu oraz
Polregio. Niestety, poniewaz marszatkowie i ARP sg jak naczynia polgczone, nie byli-
$my w stanie — znajgc swoje mozliwo$ci — doprowadzié do pelnego porozumienia bez
wspolpracy z marszatkami. Natomiast niewgtpliwie jesteSmy bardzo otwarci. Tak jak
powiedziala pani przewodniczaca, dzisiaj bylo spotkanie, w ktorym réwniez uczestni-
czyliSmy — spotkanie Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Tam pan
marszalek wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wyrazit opinie, ze konwent marszatkow
zgadza sie na stworzenie wspolnej grupy roboczej z ARP, Ministerstwem Infrastruktury
i ew. strong spoteczng. Natomiast nalezaloby przygotowaé pewne rozwigzania syste-
mowo-operacyjne, aby moglo by¢ zawarte porozumienie. W tej chwili to jest wlasciwie
nasz cel. Bedziemy oczekiwaé, ze Ministerstwo Infrastruktury zaproponuje najblizszy
mozliwy termin. Wtedy bedziemy bardzo intensywnie uczestniczyé w tych rozmowach.

Niewatpliwie oczekiwania strony spolecznej sg w tej chwili do$¢ wysokie. Jednak,
poréwnujac je do wskaznikow inflacyjnych czy jakichkolwiek, widzimy, ze sg wysokie,
ale wynikajg z ich oczekiwan powigzanych z kosztami zycia oraz porownaniem rynku
innych spolek kolejowych. Mysle, ze przy wzajemnym zrozumieniu dojdziemy do poro-
zumienia. To tyle mojego komentarza. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Czy strona rzagdowa chce jeszcze odpowiedzieé na jakie$ pytania? Prezes PKP? Prezes
PKP Cargo? Pan minister?

Prezes zarzadu PKP SA Krzysztof Maminski:

k.k.m.

Jezeli mozna, panie przewodniczacy. Krzysztof Maminski, prezes PKP SA. Ja bardzo
krotko, szanujac czas i sygnalizowang przez pana przewodniczgcego koniecznos$c zakon-
czenia posiedzenia Komisji.

Poprosimy o wszystkie zadane pytania. Spiszemy je z protokotu. PKP Cargo pisemnie
i precyzyjnie odpowie na panstwa pytania.

Chcialbym tylko odpowiedzie¢ pani posel Matysiak, ze postugiwanie sie Srednimi jest
slabe, ale mogtbym podac dane o 16 grupach zawodowych w Cargo, bo takie dane tez
posiadam. W zadnej z tych 16 grup zawodowych §rednia placa nie jest nizsza niz 4200 z1.
Czyli to nie jest tak, ze jedne grupy majg bardzo wysokie place, a inne nie. OczywiScie
przy poszczegblnych pracownikach uklada sie to zupelnie inaczej.

Chcialbym réwniez powiedzie¢, ze PKP Cargo dziala na najbardziej zliberalizowa-
nym rynku transportowym w Europie. W zadnym kraju europejskim nie ma tylu prze-
woznikow towarowych, co w Polsce. Co do pytan, jakie byly wyniki z jakiej dziatalnoS§ci
i w jakim okresie, to prosze sobie przesledzié¢, kiedy powstawaly te firmy. Prosze popa-
trzec, jak sg chronieni narodowi przewoznicy na rynku niemieckim czy francuskim, a jak
wyglada to u nas. Na pewno jest trudno, ale jest rowniez szansa dla PKP Cargo. Ci,
ktorzy zadajac pytania, stusznie podkreslali zle wyniki z ostatnich dwoch lat, odpowie-
dzieli sobie rowniez na pytanie o powdd zmian personalnych w skladzie zarzadu. To jest
przeciez logiczne.

Nie jest mozliwe dokapitalizowanie PKP Cargo w celu podwyzek finansowych. Jest
to spotka prawa handlowego notowana na gietdzie. OczywiScie szukamy réznych sposo-
béw na to, zeby w ramach przepisow prawa wspoméoc PKP Cargo w rozwoju i inwesto-
waniu w tabor. Mam nadzieje, ze sie porozumiemy.

Przez cate lata méwiono o decentralizacji polskiej kolei i jej rozdrobnieniu. Mam wiec
dobrg wiadomos$¢. Chcialbym przy okazji poinformowac, ze wezoraj Nadzwyczajne Walne
Zgromadzenie PKP SA, czyli minister aktywow panstwowych powotal Grupe PKP, ktora
jest skonstruowana na zasadach holdingowych — jest spétka dominujgca i spétki zalezne.
Czyli moze réwniez w negocjacjach ptacowych bedziemy proponowali naszym szanow-
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nym partnerom spolecznym — niech zyjg nam wiecznie — zeby w ramach holdingu wspél-
nie prowadzic tez negocjacje ptacowe w przyszlych okresach. Tak, zeby tworzy¢ rowniez
jednag polityke zatrudnieniowo-ptacowa w holdingu PKP. Dziekuje panstwu bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Mam prosbe do pana prezesa, pana ministra i wszystkich adresatow pytan, ktorzy
byé moze nie odpowiedzieli na wszystkie pytania, a pytan i wnioskéw bylo duzo. Pro-
sze o niezwloczne przygotowanie odpowiedzi na piSmie i przeslanie ich do sekretariatu
Komisji. Jak tylko je otrzymam, to prze§le je rowniez stronie spolecznej. Byé moze
bedziemy musieli jeszcze sie spotkac. Zalezy to tez od tego, co wyjdzie z waszych nego-
cjacji. Zycze przede wszystkim powodzenia.

Pan poset Jonski na pewno jeszcze...

Posel Dariusz Jonski (KO):

Na pewno nie, ale chciatem tylko poprosi¢ nowego pana prezesa PKP Cargo, zeby jednak
uwzglednial wszystkie strony i zwigzki zawodowe, liczac jednak na to, ze dojdg panstwo
do porozumienia.

Chciatbym jeszcze tylko odnie$é sie krotko do wypowiedzi pana przewodniczacego
Kroéla. Przeciez przez ostatnie 2 lata byta rekordowa liczba przewozoéw. Nikt nie mowit,
ze byla mata. Wiasnie w czasie pandemii PKP Cargo przewiozlo wyjatkowo duzo, a miato
straty. Chodzi o to, zeby po prostu lepiej spisywac te kontrakty. Jednak rozumiem,
ze to byl poprzedni zarzad. Nowy bedzie na to zwracal uwage. Mam nadzieje, ze dla
dobra nas wszystkich zostanie osiagniete porozumienie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Dziekuje panstwu zaproszonym gosciom. Postow prosze o pozostanie na sali, ponie-
waz mamy jeszcze do rozpatrzenia drugi punkt. Mamy jeszcze do rozpatrzenia propozy-
cje tematow kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2023 r. Czy sg uwagi
do propozycji tematow kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli? Jesli nie
ma uwag i nie ustysze sprzeciwu, uznam, ze postowie i Komisja akceptuja plan pracy.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Panie przewodniczacy, mozna jeszcze zglaszac propozycje?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Tak, jasne.

Posel Dariusz Jonski (KO):

W tym momencie?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Tak, w tym momencie.

Posel Dariusz Jonski (KO):
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Chciatbym zglosi¢ wniosek do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli o kontrole dotyczaca
PLL LOT. Chodzi o przekazanie w czasie pandemii dotacji w wysokoSci blisko 3 mld z1.
Te §rodki mialy by¢ przekazane m.in. na utrzymanie personelu. Mimo tego od tego czasu
doszlo do zwolnien grupowych. Wielokrotnie postowie Komisji Infrastruktury spotykali
sie z przedstawicielami zwigzkow zawodowych i pracownikami, ktérzy byli zwalniani.
Mysle tutaj przede wszystkim o pilotach i stewardessach. Chcialbym wiec, zeby ten
punkt zostal wpisany. Chodzi o kontrole z punktu widzenia chociazby celowosci przeka-
zania i tego, na co zostaly jednak przekazane te 3 mld. Utrzymanie pracownikéw kosz-
towatoby kilkadziesiat milionéw, wiec mozna bylo ich utrzymacé. Dzisiaj, kiedy skonczyta
sie pandemia, stysze, ze korzystamy z pracownikow linii wegierskich, a pozbyliSmy sie
dobrych pracownikéw, pracujacych od dawna w PLL LOT. Dlatego chcialbym, zeby ten
punkt kontroli dotyczyt m.in. przekazania tych 3 mld w kontekscie utrzymania zatrud-
nienia. Taki byt cel przekazania chyba najwiekszej w historii dotacji dla spotki w czasie
pandemii. Te 3 mld to chyba byta najwieksza dotacja. Dziekuje.

k.k.m.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Rozumiem, ze ten wniosek bedzie konkretnie sformulowany przez
pana posla i przedtozony do sekretariatu Komisji.
Czy jest sprzeciw wobec przyjecia planu pracy kontroli Najwyzszej Izby Kontroli
z uwzglednieniem wniosku pana posta Joniskiego? Nie widze. W zwigzku z tym uznaje,
ze Komisja przyjeta plan kontroli NIK.
Na tym zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje serdecznie za wytrwalosc.

k.k.m. 33




