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BEDAC W GDYNI

zwiedzajcie port specjalnemi
motorowkami

,DELFIN” 1 ,,REKIN"

Podczas objazdu portu oficer
marynarki handlowej udziela
szczegotowych objasnien fa-
chowych bezptatnie.

< Odjazd z nowej przystani, zbu-
dowanej w poblizu pomostu
zeglugi przybrzeznej.
Wieczorem 20 minutowe prze-
jazdzki po morzu za optate
50 groszy od osoby.
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Bazylika (Dorska

POD WEZWANIEM NAJSW.

MARJ1 PANNY, GWIAZDY MO-

RZA W GDYNI.

Za rok, za dwa a najdalej za trzy,
okrety prujace niespokojng ton sine-
go Baittyku bedg na potudniu miaty
nowy drogowskaz, nowy widoczny
zdaleka znak wskazujacy na Gdynie,
na odwiecznie polskiem brzegu.

Bedzie to Bazylika Morska, jaka
stang¢ ma w niedtugim juz czasie na
szczycie Kamiennej Gory w Gdyni,
bedacyijt najwyzszym punktem na
polskiem wybrzezu a lezagcym réwno-
czesnie niemal w centrum miasta Gdy-
ni. Z latarnig morska na Helu z jednej
a potezng wieza kosciota Marjackie-
go w Gdansku z drugiej, tworzy¢ be-
dzie Bazylika Morska w Gdyni trojkat
zamykajacy zatoke pucka. Z Helu Ka-
szubscy rybacy w dni pogodne dobrze
dojrzg Bazylike, ktéra bedzie dla nich
niejako nowem pokrzepieniem, nowem
utrwaleniem ich wiekowej wiary w
Polske.

Takze ze starego Krolewskiego
Gdanska Bazylika bedzie widoczna
jako widomy znak panowania polskie-
go nad ziemig odwiecznie polska, jako
potezna forteca niezachwianej od ty-
sigclecia wiary narodu polskiego w
Opatrzno$¢ i Sprawiedliwos¢ Boza.
~ Patrzac z Gdanska na potezna
Swiatynie Panskg w Gdyni, ozywig sie
orly polskie, wykute w spizu starych,
pamietajgcych kroléw polskich, bra-
mach gdanskich, ockng sie w grobach

dumni panowie oliwscy, zdumieni po-
tega, moca i wiarg wspoétczesnej Pol-
ski. —

A statki, przybijajace do brzegdw
wolnej Polski, wiozgce skotatanych i
spragnionych Ojczyzny tutaczy, emi-
grantéw z krajow zamorskich, nie ule-
kng sie juz zadnej burzy, bo, widzac
Bazylike, widza spokojng przystan
Gdynie — widzg cel — Ojczyzne.

Tak jak z jatowych piachéw nad-
morskich, na wydmach i mokradtach
narod polski, dla zaspokojenia swych
wiekowych tesknot i pragnien, wycza-
rowat najwiekszy, najnowoczesniejszy
port nad Battykiem, tak teraz z wdzie-
cznosci dla Opatrznosci Boskiej, i za
wstawiennictwo Matki Boskiej Krélo-
wej Polski, caty naréd budowac be-
dzie Bazylike, jako wotum narodu za
wolnos¢ i dostep do morza.

Wiemy przeciez wszyscy, ze kazdy
kamien potozony rekg polska nad
brzegiem naszego morza, umacnia na-
sze odwieczne prawa do tego morza
i zdajemy sobie sprawe z tego, ze ode-
pchnieci od morza przez wieki, nad-
robi¢ musimy zaniechania dawnej
Polski w stosunku do morza polskiego.

Port —narodowe narzedzie naszej
pracy na morzu, port — ta brama wy
padowa polskiej twoérczosci, kultury
i ekspansji. — jest gotow. Teraz czas
aby temu poteznemu dzietu narodu



da¢ korong — Bazylikg, w ktorejby
godne schronienie znalazt Bog, ktéry
kieruje Polski losami i przysztoScia.

Ale aby Bazylika szybko budowac,
trzeba aby nardd polski caly sprawag
tej budowy wzigt sobie do serca. —
Trzeba, aby otworzyly sig szeroko
kieszenie i sakiewki, aby z catego kra-
ju — z catego Swiata, gdzie tylko sg
Pdlacy, ptyna¢ zaczaly te grosiki i
ztotoweczki na cegla, kamien zelazo i
cement, trzeba aby naréd z budowy
Bazyliki nad polskiem morzem, o kto-
re tyle byto walki i krwi przelewu —
zrobit sprawg swego narodowego ho-
noru.

Jesli tak pojmiemy nasz obowig-
zek narodowy nad brzegiem naszego
morza — to Bazylika badzie wnet po-
stawiona i zaswiadczy raz jeszcze na-
szg nieztomng wolg do oparcia przy-
sztosci Polski o morze.

Sprawg budowy Bazyliki Morskiej
w Gdyni zajmuje sig zatozone z ini-
cjatywy X. Dziekana Teodora Turzyn
skiego i za zgodg Najprz. X. Biskupa
Chelminskiego Dr. St. Okoniewskie-
go — Towarzystwo, ktére w ciagu ro-
ku istnienia zdotato wiasciwie spopu-
laryzowa¢ hasto budowy Bazyliki w
calej Polsce.

Statut Towarzystwa przewiduje
cztonkéw zwyktych, honorowych i
cztonkéw fundatoréw. Cztonkiem ho-
norowym zostaje, kto wptaci chocby w

ratach 1000 zt. a cztonkiem fundato-

rem, kto zadeklaruje 10.000 zt. Poza-
tem za ofiarodawcéw odprawiajg sig

liczne msze $w.

Bieda i kryzys odbijajg sig ujem-
nie na akcji zbiorki — ale¢ ludzie wi-
da¢ zapomnieli, ze co sig Bogu daje,
to stokrotnie sig zwraca.

Zarzad, nie zrazony zadnemi prze-
ciwnosciami, pracuje harmonijnie nad
zrealizowaniem budowy Bazyliki, po-
dzieliwszy dziatalno$¢ swojg na kil-
ka sekcyj jak finansowa, budowlana,
propagandowa itp. Komisje te prowa-
dzone sa przez fachowcéw, co daje
rgkojma powodzenia ich odpowie-
dzialnej pracy.

Z zamieszczonych tu fotografji
wida¢ jak zarzad podzielit pomigdzy
sobg agendy.

Grunt pod budowg Bazyliki jest
juz wihasnoscig Towarzystwa. ldzie te
raz tylko o zebranie odpowiednich fun-
dusz6w na prace budowlane.

I Wotamy przeto do wszystkich Po-
lakow: ,,Dawajcie co kto moze". —
Sktadki przesyta¢ nalezy do Banku
Gospodarstwa Krajowego oddziat w
Gdyni na konto Bazyliki.

Wszystkim ofiarodawcom przesy-
tamy serdeczne ,,Bég zaptac".

TOWARZYSTWO BUDOWY BA-
ZYLIKI MORSKIEJ W GDYNI.






Pitongca granica

Propaganda Niemiec za rewizjg
granic z Polska, z roku na rok sta-
je sie bardziej zawzietg, brutalng,
bezwzgledng. Miljony marek zto-
tych ptyng nieprzerwanym stru-
mieniem z jawnych i tajnych fun-
duszéw propagandowych kompe-
tentnych ministerstw Rzeszy  za-
lewajgc redakcje subwencjonowa-
nych pism niemieckich i zagra-
nicznych. A gdzie tylko przewinie
sie 6w strumien zioty — jakby na
komende sypig sie najrozmaitsze
paszkwile na Polske. Artykuty
prasowe, rozprawy pseudonauko-
we, powiesci sensacyjne, filmy,
przejmujace zgroza...

Wszedzie, w kazdym kraju, bez
wzgledu na stosunek panstwa da-
nego do Polski, znajdg sie ludzie,
ktorzy zioto cenig ponad honor,
przyjazn, uczucia narodowe!

A zioto niemieckie ptynie wart-
kim strumieniem, wprawiajac w
ruch zawrotny turbine miedzyna-
rodowej propagandy antypolskiej.
Tysigce ton zadrukowanego papie-
ru opuszcza co roku prase drukar-
ska, by w mysl polecen z Berlina
i za judaszowe pienigdze ,,0dpo-
wiednio™ urabia¢ opinje zagranicy.

Niemcom dzieje sie krzywda!
Odebrano im ziemie ,,proniemiec-
kie" (na ktérych Niemcy stanowig

7 — 8% ludnosci) i podarowano
Polsce !

Pomorze! Korytarz! Ptongca
granical...

Tak, ptongca granica biegnie
pomiedzy Polskg a Niemcami. Lecz
dlaczego ona ptonie, kto poditozyt
zarzewie pozaru, kto jest owym
ztoczyncg, rabusiem, macicielem
spokoju europejskiego?

*) Auswartiges Anit, Ministerstwo Reiclis-
wehry i nowoutworzone Min. Propagandy
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Ten, kto tup ztodziejski uwaza
za swojg wiasnosc¢, ten, kto rozpe-
tat nad Swiatem krwawg zawieru-
che wielkiej wojny, ten, czyje re-
ce cuchng jeszcze iperytem — na-
réd o nienasyconych apetytach, je-
$li chodzi o ziemie sasiadéw, opa-
nowany zgubng manja checi rzg-
dzenia innymi, traktujacy inne na-
rody, jako rasy nizsze, niegodne,
by egzystowaly samoistnie obok
niemieckiego ,,Herrenvolku®.

Jaka jest warto$¢ niemieckiej
propagandy rewizjonistycznej? —
Zadna, pod wzgledem moralnym.
Nie o moralno$¢ jednak chodzi
Niemcom. Stowo to nigdy nie e-
gzystowato w stowniku niemiec-
kich mezéw stanu. Tym nieustan-
nym krzykiem, ze dzieje sie im
krzywda, wskazywaniem na Pol-
ske, jako na maciciela spokoju,
nazywaniem Pomorza jedynym po-
wodem do nowej wielkiej wojny,
Niemcy sugerujg inne narody po-
zorem stuszno$ci gtoszonej przez
nich tezy i jednocze$nie... szanta-
Zujg usposobione pokojowo naro-
dy mozliwosciag wojny, do ktorej,
przyznac trzeba, rzetelnie sie szy-
kuja.

Rozbudowujg flote wojenng, spu-
szczajgc na wode coraz to nowe je-
dnostki bojowe. Zbudowane w la-
tach ostatnich pancerniki .A" i ,,B"
sg ostatnim wyrazem morskiej tech-
niki bojowej. Produkujg niezliczo-
ne ilosci samolotéw ,,cywilnych",
ktére w ciggu paru godzin zmieni¢
mozna na jednostki bojowe. Szko-
la miljonowe kadry ,,Stahllielmu"
oraz bojéwek hitlerowskich, a licz-
ne fabryki chemiczne produkujg
gazy trojgce. Nikt chyba nie bedzie
sadzit, ze wszystko to robig Niemcy



Oto najbardziej jaskrawy obrazek, ijlustrujacy ,,qucha pokojowego”

powojennych Niemiéec.

ze wzgledu na... umitowanie wznio-
stej idel pokoju!

Wroémy jednak, narazie, do sa-
mej akcji propagandowej Niemiec,
ktora, zwiaszcza w latach ostatnich
przybrata ksztatty potwornie wiel-
kie. Poza licznemi notatkami, dru-
kowanemi w prasie niemieckiej
niemal codziennie, ukazat sie sze-
reg artykutdbw ,,powazniejszych'y,
obszernych rozpraw ,,naukowych#,
— grubych, #tadnie oprawionych
ksigzek, zaopatrzonych w tytut
humorystyczny dla kazdego, kto
cho¢ ,po tebkach" zna historje:
»Cztery tysigce lat dowodzg nie-
niieckosci Gdanskall. Czytajgc ten
tytut mimowoli przypomniatem so-
bie wierszyk niemiecki, wysmie-

wajgcy megalomanje pseudo-uczo-
nych pruskich:
...Bevor die Welt erscliaffen war,
Befanden sich Germanen*®...
(,,Zanim Swiat stworzony zostat,
Juz byli germanowiel...)
Wszystkie te elaboraty druko-
wane badz w jezyku niemieckim,
badz angielskim, francuskim, wio-
skim, czy ,,neutralnym#, sprowa-
d_zli(é sie dadza do jednego mianow-
nika.

Sktadajg sie na nie brednie bez-
podstawne o niemieckosci Pomo-
rza, mydlenie oczu brakiem konie-
cznoscl  gospodarczej posiadania
przez Polske dostepu do morza o-
raz zadanie, by ,,obszary zrabowa-
ne (przez Prusy podczas rozbio-
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row Polski i wczes$niej) zostaty

Niemcom zwrGcone.

Aby da¢ nalezyte oSwietlenie
propagandzie rewizjonistycznej,
inspirowanej przez czynniki ofi-
cjalne Rzeszy, przytoczymy sze-
reg faktow, czerpanych przez nas
wylgcznie ze Zrodet niemieckich.

Prof. Politechniki Gdanskiej
Otto Kloeppel wygtosit w ,,Deu-
tsclie Heimatbund"™ w Gdansku od-
czyt z okazji 700-letniej rocznicy
Zakonu Krzyzackiego. Sprawozda-
nie z tego odczytu umieszczone zo-
stato na str. 5 ,,Danziger Neueste
Nachrichten" z dnia 30-go stycznia
1951 roku.

Oto, co mowit o Zakonie Krzy-
zackim profesor niemiecki, ktoérego
chyba Niemcy o brak znajomosci
przedmiotu posadza¢ nie moga:

»Siedemset lat uptyneto od cza-
su, gdy w poblizu p6zniejszego To-
runia przeprawili sie przez Wiste
pierwsi rycerze Kkrzyzowi.

Byt to skok w ciemnosci, ktore-
mu zawdzieczamy zdobycie jednej
z najpiekniejszych tirmcy;j nie-
(rjni_eckich na wysunietym wscho-

zie."

A wiec — siedemset lat temu
Niemcy poczynili pierwsze kroki,
zmierzajace do zdobycia ...ziemi
»praniemieckiej*“! Wréémy jednak
do odczytu prof. KloeppePa, w kto-
rym Znajdziemy fakta zgodne cat-
kowicie z historjg, a wiec i pol-
skim punktem widzenia.

»Zakon od poczatku prawdopo-
dobnie nie miat watpliwosci, ze
jego wypad na wschéd wowczas
tylko przedstawiat bedzie zdobycz
trwata, jesli od chwili zaciggniecia
awangardy nowego panstwa zako-
nu, nawigzana zostanie tacznosc¢ z
panstwem niemieckiem.

Dlatego tez, skoro tylko w Pru-
sach panem sie poczut, w r. 1508
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zdobyt Pomorze, tworzagc 6w most
niezbedny, ktérego przyczétkiem
stat sie Hdansk.

Z wdziecznoscig wspominamy te
chwile, w ktérej rozpoczeta sie
praca kolonizacyjna niemieckich
rycerzy zakonnych".

Jasniej i dobitniej nie mogt chy-
ba profesor niemiecki sprecyzowac
historji niemczyzny na ziemiach,
wchodzacych ongis w skiad Rze-
czypospolitej.  Otwarcie okresla
charakter naptywowy Niemcéw w
Prusach Wschodnich. Gdansku i na
Pomorzu, szczerze przyznaje sie
do zbrojnego najscia na Pomorze
Krzyzakow, ,,skoro w Prusach po-
czuli sie panami'.

Autor dzieta ,,Germanien und
Europa”, wydanego w Altonie w
r. 1803, historyk niemiecki Ernest
Arndt tak pisze na str. 328 cytowa-
nego powyzej dzieta:

»Polska przez Krzyzakoéw stra-
cita morze swe na Péinocy. Prusv
i Kurlandja byty kolonjami nie-
mieckiemi, majgcemi rzady samo-
dzielne. Wprawdzie w wieku XV
i XVI stracity one swa niezalez-
nos¢, lecz naréd innego jezyka ta-
cznie z obcymi narodami morskimi
tuczyt sie bogactwem Polski.

Anarchistyczna konstytucja, pa-
nujagca w tym pieknym kraju w
tym samym czasie, w ktérym inne
narody europejskie skonsolidowa-
ty sie w panstwa, pozwolita zapom-
nie¢ Polakom, ze oni przedewszyst-
kiem jako nardd na pétnocy pano-
wa¢ nad morzem musza, oraz ze
mniejsza ilos¢ Niemcéw z ich
mniejszem prawem jezykowem u-
stgpi¢ musi przed wigkszem geo-
graficznem prawem".

*) Most 6w skiadat sie z 10.000 trupow
ludnosci  polskiej Gdanska, zdradziecko
wymordowanej przez krzyzakéw w noc
$w. Dominika.



Dalej, na stronie 355 swego dzie-
fa, E. Arndt pisze:

»Polska, gdyby jeszcze byta pan-
stwem, musialaby panowaé nad
Niemcami w Prusach i Kurlandji,
poniewaz tam musialaby posiadac
Swojg granice morskg, — Tamci
Niemcy nie mogliby byc zlgczeni z
panstwem niemieckiem®.

Od siebie dodamy, ze zrabowa-
ne niegdy$ przez zaborcze Prusy
zachodnie dzielnice Rzeczypospo-
litej, t. j. Pomorze, Wielkopolska
i Slask Goérny, wykazujg przeszto
90% ludnosci polskiej, nie baczac
na poéttorawiekowe bezlitosne ude-
rzenia ciezkiego taranu germaniza-
cji przymusowej. — Ze rOwniez
wzgledy gospodarcze przemawia-
ja wytacznie za nami, méwi sama
za siebie statystyka ruchu towaro-
wego w portach Gdansku i Gdyni.

Dazenia Niemiec do oderwania
od Polski Pomorza majg podtoze
czysto polityczne i sprecyzowac sie
dadzg w znanej formule niemiec-
kiej ,,Drang nach Osten*

Juz w r. 1768 krol pruski Fry-
deryk Wielki, ktdry, miedzy inne-
mi zajmowat sie zakrdjonem na
wielkg skale falszerstwem pienie-
dzy polskich, pisat:

»,Kto posiedzie ujscie Wisty |
Gdansk, wiekszym bedzie panem w
Polsce, niz krol, ktory Polskyg rza-
dzi", — oraz: ,Posiadanie Prus
Krélewskich jest wazniejsze dla
Niemiec, niz utrzymanie Wielko-
polski. Kto je trzyma, bedzie miat
potem mozno$¢ zagarngC calg re-
szte".

Oto wiasciwa przyczyna nie-
mieckich zakusoéw rewizjonistycz-
nych: Swiadomos¢, ze w S$lad za
Pomorzem zagarng Polske catg, co
da im moznos¢ zapanowania nad
calg Europa.

Bandera pruska powiewa nad Baittykiem. ..
Grozi i ostrzega!

O tern nietylko kazdy Polak
wiedzie¢ powinien, lecz réwniez
kazdy kulturalny cztowiek bez
wzgledu na jego narodowos$c¢, tu
bowiem kryje sie niebezpieczen-
stwo zagtady nietylko dla Polsko
lecz catej Europy. Pomorze w re-
ku polskiem jest gwarancja poko-
ju, kazda za$ préba naruszenia na-
szych granic kryje w sobie nietyl-
ko straszne zarzewie wojny, lecz
stanowi zadatek ogoélnej zagtady.

Sytuacja jest bardzo powazna.
Odkad na czele rzadu niemieckiego
stangt manjak Adolf Hitler, musi-
my by¢ przygotowani na wszystko.
Narod niemiecki jest chory. Chory
na manje przesladowcza odbudowa-
nia swej chwaty zboéjeckiej, wydar-
cia tupow, ktére odda¢ rnusiat, a
ktére uwaza¢ zwykl za swoje bez-
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P_owrotni_e. Dlatego rez obtedna po-
ityka Hitlera, polityka gwattu i lu-
piestwa, trafita na grunt podatnv.

Kociot niemiecki wrze i Kipi. O-
garnieta psychozg wojny szatariska
kamaryla generatéw pruskich z
manjackim kanclerzem Adolfem
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Hitlerem na czele ogien ten podsy-
ca. Grozne pomruki nagromadzo-
nej energji niszczycielskiej niech
beda szgna’fem ostrzegawczym dla
wszystkich narodéw, zwilaszcza dla
nas Polakow, zagrozonych bezpo-
$rednio.



Nie wiemy bowiem, kiedy wy-
buch nastgpi!

Nie lekcewazmy wiec niebezpie-
czenstwa. Zapomnijmy o tern, co
nas dzieli, w imie tego, co nas ta-
czy. Dobro Panstwa i bezpieczen-
stwo mieskancow jego, wymaga
zgodnego wysitku catego narodu
polskiego. Stanmy wiec zaodnie w
jednym zwartym szeregu. Wytez-
my wszystkie wysitki nasze, a nie
pojda one na marne. Nardd nasz,
opanowany jedng wielka idea, jest
wielki, grozny, niezwyciezony. --
Wszak dzieki tej wspaniatej zalecie
ducha polskiego, zbudowaliSmv

Gdynie, zadziwiajgc Swiat caty,
stworzyliSmy zaczatki floty wojem
nej i handlowej, staliSmy sie naro-
dem morskim.

Niech idei ta taczy nas nadatly
zagtuszajac obtedne pomruki par-
tyjnictwa. Zerwijmy z oczu biel-
mo partyjne — ku chwale Ojczy-
zny i sobie na pozytek. W zwartym
szeregu, z bronig u nogi, gotowi
badzmy do odparcia zakuséw wra-
zych. Jednoscig silni nie damy sie
zdepta¢ nawale teutonskiej.

A wiec — bacznosc!
W. Skup,

Kiedy zostaly wprowadzone wentylatory ?

Problem wentylacji pomieszczen
okretowych, przeznaczonych dla za
logi i pasazeréw, wspotczesne bu-
downictwo okretowe traktuje z
wielkim pietyzmem i catkowitem
zrozumieniem kwestji, tak waznej
dla zdrowia. Inaczej byto w Sred-
niowieczu. Pomieszczenia dla zatogi
oraz miedzy-poktad, przepetniony
emigrantami lub niewolnikami, de-
portowanymi ze swej ojczyzny a-
frykanskiej do plantacyj nowego
kontynentu, byty catkowicie pra-
wie pozbawione doptywu Swiezego
powietrza.

Przesigkniete miazniatami po-
wietrze, wypetniajgce pomieszcze-
nia okretow niewolniczych, sprzy-
jato rozwojowi epidemij. Na schyt-
ku Sredniowiecza, na poczatku
XVIII stulecia, nie nalezaty do wy-
jatku takie nawet wypadki, ze o-
kret, po przybyciu z Afryki do jed-
nego z portdow Ameryki pétnocnej
tracit podczas podrézy potowe, a
nawet dwie trzecie zatadowanych
w Afryce niewolnikoéw.

Czytajac powyzsze, miipowoli
nasuwa sie pytanie, kiedy po raz

pierwszy znalazt zastosowanie wen-
tylator okretowy i kto byt jego kon
struktorem?

Pierwszy wentylator zostat zbu
dowany przez Anglika doktora Ha-
les'a. Dr. Hales, zajmujac sie roz-
maitymi eksperymentami nauko-
wymi, opracowat szemat duzej prze
grody drewnianej ,dla uczynienia
powietrza w pomieszczeniach okre-
tu bardziej zdrowem®. Szemat in-
stalacji swego wentylatora przed-
stawit dr. Hales brytyjskiej ,,Ro-
yal Society”, lecz wynalazkowi te-
mu nie poswiecono zbyt wiele u-
wagi, uwazajgc pomysty doktora za
fantastyczne.

Wobweczas dr. Hales, w mysl przy
slowia, ze nikt nie moze by¢ pro-
rokiem we wiasnej 'ojczyznie, za-
oferowat swoj wynalazek francu-
zom. Zabiegi, poczynione we Fran-
cji, trafity na grunt podatny i w r.
1753 wentylatory Hales'a zostaty
zainstalowane na okretach francu-
skich z Bordeau$, trudnigcych sie
przewozem niewolnikow z Afryki
do odlegtych kolonij Francji.



Zbawienny wplyw wentylacji
na zdrowotno$¢ przewozonych nie-
wolnikéw przescigngt najSmielsze
oczekiwania armatorow. Na okre-
tach, wyposazonych w wentylato-
ry, Smiertelno$¢ spadta bardzo wy-
datnie, osiegajgc w rzadkich wy-
padkach 5%. Wentylatory Hales‘a
wysmiane pierwotnie w ojczyznie
wynalazcy, ztozyly swodj egzamin
z wynikiem celujgcym i rozpow-
szechnity sie w krotkim czasie na
wszystkich okretach, trudnigcych
sie przewozem emigrantéw lub nie-
wolnikéw. Wspaniate wynikli, o-
siggniete na okretach zaopatrzo-
nych w wentylatory, zachecaty wia-
Scicieli inychi okretow do wprowa-
dzenia tej pozytecznej a niedrogiej
inowacji réwniez na swych stat-
kach

W r. 1756 po raz pierwszy zain-
stalowano wentylatory Hales'a na
okrecie wojennym, mianowicie na
okrecie admiralskim ,,Royal Geor-
ge“, najwiekszym w 6wczesnej ma
rynarce brytyjskiej.

Trzeba przyznaé, ze Admirali-
cja brytjska dopiero po diugich i
zmudnych zabiegach dra. Hales‘a
zdecydowata sie na prébne zain-
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stalowanie jego wentylatorow i to
jedynie na skutek przedstawio-
nych przez konstruktora dowodow,
charakteryzujgcych dodatnie wy-
niki zastosowania jego wynalazku
w marynarce handlowej.

O dziataniu wentylatoréw na
~Royal George“ admirat Boscawen
wydat bardzo przychylng opinje.

»Znajduie, ze wentylatory da-
ty dobry wynik, tak odswiezajgc
cate powietrze wewnatrz okretu, ja
ko i zachowujgc przy dobrem zdro-
wiu 850 ludzi zatogi, ktory to wynik
szcze$liwy przemawia za tern, aby
w catej flocie wprowadzone zosta-
ty"

Proby na ,,Royal Georgel' oraz
opinja admirata Boscawena zro-
bity swoje. Nic juz nie stalo na
przeszkodzie, aby tak pozyteczny
wynalazek znalazt zastosowanie na
wszystkich okretach. Jednakze za-
szczyt ten nie przypadt w udziale
wentylatorom Hales'a, bowiem in-
ny wynalazca skonstruowat daleko
wygodniejszy typ wentylatora,t. zw.
wentylator fajkowy, ktéry prze-
trwat zwyciesko do dnia dzisiejsze-



Tadeusz Meissner.

Pod polskg banderg na skrzydtach Passata

Niemal przez caly wrzesien
31 r. statek szkolny ..Dar Pomorza
przygotowywat si¢ do dtugiej zi-
mowej podrézy, majacej trwac pot
roku.

Przedewszystkiem trzeba byto
rozebra¢ az do pokiadu gtéwny

maszt, zrobi¢ nowe wigzania jego
poszczegblnych czesci,, ustawiC go
ponownie i zawiesi¢ zdjete reje.
Wozigwszy pod uwage wysokos¢
masztéw (44 m. od poktadu) i cie-
zar rej, z ktorych najwieksza wa-
zy przeszto 4.000 kg. musimy
stwierdzi¢, ze praca byta to niela-
da, tembardziej, ze dokonali jej

wyltacznie uczniowie pod kierun-
kiem oficeréw, lecz bez pomocy
stoczni, dzwigow i t. p. urzadzen.
Précz wyzej wspomnianych i in-
nych niezbednych prac remonto-
wych, miesieczny postdj na redzie
w Gdyni wykorzystano na jakie Ta-
kie wyszkolenie i przyzwyczajenie
do statku nowych ucznidw Szkoty
Morskiej, gdyz oni wiasnie w tej
zimowej kampanji mieli stanowic
jedyng zatoge ,,Daru Pomorza™.

Ostatni tydzien pobytu w ojczy-
stym porcie zuzyty byt na zapro-
wiantowanie statku, co tez nie byto
rzeczg tatwg zwazywszy czas trwa-
nia zeglugi i ilo$¢ zatogi — 110-ciu
ludzi.

Dnia 5 pazdziernika w stonecz
ny, lecz wietrzny ranek opuszcza*
my basen Marszatka Pitsudskiego
w Gdyni — zegnani przez najbliz-
szych, przez kolegbw pozostajg-
cych w szkole i przez wiadze prze-
tozone.

Z portu wychodzimy na moto-
rze ze wzgledu na trudnos¢ mane-
wrowania pomiedzy gesto uwija-
jacemi sie holownikami i lichtuga-
mi, lecz tuz za wrotami falochronu
zaczynamy luzowac, a wkroétce po-
tem stawia¢ zagle. Gdynia niknie
nam powoli z oczu na diugie 6 mie-
siecy.

Za Helem dostajemy znacznie
silniejszy wiatr, ktdérego kierunek
zachodni zmusza nas do wziecia
kursu na pétnoc — gdzies$ na wyspe
Gotland. Sita wiatru wzmaga sie
stale i wieczorem dochodzi do sity
burzy, czyli sztormu. Sprzagtamy
czes¢ zagli, zostawiajac tylko nie-
zbedne, najmocniejsze. Ze zwija-
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niem jest troche gorzej: potowa na-
szej miodej zatogi choruje i jest
niezdolna do pracy. Komendant o-
bejmuje wachte, oficerowie za$
biorg miedzy siebie na reje ucz-
niow najbardziej odpornych na
wpltyw kotysania sie statku i zwi-
jaja kolejno zbyteczne zagle na
kazdym maszcie.

Sztorm trwa przez cafg noc i na-
stepny dzien. Dopiero nad wieczo-
rem wiatr Scicha i zmienia Kieru-
nek, wobec czego stawiamy wiecej
-zagli i sterujemy na zachdd.

Tej nocy mijamy wyspe Born-
holm, nastepnego za$ dnia wchodzi-
my do ciesniny Sund, ktérg z po-
wodu zupetnej ciszy przechodzimy
pod motorem.

Na trawersie Kopenhagi i poz-
niej koto Kronborga cala zaloga
wylega na pokiad, aby podziwiaé
nieco zamglong tego dnia, lecz za-
wsze piekng sylwetke stolicy Danji
i potezne zamczysko krélow dun-
skich. Hamlet i jego tragedja tak
Scisle zwigzana z temi murami a
uwieczniona przez Szekspira — nie
budzg jednak ponurych refleksyj
w umystach rozeSmianych przy-
sztych wilkéw morskich.

W Kattegacie trzymamy sie wy-
brzezy zachodnich, licza* sie z
przewazajgcemi w tej por7¥ wia-
trami zachodniemi. Woreszcie 7-go
pazdziernika poznym wieczorem
rzucamy kotwice u przyladka Ska-
gen, poinocnego kranca Danji. Z
drugiej strony waskiego pasa po6t-
wyspu Jutlandzkiego wyje sztor-
mowy West. Musimy czeka¢ — mo-
ze dzien, lub dwa, moze tydzien, a
moze jeszcze diuzej.

Przez pare nastepnych dni zy-
skujemy towarzystwo licznych pa-
rowcow, ktore podobnie jak my
schronity sie za goscinny brzeg

14

juttandji, nie mogac walczy¢ z za-
chodnig nawatnicg nawet przy po-
mocy swych silnych maszyn paro-
wych.

10-go pazdziernika — w czasie
¢wiczen jeden z uczniéw spada z
masztu wskutek nieprawidtowego
uchwycenia liny. Upadek nie jest
grozny, gdyz nastapit z niewielkiej
wysokosci, jednakze dla lepszego
zbadania niefortunnego marynarza
postanawiamy odesta¢ go do szpi-
tala. Kilkanascie mil na potudnie
od Skagen lezy mate miasteczko |
port rybacki Frederikshayn. Pod-
nosimy kotwice, by w niespetna
godzine poOzniej zakotwiczy¢ pono-
whnie na redzie tego wiasnie portu.
Chorego naszego odwozimy moto-
rowka na lad i zostawiamy go pod
nadzwyczaj troskliwg opieka dun-
skich lekarzy i poselstwa polskie-
go w Kopenhadze.

W niedziele przed potudniem u-
pewniwszy sie raz jeszcze w Szpi-
talu, iz naszemu uczniowi poza o-
gbélnem pottuczeniem i matg dozg
firzestrachu — nic ztego sie nie sta-
0, wracamy na swoOj posterunek
oczekiwania pod Skagen.

Tym razem Eol nie nauuzywa
naszej cierpliwosci. Jeszcze przed
poéinoca podnosimy kotwice. Wpra-
wdzie wiatr w dalszym ciggu dinie
z zachodu, jest jednak tak staby,
ze nasz motor moze skutecznie mu
przeciwdziata¢, dajac nam szyb-
kos¢ wypadkowg okoto 4-ch we-
ztéw, pomimo wielkiej, martwej
fali. Koto potudnia zatrzymujemy
motor i stawiamy zagle. Kurs nasz
niezbyt pomysiny, ale nie najgor-
szy, prowadzi na Scapa-Flow. Po-
woli, ale stale, stopien po stopniu,
zdobywamy kierunek coraz blizszy
potudniowemu. 14-go pazdziernika
nad ranem zaczyna sie nowa burza,
ale na szczescie pomysina z NNW



(p6étnocno-péinocnego Zachodu). —' nine Dover-Calais z jej mndstwem
Znowu oficerowie, paru wybranych ogni nawigacyjnych i wchodzimy

Zwijanie bombramzagli.

ucznidéw i paru instruktorow zwi- do kanatu La Manche. 17-go paz-
jaja zagle. Na samych dolnych dziernika — majac ciggle te samg
marslach* i sztormowych sztags- serje pomysinych wiatrow — wy-
lach* po 12,5 wezla*. W ciggu tej chodzimy na Atlantyk. W ciggu o-
doby robimy 250 mil. Mijamy cie$- statniego tygodnia przebywamy



1270 mil, wobec 450 mil przebytych
przez poprzednich dni dziesie¢. —
20-go pazdziernika znOw sztorm.
Bombramzagiel* na foku, widocz-
nie Zle zwiniety, wysuwa sie z pod
cejzingbw.* Szamoce sie wsciekle,
rwie w strzepy, trzepie jak szalony,
grozi ztamaniem bramstengi.* Noc
bezksiezycowa; paskudnie ciemno!
Z odlegtosci paru metrow nie widac
nawet konturOw masztow, ani syl-
wetek ludzi. Tylko syczace grze-
bienie fal przeskakujg czasem re-
ling* i biatg, fosforyzujaca plama

i wtuli¢ glowe w szczatki zwinie-
tego juz prawie zagla. Wreszcie
szamocgce sie ptotno zostaje ujarz-
mione. Teraz kolej na bramsel.
Nie ze wzgledu na bezpieczenstwo
masztu, czy tez catego statku, lecz
poprostu dla oszczedzenia zagla,
ktory od kilkunastu godzin telepie
sie i trze o liny, wiszac bezuzytecz-
nie na giejtawach. Ta robota jest
nieco tatwiejsza, bo bramsel jest
caly. Pracuje przy nim czterech lu-
dzi, gdyz przyszli z pomocg zaglo-
mistrz i jeden ze starszych uczniow.

Santa’'Cruz de Tenerife — Widoki portu.

rozlewajg sie po pokiadzie, aby
przez sztormszpigaty sptyng¢ z po-
wrotem za burte.

Sytuacja na fokmaszcie zaczy-
na by¢ grozna: bombram trzeba
zwing¢ koniecznie. Dwoch ofice-
row z zapasowemi cejzingami za-
czyna sie drapa¢ w gore. Przeszio
5 kwadransow trwa walka z roz-
szalatem ptétniskiem. Dwaj lu-
dzie — zupetnie niewidzialni z po-
ktadu — zataczajg w ciemnosci luk
50-ciu stopni na obie burty, 40 mtr.
nad poziomem morza. W pewnej
chwili nadlatuje wsciekty szkwat
z deszczem. Strugi wody tak boles-
nie siekg w twarz i zalewajg oczv,
ze trzeba przerwaC pratce na rei
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Po pétgodzinnej pracy wszyscy juz
sg na dole.

Koto potudnia sztorm zaczyna
sie uspokaja¢. Jednakze miedzy
14-tg a 15-tg, przy stosunkowo stab-
szym wietrze, wyskakuje z likow
i rwie sie na strzepy grotstenstag-
sel. Jest to druga i ostatnia danina
zaptacona tej burzy.

Teraz przez szereg dni, az do
25-go pazdziernika, manty serje
wiatrow niepomyslinych, ktore zmu-
szajg nas do lawirowania. Jednak-
ze 26-go odzyskujemy sprzyjajacy
Nord-Ost (wiatr pétnocno-wschod-
ni). 29-go pazdziernika mijamy w
niewielkiej odlegtosci Madere. Te-
goz dnia strzelamy bezskutecznie z



karabinéw do jakiej$ wielkiej ry-
by, ktéra niestety trzyma sie zbyt
gteboko pod powierzchnig wody, a-
by mogty jg dosiegnaé nasze kule.

MineliSmy bezapelacyjnie strefe
burz i sztormoéw. Atlantyk jest cie-
pty, tagodny, usmiechniety i zyczli-
wy. Kapiele stoneczne 1 morskie
(pod wezem pompy pozarowej) cie-
szg sie wielka frekwencja. Cata za-
toga wolna od stuzby ,,plazuje” na
pokiadzie, rozkoszujgc sie btogo-
stawionemi promieniami gorgcego
storica potudnia.

1-go listopada o Swicie spostrze-
gamy na kursie szczyt Teneryfy -
Pico - de - Teyde. Port Santa-Cruz

na Tenerifie jest wedtug programu
pierwszym etapem naszej podrézv.
O godzinie 6smej rano przyjmuje-
my na poktad piloty portowego, a w
godzine pobzniej konczymy cumo-
wanie na redzie portu w sasiedz-
twie niemieckiego statku szkolnego
,»Grossherzogin Elisabeth™.

Pierwszy, najtrudniejszy okres
podrdzy jest poza nami.

Santa-Cruz do niedawna byto
stolicg archipelagu wysp Kanaryj-
skich. ktéry obecnie pod wzgledem
administracyjnym podzielony jest
na trzy rownorzedne czesci z guber-
natorami na czele. Wyspy Kana-
ryjskie nalezg do Hiszpanji. Rewo-
lucja Hiszpanska odbita sie dosé

stabem echem na wyspach. Z daw-
nej bandery rojalistycznej odpru-
to jeden pas czerwony i zastgpiono
go fioletowym. Na wyzszych sta-
nowiskach administracyjnych za-
szty pewne zmiany personalne. Dy-
mu, huku strzatow, ani rozlewu
krwi wyspy Kanaryjskie nie ogla-
daty tym razem. Nowe rzady repu-
blikanskie nie zniosty nawet walk
bykéw w stusznej obawie, ze taka
reforma spowodowacby mogta
kontrrewolucje.

Tenerifa lezgca na szerokosci
geograficznej — potnocnej 28" i diu-
gosci geograficznej 16° posiada ba-
jeczny klimat, podobno nie gorszy,

Widoki ogdlne portu i miasta.

jezeli nie lepszy od Madery, pomi-
mo iz znajduje sie o 300 mil na po-
tudnie od tej ostatniej. Przyczyng
niewielkiej ilosci turystow i kura-
cjuszy na Tenerifie nie sg braki jej
klimatu, lecz wytgcznie brak pro-
papandy.

Aby pozna¢ piekno tutejszej
przyrody zrobiliSmy pewnego dnia
wycieczke wglgb wyspy. Zachece-
ni do tego przez pana Lopez — on-
gi$ marynarza — obecnie dostawcy
okretowego i niezrOwnanego prze-
wodnika, pojechaliSmy w gory na
Pico-Anglaiso (okoto 1000 m.); szo-
fera mieliSmy Swietnego i to doda-
wato emocji naszej wycieczce,
gdyz na niektorych wirazach i ser-
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pentynach, branych z szybkoscig
30 km. na godz., zamieraty nam

serca z emocji. Rzeczywiscie, kra-
Tenerifa.

Las Mercedes — aleja eukaliptusowa.

wedz szosy — to przepas¢, a w niej
tylko kiebowisko chmur i obtokow.
Czasami rozgania je wiatr i wtedy
gdzie§ daleko, daleko widoczne
jest dno przepasci: szaro-blekitne
morze, ciemno-zielony las lub bru-
natne skaty. Wycieczka nasza wy-
niosta okoto 60 km. Gdzies wysoko
w goérach, gdzie ludzie juz nie
wiem z czego mogg zy¢ — piliSmy
wino i jedliSmy kozi ser.
Woprawdzie najwspanialsza na
Swieclie dolina Oratawy, znajduja-
ca sie na potnocnej stronie wulka-
nu Pico-de-Teyde na Teneryfie - -
posiada swa wszechswiatowg sta-
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we, lecz znang jest tylko jako oce-
an palm bananowych, stworzony
przez ludzi interesu z dawnego o-
ceanu najwspanialszych egzotycz-
nych kwiatow. Hotele Oratawy
Santa Cruz de Laguny, Puerto de
la Cruz i innych miejscowosci pra-
wie nigdy nie bywaja przepetnio-
ne.

Bezsprzecznie wielkg zaletg Te-
nerify dla turysty i marynarza jest
wolny handel — nie obtozony zad-
nym ctem. Dzieki temu moc wyro-
béw z réznych czesci Swiata moz-
na dostac tu taniej niz w ich ojczy-
Zznie. Specjalnoscia Tenerify sg
recznie robione koronki, hafty |
merezki, za ktére w Europie ptaci¢
by trzeba setki ziotych, tutaj za$

zaledwie dziesigtki pesetow.
Tenerifa.

Pico de Teyde *



Tenerifa zajmuje obszar 2352
km.2 i liczy 220.000 mieszkancow, z
czego na Santa - Cruz przypada o-
kolo 83.000.

W ostatnich czasach miasto, a
jeszcze wiecej port — rozwija sie

Tenerifa.

Uliczka w Orotawie

doskonale. Zbudowano dtugi falo-
chron i dzi$ kilkanascie statkéw je-
dnocze$nie moze wytadowaé i za-
biera¢ swe towary wprost z molo,
gdy tymczasem jeszcze w roku 1927
caly przetadunek odbywat sie na
redzie otwartego morza na lichtugi
i mate szalupy wiostowe.

W roku 1924-m eksport niekto-
rych produktow rolnych z Tenen-
fy przedstawiat sie nastepujgco:

Banany — 2.260.883 gatezi (kaz-
da od 150—200 bananéw); pomido-

ry 1.238.561 skrzyn; kartofle 232.941
skrzyn.

Dzisiejszy eksport przerost zna-
cznie stan rzeczy w roku 1924,

W dziedzinie historji Tenerifa i
wyspy Kanaryjskie wogole sg dos¢
mato znane. Mieszkancy tych wysp
chelpig sie jednak tern, iz Tenerifa
byta ostatnim lgdem wolnosci, jaki
ogladat Napoleon przed uwigzie-
niem go na wyspie Sw. Heleny, o-
raz tern, ze w bitwie pod Tenerifg
Nelson stracit reke.

Dzisiaj w muzeum Santa-Cruz
mozna oglada¢ sztandary angiel-
skie, zdobyte na szalupach Nelso-
na, wystanych z okretbw po pro-
wiant na lad Tenerify i lufe arma-
ty, pochodzacej podobno z admiral-
skiego statku.

Przybycie do stolicy wysp Ka-
naryjskich polskiego statku szkol-
nego byto ewenementem szoroko o-
mawianym w prasie tutejszej, tern
bardziej, ze zbiegto sie ono z poby-
tem w Santa-Cruz niemieckiego
statku szkolnego ,,Grossherzogin-
Elisabeth". Jak wiadomo ,,Dar Po-
morza" byt niegdy$ szkolnym stat-
kiem (i to siostrzanym ,,Grossher-
zogin-Etisabeth™) niemieckim, za-
branym Niemcom po wojnie Euro-
pejskiej.

Kapitan ,,Daru Pomorza" ztozyt
szereg wizyt oficjalnych przedsta-
wicielom wiadzy z gubernatorem
p. Jose M-a Delgo de Y Golmayo
na czele i byt przez nich rewizyto-
wany na statku. Podczas pobytu
,.Daru Pomorza" na wodach wysp
Kanaryjskich opiekg swojg otaczat
statek i zatoge konsul francuski.

Po kilkudniowym pobycie na
Tenerifie, zaspokoiwszy gtod ladu,
wyruszamy dalej na potudnie, ku
wyspom Zielonego Przyladka. Po-
droz teraz plynie spokojnie i we-
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Pernambuco, wioska murzynska
Dolina Orotawy i widok na szczyt
Pik de Tenerife.

Orotawa
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solo. Grozne wycie sztorméw, po-
nure niebo jesiennej poinocy, bru-
talne uderzenia wsciektych szkwa-
téw, zdradziecka, gesta wilgotna i
lepka mgta ustgpity przed roze-
Smianem stoncem potudnia i tago-
dnem tchnieniem cieptego passatu.
Spokojna, beztroska, nie jest nawet
zmacona tern, iz nie zajdziemy na
parodniowy postoj do Mindello na
wyspach Zielonego Przyladka. Do
ominiecia Cabo Verdéw zmusza nas
fakt choroby jednego z ucznidéw,
objawiajgcej sie w sposéb zblizo-
ny do dezynterji. W kolonjach,
gdzie epidemje szerzg sie daleko
tatwiej, niz w Europie, wiadze sa-
nitarne sg bardzo ostrozne i praw-
dopodobnie zgdanoby od nas po-
stoju w kwarantannie, co pociagne-
toby za sobg odpowiednie notatki
w okretowem Swiadectwie zdrowia.
Takie ,,nieczyste” Swiadectwo jest
postrachem krajow tropikalnych, a
wiec reszta rozpoczetej zaledwie
podrézy, minetaby nam pod zéttg
flagg kwarantanny, czyli bez naj-
mniejszego kontaktu ze Swiatem na
zewnatrz burt naszego statku.

Jednakze wysp Zielonego Przy-
ladka nie mijamy daleko. Przeciw-
nie: lawirujemy miedzy niemi, a
przechodzac tuz koto skalistej wy-
sepki I. dos Passagros, na ktorej
szczycie miesci sie stacja sygnato-
wa, przy pomocy flag kodu miedzy-
narodowego podajemy wiadomosc,
iz idziemy wprost do Pernambuco,
dokad nalezy skierowac¢ z Mindel-
lo przeznaczong dla nas poczte.

Na dtugosci zachodniej 30 stopni
31 minut — przecinamy réwnik.

Zwyczajem uswieconym odwie-
czng tradycjg odbywa sie tam
chrzest morski dla tych wszystkich
uczniéw i marynarzy, ktc’)rzi/ pier-
wszy raz znalezli sie na potudnio-
wej potkuli.



To tez i na ,,Darze Pomorza” w
*wilje przejscia przez rownik, wylta-
nia sie z odmetéw oceanu Tryton,
pierwszy minister Neptuna, wilad-
cy morz. Obrosniety wodorostami,
poprzedzany przez dwoch nurkéw
w skafandrach, kroczy powaznie do
komendanta statku.

Po uroczystem powitaniu, Try-
ton prosi o liste zatogi, by spraw-
dzi¢ w archiwach morskich, kto nie
przeptywat jeszcze rownika i za-
pytuje komendanta, czy godnie i
serdecznie powita Neptuna, gdy ten
zjawi sie na statku.

Kapitan Maciejewicz, podpo-
rzadkowujac sie przepisom neptu-
nowego panstwa — najuprzejmiej
zaprasza kréla oceandéw na ,,Dar
Pomorza”. Nazajutrz rano zjawia
sie najpierw astrolog z olbrzymim
oktantem (przyrzad do mierzenia
wysokosci ciat niebieskich nad wi-
dnokregiem) i przy pomocy magi-
cznych zakle¢ ustawia statek na
szerokosci geograficznej idealnego
zera; nastepnie zarzadza postawie-
nie statku w dryf, to znaczy zdanie
go na taske wiatru i prgdow. Wow-
czas dopiero ukazuje sie na pokia-
dzie Neptun ze swg matzonksa, Pro-
zerping, i liczng Switg. Skiada sie

Bedgc w Gdyni

nie zapominajcie zakupic

ona z szesciu djabtoéw, z murzynow,
pieknych dziewic, syren, zyraf,
krokodyli, chinczyka i rekina. Ucz-
niowie i marynarze Swietnie po-
przebierani i ucharakteryzowani
spotykani sg z og6lnem uznaniem.

Neptun wygtasza dtuzsza mowe
i zapowiada chrzest surowy, ale
sprawiedliwy.

Zasiadtszy na wspaniatym tro-
nie, daje znak rozpoczecia ceremo-
nji. Wystannicy piekiet chwytajg
nowicjuszow, golg ich, strzyga i ka-
pia w kadziach, bez litosci. Wszy-
stkich ochrzczono rzetelnie, nie wy-
taczajac prof. Roszkowskiego, uczo-
nego przyrodnika i bronigcego sie
zaciekle lekarza okretowego. Na
ostatku kapitan Maciejewicz, kto-
ry bawit sie na réwni z innymi, te-
gim strumieniem stonej wody o-
chrzcit Neptuna ze $witg, demasku-
jac falszywos$¢ ponetnych dziewic
orszaku krélewskiego. Kuszgce ich
wdzieki okazaty sie z tektury, pa-
pieru, manili, targanu, baweiny,
nawet z asbestu i innych materja-
tébw okretowych, ,,zrabowanych”
starszemu oficerowi.

Kucharz okretowy uczcit obec-
no$¢ niecodziennych gosci przebu-
dzeniem swego talentu gastronomi-

pamigtki z bursztynu naturalnego

w sklepie fabryki bursztynéw

21



cznego i dostosowat positek cieles-
ny do poziomu duchowego i arty-
stycznego catej uroczystosci.

Dnia tego bandera polska po-
raz trzeci przecieta rownik w kie-

Dnia 27 listopada o godz. 8-ej
rano wchodzimy do portu Pernam-
buco. W dwadzieScia minut p6z-
niej oddajemy prawa kotwice. Jest
to poczatek skomplikowanego w

CHRZEST NA ROWNIKU.

Astrolog z oktantem

Neptun i Prozerpina w otoczeniu dworu

runku z poinocy na potudnie. Pier-
wszym na rowniku byt statek
,Lwow" w 1923 roku, drugim ,,Nie-
men! w roku 1930, a obecnie ,,Dar
Pomorza**,
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Neptun z Prozerpina i Tryton

Djabet z ,,brzytwg"

tym porcie cumowania, ktére trwa
do godziny 10-tej.

Juz pare dni przedtem, na pet-
nem morzu, otrzymaliSmy radjo-
depesze, ze poset polski w bio de



Janeiro, pan minister Grabowski,
korzystajgc z naszego pobyto w
Pernambuco, przybedzie tu na pa-
rowcu ,,Oranjall celem ztozenia o-
ficjalnych wizyt przedstawicielom
wiladz, oraz celem dokonania in-
spekcji ,,Daru Pomorzall

Przybycie ,,Oranjill do portu
byto zapowiedziane na godzine 14
nastepnego dnia. Na ten tez termin
»Dar Pomorzall .przybrat odswiet-
ny wyglad. Burty zostaty dopro-
wadzone do $nieznej biatosci przy
pomocy mydta i skitodkiej wody,

torowka z oficerem komplemen-
tacyjnym, (ze misje jego w ten spo-
sob okresle) i oficer ten wchodzi na
poktad ,,Oranjill jednoczes$nie z
wiadzami sanitarnemi i celnemi
portu. Zebrani na rufie ,,Daru Po-
morzall obserwujemy ,,Holendra"
przez lornetki. Bezsprzecznie jest
nowoczesny, ma tadng sylwetke i
musi by¢ luksusowo urzadzony. Na
rejce jego fokmasztu powiewa pol-
ska bandera.

WKkroétce wraca nasza motorow-
ka z oficerem i ten ostatni melduje

Obrazek z prawej: Pernambuco— Wybrzeze Atlantyku
Z lewej: Spietrzenie wo dy na rzece Capibaribe.

poktady btyszczaly czystoscig nie-
mal nieskazitelng, mosigdz IsSnit na
stoncu, jakby cala zatoga, poza czy-
szczeniem kompasoéw i roznych o-
ku¢ nie miata innych obowigzkow.
Wszyscy uczniowie i zaloga w
»wyjsciowychll granatowych uni-
formach, oficerowie za$ na bialo.
Tymczasem ,,Oranjall robi nam za-
wod i spdznia sie mocno. Kazdemu
chciatoby sie na lgd. necacy a nie-
znany, a tu statek krélewsko-ho-
lenderskiego Lloydu wystawia nas
na ciezkg probe cierpliwosci. Wre-
szcie rozlega sie radosny okrzyk:
»wida¢ Oranjell, a w niespetna go-
dzine pOzniej statek holenderski
oddaje kotwice w porcie i cumuje
sie do nabrzeza. Jednoczesnie od
trapu ,,Daru Pomorzall odbija mo-

komendantowi polecenie posta Gra-
bowskiego.

Nazajutrz wyciggniety dwusze-
reg uczniow wita gromkim okrzy-
kiem przybywajacego na statek
Ministra. Nastepuje serdeczna prze-
mowa i szczegbtowe zwiedzanie
statku, a po inspekcji i pogawedce
z uczniami juz jako go$¢ kapitana
i oficerbw, zostaje na skromnym
obiedzie z polskiem miesem (dzieki
chtodni) i polskg kaszg gryczana,
ktéra dla naszych rodakéw na ob-
czyznie jest zawsze niebyte przy-
smakiem.

Po obiedzie znowu pogawedka
na gérnym poktadzie, w cieniu ten-
tu stonecznego. Stuchamy z zain-
teresowaniem opowiadania pana
Ministra o ostatniej rewolucji, kt6-
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ra uzdrowita stosunki w Brazylji, a
w czasie ktorej stan Pernambuco
odegrat rowniez doniostg role.
Nastepny dzien wykorzystuje-
my na obciggniecie rozluZnionego,
statego olinowania masztéw i na

Zycie na pokifadzie:
1) W Pernambuco,
2) Handlarz owocow

Tenerifie
3) Poset R. P. w Rio de
Janeiro, dr. Tadeusz

Grabowski przybywa
w dn. 29. 11. 1931 r.
na statek szk. ,,Dar
Pomorza™. Obok, w
motoréwce, na tle
bandery, 4-ty oficer
statku por. Rowinski.

¢wiczenia szalupowe. Odwach wol-
ny na kutrach pod zaglem udaje sie
w giab zatoki i rzeki Capibaribe na
poszukiwanie murzynéw, krabow,
kokoséw, bananow 1 t. p. egzotyz-
mow.

Pernambuco nie rézni sig¢ niczem
od przecietnego miasta tropikalne-
go. Domy przewaznie parterowe,
kolorowe z ptaskiemi dachami i
bez Fundamentéw. Za dzielnica
handlowg —bajora wysychajgce i
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znow zalewane stong wodg oceanu.
Posrdod nich na btotnistych wysep-
kach co$ w rodzaju wioski murzyn-
skiej z glinianych lepianek, dalej
dzielnica zamieszkana przez zamoz-
nych ludzi, wiec: bulwar, plaza

nekne wille, a dalej nieprzebrany
as palm kokoso5vych. Goraco ta-
cie, ze nawet po pracy nie ma
wielkiej ochoty wychodzi¢ na lad,
aby oglada¢ to wszystko. Jedynie
oficjalne wizyty i oficjalne przyje-
cia muszg sie odby¢ w oznaczonym
czasie i godzinie bez wzgledu na
temperature.

Wreszcie 4-go grudnia o godze-
nie 1545 zaczynamy podnosi¢ Kkot-
wice, a w niespetna godzine pdzniej



opuszczamy goscinne falochrony
Pernambuco, aby podazy¢ do wias-
ciwego celu naszej podrézy, na
Martynike.

Etap podrozy Pernambuco-Mar-
tynika mieliSmy bardzo pomysiny,

Na lad!

pomi jajgc dwa dni pradu przeciw-
nego, ktory spowodowat mate opdz-
nienie, ale jednoczes$nie pozwolit
nam wykonczy¢ malowanie na po-
ktadzie.

Na Martynike przybywamy w
sobote 19-go grudnia. Reda Fort de
France jest wprost wymarzona do
¢wiczen zaglowych: miejsca duzo,
zakryte od silnej fali, staty wiatr
w tym samym kierunku pomimo
szkwatdow z deszczem. Czeka nas
wszystkich olbrzymia praca, gdyz
W przeciggu paru tygodni musimy
zmieni¢ naszych niedoswiadczo-
nych kandydatéw na wytrawnych
marynarzy.

Narazie jednakze panuje na stat-
ku nastrdéj Swigteczny: przeciez to
za pare dni Wigilja. Gdyby nie li-
sty i przestane w nich optatki —
trudno bytoby nam uwierzy¢, iz
zaledwie pare dni dzieli nas od
Swigt Bozego Narodzenia. Brak
$niegu, upat, woda nagrzana do
+ 299 C., drzewa Ww niczem nie

przypominajace naszych swierkow,
jodet i sosen. No, ale ,,choinkel
mamy! Jest nig wyrabane w ge-
stwinie drzewo mangrowe. Swiece
kupione, Swieczniki wiasnej roboty
z drutu benclowego; ksigdz i paru
uczniéw robig kolorowe tancuchy.

Nie jesteSmy zupelnie osamot-
nieni. Procz nas stoi tu na redzie
belgijski siatek szkolny ,,FAvenir '
duzy, czteromasztowy bark. Z Bel-
gami jesteSmy w bardzo dobrej ko-
mitywie — #gczy nas przyjazn za-
warta w czasie zesztorocznej po-
drozy, w Antwerpji.

Po Swietach zabieramy sie na
serjo do pracy: musimy rozebraé
kreuzmaszt, zmieni¢ saling. prze-
chyli¢ statek i oskroba¢ cho¢ troche
podwodng cze$¢, ktdra okropnie
jest zaros$nieta wodorostami i mu-
szlami; musimy tez zmieni¢ zagle,

Jedna z bocznych ulic Pernambucu
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pomalowa¢ burty, maszty, a prze- Ksigdz podtrzymuje w nas du-
dewszystkiem przeprowadzi¢ po- cha swemi niedzielnemi kazania-
rzadne Cwiczenia wiostowe i zaglo- mi. ktére nastepnie skrupulatnie
we i zakonczyC je regatami. notuje, gdyz jak powiada ,czto-

1) Fort de France, Martynika: 2) Pernambnco, Brazyljaj 3) Krajobraz lenerify,
4) Santa Cruz Tenerifa.

Profesor Roszkowski pracuje tez wiek musi zostawi¢ pamigtke po
wytrwale; mimo, ze ma juz calg sobie*
fure dzikich zwierzat wielkosSci Najtrudniej jest z aprowizacja:
tebka od szpilki, zbiera dalej. codziennie trzeba obchodzi¢ targ, a-
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by dosta¢ tu 15 jaj, tam 10, gdzie-
indziej 30, tu kaczke, tam kure, da-

lej wiazke march

wi itd. Mieso ma

my z Polski, ale

niestety konczy sie

ono za pare dni, a

tutejsze jest wscie-

kle twarde i nie-

smaczne. Na kar

tofle zabrane z Pol-

ski, zle wplynela

morska podréz

zmiana klimatu, w 50% bowiem
ulegty zepsuciu, to tez od Per-
nambuco traktujemy je jako
przedmiot zbytku i niebyte sma-
kotyk, zastepujac je ryzem, fa-
solg, fizonem i wszelkiego rodza-
ju kaszami.

W niedziele i dni $wigteczne-
robimy wycieczki szalupami na
dalekie plaze. Nie mozemy
wszakze opusci¢ Martyniki nie
zwiedziwszy ruin St Pierre,
niegdys$ stolicy tej wyspy, znisz-
czonej doszczetnie przez wybuch
wulkanu Mont - —Pele, u stop kto-
rego lezato to miasto. Wybuch na-
stgpit dnia 8-go maja 1902 roku,
czyli trzydziesci lat temu; zginela
woweczas cata ludnosc St. Pierre, li-
czaca okoto 28.000 os6b. Dziwnym

i niezbadanym trafem ocalato 2-ch
wiezniow, zamknietych w grubych
celach wieziennych. — Pierwsze
wiadomosci o dziatalnosci wul-
kanu Mont Pele, panujacego cat-
kowicie nad poOinocng czescig
wyspy, pochodzg z r. 1792. Sta-
bemu wbéwczas wybuchowi to-
warzyszyto trzesienie ziemi i
wydzielajacy sie z krateru sil-
ny, nieprzyjemny odér. Jedyne-
mi ofiarami tego wybuchu byto
wowczas kilkadziesigt drzew |
kilkanascie ptakéw. Mieszkan-
cy uciekli cato
i powrdcili do-
piero po kilku

miesigcach.
Francuska za$
administracja
wyspy i ludzie
nauki wecale sie
wybuchem nie
zainteresowali,
poniewaz rewo-
lucja francuska

Widoki Martyniki:'
1. Wulkan Mont Pele,
2. Ruiny.
3. Zatoka tort <le France.

dominowata wowczas nad wszy-
stkiem.

Drugi wybuch w 1851 roku byt
Jjuz znacznie powazniejszy w skut-
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kach, lecz rowniez nie pochtong! armatnich, deszcze drobnego, biale-
ofiar w ludziach. Pokryt on jedy- go popiotu zaciemnia powietrze do
nie catg okolice grubag warstwg lep- tego stopnia, ze ludzie nic nie wi-

o Srednicy 120 m., kto-

re przedtem nie istnia-

fo. — Od tego czasu zapomniano zupetnie
0 dziatalno$ci Mont-Pelee; u stdp samego
wulkanu, nad brzegiem morza, rozrastato
sig miasto St. Pierre, najwiekszy i najruch-
liwszy port na Martynice. Juz w 1900 i 1901
roku niektorzy turysci zwracali uwage na
budzenie sie wulkanu. W lutym 1902 r. kil-

zono, ze w mieszkaniach czerniejg przed- ffiwl

mioty ze srebra. — przy konhcu kwietnia te- | S1<|yn***2

goz roku grozne objawy pow tarzajg sie co-

raz czesciej: lekkie trzesienie ziemi, chmu-

ry popiotu wysokie na 500 metréw. Stychac

detonacje, podobne do odlegtych strzatéw Widoki stonecznej Martyniki
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nych przez pozar. Wszyscy ludzie
zostali spaleni w mgnieniu oka. —
Woulkanolodzy obliczyli, ze tempe-
ratura chmury ognistego popiotu
wynosita 1500° C. Po zniknieciu pa-
lacej chmury spadta na ruiny mia-
sta ulewa drobnych kamieni, a na-
stepnie goraca lawa i drobny, suchy
popiét. Z kwitngcego miasta pozo-
stat olbrzymi cmentarz.

Dzisiaj St. Pier-
re odbudowuje
sie  powoli, ale
mieszkancy jego
zyja w ciagtej O-
bawie nowej kata

strofy.

Dojechac tu mo-
zna z FortdeFran-
ce statkiem lub
autobusem. Droga
ladowa jest 56 km.
na tej przestrzeni
okoto 450 wirazy
przekraczaj acych
120°. a czesto do-
chodzacych do 180°
Droga niebezpie
czna, ale cudow

na. Szoferzy
wprost genjalni.
Niektérzy ucznio-
wie dotarli do sa-
mej krawedzi kra-
teru, ale wszyscy
uznaliSmy,ze naj-
wspanialszg czescig wycieczki, od-
bytej autobusami, byta wiasnie
droga ze swemi gorami, urwiskami,
przepasciami, wirazami i cudowng
roslinnoscia.

Bardzo mity, cho¢ mniej praco-
wity pobyt na Martynice konczy-
my regatami wiostewemi i Zaglo-
wemi. W pierwszych zwycieza za-
toga pod sterem wucznia Studnic-
kiego. w drugich zwyciezcg zostaje
instruktor Grzybowski.

Mr. T. Bills i mr. M. Herbert nakre-
cajg film,. Dar Pomorza™ na Antylach

Na pare dni przed naszem opusz-
czeniem Fort de France zjawiajg
sie u nas bardzo mili goscie — dwaj
kinooperatorzy z amerykanskiego
,,Movietonews" panowie M. Her-
bert i T. Bills. Porozumiawszy sie
z dowddztwem statku, dokonuj” o-
ni szeregu zdje¢ z manewrdéw i zy-
cia okretowego. Czynigc ' zados¢
ich prosbie wychodzimy na jeden
dzien w morze dla
ilmowania, spraw-
dzajac jednoczes-
nie dziatanie no-
wozatozonych za-
gli i olinowania,
oraz nowo ustawio-
ny kreuzmaszt. W
przeddzien tej pro-
by na rede Fort de
France przybywa
szkolny okret wo-
jennej marynar-
ki francuskiej ,,Je-
ane d‘Arc. Na po-
ktadzie jego znaj-
dujg sie dwaj pod-
porucznicy pol-
skiej  marynarki
ktorzy odwiedza-
ja ,,Dar Pomorza".
Zdjecie sie z kot-
wicy pod zaglami
naszego statku jest
filmowane przez
Amerykanoéw z mostku wiel-
kiego parowca angielskiego. Zaro-
wno wszyscy pasazerowie olbrzy-
miego ,,Anglika", jak i cata zatoga
»Jeanne d'Arc” wylegta na pokiad,
aby sie przyjrze¢ trudnym manew-
rom ,,Daru Pomorza", na ktérym
jednocze$nie podnoszono kotwice,
stawiano zagle i brassowano reje,
aby wylawirowa¢ pomiedzy stat-
kami stojgcemi na redzie.

~
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Po powrocie na nasze miejsce
kotwiczne na rede, panowie Her-
bert i Bills byli naszymi gos¢mi je-
szcze przez dwa czy trzy dni, do-
krecajac do konca piaty tysigc stop

Poset Grabowski na ..Darze Pomorza".

spy Aczorskie. Jednakze, droga za-
glowca, zaleznego w najwiekszej
mierze od kierunku wiatréw, nie-
mal nigdy nie bywa prosta i rzad-
ko kiedy moze by¢ zgory ustalona.

Stojg od lewej ku prawej: kpt. Macjejewicz,

prof. Roszkowski, por. Strzembosz, min. Grabowski i kpt. Meissner.

swego filmu. PozegnaliSmy nowych
Erzyjaciét dopiero 10-go lutego,
térego to dnia podnieslismy kot-
wice, aby opusci¢ goscinne wybrze-
za Martyniki i podazy¢ w Kierun-
ku dawno niewidzianego Baltyku.
Wzigwszy do reki mape oceanu
Atlantyckiego fatwo mozna sie
przekona¢, iz na drodze 1gczacej
Mate Antyle z Morzem Pétnocnem.
przez La Manche, lub na pétnoc od
wysp Wielkiej Brytanji, lezg wy-
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Opuszczajgc Martynike z projek-
tem zatrzymania sie na 1—2 dni

Korcie na wyspie Fayal, nie bylis-
my bynajmniej pewni, czy pierw-
szym lgdem, jaki ujrzymy nie be-
da brzegi Francji, Anglji lub na-
wet Norwegji. Przez caty luty, le-
zac w ostrym bejdewindzie prawe-
go halsu z trudem posuwamy sie
ku pétnocnemu wschodowi. Poczat-
kowo nawet pétnocno-wschodni pa-
sat zmusza nas do zwiekszania dtu-



gosci zachodniej, a w najlepszym

tj. site 9.

O godz. dwunastej przy zmia-
razie do sterowania na czysty Nord. . nie wachty sprzatamy grotzagiel, a
po zwinieciu go przychodzi
‘e6) i fok7). Pomimo iz barometr nie wykazuje
najmniejszej zmiany, wiatr wzmaga sie szybko,
osiggajac o godz. 15-tej szybkos$¢ 40 mil-godz.8)

kolej na gorne mars-

WKkrotce po zwinieciu zagli rejowych, z kto-
rych pozostaty tylko sztormowe dolne marsiel()
jeden ze skosnych zaglill) zaczyna odpruwac
sie od raksld). Aby go ocali¢, spuszczamy go z

> pospiechem. Paru ludzi przyszywa odprute ra-
ksy i naprawia nszkodzone re-
nuzkii. W tymze czasie silniejszy

Zwijanie zagli

Dwukrotnie pow-
staje projekt ,,po-
puszczenia statteii
0 2—3 rumby z tern
ze zrezygnujemy z
Azoréw, a zyska-
my zato na szyb- >
kosci i zdazymy na
W ielkanoc do Gdy-
ni. Jednakze raport
oficera prowianto-
wego zmusza nas
do zaniechania tego projektu, —
nie mamy zupetnie jarzyn, jaj,
mieso tez pozostawia wiele do zy-
czenia. Niewielka ilos¢ prowiantu
z takim trudem zdobyta na Marty-
nice jest na wyczerpaniu, gdyz diu-
gotrwate cisze i przeciwne wiatry
przez nieoczekiwanie dtugi czas za-
trzymaty nas na wodach podzwrot-
nikowych. — Trudno zy¢ samym fi-

Pod petnemi
zaglami

szkwatlb)

wysadza

grotensta-

gsel z likbw z hukiem strzatu ar-
matniego i w mgnieniu oka roz-
dziera zagiel na strzepy. Spoéz-
niliSmy sie tylko kilka sekund ze
sprzatnieciem tego zagla, gdyz w
przewidywaniu, ze moze go Spot-
ca¢ ten smutny los, mielismy juz
udzi na kontrafatachl6).

Komendant statku
kpt. Maciejewicz

zonem, kaszg gryczang i margaryng, a w inne smako-
tyki nie moglismy sie zaopatrze¢ w Fort de France.

Azory sg nadal aktualne.

Czwartego marca dzieli nas od Fayal, wyspy na-
lezacej do archipelagu Azoréw zaledwie 350 mil. —
Dnia tego wiatr zaczyna sie wzmagac, osiggajac ko-
lo 10 h rano site 7 (okoto 27 mil-godz.). W pot godzi-
ny pozniej przy sile wiatru 8 zwijamy wszystkie trzy
bramzaglel) i bomkliwer') na bukszprycied).

O 14 h 30 m
zaczeliSmy z na-
wietrznej  klu-

zyll) kotwicznej
sgczy¢ powoli o-
liwe. Pod jej
wptywem  fala
Jwygladza“ sie
nieco, nie zata-
muje sie i nie

Codzienna
gimnastyka

31



wdziera zbyt gwattownie na pokiad.
O godzinie 17-ej sita wiatru 10 (o-
koto 47 mil-godz.).

Wszystkie ituminatoryll) mie-
dzypoktaduld) zamknieto zetazne-
mi pokrywami. Wszystkie wejscia
w gltdwnym pokiadzie zakryte lu-
kami20), obciagniete podwadjnemi
brezentami, zaklinowane ,,na be-
ton". Fala czesto z nawietrznej
burty wchodzi na pokiad, skad
sptywa, pienigc sie wartko przez
otwarte sztorinszpigaty?l). Baro-
metr zbudzit sie z odretwienia,
drgnat i spadt o 0,4 mm. W godzi-
ne potem wiatr osigga site 11 t. .
okoto 55 mit.-godz. Morze przesta-
je zartowaé, zaczyna grozi¢, | ala
dochodzi do 8 m. wysokosci.

Poniewaz  kreutzstensiagslowi
nie ufamy zbytnio, rozciggamy na
kreuzstagu przyszyty napredce
sztormowy sztagsel. o grubych ko-

Miedzy niebem a poktadem

nopnych likach2), mocnych jak li-
ny kolejek wiszacych. Jednakze
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jeden bryt zagla2) byt widocznie
przezarty, lub nadwyrezony. Po
godzinie stagsel peka na dwie cze-
sci. a Srodkowy bryt idzie w strze-

Pod sztolniowym inarslem

pv. Po krotkiej walce z wsciektos-
cig wichru udaje nam sie opano-
wac uszkodzony zagiel, odpru¢ go
i zamieni¢ sztorm-bezanemd). Jest
to malenki zagiel i w normalnych
warunkach, gdyby nie groza sytu-
acji, wygladatby wprost Smiesznie.
Mocny zato, jak djabli. Czes¢ stuz-
bowego odwachu zajeta jest przy-
szywaniem drugiego sztorm-beza-
nu miedzy bumem?2), a kreutzma-
sztem, na jego wiasciwem miejscu,
aby ulzy¢ duzemu bezanowi2),
ktory i tak dokazuje cudéw wy-
trzyinatosci.

O poinocy barometr pokazuje
757.7 m. Sita wiatru 10—11, Kie-
runek bez najmniejszej zmiany:
()st-Siid-Ost  (wschodnio-potudnio-
wo-wschod ni).

Z meteorologjg co$ jest nie w
porzadku: na szerokosci 38° Nord



przy barometrze 758 mm sita wia-
tru 10—11... Te trzy dane niezupet-
nie do siebie pasuja.

Noc jest ciemna, jak sumienie
bandyty. Stan morza coraz groz-
niejszy, szturm fal na watte burty
i pokfad statku coraz silniejszy. —
Eol sie wsciekt. Posseydon osza-
lat, sztorm wyje, Atlantyk ryczy.
Nie dobrze....

Przechyly statku przekraczajg
55°.  Ciggle saczy sie oliwa z dzio-
bu; jej dziatanie, cho¢ nieco poma-
ga, jest jednak mato skuteczne, bo
spéznione. Pod wiatrem fala mniej
sie tamie, na wietrze — ta, ktéra
nas szturmuje, spotyka sie z oliwg
dopiero przy burcie statku.

Grunt, zeby teraz nie poszedt
w strzepy jaki$ nowy zagiel, zwia-
szcza sztagsel sprzatany ze $rod-
okrecia. Przy tych ciemnos$ciach
i przechytach trudno sie pracuje,
a na szkafucie, ktory czesto catko-
wicie Kkryja fale, praca jest wyklu-
czona. Trzebaby sie chyba wigzac
do masztu.

O godzinie 1-ej w nocy kreutz-
sztagsel jest zreperowany: w $rod-
ku ma nowy bryt z nowego ptotna
Nr. 1. Spuszczamy sztorm - bezan
— prowizorycznego zastepce, —
po odpruciu go, przyszywamy na-
prawiony sztagsel. Postawienie go
jest pracg nietatwg: zanim fat i
szoty?l) wyprezg sig, zanim zaczng
pracowac liki zagla, ptachta jego
szarpie sie. jak oszalata, strzelajac
niby pospieszne salwy armatnie.
Podejscie pod szarpigce sie wscie-
kle ptétnisko grozi cztowiekowi
wyrzuceniem za burte, lub potrzas-
kaniem kosci przez jaki$ blok szo-
towy. Trudno$¢ powiekszajg gwat-
towne przechyty, ciemnos¢, fale
raz wraz zmywajgce pokiad i
strach przed niebezpieczenstwem.

Dziesie¢ minut trwa ryzykowna
watka, wreszcie zagiel jest okiet-
znany.

Godziny mijajag wolno. Huk
fal i wycie wichru w olinowaniu
jeszcze sie poteguja. Chwilami
przez stalowe burty statku, przez
maszty od kilu, az do jabtka prze-
biega jakby dreszcz leku, gdy pod
zwatami poteznej fali ginie caty
pokitad i jedynie maszty i szczyty
nadbudéwek pochyto tng powierz-
chnie olbrzymiej skiby wodnej,
dajac Swiadectwo groznemu niebu,
ze statek walczy jeszcze z zywio-
tem.

4 h rano: wiatr ESE, sita 9—11,
barometr 7.55,5. Przechyly boczne
statku okoto 40°, wzdtuzne ok. 15"

6 h 10 m. Wielka fala przecho-
dzi pod statkiem, na podwietrzng
wyrasta z pod niego pionowo w
gore tuz przy lewej burcie. Tylne
tatje?8) ratunkowego kutra pekajg
pod naporem wody jak watlte nit-
ki i szalupa zwisa pionowo, sterem
na doét. Rzucamy sie w kilku, aby
ja ratowac, lecz nastepny zwat
wodny wyrywa nam z rgk stalowe
pasy $ciggajace i zrywa kuter z
przednich talji. StraciliSmy naj-
wygodniejsza i najporeczniejsza
szalupe. Temsamem inne szalupy
ratunkowe zostaty automatycznie
obcigzone dodatkowo 14-oma ludz-
mi, stanowigcymi dotychczas zato-
ge straconego kutra. Szalupa spty-
neta na fali doskonale, unoszac ze
sobg 12 wioset, maszty, zagle, kot-
wice, rakiety — caty swoj inwen-
tarz. Choc¢ petna wody, trzymata
sie dobrze na powierzchni: tanki
powietrzne speinity swojg role.

Wiatr tymczasem nie stabnie i
nie zmienia kierunku, barometr
spada bardzo powoli. Morze jest
rozszalate. Zwaty wody 10-cio me-
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trowej wysokosci z szumem bia-
tych syczacych grzebieni walg na
statek jedne po drugich. Wiatr
wyje w olinowaniu z taka sitg, ze
z odlegtosci 2 m. nie stycha¢ naj-
gtosniej wydawanych rozkazow.
Znekana fregata zatacza sie we
wszystkich mozliwych kierunkach.
Czasami bukszpryt dziurawi niskie
niebo na wysokosci 45° nad widno-
kregiem, czasami zarywa sie w wo-
de az po sam nok2), a woéwczas ru-
fa leci gdzie$s w gore, jak winda
w nowojorskim Empire-State-Buil-
ding na swe 102-gie pietro. Czte-
rech uczniéw-sternikéw az przy-
kuca mimowoli, zaciskajgc mocniej
dtonie dokota szprych kot stero-
wych, bezuzytecznego, przez se-
kunde zawisniecia w powietrzu
steru. Maszty i nagie Kikuty rej
kreSlag w przestrzeni nieregularne
sektory 90-cio stopniowe, zatacza-
jac nokami swemi luki stumetro-
wej diugosci z jednego krancowe-
go potozenia do drugiego. Z pod-
wietrznej strony niemal za kazdym
Erzechylem statek czerpie po kil-
adziesigt ton wody, ktdéra wdzie-
ra sie na pokiad zwatlem wysokim
do tbow sztupbelek na dtugosci ca-
tego $Srodokreciadl). Stony nektar
oceanu nie zdaza nawet sptynac
przez sztormowe szpigaty, gdy no-
wa jego porcja przesadza reling.
Paru ludzi jest mocno poturbowa-
nych. Lekarz okretowy umiescit
ich w hamakach. Zresztg nic groz-
nego: pare potamanych palcow, Kil-
ka ran cietych i ttuczonych.
Czasami przelatujg wsciekle
szkwaty z rzesistym deszczem, za-
staniajac zupeinie widnokrag. Zre-
sztg w obecnej chwili trudno go
sobie wyobrazi¢: jest tak ruchomy,
iz wlasciwie niema go wcale. —
Chwilami linje przeciecia sie nie-
ba z powierzchnig wody wida¢ 10
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m. nad gtowg i 15 m od burty, gdy
statek lezy w dolinie fali; czasami
na odlegto$¢ 10 mil w postaci zy-
gzakowatej potamanej linji, gdy
znajdujemy sie na szczycie gory
wodnej.

O godz. 9 min. 30 olbrzymia fa-
la kryje catkowicie bak3) i przed-
nig cze$¢ okretu, a jej grzebien u-
derza w dolny formarszagiet. W
godzine pdézniej inna fala wdziera
sie z hukiem na rufe, siejac dokota
spustoszenie: gnie i wyrywa zelaz-
ne kraty poreczy przy padunach
grotmasztu, przewraca i mocha
turbuje paru ludzi ( m. in. komen-
danta), wyrywa curbum3) gika),
a na $rédokreciu wagniata ciezkie
drzwi do sali wykladowej, zatapia-
jac te ostatnig do wysokosci sto-
tow i niszczac doszczetnie bibljo-
teke uczniowska.

Wagniecione drzwi zastawiamy
grubg przykrywa luku zapasowe-
go. Pozbawiony oparcia gik, ttu-
cze sie o szhipbelki i wanty. Wkon-
cu jednak udaje nam sie przycia-
gng¢ go i unieruchomi¢ przy po-
mocy lin i odbijakéw, a jednocze-
$nie uratowac¢ curbum.

Czasami musimy liczy¢ sie na-
wzajem, gdyz fala porywa nas od
pracy i rzuca na podwietrzng bur-
te. Dopiero przy ponownym prze-
chyle w prawo, gdy woda sptynie
z poktadu, wygrzebujg sie z water-
wejsu mokre i poturbowane po-
stacie.

Przed jedenastg stawiamy be-
zan sztormowy, ktory czes¢ wscie-
ktosci wichru przyjmuje na siebie,
wzmacniajac w ten sposéb bezan
zwykty. Ogoétem niesiemy teraz 8
zagli: 3 marsie, 3 sztagsle, 2 beza-
ny. Chroni to statek od jeszcze
wiekszych przechytow i jako tako
pozwala nam utrzymac¢ go w bejde-



wind3®). Przecietna szybkos$¢ na-
sza naprzéd wynosi 1,3 wezla, w
bok — 1,8 wezta, szybkos$¢ wypad-
kowa 2,4 wezta. Posuwamy sie pod
katem 50°—60° do kierunku kilu,'

czyli dryf statku wynosi 5 rum-
bow.

O godz. 15-ej barometr osigga
swe najnizsze (jednakze bardzo
wysokie, jak na taki sztorm) po-
tozenie — 750,5 mm. Wiatr ciagle
E-S-E, sita 11. W przeciggu naste-
pnej godziny zcicha nagle. Pory-
wy majg szybkos¢ 12 — 15 m/sek.
(sita 7). Miedzy temi szkwatami
czasem zupetna cisza.

O 17-tej kierunek wiatru S-S-
West, sita 4. Sztorm skonczony. Po-
zostaje olbrzymia martwa fala. Z
wkiadu sprzatamy szachownice
in. rozciggnietg poziomo dla moz-
iwosci  jakiegokolwiek utrzyma-
nia sie i poruszania na tej skaczg-
cej rowni pochytej, sptokiwanej

Wyspa Palma, z archipelagu wysp
Kanaryjskich; 726 km?

tonami wody. Lekarz zmienia o-
patrunki rannym, a my zdrowi sta-
wiamy wiecej zagli i w szybkiem
tempie naprawiamy szkody, aby w
kazdej chwili by¢ gotowymi na go-
dne przyjecie ewentualnego na-
stepnego sztormu.

Bez wigkszych przygdd i prze-
szkdd, nie liczac 24-ro godzinnej
ciszy, przybywamy wreszcie do
Horty 9 marca rano i rzucamy
kotwice na redzie. WKkrotce po
zakotwiczeniu zjawia sie na na-
szym statku konsul francuski. Tu
musze doda¢ mate sprostowanie.
Konsul przybywa do nas swojg
motoréwka pod banderg francuska,
jest jednakze konsulem az 14-tu
panstw, a wkroétce zapewne zosta-
nie réwniez konsulem R. P. Pol-
skiej. Z tego tez tytutu otrzymuje
od nas w upominku polskg bande-
re konsularna.

Dzieki uprzejmosci konsula,
ktory okazuje nam wybitng pomoc
uzupetnienie prowiantu okretowe-
wego nie natrafia na zadne trudno-
§ci. Przedstawiciel 14-tu panstw
chce nas zatrzyma¢ w Horcie przy-
najmniej przez 10 dni, zorganizo-
wac wycieczki samochodowe, urzg-
dzi¢ bal, wycieczke na wyspy sasie-
dnie i mnéstwo podobnych imprez.
Z powodu braku czasu musimy zre-
zygnowac z tych wszystkich przy-

jemnosci, dzigkujac  serdecznie
konsulowi za jego uprzejmosc i
goscinnos$¢, ktdorg w stosunku do

Polakéw okazat juz swego czasu
majorowi Kubali. Tragiczna $Smierc
$. p. mjr. ldzikowskiego w czasie
ladowania na pobliskiej wyspie
Gracioza, oraz kroétki pobyt na Fa-
yal mjr. Kubali, podczas jego cho-
roby stoja jeszcze zywo w pamieci
wszystkich mieszkancow Horty.
Po 28-mio godzinnym postoju,
t. j. 10 marca w potudnie podnosi-
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my kotwice. Konsul na pozegnanie
przywozi nam skrzynke starego
Porto i wielki bukiet kameiji.

Podczas naszego odkotwiczenia
zrywa sie silny szkwat, ktéry na-
stepnie przechodzi w sztorm. Mi-
mo to stawiamy zagle z pospie-
chem, gdyz dryfujemy juz z duzg
szybkoscig, cho¢ kilkadziesiat sazni
tancucha kotwicznego lezy jeszcze
na dnie morskiem. Trzy dolne mar-
sie i tylez sztagzagli daje nam prze-
chyl 12-tu stopni. Od fali narazie
zastania nas wyspa. Wkrotce, z po-
wodu rosnacej sity wiatru, zmusze-
ni jesteSmy zwing¢ zluzowane gor-
ne marsie. Wskutek silnego dryfu
wyspe San Jorge musimy zostawic
na wietrze. Kiladziemy sie w bak-
sztagdl) lewego halsu i w 3 godziny
przebywamy 35 mil.

Po czterech dniach deszczu

Nastepnie znéw brasujemy na
ostry bejdewind. Nie chcemy zbyt
szybko posuwaé sie na wschdd, ze
wzgledu na Biskaje. Bedzie na to
do$¢ czasu ,wyzej, gdzie ziemia
jest wezsza". Z trudem przeciska-
my sie miedzy San Jorge a Terce-
na, zostawiajac te ostatnia pod wia-
trem. Ciemnosci i znbw mata szyb-
kos¢, duzy i nieokreslony dryf, oraz
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brak latarrn morskich na tych ska-
listych wybrzezach utrudniajg nam
bardzo nawigacje. Dopiero nad
ranem wszystkie potnocne wyspy i
wysepki archipelagu Azorskiego sg
poza nami. Sztorm nie tak silny,
jak poprzedni, jednakze ,,przepiso-
wy" sztorm, z silg wiatru 9, trwa
jeszcze pare godzin. Dopiero po
potudniu wiatr zaczyna zcicha¢ w

do$¢ szybkiem tempie. Przed za-
chodem storica niemal zupetna
cisza.

Od Azoréw do La Manche'u
mieliSmy wiatry niewiele pomysl-
niejsze niz z Martyniki do Fayal:
duzo cisz, wiatry stabe z réznych
kierunkow, wielka martwa fala,
beznadziejne kotysanie, klapanie i
szorowanie sie zagli na kaniach, o-

i pierwsza obserwacja stonca

kuciach i linach stalowych. Nic tak
nie niszczy zagli, jak wiasnie to, ze
nie pracuja; wygladajg wowczas,
jak zwiedniate liscie w czasie po-
suchy, lub przeciwnie, jak zmoczo-
ne skrzydta motyla. Przechyty stat-
ku wypetniaja je cisnieniem po-
wietrza to w jedng, to w drugg stro-
ne, szarpigc, przecierajac i rwac o
olinowanie.



Na

Do kanalii weszliSmy z mglg i
lekkim Nord-ostem. Woreszcie 24
marca znalezliSmy sie gdzie$ nie-
daleko na zachod od Dover.

Wkrétce po 10 h rano podczas
ciszy wzieliSmy zagle na giejtawy
i pusciliSmy motor, aby podejs¢
pod Dover na kotwice i czeka¢ tam
na wiatr. Pogoda byta piekna, po-
mimo mgly 1 tlusta, niewyrazna

reje!

plama stonca, rozlana na tle mlecz-
nej przestrzeni przygrzewata wca-
le niezle, a trzeba pamiegtac, ze pod
tym wzgledem byliSmy wymagaja-
cy, wracajac z pod zwrotnikdw.
Zwijano wszystkie zagle. Ostat-
nie z nich: grot i fok byty juz zwi-
niete i wigzano je cejzingami, gdy
jeden z ucznibw Maks Stefaniak
szarpnat mocno cejzing, majacy du-
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z0 luzu, stracit rownowage i spadl
z grotarei na reczng pompe turbi-
nowa, ktora stoi pod grotmasztem.
Smierc¢ §. p. Stefaniaka nastgpita na
miejscu, gdyz uderzywszy gtowsg o
tawotnice, Maks rotrzaskat sobie
czaszke, tak, iz moézg prysnat na
obok stojgce szalupy. Strasznie
mi zal tego chtopca. Moze dlatego
zgingt tak niepotrzebnie, iz byt
zbyt pewien siebie i pomimo prze-
str6g oficeréw troche brawurowat.
Byt doskonatym materjatem na
marynarza, zdolny, zreczny, od-
wazny, przytem bardzo mity, kole-
zenski, zawsze usSmiechniety, zaw-

sze wesoty, zawsze zadowolony.
Wszyscy oficerowie i koledzy bar-
dzo go lubili i cenili. Zgingt w
18-ym roku zycia.

Na kilku uczniach wypadek ten
zrobit silne wrazenie. Reszta jed-
nak szybko sie otrzgsneta. Ci, kt6-
rzy byli wbéwczas na rejach, bar-
dzo spokojnie i systematycznie
skonczyli siwg prace i dopiero
wowczas zeszli na dot.

Lekarz zdaje kapitanowi Kkroét
ki raport. Jednocze$nie bandera
narodowa ze szczytu gafa sptywa
do potowy normalnej wysokosci

Na marsarei — zwijanie zagli
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na znak zaloby. Odstaniajg sie
glowy wszystkich marynarzy wo-
bec majestatu Smierci. Serca na
krotkg chwile Sciska zal i bol po
stracie kochanego kolegi.
Zmieniamy kurs na Havre. —
Woprawdzie blizej jest nieco do
Dovru lub Calais, lecz w Havrze
mozemy liczy¢ na niezawodng po-
moc p. konsula Winiarza, starego
przyjaciela ,,Lwowa# i ,,.Daru Po-
morzald, pomijajac fakt, iz nasi ofi-
cerowie znajg ten port i jego zwy-
czaje znacznie lepiej, niz jakikol-
wiek inny. Jednocze$nie ze zmia-
ng kursu z nitek anteny okretowej
zrywa sie zatobna wies¢ i na falach
eteru, a nastepnie po drutach tele-
graficznych biegnie do Warszawy,
Zamoscia, Gdyni i Havru.

W Havrze cumowanie z powodu
silnego pradu jest bardzo trudne.
Dwukrotnie peka nam manila po-
dana na lad. Trudno$ci manewrow
précz pradu powiekszajg ciemnosci
| ta okoliczno$¢, iz nabrzeze zasta-
wione jest kranami portowemi, kto-
re mozemy tatwo zaczepi¢swemi re-
jami, lub bukszprytem. Pilot, ktory
nas wprowadza do portu jest lek-
ko zdenerwowany, lecz po szczesli-
wem zakonczeniu manewru szybko
wraca do rownowagi duchowej i
niefrasobliwosci prawdziwego
Francuza. Na brzegu pomimo sp6z-

nionej pory (1-sza po po6inocy) o-
czekuje nas konsul Winiarz.

Caly nastepny dzien zajmuje
nam zatatwianie formalnosci. Gdy
po zaptaceniu rachunku za trumne
zegnatem na statku przedsiebiorce
pogrzebowego, ten ostatni podajac
mi reke, rzekt: ,au plaisir de vous
revoir“, Odburknatem w sposéb
dos$¢ grubjanski, ze ponowne zoba-
czenie tego pana mogtoby mi spra-
wi¢ jedynie wielkg przykrosc.

Havre opuszczamy w nocy, pa-
re godzin przed wysokg wodag,
znowuz przy silnym pradzie, ktory

arokrotnie zarzuca nam dzidb
ub rufe o kilkadziesiat stopni, gro-
zac wyrzuceniem na oSlizgte gla-
zy falochronow.

Positkujac sie dos¢ czesto moto-
rem i wykorzystujac dla zagli ka-
zdy powiew wiatru, przebywamy
reszte kanatu angielskiego, Hoof-
den, Morze Po6inocne, Skagerrak i
Kattegat, Suind, wreszcie Battyk.

Punktualnie o godz. 12-tej w no-
cy z 51 marca na 1 kwietnia rzu-
camy kotwice na redzie Gdyni.

W 4 dni p6zniej konczymy sie-
dmiomiesieczng kampanje, rozpu-
szczajgc naszych miodych wilkow
morskich, juz nie kandydatow do
Szkoty Morskiej, a jej uczniow, na
zastuzone urlopy.

Stownictwo Morskie

Objasnienia

razéw technicznych uzytych w artykule

Pod polskg banderg na skrzydtach Passatu®

bombramzagiel — najwyzszy (pigty od
pokiadu) zagiel,

fok — fokmaszt == przedni maszt,

bramstenga = najwyzsza, trzecia od
dotu cze$¢ masztu,

reling = porecz zakonczajgca burte na
naktadzie statku,

grotstenstagsel = jeden z zagli trojkat-
nych, rozcigganych miedzy masztami.

cejzing = cienka linka, ktérg zwiniety
zagiel przymocowuje sie do rei,

marsel = nazwa zagla rejowego (dru-
gi od dOI’U?,

sztagsel = zagiel trojkatny,

wezel = miara szybkosci =
godzine, czyli 1853 m(godz.
1)Bramzagiel — czwarty zagiel od dotu

na rejowym maszcie.

1 mili na
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10)

11)
12)

13)
14)

17)
18)

19) Miedzypoktad — przestrzen

2) Bomkliwer — jeden z przednich za-
gli tréjkatnych.

3) Bukszpryt — maszt skosny prawie

poziomy, wysuniety przed dziob
statku.
4) Grotzagiel — najwiekszy i najnizszy

zagiel rejowy (czworokatny) na grot-
maszcie (Srodkowym maszcie).

5) Reja — zelazna lub drewniana belka,
zawieszona poziomo na maszcie, diu-
gosci od 12 do 26 m.; miedzy rejami
rozcigga sie zagiel.

6) Gorny marsel — trzeci rejowy zagic!
od dotu na kazdym maszcie.

7) Fokzagiel — podobny do grotzagl i,
jednak na przednim maszcie.

8) Mila morska wynosi okoto 1853 m.

. 9) Sifa wiatru wedtug t. zw. skali Bau-

forta, mierzy sie liczbami oderwane-
mi: od 0 — (cisza) do 12-tu (orkan,
czyli szybko$¢ wiatru ponad 56 mil-
godz.)

Dolny marsel — najmocniejszy za.-
giel na kazdym maszcie z najgrubsze-
go ptotna obramowany linami stalo-
wemi specjalnej mocy, ktérego nie
zwija sie podczas najsilniejszej bu-
rzy chyba, ze peknie.

Stagsel — zagiel trojkatny, rozciaga-
ny na sztagu.
Sztag — lina stalowa, podtrzymujaca

wierzchotki czesci masztu do przodu,
tak aby nie mogty runaé¢ w tyt.
Kreutz — trzeci maszt na fregacie.

Raksa — rodzaj podkowy, lub kotka
nanizanego na sztag. Raksy moga
suwac sie po sztagu. Do nich przy-

mocowuje sie krawedz (lik) trojkat-
nego zagla. Urzadzenie podobne, jak
przy sztorach, tylko bez poréwnania
mocniejsze.

15) Szkwat — silny poryw wiatru.
16)

Fat — lina wyciggajaca zagiel lub re-
je do goéry. Kontrafat lub niderholer
przeciwdziata falowi.

Kluza — owalny otwér w burcie dla
tancucha kotwicznego, lub liny.

lluminator — okragte okno okreto-
we 0 bardzo grubej szybie.
miedzy

pokiadami, pod pokadem gtdwnym
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20)

21)

22)

25)
24)

25)

26)

27)

28)
29)
30)
31)

32)

53)
34)
35)
56)
57)

38)

(w danym  wypadku
uczniéw).

Luk — otwor w pokiadzie, przez kt6-
ry po schodach schodzi si¢ do migdzy-

pomieszczenie

pokiadu. Roéwniez ciezka gruba des-
ka debowa do 3“ stuzaca do za-
mykania luku — otworu.

Sztormszpigat — wyciecie otwierane

w burcie przez ktére sptywa woda z
poktadu.

Lik — mocne obramowanie zagla z li-
ny konopnej lub stalowe;j.

Bryt —1 pas ptotna zaglowego.

Sztormbezan — maly tréjkatny za-
giel na ostatnim maszcie zrobiony z
ardzo mocnego ptétna.

Bum — rodzaj belki poziomej przy
ostatnim maszcie dtugosci okoto 16 m.

Bezan — zagiel czworokatny rozpi-
nany miedzy masztem, bumem i gaf-
lem. Gafel — podobny do bumu, za-
mocowany wyzej od niego i skosnie.
Szot — kombinacja blokéw, lin i fan-
cuchéw, wyciagajaca dolng krawedz
zagla w dét i na boki.

Falja — kluby — kombinacja lin i
blokéw — wielokrgzek.

Nok — koniec bukszprytu rei gafla
it op.

Rufa — tyt statku.

Szlupbelka zakrzywiona okragta

belka zelazna na ktorej podnosi sie
szalupy z wody na pokiad.

Reling — rodzaj poreczy bedacej za-
konczeniem burty (Sciany) statku u
gory.

Bak — dziéb okretu — jego podnie-
siona czesc.

Paduny — liny stalowe podtrzymu-
jace maszt z bokdéw i od tytu.
Curbjim — belka do ktoérej przyciq%
sie szalupe wiszacg na szlupbclkach,
aby ja unieruchomic.

Gik — rodzaj szalupy.

Szkafut — S$rodkowa nizsza cze$¢ za-
glowca.

Bcjdewind — Kkierunek wiatru skos-
ny od dziobu. Przy bejdewindzie
kierunek wiatru i ptaszczyzny djame-
tralnej statku tworzy kat okold 60°.
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Ochrona granicy morskiej

Od chwili odzyskania Niepod-
legtosci, system ochrony naszych
granic ulegt licznym zmianom; zy-
cie i zdobyte doswiadczenia narzu-
city nam wiasng forme ochrony

granic.

W roku 1928 Rozporzadzeniem
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
powotana zostata do ochrony gra-
nic panstwa — Straz Graniczna,
skupiajgca w sobie wytgcznie wy-
stuzony element wojskowy o duzej
wartosci ideowej i zahartowany w
wojnie Swiatowej, oraz polsko-bol-
szewickiej.

W chwili obecnej granic Rze-
czypospolitej strzega:

na rubiezach wschodnich K. O. P.
na zachodzie Straz Graniczna.

Aktualnym odcinkiem granicz-
nym jest polskie morze, gdyz w
Polsce przedrozbiorowej nie zosiat
nigdy rozwigzany dostatecznie pro-
blem ochrony, posiadania i wyko-
rzystania morza.

Wazng i zaszczytng role na Po-
morzu speinia Straz Graniczna. W
pierwszym rzedzie przypadte jej w
udziale prowadzi¢ niezmordowang
akcje w kierunku zwalczania prze-
mytnictwa. Niemcy bowiem calg
swg ofenzywe gospodarczg kierujg
wiasnie na Pomorze. Sasiedztwo
z Gdanskiem, a zwiaszcza niefor-
tunna koncepcja kontyngentéw
niemieckich w Wolnem MieScie
podwazajg czujnos$¢ Strazy Grani-
cznej na Pomorzu w Kkierunku
wszechstronnego opanowania akcji
przemytniczej.

Zadaniom swoim na tym odcin-
ku Straz Graniczna w catej petni
podotata. Najwymowniejsze bedg
cyfry wziete z urzedowych zesta-
wien z czterech ostatnich lai na ob-
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szarze Pomorskiego Inspektor itu
Okregowego Strazy Granicznej.

Skonfiskowano przemyta war-
tosci — w roku 1929 — 1.065.000 zt,
w r. 1930 — 982.515— zi, w r. 1931
1.794.232,— zt i w roku 1932 —
1.293.328,— ztotych.

Przebiegtos¢ przemytnikéw oraz
ciezkie niezmiernie warunki stuzby
granicznej skionity wiadze nasze
do pobudowania szeregu straznic

obserwacyjno - meldunkowych

wzdtuz wybrzeza morskiego, pou-
czonych siecig telefonéw.

W wypadku zauwazenia na mo-
rzu podejrzanych ruchéw -datkow,
straznik graniczny informuje tele-
fonicznie swoich przetozonych, kto-
rzy wydajg odpowiednie zarzadze-
nia jednostkom morskim i lgdo-
wym. — Poczatkowo stuzba na mo-
rzu lub od strony morza natrafiata
na duze trudnosci z braku odpow.
wyposazenia morskiego. Obecnie
znikty te przeszkody. W roku 1932
Straz Graniczna zostala wyposazo-
na w cztery jednostki motorowe o
duzej szybkosci. Jedna z nich, ku-
ter ,,Batory™ przeznaczony jest do
poscigu statkdw przemytniczych.

Oprocz duzej szybkosci, todzie
motorowe Strazy Granicznej posia-
daja silne reflektory oraz uzbrojo-
ne sg w karabiny maszynowe.

Nalezy jednak podkresli¢, ze
niebezpieczenstwo grozi nietylko
od strony morza; jest jeszcze inna
droga do przemycania, a mianowi-
cie jest nig teren portu Gdyni.

Wsrdd licznego personelu  stat-
kow przyjezdzajacych znajdujg sie
jednostki trudnigce sie przemytem
i aczkolwiek istnieje ochrona celna



1, 2, 4 i 5 — Straz Graniczna na strazy polskiego portu. 3 i 6 flotylla poscigowa
Strazy Granicznej.

przy statkach, to jednak przemytni-
cy szukajg drog i sposobdéw, aby
sprzedany i zakupiony towar prze-
myci¢ z okretu na lad.

Zjawisko przemytnictwa z okre-
téw jest niemniej grozne i szkodli-

we dla przemystu krajowego, od
przemytnictwa idacego przez t. zw.
..zielong granice”™ i dlatego stuzba
Strazy Granicznej w samym porcie
jest niezmiernie wazna i wymaga
od straznika duzo sprytu i inteli-
gentnego ujmowania spraw.
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Koniecznoscig chwili jest, aby
do zwalczania przemytnictwa w
porcie przylaczyto sie cate spote-
czenstwo zamieszl ujgce port i oko-
lice. W interesie przemystu i ku-
piectwa polskiego oraz warstw pra-
cujgcych lezy, aby tanie bezctowe
towary zagraniczne i inne omijaja-
ce legalng droge wwozowsg nie za-
lewaty polskiego rynku, a tern sa-

OSRODKI

mem nie pozbawialy pracy wilas-
nych obywateli.

Nalezy zaznaczy¢, ze spoteczen-
stwo polskie rozumie swoje obo-
wiazki wzgledem ochrony wiasnej
wytwdrczosci Straz Graniczna co-
raz czesciej otrzymuje cenne wia-
domosci o przestepstwach dokona-

nych przez rodzimych przemytni-
kow.
MORSKIE

POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLARSKIEGO

OdzyskaliSmy morze, lecz nie
byliSmy narodem morskim. Nardod
i panstwo rozumiato koniecznos¢ u-
mocnienia pozycyj na Battyku: po-
wstat port Gdynia, marynarka wo-
jenna i handlowa.

To jednak za mato, aby posigs¢
morze. Niezbednem dopetnieniem
floty handlowej i wojennej jest
silna flota sportowa. Tylko jach-
ting moze wnie$¢ w lagdowe spote-
czenstwo znajomo$¢ morza. Kadry
zawodowych marynarzy stanowig
badz co badZz klase izolowang od
spoteczenstwa. Przez jachtmenow
idea morska przenika w gigb, wno-
szac z sobg tezyzne fizyczng i mo-
ralng ludzi morza.

Polski jachting stworzyta inicja-
tywa jednostek. Zjawity sie opro-
mienione juz dzi§ urokiem legen-
dy: Witez, Carmen, Jurand. Na
nich zaczeto szkoli¢ miodziez ze-
glarska. Byly to jednak wysifki
dorywcze, improwizacje. Najlep-
sze checi nie mogty zastgpi¢ szko-
ty-

Przed paru laty szkolenie na-
rybku wzigt w swoje rece Polski
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Zwiazek Zeglarski. Opracowat je-
dnolity system wyszkolenia, opar-
ty o hierarchje stopni: zeglarza
Srodladowego, sternika srodlgdowe-
go, sternika morsk. i kapitana ja-
chtowej zeglugi morskiej. Przy
poparciu finansowem i organizacyj-
nem PUWEF i PW. wzorem innych
kurséw sportowych, powotano w
1930 r. do zycia Morski Osrodek Ze-
glarski w Jastarni, pod komendg
gen. M. Zaruskiego.

Tabor w postaci 5 matych jach-
tow przybrzeznych zakupiono za-
granicag. Marynarka Wojenna uzy-
czyta ponadto dla celéw szkolenia
jachtu pelnomorskiego ,,Junak™.
Pierwsze lody zostaly przetamane
i cho¢ Os$rodek nie dat spodziewa-
nych rezultatbw, zebrano cenny
materjat obserwacyj i doswiadczen
ktore pozwolity gruntownie zrewi-
dowac¢ metody szkolenia, i progra-
my, zasady.

W roku 1951 Os$rodek pomiesz-
czono w Gdyni. Przy koncu rybac-
kiego molo stanagt obszerny barak
mieszkalny oraz namioty.

Wyktady teoretyczne i praktycz-
ne prowadzone przez por. mar. lian-



Réwniez morski sport zeglarski rozwija ie w Polsce! Powyzej podajemy pare fra-
gmentéw z zycia na jachcie: 1) sygnalizacja za pomoca trgbki: 2) na gaflu 20 mtr.
ponad pokiadem: 3) zycie na pokiadzie, 4)poktad jachtu, widzany z masztu.
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dlowej Kuczynskiego i Witkow-
skiego przygotowaty liczny zastep
kandydatow do egzaminéw na
sternika morskiego i kapitana.
Niestety i tym razem na duze pty-
wanie wyruszy¢ mogta tylko mata
cze$é¢ kursantow, %dyi brak byto
petnomorskich jachtow, a jedyny
-Junak® przyszedt dopiero pod ko-
niec I. turnusu. Mimo to odbyto

Jachty nalezace
do os$rodka mor-
skiego P. Z. 2,
w porcie gdyn-
skim
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ptywanie szkolne na Bornholm, do-
Kopenhagi i Goteborga. Egzami-
ny koncowe wykazaty duze korzy-
§ci Osrodka, dajac jachtingowi
polskiemu pierwsze zastepy dyplo-
mowanych kapitanéw, sternikéw i
zeglarzy zeglugi jachtowej.

W roku 1932, dzieki hojnemu
darowi sgdownictwa, Osrodek mogt
zakupi¢ 2 wielkie jachty petno-

Morscy harcerze
gdynscy z zamito-
waniem uprawia-
ja sport zaglowy.



morskie: ,,Temida 1“ i ,,Temida 11,
sportowy kecz ,,Mohort" nabyt Ofi-
cerski Yachtklub Rz. Pol.

W ten sposob uzyskano wreszcie
tabor, pozwalajgcy na racjonalne
szkolenie, nie nad morzem, lecz na
morzu.

Zreformowano ponownie system
szkolenia, przenoszac nauke teorji
na miesigce zimowe a czas w Osrod-
ku przeznaczajgc w petni na prak-
tyke morska. Kandydaci do O-
Srodka muszg wykazac¢ sie prakty-
ka zeglarska na wodach s$rédlgdo-
wych (sternik $rodlagdowy) i egza-
minom teoretycznym w zakresie
wymagan na sternika i kapitana
jachtowego. Czas szkolenia w O-
srodku trwa 2—3 sezony, €0 po-
zwala wyksztatci¢ petnowartoscio-
wych jachtsmendw.

Z zycia osrodka morskiego W. F. i P. W. w Gdyni.

Niezaleznie od Os$rodka Mor-
skiego dla nizszych stopni prowa-
dzone sg kursy zeglarskie w Kklu-
bach i osrodki srodladowe w Tro-
kach na jez. Augustowskich, Choj-
nicach itd. Kandydaci do Osrodka
rekrutuja sie z posrod zeglarzy klu-
bowcéw oraz harcerzy z druzyn ze-
glarskich wodnego harcerstwa, kto-
re posiada wiasny, nieco rézny w
szczegotach program szkolenia, o-
pracowany przez Gt. Kwatere ZHP.
Morskie kursy harcerskie odby-
wajg sie w Il. turnusie OSrodka
Morskiego w sierpniu.

W 1932 r. poraz pierwszy, d»
Osrodka dopuszczono i panie, mi-
mo krotkiego istnienia. Osrodki po-
za dostarczeniem fachowych jachts-
menow, wniosty w zeglarstwo Swie-
zy duch. Praca w klubach ruszy-
ta razniej, szkolenie odbywa sie ra-

Mycie pokiadu na jachcie.
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cjonalnie, — stworzono wartoscio-
wg literature jachtowag morska, u-
stalono stownictwo, a dzieki wspot-
pracy ze Zwiagzkiem Kajakowcow,
zeglarstwo udostepniono wszyst-
kim.

Zastuga to w pierwszym rzedzie
niezmordowanego propagatora mo-
rza, komendanta trzech kolejnych

Osrodkow, prezesa Pol. Zw. Zegl,
komandora gen. M. Zaruskiego, kto-
ry nietylko pierwszy rzucit ha-
sto: Na morze, lecz i potrafit je zre-
alizowa¢. W roku obecnym pier-
wszy zastep kapitandw jachtowych
uzyska patenty zeglarskie, upowaz-
niajace do samodzielnej jachto-
wej zeglugi morskiej.

W uscisku lodéw...
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Na Baittyku lody ukazuja sie z kon-
cem listopada. Najpierw zamarza
cze$¢ poinocna zatoki Botnickiej.
Z dnia na dzien granica lodéw po-
suwa sie na potudnie oraz, z zatoki
Finskiej, na zachod. W grudniu
lub styczniu, zaleznie od natezenia
zimy, zamarza wieksza czes¢ por-
tow Battyckich, przytem wiele z

posrod portéw péinocnych, na diuz-
szy czas jest zamknietych dla ze-

glugi. Zaznaczy¢ nalezy, ze nasz
port Gdynia posiada pod tym
wzgledem najbardziej korzystne

warunki, umozliwiajgce nieprzer-
wang eksploatacje portu w ciggu
catego roku.

Widok lodéw, ptywajacych na
drodze okretu, nie nalezy do przy-
jemnych. Léd uszkodzi¢ moze kad-
tub lub nawet uwiezi¢ okret na
dtuzszy przeciag czasu.

Przed kilku laty w lodach zato-
ki Finskiej zamarzto kilkanascie
parowcow, znajdujgcych sie w dro-
dze do Leningradu. Na pomoc u-
wiezionym parowcom pospieszyty
potezne lodotamacze rosyjskie. —
Niestety, lodotamacze  dotarty
wprawdzie do uwiezionych parow-
cow, lecz nie mogty ich wprowa-



dzie do portu: same ugrzezity w
zwatach lodu, dzielagc smutny los
swych frachtowych towarzyszow.

Kilka tygodni staty okrety wsrod
biatych, osniezonych p6t lodowych.
Aeroplany dostarczaty zywnos¢ dla
zaldg, zajetych utrzymywaniem
przerebli dokota okretow, aby za-
obiec niszczycielskiemu parciu
odéw na burty.

Nasi dzielni marynarze zrobili
niejedno dos$wiadczenie ze zdradli-
wym lodem. Kilka lat temu, w po-
blizu portu dunskiego Skagen, zo-
stat zgnieciony przez ruchome zwa-
ty lodowe parowiec polski ,,Kra-
kow'l, wiasnos$¢ nieistniejgcego o-
becnie towarzystwa okretowego
»barmacja .

Parowiec ,,Tczew" byt uwigzio-
ny przez lody w poblizu Kilonji.
Zatoga jego przezyta calg epopeje,
bronigc okretu przed niszczyciel-
skim naporem lodéw. Ro&Owniez
SIS ,,Krakow"“ walczyt z lodami
i wyszedt z tej walki zwyciesko.

Lodotamacz przy ciezkiej pracy

Malygin*
Posyjski morski tamacz lodow ,,Matygin". ktéry swego czasu nidst pomoc nieudanej
ekspedycji polarnej gen. Nobilego, w nocy na 3. |. br. zderzyt sie w poblizu Szpicbergu
z gora lodows i poczat tong¢. ,,Matygin™ osiadt na mieliznie, zatoge jego zdotano
uratowac¢. Na obrazku — ,,Matygin" wsrdod lodéw na morzu Lodowatem.
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SLADEM POLSKIEJ EKSPEDYCJI
POLARNEJ.

Wiekszo$¢ zagadnien nauko-
wych z dziedziny meteorologji, ge-
ofizyki i geomagnetologji koncen-
truje sie w strefach polarnych; mo-
wigc Scislej, w pasie pomiedzy
szes€dziesigtym a osiemdziesigtym
stopniem  szerokosci  pdéinocnej,
wzglednie potudniowej.

Majac powyzsze na uwadze, u-
ozony austrjacki prof. Weiprecht,
juz przeszto piecdziesiagt lat temu,
awrocit uwage Swiata naukowego
na cel i charakter ekspedycyj po-
larnych, ktére winny mie¢ na
wzgledzie zdobycze wytacznie nau-
kowe, nie za$ eksploracje lub sport
swego rodzaju.

W zwiagzku z tein, w r. 1882, do-
szta do skutku koncepcja ,,Roku po-
larnego”. Wdwczas to, po raz pier-
wszy, dokonano pomiaréw magne-
tycznych i meteorologicznych w
kKilku punktach obszaru podbiegu-
nowego. Niestety, znaczne trudno-
§ci natury technicznej, brak apara-
tow i przyrzadéw, gwarantujacych
Scistos¢ pozadang dokonywanych
pomiaréw i badan nie pozwolity z
nagromadzonych materjatéw uzy-
skac SEOdziewanych korzysci nau-
kowych.

Od czasu pierwszego roku po-
larnego nauka poczynita kolosalne
Eostepy. Wspanialy rozwdj techni-

i umozliwit wygodng komunika-
cje z najbardziej odlegtymi zakat-
kami naszego globu. Cudowny wy-
nalazek Marconiego, radjotelegra-
fja, zapewnia osamotnionym wsréd
lodéw podbiegunowych badaczom
btyskawiczne porozumienie sie z
zamieszkatemi obszarami kuli ziem-
skiej. Przyrzady naukowe mamy
doktadne i catkowicie przystosowa-
ne do wymagan wiedzy w obecnym
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'ej rozwoju. To tez obecnie warun-
| 1" dla badan naukowych w strefie
podbiegunowej przedstawiajg sie
daleko korzystniej.

We wrzes$niu 1929 roku odby# sie
w Kopenhadze zjazd miedzynaro-
dowy kierownikéw organizacyj
meteorologicznych. Na zjezdzie tym
uchwalono zorganizowanie ,,Roku
Polarnego”, ktérego poczatek wy-
Zznaczono na dzien 1 sierpnia 1932 r.
koniec za§ — na dzien 1 wrze$nia
1933 r.

Dla praktycznego przeprowa-
dzenia uchwaty utworzono Miedzy-
narodowg Komisje Roku Polarnego
z dyrektorem dunskiego Instytutu
Meteorologicznego prof. La Cour
na czele. W wiekszosci panstw, kto-
re zgtosity swoj akces do prac ko-
misji miedzynarodowej, zostaty u-
tworzone komisje narodowe.

W skiad polskiej narodowej ko-
misji roku polarnego weszli naj-
wybitniejsi przedstawiciele nauki
polskiej. Prof. Biatobrzeski, ofi-
cjalny delegat Akademji Umiejet-
nosci, prof. A. B. Dobrowolski, zna-
ny badacz okolic podbiegunowych
i byty dyrektor Panstwowego In-
stytutu Meteorologicznego: prof.
Hiasek-Htasko, byty dyr. Panstw.
Inst. Met., prof. Smosarski z Po-
znania i1 prof. Groszkowski. Prze-
wodniczacym komisji zostat dyr.
Panstw. Instyt. Meteorologicznego
inz. dr. Jan Lugeon.

Na barki polskiej komisji roku
polarnego spadt ciezki obowigzek
zorganizowania i wyekwipowania
polskiej ekspedycji polarnej, kt6-
rej, na mocy planéw miedzynaro-
dowego roku polarnego, przydzie-
lono na obserwatorjum Wyspe Nie-
dzwiedzia.



Inz. dr. Jan Lugeon, dyrektor Panstwowego

Instytutu Meteorologicznego w Warszawie,

przewodniczacy Polskiej Komisji Roku Po-
larnego i organizator wyprawy.

Ille czasu i energji pochtongé
musiaty zabiegi, majace na celu
zgromadzenie niezbednych fundu-
szow, skompletowanie przyrzadéw,
ustalenie ilosci i jakosci oraz zakup
prowiantow itp. — o tern trudno
dzi$ méwic. Natomiast z dumag pod-
kre$li¢ mozemy, ze. dzieki nie-
zmordowanym wysitkom dyrekto-
ra J. Lugeona wyprawa polska zo-
stata zorganizowana i wyekwipo-
wana wspaniale. RoOwniez trudow
niemato pochtongt dobor trzech
kandydatow, ktérzy odpowiadaé
musieli nie tylko warunkom nauko-
wym, lecz, ze wzgledu na klimat i
specyficzne wiasciwosci okolic pod-

biegunowych, musieli by¢ sprawni
fizycznie i posiada¢ charaktery, u-
mozliwiajace przetrwanie zgodne
nocy polarnej. Z pos$rdd licznych
kandydatow, przez komisje roku
Bolarnego zostali jednogtosnie wy-

rani: inz. Czestaw Centkiewicz o-
raz pp. Wihodzimierz tysakowski i
Stanistaw Siedlecki.

Nie mniej wazng dla zrealizowa-
nia naszej wyprawy kwestjg bytly
sprawy pieniezne. Zdoby¢ pienig-
dze na cele naukowe nie jest rze-
cza tatwa, jednak, dzieki usilnym
zabiegom dyr. J. Lugeona, wypra-
wa zostata zaopatrzona w niezbe-
dne $rodki pieniezne. Ztozyly sie
na nie fundusze, uzyskane w Mini-
sterstwie Spraw Zagranicznych,
Min. W. R. i O. P., Prezydjum Ra-
dy Ministrow (Fundusz Kultury
Narodowej), Min. S. Wojsk, i Min.
Komunikacji (P. 1. M.)

Wiekszo$¢ przyrzaddéw, stano-
wigcych wyekwipowanie naukowe
ekspedyciji, zostala wypozyczona
przez Panstwowy Instytut Mete-
orologiczny, a mianowicie: apara-
ty do badan aerologicznych, ma-
gnetyzmu ziemskiego, elektryczno-
sci atmosferycznej oraz badan,
zwigzanych z zagadnieniami radjo-
techniki. Miedzy innemi badacze
nasi posiadajg specjalny aparat do
sondowania wyzszych warstw at-
mosfery t. zw. atmo-radjograf. —
Aparat ten, wynalazku dyr. J. Lu-
geon, zostat catkowicie wykonany
w warsztatach Obserwatorjum Ae-
rologicznego P. I. M. w Jabtonnie
pod Kkierownictwem inz. Gurtz-
mana.

Aparatow takich wykonano kil-
ka na zaméwienie innych panstw,
biorgcych udziat w wyprawach ro-
ku polarnego, mianowicie: Norwe-
gji, Hiszpaniji, SLamu, Szwajcarii,
Z. S. S. R. i innych.
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Cztonek komisji roku polarnego
dyr. Instytutu Radjotechnicznego,
prof. Groszkowski wypozyczyt fa-
lomierz, model Instytutu Radjo-
technicznego, zbudowany w Polsce.
Magazyn Wojsk. Zaktadu Zaopa-
trzenia Inzynieryjnego — cztery
maszty radjowe oraz agregat Bo-
scha do tadowania akumulatoréw
wraz z catym kompletem czesci za-
pasowych i podrecznym warszta-
tem mechanicznym.

S/S ,,Polonia”

Mitg niespodziankg dla czton-
kow ekspedycji byty podarki 3-ch
firm stotecznych. Na wie$¢ o wyru-
szeniu polskiej wyprawy polarnej,
ktora wsréd mroku nocy podbie-
gunowej pracowacé bedzie dla sta-
wy nauki polskiej, firma B. Rudz-
ki nadestata wspaniaty gramafon
,,Orfeo” swego wyrobu wraz z pty-
tami. Firma ,,Kera“ ofiarowata trzv
komplety wiatréwek i namiot swe-
go wyrobu oraz firma E. Wedel —
100 kilo czekolady deserowej i
mlecznej wraz ze specjalnemi her-
metycznemi puszkami do trwatego
przechowania czekolady.
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Nastgpit wreszcie czas odjazdu
Dnia 16 1ipca 1932 r. odbyto sie uro-
czyste pozegnanie w gmachu Obser
watorjum Morskiego P. I. M. w
Gd'fni, potgczone z posSwieceniem
tablicy pamigtkowej I-ej polskiegj
ekspedycji polarnej, ktéra, po przy
byciu na Wyspe Niedzwiedzia,
wmurowano na skale. Z gmachu
Obserwatorjum cztonkowie ekspe-
dycji — Dyr. J. Lugeon, inz. Gurtz-
man, inz. Cz. Centkiewicz oraz pp.

w Narvik.

W. tysakowski i St. Siedlecki — u-
dali sie na poktad ,,Polonji*, odpty-
wajgcej do Kopenhagi i Narvik.

Dnia 17 lipca S/S ,,Polonja“ za-
winat do Kopenhagi. Podczas gdy
beztroscy wycieczkowicze zwiedza-
li miasto, ekspedycja nasza nie mia-
ta czasu na rozrywki. tadowanie
dodatkowego ekwipunku, wizyta
up. prof. La Cour, i dzien dobiega
konca. Wieczorem ,,Polonja" odbi-
ta od brzegu, ptynac ku fjordom
Norwegji.

Po optynieciu wybrzezy potu-
dniowych  Skandynawji, okret
zmienia kurs, ptynac w kierunku



pétnocnym. Dzieh staje sie coraz
dtuzszy. Po nocy, trwajgcej zale-
dwo poittorej godziny, dnia 23 lip-
ca, ,Polonja" przecina po6inocn
krag polarny, zblizajgc sie do pot-
nocnego kresu swej podrézy, portu
norweskiego Narvik. Przy obie-
dzie, w Scistem gronie, odbyto sie
pozegnanie ekspedycji, ktéra z
Narvik odptywacC musiata w dalsza
podréz okretem norweskim. Pre-
zes Walery Stawek w serdecznych
stowach podkreslit zapat miodego
pokolenia, ktére odwaznie kroczy
naprzoéd, szturmem zdobywajac dla
Polski nalezne Jej w gronie mo-
carstw miejsce.

Wieczorem, w najwiekszej sali
okretu, odbyt sie odczyt zbiorowy.
Kroétkie referaty o celach i zada-
niach wyprawy wyagtosili kolejno
kierownik ekspedycji dyr. P. I. M.
p. J. Lugeon, oraz inni cztonkowie
ekspedycji. Jak wielkiem zaintere-
sowaniem cieszyla sie wyprawa, do-
wodzi wielkie powodzenie odczytu
wsrod pasazeréw ,,Polonji*. Wobec
przepetnienia sali, musiano wigczy¢
gtoéniki, aby udostepni¢ wszystkim
wystuchanie referatow.

Przed rozpoczeciem referatow
przemawiat przedstawiciel Aka-
demji Umiejetnosci w Komisji ro-
ku polarnego prof. Biatobrzeski,
ktory, po omowieniu historji orga-
nizacji miedzynarodowego roku
polarnego, podkreslit zastugi dyr.
Lugeon, duszy i realizatora pol-
skiej wyprawy polarnej.

Prof. Biatobrzeski ztozyt w i-
mieniu komisji podziekowanie Rza-
dowi za pomoc finansowa, udzielo-
na wyprawie, pomimo kryzysu, —
Dyrekcji Funduszu Kultury Naro-
dowej, Ministerstwu Komunikacji i
osobom prywatnym, ktore ziozyty
dary dla ekspedyciji.

Godne podkreslenia sg stowa,
ktéremi prof. Biatobrzeski uwy-
puklit znaczenie naszej wyprawy
dla panstwa:

..Dwojakie znaczenie ma ta wy-
prawa dla Polski. Po pierwsze,
przez udziat w akcji miedzynaro-
dowej roku polarnego, Polska da-
je wyraz swej statej gotowosci u-
czestnictwa w solidarnych wysit-
kach panstw cywilizowanych. —
Powtdére — wyprawy polarne or-
ganizuja panstwa morskie. Biorgc
udziat samodzielny w tej wypra-
wie, Polska manifestuje  swoj
zwigzek z morzem i wole nieztom-
ng, by zwigzek ten wzmacniaé i
rozwijac".

Do Narvik okret zawinat o sz6-
stej rano. Do potudnia trwato wy-
tadowanie bagazéw ekspedycji,
znacznie utatwione, dzieki petnemu
zrozumienia przychylnemu stano-
wisku norwe»ifich wiadz celnych.
W potudnie ottatni obiad na ,,Po-
lonji“, wspolna fotografja i ostat-
nie pozegnanie polskiego okretu,
na ktérym ekspedycja nasza spe-
dzita tyle mliych chwil. W tym
samym dniu top. inz. Gurtzman,
Lysakowski i Siedlecki odptyneli

do Tromsé6 — portu na po6inocy
Norwegji. Obserwatorjum Geo-
fizyczne, mieszczace sie w tym

porcie, stanowito punkt zbiorowy
wszystkich miedzynarodowych
ekspedycyj polarnych.

Dyr. Lugeon i inz. Centkiewicz
zostali w Narvik, celem zatatwie-
nia ostatnich normalnosci, zwigza-
nych z wyprawa, poczem réwniez
wyruszyli do Iromsé.

W Tromsé ekspedycja bawita
kilka dni. Na prosbe prof. La Cour
zainstalowano w tamtejszem ob-
serwatorjum geofizycznem atmo-
radjograf, co zajeto czasu niemato,
wobec koniecznos$ci umieszczenia
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przyrzadu zdata od wszelkich
przewoddéw elektrycznych. W tym
celu wybudowano oddzielny ba-
nak, w Ktorym umieszczono przy-
rzad.

Przy tej okazji cztonkowie eks-
pedycji mieli mozno$¢ wykazac,
jak dalece sa przygotowani na
wszelkie niespodzianki.

Dyrektor obserwatorjum zwro6-
cit uwage, ze w Tromso niema cie-
$li. Nasi dzielni badacze nie zra-
zili sie tem bynajmniej i wykonali
budowe wiasnemi rekoma.
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1. W obserwatorjum
w Tromso.
Obok masztu stojg (od str.
lewej) dyr. Lugeon, inz
Gurtzmann, dyr. obserwa-
torjum dr. Harang, inz.
Centkiewicz i asystent ob
serw. dr. Tonsberg. 2. Na
odpoczynku — p. Siedlecki,
inz. Gurtzmann, p. kLysa-
kowski i dyr. Lugeon. 3. P.
Siedlecki, Inz. Centkiewicz
i p. Lysakowski, ktérzy po-
zostang na wyspie Niedz-
wiedziej do wrzesnia 1933 r.

Ostatni etap podrézy — z Trom-
s6 na wyspe NiedZzwiedzig, ekspe-
dycja odbyta na matym szes¢dzie-
siecio tonowym stateczku norwe-
skim ,,Sverre*, wynajetym do spét-
ki z norweskim instytutem meteo-
rologicznym, ktory wystat zaopa-
trzenie dla stacji radjowej norwe-
skiej na wyspe NiedZwiedzia.

Odjazd z TromsoO nastgpit dnia
31 lipca 1932 r. i godz. 19,30, przy
cichej, stonecznej pogodzie. ,,Sver-
re“ ptynat pod motorem, robiac za-
ledwie 6,5 mil morskiej na godzi-



ne. Po dwu dniach podrézy, o go-
dzinie 18-tej, na widnokregu uka-
zaty sie spowite w mgle zarysy
goér. Po paru godzinach ,,Sverre”
zblizyt sie o tyle do wyspy, ze z
fioktadu wyraznie byto wida¢ ska-
iste jej brzegi, prawie pionowo
spadajgce do morza.

~Sverre* optynat wyspe od stro-
ny wschodniej i zawingt do zato-
czki, na wybrzezu ktérej miesci
sie dzwig przetadunkowy i dwa
niewielkie pomosty drewniane. —
Pomimo ciszy i braku fal., woda,
pedzona silnym pradem arktycz-
nym, gwattownie uderzata o brze-

. ) Statek ,,Sverre*, N i
na pokladzie ktérego ekspedycja nasza odbyla podr6z z Tromsd na wyspe
Niedzwiedzia.

Wyspa NiedZzwiedzia mierzy
18 km. dtugosci i 16 km szerokosci.
Posiada grunt skalisty, pozbawio-
ny wszelkiej roslinnosci, poza sza-
remi porostami i mchami. Morze,
Przy samym brzegu, jest tak gte-
bokie, ze, gdyby nie jego burzli-
wos$¢, okrety mogtyby dobija¢ do

ladu. Niestety, fale 1 skaly pod-
wodne czynig wyspe nieprzy-
stepna.

gi, pienigc sie i szumigc. Kapitan
»Sverre“ nie mogt dobi¢ do pomo-
stu, wobec czego bagaze ekspedy-
cji, sktadajacy sie ze 140 skrzyn
oraz 8 ton koksu w workach, mu-
siano przewozi¢ na lad szalupa.
Po zakotwiczeniu okretu, pier-
wszg szalupg odptyneli na lad
cztonkowie ekspedycji. Po kilku-
minutowem Kkrazeniu koto brzegu,
udato sie znalez¢ miejsce wzgled-
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Widoki z wyspy Niedzwiedziej.
Mount Misery (Mizerak), widziany z potudniowej strony wyspy.

2. Urzadzenie do przetadunku wegla nad morzem Bazanta.

3. Mount Misery na tle jeziora.



nie spokojne, nadajace sie do Ig-
dowania. Na ptaskiej, stosunkowo
niskiej czesci wyspy, ukazaty sie
dwa niewielkie maszty radjosta-
cji. W miare posuwania sie¢ na-
przéd, podroznicy nasi zostali za-
skoczeni widokiem licznych dom-
kéw drewnianych, stanowigcych
na pozor ludne osiedle. — Gdy
znalezli sie blizej, ujrzeli widok
przygnebiajagco smutny. Szyby w
oknach powybijane, drzwi powy-
rywane z zawiasOw. Szczatki da-
wnej sieci elektrycznej w postaci
stupébw z pustemi izolatorami, z
ktérych przewody dawno zerwaty
szalejgce nad wyspag wichry hura-
ganowe. Na torze zaniedbanej ko-
lejki waskotorowej — puste wago-
netki.

Mineli ponure osiedle, zbliza-
jac sie do budynku radjostacji.
Kierownik radjostacji zaprosit na-
szg ekspedycje do mieszkania,
przedstawiajac zone i mate dziec-
ko. Procz nich na wyspie mieszka
brat kierownika i jego pomocnik.

Majg oni psa i konia, ktoéry, z
braku trawy, zywi sie rybami.

Teraz dopiero wyjasnita sie ta-
jemnica opuszczonego osiedla. Po-
wstato ono pod wptywem konjunk-
tury i, pod wptywem konjunktury
upadto. Podczas wojny, gdy w
panstwach neutralnych byt nieby-
waty popyt na wegiel, powstato
towarzystwo dla eksploatacji po-
ktadéw wegla na wyspie. Towa-
rzystwo zbudowato osiedle dla ty-
sigca robotnikdw, zatrudnionych
w kopalni. Kopalnia dostarczata
dos¢ miernego wegla, ktory, po
wojnie, nie miat popytu. Wszystko
"wiec porzucono wraz z unierucho-
mieniem kopalni.

W poblizu opuszczonego osiedla
znajduje sie dom, przeznaczony

dla naszej ekspedyciji i specjalnie
w tym celu odrestaurowany kosz-
tem rzadu norweskiego. Po prze-
spaniu sie ,,we wiasnej siedzibie"
rozpoczeta sie praca nad wylado-
waniem bagazy, urzadzeniem do-
mu i stacji obserwacyjnej.

Dzielnym naszym badaczom
gorliwie pomagata zatoga ,,Sver-
re“ i norwescy telegrafisci.

Caty bagaz ekspedycji, w ciggu
jednej doby, zostat wyladowany
i umieszczony w magazynie. To
znaczy, ze sto czterdziesci skrzyn
i pokazng ilos¢ workéw z koksem,
za pomocg dzwigu recznego, mu-
siano windowaé z ptaskiego wy-
brzeza na brzeg skalisty, wznosza-
cy sie na kilkanascie metrow w goé-
re. Nastepnie zatadowaé na wago-
niki kolejki, przewiez¢ o wiasnych
sitach w poblize magazynu i spo-
ry kawatek drogi dzwiga¢ na wias-
nych grzbietach, albowiem kolej-
ka do magazynu nie dochodzita.

Jedyna na wyspie dema, Zzona
kierownika radjostacji norweskiej
postarata sie o upiekszenie miesz-
kania ekspedycji. Ofiarowata swo-
ja kanape i fotele trzcinowe. Nie
zapomniata nawet o firankach.

W dniu odjazdu ,,Sverre” eks-
pedycja wydata uczte pozegnalna,
na ktorej byli obecni wszyscy mie-
szkancy wyspy i zatoga okretu. W
mitym nastroju, do czego niemato
przyczynita sie nasza monopolowa
~wWyborowa", spedzono kiika nie-
zapomnianych chwil. Wygtoszono
liczne przeméwienia, na zakoncze-
nie za§ — odegrano na gramofo-
nie ekspedycji hymn norweski ,,Ja
wie Elsken” a nastepnie — ,,Jesz-
cze Polska nie zginela", ktéry
wszyscy, hie Wy}ﬁczajac Norwe-
gow chorem Spiewali.

Rozpoczat sie okres mozolnej
pracy. Przedewszystkiem wiec
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montowanie przyrzadéw. Procz te-
go, ciezka praca nad uzupetlnieniem
zapasu paliwa na dtugi okres zimy
polarnej. Skorzystano z zapaséw
wegla opuszczonej kopalni. Nie-
mato jednak witozy¢ musiano pra-
cy, aby wegiel zatadowaé do wa-

cg wystrzatow i flag zatrzymano
przeptywajacy stateczek rybacki,
ktory zabrat do Tromsé uszkodzo-
na maszyne.

Nastepnego dnia, o0 godzinie
»dwunastej w nocy“, chociaz ston-
ce Swiecito na niebie, mieszkancy

Na wyspie Niedzwiedziej.
1. Dom ekspedycji polskiej.
2 .Widok na tereny obserwatorium — od strony lewej: dotn ekspedycji polskiej,
budynek radiostacji, stacja meteroloitficzna i pawilon magnetyczny
3. Przyrzady magnetyczne konstrukcji prof, de Cour, zmontowane w pawilonie
magnetycznym ekspedycji polskiej.
4. Stupy do obserwacji zjawisk zorzy polarnej i dom ekspedycji polskiej

gonikéw kolejki, przewiez¢ w po-

blize skladnicy i poznosi¢.
Pewnego dnia popsuta sie na-

dawcza stacja radjowa. Zapomo-
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wyspy zostali zaalarmowani o-
strym dzwiekiem syreny okreto-
wej. Wybiegtszy na brzeg, ujrzeli
trawler rybacki, nad ktorym u-



nosity sie kieby pary z syreny.
Wywieszono na maszcie flagi na
znak, ze sygnat zrozumiano. Po-
twierdzeniem byt krotki dzwiek
syreny okretowej.

Inz. Gurtzman, inz. Centkiewicz
oraz jeden z radjotelegrafistow
norweskich udali sie todzig w stro-
ne statku. Gdy odbili od brzegu,
zauwazyli, ze t6dz nabiera wody.
Krétkie badanie wykazato, ze, w
pospiechu, zapomniano zatka¢ czo-
Eem otwor, przeznaczony do Scie-

li wody po wydobyciu todzi na
lad. Musieli wroci¢, naprawi¢ biad
i wyczerpa¢ wode. Po prawie pot-

odzinnem wiostowaniu, dobili do

urty okretu, trawlera angielskie-
go H 23. Kapitan trawlera wyjas-
nit, ze jedna z przybrzeznych sta-
cyj radjowych wezwata znajduja-
ce sie w poblizu wyspy NiedZzwie-
dziej okrety, aby zbadaly przy-
czyne milczenia stacji radjowej na
Bjérn6e. Po otrzymaniu wezwa-
nia trawler odbyt 24-godzmng po-
dréz, aby, w razie potrzeby, nie$¢
pomoc zatodze stacji.

Po zawiadomieniu radjofonicz-

nem z pokfadu ,H 23“ znajduja-
cych sie w poblizu okretow, ze
przerwa w nadawaniu depesz jest
spowodowana uszkodzeniem ma-
szyny, kapitan zaprosit ,,wyspia-
rzy" do zwiedzenia okretu. Maty,
200-tonowy trawler posiadat zupet-
nie nowoczesne urzadzenie: cen-
tralne ogrzewanie, kuchnie elek-
tryczng, umywalnie i tazienke. —
Kiedyz to wreszcie nasze okrety
wyptyng na potdw w rybne okoli-
ce wod dalekiej potnocy?...

Po zorganizowaniu stacji i usta-
leniu biegu prac obserwacyjno-
naukowych, ekspedycja nasza
przystapita do urzadzenia wnetrza
domu mieszkalnego, aby nie dac

sie zaskoczy¢ zblizajacej sie nocy
polarnej." Gdy prace, zwigzane
z instalacja przyrzadéw, zostaty
ukoriczone, za$ nasze obserwator-
ium podbiegunowe catkowicie u-
ruchomione, dyr. Lugeon i inzy-
nier Gurtzman postanowili wroci¢
do kraju.

W oczekiwaniu okazji do pow-
rotu na kontynent, urzadzono Kil-
ka polowan na ptactwo. Przy tej
okazji widziano biate lisy i prze-
ptywajacego w poblizu wyspy
wieloryba.

Okazja do powrotu nadarzyta
sie dnia 14 wrzes$nia w postaci ma-
tego norweskiego kutra rybackie-
go, na ktérym dyr. Lugeon i inz.
Gurtzman odptyneli do Tromso.
Podr6z trwata trzy doby w wa-
runkach bardzo przykrych ze
wzgledu na burzliwy stan morza

W drodze powrotnej do kraju
dyr. Lugeon zostat przyjety przez
posta polskiego w stolicy Norwe-
gji p. Neumana oraz przez krdla
norweskiego Hakona, ktory byt
juz doktadnie poinformowany o
naszej wyprawie, winszowat nam
przedsiewziecia i gorgco zachecat
do organizowania na przysztosé
polskich wypraw polarnych.

Po powrocie do Warszawy, dyr.
Lugeon zostat przyjety przez P.
Prezydenta Rzeczypospolitej Prof.
Dr-a Ignacego Moscickiego, na spe-
cjalnej audjencji, celem zdania P.
Prezydentowi szczegétowego spra-
wozdania o naszej wyprawie polar-
nej. Jak dalece P. Prezydent inte-
resowat sie sprawami wyprawy,
mozemy wnioskowa¢ z dtugosci
audjencji, ktéra trwata blisko go-
dzine.

Wyprawa nasza, od chwili jej
wyruszenia, spotkata sie z ogél-
nem uznaniem zagranicznych sfer
naukowych. Podziwiano jej celo-
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Odstoniecie tablicy pamigtkowej pierwszej polskiej wyprawy polarnej na Wyspie
Niedzwiedziej.

Obok tablicy stojg: pp. Siedlecki, tysakowski, dyr. Lugeon i inz. Centkiewicz
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we wyposazenie, starannie skom-
pletowane tak pod wzgledem nau-
kowym, jak i praktycznym. Do-
wodzg tego pochlebne artykuty
prasy dunskiej i norweskiej oraz
petne uznania stowa tej miary fa-
chowcow, jak prof. La Cour, pre-
zes miedzynarodowej komisji ro-

ku polarnego, prof. llasselberg,
dyr. norweskiego Instytutu Mete-
orologicznego w Oslo, prof. Thrane,
dyr. obserwatorjum meteorologicz-
nego w Tromso i prof. Harang, dyr.
obserwatorjum geofizycznego w

Tromso. ]
W. Belina.

Zaglowki na redzie w Gdyni

Wytwdrnia Gramofonow

,ORPHEON"

B. RUDZKI

WARSZAWA
UL. MARSZALKOWSKA 146 i 87.
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Gdynia — ,,Zegluga Polska" i Instytut Meteorologiczny.

Gdynia — Gmach Banku Polskiego
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Gdynia w roku 1925.

Zapomnijmy o przystowiu: ,,Moze nie wiedzie¢ Polak, co morze,
gdy pilnie orze“, bowiem zostalibySmy murzynami po6tnocy, ktorzy
praca swojg dorabiajg obce, czestokro¢ wrogie, narody.
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Mandzurja.
Kraj soi i chunchuzoéw.

Od dluzszego czasu trwa kon-
flikt japonsko-chinski o Mandzur-
je. Po krwawych walkach, stoczo-
nych na calym terenie mandzur-
skim wedtug ostatnich recept euro-
pejskich — wiacznie do tankow, sa-
molotow i innych ,,humanitarnych”
narzedzi mordu masowego, na gru-
zach dawnej prowincji chinskiej
Japonja stworzyta panstwo nowe.
Mandzu, republika mandzurska,
ktorej prezydentem jest eks-cesarz
chinski, opiera swa egzystencje na
bagnetach japonskich.

Dziegki ostatnim awanturom wo-
jennym, imie Mandzurji stato sie
gtosne. Pragniemy wiec blizej za-
ﬁoznaé naszych Czytelnikow z tym

rajem odlegtym, o ktory na forum
Ligi Narodow dwie najwieksze po-
tegi Dalekiego Wschodu spér za-
ciety tocza.

Zarysy Mandzurji na mapie Azji
podobne sg do trojkata, podstawg
przylegajgcego do rzeki Amur na
fioinocy. Wierzchotek siega na po-
udnie do morza Chinskiego. Gra-
nica wschodnia przylega do Korei
i czesci rosyjskiej prowincji Nad-
morskiej. Na zachodzie trojkat
mandzurski graniczy z prowincjg
chinskag Mongoljg. Czes¢ granicy
zachodniej stanowig ruiny Wiel-
kiego Muru Chinskiego.

Obszar Mandzurji wynosi okoto
950 tysiecy kilometrow kwadrato-
wych, czyli blisko trzy razy wiecej,
jak obszar Polski. Ludnos$¢ oblicza
sie na 50 miljonéw. Oczywiscie,
cyfry te, zwilaszcza w odniesieniu
do ludnosci, sg bardzo problematy-
czne.

Potozenie geograficzne, pod
wzgledem szerokosci, odpowiada
strefie kontynentu europejskiego

pomiedzy Neapolem na potudniu,
a Warszawg na po6inocy. Klimat
jednak pozostawia wiele do zycze-
nia: upalne lato i mrozna zima, pod-
czas ktérej termometr niejedno-
krotnie wskazuje 50° ponizej zera.
Jesli dodamy do tego panujace w
zimie mrozne wichry, wiejace od
strony Mongolji, cato$¢ bynajmniej
nie wypadnie zachecajgco.

To tez wielkie rzeki Amur i Sun-
gari zamarzaja juz z poczatkiem li-
stopada, pozostajgc zamkniete dla
zeglugi do drugiej potowy kwiet-
nia. Zamarzanie rzek stanowi zna-
czng przeszkode komunikacyjna,
albowiem, poza kolejg wschodnio-
chinska z jej nieticznemi odgate-
zieniami, Mandzurja nie posiada
sztucznych drég komunikacyjnych
i jest zdana prawie wylgcznie na
$rodladowe drogi wodne. Tych o-
statnich, na szczeScie, jest w Man-
dzurji poddostatkiem.

W lecie roja sie one od licz-
nych dzonek, zeglujgcych prézno
lub obtadowanych ciezkiemi wor-
kami soi, rosliny straczkowej, kto-
rej Mandzurja produkuje olbrzy-
mie ilosci.

Spozycie soi jest bardzo rozpow-
szechnione w krajach Dalekiego
Wschodu, w ktdérych soja stanowi
bodajze podstawowe pozywienie
Poza tem z soi produkuje sie olej.
Réwniez kwiat tej rosliny, zmielo-
ny na make, stanowi powazny
przedmiot handlu eksportowego.
Cieszy sie on popytem u Wiochow,
ktorzy uzywaja maki z kwiatu soi.
jako domieszki do chleba i maka-
ronu.

~ Mandzurje nazwa¢ mozna kra-
jem wielu rzek, ktore, jak zazna-

65



Pierwszy rzad u gory: typy mieszkancow Mandzurji i lama buddyjski.
Drugi rzad: typy mieszk. Mandzurji; worki z sojg, przygotowane do zaladowania
do pociagu; dalej widzimy handlarza filou, towaru o bardzo szerokiem zastosowaniu

Miedzy innemi filou stuzy do pokrycia jurt wedrownych nomadow.
W trzecim rzedzie widzimy dzonki, zeglujgce po rzece Jalu i typy lud. Mandzurji.
U dotu widzimy mieszkanca Mandzurji na koniu i handlarza ulicznego z towarem.
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ozyliSmy poprzednio, stanowig po-
wazny czynnik komunikacyjny.

Na wschodzie ptyng rzeki Jalu
i Tumien, wzdtuz ktérych biegnie
granica mandzursko - koreanska.
Biorg one poczatek z jednego
grzbietu gorskiego, ptynac w roz-
bieznych kierunkach. Jalu wpada
do morza Chinskiego, Tumien za$
do Japonskiego.

W Antung, przy samym ujsciu
rzeki, prowadzi przez Jalu naj-
wiekszy most w Azji, po ktérym
mknie ekspres Seul — Mukden. U
dotu, po rzece, przemykajg sie licz-
ne dzonki, ktére, po sptynieciu lo-
dow, zeglujg nieustannie w gore
i w dot rzeki.

Rowniez wazny wodny szlak ko-
munikacyjny stanowi rzeka Sunga-
ri — doptyw Amuru, oraz Amur.
Niestety, Amur jest rzekag granicz-
ng i, od dtuzszego czasu, panujg na
niej tego rodzaju ,,mite” stosunki
sgsiedzkie, ze dzonki mandzurskie
zeglujg tylko wzdtuz brzegu po-
tudniowego, parostatki zas i berlin-
ki sowieckie trzymaja sie brzegu
pétnocnego, tj. sowieckiego.

\ad rzeka Sungari lezy najwiek-
sze miasto Mandzurji, Charbin. —
Gdy w konhcu ubiegtego stulecia
Rosjanie rozpoczeli budowe kolei
wschodnio - chinskiej, w miejscu
tern, gdzie dzi$ sie wznosi wspot-
czesne, gwarne, ruchliwe miasto
przemystowo-handlowe, stat tylko
jeden dom. W ciggu niewielu lat
inzynierowie rosyjscy, pomiedzy
ktorymi bylo, nawiasem modwiac,
wielu Polakow, dokonali cudow.
Zbudowali miasto, wyposazone w
hotele, teatry, kawiarnie itd., licz-
ne fabryki, olejarnie, miyny.

Historja Mandzurji jest barwna
i obfituje w wiele ciekawych mo-
mentéw. Dynastja Mandzu, po za-

jeciu Pekina w r. 1644, utrzymata
sie na tronie chinskim do r. 1912,

Ostatni cesarz chinski, zdetroni-
zowany w 1912 r., zasiadt obecnie
na fotelu prezydenta republiki
Mandzu, a wiec stat sie mniejwie-
cej tym, czem byt jego przodek w
poczatku wieku XVII.

Kwestja mandzurska, tak aktu-
alna obecnie, nie jest w gruncie rze-
czy nowa. Zrodzita sie ona juz w
r. 1894, kiedy to Japonczycy poraz
pierwszy okupowali Mandzurje,
zmuszajac Chiny do odstgpienia im
Korei. Nie pomogta interwencja
trzech wielkich mocarstw europej-
skich: Rosji, Francji i Niemiec. Ja-
ponczycy zawiadneli Koreg na
dobre.

W r. 1895 Rosjanie otrzymali od
rzadu chinskiego koncesje na budo-
we kolei transmandzurskiej, a po
uptywie kilku lat, dzieki tej wias-
nie kolei, budowa ktérej zostata u-
konczona w r. 1903, zycie gospodar-
cze Mandzurji pulsowac¢ zaczeto
zywszem tetnem.

Poza rdzennymi mieszkancami
Mandzurji, pokazng cze$¢ ludnosci
stanowig emigranci, prawie wytacz-
nie Chinczycy. W latach ostatnich
emigrowato do Mandzurji okoto
po6ttora miljona kulisbw chinskich
rocznie.

Z zonami, dzieémi, tobotkami,
zawierajgcemi gar$¢ bezwartoscio-
wych gratow, stanowigcych caty
majatek kulisa — brudni, obdarci,
gtodni, odbywali podr6z do ,,ziemi
obiecanejl{ w optakanych warun-
kach.

Jedni dazyli kolejg, sttoczeni na
otwartych platformach lub w wa-
gonach kolejowych. Inni — na
dzonkach lub okretach ptyneli do
Dairen z Tsingstao lub Tientsin.

Za podr6z z Tsingstao do Dairen
kulisi optacajg tylko jeden dolar.

67



Warunki podrézy odpowiadajg ce
nie przejazdu. Na maty parowiec
japonski tadujg do dwaocli tysiecy
kuliséw, tak szczelnie — Ze niema
tyle nawet miejsca, aby mozna by-
to usig$é na pokiadzie. Po wytado-
waniu kulisbw, marynarze japon-
scy zaktadajg maski ochronne i, za
tomocg hydrantéw, potgczonych z
cottem okretowym, zmywajg o-
cret wrzaca woda.

Jeszcze do niedawna nie widzia-
no w Mandzurji, aby cztowiek bia-
ty szedt ulica, niosac paczke, choc-
by nig byita tylko ksigzka. Od tego
byli zotci!

Tego rodzaju postepowanie bia-
tych nie byto bynajmniej podykto-
wane snobizmem, lecz... obyczaja-
mi chinskiemi. Demokratyzm za
chodni jest obcy duszy Chinczyka,
przyzwyczajonego do skrajnej ka-
stowosci. Chinczyk, w przeciwien-
stwie do pojecia zachodniego o
szlachetnosci pracy, ceni cztowieka
wedtug skali odwréconej. Szczyt
jej stanowi absolutne lenistwo. Ten
jest osobg szlachetng, kto nic nie
robi, lub pracuje lekko. Cztowiek,
pracujacy fizycznie, a wiec i dzwi-
gajacy paczki — to kulis, stawiany
na ostatnim szczeblu chinskiej dra-
biny kastowej, pogardzany przez
pobratymcow ,,ostatni” proletar-
jusz.

To tez Europejczycy musieli tak
postepowac, aby wzbudzi¢ w Chin-
czykach pewien respekt w stosun-
ku do rasy biatej, przeznaczeniem
ktorej byto panowanie nad rasg
z0ta.

Dzi§ w Mandzurji jest inaczej.
Rasa z6tta zapanowata nad rasa bia-
ta i rzadzi nig sitg swej policji, sto-
sujac wobec biatych $rodki, o kto-
rych dawniej nie mogto by¢ nawet
mowy: areszt, wiezienie i nawet —
Smierc.
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Biali sg dzi§ w Mandzurji zréw-
nani w prawach z zéktymi — zrow-
nani, to znaczy w rzeczywistosci u-
posledzeni wobec zo6ttych. Nie tyl-
ko ksigzki noszg sami, lecz nawet
walizki, dazac z dworca do domu
lub hotelu.

Od czasu, gdy Japonczycy po
raz pierwszy okupowali Mandzur-
je, uptyneto blisko pdét wieku.
Przez te pot wieku Scieraty sie w
Mandzurji r6zne wpltywy.

Przez dtuzszy okres, dzieki kon-
cesji kolejowej, dominowaty wpty-
wy rosyjskie. Lecz i Japonczycy
nie préznowali. Osadzali swych o-
sadnikéw, Kktérzy przygotowali
grunt do powtornej, tym razem zda-
je sie trwalej okupacji japonskiej.
Pare set tysiecy patrjotycznych ko-
lonistow japonskich, dla ktérych
dobrem najwyzszem jest japonska
racja stanu, ktérych sSmier¢ odstra-
szy¢ nie zdota od spetnienia czynu,
wymaganego przez ojczyzne, sta-
nowili jadro dywersji japonskiej
wewnatrz Mandzurji.

Korzystajgc z ostabienia Rosji
wskutek rewolucji, nieustannego
wrzenia rewolucyjnego w Chinach
oraz bedacych na porzadku dzien-
nym napaddéw chunchuzéw na sio-
fa i miasta mandzurskie, Japonja
fiotozyta zbrojnag r%ke na rozleg-
ych terytorjach, aby zawitadnag¢
niemi i potozy¢ kres nieustannym
walkom przer6znych oddziatéw
partyzanckich i terorowi niezliczo-
nych, rywalizujgcych pomiedzy so-
ba band bezlitosnych rozbdojnikéw
— chunchuzéw. Aby odwréci¢ o-
czy Ligi Narodéw od swych wias-
ciwych zamiaréw, bezapelacyjnego
wcielenia zyznej prowincji do im-
perjum japonskiego, powotano do
zycia republike Mandzu, dajac jej
pozory niezawistosci.



W r. 1894 Japonja zawitadneta nie Mandzurja, pomimo protestow
Koreg, pomimo protestbw ino- Ligi Narodow,
carstw europejskich. Dzi$ zawlad- Wu.

Powrét z potowu.
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Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe

Polsko-Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe, Spotka Akcyjna w Gdy-
ni zatozone zostato w koncu 1928 r.
i utrzymuje wiasnemi statkami re-
gularng tygodniowg komunikacje
towarowa i pasazerskag miedzy
Gdynig i Gdanskiem a portami W.
Brytanji — Londynem i Hull. —
Statki Towarzystwa sg wyposazone
w wygodne pomieszczenia pasazer-
skie i posiadajg nowoczesne chtod-
nie dfa przewozu szybko psujacych
sie tadunkéw jak: bekony, mato,
drob itp.

Obrot towarowy, zwihaszcza eks-
port artykutdw zywnosciowych,
grawituje coraz bardziej do Gdyni.
W tych warunkach Polsko Brytyj-

skie Tow. Okretowe S. A. pomysl-
nie rozwija sie, 0o ozem $wiadczg
ilosci przewiezionego tadunku, mia-
nowicie statki Towarzystwa prze-
wiozty w roku 1931 w eksporcie 0
143% wiecej niz wroku 1929 i o
68% wiecej wpordownaniu z r. 1930.

Uruchomione w roku biezacym
na tinji Gdynia/Gdarisk — Hull
2 nowe statki ,,Lublin“ i ,,Lwoéw* sg
wybudowane wedtug ostatnich wy-
mogow techniki okretowej i sg spe-
cjalnie przystosowane do potrzeb
tej tinji.

Towarzystwo posiada Oddziatw
Warszawie i Agentury w Gdansku,
Londynie i w Hull.

Statek szkolny ,,Dar Pomorza™ na peinem morzu
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PRAWDA

MORSKA

Praca niniejsza, piéra prezesa zarzadu Oddziatlu Propagandy Floty Wojennej przy
L. M. i K. inz. J. Ginsberta, ze wzgledu na jej wielka warto$¢, winna by¢ pilnie prze
studjowana przez kazdego Polaka. — Red.

I. NIEMCY.

Uczmy sie o<l naszych wrogow,
bo przyjaciele i tak nie opuszczg
nas w potrzebie — brzmi japonskie
przystowie. Jest w niem duzo pra-
wdy. Francuzi nauczyli sie wielu
rzeczy od Anglikéw i Niemcow, a
Hiszpanie —od Amerykanow. Nie-
kiedy lekcje byty bolesne.

Pora juz, abysSmy czego$ tez sie
nauczyli, i to w dziedzinie, do kto-
rej jak dotad spoteczenstwo nasze
odnosito sie obojetnie — w dziedzi-
nie morza i marynarki wojennej.

Przed trzema laty wyszia z dru-
ku ksigzka jednego z wybitniej-
szych oficeréw niemieckiego sztabu
morskiego — wice-admirata von
Manthey‘a — ,,Historja marynar-
ki niemieckiej”. Ksigzka, ktora
przettumaczona na polski — mo-
gtaby oddac nieocenione przystugi
Sropagandzie morskiej u nas. Al-

owiem historja morska Niemiec
posiada niektore cechy wspdlne z
naszg, poniekad wspoblny teren, a co
sie tyczy wspolnych poczynan nad
stworzeniem floty (r. 1848) — wiele
analogji, cho¢ i wiele rozbieznosci
z naszemi obecneini poczynaniami.

W roku 1848 floty niemieckiej,
czy nawet pruskiej wogoéte nie by-
to. Natomiast jednocze$nie z na-
strojami porewolucyjnemi idea po-
siadania witasnej marynarki wojen-
nej i wiasnych kolonij poczeta kiet-
kowa¢ ws$rdd niemieckiego spote-
czenstwa. Utworzyty sie ligi i sto-
warzyszenia, dazgce w tym Kierun-
ku. Poczeta obradowaé¢ komisja
morska pod przewodnictwem gene-
rata von Radowitz. | powoli zacze-
to w naréd wpajac przekonanie, ze
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kwestja marynarki wojennej nie
jest bynajmniej kwestjg mlitarna,
ale wylacznie kwestjg narodowa,
dotyczgca catych Niemiec.

Tymczasem potozenie Owczes-
nycli Prus byto znacznie gorsze od
powojennego potozenia Polski. —
Przecietny Niemiec rowniez mato
wiedziat 0 morzu i flocie, co prze-
cietny Polak. Byto wiele zapatu na
wiecach i konferencjach, ale floty
nie mozna stworzy¢ pieknemi stow-
kami. Nato trzeba duzo pracy, cza-
su i pieniedzy.

Uwiktane w konflikt zbrojny z
Danjg, zmeczone rewolucjg, osta-
bione finansowo, a nadto nie posia-
dajgce nawet zaczatkOw personelu
morskiego — Prusy staty przed dy-
lematem nielada. Wielu Burgeréw
uwazato stworzenie floty za catko-
witg utopje. Minister handlu Duek-
witz, wielki zwolennik morza, (co$
jak minister Kwiatkowski) prze-
znaczyt wprawdzie 6 miljonéw ta-
laréw na cele floty wojennej, ale
wptywy z podatkéw byty tak ska-
pe, ze 0 natychmiastowem zebraniu
tej sumy nie byto mowy.

7 listopada 1848 roku zostaje je-
dnak stworzona techniczna komisja
morska, na czele ktorej zasiada ks.
Adalbert Pruski. Skiada sie ona z
oficerow armji lagdowej i az dwoch
marynarzy: porucznika Schrodera.
ktory stuzyt w marynarce holen-
derskiej i kapitana Donnnera w
stuzbie w Szlezwigu. W Zgroma-
dzeniu Narodowem pracuje nie-
zmordowanie minister Duekwitz.

Inwentarz floty w roku 1849
przedstawia sie — jak nastepuje:



1 fregata parowa,

3 korwety parowe,

2 fregaty zaglowe,

kilkanascie matych zaglowcow
i szalup,

personel — 1750 ludzi.

Jednoczes$nie trudnosci politycz-
ne zdawaty sie nie do przezwycie-
zenia. Wielka Brytanja wrecz o-
Swiadczyta, ze nie uznaje bandery
niemieckiej i ze okrety pod flagag
czarno - czerwono ztotg bedag uwa-
zane za pirackie. Nalezy uprzyto-
mni¢ sobie, ze dwczesna konfedera-
cja poinocnych Niemiec miata
przeciwko sobie nietylko wiadczy-
nie morz — Anglje, nietylko Fran-
cje i Rosje, Zle do nich usposobione,
ale takze Danje, bedaca w otwartej
wojnie.

I woéwczas — rezygnujac z u-
tworzenia marynarki ogolno-nie-
mieckiej, rezygnujac ze wspotu-
dziatu Saksomji ii Bawarji, ktore
wrecz o$wiadczyly, ze grosza na
flote nie dadzg, Prusy same biorg
sie do dzieta.

Juz w roku 1850 zostaje stwo-
rzona szkola wojenno-morska. a
flocie przybywa szereg jednostek.
Z poczatku trzeba uciekac sie do o-
ficerow cudzoziemcédw — Szwedow
Anglikéw, nawet Grekow. A jed-
dnak praca idzie naprzod, bo pra-
cuje gorliwie garstka entuzjastow,
umiejacych patrze¢ w przysziosc
i rozumiejgcych, czem jest dla pan-
stwa morze.

14 listopada 1855 roku powstaje
dekretem krélewskim admiralicja,
z ks. Adalbertem na czele. Okrety,
dotychczas przywigzane do brzegéw
Battyku, poczynajg zeglowac. Ban-
dera pruska ukazuje sie¢ nietylko na
Morzu Srédziemnem. ale nawet za
Oceanem. Mtiodsi oficerowie wy-
sytani na studja do Anglji. A narod

patrzy na to — jak na kosztowng
zabawke.

W roku 1855 flota pruska liczy:
fregaty zaglowe,

korwety zaglowe,

korwety parowe,

szkunery (z tego jeden — po-
darowany przez Zwigzek Ko-
biet Pruskich (sic!),

42 wiostowe kanonierki (galery).

Personel — niespetna 1200 ludzi
liczac w to juz bataljon piechoty
morskiej.

Zorganizowana w tymze roku
szkota wojenno-morska ma okoto
stu uczni. Jej komendantem jest
major Haller von Hallerstein.

W rok pézniej wiadze morskie
zostajg podzielone na administra-
cyjne — ministerstwo marynarki
i taktyczne — dowddztwo mary-
narki. A w roku 1861 generat von
Roon zostaje pierwszym wspol-
nym ministrem wojny i marynarki.

Zdawalto sie, ze Prusy, kraj par
excellence lgdowo-militarny, lek-
cewazy¢ bedg sprawy Wojenno-
morskie, poswieca swa flote dla ar-
mji, a conajmniej odnosi¢ sie beda
wrogo do nowej dziedziny. Jednak
oficerowie lgdowi, zatrudnieni w
podwoéjnem ministerstwie, bynaj-
mniej nie patrzg krzywem okiem
na swych morskich kolegéw. Prze-
ciwnie — postawieni na czele ma-
rynarki generatowie oddajg sie
sprawie z zapatem i jakkolwiek
brak im fachowej wiedzy, to jed-
nakze marynarka niemiecka za-
wdziecza im wiele.

Poniewaz prowadzenie polityki
bez Srodkéw militarnych jest tein
samem, co gaszenie pozaru bez wo-
dy — tym tylko swoim poczyna-
niom morskim zawdzieczajg Pru-
sy pierwsze swoje sukcesy w dzie-
dzinie polityki zagranicznej. W r.

NN NN
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1865 opracowany zostaje na zasa-
dzie memorjatu admiralicji staty
program morski, przewidujacy bu-
dowe okretow pancernych. To tez
Swiat poczyna sie powoli liczy¢ z
dotychczas kontynentalnem, pozba-

wionem migdzynarodowego znacze-
nia panstewkiem.

,»Prusy muszg zbudowac i utrzy-
mac flote, wystarczajacg do ochro-
ny handlu zamorskiego, obrony wy-

Flota niemiecka pod Swinoujsciem.
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brzezy i ataku wybrzezy nieprzyja-
cietskich...“ brzmiato jedno ze zdan
memorjatu. Widac zen, ze juz wo-
wczas dowodztwo floty starato sie
wpoi¢ w naréd ducha ofensywy i
che¢ czynu.

W chwili wybuchu wojny pru-
sko-dunskiej (1864) flota pruska
liczy:

4 korwety Srubowe,

1 korwete kotowsa,

3 mate kotowce,

2 uzbrojone holowniki,

21 kanoniierek,

8 okretow zaglowych.

40 szalup - kanonierek wiosto-
wych (galer).

Razem 31 parowcoéw ze 145 dzia-
tami, 8 zaglowcow ze 144 dziatami
i 40 todzi z 76 dziatami. Personel
liczy 100 oficerow i 1400 maryna-
rzy. Dochodzi do tego 700 ludzi ba-
taljonu morskiego.

Budzet wynosi 2.300.000 talaréw
przy budzecie armji 38.500.000 tala-
réw i budzecie panstwa 140 miljo-
néw talarow (sic!).

Dunczycy sa na morzu trzy ra-
zy silniejsi, jednakze zwyciestwo
przypada w udziale Prusakom. Bar-
dzo sprezyscie przeprowadzone o-
peracje lgdowo-morskie czynig ho-
nor dowoédztwu krola Wilhelma.

Za$ rok po wojnie — generat
wojsk lgdowych Roon twierdzi:
»Marynarka pruska musi zajg¢ sta-
nowisko, zwracajace uwage wsrod
marynarek drugiego rzedu®.

Parlament tym razem oponuje,
co odtad trafia sie dos¢ czesto. Od
chwili utworzenia cesarstwa nie-
mieckiego, az do wojny europej-
skiej sze$¢ razy Reichstag zostat
rozwiagzany, z czego pie¢ dla opozy-
cyjnego stanowiska w sprawach
floty. Nie wmawiajmy wiec w sie-
bie, ze kazdy Niemiec rozumiat od-

razu potrzebe floty, podczas gdy
Polakowi trzeba zrozumienie dla
spraw morskich wktada¢ topata do
gtowy. | tam takze przedstawiciele
narodu nie zdawali sobie sprawy,
ze kraj, posiadajgcy dostep do mo-
rza i chcacy zachowa¢ moznosc e-
gzystencji tak w czasie wojny, jak
i w czasie pokoju — istnie¢ bez flo-
ty nie moze.

Z owych to czas6bw pochodzi
stynna_mowa Bismarcka, w Kktorej
pozniejszy kanclerz cesarstwa do-
wodzi, ze liczy¢ na sprzymierzen-
cOw — to to samo, co zrezygnowac
z handlu zamorskiego i wydac¢ wy-
brzeze na tup wroga (sic!).

30 pazdziernika 1865 roku de-
kret krolewski reguluje wzajemny
stosunek armji i floty: ,,Armja i
marynarka tworzg site zbrojng
panstwa. Obie organizacje sg od
siebie niezalezne i ich administra-
cja stoi na jednakowym poziomie
hiearchicznym™.

Wojna prusko-austrjacka (1866)
widzi znéw szereg sukceséw mio-
dej marynarki, ktoérej stan posia-
dania stale wzrasta. Powstaje aka-
demja w Kielu, dwa arsenaty, sze-
reg fortyfikacyj. Stuzba w mary-
narce uregulowana jest odpowied-
nig pragmatykg i trwa 12 lat dla
szeregowych. Narod dotychczas o-
bojetny — zdaje sie coraz wiecej
interesowa¢ sprawami floty. Nic
dziwnego — bowiem od kilku lat
rozwija sie z imponujgca szybko-
$cig morski handel Niemiec, a w
$lad za nim idzie dobrobyt miesz-
kancow.

| pazdzernika 1867 r. nowy de-
kret krdélewski zmienia bandere
Prus na bandere Konfederacji Po6t-
nocnych Niemiec — czarno - biato-
czerwong. Zadanie floty zostaje o-
kreSlone wyraznie nietylko jako
ochrona handlu i wybrzezy, ale
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takze jako ..dziatanie ofensywne w
celu atakowania flot i portéw nie-
przyjacielskich®*. Coraz wiecej o-
kretdow wojennych ukazuje sie na
zagranicznych  wodach, torujgc
droge banderze handlowej, zdoby-
wajac nowe rynki zbytu, gloszac
chwate zwycieskich Prus. Niekto-
re z nich do pieciu tat ptywajg po
Oceanach, dokonywujg podrézy
naokoto swiata, zwiedzajg egzoty-
czne kraje, wspierajg pionierow i
kupcow niemieckich.

Kwestja kolonij, dotad uwaza-
na za utopje, zaczyna stawac sie
aktualng. Niemcy ze swa krolicza
ludnoscig, ze swg masowg produk-
cja tandety potrzebujg nagwait
miejsca na ekspansje. Do tego Bis-
marck nie chce rezygnowac z emi-
grantow i pozwoli¢, aby sie wyna-
radawiali. To tez okrety pruskie
zawijajg wszedzie tam, gdzie tylko
stycha¢ mowe niemiecka i stwarza-
ja staty kontakt miedzy emigracja
a macierza. Jak kolosalng wage
miat ten kontakt z punktu widze-
nia militarnego, politycznego i eko-
nomicznego — nie potrzeba chyba
ttumaczy¢. A u nas dopiero w dwu-
nastym roku niepodlegtosci malut-
ka zaglowa ,,Iskra”“ poniosta bande-
re Rzeczypospolitej na wody ame-
rykanskie.

Wszystkiego tego dokonywuje w
Niemczech nie wola narodu, bo cho¢
uswiadomionych jest coraz wiecej,
to jednak ogot pozostaje bierny —
ale zelazna wola zelaznego kancle-
rza, tworcze ideje kilku wybitnych
pionierdw morskich i madros¢ prze-
widujgcych mezow stanu. Nie ule-
ga watpliwosci, ze bez floty wojen-
nej Niemcy nigdy nie staliby sie
mocarstwem Swiatowem, a przede-
wszystkiem nigdy nie posiedliby
kolonij.

Wojna franko-pruska r. 1870-71
zastaje flote niemieckyg kilkakrot-
nie stabszg od francuskiej (wow-
czas drugiej na Swiecie). Jem nie-
mniej skiad jej przedstawia sie —
jak nastepuje:

3 pancerne fregaty,

1 pancerna korweta,

2 pancerne monitory,

10 korwet Srubowych.

22 kanonierki,

5 parowcow specjalnych,

7 zaglowcow.

Razem 43 parowce i 7 zaglow-
cow z 450 dziatami. Personel liczy
162 oficeréw i 3655 marynarzy, plus
piechote i artylerje morska w sile
1200 ludzi. Budzet wynosi 7.300.000
talarow.

I w tej wojnie, dzieki umiejet-
nej polityce, flota niemiecka nie
ponosi ani wiekszych strat, ani po-
wazniejszej porazki.

Charakterystycznem jest, ze w
zaraniu marynarki niemieckiej po-
trafiono ustrzec jg od kleski, czy
zbyt ryzykownych przedsiewziec.
Z drugiej strony planowano i usil-
nie prowadzono, mimo stokro€ ciez-
szych niz u nas warunkow, jej roz:
budowe.

Uprzytomnijmy sobie, ze w o-
wym okresie 1848 — 1870 nie byto
jeszcze w Niemczech ani wiekszych
stoczni, anii specjalistbw morskich.
Kadeci ze szkoty morskiej wyszli
dopiero podporucznikami na rok
przed wojng francusko - pruska.
Niedawno zatozony arsenat praco-
wat z trudnoscig. Okrety budowa-
no w Anglji, we Francji, w Amery-
ce. Niektore — zamowione i cze-
Sciowo zaptacone—nigdy nie przy-
byty. Inne, uszkodzone na skutek
nieumiejetnej obstugi, kosztowaty
wiele pieniedzy. Personel dzielny,
jak u nas, ale mato obeznany z mo-
rzem, wymagat jeszcze diugiej i
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mozolnej pracy nad wychowaniem
oficeréw i szkoleniem zatdg. Mimo
to okrety odwaznie wyptywaty w
dalekie podréze, a bandera ich raz
po raz opasywata S$wiat, gloszac
chwate Niemiec i wymuszajgc po-
szanowanie dla mocarstwowych
poczynan nowego panstwa.

~-Marynarka, ktéra znajduje sie
dopiero w stanie embrjonalnym,
ktorej nie rozbudowano ze wzgle-
du na fatszywe pojecie oszczednos-
ci, ktéra zostata odrazu zakrojona
na zbyt malg skale, ma tak samo
matg warto$¢, jak armja o zbyt
stabym sktadzie, uzbrojeniu i zao-
patrzeniu”.

,»Kraj, posiadajgcy dostep do
morza, a chcacy mie¢ jakie — ta-
kie znaczenie na rynku politycz-
nym i ekonomicznym $wiata — mu-
si mie¢ marynarke wojenng — pi-
sze¢ admirat von Mantey. — Bez
niej nie odegra zadnej roli i nie po-
trafi nawet rozwing¢ swego han-
dlu zamorskiego”.

»-Marynarka ta w czasie pokoju
reprezentuje kraj na zewnatrz i
zmusza do liczenia sie z suweren-
noscig panstwa. W czasie wojny ma
nietylko broni¢ wybrzeza i wolno-
§ci drog morskich, ale owladngc
niemi, zaatakowac przeciwnika i
zniszczyC¢ go, aby posigé¢ moznosc
swobodnego handlu morskiego i
zaopatrywania kraju we wszyst-
kie potrzebne produkty.

Jest wiec obowigzkiem kazdego
obywatela uzna¢ koniecznosé ma-
rynarki wojennej dla swego kra-
ju, rozwazy¢ przypadajace stad
korzysci i przyczyniC si¢ do stwo-
rzenia odpowiedniej sity zbrojnej
na morzu'.

Mniejwiecej to samo, co von
Mantey, mowi w swoich memorja-
tach stynny admirat angielski, Lord
Fisher of Kilvestone. Mamy tu
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wiec jednogtosne opinje dwdch, do
przeciwnych obozoéw nalezgcych

marynarzy.
Komentarze sg chyba zbyte-
czne. . N .

1 marca 1872 ministerstwo ma-
rynarki otrzymato nazwe cesar-
skiej admiralicji. Bandera pruska
zostaje zamieniona starem godiem
krzyzakObw — czarnym krzyzem na
biatem polu. Specjalny dekret je-
dnoczy w osobie szefa admiralicji
— dowaodztwo i administracje floty.
Szefem tym zostaje generat piecho-
ty von Stosch, w roku 1875 miano-
wany admiratem. Jak wida¢ — dla
dobra sprawy poswiecono nawet
przepisy i tradycje.

Osobistos¢ Stoscha nasuwa sze-
reg ciekawych objekcyj. Byt to
cztowiek twardy i gwattowny. Ofi-
cerowie marynarki $mieli sie cza-
sem z jego ekscentrycznych wysta-
f>ien i gwattownych wybuchow. A-
e w potoku wymyslan i inwektyw
znajdowano zwykle sedno prawdy.
Generat - admirat sprawy morskie
ujmowat po lgdowemu i poddawat
sie wptywom oficeréw sztabu ar-
mji, ale wyprzedzat w kazdym ra-
zie swemi pogladami cate pokole-

nie i w doniosto$¢ idei morskiej
wierzyt nieztomnie. — WSszedzie,
gdzie chodzito o potege morska

Niemiec, Stosch wykazywat wiele
energji, interesowat sie przemys-
tem i handlem morskim, nawigzy-
wat do tradycji dawnej Hanzy, roz-
poczat budowe wiekszych jedno-
stek w kraju, udoskonalit szkolnic-
two, stworzyt sztab morski...

,,D2|ek| rozbudowie floty i wzro-
stowi potegi morsklej Niemiec, lu-
dnos$¢ zwiekszyta sie’nagle o Kilka
miljonéw. Albowiem poczuli sie
Niemcami wszyscy ci, ktorych do-
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Zbrojenia Niemiec na morzu.

W Wilhelmshaven spuszczony zostat na wode niemiecki 2-gi z kolei ze zbudowanych
po wojnie pancernik ,,B“, ktory otrzymat nazwe ,,Admirat Scheer”. Na ilustracji —
chwila spuszczania okretu na wode.
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tad tylko luzne nici taczyty z ma-
cierzg".

Ale wiasciwe wykorzystanie bo-
gactw morskich i owtadniecie mo-
rzem nie przy$wiecato Stoschowi —
jako cel ostateczny. Dawny gene-
rat operowat wcigz jeszcze kategor-
jami lgdowemi, uwazajgc flote za
organ pomocniczy armji. — Ten cel
i Srodki, do niego prowadzace —
pisze von Mantey — sg do dzi$ dnia
obce wiekszosci narodu niemiec-
kiego".

Nie wstydzmy sie wiec za bar-
dzo naszej ignorancji morskiej, a
raczej pracujmy, aby uswiadomic
spoteczenstwo polskie w tym Kkie-
runku. Nie jesteSmy znéw tak bar-
dzo wtyle, skoro sam niemiecki ad-
mirat przyznaje, iz jego ziomkowie
dalecy sg dzi$ jeszcze od zrozumie-
nia doniostosci wihadania morzem.
A ze ten czy 6w rosyjski putkow-
nik liczyt site lodzi podwodnych...
w bagnetach, to oczywiscie powdd
do Smiechu, ale takze do... uSwiada-
miania. W Rosji nikt o uswiada-
mianie to nie dbat, oficerowie ma-
rynarki stanowili zbyt odrebng ka-
ste, ooczywiscie znacznie przewyz-
szajacg poziom inteligencji kole-
géw z armji lagdowej — i stad wy-
nikfa pewnego rodzaju animozja,
bardzo niepozgdana pomiedzy oby-
dwoma organami sity zbrojnej. A-
nimozja taka, zwigzana z falszy-
wem pojeciem o ,,esprit de corps*.
w dzisiejszych czasach moze byc¢
tylko zgubna dla catoksztattu
spraw, z obrong panstwa zwigza-
nych.

W r. 1876 w stuzbie jest 25 okre-
tow wiekszych z 6859 ludzmi zato-
gi. Nadto kilkanascie jednostek jest
w rezerwie lub w podrézach nau-
kowych (czy tylko?). — Niemcy
doskonale umieli tgczy¢ nauke 7Z...
wojskowg wiedzg i wywiadem woj-
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skowym. W r. 1877 ksigze Henryk
Pruski zostaje zaokretowany w
charakterze aspiranta na zaglowiec
»Niobe“. Pojawiajg sie pierwsze
torpedowce. Okrety, stacjonowa-
ne zagranicg, majg kilkakrotnie o-
kazje interwenjowania w obronie
poddanych, czy intereséw niemiec-
kich. Gdyby nie one, o0 zadneni
zaktadaniu kolonij czy faktoryj
nie bytoby mowy. Albowiem, po-
mijajac wrodzong nieche¢ tubyl-
cow, inne panstwa, a miedzy niemi
gtownie Wielka Brytanja, czynity
— co mogty, aby nie dopusci¢ Niem-
cow do stworzenia dominjum Kko-
lonialnego. Gdyby nie dziata réz-
nych ,Gazel", ,Hert*, ,Ariadn".
»Greifow", ,,Mew", ,,Panter" i ,,Hy-
jen" — zadr-e z zapoczatkowanych
zamorskich osiedli nie ostatoby sie
w reku poddanych cesarza.

¥ ¥ ¥

W roku 1883 szefem admiralicji
zostaje inny generat — von Capri-
vi. Doskonaty sztabowiec, zdolny
oficer bojowy, a przedewszystkiein
wytrawny polityk. W jego reku
marynarka staje sie narzedziem po-
lityczno - militarnem. Przewidujac
niechybnie wojne na dwa fronty z
Rosja i Francjg — Swiatty ten czto-
wiek pracuje w kierunku zabez-
pieczenia Niemiec od smutnych e-
wentualno$ci zaskoczena. On to —
generat lgdowy — dowodzi, ze es-
kadry krazoiwnikow, przebywajgce
zagranica, i flotylle torpedowcéw,
bronigce wybrzezy, bedg bezsilne,
o0 ile za niemi nie stang potezne o-
krety pancerne. Oto co w memor-
iale swoim, ztozonym cesarzowi w
r. 1885, pisze von Caprivi:

~-Marynarka, ktora swdj punkt
ciezkoscl umieszcza na ladzie lub
w bliskosci ladu, nie zastuguje na
miano marynarki. Morze przestato*
dzieli¢ narody — i kraj, ktéry chce



utrzymaé swe Swiatowe znaczenie,
musi interesowac si¢ morzem. Je-
zeli bandera niemiecka nie potra-
fi sama utrzymac sie na Oceanach
i wzbudzi¢ szacunek Swiata, to nie
potrafi ona takze posigs¢ pewnych
I gotowych na wszystko sojuszni-
koéw. Obrona wybrzezy nie moze
mie¢ miejsca bez okretdw linjo-
wych. Torpedowce i jednostki lek-
kie nie podotajg jej. A oprocz te-
go jedynym i najlepszym sposobem
obrony wybrzezy jest zawsze bitwa
na petnem morzu i unicestwienie
przeciwnika...”.

Ktéryz zawodowy admirat mogt-
by sie wyrazi¢ inaczej?...

To tez w roku 1888 — w chwili
ustgpienia Capriviego, ktoérego za-
stgpit admirat von Monts, stan flo-
ty niemieckiej przedstawiat sie jak
nastepuje:

pancernikéw 13

fregat pancernych 8

monitoréw i kanonierek 27

korwet 10

krgzownikow 5

okretéw lekkich 11

okretéw szkolnych 19

torpedowcéw 17

okretéw pomocniczych 19.

Personel: 534 oficeréw i 15.480

szeregowych.

Oto bilans pierwszych tat czter-
dziestu. . .

W latach siedemdziesigtych u-
biegtego stulecia ptywajgce po e-
gzotycznych wodach okrety wo-
jenne kaisera miaty wielokrotnie
okazje do zawierania umoéw z roz-
nymi krolikami czy kacykami, do
zajmowania terytorjoéw, czy dekla-
rowania protektoratéw. Ale naréd
niemiecki daleki byt od zrozumie-
nia doniosto$ci kwestyj kolonial-
nych, albowiem jeszcze w r. 1880
Reichstag odrzuca projekt gwaran-

cji dla faktoryj niemieckich na Sa-
moa. Wodweczas kolonisci poczyna-
ja dziata¢ na wlasng reke, majac
pocichu zapewnione poparcie flo-
ty. W ten sposéb powstaje powoli
niemieckie panstwo kolonjalne.

| tak kapitan Deinhard na ,,Bis-
marku" zdobywa Samoa, kapitan
Hoffman na ,,Mowe" zajmuje To-
go a potem Kamerun, przyczem ka-
nonierka angielska ,,Flirt" spéznia
sie o trzy dni... ,,Elisabeth™ i ,,Leip-
zig" ogtaszajg posiadtosci kolonisty
Liideritza w potudniowo - zachod-
niej Afryce za wiasno$¢ panstwa.
Nastepujg nowe zdobycze i ,,pro-
tektoraty"” w Australji, Afryce, Az-
Ji. W roku 1885 terytorja kolonjal-
ne Niemiec przewyzszajg kilkakro-
tnie powierzchnie metropolji.

W roku 1889 umiera admirat von
Monts i admiralicja znéw zostaje
podzielona na dwa organa: dowddz-
two — pod kierownictwem admira-
ta i ministerstwo — pod Kkierow-
nictwem sekretarza stanu. Podziat
ten trwa do r. 1918 i jest, zdaniem
von Manteya, jedng z przyczyn nie-
powodzenia w wojnie Swiatowej.
Albowiem dla stworzenia potegi
morskiej potrzeba bylo przede-
wszystkiem jednolitej wiadzy.

Ale hasto nadane jest jedno:
przyszto$¢ Niemiec lezy na wodzie.
Mimo protestéiw i zbrojen angiel-
skich, rosyjskich, francuskich, mi-
mo catego szeregu trudnosci polity-
cznych i finansowych — budowa
floty trwa programowo i niezmor-
dowanie.

W styczniu 1892 roku szef szta-
bu floty battyckiej, kapitan von
Tirpitz, przedktada cesarzowi me-
morjat o ,,Nowej organizacji flo-
ty pancernej Niemiec”. Memorjat
ten stat sie podstawg dalszej takty-
ki, stworzyt doktryne morska i byt
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Brz czyng planowej i usilnej roz-
udowy floty.

Idac w $lad za jej rozwojem,
mozna dostrzec, jak marynarka nie-
miecka oderwata sie od pojecia
,»obrony wybrzezy", jak wytepita
w sobie ,,defenzywne"”, a zatem i
»defetystyczne tendencje”, jak za-
miast tworzy¢ meczennikow, two-
rzyta zwyciezcow, jak jedynem jej
zadaniem stawata sie bitwa morska
i unicestwienie przeciwnika.

A przeciez szanse pobicia choc-
by samej tylko floty angelskiej by-
¥y wowczas dla Niemiec tak samo
znikome, jak dla nas dzisiaj szan-
se pobicia, floty niemieckiej.

W roku 1897 nastepuje okupa-
cja Kiao—Czao, a jednoczesnie Tir-
pitz zostaje mianowany ministrem
marynarki. Godno$¢ te piastuje
przez lat 19. co jest swego rodzaju
rekordem. Ale tylko w ten sposob
mozna zapewni¢ ciggto$¢ pracy,
ciggtos¢ idei i owocny rezultat.

Pierwszym czynem Tirpitza byto
zazadanie budzetu morskiego, obra-
cajacego sie dotychczas w ramach
90 miljonéw. Trzeba byto wyrwac
naréd niemiecki z ,,sentymentaliz-
mu morskiego" i postawic¢ w obliczu
»prawdy morskiej".

6 pazdziernika kanclerz Hohen-
lohe | rada ministrow akceptujg
projekt prawa o ,,utworzeniu flo-
ty". Projekt ten zyskuje aprobate
w Reichstagu. Nic dziwnego —
przemawiajg bowiem za nim wszy-
scy mezowie stanu, ministrowie i
wiekszo$¢ deputowanych. Tak u-
miejetnie  Tirpitz  przygotowat
grunt.

»Czasy sie skonczyty — moéwi
minister spraw zagranicznych Bii-
°y — kiedy Niemiec oddawat zie-
niie jednemu sasiadowi, wode dru-
giemu, a sobie zostawiat tylko nie-

bo”. A Tirpitz dodaje: ,,Jezeli zde-
cydujemy sie na ten projekt, naj-
silniejsze panstwo morskie namys-
li sie trzykrotnie zanim o$mieli sig
nas zaczepic".

Uchwalta przewiduje nastepuja-
cy skiad floty:

19 pancernikéw linjowych,
8 pancernikoéw brzegowych
18 wielkich krgzownikow,
30 matych krgzownikdéw.

Plus odpowiednia ilo$¢ torpedo-
wcow i okretdw pomocniczych. Bu-
dzet miat wynosi¢ 409 miljonéw
marek i zwiekszac sie 0 5 miljonéw
rocznie.

»-Kwestjg zywotng dla cesarst-
wa jest bezpieczenstwo rozwoju e-
konomicznego, w szczegdlnosci zas
— Swiatowego handlu. Aby osia-
gna¢ to — musimy byc¢ dos¢ silni
nietylko na ladzie, ale i na morzu"
brzmi motyw projektu prawa z ro-
ku 1900, zgdajgcego juz 38 pancer-
nkow i 14 wielkich krazownikow.
| ten projekt przechodzi przez
Reichstag przeciwko gtosom socjal-
demokratéw, hanowerczykéw i Po-
lakow.

Reszta jest wiadoma: Szalony
rozwoj floty, budowa i rozszerze-
nie Kanatu Kilonskiego, wiasne
wspaniate stocznie, szybki rozkwit
kolonij i handlu zamorskiego,
wzrost dobrobytu, rozwoj przemys-
tu, mocarstwowe znaczenie Nie-
miec. Sytuacja ta poprawia sie je-
SzCze po przegranej wojnie rosyj-
sko-japonskiej, kiedy to Rosja,
tracac flote, traci wiele ze swego
znaczenia mocarstwowego. Niemcy
stajg sie wowczas trzeciem mocar-
stwem Swiata. Personel floty liczy
w roku 1906 prawie 40.000 ludzi, w
roku 1908 z gorg 50.000, w roku 1912
73.000.
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W chwili wybuchu, wojny —
Niemcy sa na drugiem miejscu
wsréd poteg Swiata.

Flota ich, procz jednostek znaj-
dujacych sie w budowie, liczy:

47 pancernikow,

13 wielkich krgzownikow,
28 matych quzownikéw,

8 krgzownikow minowych,
88 wielkich torpedowcow,
40 matych torpedowcow,

4 okrety szkolne,

30 todzi podwodnych,
45 trawleréw

i kilkadziesigt okretéw pomoc-

niczych, kanonierek, awizo itp.

Oto, co potrafita stworzy¢ silna
wola kilku $wiadomych celu jed-
nostek, za ktéremi poszedt dopiero
caty, stosunkowo dla sprawy obo-
jetny narQd niemiecki.

A teraz — powie czytelnik — na
co to wszystko sie zdato? Przeciez
Niemcy i tak zostali pobici, a ich
zbrojenia morskie staty sie tylko
Zzarzewiem wojny.

Przepraszam — odpowie na to
kazdy przecietny znawca spraw
morskich — Tu tkwi gtebokie nie-
porozumienie.

Niemcy wywotaty wojne nie flo-
tg — lecz polityka agresywna, pro-
wadzong przez genjalnego megalo-
mana, ktéremu sie przysnito, ze be-
dzie imperatorem Swiata. Zgubita
ich ta agresywna polityka, a nie
che¢ zabezpieczenia wolnosci mor-
skiej. Wojne przegrata nie flota
niemiecka, nie armja nawet — lecz
niemiecka dyplomacja.

Flota niemiecka pozostata nie-
zwyciezona. Falklandy — to byt
zewnetrzny teatr operacyjny. Dog-
gerbank — to epizod. Ale Jutland
— najwieksza z bitew morskich
Swiata — byt bezwarunkowo zwy-
ciestwem niemieckiem, powiedzmy
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taiktycznem, ale badz co badz zwy-
ciestwem. Dumny Albion rnusiat
sie ugia¢ przed banderg czarnego
krzyza. )

Gdyby nie owo katastrofalne
rozdwojenie wiadzy i che¢ Wilhel-
ma 1l dowodzenia catoscia sit zbroj -
nych, gdyby nie state krepowanie
dowodzacych marynarzy  przez
kanclerza i innych politykéw, hi-
storja wojny mogtaby pojs¢ zupet-
nie innemi drogami.

Na jesieni 1914 roku flota nie-
miecka mogta byta z pewnemi szan-
sami sprobowa¢ zmierzy¢ sie z an-
gielska. Druga okazja pomys$ina
trafita sie w roku nastepnym. Jed-
nakze dowddztwu nie pozwolono
flotag ryzykowa¢. Zastosowano fat-
szywie zasade ,fleet in being . Za-
sada ta — doskonata dla floty sil-
niejszej, okazuje sie zwykle zgub-
na dla stabszej, albowiem, kto, be-
dac stabszym, chce zwyciezy¢, ten
musi ryzykowac¢. Kto za$ nie ryzy-
kuje, ten nie moze marzy¢ o zwy-
ciestwie — tembardziej. ze bez-
czynno$¢ jest najlepszym sprzy-
mierzericem wroga.

Niezdecydowana polityka,
wstrzymanie wojny podmorskiej
w chwili, gdy aljanci byli u kresu
wytrzymatosci, sprzeczne rozkazy,
demoralizujgca bezczynnos$¢ wiel-
kich jednostek — wszystko to od-
bito sie niekorzystnie na przebiegu
wojny. Ale — studjujac doktadnie
jej historje, dochodzimy do wnio-
sku, ze niewiele brakowato, aby
sama flota niemiecka wywalczyta
owe zwyciestwo, ktére od bitwy
pod Marng zaczeto wymykac sie z
rgk armiji.

Straty angielskie w bitwie pod
Jutlandem byty dwa razy wieksze
od niemieckich. Jeszcze dwie takie
bitwy — i przewaga nietylko tak-
tyczna, ale i strategiczna przecho-



dzita na strone Niemiec. todzie
podwodne dokonaltyby reszty. —
| ,,dominium maris“ przesztoby
wraz ze zwyciestwem ostatecznem
w rece Niemcow.

Szczescie — ze sie tak nie stalo.
Ale nauka pozostaje naukg. Szcze-
golnie dla nas, ktorzy tak mato do-
tad w sprawach morskich umiemy.

Nie wmawiajmy wiec w siebie,
ze Niemcy w warunkach lepszych
od nas tworzyli swg flote. Niie bierz-
my za przyczyne tego, co byto skut-
kiem. Narod w Niemczech byt réw-
nie obojetny jak u nas i dopiero z
rozbudowg floty mwzmagato sie za-
interesowanie i réost zapat. Dzigki
flocie zdobyto kolonje, rozszerzono
granice, wzmozono przemyst i han-
del, a co zatem — dobrobyt. Jesli
przed wojng kazdy Niemiec miat
swa ,,kure w rosole" — zastuga to
czyja, jak nie tych kilku pionieréw
floty, ktérzy niezmordowanie przez
dziesiatki lat ,,Niemcy na Morzu"
budowali.

W zaraniu rozbudowy floty,
Niemcy byli uwikiani w rewolucje
i trzy wojny — prawda ze zwycic
skie. Ale czy nasze dwie wojny o-
statnie nie byty zwyeieskiemi? Czy
zamiast cudzoziemskich najmitéw
nie posiadaliSmy odrazu wspaniatej
wprost kadry morskiej? Przeciez

pitzow i Scheeréw, byt doskonaty
inzynier-konstruktor, byt oficer
nawigacyjny floty czarnomorskiej,
byt dowddca gtdéwnej radjostacji
marynarki austro-wegierskiej, by-
to Kilku Swietnych sztabowcow i
linjowcow i czereda doskonale wy-
szkolonych podoficeréw. Szkoda, ze
ludziom tym nie dano odpowied-
niego materjatlu bojowego, rewin-
dykowanego na zaborcach, ze nie
umieszczono ich odrazu we wiasci-
wym elemencie, zamiast kaza¢ im
krwawic bezuzytecznie na froncie
ladowym. Inaczej wygladatyby
wowczas granice Polski, a wojna
1919-1920 roku miataby zupelnie
inny przebieg, zeby cho¢ jeden dy-
wizjon morski stangt pod Kronszta-
tem.

Dzi$, zniszczona w Scapa Flow
flota niemiecka odradza sie jak fe-
niks z popiotoéw. Podczas gdy u nas
dyskutuje sie wcigz nad potrzebg i
celowos$cig marynarki wojennej. -—
Zaiste, wiele analogji do naszych
dziejow znalez¢ mozna w historji
morskiej Niemiec, ale wiecej jesz-
cze Znajdziemy przeciwienstw i
rozbieznosci.

W naszej to mocy przeciwienst-
wa te zatrzec€ i sta¢ sie Narodem —
godnym wolnosci, suwerennosci i
dobrobytu. Czas najwyzszy. Jesz-

miedzy oficerami-Polakami z mary- cze dwa — trzy lata — i bedzie za-
narek zaborczych byt wybitny in- pdézno....
struktor w dziedzinie todzi podwo- . . .
dnych, wychowany w szkole Tir-
ROSJA.
Jak historja morska Niemiec, a z naszg. Z analégji ,,rosyjskich"

wiasciwie historja tworzenia ma-
rynarki niemieckiej posiada pewne
analogje (i duzo przeciwienstw) z
okresem obecnych poczynan Polski
na morzu, tak sarno i historja mor-
ska Rosji zawiera cechy wspoélne

nie mamy sie jednak co cieszy¢. Z
tamtych bowiem mozemy wyciag-
na¢ odpowiednig nauke — ostatnie
za$ moga by¢ dla nas tylko groz
nem Memento — przestroga, ktorej
lekcewazy¢ nie nalezy.
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W roku 1881 drzemigce w szufla-
dach sprawy floty rosyjskiej zo-
staty nagle wyciggniete na Swiatto
dzienne. Pod przewodnictwem W.
Ks. Aleksieja Aleksiejewicza odbyt
sie w ministerstwie marynarki sze-
reg posiedzen, na ktérych postano-
wiono zasade budowy okretow w
kraju i opracowanie powaznego
programu morskiego. Program ten
obejmowat dla samego morza Bal-
tyckiego: 18 pancernikéw. 9 krgzo-
wnikéw pancernych, 21 krgzowni-
koéw opancerzonych, 10 kanonierek,
100 torpedowcow i 3 transportowce.

Juz w cztery lata pOzniej pro-
gram ten — pod wptywem rdznych
niekompetentnych czynnikoéw, zo-
staje zmieniony na ,,0bronny" i
skrocony" program podlega dal-
szym redukcjom tak, ze do r. 1895
zostaje wykonanych tylko 8 pan-
cernikéw, 3 krazowniki pancerne,
5 krgzownikéw lekkich i 51 torpe-
dowcow.

Zasiadajgcy w radzie obrony
panstwa wielcy ksigzeta i genera-
towie uwazaja, ze zadanie floty
jest czysto obronne i dowodzg ko-
niecznosci budowy samych torpe-
dowcow i minowcow. Flota uwaza-
na jest za oddziat pomocniczy arm-
ji, a tozone na nig pienigdze — za
stracone. Zafascynowani kleskami
w czasie wojny Krymskiej genera-
towie, nie chcg stysze¢ o wydat-
kach na flote. A tymczasem tuz
pod bokiem Rosji ro$nie nowa po-
tega morska — Niemcy, potega,
ktéra w ciggu lat dwudziestu po-
trafi wydrze¢ bezdusznemu mo-
skiewskiemu kolosowi hegemonje
na Battyku, a dalej uwikia go bar-
dzo dowcipnie w krawa japoriskag
awanture, . o _

Dzieki ciemnym machinacjom i
niuczciwym posunieciom , catego
szeregu rosyjskich potentatow woj-
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skowych, wybrano za wysunietg
baze floty rosyjskiej, zamiast do-
godnego Moon-Sundu — lezacy tuz.
nad samg granicg Libawe. Ta ,,0-
fensywna" nawskro$ baza nie prze-
szkadzata w opracowywaniu ,,de-
fensywnych" zadan floty, ktére to
zadania sprowadzaty sie do ,,wspo6t-
dziatania z armjg i przeszkadzania
desantom™. Libawe zresztg trzeba
byto opusci¢ w pierwszych dniach
wojny, wysadziwszy w powietrze
szerg kosztownych nowych objek-
tow.

W roku 1895 opracowany jest
nowy program, domagajacy sie 5
pancernikdw, 7 krazownikéw, 54
torpedowcéw i okoto 20 okretow
przybrzeznych lub pomocniczych.
Ale i ten program zostaje tylko

»hadgryziony™".

Tymczasem kurs polityki zagra-
nicznej zmienia sie i naraz w tonie
rady obrony panstwa poczynajg
sie Sciera¢ zdania: Battyk. Czarne-
Morze, czy Daleki Wschéd? Oczy-
wiscie — najlepiej byloby wsze-
dzie naraz posiada¢ odpowiednio-
silng flote. Ale, ze na to brak $rod-
kow. wiec.... ,.konsulowie™" sie kio-
cg. Kazdy obstaje za swojem mo-
rzem. Tymczasem — w mysl rosyj-
skiej bajki: ..Wanka stuszajet —
da jest"* — Niemcy i Japonja bu-
duja — i to intensywnie.

Program r. 1898 obejmuje budo-
we eskadry Dalekiego Wschodu,
ktérej koszt wynidstby 200 mil jo-
néw rubli. Minister finansow Wit-
te krzyczy gwattu, dowodzgc, ze-
Japonja wcale nie jest niebezpiecz-
na, a przynajmniej nie bedzie nig
tak predko. Co do Nimiec, to O6w-
czesna orjentacja wyzszych sfer
jest wyraznie anglofobska, a zatem
germanofilska. Z tej wiec strony
Rosji pozornie nic nie grozi.



Oczywiscie i program 1898 roku
jest czeSciowo oociety. Ale stowa
jednego z admiratdw, ze silna flota
na Spokojnym Oceanie bedzie naj-
lepszg gwarancja pokoju, wywotu-
ja osobistg interwencje Mikotaja 11
i doprowadzajg w 1903 roku do o-
pracowania (ciggle opracowanial)
olbrzymiego programu rozbudowy
floty. Rozbudowa ta, roztozona na
lat 20, miata kosztowac (précz mo-
rza Czarnego) pottora miljarda ru-
bli. Przewidywano 55 pancernikow,
18 pancernych krazownikow, 36
lekkich. 500 torpedowcow, 100 to-
dzi podwodnych itd. Nie trzeba
dodawacé, ze i dziesigta czes¢ tego
programu nie byta wykonana w
chwili wybuchu wojny Swiatowej.

A tymczasem ,,konsulowiell kio-
cili sie dalej. | to nietylko ladowi,
ale i morscy: Makaroiw, Birilew,
Czuchczin. Rozdiestwienskij i inni
wyhbitniejsi admiratowie roznili sie
zasadnczo w zdaniach co do typu
i zastosowania floty. Jedni pragne-
li okretéw linjowych, inni torpe-
dowcow i pancernikédw obrony wy-
brzezy. inni krgzownikéw Kkorsar-
skich.  Wszystkich godzit ,,Iad",
ktéry - wcigz zafascynowany de-
santem w zatoce Finskiej, widziat
we flocie przedtuzenie prawego
skrzydta armji. A czas leciat...

M roku 1904 jest znébw mowa o
..skroconym*! programie, ktory zre-
sztg wskutek wojny rosyjsko-
japonskiej umiera przy samym po-
rodzie. Wojna zastaje Rosje nie-
przygotowang tak na ladzie, jak i
na morzu. Tragedja obu eskadr
-Spokojnego Oceanu"” jest nadto
dobrze znana, abySmy ja mieli tu
przytacza¢. Rzad rosyjski sam wy-
kopat mogite dla kilku tysiecy nie-
zaradnych, cho¢ odwaznych mary-

narzy. Kleska za$ armji lgdowej
byta bezposrednig funkcjg znisz-
czenia floty.

|fE * *

Pozostawiajac na boku shprawy
Czarnego Morza, gdzie raz chciano
przeprowadzi¢ polityke defenzyw-
ng, drugi raz znéw owiladnagé Bos-
forem, Konstantynopolem, a nawet
Dardanelami — przechodzimy te-
raz do okresu po wojnie japonskiej.

Zdawatoby sie, ze nauka tej woj-
ny nie powinna byta péjs¢ w las.
Niestety, sfery lgdowe wcigz pozo-
stawaty gtuche na sprawy floty.
Jedynie cesarz, do ktorego mieli
marynarze dostep, skianiat sie do
ich projektéw. Ale jak wiadomo,
,,sSamodzierzec wszechrasiej skij*
miat niewiele do powiedzenia. A
czas leciat....

Korzystajac z wrazena Kklesk
pod Portem Artura, udato sie jed-
nak ministerstwu marynarki otrzy-
ma¢ kredyty na budowe trzech
krgzownikéw ,,dodatkowychll. Dla
»pospiechull zbudowano okrety te
wedtug starych planéw tak, ze kie-
dy w latach 1907—1908 weszty one
na stuzbe — typ ich byt juz prze-
starzaty o lat 10. Trudno o lepszy
sposéb marnotrawienia pieniedzy...

A potem znéw zaczety sie posie-
dzenia, rady, uzgadniania pogla-
déw, projektow i zdan. Daremnie
admirat Birilew dowodzit, ze ,sity
morskie panstwa winny rozbudo-
wywac sie wedtug programu Scisle
opracowanego i uzgodnionego z
ministerstwami  finanséw i spraw
zagranicznych — ze obrona wy-
brzezy bez silnej floty bojowej
jest utopja — ze wobec ewolucji
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w budownictwie morskiem (Dread-
nought) moment obecny jest naj-
lepszy dla stworzenia floty i wyro-
whania opoéznienia, bo wszystkie
panstwa muszg zaczyna¢ od nowa“.

Ale nawet grozba zamknigcia
stoczni nie jest w stanie wzruszyc¢
martwej maszyny biurokratycznej.
Jedyng reformag jest stworzenie o-
bok morskiego sztabu gtéwnego je-
szcze jednej instytucji — morskie-
go sztabu generalnego, ktérego za-
daniem miato by¢ odcigzenie szta-
bu gtéwnego od ,,uderzania w proz-
nie i prac w rodzaju ,,fotografowa-
nia dla najjasniejszej osoby dziur
w pancerzu ,,Nowika", albo wysy-
tania ekstra-pociggu po znajduja-
cego sie na polowaniu ,,general-
admirata”.

Trzeba przyznaé, ze sztab gene-
ralny wziat sie do dzieta dos$¢ ener-
gicznie. Jego naczelnik, kapitan I.
stopnia Brusitow, byt czlowiekiem
czynu i wiedzy. Ale okazato sie
wnet, ze ministerstwo spraw zagra-
nicznych nie ma zadnej okreslonej
polityki, mogacej da¢ wytyczne dla
planow rozbudowy floty. Sarna flo-
ta po klesce skiadata sie z 2 pan-
cernikéw i kilku krgzownikéw, po-
zbawionych warto$ci bojowej. Za-
pomniano o niej zupeinie w naczel-
nych sferach wojskowych. O ile
*nie byto wypadkow, aby zapomnia-
no o armji, o tyle zapomnienie o
flocie przeszto tam zresztg w stan
chroniczny.

A czas leciat....

Raport sztabu generalnego za-
dat natychmiastowej rozbudowy
floty i to nie pojedynczemi okreta-
mi (co byto jedng z przyczyn kle-
ski) — ale, dla zachowania jednoli-
tosci, catemi eskadrami. W rezulta-
cie jednak goéra urodzita mysz i
skonczyto sie znéw na t. zw. ,ma-
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tym programie". Wiadomo za$, ze
wszystkie ,,mate programy mor-
skie"™ sg zwykle grobami floty, a co
zatem czesto — i panstwa.

Tu zaszedt wypadek wysoce ko-
miczny. Morski sztab gtéwny po-
ktocit sie z morskim sztabem gene-
ralnym o... program. Pierwszy
projektowat budowe w ciggu lat
czterech: 4 pancernikéw, 8 krazo-
wnikéw, 12 torpedoiwcow i 4 todzi
podwodnych — drugi 4 pancerni-
kéw, 4 krazowniki i 10 torpedow-
cow. W rezultacie zamdwiono...
tylko 2 pancerniki i kilka matych
jednostek.

P6zniej za$ sztab generalny
przediozyt jeszcze cztery warjanty
»wielkich programoéw", z ktérych
pierwszy przewidywat cztery pet-
nowartosciowe eskadry (52 pancer-
niki), po jednej dla Battyku i Mo-
rza Czarnego i dwodch dla Dalekie-
go Wschodu — drugi trzy eskadry
(2 Battyk i Czarne Morze), trzeci —
po jednej eskadrze dla tych obu
morz —i czwarty — jedng eskadre
petnowartosciowg tylko dla Batty-
ku. Jak widzimy ,,embarras cle ri-
chesse” — nieco oryginalny.

Pogodzit wszystkich cesarz, kto-
ry nakazat rozpatrzenie tylko o-
statniego, najmniejszego warjantu.
Ale rada obrony parnstwa poprze-
stata znéw na ,radzeniu”. Lata
1906—1907 zostaly zmarnowane,
mimo to, ze ministerstwo marynar-
ki podato znéw kilka warjantow
i ,,matych programéw". Wkoncu
w programach tych — gdzie Sciera-
ty sie zdania i wptywy roznych oso-
bistosci z rodziny cesarskiej, woj-
skowych, admiratéw, ministréow itd.
— zapanowat zupetny chaos. W je-
dnym i tym samym roku 1907 opra-
cowane dwa programy — przed-
stawiaty sie jak nastepuje:



Projekt A. (dla Battyku tylko)
2 pancerniki po 21.000 t.
2 lekkie kragzowniki po 4.000t.
18 torpedowcow po 700t.
72 torpedowcow pPo 100t.
6 fodzi podwodnych po 400t
50 todzi podwodnych pg 80 t.
5 transportowce po 2.500 t.
Projekt B. (dla Battyku)
4 pancerniki po 21.000 t.
5 todzie podwodne  po 801
1 ptywajgca baza
Nadto dla Morza Czarnego:
14 torpedowcow po 700t
5 todzie podwodne po 4501

Tym razem pogodzita wszyst-
kich Duma panstwowa.... odrzuci-
wszy kredyty tak na jeden, jak i
na drugi program. Duma zazgdata
reorganizacji wiadz technicznych
i administracyjnych  marynarki
wojennej. Twierdzita ona, ze flota
jest Rosji potrzebna, ale zbudowac
ja bedzie mozna dopiero po grun-
townej reformie ministerstwa ma-
rynarki i po uchwaleniu odpowied-
niej ustawy co do finansowego pla-
nu rozbudowy floty. Tymczasowo
Duma uchwalita kredyty na dokon-
czenie budujgcych sie juz jedno-
stek oraz na kilka torpedowcoOw i
todzi podwodnych. A czas leciat...

Rzad nie zgodzit sie z Dumg i
wniést do Rady Panstwa projekt o
budowie czterech pancernikéw. Po
dluzszych debatach projekt ten
przyjeto. Wreszcie po czterech la-
tach, bezpowrotnie zmarnowanych
na jatowe dyskusje, zatozono w r.
1909 pierwsze rosyjskie drednoug-
ty typu ,,Petropawtowsk™. Niestety
byto juz zapdzno.

Albow iem przerwa w rozbudo-
wie, w chwili niebywatego ostabie-
nia floty po przegranej wojnie,
zwiekszyla w zastraszajacy sposéb
roznice miedzy sitami morskiemi
Rosji i panstw osciennych. A prze-

ciez w' tym wiasnie momencie
Niemcy konczyli swoj stynny pro-
gram ,,dziewiecdziesigtego roku".

Przewrot w 'budownictwie okre-
towem, unifikacja kalibrow i wpro-
wadzenie ,,drednougtéw", — bylty
wspaniatym atutem dla rosyjskich
wiadz morskich i utatwiaty znacz-
nie odbudowe floty. Bowiem, jak
to zaznaczyliSmy, wszystkie pan-
stwa musiaty zaczyna¢ niemal ,,od
nowa". Ale i ten pomysiny moment
i mozno$é¢ dordéwnania, a nawet
zdystansowania floty niemieckiej
zostat zmarnowany.

Antagonizm miedzy wiadzami
morskiemi a ladowemi doprowa-
dzat do czestych nieporozumien. W.
ks. Mikotaj Mikotajewicz nalezat
do wybitnych przeciwnikow floty
wojennej. Nie byto dyrektyw w
sprawach polityki zagranicznej i
morskiej wogole, wobec czego mi-
nisterstwo spraw zagranicznych u-
wazato za wroga Rosji panstwo nie-
mieckie, podczas gdy sztab morski
opracowywat owe plany w przewi-
dywaniu wojny z Anglja, majac
Niemcow za sojusznikéw. Nic dziw-
nego, ze potem wszystkie plany
strategiczne byty cljabla warte.

Jednem stowem, epoke te cha-
rakteryzuje gtebokie niezrozumie-
nie zadan floty wsréd naczelnych
wiadz wojskowych oraz chaos i
bezplanowo$¢ wsréd kompetent-
nych wiadz morskich.

*

*

Rok 1909 przynosi pewien zwrot
na lepsze. Przedewszystkiem agi-
tacja w spoteczenstwie daje pewne
rezultaty. ,,Liga odnowienia floty
poczyna pracowac. Sekunduje jej
»Zwigzek morski” i szereg mniej-
szych organizacyj. Powstajg nawet
z dobrowolnych skiadek okrety.
Powstaje ,,dziesiecioletni” nowy
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program, ktorego cato$¢ miata ko-
sztowac 11254 miljonéw rubli.

Przeciwko temu programowi wy-
stgpit minister wojny Suchomli-
now, powotujac sie na brak pod-
staw operacyjnych dla floty i trud-
nosci w ich stworzeniu. Protesto-
wali szef lgdowego sztabu general-
nego, minister finanséw, generato-
wie, rada obrony panstwa itd. O-
bawiano sie, ze taki program zruj-
nuje panstwo (w rzeczywistosci o-
calitby je od zagtady), pokpiwano
z ministerstwa marynarki, ze wo-
koto widzi samych tylko wrogow,
wobec czego najlepiej odrazu pojsc¢
na }¢mentarz  powracano do sta-
rych bredni ,floty ptsronnej zto-
zonej z torpedowcOw i todzi pod-
wodnych.

W rezultacie program zaczeto
*kracaC i opracowywac history-
czne juz Fwvarjanty Kredyty
zmniejszono do 776 miljonéw, po-
tem raz jeszcze do 731 miljonow, a
wiec przeszto o jedng trzecig. Du-
ma, ,,zajeta innemi, wazniejszemi
gprawami nie znalazta czasu na
rozpatrzenie sprawy floty. Czas le-
ciat, a zadanie odkfadano na ,,wia-
Sciwszy toment

Wreszcie w roku 1910 zapada
zdawna oczekiwana uchwata Du-
my. Brzmi ona hiobowo: nie damy
na budowe floty ani grosza. Po
trzechmiesiecznych pertraktacjach
udato sie jednak ministrowi wojny
wytargowa¢ od Dumy kredyty na
wykonczenie budowy jednostek,
ale jednoczes$nie zapadia uchwata
0 senatorskiej rewizji w minister-
stwie. O nowym programie wogole
nie byto mowy.

Tymczasem okrety ,starzejg
Wobec trudnosci kredyto-
wych budowa nowych jednostek

idzie naprzdéd bardzo powoli i, jak
mowit minister marynarki, niekie-
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dy okrety stajg sie ,,niemodne*" je-
szcze w czasie pobytu na stoczni.
SzczegOlnie torpedowce i todzie
podwodne, ktérych zywotnos¢ jest
znacznie kroétsza od jednostek lin-
jowych. Minister nawotuje wiec do
natychmiastowego rozpoczecia bu-
dowy 4 krazownikéw pancernych.
4 lekkich, 36 torpedowcéw i 12 to-
dzi podwodnych, gdyz uchwalenie
catego programu zdawato sie by¢ w
stadjum beznadziejnym. A czas
leciat.

12 marca 1911 roku minister ma-
rynarki podat cesarzowi alarmujg-
cy raport, w ktorym byto wykaza-
ne, ze w r. 1915 flota rosyjska wias-
ciwie przestanie egzystowac, zredu-
kowana do 4 pancernikéw i jedne-
go kragzownika, a pozbawiona zu-
petnie okretow lekkich i podwod-
nych. Do raportu dodany byt szkic
*#larmowego  programu rozbudo-

Mikotaj Il przetrzymat raport
u siebie péitora miesigca, poczem
oddat go z adnotacjg: ,,zgadzam
(o Stawato sie bowiem oczywi-
stem. ze Rosja, ustepujgc dobro-
wolnie ze swoich morz, tracita swe
znaczenie miedzynarodowe, polity-
ka jej natrafiata na coraz wiegksze
trudnosci, a pomoc Francji czy An-
glji byta raczej problematyczna.
Po pierwsze Nemcy — wdwczas
juz domniemany wrég .— mocno
trzymaty w swem reku dostep do
Baltyku, po drugie stan rosyjskiej
floty byt taki, ze — skoncentrowa-
wszy wszystkie swoje sity na mo-
rzu Péinocnem, mogli Niemcy blo-
kowa¢ Rosje swemi najstarszemi,
muzealnemi niemal jednostkami.
Praktyka wykazata, ze byto jesz-
cze gorzej, niz rosyjski sztab mor-
ski przewidywat.

Wyijscie byto tylko jedno:
wzmoc natychmiast do mozliwych



igranie rozbudowe floty, nie cofa-
jac sie przed zadnemi poswiecenia-
mi, stworzy¢ ufortyfikowane bazy
w Moon-Sundzie i zabezpieczy¢ jej
dalszy planowy rozwdj. Czterole-
cie 1911—1915 miato by¢ w tym
wzgledzie decydujgcem, a mysl o-
debrania Niemcom hegomonji na
Battyku — myslg przewodnia.

Rosyjski sztab morski okazat sie
lez bardzo przewidujgcym w sytu-
acji politycznej. W raporcie powie-
dziane byto jasno, ze w roku 1915
gotow jest wybuchng¢ powazny
konflikt miedzynarodowy. A wiec
tylko o rok omylono sie co do wy-
buchu wojny Swiatwej.

Projekt ,.wzmozonej rozbudo-
wy" przewidywat budowe 16 pan-
cernikéw, 8 kragzownikéw pancer-
nych. 16 lekkich, 72 torpedowcow,
24 todzi podwodnych oraz sformo-
wanie peinej eskadry rezerwowej
ze starszych okretéw. Oczywiscie,
ze stocznie rosyjskie, stabo wypo-
sazone w $rodki techniczne, nie by-
ty w stanie podota¢ temu zadaniu.
Nalezato wiec cze$¢ zamowien od-
da¢ stoczniom zagranicznym.

Projekt ten dostat sie na posie-
dzenie Dumy dopiero 5 marca 1912
roku i wreszcie 9 czerwca, po diuz-
szej debacie, parlament wigkszos-
cig 197 gtos6bw przeciwko 89 za-
twierdzit ..wzmozony program roz-
budowy floty". Niestety — znow
wszystko zap6zno-

Reasumujac — widzimy wiec,
ze zmarnowano dwa razy po trzy
lata na jatowe dyskusje, kontro-
wersje. ,,uzgadnianie" projektow i
ich zatwierdzanie. | to, — mimo
coraz grozniejszej sytuacji polity-
cznej. Na uwage zastuguje tu pet-
na energji i poswiecenia praca or-
ganéw morskich, ktére — nie zra-
zajgc sie wrogim do nich stosun-
kiem wiadz lgdowych, Swiadomie

dazyty do celu: stworzenia takiej
sity zbrojnej na morzu, jaka byta
potrzebna polityce i bezpieczen-
stwu. . . .

Gdy wybuchta wojna S$wiato-
wa, nowe jednostki rosyjske byty
dopiero w budowie, a stan floty pod
wzgledem okretoéw bojowych przed
stawiat sie optakanie. Pancernikow
bylo cztery — nalezagcych az do
trzech réznych typow. Z tego dwa
— przestarzate, a dwa — nieudane,
jako typ. Z krazownikéw jeden
»Rurik" posiadat warto$¢ bojowa.
Pozostate osiem (az czterech ty-
pow) byty bez znaczenia. Torpedo-
wiec nowoczesny istniat tylko je-
den — ,,Nowik". Inne torpedowce
i todzie podwodne mogly stuzyc
co najwyzej jako jednostki szkol-
ne lub patrolowe wzdtuz wybrzeza.
Personel pozostawiat tez duzo do
zyczenia. Podstawy ufortyfikowa-
ne dla floty na t. zw. centralnej
pozycji w zatoce Finskiej byty do-
piero w stadjum przedwstepnych
prac- To tez przewidywania mary-
narzy rosyjskich sprawdzity sie w
zupetnosci. Do trzymania w szacltu
floty cara wystarczyto kilka sta-
rych okretéw niemieckich — nie-
kiedy tekstualnie dwa krgzowniki
i trzy torpedowce.

Stynny raport rosyjskiego ad-
mirata Essena z r. 1912, ktéry oma-
wiat jasno trudnosci i szykany ze
strony wiadz lgdowych, stat sie w
poczatkach wojny znow aktual-
nym. Essen — cztowiek dzielny i
energiczny, mogacy tchna¢ ducha
w podwiadnych i, kto wie, moze |
dokona¢ czego$ swemi staremi o-
kretami (jak Tegetthoff pod kLissg),
zostat odrazu w poczgtkach wojny
zupetnie skrepowany. Poprostu ad-
mirata wraz z flotg oddano pod roz-
kazy dowoddcy széstej armji. Ten
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za$ uzycie floty zrozumiat jako
przedtuzenie w formie ,,okopow
wodnych" swego prawego skrzyd-
ta i tytow.

Kiedy w r. 1916 biad ten czescio-
wo naprawiono, podporzadkowu-
jac flote naczelnemu dowodztwu,
a nowe jednostki poczety wchodzic¢
w skiad sit bojowych — Rosja chy-
lita sie ku upadkowi. W rok poz-
niej bandera $w. Andrzeja prze-
stata powiewaé¢ na Baltyku, zasta-
piona krwawg ptachtg czerwonego
sztandaru.

A teraz — coby byto, gdyby pra-
cujac wytrwale i logicznie nad od-
budowg floty po wojnie japou-
skiej, Rosja w sierpniu 1914 roku
stataby w posiadaniu silnej floty
wojennej, ztozonej co najmniej z
czterech drednoutow typu ,,Petro-
ftawtowsk", tyluz  krgzownikéw
injowych typu ,,Borodino”, wraz
z szescioma krgzownikami lekkiemi
typu ,,Swietlana” i ,,Newelski"
(dwa z nich — budowane w Niem-
czech, a niegotowe, zasility w pore
flote niemieckg) oraz odpowiedn'g
iloscig torpedowcow i todzi pod-
wodnych. laka sita w rekach e-
nergicznego Essena, wspomaganego
przez ludzi tej miary, co Kotczak,
Niepenin i inni — w mysl history-
ka niemieckiego, ,,nietylko databy
w rece Rosji panowaine nad wscho-
dnim Batltykiem, ale mogtaby sie
przyczyni¢ do utraty Pitawy |
Gdanska, a w kazdym razie zawa-
zytaby powaznie na losach wojny-
Moze wowczas proponowane
przez lorda Fischera przedarcie sie
na Baltyk floty angielskiej (ktérej
z drugiej strony podaliby reke Ro-
sjanie) — statoby sie mozliwem i
Rosja z zablokowanej stataby sie
blokujgca. Niemcy — odciete od
Szwecji (ruda zelazna itd.) — zmu-
szone bytyby znacznie wcze$niej
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skapitulowac i wogéle wypadki wo-
jenne potoczytyby sie zupetnie in-
nym trybem.

Tymczasem w ciggu lat trzydzie-
stu przed wojng $wiatowag widzimy
w Rosji tylko chaos, paradoksy,
brodzenie poomacku, miotanie sie
wiadz morskich wewnatrz stawia-
nych przez biurokracje wojskowa
przeszkdd, brak jakichkolwiek wy-
tycznych w polityce morskiej, co
chwila zachodzgce zmiany w .kar-
dynalnych punktach widzenia" i
sposobach zuzytkowania floty, pro-
tekcjonizm, bezhotowie, absolutny
brak zrozumienia spraw morskich
przez czynniki lgdowe (z cztonka-
mi rodziny cesarskiej na czele),
marnowanie pieniedzy na budowe
flot, w ktérych kazdy okret nalezat
bodajze do innego programu i in-
nego typu, albo — rozpoczety na
stoczni — byt juz zgory przesta-
rzaty.

»Ministerstwo wojny" — pisze
rosyjski historyk Pietrow — ..mia-
to gtéwny wptyw na przebieg prac
przygotowawczych w dziedzinie o-
brony panstwa. Nie doceniato ono
zawsze znaczenia floty, gardzito
nig, mimo to, ze plany rozwoju flo-
ty dotyczyly szerokich zagadnien
panstwowych. Nie robito nic z te-
go, ze w roku 1914 flota nie byta
gotowa".

Dwa razy wysitki ministerstwa
marynarki zdawaty sie siegac celu.
I wowczas Rosja stataby sie pierw-
szorzedng potega na Swiecie. Ale
za pierwszym razem niewykonczo-
ng flote wciggnieto w egzotyczng
awanture japoriskg — za drugim
za$ tempo polityki wyprzedzito
znacznie przewidywania rosyjskich
mezow stanu, dajac racje maryna-
rzom. Ale ta wiasnie ,,racja" ozna-
czata jednoczes$nie koniec Rosji
carskiej.



Oto w krétkim zarysie bilans
tego, do czego moze doprowadzic¢
zaniedbanie spraw morskich przez
czynniki, nie umiejgce oceni¢ zna-
czenia dostepu do morza.

Na szczescie wielu anahogij mie-
dzy marynarka wojenng rosyjska
a polska doszukac¢ sie nie mozemy.
Tern niemniej analogje takie ist-

0. R. P.

nieja. Sytuacja polityczna i strate-
giczna na Baltyku jest dzi$ dla nas
w pewnej mierze podobna do sytu-
acji Rosji z okresu przedwojenne-
go- | my posiadamy wspaniaty a-
tut, pozwalajagcy nam jesli nie na
zdystansowanie, to przynajmniej
na zneutralizowanie konstrukcyj
morskich zachodniego sgsiada. Bo-
wiem, poki co jeszcze, traktat wer-
salski ogranicza flote niemieckg do

6 pancernikow, 6 krgzownikow i 24
torpedowcéw, zakazujac jednoczes-
nie posiadania lodzi podwodnych
i lotnictwa morskiego. Niemcy roz-
budowuja wprawdzie znoéw swa
flote intensywnie i programowo
(zupetnie jak w latach dziewigc-
dziesigtych), ale poza te granice
narazie wyjs¢ nie beda mogli, ber

wt. por. mar. Janczewski (przez J. Ginsberta)

»Wicher". robi zastone dymowsa.

wywotania wszechs$wiatowego skan-
dalu. A wiec nasze hasto brzmi:
teeaz albo nigdy.

Opracowany w roku 1924 przez
wiadze naszej marynarki wojennej
program morski obejmowat budo-
we w ciggu lat dwunastu: 3 krgzo-
wnikow, 18 kontrtorpedowcow, 12
todzi podwodnych i 36 jednostek
pomocniczych. Koszty mialty wy-
nosi¢ 600 miljonéw ztotych w zio-
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Z ..bocianiego gniazda".
O. R. P. ,,Burza" daje szybko$¢ maksy-

malna.

cie, czyli 50 miljonéw rocznie. Su-
ma nie zawygoérowana, jak dla pan-
stwa, majgcego 51 miljonéw ludno-
§ci i trzymiljardowy budzet. Tem-
bardziej — jesli chodzi o ,,wolnos¢
morskg”, bez ktorej Polska istniec¢
nie jest w stanie.

Niestety program ten nie ujrzat
nigdy Swiatta dziennego (z wyjat-
kiem na tamach prasy zagranicz-
nej). Zastgpiono go takze ,,matym
programem™ i w roku 1927 dopiero
przystgpiono do budowy transzy,
ztozonej z dwoch  kontrtorpedow-
cOw i trzech lodzi podwodnych.
Dzi$ okrety te sg gotowe, a nic nie
stycha¢ o dalszych zamdéwieniach
czy konstrukcjach. Zmarnowano
wiec juz pelne cztery lata i choc-
bysmy dzi§ zaméwili nowe jedno-
stki, jednolitos¢ floty bedzie za-
chwiana. a Stad zmniejszy sie jej
wartos¢ bojowa.

wiasn. J. Grinsberf.

Podniesienie bandery na fodzi podwodnej ,,Wilk" w Clierbourg‘ll przed jej wyrusze-
Obok ,,Wilka"™ widzimy t6dz francuska ,,Meduse”, dalej po stronie
prawej ,,Surcont”, najwiekszg t6dz Swiata.

niem do Polski.
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wlasn. J. Grinshert.

1) Gen. dyw. G. Orlicz-Dreszer i radca Michat Moscicki na poktadzie ,,Wichra".
2) Ksigze 1lakamassu na pokiadzie ,,Krakowiaka™. 3) i 4) Cwiczenia szalupowe
na O. R. P. .Wilja". 5) O. P. R. ,,Wicher, widziany od dziobu.

6) Salut armatni z O. P. R. ,,Baltyk".
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wlasn. J. Grinsbert.

Prefekt morski Cherbourg‘a admirat
Le DO odwiedza ,,Wilje".

Ale powtarzamy: traktat wer-
salski. poki co jeszcze, z jednej, z
drugiej za$ — ponowny przewro6t
w budownictwie okretowem (budo-
wa pancernikéw typu ,,Deutsch-

Niema Polski bez morza —

land®), otwierajg przed nami nowe
szanse zabezpieczenia polskiego
,,Dominium Maris“. Ze od stworze-
nia polskiej sity zbrojnej na morzu
zalezy przyszto$¢ Polski, nie po-
trzeba chyba tlumaczy¢. A oba
przykiady: niemiecki i rosyjski, sg
dostatecznie wymowne, aby kazdy
dobry Polak mogt sobie wyrobié
opinje o koniecznosci jaknajrych-
lejszego odrodzenia,,Armady Wod-
nej Rzeczypospolitej!“
* *

*

Co sie tyczy roli spoteczenstwu,
to polega¢ ona winna nie tyle na
dobrowolnych skladkach, ile na
zrozumieniu doniosto$ci  zagadnie-
nia, a stad zgtoszenia gotowosci do
ofiar i wywarcia* odpowiednej pre-
sji na ciata ustawodawcze w kie-
runku jak najrychlejszego uchwa-
lenia morskiego programu- Z chwi-
lg — gdy ciezar rozbudowy flotA
zostanie roztozony réwnomiernie
na wszystkich obywateli — prze-
stanie on by¢ dotkliwy, a fundusze
znajda sie z pewnoscig. Bo nie bo-
gactwo Kraju stanowi o sile zbroj-
nej na morzu, lecz wrecz przeci-
wrnie — wartos¢ i sita floty wojen-
nej stanow ig o bogactw ie.

niema morza bez

Floty Wojennej

Dwukrotnie z wikasnej winy utra-
ciliSmy dostep do Morza, a co zatem
— wolno$¢, dobrobyt, znaczenie mo-
carstwowe i niepodlegtos¢. Strzezmy
sie! Nie powtarzajmy btedéw naszych
dziadéw. Jeshti nie przystapimy na-
tychmiast do budowy Floty Wojennej
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mozemy dostep do morza utraci¢ po
raz trzeci. Wowczas zginiemy.

Kazdy nardd winien posiada¢ takg
marynarke, jakiej wymaga jego poli-
tyka — powiedziat w parlamencie
francuskim minister Leygues. Diugosé
wybrzeza, czy posiadanie kolonji nie



maja tu nic do rzeczy. Przeciwnie,
kraj, posiadajacy flotg wojenng, moze
zorganizowa¢ swoOj handel morski,
swoja emigracja i stara¢ sig 0 manda-
ty kolonjalne. A prowadzenie polity-

ki bez srodkéw militarnych jest tern
samem, COo gaszenie pozaru bez wody.

Najwaleczniejsza armja nie obroni
Gdyni, naszego jedynego okna na
Swiat, przed atakiem od strony morza.
Miljony — wiozone w budowg por-
tu, péjda z dymem pozardw, wszcza-
itych przez dziata jednego choéby kra-

zownika. Musimy fortyfikowaé Gdy-
nig! Musimy budowac Flotag Wojenng!
Inaczej zostaniemy odcigci od Swiata,
a utraciwszy wolno$¢ morska, ,,0d kto-
rej panstwo ku goérze sig wznosi" (An-

1) Fragment portu w Gdyni
2) Zarzad Oddziatu Propagandy Floty Wo-
jennej przy Lidze Morskiej i Kolonjalnej:
od strony.prawej: mg. B. Krzywiec, kdr.
ppor. inz. Kosianowski, inz. J. Ginsbert
(prezes), kdr. dypl. St. Frankowski (vice

prezes), kpt. mar. Lewicki, H. Ander-
szewski.
3) £6dz podwodna ,,Zbik*

na Jagiellonka), badziemy zmuszeni
wegetowaC w oczekiwaniu klgski.

Nasza flota wojenna nie potrzebu-
je by¢ silniejsza od floty wrogo do
nas usposobionego sgsiada. Wystarczy
aby byfa na tyle silna, iz atak na na-
sze wybrzeze przedstawiatby powaz-
ne ryzyko.
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Floty nie improwizuje sie, nie Kku-
puje sie w czasie wojny. Marynarka
— to czas, cierpliwos¢ i ciggtos¢ —
powiedziat Thiers. Dopoki Niemcy re-
spektuja jeszcze klauzule Traktatu
Wersalskiego, zabraniajgce im posia-
dania yfodnoplatowcéw 1 todzi pod-
wodnych, a ograniczajgce ich flote do
144.000 tonn — mamy jeszcze szanse
osiggniecia pewnej proporcji. ,,Potem
bedzie juz zap6zno™! Nie pomogg nam
i sprzymierzency, bowiem droga na
Battyk bedzie przez wroga zamknieta.

Na zegarze dziejowym dochodzi
dwunasta. Albo Polska zdobedzie sie
dzi$ na stworzenie odpowiedniej do
potrzeb kraju floty wojennej, albo zre
zygnowa¢ bedziemy musieli z Porno*
rza i wolnosci morskiej. Hiszpanja,
Holandja i Portugalja staty na grun-
cie, ze wpierw flota handlowa, rozwoj
handlu zamorskiego, a potem dopiero
flota wojenna. Panstwa te badz upa-
dty badz zatracity swoje mocarstwo-
we stanowisko. Anglja i Niemcy, sto-
jace na gruncie przeciwnym, staty sie
potegami Swiatowemi.

Zagadnienie stworzenia floty nie
jest dla nas bynajmniej zagadnieniem
wytacznie militarnem, lecz zagadnie-
niem narodowem pierwszorzednej wa-
gi. Jest wiec obowigzkiem kazdego o-
bywatela uzna¢ konieczno$¢ marynar-
ki wojennej ,rozwazy¢ przypadajace
stad korzysci polityczne, ekonomicz-
ne, i militarne — i przyczynié¢ sie do
stworzenia polskiej sity zbrojnej na
morzu.

Aby stworzy¢ flote — trzeba pro-
gramu morskiego i ustawy sejmowej
0 rozbudowie floty wojennej. Ustawy
i programu — obliczonych conajmniej
na lat dziesie¢. Albowiem tylko pla-
nowa i programowa budowa zapewni
nam ,,Dominium Maris". W przeciw-
nym wypadku dawane dorywczo pie-
nigdze rzucone bedg w bitoto, a budo-
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wane jednostki zestarzejg sie przed
wejsciem w uzycie.

Cze$¢ obywateli zrozumiata juz
potrzebe floty i pospieszyta z datka-
mi Ale floty nie buduje sie ze skladek
narodu. Tak samo — jak nie tworzy
sie ze skfadek armji ladowej. Kredy-
ty na budowe floty muszg by¢ przy-
znane w drodze ustawy, przynaj-
mniej na 10 lat.

Cwiczenia podchorazych marynarki na
O. R. P. ,Wilja". ’

Ofiarnos¢ czesci spoteczenstwa jest
godna uznania. Powstaje stad jednak
krzyczaca niesprawiedliwos¢. Dajg
wcigz jedni i ci sami, petni zrozumie-
nia i patrjotycznie usposobieni obywa-
tele. Inni (czestokro¢ bogatsi) nie da-
ja nic. To tez cale spoteczenstwo win-
no tu przyjs¢ z pomoca Panstwu. Dla
tego zamiast dobrowolnych ofiar —
co nie licuje z godnoscig panstwa i na-
rodu — winna by¢ pobrana réwno-
mierna danina na flote wojenna.

Pamietajmy, ze tylko flota wo-
jenna zapewni¢ nam moze wolno$¢
morska, dobrobyt, znaczenie mocarst-
wowe, korzystne przymierza, swobo-
de handlu zamorskiego, kontakt z wy-
chodzZzctwem i bezpieczenstwo na wy-
padek wojny. Kazdy okret wojenny



da prace kilkuset bezrobotnym, gdy
za$ zaczniemy budowa¢ okrety w kra-
ju — setki tysiecy ludzi znajda za-
jecie, a kilkadziesigt gatezi przemy-
stu — zatrudnienie.

Sejm obecny ma przed sobg histo-
ryczne i odpowiedzialne zadanie:
stworzenie polskiej Floty Wojennej
— godnej spadkobierczyni zygmun-
towskiej ,,Armaty Wodnej". Niechze
wykona je jak najrychlej opierajac sie
na grozy petnym przyktadzie Sejmu

Czteroletniego. Gdy ten uchwalit stu-
tysieczng armje — byto juz zapdino.
A przeciez armje mozna czgsciowo
improwizowac. Floty nigdy!

To tez dzi$ oczy wszystkich do-
brych i rozumnie myslagcych obywate-
li z troskg zwrocone sg ku morzu —
tej odwiecznej kolebce wolnosci naro-
dow. Bo jesli niema Polski bez mo-
rza, to niema takze morza bez Floty
Wojennej.

Historja kompasu

Bez sondy — bez ndg, bez logu
— bez ragk, a bez kompasu — bez
gtowy, glosi stare przystowie mor-
skie; za pomocg sondy mierzy-
my gtebokosci, logu — szybkosé
okretu i przeptyniete odlegtosci.
Lecz, ostatecznie, bez tych przyrza-
déw mozna sie oby¢, na wypadek
icli zagubenia lub uszkodzenia pod-
czas podrozy. Sonde mozna sprepa-
rowa¢ z rzutki lub innej cienkiej
linki i odpowiedniego ciezaru. Szyb-
kos¢ mozna obliczy¢, znajac ilosc¢
obrotéw S$ruby lub tez rzucajac z
dziobu okretu kawatek drzewa,
pr6zng zakorkowang butelke lub
jakikolwiek inny przedmiot ptywa-
jacy i mierzac wedtug zegarka czas
w ktorym okret przeptywa odleg-
tos¢. réwna swej ditugosci.

Kompas jest gtdwnym przyrzg-
dem okretowym; wedtug kompasu
bowiem okret steruje. Inaczej moé-
wigc, kompas jest gtébwnym drogo-
wskazem okretu podczas podrozy
zdata od ladéw lub w poblizu la-
dow w czasie mgty lub ziej przej-
rzystosci

Zasadniczo kompas magnetycz-
ny stanowi roza wiatréw z przymo-
cowanym do niej jednym lub Kil-

koma magnesami. Trudno bytoby
ustali¢ i opisacewolucje kompasu od
zarania wiekow do chwili obecnej.
Réwniez trudno bytoby ustali¢, od-
kad cztowiek umie sie postugiwac
igtg magnetyczna, jako wskazni-
kiem kierunku. To jest jednak pew
ne, ze zeglarze postugiwali sie zna-
ng réza wiatrow na dlugo przed
przymocowaniem do niej igly ma-
gnetycznej oraz — igtg magnetycz-
ng znacznie wczesniej, zanim przy-
mocowano ja do rézy wiatréw.
Pierwsza wzmianka historyczna
0 kompasie pochodzi z r. 2634
przed rozpoczeciem naszej ery i
zawdzieczamy ja zrédtom chin-
skim. Mianowicie, 4.567 lat temu,
cesarz chinski Hoang-Ti uzyt kom-
pasu na ladzie. Podczas ataku na
wojska niejakiego Czi-Jeu, wojska
cesarza Hoang-Ti zostalty objete
gesta mgla, wskutek czego stracity
orjentacje. Historyk chinski wspo-
mina, ze cesarz skonstruowat przy-
rzad, za pomocg ktoérego mogt o-
kresli¢ kierunek potudniowy. Dzie-
ki temu przyrzadowi cesarz Hoang-
Ti okreslit kierunek ucieczki Czi-
Jeu, dopedzit go i wzigt do niewoli.
Nalezy jeszcze wyjasni¢, dlaczego
zrédta chinskie moéwig o kierunku
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potudniowym. Ot6z w czasach za-
mierzchtych punktem zasadniczym
kompasu byto potudnie, nie zas$,
jak dzis, pétnoc — Chinczycy do
dnia dzisiejszego o0znaczajg po-

tudnie, jako punkt gtéwny rozy
kompasowej.
»Znakomity pisarz polski Bo-

lestaw Prus, opisujgc w dziele swem
»Faraon" scene wyruszenia na mo-
rze okretu, wspomina, ze dowdd-
ca wydobyt minjaturowy posazek
bostwa z rekg wyciaggnietg naprzod.
Ujawszy w reke ni¢, na ktorej byt
zawieszony posgzek, odmowit za-
klecie i posazek wskazat reka kie-
runek, wedtug ktérego okret miat
sterowac. Jasnem jest, ze reka boést-
wa byta magnesem, béstwo za$ ja-
kim$ pierwotnym kompasem, Kkto-
rego wyglad byt dostosowany nie
tyle do wymagan zeglugi, ile do po-
ziomu wierzen éwczesnych. Wiedza
bowiem byla woéwczas catkowicie
skoncentrowana w sferach kapta-
néw poganskich, ktérzy, niewatpli-
wie, za takie bostwo Kkierunkowe
pobierali od zeglarzy odpowiednio
wysoki haracz.

Okoto roku 1391 Chaucer, w
opisie astrolabji, wspomina o po-
dzieleniu widnokregu na 24 czesci
nadmieniajgc, ze marynarze majg
Swojg oddzielng skale, podzielong
na 32 czesci. Wzmianka powyzsza
wykazuje, ze rbéza wiatrow byta
znana marynarzom pare wiekow
wczesniej od przymocowania do
niej na state igty magnetycznej, co
nastapito dopiero w r. 1594.

O ile wiasciwosci igly magne-
tycznej praktycznie byty znane juz
bardzo dawno, o tyle przyczyna
tych zjawisk przez dtugie wieki by-
ta okryta nimbem tajemnicy i ucze-
ni 6wczesni wysuwali na ten temat
najbardziej fantastyczne domysty.
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Miedzy innemi wysuwano hipo-
teze, ze igta magnetyczna wskazuje
na poinoc, wskutek przyciagania
jej przez olbrzymie géry magne-
tyczne, znajdujace sie w poblizu
biegunapétnocnego. Sitamagnetycz-
na tych gor miata by¢ tak wielka,
ze gdyby jaki$ okret znalazt sie w
ich sagsiedztwie, umieszczone na o-
krecie igly magnetyczne zostatyby
przez gory porwane, okret za$ roz-
padiby sie na kawatki.

Dzigki nieznajomosci praw Przy-
rody, dajacych igle magnetycznej
cudowng wiasciwos¢ wskazywania
kierunku pétnoc--potudnie, wiara
we wskazywania igty, a wiasciwie
w niezmienno$¢ tych wskazan, byta
tak wielka, ze nawet poczynione
w roéznych punktach globu ziem-
skiego obserwacje zachwiac jej nie
zdotaty.

Odkrywca Ameryki Krzysztof
Kolumb, podczas swej podrézy
przez Atlantyk (w r. 1492) stwier-
dzit ze zdumieniem, ze wskazania
igly magnetycznej w stosunku do
gwiazdy Polarnej ulegty zmianie.
Mianolwicie, w miare posuwania sie
okretu na zachdd, igta magnetyczna
przesuwata sie stopniowo ku gwiez-
dzie Polarnej, az wreszcie wskazy-
wata Kkierunek, przypadajacy po
drugiej stronie tej gwiazdy.

Zjawisko to. polegajace jak
nam wiadomo na réznicy deklina-
cji magnetycznej, doprowadzito
wielkiego odkrywce do wrecz re-
welacyjnych wnioskéw. Opierajac
sie na obserwacjach swoich oraz do-
wodcow okretoéw jego flotylli, Ko-
lumb wysunat hipoteze, ze gwiazda
Polarna zmienia swe potozenie na
niebie... A wiec wiara w nieomyl-
nos¢ igly magnetycznej byta tak
wielka, ze Kolumb wotat raczej szu-
kac¢ przyczyny odmiennych wskazan



kompasu na niebie, jak w samym
kompasie, zmuszajac gwiazde Po-
larng do pogwaicenia odwiecznych
praw Przyrody i wyruszenia na
spacer po niebie!

Pierwsze wiasciwe wyjasnienie
zjawisk magnetyzmu zawdzieczamy
Anglikowi Williamsowi Gilbert, kto-
ry w r. 1600 napisat obszerne dzie-
to o magnetyzmie p. t. ,,De Magne-
te“. W dziele tern Gilbert wyjas-
nit, ze Ziemia sama przez sie jest
magnesem, przycigga inne magne-
sy, zwiaszcza, jesli majg one ksztaitt
dtugich, cienkich igiet i ustawia
igle kompasowg w kierunku poinoc
potudnie

Prace Gilberta uzupetnili w cza-
sie pOzniejszym lIsaak Newton i Fa-
raday. Wreszcie, u schytku wieku
XIV i na poczagtku XX kolosalne po-
stepy nauki nietylko przyczynity
sie do wyjasnienia zjawisk magne-
tycznych, lecz rowniez umozliwity
skonstruowanie kompasu bgkowe-

0.

Konstrukcja kompasu bgkowego
(zyroskopowego) opiera sie na na-
stepujacej zasadzie. Ziemia jest
wiasciwie olbrzymim zyroskopem...
Jesli wiec na powierzchni ziemi. u-
stawimy inny zyroskop, nadaj 6
mu odpowiednig ilos¢ obrotow é
tvs. na minute), 0§ jego ustawi si
rownolegle do osi ziemi. W r. 190
udato sie doktorowi Anschiitzowi.
opierajagcemu sie na pracach fizyka
francuskiego L. Foucault (1852),

skonstruowaé pierwszy nadajacy
sie do uzytku kompas bakowy.

Wynalazek ten posiada olbrzy-
mie znaczenie dla zeglugi wspot-
czesnej. Zwilaszcza za$ dla marynar-
ki wojennej. Igta magnetyczna pod
wptywem zelaza okretowego ulega
odchyleniom. Odchylenie owo (de-
wiacja) wymaga skompensowania
oraz — ustalenia pozostatych po
kompensacji resztek dewiacji i u-
szeregowania ich w specjalng tabe-
le, wedtug ktérej nalezy wprowa-
dza¢ do wskazan igty kompasowej
odpowiednie poprawki.

Dewiacja zmienia sie wraz ze
zmiang szerokosci, wskutek dtuz-
szego pozostawienia okretu na jed-
nym kursie, fgcznie z wkasciwoscia-
mi posiadanego przez okret tadun-
ku it p.

Na okretach wojennych dewia-
cja zmienia sie wskutek wystrzele-
nia torpedy lub oddania salwy. —
Pozatem na todziach podwodnych
i pancernikach gdzie kompas znaj-
duje sie w pomieszczeniu zamknie-
tem, otoczony ze wszystkich stron
zelazem, wskazania iglty magnetycz
nej sg sitg rzeczy niezbyt pewne.

Natomiast kompas bgkowy nie
ulega wptywom zelaza okretowego,
jak réwniez nie posiada deklinacji.
Jedyna poprawka wskazan kompa-
su bagkowego zalezna jest od kursu
* szybkosci okretu

W. S.
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Gdynia w 1923 roku

Gdynia — miasto, Skwer Kosciuszki
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Brama Polski

Traktat Wersalski, zwracajac
odrodzonemu Panstwu Polskiemu
cze$¢ zrabowanych niegdy$ przez
Prusy dzielnic zachodnich Rzeczy-
pospolitej, zawarowat Polsce ,,wol-
ny dostep do morza . Niestety,
kwestje te, tak wazng dla zycia i
normalnego rozwoju organizmu
panstwowego, zatatwiono potowicz-
nie. Oddano nam wprawdzie skra-
wek wybrzeza morskiego, lecz pol-
ski niegdys port Gdansk, a wraz z
nim ujsScie Wisty, wskutek machi-
nacyj pewnych czynnikbw miedzy-
narodowych, przyznano Polsce tyl-
ko problematycznie.

Z Gdanska uczyniono wolne mia-
sto, w ktérem Polsce przyznano
prawa bardzo rozlegle, zwiaszcza,
jesli chodzi o sam port, z ktérego
Polska korzysta¢ miata bez zad-
nych ograniczen.

jak wygladat ten polski ,,wolny
dostep do morza", przekonaliSmy
sie juz w zaraniu naszego zycia
panstwowego i to w chwilach groz-
nych nie tylko dla nas, lecz réw-
niez dla catego $wiata kultural-
nego.

Stosunek Gdanska do przyje-'
tych na siebie wzgledem Polski zo-
bowigzan doktadnie zobrazowat
dr. Tadeusz Bierowski w pracy
swej ,,Gdansk, a kampanja polsko-
bolszewicka w r. 1920".

Wedtug art. 15 umowy, zawartej 22-go
kwietnia miedzy petnomocnikiem rzadu
polskiego p. Kazimierzem Olszowskim a
p. Towerem — ,Gdansk zapewnit Polsce
udzielenie wszelkich utatwienn dla ekspe-
dycji wszelkiego rodzaju transportow,
wytadowywanych w porcie gdanskim, a
przeznaczonych dla Polski, nie wytgcza-
jac transportéw materjatbw wojennych
Te ostatnie moégt” byc¢ eskortowane przez

na Morze

polskie transporty wojskowe, po uprzed-
niem zezwoleniu administracyjnych wiadz
gdanskich.

Dla utrzymania porzadku stacjonowa-
ty w Gdansku dwa bataljony wojsk al-
janckich — jeden angielski, drugi fran-
cuski, ktére pozostawaty pod dowoddztwem
jen. Hakinga. Komisarzem jeneralnym
R. P. byt p. Maciej Biesiadecki, na czele
za$ polskiego przedstawicielstwa wojsko-
wego stat jen. Borowski. Wreszcie nad-
burmistrzem m. Gdanska byt p. Il. Sahm.

Nastroje w Gdansku byty dla Polski
bardzo niezyczliwe, a naogét burzliwe. —
Nurtowaty tu mocno prady komunistycz-
ne i wcigz naptywaty liczne ultra-nacjo-
nalistycznie nastrojone rzesze b. urzedni-
kéw pruskich z zajmowanego przez woj-
ska polskie Pomorza. Oprécz tego rezy-
dowaly tu gromady agitatorbw niemiec-
kich, dziatajgcych woéwczas na terenach
plebiscytowych w Warmji i Prusach
Wschodnich. Stowem atmosfera byta prze-
tadowana materjatem wybuchowym, kto-
ry zapalit sie, skoro tylko w wojnie z So-
wietami zaczetlo sie Polsce niepowodzic.

Dnia 5 czerwca ttum pod wpltywem a-
gitacji komunistycznej i nacjonalistycz-
nej napad! na stojagcy na dworcu trans-
port 65 jencow bolszewickich, ranit ka-
prala Szewczyka i odbit eskorcie jencow.
Zotnierze polscy nie dali sie rozbroi¢, ale
jednoczesnie nie uzyli wcale broni.

Rozzuchwalony brakiem energicznych
krokéw ze strony policji gdanskiej ttum,
stale od tego czasu manifestowat podczas
przejazdu jedyng linjg kolejowsg transpor-
téw rekrutéw polskich z Pomorza, a p. V.
Kamecke w im. rady stanu w dniu 2 lip-
ca prosit wysokiego komisarza, aby za-
kazat przewozu tych transportéw przez
Gdansk!

W miare dalszych niepowodzen pol-
skich na wschodnim froncie, Gdansk pod-
nosit swg zuchwatg gltowe coraz wyzej.
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Niemiecka flota wojenna sktada sie ze 115 jednostek 207.000 t. Zadanie floty nie-
mieckiej polega na zaatakowaniu wybrzeza polskiego. A czy nasza flota jest odpo-
wiednio silna, by Niemcom stawi¢ opor? Nie mozna armat zdobywaé kijem. Budujmy
wiec flote, ktéra mogtaby zabezpieczy¢ Polske przed napadem wroga.
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Dnia 5 lipca wystosowali p. v. Kamecke
i p. Sahm do p. Towera pismo, w ktérem
wyrazali swg opinje, ze eskortowanie
przez zotnierzy polskich pociagow z zyw-
noscig dla armji ,,nie jest oparte na ko-
niecznosci, gdyz na krotkiej przestrzeni
wolnego miasta bezpieczenstwo jest za-
pewnione". Whkroétce za$ potem ,wiadze
kolejowe gdanskie, powotujac sie na roz-
kaz rady stanu, uprzedzity kierownika

tacja bolszewicka — i gdy 21 lipca zawi-
nat pierwszy statek, wiozagcy amunicje dla
Polski, ,, Tryton"™ — robotnicy oswiadczyli
kategorycznie, ze wytadunku nie dokona-
ja — a jesli zostang sprowadzeni robotni-
cy z Polski, wybuchnie strajk ogoélny w
catym porcie.

Gdy udano sie do p. Towera po pomoc,
ten o$wiadczyt, iz jedyncm wyjsciem jest
wytadowanie statku poza Gdanskiem, nie

Gdynia — widok z Kamiennej Gory.

portu, iz tadunek statku ,,Mailand", za-
wierajacy 25 wagonow, nie zostanie wyla-
dowany, o ile polskie przedstawicielstwo
wojskowe nie przedstawi piSmiennego po-
Swiadczenia na kazdym liscie frachtowym,
iz tadunek nie zawiera broni lub amuni-
cji. Wiadze kolejowe zastrzeglty sobie
rébwniez, iz nawet przy przedstawieniu
poswiadczenia dokonajg probnych rcwizyj
w poszczegoblnych wagonach”...

Jednoczesnie wsrdod robotnikéw porto-
wych szerzyta sie coraz gwattowniej agi-

dawal jednak gwarancji, ze berlinki i
barki z wyladowang amunicjg, przejda
swobodnie Wistg przez terytorjum gdan-
skie do Tczewa!

I nie pomogly zadne przedstawienia,
az na wyrazny rozkaz jen. Hakinga, kto-
ry zasiegnat co do tego opinji misji wojsk
aljanckich w Warszawie, wytadowanie
odbyto sie przy pomocy zotnierzy angiel-
skich i caly transport szcze$liwie i spo-
kojnie na 26 berlinkach Wistg dotart do
Tczewa.
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Robotnicy nie przeszkadzali wytadun-
kowi i ekspedycji, widocznie nie chcac za-
dziera¢ z Anglja, ale jednocze$nie w dniu
29 lipca, podjudzone przez nacjonalisty-
cznych agitatorow, ttumy w nocy napad!v
na delegacje ministerjum aprowizacji, na
polskie dowddztwo dworca kolejowego,
na polskg gospode zotnierskg i na hotele,
w ktorych mieszkali oficerowie polscy. —
Ciezko zostali wowczas zranieni zotnierze

i 17 sierpnia, gdy zawiadomiono go o
przyhyciu innych statkow.

Takie zachowanie sie czynnika, ktéry
winien byt sta¢ na strazy moznosci wyko-
rzystania przez Polske jedynego dostepu
do morza, o$mielito Gdanszczan jeszcze
bardziej. To tez dnia 9 sierpnia wszyst-
kie zwiazki zawodowe uchwality nie wy-
konywac zadnej pracy na jakiemkolwiek
stanowisku stuzbowem, a wiec nietylko w

Gdynia — fragmenty portu

polscy Kubisiak i Tuman, wielu za$ byto
poturbowanych.

Na skntek tych zajs¢, p Tower zawia-
domit komisarza jeneralnego R. I’., iz
zakazat wpuszczania dalszych statkow z
amunicjg do portu gdanskiego, gdyz wo-
bec stabej sity wojsk koalicyjnych, mogt-
by sie znalez¢ w niemozliwosci opanowa-
nia rozruchoéw ulicznych”. Stanowisko to
utrzymat wysoki komisarz L. N. i w dal-
szych swych os$wiadczeniach, w dniu 16
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porcie, ale i na kolei, -w stuzbie poczto-
wej, drogowej i innej, ktoraby nawet w
sposob posredni mogta pomagac¢ Polsce w
jej walce z Sowietami. A 18 sierpnia ko-
misja zagraniczna konstytuanty gdanskiej
zwrocita sie do p. Towera z zgdaniem o-
gloszenia neutralnosci Gdanska w wojnie
polsko-bolszewickiej!

Opierajac sie na tern postanowieniu
konstytuanty, oraz na uchwale zwigzkow
zawodowych, w dniu 19 sierpnia kolejarze



Gdynia — molo pasazerskie o zmroku.

Gdynia — Szkota Powszechna.
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Wybrzeze morskie jest drzwiami Polski, prowadzgcemi na Swiat szeroki, flota
wojenna zamkiem, zamykajagcym te drzwi. Obowigzkiem naszym jest dbac o to, abj
zamek ten byt odpowiednio silny, w przeciwnym bowiem razie grozi nam wamanie.
Nie zatujmy grosza na budowe floty, nie upodabniajmy sie do skapca, ktéry zatuje
pieniedzy na zamek do drzwi, chronigcych skarby jego przed ztodziejami.
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zatrzymali pocigg z reemigrantami, wra-
cajagcymi do Polski, motywujgc to tern,
ze wsrod nich znajdujg sie mezczyzni w
wieku poborowym.

W dniu 24 sierpnia za$ kolejarze sta-
rali sie wszelkiemi sposobami przeszko-
dzi¢ przyjazdowi transportu 134 szerego-
wych i jednego oficera bez broni, wysta-
nego po konie wytadowane ze statku w
Gdyni.

Tymczasem zaczety przybywac coraz
to nowe statki z materjatem wojennym
dla Polski.

Sytuacja zaczela sie stawac coraz kio-
potliwsza, gdyz Tower wecigz nie chciat
zezwoli¢ na ich wyladowanie. I' tylko
zawiniecie francusk. krgzownika ,,Guey-
dan®“, skierowanego do Gdanska rozka-
zem marsz. Focha i przybycie dwoch
koinpanij zotnierzy francuskich z Kilajpe-
dy, dalej zjawienie sie amerykanskiego
krgzownika ..Pittsburg" i wreszcie osta-
teczne w yjasnienie sie sytuacji na froncie
na korzys¢ Polski, wywotato w Gdansku
zmiane.

Dnia 51 sierpnia dwa zwigzki robotni-
kéw transportowych — chrzescijanski i
niemiecki—postanowity przystgpi¢ do wy-
tadowania amunicji — poczem nastgpito
odrazu uspokojenie i wsrod kolejarzy. —
Odgtosy jednak burzliwych nastrojow’
daty sie styszeC jeszcze i pOzniej, gdy w
w dniu 15 wrzesnia odjazdowo do Libawy
delegacji pokojowej towarzyszyty wro-
gie okrzyki zebranego w porcie tlumu.

Oto jak wygladat w rzeczywi-
stosci ,,wolny i nieskrepowany do-
step Polski d6 morza“ przez
Gdansk.

Lecz mato tego! Transporty zy-
wnosciowe i inne cenne fadunki,
wytadowywane w porcie gdanskim
dla Polski, byty w najbezczelniej-
szy sposOb rozkradane przez ro-
botnikéw portowych. Czeste straj-
ki, inspirowane przez Berlin, od-
straszaty od Gdariska tonaz mie-

dzynarodowy do tego stopnia, ze
armatorowie wprowadzac¢ zaczeli
do umow specjalng klauzule straj-
kowa.

Wszystko razem ztozyto sie na
to, ze Gdansk stal sie dla Polski
portem niepewnym, zbyt podat-
nym na wszelkie podjudzania wro-
gie, ciggngcym z Polski jedynie
korzysci — wzamian za$ aroganc-
kim, brutalnym, do $miesznosci o-
wiadnietym manjg wielkosci.

Te wiasnie wzgledy skionity
Polske poczatkowo do rozpoczecia
budowy, a nastepnie— do forsow-
nej rozbudowy portu w Gdyni. -1
Zreszty, jeszcze w r. 1920. podczas
sesji Ligi Narodéw, sam Sahm,
owczesny prezydent senatu gdan-
skiego, wskazywat prof. Askenaze-
mu. delegatowi polskiemu, na ko-
niecznos¢ wykorzystania przez Pol-
ske jej wybrzeza morskiego do ce-
I6w budowy wiasnego portu.

Dlaczego p. Sahm ziozyt po-
wyzszg propozycje? Czyzby chciat
dobra Polski? Smiemy watpic¢. |
tam wchodzity w rachube instruk-
cje berlinskie.

Uwikta¢ Polske w gigantyczng
afere budowy portu, czego doko-
na¢ nie bedzie w stanie, a nastep-
nie — wykorzysta¢ to do wyrobie-
nia Polsce opinji panstwa, niezdol-
nego do wykorzystania morza. —
Wszak p6zniej moznaby skioni¢ o-
pinje miedzynarodowg do przy-
chylnego traktowania tezy nie-
mieckiej o rewizji granic!

Propaganda niemiecka, nie mo-
gac doczeka¢ korca tego ,,szalone-
go przedsiewziecia polskiego™, nie-
co przedwczes$nie ruszyta do ata-
ku. wySmiewajac zjadliwie Gdy-
nie, Polske i jej ,daremne wy-
sitki".

Tymczasem — nic z tego. Gdy-
nia ruszyta naprzéd, w szlachet-
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nym wyscigu pracy wyprzedzajac
stopniowo wszystkie battyckie por-
ty niemieckie, nie baczac na ich
wyrobione stosunki handlowe i —
rutyne. Gdy porty te nasze po-
czynania na morzu coraz dotkli-
wiej odczuwac¢ poczety, Niemcy
zmienity front.

Zaczeto sie, rzecz oczywista, od
sfer gospodarczych, ktére najdo-
tkliwiej odczuly na sobie skutecz-
no$¢ naszej akcji. Fachowa nie-
miecka prasa morska w szeregu ar-
tykutéw wzywata rzad niemiecki
do podjecia walki taryfowej z
»~portami  nadwislanskiemi#, t. j.
Gdanskiem i Gdynig. W stadjum
poczatkowem kampanji niemiec-
kiej przeciw portom polskim, obok
Gdyni wymieniano Gdansk, zada-
jac od rzadu Rzeszy, aby starat sie
przeszkodzi¢ nadmiernemu rozwo-
Jowi tego portu.

Powodzenie nasze
stopniowe uniezaleznianie

na morzu,
sie go-

spodarcze, pomys$iny, mimo kryzy-
su, rozwéj Panstwa Polskiego, me
podoba sie naszym sgsiadom zacho-
dnim. Niemcy zaczynajg by¢ ner-
wowe. Nerwowos$¢ ta przejawia sie
w  *Bohaterskich wystgpieniach

krzykaczy niemieckich, roznego
autoramentu oraz w subsydjowa-
nej prasie.

Trudno bytoby przytoczy¢ to
wszystko, co Niemcy mowig i pi-
szg 0 Gdyni i Polsce w ciggu roku
catlego. Wybieramy przeto publi-
kacje najbardziej charakterystycz-
ng, mianowicie — artykut ,,Polens
Tor nach Ubersee*, opublikowany
w niemieckim , llustrowanym Ka-
lendarzu Floty# na rok 1933. Ze
wzgledu na pozory bezstronnosci,
przejawiajgce sie zwiaszcza w op<-
sie Gdyni, artykut ten przytacza-
my w catosci.

,Gdy kto$ po diluzszym czasie,
znajdzie sie znowu w polskim por-
cie morskim Gdyni, ktorej rozbu-

Odwieczng szemrzac piesn, fala za falg sanie ku piaszczystym brzegom kaszubskim.
Neci nas i wzywa: ,,ObudZcie sie, Polacy! BadZcie na morzu panami, a $wiat przed
wami otworem stanie!™ *

110



Gdynia — gmach Urzedu Pocztowego i Banku Gospodarstwa Krajowego,

Gdynia — wie$ w r. 1922. — droga do morza.
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dowa jest dzi§ zupetnie otwarcie
przez Polakéw proklamowana, ja-
ko Srodek do walki z niemieckim
Gdanskiem, (?) nie bedzie w sta-
nie oprze¢ sie zdziwieniu. Z je-
dnej strony jest sie zdumionym
olbrzymim rozrostem portu i mia-
sta, ktére, dzieki wielkiemu nakta-

Gdynia — fragment portu.

dowi energji i Srodkéw, miato miej-
sce w ciggu lat ostatnich. Z dru-
giej zas strony, odczuwa sie coraz
wyrazniej, ze ten sztuczny dostep
do ,,morza polskiego" réwniez sztu-
cznie stworzony zostat z pobudek
czysto mocarstwowo-politycznycti.
Jednoczesnie wyczuwa sie to wiel-
kie niebezpieczenstwo, jakie Gdy-
nia przedstawia nietylko dla naj-
bardziej zagrozonego Gdanska, lecz
tern nie mniej dla wszystkich por-
tébw niemieckich.

Rozwéj Gdyni jest zdumiewaja-
cy- Jej rozrost gwattowny porow-
na¢ mozna jedynie z nieoczekiwa-
nem powstaniem miast amerykan-
skich poszukiwaczy ztota. Gdzie
przed niewielu faty miescita sie
nad zatoka Gdanska mata, niezna-
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na wiosczyna rybacka, wznosi sie
dzi$ wielkie miasto z otbrzymiemi
budowlami i przerazajgcemi swym
ogromem instalacjami portowemi,
rosngcemi i rosnacemi bez przer-
wy.
Poczatkowo niejednokrotnie pa-
trzono na Gdynie lekkomyslinie,
widzagc w niej daremny wysitek
narodu polskiego. Dzi$ nawet sce-
ptycy nabiorg innego przekonania,
jesli przejda sie wzdtuz mknacych
w dal ulic Gdyni lub szeroko roz-
postartych nabrzezy portowych.
Gdynia jest widomym wyrazem
nieugietej polskiej woli mocar-
stwowej, jest punktem ognisko-
wym, tgczacym wszystkie, w in-
nych wypadkach zwalczajace sie
nawzajem, poglady polityczne, jest
mitoscig catego Narodu. Na tej
wiasnie zbiorowej woli Narodu
Polskiego opiera sie podtoze wido-
mego dla wszystkich sukcesu, lecz
rowniez miesci sie niebezpieczen-
stwo, ktore wiasnie wywiera nie-
pokojace wplywy tak na polu go-
spodarczem, jak politycznem.
Obraz miasta jest jeszcze kon-
trastowy i niewykonczony. Obok,
olbrzymich patacéw — budynkow
uzytecznosci publicznej, obok czte-
ro i pieciopietrowych nowych do-
méw czynszowych, stojg jeszcze
mate chatki rybackie i walace sie
baraki, ktérych nie mozna nawet
nazwac siedzibg ludzka. Jeszcze no-
we domy — olbrzymy strzelajg ku
niebu, jak osamotnione kolumny,
jeszcze, w samem sercu miasta, na-
potka¢ mozna na tak niecodzienne
kontrasty, jak pola kartoflane lub
ziemie zorang pod uprawe. Jeszcze
po przewaznie dobrze wybruko-
wanych ulicach kury i kaczki bie-
gaja miedzy samochodami. Ale
rdzen miasta jest gotébw. Wspania-
le przedstawia sie nowy dworzec,



Gdynia — s/s ,,$wiatowid", kursujacy na linji Gdynia—Ameryka Potudniowa

Okret Szkolny ,,Dar Pomorza" na redzie Gdynskiej.
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Gdynia — molo pasazerskie o zmroku.

114



pompatycznie wyglada gmach po-
czty. Przy poczcie mieszczg sie
nowe budynki B. G. K., towarzystw
okretowych polskich, Urzedu Mor-
skiego. (?) Dzien po dniu powstaje
co$ nowego; jazgocza dragi, zgrzy-
tajg dzwigi, stukajg mioty, rosnag
mury w gore.

Roéwniez rosnag nadal urzadzenia
portowe. Zakiada sie nowe nabrze-
za, nowe baseny portowe ciggng sie
hen daleko wgtab ladu, powstajg
nowe skiady, nowe magazyny. A
podczas gdy wszedzie pracuje sie
nad dalszg rozbudowa, ruch porto-
wy oddawna przyjat rozmiary nad-
spodziewane. Wzdtuz nadbrzezy
ciggnie sie tancuch ocumowanych
okretow wszystkich krajow, czesto
po 30 do 40 w ciggu jednego dnia.
Po licznych torach bez przerwy su-
ng od dworca do portu nieskonczo-
ne pociggi weglowe z Gdérnego
Slgska. Wywo6z miesa i wegla wy-
kazuje staty wzrost. Lecz réwniez
wwoOz rosnie. Starania, majace na
celu przyciggniecie do Gdyni im-
portu towarow wysokowartosciow.,
przedewszystkiem za$ tytoniu, ry-
zu, kawy i bawetny, zostaty uwien-
czone wynikiem pomysinym. Sg to
tadunki, stracone nietylko dla
gdanskiego ruchu portowego, lecz
rOwniez nie pozostajagce bez zna-
cznego wptywu na handel niemiec-
ki i gospodarke portéw niemiec-
kich. Swym obrotem towarowym
w r. 1931, rownym 53 miljona ton
Gdynia wyprzedzita najwiekszy
1>ort pruski Szczecin (3,7 milj. ton)
>3, nawet ruch towarowy Bremy
(5,2 milj. ton) zostat przez Gdynie
uprzedzony.

A Polska pracuje nadal nad roz-
budowg swego portu i rozwojem
jego ruchu zamorskiego. Posiada
site ku temu, i, co jest wazne, po-
maga jej Francja. Niepozorna ta-

blica na konsulacie francuskim w
Gdyni zapowiada w jezyku francu-
skim i polskim ,,Konsorcjum fr.-
polsk. do bud. portu w Gdyni“. A
wiec réwniez i tu, podobnie jak i
przy budowie wielkiej magistrali
weglowej Gorny Slask — Gdynia,
kapitat francuski, francuskie wpty-
wy. —

Polska sama, naturalnie, dokta-
da rowniez wszelkich S$rodkow,
prowadzgcych do dalszego rozwoju
portu. Nikte optaty portowe, sub-
wencje dla zeglugi, ulgi taryfowe
na kolejach przyciaggaja do Gdyni
ruch towarowy. Lecz réwniez roz-
budowe miasta popiera sie przez
rozlegte zwolnienia podatkowe i
znaczne udogodnienia przy powsta-
waniu budowli i zaktadaniu firm.
Do tego dochodzg corocznie znacz-
ne Srodki panstwowe na powiek-
szenie floty handlowej i rozszerze-
nie wlasnego rybotéwstwa mor-
skiego.

Gdy sie natomiast przejezdza
przez port gdanski, widzi sie na-
tychmiast wielkg roznice, odczu-
wa sie na nowo, z jeszcze wiekszg
sitg niebezpieczenstwo, ktérem ten
dusiciel polski grozi staremu nie-
mieckiemu!?) miastu hanzeatyckie-
mu. Rozbudowane przez Gdansk
po zakonczeniu wojny wielkim na-
ktadem kosztéw, leza bezczynnie
dtugie rzedy nabrzezy i urzadzen
portowych. — Zycie gospodarcze
Gdanska cierpi coraz wiekszg bie-
de. Przytem stwierdzi¢ nalezy fakt,
niezaprzeczany wiecej nawet przez
Polakéw, ze nawet obecnie port
gdanski wystarczytby dla catego
polskiego ruchu morskiego. Lecz
Gdansk ma by¢ usmierzony, co,
pewnego razu, powiedziat zupet-
nie wyraznie byty polski Minister
P. i H.: ,,przez Gdynie Polska chce
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sie uniezalezni¢ od kazdego portu
obcego".

Wszystkie usitowania Gdanska,
prowadzace do osiggniecia swych
uprawnien i skilonienia Polski do
wypetnienia zobowigzania petnego
wykorzystania portu gdanskiego,
spetzty dotychczas na niczem. Na-
wet jasne i zgodne z pogladami
gdanskiemi rozstrzygniecie komi-
sarza L. N. w Gdansku Graviny,
potwierdzone przez Rade L. N. do-
tychczas nie bylo w stanie wpro-
wadzi¢ zmiany w potskiem ujeciu
tej sprawy.

A teraz pare stow o porcie wo-
jennym w Gdyni. Specjalny basen
dla okretow wojennych lezy na
krancu zachodnim portu. — Tu zo-
baczy¢ mozna obydwa nowe, duze
konfrtorpedowce ,,Wicher" i ,,Bu-
rza" oraz trzy nowe todzie pod-
wodne — wszystko wspotczesne o-
krety wojenne, zbudowane na
stoczniach francuskich. Stary kra-
zownik francuski stuzy za okret
koszarowy, za$ kilka dawnych nie-
mieckich torpedowcéw i trawlerow
uzupetnia stan floty wojennej pol-
skiej. Port wojenny jest oddawna
wykonczony i w zupetnosci wy-
starcza dla morskiej sity zbrojnej
Polski. Mimo to Polska usituje ro-
bi¢ trudnosci Gdanskowi rowniez
na tem polu i nie chce zrezygno-
wac z uprawnien, ktore dotychczas
przystugiwaty jej okretom w por-
cie gdanskim. — Tak zwana umo-
wa 0 ,,port d‘attache* zostata w .
1951 przez Gdansk prawnie wypo-
wiedziana. W wyniklym na tem
tle pomiedzy Polskg a Gdanskiem
sporze, Miedzynarodowy Trybunat
Sprawiedliwosci w Haadze wydat
orzeczenie, catkowicie uznajace
gdanski punkt widzenia. Nie wy-
pada, aby polskim okretom wojen-
nym przystugiwaty w Gdansku

specjalne uprawnienia, skoro wy-
budowano dla nich port specjalny
w Gdyni. Rozstrzygniecie haskie,
ktore zapadto jedynie przeciw gto-
som delegatéw francuskiego i pol-
skiego, zaznacza wyraznie, ze w za-
dnym wypadku Gdarnisk nie moze
by¢ punktem oparcia dla morskich
sit zbrojnych Polski. Przy tej oka-
zji nie moze by¢ pominieta okolicz-
nos¢, ze poczawszy od konca roku
1951, Polska pracuje catlg parg nad
stworzeniem na Helu nowego por-
tu dla todzi podwodnych oraz wiel-
kich urzadzen obrony wybrzeza.
Gdynia jest Srodkiem potegi
czysto politycznej. Coraz wiecej
sie to wyczuwa, coraz czesciej sty-
szy sie 0 tem. Koniecznosci gospo-
darcze do jej budowy nigdy nie ist-
niaty i nigdy nie byty miarodajne.
Lecz wiasnie tu lezy grozba dla
spokoju gospodarczego na wscho-
dzie. — Liga Narodéw, do kompe-
tencji ktOTej nalezy opieka nad
Gdanskiem, ma obowigzek sktonie-
nia Polski do wypetnienia zobowia-
zan traktatowych — petnego wyko-
rzystania portu gdanskiego. Nie
wykazata jednak dotychczas od-
wagi do wymuszenia na Polsce
wprowadzenia w zycie wiasnych
rozstrzygnie¢ Ligi. — Wzrastajace
wpltywy gospodarcze Gdyni, kto-
rych podioze kryje sie w dgzeniach
polskich do uzyskania daleko sie-
gajacego znaczenia  morskiego,
przedstawia state niebezpieczen-
stwo nietylko dla Gdanska, lecz dla
catego wschodu niemieckiego.
Wdziecznem zadaniem dla Ligi
Narodéw bytoby zapobiec temu
niebezpieczenstwu. — Kto wiasne-
mi oczami ogladat Gdynie i Gdansk
bedzie w stanie oceni¢ to niebez-
pieczenstwo w catej rozciggtosci®.
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Gdynia — widok ogdlny.

Gdynia — widok na morze i zaklady kapielowe.
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Poprzednio juz omoéwiliSmy, ze
kwestja budowy Gdyni zrodzita
sie nie tylko na podtozu politycz-
nem, lecz w réwnej jesli nie w wie-
kszej mierze, oparta byta na prze-
stankach gospodarczych. Rozumie
to dobrze P,, jakkolwiek usituje
calg sprawe przedstawi¢ w takiem
oSwietleniu, jakie odpowiada inte-
resom niemieckim. A wiec, z je-
dnej strony robi z Gdyni czynnik
czysto polityczny, z drugiej za$ —
krzyczy o zachwianiu przez Gdy-
nie robwnowagi gospodarczej! Wie-
my, o co Niemcom chodzi — o zy-
skanie paru miljonéw ton tadun-
kéw polskich dla battyckich por-
tow niemieckich, ktére znacznie
podupadty w latach powojennych.

Rowniez mylnie, i to celowo
mylnie, sg komentowane stowa
polskiego Ministra P. i H,: , ktéry
moéwiac, ze Polska przez Gdynie
chce sie uniezalezni¢ od kazdego
portu obcego, nie miat bynajmniej
Gdanska na mysli. Wiadomo bo-
wiem, ze czynniki rzgdowe polskie
traktujg Gdansk narowni z Gdy-
nig, jako port polski. Dowodem
tego moze postuzy¢ fakt, ze wszy-
stkie zarzadzenia, majgce na celu
rozwoj portu w Gdyni, jak np. ui-
gi taryfowe na kolejach i t. p. sg
W roéwnej mierze stosowane wzgle-
dem Gdanska. Co sie za$ tyczy
ulg podatkowych i innych natury
administracyjnej lub skarbowe.;,
naleza one do kompetencji senatu
W. M. Gdanska, ktoremu nikt nie
broni.aby w tym kierunku zrobit
uzytek ze swej wiadzy.

Biadanie na temat ,stabego ru-

chu w Gdansku” jest rowniez nie.

na miejscu: opoéznione o lat trzy-

nascie. Nalezato ptaka¢ nad por-
tem gdanskim wowczas, gdy tery-
torjalnie do Niemiec nalezat. Jak
bowiem wyglada ,staby ruch®* w
biednym, przez Polske krzywdzo-
nym Gdansku, a jak wygladat w
najruchliwszym roku przedwojen-
nym? Niech cyfry przemowig. —
Catkowity obrét towarowy Gdan-
ska wynosit:
w r. 1912 2.452.000 t.

w r. 1931 8.101.000 t.

A wiec dzieki Polsce ruch por-
towy w Gdansku, w poréwnaniu
z najlepszym przedwojennym ro-
kiem niemieckim, wykazatl wzrost
330%, podczas gdy we wszystkich
battyckich portach niemieckich na-
stgpito znaczne skurczenie obro-
tow. Przed wojng porty Szczecin,
Krolewiec wykazywaty wigksze o-
broty, jak Gdansk. Dzi§ obroty
Gdanska dorownujg prawie fgcz-
nym obrotom Szczecina i Bremy —
najwiekszego po Hamburgu portu
niemieckiego.

lak Polska ,,krzywdzi” Gdansk!

~Na  zakonczenie  poradzimy
Niemcom, aby, zanim zaczng mo-

wi¢ 0 niedotrzymaniu traktatow
przez... Polske, sami sie najpierw
nauczyli je wypetnia¢. Rola men-

tora poszanowania traktatow tak
samo pasuje dla Niemiec, jak god-
no$¢ profesora dla analfabety.

Liga Narodéw znajdzie dla sie-
bie zadanie naprawde wdzieczne,
jesli zechce zajrze¢ za kulisy cho-
robliwych roszczen niemieckich,
ukrdcic ich samowole, napietnowac
zbrojenia jawne i tajne, zadze
krwi przelewu i rabunku cudzej
wiasnosci.
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Na fjordy

Syrena okretowa wielkim gto-
sem, ktory powielekro¢ odezwie sie
echem wsrod nadbrzeznych wzgoérz
i laséw, powiadomi nas, ze wyciecz-
ka nasza juz sie rozpoczyna. Brzeg
Eocznie cofaé sie wtyt, nawet dale-

0 wysuniete ramiona redy nie sie-
gna juz naszego okretu: pocznag u-
ktadaC sie w wigziutkag linijke, az
rozptyna sie na horyzoncie. Jeste$-
my na morzu. Poranek dnia nastep-
nego zastanie nas juz w poblizu
brzegéw Danji. do ktorych przybi-
jemy w porcie Kopenhagi.

Znana nam dobrze nazwa stolicy
Danji oznacza w tlumaczeniu —
miasto kupcow, co Swiadczy o sta-
rych tradycjach handlowych mia-
sta. Pierwsze wiadomosci o Kopen-
hadze datuja sie z 1043 roku, kiedy
to flota Svenda Estridsona szukata
schronienia w tej matej wowczas
wiosce rybackiej przed poscigiem
krola Magnusa. W roku 1167, do-
wiadujemy sie znowu, ze Absalon
zatozyt tutaj wspaniaty zamek wa-
rowny, jedna z najpotezniejszych
warowni pétnocy w owych czasach,
co zwilaszcza okazato sie w woj-
nach wendyjskich. Pomnik bisku-
pa Absalona, zatozyciela przysziej
Kopenhagi widnieje na placu Héj-
bro. W ciagu nastepnych dwoch i
pot stuleci Kopenhaga podlegata
wielokrotnemu zniszczeniu, lecz do-
skonate warunki rybackie tego
miasta pozwolity, dzieki obfitym
potowom, na ponowng odbudowe.
Wreszcie w roku 1416 Kopenhaga
staje sie miastem krélewskiem. Od
1445 Kopenhaga jest stalg rezyden-
cja krolewska. W roku 1479 zosta-
je obdarzona wiasnym uniwersyte-
tem. Dalszy swoj rozkwit zawdzie-
cza stolica Danji krélowi Christja-
nowi IV, ktory okazat sie lepszym

Norwegji

gospodarzem miasta, anizeli pan-
stwa. W roku 1807 miasto zostato
zbombardowane przez flote angiel-
ska ze wzgledu na sojusznicze sto-
sunki z Francjg. W potowie XIX
stulecia Kopenhaga przystosowuje
sie do nowych poje¢ urbanistycz-
nych, wspoétmiernie do wielkiego
jej rozwoju, jako jednego z waz-
niejszych osrodkéw handlowych
Europy. Jednocze$nie rozkwit sztuk
pieknych zyskat stolicy zaszczytng
nazwe ,,Aten Pétnocy *

Dzisiejsza Kopenhaga liczy we-
dtug danych z 1931 roku 800.000
mieszkancéw. Do jej szczegblnych
osobliwosci nalezy znaczna liczba
telefonéw i rowerdw, przewyzsza-
jaca w stosunku procentowym
wszystkie inne miasta Europy. Stad
tez Kopenhag" gbuwie na-
zywana ,,miastem telefonéw i ro-
werow.“,

Co warto zobaczy¢ w Kopenha-
dze? Najlepiej niezbyt wiele, po-
niewaz sporo zatartoby sie w pamie-
ci. Natomiast znacznie lepiej zwie-
dzi¢ najbardziej godne widzenia
rzeczy i poswieci¢ im nieco wiecej
czasu. A wiec proponujemy: Ra-
tusz, Glyptoteke, muzeum Thor-
waldsena, Arsenat, Christiansborg,
Christianshavn, kosciot Zbawiciela,
Amalienborg, Muzeum Narodowe,
Gammeltorv, Kosciot Naszej Pani
(Frue Kirke), patac Rosenborg, oraz
po drodze piekne parki, a wieczo-
rem — do Tivoli!

Amalienborg. Cztery piekne pa-
tace w stylu Rococo. z ktérych je-
den stuzy jako rezydencja krolew-
ska. Posrodku skweru znajduje sie
piekna konna statua kréla Fryde-
ryka V. O 12-ej zmiana warty.

Patac Christianborg. Stary ko-
penhaski zamek, przebudowany w
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Gdynia — Olejarnia Gdynska.

,»Gmach" szkoty i urzedu pocztowego w roku 1922.

122



1793 roku na patac. Z dawnego zam-
ku pozostaty tuki sklepienia i mar-
murowy most. Po trzykrotnym po-
zarze, dzisiejszy wyglad uzyskat
ten patac w roku 1907. W podzie-
miach patacu znajdujg sie szczatki
murow zamku biskupa Absalona. W
Christianborgu odbywajg sie uro-
czyste audjencje kroélewskie, pod-
czas gdy monarcha dunski stale za-
mieszkuje Amalienborg.

Koscioty. Kosciot Frue Kirke
prawdopodobnie istniat juz w cza-
sach biskupa Absalona (XI stulecie).
Obecny wyglad zostat mu nadany
na poczatku XIX wieku. Wewnatrz
kosciota znajdujg sie wspaniate
rzezby Thorvaldsena: Chrystus i
dwunastu apostotow.

Kosciot Zbawiciela posiada wie-
ze, zbudowang w 1750 roku, zastu-
gujaca na szczegolng uwage.

Langelinie. Promenada portowa,
przyozdobiona wodotryskami i ticz-
nemi pomnikami, prowadzi do la-
tarni morskiej. Przy Langelinie
znajduje sie stara cytadela Fryde-
ryka Ill.

Rozenborg. Patac, w ktorym
znaduje sie zbiér pamiagtek po kro6-
lach dunskich. Kazdy ze zmartych
monarchow jeszcze za zycia urzg-
dzat poswiecong mu sale.

Muzeum Narodowe. Zbudowane
w 1745 roku, zawiera przebogate
zbiory i wykopaliny od zarania hi-
storji dunskiej, dziat etnograficz-
ny I numizmatyczny.

Glyptofeka. Powstata z daru
znanych w Danji wiascicieli browa-
row J. C. i Karola Jacobsenéw (0j-
ca i syna). Skfada sie z dwoch bu-
dynkow, przedzielonych zimowym
ogrodem. W starym budynku znaj-
duje sie niezmiernie cenny zbior
rzezb skandynawskich oraz malo-
widet. W nowym za$ kolekcja sta-

rozytnosci egipskich, wschodnich,
greckich i romanskich.

Wieza Okragta. Wieza ta i kos-
§ciot Trojcy zbudowane zostaty
przez kréla Chrystjana IV. Wieza
okragta stuzyta diugi czas, jako ob-
serwatorjum.

Muzeum Thordvaldsena. Zawie-
ra prace wielkiego dunskiego rzez-
biarza. Muzeum to zbudowane jest
w ksztatcie mauzoleum wokdét gro-
bu Thordvaldsena. Znakomity dun-
ski artysta znany jest dobrze row-
niez i w Polsce, zawdzieczamy mu
bowiem budowe pomnika ks. Joze-
fa Poniatowskiego, Kopernika i Ja-
na Il Sobieskiego.

Gietda Kroélewska. Jeden z naj-
piekniejszych budynkéw na Swie-
cie, zbudowany w roku 1625 w sty-
lu renesansowym przez Chrystja-
na IV.

Ratusz. Zbudowany w roku 1894
przez architekta Nyropa. Zblizony
raczej do typu domu patrycjatu
mieszczanskiego, anizeli do patacu.
Wewnatrz na schodach znajdujg
sie interesujgce freski m. in. wstg-
pienie na tron kréla Chrystjana IV.
Wieza ratuszowa jest najwyzszg
budowla w miescie, posiada bowiem
105 metréw wysokosci.

Uniwersytet. Zatozony w roku
1479. Znajduje w nim pomieszcze-
nie 5000 studentéw. W duzej sali
szereg malowidet obrazuje histor-
je uniwersytetu.

Tivoli. Ten dunski Luna-Park
zostat otwarty w 1845 roku na miej-
scu dawnych bastjonéw obronnych.
Styl zabaw i rozrywek ludowych
utrzymany jest tutaj w stanie nie-
skazonym, w przeciwienstwie do
wszystkich prawie pozostatych par-
kéw (Luna-Parkéw) na Swiecie. —
Przybysz z za morza ucieszy oczy
widokiem starych witoskich panto-
min z Arlekinem, Pierrotem i Co-
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lombing, granych wedtug wzoréw
klasycznych.

Z Tivoli powracamy na okret,
poniewaz punktualnie o p6tnocy o-
kret nasz opusci Kopenhage, by
skierowac sie na wody Norwegji,
ktorej zwiedzanie rozpoczniemy od
miasta Stavanger.

Zachodnie wybrzeze Norwegji
jest bardzo malownicze. Niema tu
brzegu o niskiej pochytosci i roz-
legtych plazach. Juz po drodze do
ladu spotykamy mnéstwo drobnych
wysp | wysepek skalistych, zgodnie
Swiadczacych, ze dobijamy do fan-
tastycznej krainy fjordow. Zwie-
dzanie Norwegji rozpoczniemy od
Bukkenfjordu (Stavangerfjord),
gdzie zawiniemy do miasta Stavan-
ger.

Stavanger. Miasto to liczy ca.
47.000 mieszkancow. Jest ono osrod-
kiem handlowym i komunikacyj-
nym i nalezy do najstarszych miast
kraju. Pierwsze wiadomosci o tern
miesScie siegajg VIII—IX wieku. —
Swoj rozwoj zawdziecza ono poto-
zeniu geograficznem i naturalnym
warunkom portu zeglugowego. Za-
sadniczym momentem zwrotnym w
historji Stavangeru jest zbudowa-
nie katedry Svitthuna (Seutonius)
w XII stuleciu i utworzenie biskup-
stwa. Nowy ,,ztoty okres" przezyto
to miasto w XIX stuleciu dzieki roz-
wojowi komunikacji okretowej i
potowom $ledzi. Do dnia dzisiejsze-
go zresztg przemyst konserw ryb-
nych jest gtdbwnem zajeciem miesz-
kancéw Stavangeru. Dos$¢ wspom-
nie¢, ze znajduje sie tam ponad
piec¢dziesiat fabryk przemystu ryb-
nego.

Z zabytkOéw przesztosci trzeba
zwiedzi¢ katedre Svithuina. Jest ona
obok katedry w Nidaros jedng z
najbardziej charakterystycznych,
najbardziej stylowych pamiatek

kamiennego budownictwa kosciel-
nego w Sredniowieczu norweskiem.
Nawa romanska pochodzi z XII w.,
gotycki chér z X1l w. W ubiegtem
stuleciu katedra ta byta restauro-
wana, niestety, z pominieciem czy-
stosci stylu.

W dawniejszym patacu bisku-
pim, Kongsgard, znajduje sie obec-
nie gimnazjum. Tuz obok kosciot
~Munkekirfce", ktory byt prywatng
kaplicg biskupia.

W poblizu dworca kolejowego,
muzeum ze zbiorami kulturalnemi
i historji naturalnej.

Krotki pobyt w Stavangarze,
skad podazymy dalej na péinoc,
nie pozwoli nam na zwiedzenie oko-
lic Stavangeru, ktérych widok na-
pewno bedzie nas do tego zachecat.
Powetujemy sobie natomiast, ra-
czac oczy pieknemi widokami z po-
ktadu okretowego. Bukkenfjord po-

siada liczne rozgatezienia, zwane
tacznie Ryfylkefjorde. Ryfylke —
jest to nazwa Kkraju, potozonego

wokét Bukkenfjordu. Ze Stavange-
ru wielkim lukiem wptyniemy do
Sognefjordu, mijajac po drodze
szereg miejscowosci z Bergen na
czele, do ktérych wstapimy w dro-
dze powrotnej, a takze wiele wysp
i wysepek skalistych.

Sognefjord jest to najdtuzszy z
fjordéw norweskich, liczacy od mo-
rza w kierunku wschodnim 190 ki-
lometrow, przyczem nie przekracza
szesciu kilometréw od brzegu do
brzegu. Skaliste Sciany fjordu sie-
gaja bardzo gteboko, bo Srednia
gtebokos¢ tego fjordu wynosi
1200 metrow. Nie zobaczymy tutaj
pieknych krajobrazéw, ani wspa-
niatych perspektyw Bukkenfjordu,
bowiem Sognefjord jest surowy i po-
wazny, ale dlatego witasnie sprawia
eotezne wrazenie. Dalej na wschod
Sognefjord rozgatezia sie w liczne
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Sognefjord.

Rombaksfjord.
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Sognefjordu.
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ramiona, konczy sie za$ u stop gor
Jotunheim. Nawet klimat zmienia
sie na przestrzeni Sognefjordu. W
zachodniej czesci  morski, we
wschodniej przechodzi w ladowy.
Réznica ta jest bardzo wyrazna. O-
kret nasz przebedzie najbardziej
godnag widzenia cze$¢ tego fjordu !
zatrzyma sie na krotki postoj w
Balholm, gtéwnej miejscowosci
pieknego Balestrandu. Jest to waz-
ny punkt komunikacyjny Srednie-
go Sognefjordu, punkt wyjscia do
wycieczek na Fjaerlandsfjord, le-
zacy na odgatezieniu Esefjordu. Pa-
rogodzinny postoj okretu mozemy
wykorzysta¢ dla pieknej przechadz
ki brzegiem Sognefjordu. W Kkie-
runku potudniowym, idac wybrze-
zem, zobaczymy na jednym z pa-
gorkéw pomnik kroéla Bele. Dalej
piekny widok na fjord. Tu i owdzie
rozsiane miedzy domkami i ogroda-
mi kawiarenki pozwolg nam za-
chwycaé¢ sie widokiem na fjord w
petni ,,ladowego™ samopoczucia. W
kierunku zachodnim wzdtuz Ese-
fjordu bedziemy mieli tadny widok
na pokryte sSniegiem szczyty gor-
skie: Tjugumstoten (1120 m.) w kie-
runku pétnocnym, Langedalsbrae i
Bjonnebrae (1400 m.) w Kkierunku
zachodnim, Muinkegga (1329 m.) i
Vindreka (1181 m.) w kierunku po-
tudniowym. Z Balholm ruszymy w
droge powrotng ku Atlantykowi i
dalej, zeglujac w kierunku poétnoc-
nym, zmienimy ten Kkierunek na
potnocno-wschodni. Przy Kristian-
sundzie, miniemy wyspy Smota, Ili-
tra i Froya, poczem skrecimy w
kierunku potudniowym, by wpty-
na¢ do Trondheimfjordu, a wiasci-
wie cyklu fjordow Nidaros. Miasto
Nidaros, zwane od 1930 roku Trond-
heim jest obok Bergen jednym z
najwazniejszych portéw zachod-
niej potaci Norwegji. Liczy ono

60.000 mieszkancow i przypada mu
poczesne miejsce trzeciego z kolei
pod wzgledem wielkoSci miasta
Norwegji. W Trondheimie znajdu-
je sie jedyna w panstwie wyzsza
szkota techniczna i Towarzystwo
Naukowe. Miasto to jest osrodkiem
przemystéw rybnego, drzewnego i
produktéw goérniczych. W $rednio-
wieczu Trondheim byto stolicg pan-
stwa i siedzibg krélewska. Tutaj tez
miescito sie arcybiskupstwo. Trond-
heim styneto w Sredniowieczu z
kultu $w. Olafa, patrona Norwegji.
Katedra $w. Olafa w Trondheim na-
lezy do najpiekniejszych Swigtyn
pétnocy. Zwiedzajac te katedre,
trudno nie przypomniec sobie po-
boznej patniczki, Krystyny coérki
Lawrensa, bohaterki jednego z naj-
wspanialszych dziet norweskiej li-
teratury, pidra Sigridy Undset. Sta-
ra stolica Norwegji byta miejscem
wielu historycznych wydarzen, —
szczegOlnie podczas wojen w latach
1030—1250. Z dawnych warownych
umocnien, ktére byty zbudowane w
XIV stuleciu, pozostaty tylko mury
fortu Christiansten. potozone na
wschéd od miasta. Na tern miejscu
znajduje sie obecnie latarnia mor-
ska. Ponadto jeszcze pozostat fort
Munkholm, potozony na wysepce
tej samej nazwy. Ulice miasta sg
szerokie i regularnie rozplanowa-
ne. Nie znajdujemy w Nidaros sta-
rych budowli, ktére zniszczone zo-
staly przez czesto powtarzajace sie
w roznych epokach pozary. Jedy-
ne zabytki architektoniczne — to
katedra Sw. Olafa i dawny patac
arcybiskupi, przebudowany obec-
nie na pomieszczenie wystawowe.
Trondheim lezy nad zatoka fjordu,
okolone kretym lukiem rzeki Nid,
od ktérej powstata prastara nazwa
tego miasta (b. Nidaros). Pod wpty-
wem niedalekiego Golfstromu kli-
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mat tej czesci kraju jest stosunko-
wo bardzo tagodny, do$¢ wspom-
nie¢, ze przecietna zimowa tempe-
ratura Trondheim jest wyzsza o
4 stopnie od cieptoty Oslo, potozo-
nego o 500 kilometréw na potudnie.
Gtowna ulica nazywa sie Munke-
gate i biegnie w Kkierunku po-
tudniowo - pétnocnym, oraz Kon-
gensgate o kierunku wschdd-za-
chéd. Miejsce przeciecia tych
dwaoch ulic lezy na rynku (Torv).
Tutaj znajduje sie pomnik Olafa
Tryggvassona, ktory jeszcze przed
$w. Olafem usitowat wprowadzic¢
chrzescijanstwo w Norwegji. On
tez stynie jako zatozyciel miasta.
U zbiegu ulic Munkegate i Dron-
ningensgate znajduje sie Stiftsgard.
zamek krélewski, najwieksza drew-
niana budowla Skandynawji, zbu-
dowana w koncu XVIII wieku. —
Stiftsgard do dnia dzisiejszego pet-
ni role rezydencji krélewskiej w
dniach pobytu kréla w Trondheim.

Dalej przy ulicy Dronninngens-
gate miesci sie muzeum przemysto-
we, z do$¢ ciekawemi zbiorami me-
bli i sprzetébw uzytkowych. Przy
ulicy Munkegate znajduje sie Ka-
tedra $w. Olafa.

Katedra w Trondheim jest naj-
wspanialszg kamienng budowlg ko-
Scielng norweskiego $redniowiecza.
Do XIX stulecia katedra Sw. Olafa
byta sSwiatynig koronacyjna kroé-
Ibw norweskich. Kosciot ten byt
zbudowany przez Olafa Kyrre w
wieku XII ponad grobem $w. Olafa.
Liczne pozary przyczynity sie po-
waznie do zniszczenia tej budowili,
dopiero w potowie XIX w. nadano
jej wyglad dzisiejszy. Poza kate-
drg znajduje sie dawna rezydencja
arcybiskupia Kongsgard, odnowio-
na i przywrocona do dawnej $wiet-
nosci, poswiecona dzisiaj na miej-
sce obchoddéw i wystaw.
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Jezeli czas nam pozwoli, moze-
my udac sie na matg wycieczke w
najblizszg okolice miasta. Mianowi-
cie, w odlegtosci zaledwie dwdch
kilometrow od Trondheim w Kie-
runku polnocnym lezy wysepka
Munkeholmen, na ktorej miesci sie
mstara forteca, gdzie w nietasce za-
koniczyt ostatnie dni zycia kanclerz
dunski, hr. Griffenfeld. Wieczorem
proponujemy restauracje hotelu
Britannia (koncert), Dronningens-
gate 5, H. Feniz na rynku gtéwnym
(Torv), Grand-Hotel, Kongensga-
te 26/28, Hotel d'Angleterre, Nord-
regate 19, lub kawiarnie: Hospit-
set Cafe, Angelsgate 10, Cafe Gim-
le, Sondregate 5, Trondheimer Kaf-
fistova, Prinsensgate 27, oraz varie-
te ,,Tivohi“, Illevolden, wreszcie
kina.

Na pétnoc od Trondheim rozpo-
czyna sie Nordland. zwany dawniej
Helgeland. Kraina ta, dzieki swe-
mu bogactwu, zwiaszcza ryb i zwie-
rzat futerkowych, odegrata powaz-
ng role w dziejach Norwegji. Z bie-
giem jednak czasu osrodki zycia
norweskiego przeniosty sie na po-
tudnie. Przez tereny Nordlandu
przechodzi granica Kota Podbiegu-
nowego. Obserwowac tu bedziemy
zadziwiajace dla nas zjawisko nie-
zachodzacego stonca. Tubylczymi
mieszkancami tej fantastycznej zie-
mi sg ptaki i Laponczycy.

Z Trondheim udajemy sie na-
szym okretem w powrotng droge.
Okoto Beian opuszczamy fjord i
skierujemy nasz szlak ponownie na
P6tnoc. Okoto wysp Hestmannoy
przekroczymy Krag Polarny, gdzie
bandera polska zawita dopiero po-
raz trzeci. Dobra tradycja mary-
narska przekroczenie Kregu Polar-
nego ceni sobie niemniej od prze-
bycia réwnika, dlatego napewno pa-
sazerowie naszego okretu $wieci¢
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beda te uroczystos¢. Ale juz jestes-
my na wysokosci naszego najbliz-
szego celu podrézy — lodowca
Svartisen.

Jest to pod wzgledem wielkosci
drugi z kolei lodowiec. Rozlegte po-
la $niezne sptywajg daleko na fjor-
dy i doliny. Szczyty lodowca: Sno-
tind (1599 m.), Helgelandsbukken
(1454 m) i Bloktinden (1032 m). Do
lodowca prowadzg liczne fjordy.
Najbardziej interesujgcy, ktorym
zresztg poptyniemy, to' Holands-
fjord. Z tej strony panujacym nad
horyzontem szczytem lodowca be-
dzie Helgelandsbukken. W dalszej
naszej podroézy na pétnoc, po opu-
szczeniu Holandsfjordu, wkroczy-
my w strefe najpiekniejszej czesci
naszej wycieczki Wptyniemy mia-
nowicie na wody szeroko roztozo-
nego Vestjordu, ktory liczy 200 ki-
lometrow dtugosci i 85 km szeroko-
$ci. Od strony zachodniej fjord ten
jest oddzielony od oceanu Atlantyc-
kiego skalistg $ciang Lofotow. Co to
sg Lofoty i Vesteralen? Jest to wy-
dtuzona grupa gorzystych wysp |
wysepek, dziwnie wyrzezbionych
przez dziatanie lodowcow i wad,
strzepiastych, poprzecinanych spad-
kiem wdd i licznemi zatokami. Wy-
spy te lezg tak blisko jedna dru-
giej, ze wydajg sie by¢ jedna
zwartg catoscig. Nad cichemi wo-
dami zatok stojg ostrokonczaste,
dzikie, fantastyczne gory, czescio-
wo pokryte Sniegiem, cze$ciowo
zielenig. Okoto Lodingen okret
nasz zwraoci sie na wschéd i wptynie
do Ofotfjordu. Na malowniczych
brzegach Ofotfjordu lezy wiele po-
mniejszych miejscowosci. W giebi
ladu widnieje $niegiem pokryty
szcyt gory Kongsbaktinden (1576
m). Nad zatokg tej samej nazwy le-
zy Narvik. Do tego portu zawinie
nasz okret. Miasto to liczy 9000 mie-
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szkancow. Posiada ono duze skia-
dy portowe, ktére stuzg do przeta-
dowywania szwedzkiej rudy zelaz-
nej z Kieruny, wysytanej do prze-
mystowych okregow Europy. Ponad-
to Narvik jest osrodkiem handlo-
wym przemystu rybnego i szwedz-
kiego drzewa budowlanego. Potoze-
nie miasta na potwyspie, otoczone-
go Rombaksfjordem, Harjangen-
fjordem, Ofotfjordem i Beisfjor-
dem, jest bardzo malownicze. Na
zapleczu miasta wznoszg sie w Kie-
runku potudniowym i poétnocnym
wysokie gory.

Szesciogodzinny pobyt w Narvik
pozwoli nam réwniez wyjrze¢ poza
granice miasta, a wiec mozemy u-
dac sie na Beisfjord. Przejazdzke te
mozna odby¢ w pot godziny. Lub
tez do Gratangen, stacji turystycz-
nej, skad rozposcieraja sie wspa-
niate widoki. Na wycieczke te po-
trzeba nam bedzie péttorej godzi-
ny czasu.

Narvik bedzie najdalej wysu-
nietym na pétnoc punktem, ktory
osiggniemy w czasie naszej wycie-
czki. Zawedrowalismy tutaj daleko
poza krag polarny, miedzy 68 a 69
stopien szerokosci geograficznej.
Oddalili$my sie wiec 0 13 stopni ge-
ograficznych od portu gdynskiego.

W dalszym ciagu naszej podro6-
zy, po wyptynieciu z portu Narvik,
zdgza¢ bedziemy na potudnie. Po
dwudniowej zegludze zatrzymamy
sie dopiero na wysokosci More Fyl-
ke. Jest to kraina pocieta niezli-
czong iloscig fjordow i strumieni,
ktére ja dziela na mnéstwo wysp
i potwyspow.

Whnetrze lgdu nosi zdecydowany
charakter wysokogorski i nalezy do
najpiekniejszych okolic zachodniej
Norwegji. Okret nasz bedzie lawi-
rowat wsréd wysokogorskich brze-
gow, licznie rozgateziajgcych sie



Widoki Geirangerfjordu.
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fjordéw, wreszcie wptynie na ciem-
ne wody Geirangerfjordu, ocienio-
nego $niegiem lub zalesionemi zbo-
czami gorskiemi, wsréd ktérych
szumig liczne wodospady. Przy
wjezdzie do fjordu szczyty goérskie:
z prawej strony Nokkennibba, z le-
wej — dziki Grauthorn. Do naj-
piekniejszych wodospadéw nalezy
Knivsflafossene (z lewe)) i ,de
syvsostre” (siedem siéstr). W po-
rze letniej widac tylko trzy wiek-
sze z tych wodospadéw, a legenda
ludowa powiada, ze pozostate, nie-
widoczne siostry powychodzity za-
maz. Na ostatniem zagieciu fjordu
masyw skalisty Prekestolen. Wre-
szczie na zakonczeniu fjordu miej-
scowos¢ Merok, lezaca u wejscia do
doliny Geirangen. Z Meroku moze-
my wyruszy¢ na matg wycieczke
w strone hotelu Utsikten, piekng
kretg droga ze wspaniatemi wido-
kami na gory, fjord i wodospady.
Znowu dwa dni przebedziemy
na morzu, by z kolei zawing¢ do
ostatniego juz na naszym szlaku

portu Norwegji — Bergen, lezace-
go w gtebi Byfjordu.
Bergen. Bergen liczy 100.000

mieszkancow i jest drugiem pod
wzgledem wielkosci miastem Nor-
wegji. Jest to jedno z najstarszych
miast i najwazniejszych portéw za-
chodniej potaci Norwegji.
miasta gorzyste. Ze wzgledu na li-
czne pozary, niewiele pozostato ze
starych zabytkdw miasta. Jeszcze
nie zostaty catkowicie wyréwnane
szczerby po wielkim pozarze w 1916
roku, gdy znowu w roku 1930 stara
dzielnica miasta padta pastwg pto-
mieni. Miasto Bergen byto zatozo-
ne przez Olafa Kyrre pod nazwa
Biorgvin. W latach 1164 i 1194 ko-
ronowali sie tutaj Magnus Erlings-
son i Kyrre W wieku XIV Bergen
staje sie stolicg i miastem rezyden-
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cyjnem. W XV wieku rozkwita
miasto pod wzgledem gospodar-
czym, dzieki stosunkom z Hanzg. W
tym czasie daje sie zauwazy¢ liczny
naptyw Niemcow, ktorzy tu zamie-
szkujg zwarcie jedna z dzielnic
miejskich. W wieku XVIII nikng
Slady wptywow niemieckich. Dzi-
siejszy swoj stan zawdziecza Ber-
gen komunikacji okretowej i prze-
mystowi rybnemu, dla ktérego w
Norwegji potnocnej odgrywa role
centralna.

Zwiedzanie miasta mozemy roz-
pocza¢ od katedry Bergenskiej, da-
wnego kosciota Franciszkanskiego,
zbudowanego w XI11 wieku. W wie-
kach XVI i XIX katedra ta byta od-
nawiana. Na rynku gtéwnym do
dnia dzisiejszego odbywaja sie tar-
gi rybne. W poblizu, przed gietda,
zna{)dUJe sie posag poety Ludwika
Kolberga, urodzonego w tern mies-
cie w 1684 roku. Nastepnie moze-
my sie uda¢ do Tyskebrygge, ma-
tej dzielnicy, zabudowanej drew-
nianemi domkami. Dawniej staty
tutaj kantory Hanzeatyckie. Jeden
z dwordéw, Finnegart, zachowat sie
do dzisiejszego dnia i znajduje sie
tam obecnie muzeum Hanzeatyckie.
Sg tam ciekawe zbiory naczyn do-
mowych i broni z tamtych czaséw.
Stamtagd udamy sie do twierdzy
Bergenhus z wiezami Rosenkrantza
i Valkendorffa. Ta cze$¢ miasta by-
ta w Sredniowieczu miastem bisku-
piem i krélewskiem. Z dawnego
zamku biskupiego i przer6znych
kosciotow nip nie pozostato. Nato-
miast przetrwata sala Hakona, kt6-
ra bﬁ’ra miejscem koronacji pierw-
szyc krolow norweskich, zbudo-
wana przez Haakonsona w 1260 r.
Wieza Rosenkrantza pochodzi z
X1l wieku. Woracajgc w strone
dzielnicy Tyskebrygge, spotkamy
jeden z najstarszych kosciotéw mia-



sta t. zw. Tyskekirken, zbudowany
w XII wieku. Woreszcie w Nordnes
parku, w dawnym forcie Frederiks-
berg, znajduje sie stacja meteorolo-
giczna. Ponadto mozemy zajrze¢ do
Utstillingsbygningen, gdzie znajdu-
je sie muzeum rybne, przemystu .
rzemiosta, gaterja obrazéw i rzezb.
W Bergens muzeum znajdujg sie
zbiory pétnocnych ptakdéw oraz pie-

O godz. 9 wieczorem opuszcza-
my Bergen wraz z Byfjordem, a
wkrétce znikng w mroku nocnym
ostatnie zarysy ladu Norweskiego.
Zatrzymamy sie dopiero w Kopen-
hadze. Kto nie zdazyt za poprzedniag
bytnoscig wszystkiego obejrzec, ten
moze jeszcze teraz powetowacé e-
wentualne braki. Kogo nie pocig-
gaja juz widoki miasta, moze udac

Storice o potnocy.

kne zbiory historyczne. W Bergen
mozemy skorzystaC z nieznanej u
nas emocji i przejechac sie kolejka
linowa do “wyniostosci Floin, skad
roztacza sie piekny widok na mia-
sto, fjord i morze. Jezeli kto$ jesz-
cze chce na pozegnanie zobaczy¢ sie
z gorami Norwegji, niech uda sie
malowniczg drogg w kierunku na-
stepnego szczytu, wreszcie do wierz-
chotkéw gorskich Blamant i Runde-
mant, gdzie znajduje sie radjosta-
cja. Droga jest bardzo malownicza
i warta trudu.

sie na piekng wycieczke do Helsin-
goru, oddalonego od Kopenhagi o
46 km. (potorej godziny kolejg). W
Helsingor znajduje sie wspaniaty
stary zamek Kronoorg, dawniej for-
teca, strzeggca Sundu. Budowla ta
byta wzniesiona przez Fryderyka Il
w roku 1585. Wkoto otaczajg ja
waty, rowy i mury. Zamek Kron-
borg zostat uwieczniony w dramacie
Szekspirowskim, bowiem Hamlet,
ksigze dunski, tutaj zamieszkiwat.
W drodze powrotnej, zwilaszcza
gdybysmy odbywali jg samocho-
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dem, lub wracali przez dworzec p6t-
nocny, moglibysmy zobaczy¢ zamek
Fredensborg, jesienng rezydencje
krolewska, zbudowany w 1720 ro-
ku z okazji zawarcia pokoju ze
Szwedami. Dalej w poblizu miasta
Hillerod znajduje sie zamek Frede-
riksborg, obecnie muzeum history-
czne. Zamek ten wybudowany zo-
stat przez Fryderyka Il w 1560 ro-
ku na miejscu dawnego zamku Hil-
lerbdsholm i byt miejscem korona-
cji kréléw dunskich. Frederiksborg
byt ulubionem miejscem kréla Fry-
deryka VII, ktéry tutaj przebywat
Ze swojq trzecig zong, hrabing Dan-
ner. W 1859 roku pozar zniszczyt
zamek. Dawna kaplica zamkowa
stuzy obecnie jako kosciot miejski
dla mieszkancow Hillerod. Z okien
wagonu w Lyngby zobaczymy jesz-
cze maty zamek Sorgenfri (Sans
Souci), ktéry petni role letniej re-
zydencji krolewskiej.

Mieczystaw Przybytowicz.

Poza wymienionemi miejscowo-
$ciami, mozemy z Kopenhagi udaé
sie do Roskilde (31 km.). Jest to bar-
dzo stare mate miasteczko, potozo-
ne nad gteboko wrzynajacym sie
w lad fjordem tej samej nazwy.
Tutaj zwiedzimy piekny zabytek
Sredniowiecza — katedre, miejsce
spoczynku kroléw dunhskich, daw-
niej kosciot metropolitalny pan-
stwa. Najstarsza budowla kosciel-
na na tern miejscu byta zbudowana,
jak twierdzg jedni, przez biskupa
Absalona; przez jego nastepce —
Petera Sunesona, jak twierdzg dru-
dzy.

O godzinie 18 wyruszamy z Ko-
penhagi w kierunku potudniowo-
wschodnim — do Gdyni.

W czasie naszej wycieczki, kt6-
ra trwata 15 dni i 2 godziny prze-
ptywamy 3.099 mil morskich.

Poziom morza

Teoretycznie moze poziom mo-
rza ulec zmianie z dwoch przyczyn,
to jest: badz przez zwiekszenie lub
zmniejszenie sie masy wody, badz
tez przez podniesienie lub obnize-
nie sie dna morskiego. Pierwsza z
tych przyczyn odegrata niezawod-
nie wielkg role w odlegtych epo-
kach geologicznych, Kkiedy oceany
zapetnity sie stopniowo przez kon-
densowanie sie pary wodnej z bar-
dzo gestej podbéwczas atmosfery, w
miare, jak wystygata skorupa zie-
mi. Ziemia przechodzita nastepnie,
na zmiane, to okresy lodowate i dy-
luwjalne, to znowu gorace i suche,
podczas ktérych przewazato, kolej-
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no, kondensowanie sie wzglednie
wyparowywanie wody, skutkiem
czego poziom morza ulegat znacz-
nym zmianom. Ostatecznie doszio
jednak do pewnej réwnowagi, kto-
ra trwa i obecnie, zwtaszcza, ze na-
sza atmosfera zawiera juz tak mato
wody, iz nawet catkowite skonden-
sowanie sie jej nie podniostoby po-
ziomu oceanow o dziesie¢ centyme-
trow. Wszelkie terazniejsze zmiany
poziomu z tej pierwszej przyczyny
mozemy wiec uwaza¢ za wyklu-
czone.

Inaczej przedstawia sie zagad-
nienie zmiany poziomu z powodu
przemian wysokosci dna morskiego.



Dno oceanéw zmienia bowiem pra-
wie ustawicznie swojg wysokos¢,
zmienia sie tez czesto ksztatt ich
brzegéw. Jak jednak wykazuja do-
tychczasowe badania, jest to zjawi-
sko Scisle zlokalizowane na pew-
nych linjach. Jedna z nich przebie-
ga inniejwiecej na okoto Oceanu
Spokojnego, a druga biegnie przez
Birmanje, Indje Potnocne, Persje,
Matg Azje, Morze Srodziemne, oko-
lice wysp Kanaryjskich, Antyle i
Srodkowg Ameryke. Wobec trwa-
nia tych zjawisk zachodzi pytanie,
czy mozna uwazac ,,poziom morza"
za stalg podstawe pomiaréw wznie-
sien powierzchni ziemi?

Opierajgc sie na dtugich obser-
wacjach, mozemy na to pytanie od-
powiedzie¢ twierdzeniem, ze z tem
zastrzezeniem, ze odpowiedz nasza
bedzie wazna na czas ograniczony,
sto a moze dwiescie lat i to pod
warunkiem, ze nie zajda jakie$ na-
gte i katastrofalne zmiany powierz-
chni ziemi.

Ustalajgc linje poziomu morza
jako podstawe poziomow, trzeba o-
czywiscie uwzgledni¢ jeszcze takie
zjawiska, jak przyptyw i odptyw
oraz chwilowe wzniesienie sie po-
wierzchni wody w poblizu wybrze-
za z powodu ulewnego deszczu,
wiatru lub  wzmozonego doptywu
wody rzecznej w poblizu ujs¢. Wy-
posrodkowuje sie wiec w Scisle o-
kreslonych punktach wybrzeza, za
pomocg specjalnych aparatow po-
miarowych pewien ,poziom prze-
cietny"”, ktérego ewentutalne zmia-
ny sg kontrolowane przez codzienne
obserwacje.

Jest oczywiscie wykluczonem
zmieniac, po kazdem stwierdzonem
odchyleniu poziomu, na mapach i
w podrecznikach geografji wszelkie
dane cyfrowe, dotyczace wzniesien
terenu i wysokosci gér. Pozostajg
one wiec, jak zresztg wszystko na
tej ziemi, tylko wzglednemi warto-
Sciami.

OSTRZEZENIE!

Ostatnio pojawito sie kilku oszustow, ktérzy podszywajg sie pod nasza firme, pod-

rabiajgc nasze teksty ogtoszeniowe; obiecuja wysta¢ browningi, a wysylajg dzie-

cinne, blaszane korkowce. — Tylko wprost z fabryki, tj. od nas mozna sprowadzi¢

prawdziwe, patentowane browningi, ktdre naprawde strzelajg do celu z metalowych
kulek.

Browning magaz. 6-cio mm. ,,LUKSUS" tylko zt 10,98

(zam. 52). Wykonanie pierwszorzedne z najlepszych materjatéw. Setka kul mo-

sieznych zt 3,65. — Bron powyzsza zapewnia bezpieczenstwo osobiste w domu

i w podrozy. Niezbedna jest dla pp. inkasentow, kasjeréw, rowerzystow, automo-

bilistéw, dozorcéw itd. — Karta na bron zbyteczna. Wysytamy za pobraniem pocz-

towem. Koszty przesytki optaca kupujgcy. — Firma egzystuje od r. 1900. — Zwra-

ca¢ baczng uwage na adres: Fabryka Broni i Amun. ,,PERFECTWATCH" — War-
szawa. Adres dla listbw ul. Sienna 27E.

Browningi nasze nadajg sie réwniez, dzieki specjalnemu urzadzeniu do

Uwaga:
strzelania na ptactwo Srutem.
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Tonaz sSwiatowej floty handlowej
wedtug rejestru |_loyd'u angielskiego na rok 1932

Kraj llos¢ okretow Tonaz brutto t. r.
Anglja 10.686 23.379.999
Argentyna 340 327.980
Belgja 238 547.470
Brazylja 311 498.789
Chili 116 184.298
Chiny 234 333.256
Danja 717 1.145.257
Estonja 137 93.397
Finlandja 318 312.097
Francja 1.653 3.566.227
Gdansk 41 204.716
Grecja 539 1.397.782
Hiszpanja 842 1.227.370
Holandja 1.429 3.118.170
Honduras 36 97.198
Italja 1.347 3.335.673
Japonja 1.969 4.276.341
Jugostawja 181 361.606
totwa 127 206.686
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Kraj

Meksyk

Niemcy

Norwegia

Panama

Peru

Polska

Portugalja

Rosja

Rumunja

Szwecja

Turcja

u. S A

Wenezuela

Inne panstwa

llos¢ okretéw

34

2.157

1.990

43

39

30

261

386

31

1.428

190

4.007

45

369

32.344

Tonaz brutto t. r.

41.820

4.229.235

4.065.506

131.400

64.686

66.156

276.357

603.836

65.921

1.704.669

179.287

13.642.183

62.827

314.758

70.131.040
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Okrety morskie polskiej floty handlowej
Ponizszy spis obejmuje okrety tylko powyzej 100 ton rej. brutto)

L. Ro- Tonaz Rok o
NAZWA . brutto bu- Wiasciciel

P dzaj tr. dowy

1 Basia Z. M. 102,6 1903 Polsko-Holend. Sp. 1

2 Chorzéw P 845 1921 Zegluga Polska

3 Cieszyn P 1.402,1 1931 Zegluga Polska

4,  Dar Pomorza Z. M. 1.567 1929

5 Gdarisk P 538 1927 Zegluga Polska

6 Gdynia P 549 1927 Zegluga Polska

7 Halina P 173 1902 Polsko-Holend. Sp. §1

8 Irena Z. M. 113,6 1915 Polsko-Holend. Sp. §1

9 Jadwiga P 270,2 1928 Zegluga Polska

10 Kasia Z. M. 1133 1915 Polsko-Holend. Sp. $1

1 Katowice P 1.994,6 1926 Zegluga Polska

12 Kornelia P 193 1903 Polsko-Holend. Sp §1

13 Kosciuszko P 6.522 1915 P.T.T. O.

14 Krakow P 2.018,1 1926 Zegluga Polska

15 Lublin P 1.408,9 1932 Pol.-Bryt.

16 Lwow P 1.408,7 1932 Pol.-Bryt.

17 Marja P 201 1916 Polsko-Holend. Sp. $1

18 Polonja P 7.499,7 1910 P.T.T. O.

19 Poznan P 2.017,5 1926 Zegluga Polska

20 Premjer P 3.540,1 1922 Pol.-Bryt.

21 Putaski P 6.344,9 1912 P. T.T.O.

22 Rewa ¢« P 2.375,7 1906 Pol.-Bryl.

23 Robur 111 P 1.894,2 1923 »Polskarob™

24 Robur 1V P 1.994,6 1930 »Polskarob"

25 Robur Vv P 1.974,7 1930 ,,Polskarob™

26 Robur VI P 2.088,5 1922 ,»Polskarob™

27 Slask P 1.402,1 1931 Zegluga Polska

28 Tczew P 760,4 1925 Zegluga Polska

29 Torun P 120183 1925  Zegluga Polska

30 Ursus P 166,5 1925 Zegluga Polska

31 Wanda P 270,3 1928 Zegluga Polska

32 Wanda P 188 1915 Polsko-Holend. Sp. §1

33 Warszawa P 2.486,5 1916 Pol.-Bryt.

34 Warta P 2.493 1916 Zegluga Polska

35 Wilno P 2.018,1 1926 Zegluga Polska

36 Wista P 3.108 1928 Zegluga Polska

37 Zofja Z. M. 107 1911 Polsko-Holend. Sp. S

Razem . . . 64.168,2

Uwaga: W r. b. T-wo potowu $ledzi ,,Mewa" zakupito 15 statkdw rybackich o tgcznej
pojemnosci okoto 3.000 t. r. br.
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Najwieksze okrety handlowe

Nazwa okretu

. Leviathan ..................

Majestic

Berengaria...................

Bremen.......................

Aquitania - - - - - _

P. lle de France - ...
P.
P

Homeric........ccooceenee.
. Augustus...................

. Columbus _ _ . ___
. Mauretania................
. Statendam _ _ _ _ _
. Cap Arkona ...._
. Belgenland _ _ . _ _
. Conte Grande - ...

. Empress of Scotland

Adriatic...................

. Conte Biancamano
. Vulcania...................

. Saturnia...................

. Alkantara................
. Asturias...................

. Kungsholm

. Carnavon Castle . . .

Bandera

u. s. A
Anglja

Niemcy

Anglja

Francja

Anglja
Italja
«
Niemcy
Anglja
Holandja
Niemcy
Anglja
Italja
Anglja
Italja
Anglja
H
Szwecja

Anglja

Pojemnos¢
t.r. br.

59.957
56.621
52.226
51.656
49.746
46.439
45.647
43.153
34.569
34.351
32.650
32.583
32.565
30.696
29511
27.561
27.132
25.661
25.160
24.671
24.416
23.970
23.940
22.181
22071
20.223
20.063

Szybkos¢
Mm./g.

26
26
24
28
28
23
24
24
22
21
20
22
22
26
18
21
17
22
17
18
21
20
20
17N
1772
17
18

P—~parowiec, M— motorowiec, Mm!g mil morskich na godzine

Rot
bud.

1914
1921
1912
1929
1928
1911
1614
1926
1921
1922
1927
1926
1922
1907
1929
1927
1917
1928
1905
1906
1925
1928
1922
1926
1925
1928
1926
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Granice morskie panstw europejskich

Diugosé Stosunek proc,
Kraj I wybrzeza Kraj gradnolcyrarl?]ci)ésk.
w km ggéle
W

5.874 100

4.950 97,9

4.000 75,1

3.175 65,4

2.850 Szwecja 60,4

2.687%) Estonja.....cccoooerineenn. 59,2

2.200 NoOrwegja.......c..coovreerenn. 58,7

i 3144 Holandja.........ccccoceune... 57,6

Niemcy.......cccoeieee 1.733 ROSja UrOP.....ccccevvvvevneann. 54,3

Finlandja.........c.cccccooon. 1.646 Francja.........cccoceeween... 50,7

Jugostawija..........cccoo... 1.205 Portugalja - - - - - - - 46,8

Holandja........cccccovnnne 950 Finlandja...........c..c......... 351

|53 o] oY [- VSN i 850 Jugostawja..........cc....... 334

Portugalja........ccccccevneee. 775 EOtWa . e 28,8

Lotwa......ooooiiriian, 450 NIEMCY ..o, 22,6

Rumunja 420 RUMUNJA...ooereerieran, 16,3

Butgarja......cccoeeueeuee.. 311 Butgarja........coooooveeecer. 14,4

[0 1Y 1 WU 140 LitWaL e, 72

Litwa....oooceeeieeeea, 91 Be|gja ............................ 5,0

Belgja . 65 PoOISKA oo 2,5

*) bez szcher i fjordow.
Polska a Panstwa nadbaityckie

Obszar Ludnosc¢ Flota handlowa

tys. km kw. w milj. w tys. ton rej. br.
Niemcy . . . 472 Niemcy . . . 65 Niemcy 4,229
Szwecja . . . 448 Polska - - . - 33 Szwecja . . . 1,705
Polska - . _ . 388  Szwecja . . . 61 Danja . . . . 1145
Finlandja . . . 388 Danja - --- 39 Finlandjk . . . 312
totwa _ ... 66 Finlandja . . . 36 kotwa . 207
Litwa - ... 53 Litwa .. .. 2,3 Estonja - 93
Estonja . . . 47  totwa . ... 19 Polska . 64

Danja - ... 44  Estonja . . . 11 Litwa
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Z Gdyni do wiekszych portow kuli ziemskiej

odlegtos¢é w milach morskich.
1 mila morska = 1852 m.

Aberdeen 875 Bristol
Acapulco 6.900 Brunsbuttel
Adaleida (S) 11.410 Buenos-Aires
(N) 12.530 Bushire
(P) 14.240  Cadiz
Aden 5.340 Calkuta
Akkra 4540 Callao
Albany 10.130 Charleston
Alexandria 3.785 Cherbourg
Algier 2.400 Colombo
Amoy 10.660 Colon
Amsterdam 634 Constanca
Antwerpja (Westgat) 760 Coauimbo
(Ostgat) 730 Coronel
Apia (P) 11.240 Corinto
(S) 12,560 Coruna
Archangielsk 2.271 Delagoa-Bay
Arica 7.394 Dover
Auckland (P) 12.140 Drontheim
(S) 13.300 Durban
(H) 13.040 Edinburg
(N) 14290 Esbjerg
Antofogasta 7.590 Falmouth
Babia Blanca 7.300 Fernando-Noronha
Baltimore 4400 Fiume
Banana 5550 Fremantle (S)
Bangkok 9.790 (N)
Batavia 9.210 Foochow (Fuczau)
Batum 4360 Galac
Barcelona 2.465 Galveston
Belfast 1.340 Genua
Belize 5.640 Gibraltar
Bermuda 3.740 Glasgow
Bibundi 5105 Grimshy
Bilbao 1.440 Mollendo
Bishop Rock 1.053 Montreal
Bombay 6.980 Montedeo
Bordeaux 1300 Mozambique
Boston 3.690 Malaga
Boulogne 768 Malta
Bremerhaven 507 Marseille
Brisbane (S) 12590 Nagasaki
(P) 13.260 Neapol

1.205
492
7.020
7.210
1.930
8.660
6.810
4.180
888
7.410
5.380
5.991
7.906
8.278
6.160
1.388
7.990
743
996
7.690
842
584
1.016
4.540
3.575
10.080
11,820
10.820
4.120
5.720
2.845
1.985
1.405
725
7.240
5.820
6.900
7.460
2.049
2.965
2.675
11.410
2.990
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Hamburg

Hemmerfest

Havre

Halifax

Holtenau

Hongkong

Honolulu

Horta

Iquique

Jacmel

Kamerun

Kap Finisterre

Kap Horn

Kapstadt

Kartagena

Kingston

Kobe

Konakri

Konstantynopol

La Guaira

Las Palmas

Leith

Leixees

Liverpool

Lizbona

Lome

London

Magellana cie$nina
(Punta Arenas)

Madera

Manila

Mauritius

Mazatlan

Melbourne (S)

(N)

(P)

New-York

New-Orlean

Nordkap

Odesa

Oporto

Padang

Palermo

Panama

Para

(S) oznacza droge przez Kanat Sueski,
dokota Przylgdka Dobrej Nadziei,
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535
1.621
859
3.360
546
10.410
10.160
2.250
7.462
4.870
5.200
1.430
8.240
6.780
2.173
4.960
11.710
5.680
5.795
4.840
2.575
850
1.546
1.299
1.710
1.710
783

8.116
2.170
10.890
7.640
7.540
11.760
12.740
15.640
5.940
5.440
1.578
4.126
1.450
8.740
2.895
5.440
4.840

Paramaribo 4.640
Pascamoyo 6.500
Payta 6.210
Penang 8.680
Pentland Firth 910
Pernambuco 4.810
Pisagua 7.450
Plymouth 967
Ponta Delgada 2.170
Port Said 5.905
Pireus 3.470
Port Artura 11.610
Puerto Cabello 4.950
Queenstown 1.200
Rangoon . 8.660
Rio de Janeiro 5.905
Rotterdam 670
San-Francisko 8.760
Santa Cruz 6.650
San Diego 8.450
San Jose 6.350
Santa Barbara 8.500
Sebastopol 4.095
Sierra Leone 5.600
Singapore 8.970
Southanmpton 860
St. Thomas 4.420
Sydney (S) 12.190
) 13.280
13.310
Taganrog 4.406
Tanger 2,017
Teneriffa 2,375
Trapezund 4,275
Triest 3.665
Tyne 770
Warna 3,950
Weser - okret latar-
niowy 440
Vigo 1.460
Vlissingen (Westgat) 715
(Ostgat) 685
Wiadiwostok' 12.010
Yokohama (S) 11,920
(P) 13,460
(P) — przez Kanat Panamski, — (N) —

(K) — dokota Kap Horn.



Z Gdyni do wiekszych portow Baityku

Apenrade 363
Arensburg 262
Assens 358
Baltish Port 372
Dzwinoujscie 312
(Diinamiinde)
Eckernférde 336
Flensburg 357
Fredericia 380
Friedrichsliaven 381
Gamlakarleby 640
Gafie 445
Goteborg 378
Greifswald 216
Hals 364
Hango 353
Haparanda 735
Hapsal 327
Heiligenhafen 509
Helsinki 418
Helsingor 268
Kalmar 170
Kalundborg 369
Karlskrona 155
Kilonja (Kiet) 331
Kjbge 245
Leningrad 574
Klajpeda 110
Kotobrzeg 145
,,BaCznNosC —

Polska idzie!"

powies¢ morska

Wactawa Ganczy

Cena egzempla-
rza oprawnego w
karton z przesyt
ka 3,65 zth

Zamawia¢ mozna

Kjobenhacn
(Kopenhaga)

Korsoér

Kristianestad

Kronstadt

Krélewiec

Liepaja

Lulea

Malmo

Nikolajstad

Nyborg

Oskarshamn

Oslo

Pitawa

Rugenwaldemiinde

Pitea

Ryga

Skagen-okret latarniowy

Stockholm

Swinoujscie
(Swinemiinde)

Szczecin

Tallin

Travemiinde

Uleaborg (Oulu)

Warnemiinde

Windawa

Visby

Wismar

SGarsc
Mysili
Morskich*'

Z powodu 13-tej
rocznicy odzys-
kania dostepu do
Morza — pioéra
Leszka Gustowskiego

Cena z przesyitkg ! zt

,Od Naszego Morza" P.K.O. 212.707
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lle angielskich stop szesciennych
przestrzeni zajmuje | tona tadunku:

Antymon, ruda ... 20
ASTalt. .o 17
Balast — piaseK.......c.cocoeiiiinnn. 19—20

, — ZWIir.... e o 19

., — ziemi a 24

y = WO i 35
Bawetna, 4% beli = 1 tona . ... 125
Bekony, wieprzowe............... 66
Benzyna w beczkach. - - - . _ _ . 80
Boraks, w workach .......cccceee.nee. . 42
BryKiety.....cccooiiiiinien. 45
Cebula, w skrzyniach............ 78
Cement......cccoiiiiiiines 40
Cukier, w workach.. 50
Cygara, w skrzyniach.................... 180
Cynamon, w belach............... 140
Cykorja w workach...........c.cccc.... 100
Cykorja luZna .....coovcevnnncinnnenn, 85
Drzewo: \
Dab — belKi....cooiiiiiii, 39
Dab — deski grube............cccccoce. 60
Dab — deski cienkie.........c.cccccoeeeee. 65—85
Dagb — podkiady 60
Dab — Kklepki 56—72
JESION 60
Cedr..s 100—110
Olcha......ccooiiiiiii 58
Mahon, jak dab
SOSNA......coiiiiiec 84
Orzech 10% wiecej od debu.
Fajansowe Wyroby..........cccoeeeeee.
Fosfaty wWap.....cccoviiiiiieiieceeee
FOSTOr ..o,

Gips w workach
Granit
Gutaperka
Herbata........ccccovvvne
Indygo, w skrzyniach....
Juta
Kamfora, w skrzyniach..
Kawa, w workach..............
Krochmal w skrzyniach......
Koks

Koniak
Konopie, oczyszczone
Konopie nieoczyszczone..........c.cc....... 180
Konopie siemie, w workach _ . _ _ 70

Magnezja.......ccccoeennene.
Makaron w skrzyniach
Makuchy, w workach
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Makuchy TuzZne.......cocevrvenne. 50
Makuchy Iniane..........cccocoeeee. 54
Marmur, w blokach . .. .. .. 14
Marmur w ptytach..........cccceees 17—20
Melas (SYrop).............. 70
Mydto, w skrzyniach................. 46
Nafta, w beczkach.............coeeuee... 70
Oliwki, w skrzyniach..............c........ 68
Oliwa, w beczkach..........c..ceouvrnen.. 80
(@ 70 )YV 8
Owoce:

Pomarancze, w skrzyniach _ . .. 90
Jabtka w skrzyniach ..........

Melony, w skrzyniach....
Cytryny, w skrzyniach...........
Migdaty, tuszczone..........cccooceininnne
Migdaty nietuszczone
FIOh e
Rum, w beczkach............
Ryz w workach
Sago
Saletra, w workach.
Ser, w skrzyniach........
Siano, pras, w belach........
Sledzie, w beczkach...........cccoeuu....
Seda
SOl e
Stearyna, w workach
Superfosfaty........c.c.coco...
Swiece, w skrzyniach
SZCZECINA......cciieies et e,
Szklane wyroby, opakowane . . . 130
Szklane szyby, w skrzyniach. - - 41
Szmaty, w belach
Tran, w beczkach
Tyton, w belach.........

Wegiel
Wiosie konskie, w belach _ ... 280
Woaddka, w beczkach................. 70
Ziemniaki, w workach............. 55
Zboza:
Pszenica
Zyto, w workach...
BHto luzne
Owies w workach.....

Owies TUZNY ..o

Fasola, groch, w workach.......... 47
Fasola, groch, luzna................. 44
Kukurydza, luzna.................... 50
Siemie stonecznika, luzne , . . . 100
Zelazo, (,ane......cccoiciveivienene. 10
Zelazo, w sztakach




Miary i wagi

1 tona rejestrowa = 100 szeScien. stop angielsk. — 2,83 m. szescien.
1 standard petersb. = 165 szescien. stop angielsk. = 4,672 m. szescien.
1 standard goteborski = 180 szescien. stop angielsk. = 5197 m. sze$cien.
1 Load = 50 szescien. stop angielsk. = 1,416 m. szescien.
1 Cord (U. S. A) = 3,625 m. szescien.
1 Angiel. shipping ton = 42 szedcien. stop angielsk. = 1,19 m. szescien.
1 Angielska tona measurement = 40 szeScien. stop angielsk. = 1,133 m. szescien.
1 Tona wagowa angielska = 1,016 kg-
1 Tona metryczna = 1,000 kg.
1 Mila morska = 10 kablom = 1,852 m.
1 Kabel = 185 m.

1 metr szescienny = 35,317 stép szesciennych

1 metr szescienny = 0,7063 loads

1 metr szescienny = 0,3532 tony rejestrowej

1 metr szescienny = 220,1 galonéw *

1 litr szesScienny 0,2201 galonéw

1 litr  szeScienny = 175 pints.
Promien réwnikowy ziemi = 6.377,397 km
Promien biegunowy ziemi = 6.356,079 km
Splaszczenie 1.299,15 km
Koto réwnikowe = 40.070,368 km
Koto potudnikowe = 40.003,423 km
stopien szerokosci na rowniku = 111,307 km
Koto szerokosci na biegunie = 0 km
Najwieksza dtugos¢ 1° na potudniku = 111,680 km
Najmniejsza dtugos¢ 1° na potudniku = 110,564 km
Srednia dtugo$¢ 1° na potudniku = 111,121 km
Powierzchnia kuli ziemskiej = 509.950,714 km. kwadr.
Powierzchnia lagdow — okoto (29,2%) = 149.000.000 km. kwadr.
Powierzchnia oceanéw i modrz (70,8%) = 361.000,000 km. kwadr.
Powierzchnia strefy goracej (39,8%) 202.960,384 km. kwadr.
Powierzchnia strefy umiarkowanej (52%) = 265.174,371 km. kwadr.
Powierzchnia strefy zimnej (8,2%) = 41.815,959 km. kwadr.
Objetos¢ ziemi = 1.082.841.300,000 m. szescien.
Waga ziemi = ¢. a. 6 kwadryljonéw kg.
Dhugos¢ ekliptyki = 939.120,000 km.
Srednia odlegto$é ziemi od storica = 149.481,000 km.
Srednia odlegtosé ksiezyca od ziemi — 384,400 km.
Okres obrotu ziemi okoto storica = 365 d. 5 godz. 48 min. 46 sek.

Okres obrotu ziemi okoto swej osi

Przecietna szybko$¢ biegu ziemi dokota stonca
Szybkos$¢ obrotu ziemi na réwniku

Szybko$¢ obrotu ziemi na réwnolezniku 50°
Szybko$¢ obrotu ziemi na réwnolezniku 80"

23 godz. 56 m. 4 sek.

== 29,8  km/sek.
465 m/sek.
300 m/sek.

81 m/sek.
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Gdynia. — Falochron podczas burzy.

S. M. ,,Delfin" (na dole) i ,,Rekin" (u gbry) obwozg turystow po porcie.
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Gdynia miasto

Szczyt Kamiennej Gory, na ktorym stanie
Bazylika Morska.

Budowa i szybki rozwoj portu,
w ciggu kilku lat, catkowicie za-
mienit dotychczasowa wie$ rybacka
w miasto, o przeszto 50 tys. miesz-
kancow.

Kredyty budowlane, szerokie
irzywileje i dalekoidgce ulgi podat
towe, udzielane gminie i przedsie-
biorstwom — dla popierania rozbu-
dowy i rozwoju gospodarczego
Gdyni, dalej przyspieszyto tetmpo
zabudowy i naptywu ludnosci.

Zabudowa odbywa sie wedtug

szczegbtowo opracowanego planu
regulacyjnego.

Obecnie Gdynia posiada liczne
budynki publiczne i prywatne w
tern: 3 koscioty, 3 szpitale, 5 szkdt;
kolonje: rybacka, urzednicza i ro-
botnicze, w postaci olbrzymich blo-
koéw; straz pozarng, elektrownie i
gazownie.

Gdynia jest osrodkiem turystycz
nym, wszelkiego rodzaju zjazdéw
i zawodow sportowych.

. Do Gdyni i licznie rozrzuconych

na catym wybrzezu kapielisk mor-
skich, w sezonie letnim, przybywa-
ja kuracjusze z kraju i zagranicy.
. Wygodna komunikacja statkami
Z. P. i autobusami Miejskiego Tow.
Kom., zapewnia rozwoj réwniez i
okolicy, a kilkadziesigt pociggéw
dziennie i polska linja lotnicza u-
trzymujg potaczenie z catg Polska i
Europag.

Miasto posiada wygodne hotele,
pensjonaty, liczne restauracje, ka-
wiarnie, dancingi — kabarety, Ki-
na itp.

Zycie spoteczne, kulturalne i za-
wodowe, koncentruje sie w Gdyni
w Kklubach i stowarzyszeniach, kto-
rych jest przeszto 100.

W Gdyni wychodzg 3 pisma co-
dzienne i kilka czasopism.

GODNE WIDZENIA OBJEKTY.

Dworzec, Bank Polski, poczta i
stacja automatycznej centrali tele-
fon., Bank Gospodarstwa Krajowe-
go, gmach S. A. ,,Zegluga Polska",
Obserwatorjum Morskie P. I. M,
stacja oczyszczania Sciekbw —
(studnie Imhoffa), elektrownia,
Szkota Morska, Instytut T. P. i H.
M. gmach Kolonji Robotniczej na
Grabowie, Chtodnia, t.uszczarnia
Ryzu, Olejarnia. Hala Rybna, sta-
rozytny kosciotek w Oksywiu.
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(mdynia — dworzec Kkolejowe.

Statek podczas burzy na petnem morzu.
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BANKI
&) Bank Polski, 10 Lutego, tel.

2) Bank Gospodarstwa Krajowe
go, ul. 10 Lutego, tel. 1726.

3) Bank Zachodni, ul. 10 Lutego
tel. 1762, 1763.

4) Panstwowy Bank Rolny, Plac
Dworcowy, tel. 1725.

5) Komunalna Kasa Oszczedno-
$ci, ul. Swietojanska, tel. 1270, 1271,
1772.

Towarzystwo Budowy Osiedli w Gdyni

(mdynia, przed kilku jeszcze la-
ty uboga wioska rybacka, rozwija
sie w tempie prawdziwie amery-
kanskiem i dosiega obecnie rozmia-
row najwiekszego na Pomorzu mia-
sta, siedziby Wojewddztwa Pomor-
skiego — prastarego Torunia. Nie-
zaleznie od gmachdéw, wznoszonych
8_rzez osoby prywatne, przedsie-

iorstwa przemystowe, handlowe,
na przedmiesciach Gdyni powstaje
w ostatnich Kkilku miesigcach sze-
reg osiedli, budowanych wzorowo
przez powotane niedawno do zycia
Towarzystwo Budowy Osiedli w
(mdyni. S. A., populuarnie zwane w
skrocie ,, Tebeo* (T. B. O.).

I. B. O. powotane zostato do zy-
cia przez zarzad miasta Gdyni, ce-
lem prowadzenia racjonalnej go-
spodarki parcelacy jnej i budowla-
nej na obszarach dawnych domen
panstwowych lub resztéwek, odda-
nych miastu przez Panstwo, oraz
celem wzorowej zabudowy tych ob-
szarbw . na ktorych — jak sie to
wszedzie zdarza — mogliby speku-
lanci uprawia¢ niepozadang gospo-
darke ze szkodg dla mieszkancow i
wygladu nowopowstajgcego miasta.

Wszystkie akcje T. B. O. znaj-
duja sie w posiadaniu gminy mia-
sta Gdyni, prezesem Rady Nadzor-
czej jest Komisarz Rzgdu, a Komis-
je Rewizyjng tworzg czionkowue
Rady Miejskiej.

T. B. O. otrzymalo na wiasnosc,
do parcelacji i zabudowy nastepu-
jace obszary:

1) dziatki lesne

500 metréow od centrum City
2) tereny na Oksywiu
2.500 metrow' od centrum City
5) tereny na PogOrzu Goérnem
5,500 metréw od centrum City
4) tereny na Pog6rzu Dolnem
5.000 metrow od centrum City

W toku przekazania znajdujg
sie tereny:

1) Redtowo (dawna maj. ziemska)
1.000 metrow od centrum City

2) Witoinino (dawn. maj. ziemska)
1.500 metréw od centrum City

5) Grabowo (dawna maj. ziemska)
1,000 metréw od centrum City

We wrze$niu 1932 r. T. B. O.
przystgpito do zabudowy Witami-
na, dokad zostata przeniesiona z
nad morza, z obrebu portowego,
t. zw. dzielnica chinska; sg to nedz-
ne, zdesek sklecone budy, stuzace
za mieszkania robotnikom porto-
wym, ktérych, wobec rozwijania
sie portu, do Gdyni wcigz przyby-
wa. Na miejscu tych bud powstajg
wzorowe domki murowane i drew-
niane, wznoszone przez T. B. O., u-
rzadzone wedtug najnowszych wy-
magan techniki i hygjeny. Na Wi-
taminie pobudowano dla propagan-
dy siedem domkoéw drewnianych,
kazdy dla jednej rodziny, skia-
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dajacy sie z dwu izb i ubika-
cyj gospodarczych. — Kazdy do-
mek posiada o$wietlenie elektry-
czne, wodocigg i kanalizacje. We
wszystkich ubikacjach jest duzo
pomieszczenia, powietrza i Swiatla,
a obok domku parcela, na ktorej
urzadzone bedzie drobne gospodar-
stwo ogrodniczo-hodowlane (kury
i kroliki). Ma to na celu zaopatry-

gospodarstwo bedzie zaopatrzone w
kury i kréliki z tej hodowli. Jest
rzeczg zrozumiata, ze w niedalekiej
przysztosci Witomino, ktére zamie-
ni sie we wzorowg kolonje ogrod-
niczo-hodowlang, moze odegrac po-
wazng role w produkcji ogrodo-
wizn, nabiatu, kréliczego miesa
i skoérek, oraz tak cennego (50 zt
kilo) produktu, jakim jest co mie-

Szereg drewnianych domkéw mieszkalnych

wanie rynku gdynskiego w warzy-
wa i nabiat, aby tym sposobem u-
niezalezni¢ Gdynie od dostaw z
Gdanska i spowodowac¢ obnizenie
dotychczasobyych dowolnych cen
na konieczne produkty.

Dla zorganizowania wzorowej
gospodarki ogrodniczo-hodowlanej
zatozono na Witominie hodowle ra-
sowych kur nosnych, t. zw. karma:
zynek i rasowych krolikow; hodo-
wla ta prowadzona jest przez wy-
trawnego instruktora. Kazde wiec
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sigc wyczesywana siers¢ krolicza.

Wozniesionych w 1952r. 7 domkow
drewnianych stanowi znakomitg
propagande i zachete dla drobnych
ciutaczy do osiedlania sie na Wito-
minie, gdzie T. B. O. wznosi takze
domki murowane.

T. B. O. prowadzac racjonalng
gospodarke parcelacyjng i budow-
lang, gromadzi fundusz ze sprzeda-
nych parcel, dzieki czemu tworza
sie zasoby, z ktorych udzielane sg
pozyczki dla rodzin, wznoszacych



Zarzad T. B. O. oraz dziennikarze krajowi i zagraniczni przed jednym z domkoU
na Witominie.

domki. Innemi stowy — 1. B. O.
wiasnemi sitami, rozbudowuje Gdy-
nie.

Pobudowane przez T. B. O. dom-
ki drewniane na Witominie poprze-
dzity prowadzong tam obecnie ak-
cje budowy i finansowania indywi
dualnych domkéw murowanych.

Wzorowa hodowla Kkur.

Okazato sie, ze przy przecietnym
kredycie, siegajagcym od 2000—
2.500 zt, mozna wywotac¢ zaintere-
sowanie drobnych posiadaczy do
wiasnych domkodw.

Akcja budowlana,prowadzona za-
ledwie od Kilku miesiecy, data wy-
niki bardzo dodatnie, albowiem przy
kredytowej i technicznej pomocy
T. B. O. powstaje w tak krotkim
czasie na terenie Witomina 45 dom-
kéw robotniczych 2-izbowych z wy-

godami, a na terenie dzialek les-
|

Domek marynarza po przebudowie.

nych 35 domkow indywidualnych,
bardziej dostatnich.

Jezeli wzig¢ pod uwage, ze ak-
cja ta uptynnia najbardziej ukryte
drobne oszczednosci, nalezy uznac
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jej celowos¢ z punktu widzenia
gospodarczego, tembardziej, ze ak-
cja ta zmierza do stworzenia w Gdy-
ni z elementu robotniczego war-
stwy drobnych posiadaczy nieru-
chomosci, co jest ze wszech miar po-
zgdanem, gdyz Gdynia, jako nowo
powstate miasto, nie posiada ztipel-
nie stanu Srednio mieszczanskiego.

Na terenach Oksywia, Pogoérza
Goérnego i Dolnego powstajg osied-
la rowniez o charakterze ogrodni-
czo-hodowlanym.

Gdynia posiada wszystkie urza-
dzenia, potrzebne nowoczesnemu
miastu, a wiec: szkolnictwo, czytel-
nie, bibljoteki, sadownictwo, teatry,
urzadzenia sanitarne jak szpitale..

Jeden z domkéw mieszkalnych.

Co do terenéw Grabowa, to prze-
znaczone sg one pod budowe do-
mow mieszkalnych dla sfer, zwigza-
nych z pracg w przemystowej dziel-
nicy miasta.

Tereny Redlowa, jak i dziatki
leSne przeznaczone sg pod domki o
charakterze willowym, przez co w
niedalekiej przysztosci beda naj-
piekniejszemi dzielnicami miasta,
z przepieknym widokiem na port
i na morze, a otoczone przepiekng
zielenig starych laséw, stajg sie w
Gdyni najzdrowotniejszem miej-
scem zamieszkiwania.
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lecznice, lekarzy-specjalistow od
rézny ch choréb, elektryfikacje, wo-
dociagi i kanalizacje, kapiele mor-
skie latem i zimg (gorgce), dobrg
komunikacje kolejowa, autobuso-
wag, lotniczg i zegluge.

Wielki naptyw gosci kapielo-
wych. dla ktorych najczescie) brak
mieszkan w lecie, tak, ze zmuszeni
sg zamieszkiwac¢ w okolicy, zapeyv-
nia miastu znaczne dochody, ktére
powiekszajg sie jeszcze przez naj-
przerdzniejsze zjazdy, kongresy,
wycieczki krajowe i miedzynaro-
dowe.



W szkotach powszechnych ksztat-
ci sie okoto 3000 dzieci, w gimnaz-
jach, Szkole Handlowej, Rzemiesl-
niczo-Przemystowej, Panstwowej
Szkole Morskiej, Instytucie Handlu
Morskiego i innych uczelniach —
okoto 1500 os6b.

Przez Gdynie przechodzi co-
dziennie okoto 90 pociggéw osobo-
wych i towarowych, a w lecie kur-
suje wielka ilos¢ pociggéw dodat-
kowych. aby podota¢ v ielkiemu ru-

Domck marynarza

chowi z kraju i zagranicy nad pol-
skie morze.

Z Gdyni jest stata komunikacja
wielkiemi okretami do Stanéw Zje-
dnoczonych Ameryki Poétnocnej, do
Ameryki Potudniowej, Srodkowej
i wszystkich krajow starej i nowej
ziemi.

Port gdynski przewyzsza juz
rozmiarami i urzadzeniami techni
cznemi stare porty Europy i Ame-
ryki. Twoérczos¢ Narodu Polskiego

znalazta w Gdyni wilasciwe ujscie,
dzi$ kazdy, czy Polak, czy obcokra-
jowiec patrzy z podziwem na doko-
nane wielkie dzieto, na wielki wy-
sitek Polski, utrwalajgcej swag mo-
carstwowos$¢ praca pokojowg nad
polskim Battykiem.

Dzieki nadzwyczaj dogodnym
warunkom gospodarczym, wypty-
wajacym z tego, ze Gdynia jest
miastem portowem, posiadajagcem
najlepsze ku temu podioze wspot-

przed przebudowsa.

czesne, osiedlanie sie w Gdyni jest
z jednej strony najpewniejsza i naj-
lepsza przy dzisiejszej konjuktu-
rze lokatg kapitatu, z drugiej —
najpodatniejszem polem do wszel-
kiej pracy dla tych, co pracy tgkng
i pracy sie nie boja.

Gdynia — twor zbiorowego wy-
sitku Narodu, jest ostojg wszyst-
kich tych, ktdérzy przyczyniajg sie
do jej rozwoju, a pienigdz, uloko-
wany w Gdyni, to kapitat w skarb-
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cu Narodu, pomnazajacy sie bez ry-
zyka, stokrotnie.

Wielkie zmaczenie dla Gdyni ma
ustawa rzadowa, zwalniajgca od
podatku domy nowowznoszone na
przecigg lat 15-tu, oraz te przedsie-
biorstwa, ktdére istnieniem sWem
przyczyniajg sie do rozwoju mia-
sta. W takich wiec warunkach za-
rowno budownictwa indywidualne,
jak niemniej akcja T. B. O. — ma-
ja widoki catkowitego powodzenia.

Towarzystwu Budowy Osiedli
w Gdyni zyczymy dalszego powo-

dzenia w tworczej praey, a roda-
kéw — czy z kraju, czy z obczy-
zny — szczerze zachecamy do osie-
dlania sie w Gdyni.

Redakcja

»ALMANACHA MORSKIEGO".

P.S. Wszelkich wyczerpujacych
co do Gdyni wskazan, porad
lub informacyj udziela To-
warzystwo Budowy Osiedli
w Gdyni (T. B. 0.) — Gdy-
nia, Aleja Marszatka Pitsud-
skiego, telefon 19-58. 19-59.
ustnie lub listownie.

Wodociagi i kanalizacja miasta Gdyni

Budowe wodociggéw i kanalizacji
rozpoczeto w r. budzetowym 1928/29
wg projektu profesora Politechniki
Warszawskiej d-ra K. Pomianowskie-
go pod bezposredniem kierownictwem
inz. M. Michalskiego, obecnego dyrek-
tora Zaktadu Wodociggéw i Kanaliza-
cji miasta Gdyni.

Ze wzgledu na staty i silny roz-
wdlj miasta zaopatrzenie tegoz w urza-
dzenia wodoc. kanat, stato sie sprawag
nie cierpigcg zwioki, dlatego tez pro-
wadzono budowe bardzo intensywnie,
z punktu widzenia jaknajrychlejszego
zaspokojenia potrzeb Srédmiescia i
najblizszych jego okolic, oraz Oksywia
(przedmiescie Gdyni), ktore na sku-
tek robot portowych zostato zupetnie
pozbawione wody, za$ poOzniej dopie-
ro dalszych cze$ci miasta i t. zw. sfe-
ry interesbw mieszkaniowych Gdyni
t. j. tych terendw, ktore nie lezg w gra-
nicach administracyjnych miasta, —
jednak ze wzgledu na bliskie tegoz sg-
siedztwo stanowig rezerwe dla dalszej
rozbudowy.

W konsekwencji takiego nastawie-
nia programu robdt, wynikajacego z
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aktualnych i palacych wprost potrzeb
wybudowano do marca 1930 r. i bez-
posrednio potem uruchomiono:

aj w zakresie wodociggbw — 2
pomocnicze ujecia wody w Gdyni i
Oksywiu o0 tacznej wydajnosci 2850
mtr. 3 na dobe, zbiornik zelazo-beto-
nowy przy ul. Witominskiej i odpo-
wiednig sie¢ wodociggowa.

b) w zakresie kanalizacji — stacje
oczyszczania Sciekdw na molo rybac-
kiem, stacje przepompowan S$ciekow
na zbiegu ulic Deszczowej i Sanitar-
nej. —

Wode czerpie sie z 3-ch studzien
dla stacji pomp w Gdyni i z 1-ej stu-
dni dla stacji pomp w Oksywiu. Woda
surowa zawiera zwigzki zelazowe, kto-
re po utlenieniu przechodzg w zwig-
zki zelazowe koloru bronzowego, —
wobec czego zbudowano na stacji
pomp odZelaziacze zamkniete systemu
»Ekonomja", ktére wode surowg za-
wierajacg 2 migr. zelaza w litrze wo-
dy catkowicie oczyszczajg. Zbiornik
przy ul. Witominskiej wybudowany
jest w terenie na wysokosci 72 mtr.
nad poziomem morza.



Kanalizacja zostata zaprojektowa-
na i wybudowana w/g systemu roz-
dzielczego t. j. oddzielnie dla wdd
opadowych — atmosferycznych ktére
bezposrednio odprowadzane sg do
morza i oddzielnie dla wdd Scieko-
wych — fekalji, ktére odprowadza sie
do stacji oczyszczania $ciekéw i do-
piero po oczyszczeniu spuszcza do
morza.. Proces oczyszczania S$ciekOw
polega na przegniciu Sciekéw w stu-
dniach Imhoffa, przyczem na dnie stu-
dzien tworzy sie osad, ktéry potem zo-
staje wypompowany do basenéw ocie-
kowych i po wysuszeniu uzywany jest
jako nawoz. Ponadto przy procesie
przegniwania osadéw w studniach
Imhoffa wydziela sie gaz, ktory zuzy-
wany jest do ogrzewania i oSwietlania
stacji oczyszczania SciekOw.

Ze wzgledow terenowych cie¢ ka-
nalizacji sanitarnej posiada 2 syste-
my: —

1* gorny, ktéry odprowadza Scieki
wiasnym spadkiem do stacji oczysz-
czania Sciekow i

2* dolny, ktorego Scieki odprowa-
dzane sg do stacji przepompowan
Sciekow, skad zostajg przepompowa-
ne do obok lezgcego kolektora syste-
mu gornego.

Pomimo trudnosci finansowych, z
jakiemi walczy¢ musi Zarzad miasta,
do dnia ! grudnia 1932 roku przebu-
dowano ogdtem 9,3 miljonéw ziotych,
przyczem stan sieci i urzadzen wodo-
ciggowo-kanalizacyjnych na ten dzien
przedstawiat sie nastepujaco:

54.500 mtr. b. sieci wodociggowej

23.700 mtr. b. sieci kanalizacji sa-

nitarnej,

11.000 mtr. b. sieci kanalizacji

deszczowej,

Stacja pomp w Oksywiu.
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Stacja pomp w Gdyni przy ul
Mickiewicza o wydajnosci 1750
mtr. sze$¢, na dobe,

Stacja pomp w Oksywiu 0 wydaj-
nosci 1100 mtr. sze$¢, na dobe,
Zbiornik wodociggowy wyréwnaw-

czy, zelazobetonowy 0 pojemno-
$ci 1000 mtr. sze$é, w Obtuzu,

Pneumatyczny wodocigg dla Wi-
tamina przy zbiorniku na ulicy
Witominskiej,

Stacja przepompowan $ciekbw —
przy ulicy Derdowskiego o zdol-
nosci przepompowania 160 li-
trow na sek.

Stacja oczyszczania Sciekbw na
Molo Rybackiem, skiadajaca sie
z p a icown.kéw, 2-komorowych
studzien 'mhofla, 16 sztuk base-
noéw ociekowych i hali maszyn.

Tunel pod lorami kolejowemi w
ulicy 33 stuzacy jako przepust
dla wodociagu i kanalizacji.

Magazyn przy ul. Witominskiej
dla przechowania zapasu mater-
iatbw dla rob6t wodociggowo-
kanalizacyjnych.

Sie¢ i urzadzenia wodociggowo-ka-
nalizacyjne istniejgce obecnie pokry-
waja wprawdzie dorazne potrzeby
miasta, jednak ze wzgledu na rozrost
tego, wytaniajg sie coraz nowe po-
trzeby, narzucane przez zycie, wresz-
cie znajdujace sie w toku realizacji
potaczenie z miejsky siecig odrebnych
obecnie wodociggébw jak np. portu
handlowego, sprawia, ze dalsza rozbu-
dowa sieci a w szczeg6lnosci budowa
gtdwnego ujecia wody w Rumji staje
sie nietylko aktualng, ale bezwzgle-
dnie konieczna.

Stacja pomp w Gdyni.



Sprawa ta wymaga blizszego omo-
wienia:

Sie¢ wodociggowa Gdyni nie jest
dotychczas potgczona z siecig w Oksy-
wiu. Poniewaz za$ z jednej Etrony
ujecie w Gdyni juz dzisiaj z trudem
pokrywa zapotrzebowanie wody w
miescie (w miesigcach letnich r. b. po-
mimo nieprzerwanej pracy pomp nie
wystarczata na pokrycie zapotrzebo-
wania) z drugiej za$ strony zapotrze-
bowanie wody na Oksywiu pomimo

rok 1933 tej ostatecznosci jakg byto-
by ograniczenie dostawy wody.

Druga zkolei pilng I réwnorzednie
konieczng inwestycja, ktérej budowa
powinna by¢ przeprowadzona w roku
1933 jest gtéwne ujecie wody w Rumiji
— Zagorzu. Jak zaznaczyliSmy wyzej
potaczenie sieci w Gdyni z siecig w
Oksywiu zapobiegnie jedynie na kroét-
ki czas brakowi wody, gdyz zapotrze-
bowan ¢ jej nadmiernie szybko wzra-
sta pom mo panujacego Kryzysu i zwig

Maszynerja stacji pomp.

przytgczenia sieci Marynarki Wojen-
nej jest mniejsze o ca. 300 mtr.l wo-
dy na dobe od praktycznej wydajno-
$ci stacji pomp, stwierdzi¢ nalezy, ze

zanego z nim zahamowania akcji bu-
dowlanej i ogdlnej rozbudowy miasta.
Dla ilustracji podajemy, ze rozbior
wody przez 7 miesiecy b. roku jest

budowa rurociggu 250 m'm. taczacego— wiekszy od catorocznego rozbioru wo-

przez szose Pogorska sie¢ w Gdyni z
siecig w Oksywiu jest inwestycjg naj-
pilniejszg i bezwzglednie konieczng,
gdyz tylko dzieki niej umozliwi sie
wyroéwnanie braku wody w miescie z
rezerwy ujecia w Oksywiu, a przez to
samo zapobiegnie sie przynajmniej na

dy roku ubiegtego, a trzykrotnie wie-
kszy od rozbioru w roku 1930. Ponad-
to przytaczono do miejskiej sieci juz
w ostatnich miesigcach szereg wielkich
kompleksow mieszkaniowych, a jak to
juz zaznaczyliSmy w stadjum reali-
zacji znajduje sie sprawa przytacze-
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nia sieci portu handlowego, skutkiem
czego liczy¢ sie powaznie nalezy z
jeszcze silniejszym wzrostem  zapo-
trzebowania wody a w konsekwencji
tem korzystniejszego stosunku rozbio-
ru wody w latach nastepnych do lat
ubiegtych. W tym stanie rzeczy oczy-
wistg konieczno$cig staje sie jaknaj-
rychlejsze wybudowanie Gtdwnego
Ujecia wody w Rumji. Koszt tego uje-
cia, obliczonego na wydajno$¢ 20.000
mtr.” wody na dobe wraz z rurocig-
giem ttocznym 450 i 400 m/m do zbior-
nika przy ulicy Witominskiej wynie-
sie okoto 3.500.000,— zt., za$ koszt
rurociggu, taczacego przez szose Po-
goérska sie¢ w Gdyni z siecig w Oksy-
wiu, okoto 350.000 zt.

Niezaleznie od powyzszych 2 bu-
dow konieczna jest stata rozbudowa
sieci w miare zabudowania sie nowych
dzielnic miasta. Nie sg to juz jednak
tak powazne budowy i dlatego traktu-
je 6ie je, jako roboty dodatkowe wzgle
dnie chwilowo ze wzgledéw finansowo-
gospodarczych nieaktualne.

Rozbudowa sieci dotyczy zaréwno
wodociggu jak kanalizacji sanitarnej

i deszczowej. O ile wodocigg stanowi
zamkniety obwod na catym swoim
zasiegu, o tyle kanalizacja sanitarna
ze wzgledow techniczno-terenowych
(konieczno$¢ ciagtego spadku w kie-
runku stacji oczyszczania Sciekow) —
musiata by¢ zaprojektowana w trzech
oddzielnych sieciach Gdyni, Oksywia
i Orfowa.

Dotychczas wybudowana zostata
sie¢ Gdyni, posiadajgca stacje oczysz-
czenia Sciekow na Molo Wilsona, —
stacja przepompowan sciekow na zbie-
gu ul. Derdowskiego i Nadbrzeznej i
sie¢ o tacznej dtugosci 23.700 mitr.
b. Przewidziana jest natomiast roz-
budowa sieci do Chylonji ze specjalng
dla tej dzielnicy stacjg przepompowan
Sciekow.

Siecie kanalizacji Ortowa i Oksy-
wia z oddzielnemi dla kazdej z nich
stacjami oczyszczenia $ciekow przewi-
dziane sg w programie inwestycyj lat
przysztych.

Ogolny koszt wymienionych inwe-
stycyj tacznie z Glownem Ujeciem i
rurociggiem tgczacym Gdynie z Oksy-
wiem wyniesie ca. 17.000.000,— zt.

Nadmorski Zwigzek Propagandy
Turystycznej

Celem organizacji oraz wzmoze-
nia ruchu turystycznego, letnisko-
wego i kapielowego na terenie po-
wiatu morskiego, cieszgcego sie zaw
sze liczng frekwencjg zwiedzaja-
cych, zatozono ,,Nadmorski Zwigzek
Propagandy Turystycznej" Stéw,
zap. w Wejherowie.

W akcji tej zainteresowany jest
caty szereg 0s0b, instytucyj handlo-
wych i przemystowych, szczegdlnie
na samem wybrzezu.
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Prezesem Zarzadu jest burmistrz
miasta Pucka p. Kanski.

Pragnac jaknajszerzej wypetnic
zadania Zwigzku w powiecie, Za-
rzad Zwigzku utworzyt w najwaz-
niejszych miejscowosciach  nad-
brzeznych: Helu, Jastarni, Wielkiej
Wsi, Hallerowie i Karwi — state a-
gentury gtébwne na czas sezonu. A-
genci sg zarazem przewodnikami
dla wycieczek. Oprocz tego Sekre-
tarjat Zwigzku udziela wszelkich



Sliczna plaza w Karwi.

Gdynia — plaza nad morzem
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informacyj, dotyczacych lokali, cen,
warunkéw, komunikacji, programu
zwiedzen, imprez sportowych, utat-
wien, znizek itp.

Adres Zwigzku: Sekretarjat
Nadm. Zwigzku Propagandy Tury-

stycznej Wejherowo — Gmach Sta-
rostwa Morskiego, pokdj 24, sekre-
tarz p. Hepner.

Wybrzeze Polskiego Morza.

Brzeg Polski morza Battyckiego
lezy w Woj. Pomorskiem, w powie-
cie morskim i rozcigga sie na prze-
strzeni 140%) kim. dtugosci o charak
terze plaskim, piaszczystym, to
znow falistym, wysokim, dostatecz-
nie zalesionym.

Kapieliska morskie podzieli¢
mozna na trzy grupy, zaliczajgc do
grupy pierwszej miejscowosci, le-

zace u wybrzezy t. zw. ,Malego
Morza**, t. j. przy samej zatoce
Gdanskiej i Puckiej, do drugiej

kapieliska na pétwyspie Helu z pla-
zg na ,Wielkie** i ,,Male Morze**,
oraz do trzeciej — miejscowosci
przybrzezne 1z plaza od strony

~Wielkiego Morza*’

o miejscowosci, lezacych przy
~-Matem Morzu**, nalezy pieknie po-
tozone kapielisko Ortowo, z kilku-

PUCK.

Za dawnych czaséw polskich by-
to to miasto staroscinskie i istniata
tutaj baza Krolewskiej Floty Wo-
jennej. Po odzyskaniu niepodleg-
tosci znalazty tu schronienie pierw-
sze jednostki polskiej marynarki
wojennej, nim zostaty przeprowa-
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nastoma pierwszorzednemi pensjo-
natami.

Deby, buki i sosny rozrosty sie
na wzgorzach i, wraz z gestem pod-
szyciem, z trzech stron chronig Or-
towo przed wiatrami. Tylko od stro-
ny morza wiatr ma wolng droge. W
spokojnej zatoce jest duzo nagrza-
nej wody i kapiel w morzu jest
tutaj znacznie przyjemniejsza, ani-
zeli w innych miejscowos$ciach nad-
brzeznych. Piekne sg spacery w o-
kolice. Brzegiem morza tatwo dojs¢
mozna do Gdyni. Las, ciggnhacy sie
na wzgorzach od Ortowa w kierun-
ku Gdyni o0 charakterystycznem.
niezwyktem zadrzewieniu i cudow-
nych polankach jest wymarzonem
miejscem spacerow dla letnikow |
celem wycieczek dla turystow, pra-
gnacych pozna¢ piekno wybrzeza
polskiego. Las ten przeznaczony jest
na przyszty Polski Park Narodo-
wy.
Ortowo, historyczne z racji po-
bytu Krolowej Marysienki, zony
Jana Sobieskiego, posiada szeroka,
czystg i stoneczng plaze; ruch let-
nikdw koncentruje sie tu co raz sil-
niej i co raz to wiecej gosci z Pol-
ski przenosi sie tutaj z Sopot. Frek-
wencja letnikbw wzrosta w roku
1950 ido 3.000. Stacja kolejowa Or-
towo—Kolibki na gtéwnej linji
Gdynia—Gdansk.

dzone do Gdyni. Dzi§ Puck jest
siedzibg naszego lotnictwa morskie-
go. Przebywajacy letnicy w Pucku
majg wielki wybdr na codzienny
wyjazd do bliskich miejscowosci
nadbrzeznych i to droga kolejowa,
autobusami, lub innemi Srodkami



lokomocji. ,,.Dom Zdrojowy*“ nad
morzem posiada tazienki, nawet z
cieptemi kagpielami morskiemi.

Puck posiada kilka hoteli, pen-
sjonatow oraz klasztor Siostr Elz-
bietanek, ktére przyjmuja letni-
kéw przez caty sezon.

Schronisko Polskiego | ow. Kra-
joznawczego przy dworcu kolejo-
wym, pod opiekg Oddziatu P. T. K.
w Poznaniu, z 50-ma miejscami dla
turystbw oraz Dom Kuracyjnv —
200 miejsc noclegowych.

Puck — rynek.

Wielka Wies-Hallerowo.

Na pétnoc od Pucka nad ,,Mo-
rzem Wielkiem" oraz ,,Matem* le-
zy Wielka Wies-Hallerowo. Plaza
jest tu obszerna, fala duza. W ostat-
nich latach pobudowano kilka will
i pensjonatéw z morskiemi kapiela-
mi cieptemi. Podczas sezonu miesci
sie kolonja Oficerska D. O. K. VIII
oraz kolonja nauczycielska. Obie
miejscowosci majg duze widoki roz

woju ze wzgledu na dogodng komu-
nikacje, potozenie, oraz piekne wi-
doki na zatoke, potwysep i na ,,Wiel
kie Morze*. Z Hallerowa tez roz-
poczyna sie ukonczony w roku bie-
zacym wielki bulwar, prowadzacy
przez Jastrzebig Goére do Karwi.
Shronisko szkolne na 20 os6b. Noc-
leg 50 gr.
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Tupadia.

W poblizu Jastrzebiej Gory, nie-
daleko przyladka Rozewskiego le-
zy wie$ Tupadta. Posiada tadng o-
kolice, nadajgca sie na wycieczki
do przylagdka Rozewskiego, Karwi
i ujscia granicznej rzeczki Piasnicy.
Na przyladku Rozewskim, w Roze-

Karwia.

Kaszubska wioska rybacka nad
brzegiem ,,Wielkiego Morza". Po-

wiu, stoi latarnia morska, jedna z
najsilniejszych nad morzeni Batty-
ckiem. Promienie Swiatta widocznie
sg z morza w odlegtosci przeszio
40 kim. Z latarni roztacza sie piek-
ny widok na morze i wybrzeze.

latacli zbudowano kilka will, w kt6-
rych mieszcza sie pensjonaty.

Jastrzebia Goéra — hotel ,,Battyk".

siada piekna, obszerng plaze. Ze
wzgledu na malownicze potozenie,
bezposrednie sasiedztwo lasu i tad-
ng plaze rozwija sie jako letnisko
nadmorskie, a frekwencja gosci do-
chodzi do 1000 rocznie. W ostatnich

Dojazd ze stacji kolejowej Sta-
woszyno 6 km. oraz autobusami
wprost z Gdyni. Pucka lub z Ja-
strzebiej Gory.

Schronisko szkolne na 30 o0s6b.
Nocleg 50 gr.



Chiapowo.

Do letnisk potozonych nad ,,Wiel-
kiem Morzem" nalezy wie$ Chlapo-
wo. Potozona na Wysokiem wybrze-
zu, skad roztacza sie piekny widok

Tupadta— Jastrzebia Gora.

Do ulubionych letnisk nalezy Ja-
strzebia GoOra, gmina Tupadfa. Ze
wzgledu na swe romantyczne poto-
zenie, podczas sezonu jest stale prze
petniona letnikami. Zbocza jej, po-

na morze, posiada szeroka, czystg
plaze. Dojazd na linji Puck—KTro-
kowa. Stacja kolejowa tebcz.

rozplanowato je wedtug wszelkich
zasad wspOtczesnej urbanistyki.
Przez Jastrzebig Goére prowadzi
szeroki bulwar nadbrzezny z Wiel-
kiej wsi do Karwi. Obecnie posiada

Jastrzebia Goéra — hotel ,,Battyk".

kryle pieknym parkiem, wznoszg
sie tuz nad brzegiem morza. Park o
powierzchni kilkunastu morg, chro-
ni Jastrzebig Goére od wiatrow
wschodnich i potnocnych. Cale zy-
cie Jastrzebiej Goéry koncentruje
sie na wspaniatej, olbrzymiej plazy

Tereny Jastrzebiej Goéry wyku-
pito Towarzystwo ,,Jastgor”, ktore

Jastrzebia Gora kilkanascie pigk
nych will oraz pierwszorzedne hote
le i pensjonaty, z placami tenisowe-
mi i garazami samochodowemi.

Dojazd autobusami gdynskiemi
przez Puck i Wielkg Wie$. Najbliz-
sza stacja kolejowa — tebcz — na
linji Puck — Krokowa.
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Port w Jastarni — pawilon ,Zeglugi Polskigj",

Nie mozemy pozwoli¢, aby wydarto nam morze, gdyz utrata morza prowadzi

do utraty niepodlegtosci.
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Debki.

Osada rybacka, nalezaca do gmi
ny Zarnowiec, jest najdalej na pot-
noc wysunietem osiedlem polskiem.
Malownicza okolica i piekna plaza.
W samej gminie lezy wielkie jezio-
ro Zarnowieckie, dlugosci 7 kim.,
ktérego potnocno-zachodni  brzeg
jest granica miedzx Polskg i .Niem-

Jastarnia, fragment portu z

Miejscowosci letniskowe na Helu.

Chatupy, KuzZnica. Jastarnia Bor
i Hel. Z wyjatkiem Helu sg to wios-
ki Kaszubskie. Wspaniata piaszczy-
sta plaza przycigga co roku ttumy
letnikdéw i wielu wycieczkowiczow
Jastarnia, z frekwencja przeszio
2000 letnikow, najwiekszg wsrdd
polskich wsi na Helu, posiada port
rybacki, niedawno wybudowany, z
tadnie urzadzong przystaniag ..Ze-
glugi Polskiej". Jest tu stary, piek-
ny drewniany kosciot parafjalny

cami. W ycieczki po jeziorze mozna
urzadza¢ w todziach, wynajetych u
rybakéw w Zarnowcu. Znany jest
tu tez istniejgcy od roku 1220 kla-
sztor ..( ysterek", wyposazony ca-
tym szeregiem wsi ksiecia pomor-
skiego Sobiestawa.

przystania ..Zeglugi Polskiej".

dla catego potwyspu, do ktérego w
niedziele i Swieta daza rybacy z ca-
tego potwyspu.

Na samym koricu pétwyspu lezy
Hel. jedna z najstarszych miejsco-
wosci na wybrzezu polskiem. Obec-
nie gmina, dawniej miasto. Do god-
nosci miasta, zostat wyniesiony
przez wielkiego mistrza krzyzackie
go Winricha von Kniprode z Mal-
borga, przywilejem z dnia 17. 8.
1578 r.
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Gdynia — Krzyz nad brzegiem Morza
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Fragment wybrzeza.

Zachod stonca.
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Od czaséw przejecia Pomorza,
rok rocznie wzrasta znaczenie Helu.
Wybudowano tadne hotele, kawiar-
nie z dancingami. Hel jest miejsco-
woscig licznie odwiedzang przez tu-
rystéow i wycieczkowiczow, frek-
wencja letnikbw rosnie z roku na
rok. przekraczajac juz liczbe 6000.
Dzieki troskliwej opiece, jakg Wia

dze Polskie otaczajg nasze wybrze-
ze, miejscowosci nadbrzezne roz-
wijaja sie nadzwyczaj szybko.
Przyczynita sie do tego w wielkim
stopniu budowa drég komunikacyj-
nych i portow w Helu i Jastarni.

Schroniska szkolne na 20 os6b w
Helu i Jastarni. Nocleg 50 gr.

ITel — fragment portu.

Wejherowo.

Miasto powiatowe pow. Morskie-
go: 15.000 mieszkancow. Od Gdyni
25 kui. Stolica Kaszub.

Zatozone w r. 1606 przez woje-
wode malborskiego Jakéba Wejhe-
ra. —

Stary rynek miejski, klasztor z
grobem Wejhera. Kalwarja z 26
historycznemi kapliczkami  Meki
Panskiej, potozona w pieknym par-
ku, ufundowana przez zatozyciela
miasta wojewode Wejhera. W od-

168

pustach W niebowsigpienia i $w.
Troéjcy bierze udziat do 20 tysiecy
patnikbw, miedzy innemi sg row-
niez liczne pielgrzymki z terenu
Gdanska.

W r. 1950 na wzgodrzach wolno-
§ci, obok Kalwarji, wybudowany
zostat piekny stadjon sportowy. W
krajowych zaktadach opieki spote-
cznej znajduje sie piekna palmiar-
nia.

Schronisko noclegowe na 20 o-
s6b. Nocleg 50 gr od osoby.



Kalendarz Morski 1934.

Kalendarz Morski”

gdyz jest tani, bogato ilustrowany i informuje czytelnika o morzu i wybrzezu

nie nudzac sucha trescia

Juz wkrotce wyjdzie z druku
Rocznik V. ,,KALENDARZA MORSKIEGO"™ na r, 1934

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach lub bezposrednio od redakcji
ZamoOwienia prosimy adresowa¢i Redakcja ,Kalendarza Morskiego™,
Gdynia, skr. poczt. 133-

169



LEKARZE: Mikicinski
Bielawski Kazimierz, dr. mcd.
Lekarz prakt.

Miron, dr. med.
ul. Swietojariska — vis a vis kosciota

Chirurgja ogolna i kobieca
ul. Swietojariska, dom Chojkéwny, tel. 11-50
Ordynuje: w domu od 8—9 i 4—6
w lecznicy 9—1
Bobkowski Oehlrich Wiktor, dr. med.
~ dr. med. ul. 10 Lutego, tel. 17-15
ul. Swietojanska 32.

ZAKEAD RENTGENOLOGICZNY
Dziatowski Alfred, dr. med. D-ra Romana Reicherta
Specjalista choréb ocznych Gdynia, Skwer Kosciuszki
ul. Starowicjska. tel. 13-55

dom Preczkowskiego.
Flisowska Amaljn, dr. mcd.

ADWOKACI:
Specjalistka chorob dzieciecych H. Ewert—Kr'zemien_iewski,
Flisowski Aleksander, dr. med. adwokat Ii notarjusz
Lekarz prakt. i potoznik
Skwer Kosciuszki, tel. 19-97

At. Zalewski, adwokat
ul. Abrahama (Rynek) — Tel.
Kaczkowska Zofja, dr. med.

10-11
PUCK.
Choroby wewnegtrzne i kobiece Dr med. Edmund Urbariski,
ul. Nadmorska, tel. 19-30 Puck, ul. Wejherowska 4 a, telefon $4
Kowalska Janina, dr. med.
Okulista

Choroby zebéw i jamy ustnej

S. Zerkanowicz-Surczon
ul. Starowicjska, tel. 15-54 Lekarz-Dentysta

Krzyzanowski Jerzy, dr. med.

Puck-Pomorze
Specjalista- choréb kobiecych

Dr. A. Zago6rowski,
i akuszer. adwokat i notarjusz
ul. 10 Lutego, dom Skwierczg, tel. 13-4 Puck-Pomorze.
. . WEJHEROWO.
Maciejewski Czestaw, dr. med. Dr. Manissaly
Specjalista. chirurg. adwokat i notarjusz
ul. Starowiejska. Wejherowo, ul. Sobieskiego, telefon 244
1a>-7/>»5/'»-/
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Wedzarnie ryb na wybrzezu

PUCK

Antoni Budzisz, Puck — tel. 66
Piecow do tososi: 1, do innych ryb: 6.

Leon Budzisz, Puck
Piecow do wedzenia ryb: 3.

HEL

Hallmann i Wolff, wedzarnia i sprzedaz hurtowa ryb. Wiasciciele:
Gerhard Hallmann i Adolf Wolff — Hel, Wiejska 55, telefon 19.
Piecow do wedzenia tososi: 1, do innych ryb: 8.

Bernard Kolinke, Hel, Wiejska 107, tel. 2.
Piecow do tososi na zimno 1, do innych ryb: 8.

KUZNICA

Henryk Budda, Kuznica

Piecow do tososi:!, do innych ryb: 4.
Bruno Konkel, Kuznica

Piecow do wedzenia ryb:5.
Zygfryd Konkel, KuzZnica, tel. 2

Piecéw do wedzenia ryb:5.
Ryszard Gojke, Kuznica, tel. 3

Piecow do tososi: 1, do innych ryb: 5.

JASTARNIA

Wedzarnia Battycka
wiasciciel Emil Hermann, Boér-Jastarnia, tel. !
Piecéw do tososi: 1, do innych ryb: 10.
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Gdynia Port

Z koncem roku 1932 stan prac w
porcie gdynskim przedstawiat sie na-
stepujgco:

Falochronu wykonano 2.550 me-
trow biezacych;

Dhugos¢ nabrzezy wynosi 9.200
metréw biezacych o gtebokosci od 6
do 12 metrow;

Powierzchnia portu wynosi 0go-
tem 950 ha, z czego na lustro wodne
przypada 320 ha;

Port jest wyposazony w najnowo-
cze$niejsze urzadzenia przetadunko-
we, umozliwiajgce przetadowanie 7,5
tysiecy ton na godzine;

W porcie znajdujg sie liczne skia-
dy i magazyny, *uszczamia ryzu,
Olejarnia, Chtodnia do przechowywa-
nia bekonéw i Srodkéw zywnoscio-
wych, pierwsza w Europie pod wzgle-
dem urzadzen technicznych i druga co
do wielkosci.

Powierzchnia ogolna skfadéw por-
towych, majgcych dostep do toréw ko-
lejowych, wynosi 122.000 m!, za$ dtu-
gos¢ portowych toréw kolejowych 150
kilometrow.

W porcie gdynskim, procz wymie-
nionych powyzej objektow znajdujg
sie: hala i chtodnia rybna, suszarnia
owocOw oraz dok phywajacy, nosno-
$ci 3.500 ton.

Obr6t towarowy Gdyni w r. 1932
wynosit: w imporcie 432.888 ton, w
eksporcie 4.761.400 ton, czyli razem
5.194.288 t.

W r. 1932 zawingto do Gdyni
3.610 okretdbw o0 pojemnosci facznej
2.831.604 t. r. n.

Szczegotowy spis objektow, znaj-
dujacych sie w porcie (patrz plan).

1
2

o o o1 > w

o O

1
12
13
14
15
16

17
18-19

20-21
22

23
24
25
26
27

28

29

30
31

32
33

Projektowany magazyn
Projektowany magazyn

Magazyn do skfadowania ba-
welny

Zbiorniki do melasu
Olejarnia Gdynska ,,Union”
tuszczarnia ryzu

Magazyn panstw. Nr. 2

Magazyn i biura Miedzynaro-
dowego Towarzystwa dla Han-
dlu i Przemystu

RzeZnia drobiu

Chtodnia portowa
Projektowany magazyn
Magazyn f-my ,Pantarei”
Magazyn panstwowy Nr. 5
Magazyn panstwowy Nr. 4
(American Scantic Line)
Magazyn Polskiego Monopolu
Tytoniowego

Suszarnia owocOéw i magazyn
f-my J. Fetter

Magazyny f-my ,,Cukroport"
Budynek pocztowy dla przesy-
tek zamorskich

Magazyn panstwowy Nr. |
Kapitanat Portu

Dworzec pasazerski
»Skarbopol”

Nabrzeze i biuro portowe
f-my ,,Polskarob”

Stocznia Gdynska i zbiornik
do olejow mineralnych

Stocznia rybacka

Dok ptywajacy Stoczni Gdyn-
skiej

Chtodnia i Hala Rybna

Skiady $ledzi

173



34
35-36
37

38
39

40
4

42
43
44

45

174

,_,Polmin", biuro i zbiorniki ole-
jow

Sktady drzewa f-my ,,Paged”
Studnie Imhoffa M. 2. W. i K.
Yacht-Klub Polski

Magazyn Sp. A. ,,Zegluga Pol-
ska"

Kolonja rybacka

Morski Urzad Rybacki
Wydziat Budowy Portu Urze-
du Morskiego

Obserwatorjum  Morskie P.
I. M.

Gmach polskich towarzystw
Zeglugowych

Bank Gospodarstwa
wego

Krajo-

46
47
48
49

50

51

52
53
54
55
56-57
58

59

Poczta

Bank Polski

Panstwowy Bank Rolny
Dworzec Kolejowy

Urzedy Skarbowe i Komisarjat
Policji

Szczyt Kamiennej Gory, na
ktérym stanie Bazylika Morska
Szkota Powszechna

Urzad Morski
Rynek

Szpital
Koscioty
Osrodek Morski
i P. W. '
,Yistula”, Zegluga Rzeczna

P. U W. F



Spis rzeczy:

BazyliKa IMIOFSKEL.....ciiiiiieiiieeee et 3— 5
Plongca Granica, W. SKUP i e 6— 1
Kiedy zostaly wprowadzane wentylatory..........iiiinnnn. 11— 12
Pod Polska banderg na skrzydtach Passatu, kpt. T. Meissner 13— 40
OcChrona graniCy MOTSKIE].....ccoiiuiiiiiiiiiiieeiis et et 42— 44
O rodki MOrskie P. Z. Z 1. 44— 48
Zegluga WErOA TOAOW..........oeveceieveeeeeeveees e 48— 49
Sladem Polskiej Ekspedycji Polarnej, W. Belina.... 50— 61
Mandzurja, Kraj SOi i CRUNCAUZOW.........oo.cooivvooieeeoeeeeeeeeeeeeeeeee e 65— 69
POISKO-Brytyjskie TOW. OKF ..o e 70— 71
Prawda Morska, inz. J. Ginsbert ... 12— 9%
Niema Polski bez morza.............. o 96— 99
Historja kompasu............... .. 99101
Brama Polski na Morze 103—119
N ERT1eT 2 YA N oY RTLV = Ye L1 TR 121—134
Poziom morza, M. Przybytowicz . 134—135
Tonaz $wiatowej floty handlowej 136—137
Okrety morskie polskiej floty handlowei...................... P 138
Najwieksze OKrety handIOWE............ccccovviveiivoiriseeeeeeseeeeeeee oo, 139
Granice morskie panstw europejskich .. 140
Polska a panstwa nadbattyckie..........c.ccc........ ... 140
Z Gdyni do wiekszych portéw kuli ziemskie;j....... ... 141142
Z Gdyni do wigkszych portOw BattyKU........cc.ccococoeiiieeieeeieeeieeseeseee e 143
lle angielskich stop szesciennych zajmuje 1 tona fadunku?.................. 144
Y T Yo A TVV = Vo | OO 145
GAYNIA — MIASTO ... .ottt 147—149
Towarzystwo Budowy Osiedli w Gdyni 149—154
Wodociagi i Kanalizacja Miasta Gdyni 154—158
Nadmorski Zwigzek Propagandy TUIYSEYCZNE]  ..oo.cccccoveooevoreosiiseisiesessissesneenn. 158—168
Spis lekarzy i adwokatow w Gdyni i Na WYDIZeZU..........ccccoovvveeereerererennns 1 170
Wedzarnie ryb w Gdyni i na wybrzezu ......... .ol
(€16 |21 < Yo Y o U .. 1712—114
SPIS FZECZY .oooeoevoeeeeeeeeeeeees ettt 175
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m \/Vitraze =
T. Biatkowski i S-ka

Warszawa — Stepinska 42

Pierwszorzedny Pensjonat

,VICTORJA REGJA"

Gdynia, Kamienna Goéra — Telefon 20-20

Stale ciepta biezgca woda w kazdym pokoju.
Kuchnia zdrowa — Ceny niskie.

GRAND-HOTEL

przedtem REICHSHOF

Stadtgraben 9 — Telefon 28841-45
naprzeciw gtdwnego dworca kolejowego

Pokoje z komfortem od 4,— G — Garaz automobilowy.
REICHSHOF-PALAST

Wielki program z atrakcjami miedzynarodowemu — Pierwszorzedny

kabaret w Gdansku. Codziennie o godzinie 5-te| po pot. herbatka

z tancami i programem.

ST. HENISZ i E. BOCHENSKI

BIURO ARCHITEKTONICZNE
PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

GDYNIA

ulica Jagiellonska

Oom Banaszkiewicza



TOW. EKSPEDYCYJNE

» WARTA e

w GDANSKU W GDYNI

Langermarkt 19 ul. Swietojaniska, telefon 19-3I
Port 27-60

Telefony 28546, 28547, 28548
zbiorowy 28546

Adres telegraficzny dla Gdanska i Gdyni: WARTA.
Codes: The Boe Code, A. B. C. Code 5-th Edition, Bentley’s Code.

Zatatwvia : ekspedycje wszelkich towaréw, sktadowanie, frachtowanie. — Specjalnie
zalatwia ekspedycje masowych transportéw : wegiel, fosforyty, piryty,
ruda, cukier, saletra, tomasyna, celuloza, sol, wetna, bawetna i t. d. —

BIURO TECHNICZNE

InNz. Piotr Mielczarski
Gdynia, ul. Swietojaniska d. Stankiewicza tel. 21-51

Centralne ogrzewania réznych systemoéw, buljery
elektryczne, wodociagi, kanalizacje oraz wszelkie
instalacje wchodzace w zakres techniki sanitarnej.

Projekty i kosztorysy na zadanie.

CZYSTOSC Pierwsza Gdynska Pralnia Parowa

oszczepNnose L, SYRENA™

Spoétka z ograniczona poreka

HY G| EN A GDYNIA, Szosa Gdanska
Posesja L. Pozanskiegp — —  Telefon 10-52

Perfumerja ,,Hyoiena* — Tad. Kaz. Suwalinski

Sdynmniaa — Swietojanska
Wielki wybdr towarow! Ceny konkurencyjne!

GDYRSKIiCH TERENOW BUDOWLANYCH

R HELLMANOWA
OKSYWIE, DOM WHASNY — TELEFON 21-15
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_ PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT
INZYNIERYJINYCH | BUDOWLANYCH

W. Paszkowski, f. Piotimtiki 1'1ta

Sp z. ogr. odp.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 18, tel. 221-81,647-08 i 424-74
== Gdynia, ul. Starowiejska, dom Goérskiego, telefon 11-39

@ WIELKOPOLSKI SKLEAD KAWY

T z o p
Centrala w Gdyni,
54 Oddziatbw xve wszystkich wiekszych miejscowosciach w
Poznanskiem i na Pomorzu.
Telefon 10-22 —==== Adres telegr. ,,Weska
Import kawy i herbaty oraz
artykutow kolonjalnycb.

Sprzedaz detaliczna kawy, herbaty, artykutéw kolonjal-
nych, czekolady i cukréw oraz artykutbw macznych
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ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA URZADZEN BIUROWYCH
GDYM IA

ULICA SWI ETOJANSKA
(W domu gdzie lIzba Przem. - Handl.)

KONTA BANKOWE: KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. O. POZNAN NR. 212.758

TELEFON NR. 1055

Hurtowy i detaliczny skiad
papieru, materjatéow pismien-
nych i artykutdw biurowych.

Ksiegowos¢ przebitkowa

Powiekszywszy zakres dzia-

tania, zaopatrzytem skiad

swoOj w duzy wyboér towaru.

Dostawy do urzedow'i biur
po niskich cenach.

Korzystne zrédto zakupu dla
odsprzedawcow.

DRUKI U NAS WYKONANE
NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie, gustow-
nie i wedlug wszelkich najnowszych wymagan
techniki drukarskiej

Dlatego prosimy zwracac sie¢ do nas z calem
zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki
i zleci¢ nam ich wykonanie.

Specjalnos¢: dzieta i masowe nakitady

ZAKELADY GRAFICZNE

BOLEStAWA SZCZUKI
WABRZEZNO-POMORZE

MICKIEWICZA 1 - TEL. 80
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,0Od Naszego
Morza"

bogato ilustrowany miesiecznik
poswiecony sprawom Morza i Po-

morza
PIATY ROK ISTNIENIA
Przedptata: Roczna . . 8,— 1zt

potroczna . 4,10 zt
kwartalna. 2,14 zi

Adres Redakcji:

W. Skup — Gdynia, skrytka pocz-
towa 133

Wabrzez’no — Mickiewicza Nr. 1
P. K. O. Nr. 212.707

Egzemplarze okazowe bezptatnie



GAZOLINA

Spotka Akcyjna

Zarzqd we Lwowie, ul. Sapiehy 3
Telefony; 32-80, 88-89, 44-56

Fabryki Gazoliny: w Borystawiu i Tustanowicach

Fabryka ,,Gazolu™ i Rafinerii nafty: w Hubiczach
Kopalnie: w Borystawiu, Tustanowicach, Daszawie
i Orowie

Biura sprzedazy;

Borystaw, ul. Kolejowa, tel. 2-33 i 75
Warszawa, ul. Ziota 48, tel. 61-34
Poznan, ul. Skarbowa 16, tel. 34-28
Gdynia, Port, tel. 10-27

Stryj, Gazownia, tel. 48
£o6dz, ul. Gdanska, 72, tel. 116-13
Krakéw, — Plac Szczepanski 2

dostarczaja

benzyne, produkta naftowe i gazol
PO NAJNIZSZYCH CENACH



Bedac w Gdyni

nie zapominajcie zakupic
PamiqgtKk.:
Z bursztynu naturalnego

w sklepie fabr. bursztynéw

Piotra TrzesSniaka

przy ul. Podjazdowej w Gdyni
obok dworca

Skiadnica przyborow kreslarskich | zaklad wyswietlania

rysunkoéw oraz oprawy planéw

Wylaczna sprzedaz papieréw sSwiattoczutych utrwalanych na sucho,
jedynej krajowej wytwodrni papierow sSwiattoczutych ,O =ZAL 1 D*

AlbiNn Zaborski

Widok 22 WARSZAWA Tel. 405-09.
u. Swietojanska SDOY INIA Tel. 25-00



