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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— informacja prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie realizacji
projektu ,,Poprawa bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe systemu
egzaminowania i monitorowania maszynistow”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Ignacy Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspolpra-
cownikami, Tomasz Rurka zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruk-
tury wraz ze wspotpracownikami oraz Adam Bandosz doradca techniczny w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie.

Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie i panow
postéw. Bardzo serdecznie witam gospodarzy i zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum. Zgodnie z przedstawionym porzgdkiem przedmiotem dzisiej-
szego posiedzenia bedzie informacja prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w spra-
wie realizacji projektu ,,Poprawa bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe systemu
egzaminowania i monitorowania maszynistow”. Czy sg uwagi do porzadku dziennego?
Nie widze, przystepujemy wiec do realizacji porzadku dziennego.

Oddaje glos panu prezesowi.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
Dzien dobry panstwu. Chcialbym panstwa bardzo serdecznie przywitaé w budowanym
Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow. Szanowni panstwo, z dniem
1 stycznia prezes UTK przejmuje nowa odpowiedzialnoéé. Ta odpowiedzialno$¢ bedzie
polegala na przeprowadzaniu panstwowych egzaminéw dla kluczowej grupy z punktu
widzenia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego, czyli dla maszynistow.

Prosze panstwa, egzaminy te chcielibySmy przeprowadzac¢ wlasnie w tym centrum.
Pewnie istotna jest natomiast informacja o tym, ze egzaminy bedziemy przeprowadzali
w sposob bardzo nowoczesny i innowacyjny. Bedziemy drugim po Holandii panstwem
w Europie, ktére przy przeprowadzaniu egzaminéw wykorzystuje bardzo nowoczesne
symulatory. Symulatory te pozwalajg na symulowanie sytuacji trudnych, ktére podczas
procesu egzaminowania i podczas praktycznej jazdy, ktora zawsze odbywa sie na pojez-
dzie, na lokomotywie, na og6l po prostu nie majg miejsca.

To oczywiscie pozwoli nam na pewng weryfikacje wiedzy i umiejetno$ci maszyni-
stow. Albo bedg zachowywali sie zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zdadzg egza-
min z wynikiem pozytywnym, albo niestety tego egzaminu nie przejda. Ma to oczywiScie
kluczowe znaczenie i kluczowy wplyw na prowadzenie bezpiecznego ruchu kolejowego.

Prosze panstwa, egzaminy te chcemy przeprowadzac w sposob nie tylko innowacyjny,
ale rowniez niezalezny. Na liScie prezesa UTK znajduje sie dzisiaj 50 oSrodkéw, ktore
szkolg maszynistow w calej Polsce. Dzisiaj osrodki, ktore szkola, przeprowadzajg rowniez
egzaminy. Uwazamy, ze nie jest to w porzadku. StwierdziliSmy to zresztg nawet pod-
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czas czynno§ci nadzorczej, kiedy stwierdziliSmy, ze zdawalno§¢, jezeli chodzi o egzamin
na stanowisko maszynisty, w niektorych osrodkach jest stuprocentowa. Budzi to nasze
powazne watpliwosci.

Prosze panstwa, chcialem powiedzieé, ze nie robimy niczego nadzwyczajnego, jezeli
chodzi o przeprowadzenie egzaminéw. W transporcie lotniczym, w zegludze morskiej,
srodladowej, w transporcie drogowym egzaminy sg panstwowe i na ogot przeprowadzajg
je wlaénie niezalezne instytucje. Jezeli chodzi o system kolejowy, jezeli chodzi o maszy-
nistéw, takg instytucjg bedzie od 1 stycznia 2023 r. prezes UTK.

Jest jeszcze jedna kwestia, na ktorg chcialbym zwrdci¢ uwage. W najblizszych dzie-
sieciu latach z grupy zespolu maszynistéw, ktorych obecnie jest ok. 18 tys. — a chcial-
bym zwrécié uwage, ze sg to tacy maszynisci, ktorzy posiadajg licencje i §wiadectwa
maszynisty, ale rowniez tacy prowadzacy pojazdy kolejowe, ktorzy posiadajg prawa kie-
rowania — az 41% maszynistow przejdzie na emerytury z uwagi na wiek, na tzw. luke
pokoleniowa. To oczywiScie pokazuje, jak duzo w najblizszym okresie bedzie przybywato
do tego zespolu nowych kandydatow, nowych maszynistow. Proces niezaleznej weryfika-
¢ji ma tutaj kluczowe znaczenie i — tak jak powiedzialem weze$niej — bardzo duzy wplyw
wlasnie na bezpieczenstwo systemu kolejowego.

Prosze panstwa, powiem troszeczke na temat oérodka i tego, jak to wszystko bedzie
sie odbywato po 1 stycznia 2023 r. Osrodki, ktore w pewien sposob sg nadzorowane przez
prezesa UTK, w dalszym ciagu bedg zajmowaly sie tym, do czego zostaly powolane, czyli
beda przeprowadzaly szkolenie. Jezeli natomiast chodzi o egzaminowanie, czyli przepro-
wadzanie egzaminéw na licencje maszynisty, a potem egzaminéw na §wiadectwo maszy-
nisty, bedzie to przeprowadzal prezes UTK.

Chciatbym zwrdci¢ uwage na jeszcze jedng bardzo wazng kwestie, ktora jest zwigzana
z rownoleglym tworzeniem przez prezesa UTK Krajowego Rejestru Maszynistow i Pro-
wadzacych Pojazdy Kolejowe. W rejestrze tym bedg znajdowaty sie wszystkie informacje
o kazdym maszyniScie, zwlaszcza jezeli chodzi o posiadane kwalifikacje i egzaminy zdane
podczas calej historii zawodowej.

Oczywiscie wszystko to stalo sie mozliwe rowniez dzieki panstwu, dzieki zmianie
wprowadzonej do ustawy o transporcie kolejowym i nalozeniu na prezesa UTK takiego
obowigzku. Chciatbym tez powiedziec, ze jezeli chodzi o budowe samego osrodka, jest
to projekt POIiS, z ktérego korzystamy. Catkowita warto§¢ projektu poprawy bezpie-
czenstwa kolejowego poprzez budowe systemu egzaminowania i monitorowania maszy-
nistéw to ponad 46 mln z1.

Szanowni panstwo, caly nasz projekt bedzie skiadat sie z systemu teleinformatycz-
nego. System teleinformatyczny to nie tylko kwalifikacje maszynistow. Jest to rowniez
system, ktéry bedzie umozliwial nam przeprowadzanie egzaminéw w sposob praktyczny
i pisanie scenariuszy, ktére bedg wdrazane podczas procesu egzaminacyjnego.

W tej chwili znajdujemy sie wlasnie na sali egzaminacyjnej. Ona nie jest jeszcze wypo-
sazona w docelowy sposob. Chciatbym zwradci¢ uwage, ze sala ta dzieli sie na dwie czeSci.
Nad nami znajdujg sie kamery. Na tej sali bedzie przeprowadzany egzamin testowy i te
kamery bedg monitorowaly rowniez te osoby, ktére bedg poddawane egzaminowi testo-
wemu.

Prosze panstwa, rownolegle bedzie mozna oczywiscie prowadzi¢ egzamin na symula-
torach, o ktérym mowilem. To pomieszczenie jest tak dzwiekoszczelne, ze tego, co dzieje
sie na zewnatrz, w hali — a pracujg tam symulatory — tu, w §rodku, w ogéle dzisiaj nie
slycha¢. Prosze mi wierzyc — i nie bedzie tego stychac.

OczywiScie chcemy we wlaSciwy sposob zaopiekowaé sie kandydatami na maszyni-
stow, ktorzy beda do nas przyjezdzali z calej Polski. Potem, jezeli pan przewodniczacy
pozwoli, oprowadze panstwa po calym obiekcie. Zreszta bedziecie panstwo mogli rowniez
wej§¢ do symulatoréw, bedziecie mogli poprowadzié¢ pociag, zobaczycie panstwo, jakie
sg to doznania. Uwazamy, ze odczucia, ktore sg w kabinie maszynistéw w symulatorze,
sg prawie w skali jeden do jednego, czyli bedziecie panstwo czuli sie jak maszyniSci, kto-
rzy prowadza pocigg. Minie juz stres, ktory zwigzany jest z egzaminem. Panstwo nie
bedziecie poddawani egzaminowi. Jest to dla nas bardzo wazne, dlatego pewne sale,
ktore bedziemy przygotowywac dla kandydatow, ktorzy beda przyjezdzac z calej Polski,
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beda bardzo wygodne. Bedzie tu cate zaplecze socjalne, kazdy bedzie mogt usigséc, odpre-
zy¢ sie, odpoczaé przed egzaminem, bedzie mogt rowniez zrobic sobie kawe, herbate,
zdjecie, a my bedziemy starac¢ sie, zeby byl bardzo fajnie obstuzony.

Prosze panstwa, bardzo wazna informacjg jest rowniez to, ze jezeli chodzi o nasze
aplikacje informatyczne, bedziemy podigczeni do tzw. wezla krajowego, co oczywiscie
zwigzane jest nie tylko z pewnym przygotowaniem, ale takze ze sferg materialng, o kté-
rej rowniez za chwileczke wspomne.

Mniej wiecej tak bedg wygladaty stanowiska do obstugi kandydatow. Beda w duzej
sali, ktorg za chwile panstwu zaprezentuje. Ona nie jest jeszcze doposazona, ale do konca
roku z calg pewnoécig uda nam sie to zrobic. Tutaj jest wygodna poczekalnia, o ktorej
wspominalem, bo musi by¢ taki czas, kiedy kandydat bedzie mogt sie odprezy¢ i do tego
egzaminu przygotowac.

Prosze panstwa, w centrum oczywiScie beda znajdowaly sie jeszcze pomieszcze-
nia biurowe, w ktorych beda zatrudnieni pracownicy UTK. W tej chwili wywolujemy
zmiane w statucie UTK. Zmiana ta polega na tym, ze tworzymy nowg komorke. Bedzie
to wiasnie Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow. Na poczatku bedzie
tu zatrudnionych ok. 15 pracownikéw. Ci pracownicy to egzaminatorzy. Beda to osoby,
ktore beda zajmowaly sie tzw. sfera obslugowa i sferg administracyjna.

Chcialbym powiedzie¢ troszeczke na temat systemu teleinformatycznego. Rejestr
bedzie spelnial wymogi panstwowej aplikacji informatycznej. W tym jednym miejscu
zgromadzimy pelne informacje o uprawnieniach w zakresie prowadzenia pojazdéw
kolejowych kazdego kandydata na maszyniste, ale nie tylko kandydata na maszyniste.
Zostang wprowadzone dane wszystkich 18 tys. maszynistow, bedzie, tak jak wczeSniej
powiedzialem, caly przebieg kariery zawodowej kazdego maszynisty. Prosze panstwa,
ten system pozwoli na przeprowadzenie egzaminéw teoretycznych oraz bedzie tzw.
wsparciem dla prowadzenia egzaminéw na symulatorze i egzaminéw praktycznych.

Wazna informacja jest rowniez to, ze do rejestru beda mieli dostep wszyscy zainte-
resowani przewoznicy kolejowi i wszyscy zarzadcy infrastruktury. Wiedze o przebiegu
kariery i o posiadanych kwalifikacjach przewoznicy, zarzadcy bedg mogli czerpaé wlasnie
poprzez strone maszynista.gov.pl.

Na tym slajdzie chciatbym tylko zwroéci¢ panstwa uwage na to, ile trwa tworzenie
takiej aplikacji informatycznej, ktéra docelowo jest podiaczona do wezla krajowego.
ZaczeliSmy w 2018 r., w 2022 r., czyli na koniec roku, bedziemy mieli gotowa aplikacje.
Chciatbym zwréci¢ uwage, ze ten proces to prawie cztery lata bardzo ciezkiej pracy.

Na tym slajdzie chcialbym panstwu pokazag, ile taki system teleinformatyczny musi
spelni¢ wymagan, ktore wynikajg z trzech ustaw i ktore wynikajg tak naprawde z sze-
§ciu rozporzadzen. Dochodza do tego jeszcze przepisy resortowe w zakresie bezpieczen-
stwa informacji przy integracji systemu rejestru panstwowego.

Prosze panstwa, jak bede panstwa oprowadzat, powiem moze, jak zabezpieczone sg te
systemy informatyczne. Tu jest serwerownia. Widac jg na zewnatrz. To jest duza szafa,
moge powiedzie¢, ze pancerna, ktora jest odporna na pozary, na wybuchy, ma zabez-
pieczenia kryptograficzne. To wszystko jest oczywiScie po to, zeby kto§ niepowolany
z cyberprzestrzeni nie robil nam réznych dziwnych rzeczy.

Powiem teraz troche na temat symulatoréw. Za oknami widzicie panstwo trzy symu-
latory. Egzaminy bedziemy przeprowadzali wiasnie na tych symulatorach. Symulatory
te spelniajg tzw. standardy technicznych specyfikacji interoperacyjnosci, ale spetniaja
rowniez standardy karty UIC 651, czyli sg to standardowe pulpity pojazdow, ktére
sg zbudowane na podstawie obowiazujacych przepiséw. Symulator pierwszy z lewej,
ktory jest oznaczony cyferka jeden, to symulator nowoczesnego napedowego pojazdu
elektrycznego.

Drugi symulator, ktérego moze troszeczke panstwo widzicie, to odwzorowanie elek-
trycznego zespotu trakcyjnego. Kabina rowniez jest charakterystyczna dla kazdego elek-
trycznego pojazdu trakcyjnego. Charakteryzuje sie ona m.in. tym, ze siedzisko maszyni-
sty znajduje sie na $rodku kabiny.

Z ostatniego symulatora dzisiaj niestety nie bedziecie panstwo korzystali z uwagi
na to, ze jest on serwisowany. Tak jak powiedzialem, jesteémy w okresie rozruchu.
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DostrzegaliSmy tutaj pewne problemy. Problemy te tak naprawde zwigzane byly z tym,
ze jest to lokomotywa, ktora odzwierciedla lokomotywe manewrowag 6Dg. Jest to stara
lokomotywa SM42, ale po modernizacji tych lokomotyw najwieksza praca manewrowa
wykonywana jest przez te lokomotywe, a poniewaz jest po modernizacji, ma widocznosc
360 stopni. Jak calg te przestrzen pokryliSmy ekranami, okazalo sie, ze klimatyzacja,
ktora jest w Srodku kazdego symulatora, nie jest w stanie na tyle obnizy¢ temperatury,
zeby w §rodku bylo komfortowo — z uwagi na ekrany, ktére trzeba bylo wymienié, zeby
emitowaly mniejszg temperature.

Oczywiscie dwa pozostale symulatory sg dostepne. Prosze zwréci¢ uwage, ze te symu-
latory caly czas pracuja. Maja podnosniki hydrauliczne, czyli jak bedziecie panstwo
w §rodku, bedziecie mogli przezywac doznania, ktére sa bardzo charakterystyczne, jezeli
chodzi o prace maszynisty. Chodzito nam przede wszystkim o to, zeby prowadzac taki
pojazd, maszynista czul sie jak w rzeczywistej kabinie maszynisty, jak podczas egzaminu
praktycznego, ktory odbywa sie juz na pojezdzie trakcyjnym.

Prosze panstwa, z pewna duma chciatbym sie pochwali¢. Mamy 5 tys. odwzorowa-
nych tras kolejowych, a cala sie¢ kolejowa to ok. 19 tys. km linii, czyli mamy odwzoro-
wang ponad jedng czwarta linii, co oczywiscie pozwala nam na to, zeby przeprowadzaé
egzamin w stosunku do kazdego maszynisty zatrudnionego na calej sieci kolejowej, dla-
tego ze my te trasy po prostu posiadamy. Z 50 osrodkéw, o ktorych mowitem, z osrodkow,
ktore rowniez posiadajg symulatory, nie ma dzisiaj drugiego takiego osrodka. W ogéle
uwazam, ze lgcznie wszystkie one nie majg odwzorowanych tylu kilometrow linii kolejo-
wych. Tak jak powiedzialem, symulator lokomotywy elektrycznej, symulator elektrycz-
nego zespotu trakcyjnego i lokomotywy manewrowej pozwalajg nam na przeprowadzenie
egzamindéw w stosunku do wszystkich kandydatow na maszyniste, oczywiScie poprzez
licencje i §wiadectwo maszynisty.

Jezeli chodzi o etap, na ktorym obecnie sie znajdujemy- to, co jest po lewej stronie,
zostalo juz zrealizowane. Powiem moze tylko o tym, co przed nami. W tej chwili wspal-
nie z kolegami z Ministerstwa Infrastruktury pracujemy nad stworzeniem do ustawy
tzw. rozporzadzen okoloustawowych. Finalizujemy te rozporzadzenia. Przed nami oczy-
wiScie aranzacja stanowisk biurowych, stanowisk obstugowych. Zrobimy to do konca
roku. Caly czas budujemy oprogramowanie do systemu informatycznego ds. monitoro-
wania maszynistow, maszynista.gov.pl. OczywiScie testujemy rowniez dostarczone trasy
poszczegodlnych linii kolejowych. W tej chwili odbywa sie kalibracja symulatoréw i odbior
kompletu tras linii kolejowych.

A to, prosze panstwa, jest zespol, ktory od kilku lat tworzy Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow. Konczac i jeszeze raz dziekujac panstwu, ze zechcieliScie
do nas przyjechac i zobaczy¢, jak wygladajg przygotowania do przeprowadzania pan-
stwowego egzaminu na stanowisko maszynisty, bardzo sie ciesze, ze mozemy sie z pan-
stwem podzieli¢ tg wiedzg. Na zakonczenie zaproponowalbym panu przewodniczagcemu
i Wysokiej Komisji praktyczne zwiedzanie tego osrodka i przede wszystkim zademon-
strowanie pracy samych symulatoréw, na czym szczegblnie nam zalezy.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.

Powinienem otworzy¢ dyskusje, ale mysle, ze przychylimy sie do propozycji pana
prezesa, zeby nie przegadywac spotkania, tylko obejrzeé, co tak naprawde tu sie znaj-
duje. Jesli nie uslysze sprzeciwu wobec takiego procedowania, wowczas podazylibySmy
za panem prezesem. Sprzeciwu nie slysze, w zwigzku z czym idziemy dale;j.

Prezes UTK Ignacy Gora:
Prosze panstwa, oddalbym glos panu dyrektorowi Piotrowi Combikowi. Pan dyrektor
Piotr Combik jest kierownikiem catego projektu. On ma pomysl, jak nas fajnie podzie-
lic, zeby przeprowadzi¢ ten proces w bardzo efektywny sposéb. Piotrze, podzieliliby$my
sie na dwie grupy. Jedna grupa poszlaby na symulatory, druga grupa poszlaby ze mna.
Za chwile wjedzie tutaj catering, wiec wrocimy, bedzie mozna zrobi¢ kawe, herbate.
Bedzie mozna réwniez co§ przekasi¢. To spowoduje, ze caly ten proces bedzie dosyé
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sprawny i przez trzy do pieciu minut kazdy z panstwa bedzie mogl takg lokomotywe
poprowadzic.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To oficjalnie zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.
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