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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 207)

6 lipca 2022 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka infor-
macji nt. prac projektowych drogi ekspresowej S5 na odcinku Wirwajdy —
Nowe Marzy, ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci wybudowania
mostu drogowego na Wisle w okolicach Grudzigdza.

W posiedzeniu udziat wzieli: Beata Leszczynska zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspélpracownikami, Sebastian Borowiak dyrektor Oddziatu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Bydgoszcezy, Agnieszka Bogucka dyrektor
Departamentu Strategii i Studiow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Tomasz Biczyk
doradca ekonomiczny Najwyzszej [zby Kontroli, Maciej Glamowski prezydent miasta Grudzigdza
wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Rodziewicz wojt gminy Grudzigdz, Dorota Krezymon wojt
gminy Dragacz wraz ze wspo6tpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postow. Stwierdzam kworum. Bardzo serdecznie witam
zaproszonych gosci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu
Sejmu na wniosek grupy postow przekazany do Komisji Infrastruktury 9 czerwca 2022 r.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
przedstawienie przez ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka informacji nt. prac
projektowych drogi ekspresowej S5 na odcinku Wirwajdy — Nowe Marzy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem mozliwo§ci wybudowania mostu drogowego na Wisle w okolicach Gru-
dzigdza. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

W imieniu wnioskodawcow prositbym pana posta Roberta Kwiatkowskiego o zabra-
nie glosu. Zanim udziele glosu, od razu uprzedzam, ze mamy doslownie godzine, bowiem
0 godz. 14.00 rozpoczynamy wspoélne posiedzenie Komisji Infrastruktury z Komisja
Samorzadu i Polityki Regionalnej, wiec nie ma mozliwosci, zebySmy przekroczyli ten
czas. Prosze bardzo, panie posle.

Posel Robert Kwiatkowski (PPS):

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, na wstepie chcia-
tem podziekowaé grupie postéw, ktora pozytywnie odpowiedziata na mojg prosbe i apel
i wystgpita w trybie art. 152 o zorganizowanie tego posiedzenia, bo temat jest i wazny,
i odrobine niepokojacy. O tym, jak bardzo jest wazny, §wiadczy obecnosc zaproszonych
gosci. Jest tu liczna reprezentacja samorzadu grudzigdzkiego z panem prezydentem
Glamowskim oraz przewodniczgcym rady miasta, panem Kowarowskim, jak rowniez
pan Andrzej Rodziewicz, wdjt gminy Grudziadz, pani Dorota Krezymon, wéjt gminy
Dragacz, oraz przewodniczacy rady tej gminy, pan Krzysztof Ksigzka.

Temat, jak panstwo widzicie, budzi na tyle istotne emocje, jest na tyle wazny, ze nasi
samorzadowcy postanowili zwroéci¢ uwage Komisji za poSrednictwem grupy postow
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reprezentujacych demokratyczng opozycje, bo podpisali sie pod tym poslowie i postanki
zarowno Koalicji Obywatelskiej, jak i Polski2050, Koalicji Polskiej oraz oczywiscie klubu
parlamentarnego Lewicy. Jest on wazny, poniewaz rzecz dotyczy przyszlo§ci miasta Gru-
dziadza i okolicznych gmin.

Projektowana trasa S5, ktorej realizacje przewidziano na koniec lat 20., czyli nie
tak szybko, zaczyna budzi¢ emocje, zaczyna tez budzi¢ nadzieje i, co tu ukrywac, obawy
okolicznych mieszkancow. Obawy te dotyczg przede wszystkim przebiegu projektowane;j
trasy. Przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad podjete zostaly pierw-
sze kroki, ale nie bede o tym mowil, bo licze, ze przedstawiciel rzadu udzieli nam kom-
pleksowej odpowiedzi na ten temat, tym bardziej ze po podjeciu tych pierwszych decyzji
zaniepokojenie mieszkancow, a zwlaszcza samorzgdu miasta Grudzigdza wzbudzila eli-
minacja juz na tak wstepnym etapie pomystu i projektu wybudowania trasy S5 razem
z przeprawg mostowg na Wisle. Samorzad Grudzigdza, o czym pewnie bedzie za chwile
mowil reprezentant miasta, pokltada w tym wielkg nadzieje.

Ja rowniez podzielam ten poglad. Wydaje sie, ze kolejny, trzeci po moscie autostrado-
wym i po moécie Malinowskiego, most na Wisle bylby niezwykle potrzebny do tego, zeby
wyeliminowaé ruch tranzytowy przez miasto, usprawni¢ komunikacje z péinocng czescig
miasta. To bez mata stutysieczne miasto jest polozone w ukladzie potudnikowym, roz-
cigga sie z poludnia na péinoc, stad wielkie znaczenie tego pomystu i tego projektu. Dla
przyszloSci miasta znaczenie ma rowniez fakt, ze poprzez skrzyzowanie i bliskosc i S5,
i Al, i projektowanej drogi S16 Grudziadz ma szanse zosta¢ wielkim centrum logistycz-
nym, bezpo§rednim zapleczem portow Trojmiasta.

Na koniec, bo mysle, ze bedg chcieli wypowiedzie¢ sie jeszcze inni cztonkowie Komisji
i zaproszeni goScie, godzi sie zauwazy¢, ze w zwigzku z narastajgcym konfliktem miedzy
Federacjg Rosyjska, a juz nie tylko Ukraing, ale takze panstwami NATO, cho¢ na razie
jest to konflikt na etapie dyplomatycznym czy politycznym, bezposredni dostep do tzw.
przesmyka suwalskiego i cala infrastruktura kolejowa i drogowa powinny zosta¢ uznane
za szczegoblnie wazne, bo zwiekszajgce bezpieczenstwo naszego panstwa. Stad takie zna-
czenie tego projektu, stad takie znaczenie tego pomystu i stad inicjatywa, za ktora, jak
juz powiedziatem, opowiedziala sie co najmniej jedna trzecia poslow naszej Komisji.

Tyle krotkiego wprowadzenia. Panie przewodniczacy, je§li pan pozwoli, dajmy szanse
zaproszonym gosciom.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Tak. Zaproponuje moze nieco inng formule, a mianowicie taka, bySmy teraz postuchali,
jaka jest argumentacja strony rzadowej, zeby wowczas moc sie do tego odniesc. Wtedy
bede udzielal glosu. Bardzo prosze przedstawicieli rzadu.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Beata Leszczynska: )
Dzien dobry, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Zeby nie traci¢ czasu, nie bede
dalej zabierata glosu, tylko poprosze przedstawicieli generalnego dyrektora drog krajo-
wych i autostrad, zeby zreferowali prace, jakie prowadzone sa w tej chwili w GDDKiA.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Bardzo prosze generalng dyrekcje.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w Bydgoszczy
Sebastian Borowiak:
Dzietr dobry. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, chciatbym
zaprezentowac prezentacje. Szanowni panstwo, chcialbym przedstawic, jak w tej chwili
wyglada sytuacja na wspomnianym odcinku S5 od Nowych Marzéw do Wirwajd. Zaczne
od konca, bo Nowe Marzy to nasze wojewodztwo, a Wirwajdy to wojewodztwo war-
minsko-mazurskie. Chcialbym przedstawi¢ etap prac, ktore zostaly poczynione przez
Oddziat GDDKiA w Bydgoszczy.
Na wstepie chciatbym panstwu pokaza¢ docelowy ksztalt sieci drog i autostrad, drog
ekspresowych, ktore sg w catej Polsce, m.in. ze wskazaniem, o ktérym dzisiaj mowimy,
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czyli drogi S5. Jest to kontynuacja drogi S5 od Bydgoszczy, a w zasadzie od wojewd6dz-
twa wielkopolskiego poprzez kujawsko- pomorskie od Bydgoszczy w kierunku Nowych
Marzéw. Za chwile finalnie koficzymy prace i ten odcinek zostal wprowadzony dalej
w ramach STES. Rozporzadzenle Rady Ministrow wskazato ksztalt drogi, ktory panstwo
widzicie, 24 wrze$nia 2019 r. Pokazuje ono, jak ten przebieg miatby wygladac.

Jesli panstwo pozwolicie, powiem, gdzie jesteSmy. W 2019 r. byla decyzja dotyczaca
opracowania studium korytarzowego do 2020 r. Co ma na celu to studium korytarzowe?
Jaki jest tego przebieg? Nalezy zwrocié szczegdlng uwage na to, ze jest to pierwszy doku-
ment projektowy okreslajacy lokalizacje pasa i korytarza pod nowe zamierzenie drogowe
z uwzglednieniem regionalnych i lokalnych uwarunkowan geograficznych, przyrodni-
czych i spolecznych. Stuzy ocenie zasadnoéci zamierzenia inwestycyjnego, ktora wska-
zuje za i przeciw jego dalszym uwarunkowaniom i uszczegotowieniom.

Taki dokument powstal. Nazywat sie studium korytarzowe. Zostal zaprezentowany
w sierpniu 2020 r. Prosze zwréci¢ uwage, ze w ramach opracowana studium korytarzo-
wego powstalo bardzo duzo wariantow. Studium korytarzowe opracowal Departament
Strategii i Studiow w GDDKiA w Krakowie. W ramach zadania prowadzono analizy
korytarzowe. Na celu byto pokazanie stabo rozwinietej sieci, ktora jest miedzy Grudzia-
dzem a Olsztynem. To niedostosowanie w tym sgsiedztwie drog pod wzgledem geometrii
i noénosci uktadu drogowego, ktory funkcjonuje w tej chwili, brak rozwoju szybkiego
ruchu, ktéry sprzyja wykluczeniu komunikacyjnemu w zakresie obnizenia mozliwosci
lub tez potencjalu konkurencyjnosci.

W ramach tychze prac powstaty cztery korytarze. Jak panstwo widzicie, dwa lata temu
prezentowal to dyrektor Tomasz Zuchowski. Akurat z uwagi na pandeer prezentowa-
liSmy to na Teamsie. Zostaly zaprezentowane te cztery warianty. W ramach czterech
wariantéw jest wariant, o ktorym wypowiadacie sie panstwo, m.in. wariant brazowy,
ktory przechodzi powyzej Grudzigdza przez Wisle, z nowym obiektem mostowym. Naj-
wazniejsze aspekty za wyborem naszych wariantow, ktore pokazujemy, wariantu pierw-
szego i drugiego, to wyniki analiz ekonomicznych, efektywnoSci spolecznej i inwestycji
gospodarczej okreslone jako wskaznik ERR. Jak panstwo widzicie, wynosi on 21,4%
dla korytarza 1, 21,76% dla korytarza 2, a 14,13% dla korytarza 4, co stanowi dos¢ klu-
czowy i wazny argument potwierdzajacy zasadnosc dalszego opracowania inwestycji dla
wariantow 1 i 2. Co istotne, waznym aspektem do dalszego wykorzystania jako drogi
tranzytowej i dla ruchu osobowego sg analizy ruchowe.

Analiza porownawcza, ktorg nalezy tutaj wskazac — gdzie do dalszego opracowania
i do dalszych kryteriéw w ramach programu inwestycji przyjeto wariant 1 i wariant 2,
ktory zostal zatwierdzony w 2021 r., gdzie 1gczny kosz zadania to 2,5 mld z1, a proces
przygotowawczy to 16,5 — pokazuje cztery grupy kryteriéow. Sg to grupy kryteriéw éro-
dowiskowych, technicznych, ekonomicznych i sieciowych. W ramach tych czterech grup
sumarycznie pokazalo nam, ze do dalszej rekomendacji jest przebieg w ramach pierw-
szego i drugiego wariantu.

Prosze zwroci¢ uwage, ze w ramach wszystkich prac, ktore byly tu prowadzone,
udzial wiadz samorzadowych z powiatéw, na terenie samego Grudzigdza i gmin sgsied-
nich, byt dosy¢ szeroki, szeroko omawiany i szeroko z panstwem konsultowany, stad tez
jest tu wyswietlone jedno z pism, ktore wskazuje na ten udzial.

W podsumowaniu wynikow do studium korytarzowego w ramach jednostki samo-
rzadu terytorialnego zbieraliSmy opinie od kazdego z samorzaddow, co pokazywalo
za i przeciw dla kazdego z wariantéw. Prosze zwréci¢ uwage, ze dla wariantu koryta-
rza 1 bylo 7 za, dla wariantu 2 bylo 8 za, dla wariantu 3 i 4 bylo 0 za, natomiast prze-
ciwnikéw wariantu 11 2 bylo 2, a wlasciwie sprzeciw byt tylko do korytarza 1. Pozostali
interesariusze w ramach studium opowiedzieli sie za korytarzem 2. Ci interesariusze
to firmy prywatne z okolic, ktore miaty udzial w wypowiedzeniu sie o ewentualnym
przebiegu w ramach wpiecia sie tego uktadu drogowego.

W ramach dalszego zobrazowania tematu powiem, ze program inwestycji, ktory
powstal, zostal podpisany przez ministra w maju 2021 r. do dalszych rekomendacji
w ramach wariantu 1 i 2, co pahstwu tutaj pokazuje. W lipcu 2021 r. ogloszono postepo-
wanie w ramach STES. Umowa zostala podpisana w listopadzie, natomiast juz w kwiet-
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niu odbyly sie pierwsze spotkania z samorzgdowcami. Wiekszosc¢ z panstwa brata w tym
udzial, bo odbyly sie one réwniez przy pomocy aplikacji Teams, gdzie byly wy§wietlane
korytarze i warianty.

Chciatbym zwroci¢ uwage, jak ten proces przebiega i wyglada. Najpierw jest stu-
dium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowe, uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach, przygotowanie koncepcji, dalej jest postepowanie w zakresie ,,projektuj
i buduj”, uzyskanie decyzji...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Przepraszam, panie dyrektorze. Wiemy to wszystko, ale te etapy sa zdecydowanie dalej
niz to, o czym mamy dzisiaj rozmawiaé. Uczulam na limit czasowy. Czy mogliby$my wiec
zmierzac do konkluzji o tym, dlaczego wariant, ktory jest w temacie zwotania posiedze-
nia Komisji, zostal wykluczony z mozliwosci STES?

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Bydgoszczy Sebastian Borowiak: ;
Panie przewodniczacy, oczywiscie. Juz przeszedlem dalej. Zaawansowanie STES...
Po konsultacjach, ktére mialy miejsce w kwietniu, kazdy z samorzgdowecéw mial moz-
liwo$¢ wypowiedzenia sie i po pierwsze zrobil to osobiscie, a po drugie mial mozliwo§é
wystgpienia do nas z oficjalnym dokumentem. Po tych konsultacjach do GDDKiA zostaly
przestane dokumenty. UwzgledniliSmy m.in. warianty. Powstaly kolejne warianty:
wariant 1A i wariant 3B. Na dzi§ przekazaliSmy takg informacje, natomiast jeszcze nie
zostalo to skonsultowane z mieszkancami. W koncéwce trzeciego, na poczatku czwartego
kwartalu chcemy zrobi¢ konsultacje spoleczne z mieszkancami i pokazaé¢ te warianty,
aby nie budzily wiekszych watpliwo§ci w tym obszarze.

Mysle, ze powinienem zostawi¢ ten slajd, bo kolejnym slajdem jest harmonogram,
co w dalszej perspektywie bedzie przez nas procedowane. Warianty, ktore zostaly tutaj
pokazane, wariant 1 i 3, to warianty, ktore zostaly wskazane przez samorzadowcow
z gminy, z powiatow. Uwzgledniliémy je z uwagi na to, ze pierwsze w tym obszarze
wystepuja trudne uwarunkowania Srodowiskowe, uwarunkowania w zakresie farm
wiatrowych, jak réwniez gazu, wysokiego ci$nienia. JesteSmy po wstepnych uzgodnie-
niach, ale czekamy na oficjalne dokumenty od gazownikéw w tym obszarze. Tak ksztalt
wyglada na chwile obecna.

Co do wariantu 4, ktory nalezaloby uwzgledni¢ i powiedzie¢ chociaz dwa zdania
o tym, dlaczego ten wariant nie idzie, to po pierwsze, jak powiedzieliscie panstwo wcze-
$niej, koszty dla korytarza 4 to 7 mld zi, w uwzglednieniem nowego mostu. Wskaznik
ENPV mowi o 14,13%. Jak powiedzialem wczesniej, dla korytarzy 11 2 jest to na pozio-
mie 21%. Warunki érodowiskowe, ktore sa w tym obszarze, sg dosyé skomplikowane
i trudno byloby je przejsé i uzyskac decyzje srodowiskowa. Byloby to pewnie niemozliwe.
Nalezaloby mie¢ na wzgledzie rowniez to, ze dwa samorzady opowiedzialy sie negatyw-
nie dla tegoz wariantu.

Mysle, ze w telegraficznym skrocie to chyba tyle.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Otwieram dyskusje. Prosze bardzo, pan Glamowski, prezydent
Grudziadza.

Prezydent miasta Grudziadza Maciej Glamowski:

Bardzo dziekuje. Na poczatku chcialbym bardzo serdecznie podziekowaé postom ini-
cjatorom zwolania posiedzenia Komisji. Dziekuje panu przewodniczacemu. Chcial-
bym tez podziekowac za caly program inwestycyjny, ktory toczy sie wokoét Grudzigdza.
Mowie tutaj o budowie drog ekspresowych, ktore powoduja doskonale skomunikowanie
nie tylko naszego miasta, ale catego regionu. Méwie tu o weze$niejszych inwestycjach,
o autostradzie Al, jak tez o budujacej sie w tej chwili drodze S5 w kierunku Bydgoszczy.
Dla nas bardzo strategiczng rzecza jest kolejny etap budowy S5 w kierunku Ostrody,
w kierunku Olsztyna.

Nie chcialbym powtarzaé tego, o czym byla mowa, a co prezentowal pan dyrektor.
Powiem tylko, dlaczego optujemy za wariantem péInocnym i jaki jest nasz punkt widze-
nia.
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Rzeczywiscie z czterech korytarzy, ktore byly wezeSniej procedowane, jeden zakla-
dal budowe mostu w Grudziadzu, nowej przeprawy mostowej na terenie péinocnym,
ktory z punktu widzenia naszego miasta jest strategiczny. Dlaczego? Dlatego ze lepiej
komunikuje z tej czeSci miasta nie tylko Grudzigdz, ale takze gmine Grudziadz i gminy,
ktore sg wykluczone komunikacyjnie, chociazby gmine i miasto Lasin, a takze nie powo-
duje zakorkowania miasta. Caly ruch przy wyborze wariantu potudniowego kumuluje
sie wiec w kierunku poludniowym. To jest kolejny argument. Kolejny argument to to,
ze w ten sposob Grudzigdz zyskalby kolejnag bezptatng przeprawe mostowg. Dzisiejsza
przeprawa, co jest ewidentnie widoczne, caly czas korkuje sie. Mowie o moScie Broni-
slawa Malinowskiego. Kolejna przeprawa autostradowa jest oddalona w kierunku potu-
dniowym i jest ptatna. Kolejny, bardzo wazny aspekt to aspekt militarny, ktéry pojawit
sie w ostatnim czasie. Grudzigdz jest duzym garnizonem. Woko6t Grudziadza sg tez inne
jednostki wojskowe, a ta przeprawa na pewno bylaby wskazana pod katem militarnym.

Wracajac do calej procedury, chcielibySmy przywroci¢ wariant pétnocny do analizy
STES i wtedy podjac decyzje, czy rzeczywiScie wariant pélnocny jest mozliwy, czy nie
jest mozliwy do realizacji. Wariant potnocny zostat odrzucony na podstawie analiz prze-
prowadzonych przez GDDKiA, a nie na podstawie analizy STES. W tej chwili wszyst-
kie analizowane praktyczne warianty sg korytarzami poludniowymi, jest to przebieg
potudniowy. Stad, aby uzyskac peilny obraz przebiegu trasy w okolicach Grudzigdza,
uwazamy, ze takze wariant poinocny powinien by¢ przeanalizowany w analizie STES,
ktora doktadnie pokaze, czy ten wariant jest drogi, czy nie jest drogi.

Oczywiscie méwige o budowie nowego mostu, wykazywano, ze jest to inwestycja
wieksza o ok. 2 mld zl, ale trzeba tez pamietaé, ze dzisiaj analizujemy jeden z warian-
tow poludniowych, ktory zaklada wyburzenie 150 domoéw. On jest nieakceptowalny.
To sg gigantyczne koszty ekonomiczne, ale tez spoleczne. Jeszcze powtarzam, ze do ana-
lizy STES nie zostal wlozony zaden wariant poinocny. Wszystkie warianty sa koryta-
rzami poludniowymi. To jest clou calosci.

Jeszcze jedna, bardzo istotna sprawa jest taka, ze Grudzigdz jako miasto od poczatku
konsekwentnie opowiadal sie za wariantem pélnocnym, poniewaz, jak powiedziatem,
z punktu widzenia rozwoju miasta, ktore jest prawie stutysiecznikiem, budowa nowej
przeprawy mostowej w okolicach Grudziadza jest strategiczna.

Mysle, ze to tyle tytutem wprowadzenia. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel przewodniczacy Krol.

Posel Piotr Krdl (PiS):

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, przede wszystkim ciesze sie, ze spotkaliSmy
sie w tej sprawie, bo mysle, ze warto, zeby wybrzmialo to na tej Komisji. Jeszcze do nie-
dawna dawne wojewodztwo bydgoskie i najwieksze miasto wojewodztwa kujawsko-po-
morskiego, czyli Bydgoszcz, byly pozbawione dostepu do drogi ekspresowej. To zmieni
sie, jak uda nam sie oddac oba pasy S5 miedzy Bydgoszczg a Nowymi Marzami. Kolejna
czesc S5, ktora miataby komunikowac wojewodztwo kujawsko-pomorskie dalej, z war-
minsko-mazurskim, jest istotna z tego tytutu, ze jak kto§ cho¢ raz korzystat z drog war-
minsko-mazurskich, to wie, ze, delikatnie méwigc, ich poziom pozostawia bardzo duzo
do stanu, ktory znamy wokot innym miast w Polsce. Jako kujawsko-pomorskie tez jeste-
$§my zywo zainteresowani tym, zeby S5 komunikowala nas dalej, na péinocny wschéd.
Mysle, ze co do tego jest petna zgoda.

Swiat tworza szczegoly. Wedlug naszego stanu wiedzy — konsultowaliSmy to jesz-
cze z panem przewodniczgcym - jest podzial kompetencji. Oczywiscie cieszymy sie,
ze widzimy pana dyrektora Borowiaka z oddzialu bydgoskiego, ale, jezeli chodzi
o te inwestycje, jest podzial kompetencji miedzy oddziatem olsztynskim czy warminsko
-mazurskim, a bydgoskim. Nie widze na liscie nikogo z tego oddziatu, wiec nie chcieli-
bySmy mie¢ wrazenia, ze rozmawiamy o aspektach technicznych dotyczacych tej inwe-
stycji, a ci, ktorzy prowadza ja w pewnym obszarze, nie sg obecni. Stad pytanie. Jezeli
jest kto$ z centrali GDDKIiA, prosilibyémy o wytlumaczenie, jak te kompetencje dzielg
sie w odniesieniu do tej inwestycji. To jest pierwsza rzecz.
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Druga rzecz jest taka. OczywisScie z sympatia witamy na posiedzeniu Komisji
przedstawicieli Grudziadza. Chcialbym natomiast nieSmialo zauwazyé¢, ze inwestycja
ta ma komunikowa¢ dawne wojewddztwo bydgoskie, czyli m.in. gminy lezace na p6inoc
od Bydgoszczy, dalej z Polskg péinocno-wschodnia. Dlatego na moje zaproszenie gosci m.
in. pani wojt gminy Dragacz, pani Dorota Krezymon, jest tez wiceszef Rady Gminy Dra-
gacz. Prosilbym ich o zabranie glosu z tego tytutu, ze jest to gmina niezwykle aktywna,
jesli chodzi o pozyskiwanie podmiotow, ktore zaczynaja duze inwestycje na terenie
gminy, bo sg to duze inwestycje logistyczne. Pani wojt powie to blize;j.

Tutaj z kolei nachodzi kolizja z jednym z wariantéw, na ktérych najprawdopodob-
niej zalezy Grudziadzowi. Uwazam wiec, ze warto, zebySmy spotkali sie w tym gro-
nie, bo chciatbym, zeby koledzy z Grudzigdza wyjechali z takg wiedza, ze skoro obec-
nie droga S5 konczy sie w Nowych Marzach i przechodzi z gminy po ,,naszej” stronie
Wisly, a potem wchodzi na ziemie grudziadzka, to my z kolei chcielibyémy unikna¢
takiej sytuacji, ze pani wojt wydala decyzje o warunkach zabudowy czy pozwoleniu
na budowe, a za chwile okaze sie, ze gmina bedzie musiala oglosié¢ bankructwo, bo bedzie
musiala ptaci¢ wielomilionowe odszkodowania. Dlatego bardzo prositbym, zeby teraz
zabrzmial glos z ,naszej” strony Wisly, oczywiscie jezeli pan przewodniczacy pozwoli.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Tak, oczywiScie zaraz udziele glosu pani wojt, ale uzupetnie,
bo pan przewodniczacy Krol zadal bardzo wazne pytanie do GDDKiA. W tym obsza-
rze tez chcialbym dowiedzie¢ sie, kto jest absolutnie wiodacy w realizacji tej inwestycji.
Czy jest to oddzial bydgoski, czy oddzial warminsko-mazurski? To raz.

Po drugie, nie chciatbym, zebySmy toczyli tu dyskusje odno$nie do tego, ktéry prze-
bieg trasy jest lepszy, bo to nie jest ten moment. Dyskusja powinna by¢ przede wszyst-
kim o tym, dlaczego niektore warianty zostaly a priori wykluczone z analizy. Im wiecej
wariantow sie bada, tym lepiej dla podjecia przysziej decyzji. Jesli wykluczamy pewne
warianty, eliminujemy mozliwo$¢ podjecia najlepszej decyzji. Ostatnio bytem w Gru-
dziadzu i wsluchiwalem sie w glosy co do przebiegu zaréwno za czesScig potudniowa,
jak i za czeScig p6lnocng. Nie wnikam, bo naprawde nie chciatbym, zeby to politycy
decydowali, ktoredy ma biec droga, tylko chcialbym, zeby decydowali o tym ekspereci,
drogowcy, a zeby mogli decydowac, trzeba przebada¢ wszelkie mozliwe warianty. Moj
problem z realizacjg tej inwestycji jest taki, ze pewien wariant zostal z géry wyelimino-
wany z mozliwo§ci badania, czyli zostal skasowany bez zadnego na te chwile racjonal-
nego uzasadnienia.

Jesli wiec pan dyrektor mogtby krotko i zwiezle odpowiedzie¢ na te dwa pytania,
to pdzniej poprosze panig wojt i oczywiScie panig dyrektor z GDDKIA.

Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad Agnieszka Bogucka:
Szanowni panstwo, pozwole sobie odpowiedzie¢ na te pytania. Agnieszka Bogucka,
dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw w GDDKIiA. Zaczne od pytania dotycza-
cego tego, ktory z oddziatéw jest wiodacy przy tej inwestycji. Inwestycja przebiega przez
obszar dwoch wojewdodztw: warminsko-mazurskiego i kujawsko-pomorskiego. Kazdy
z oddzialow realizuje te inwestycje na swoim terenie. Bylo wspdélne postepowanie prze-
targowe, odbywaja sie wspolne rady techniczne, jest wiec pelna koordynacja, jezeli chodzi
o styk drogi na granicy wojewo6dztw.

Nie ma przedstawiciela oddzialu w Olsztynie, bo zgodnie z tym, co byto w zaprosze-
niu, mieli§my dzisiaj rozmawiac o przebiegu w rejonie Grudziadza. Nie wydawalo nam
sie wiec zasadne, aby w tym spotkaniu uczestniczy! przedstawiciel GDDKIA z Olsztyna,
skoro bedziemy rozmawiac o przebiegu wariantu w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
stricte w Grudzigdzu.

Pozwole sobie tez odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego korytarz brazowy zostal odrzu-
cony. Przede wszystkim, jak mieli panstwo okazje widzie¢ na jednym ze slajdow, byly
zaprezentowane etapy pokazujace, jak powstaje inwestycja. Studium korytarzowe jest
pierwszym etapem, na ktérym na poziomie ogélnych danych dostepnych dla wszystkich
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analizowane sg wszelkie rozwigzania. Widzieli panstwo tez slajd, na ktorym byto bardzo
duzo przebiegéw zaproponowanych w ramach analizy sieciowe;j.

Do dalszych prac analitycznych wybraliSmy cztery warianty. Wszystkie cztery
warianty zostaly poddane analizie wielokryterialnej, podobnej do tej, ktorg wykonuje sie
na etapie STES. Warianty te zostaly ocenione. Do dalszych prac zostaly skierowane dwa
najlepsze warianty. Wariant brazowy, w przebiegu pélnocnym, byl korytarzem, ktéry
w analizie wielokryterialnej zajal czwarta pozycje, czyli ostatnig.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Przepraszam, pani dyrektor. Pytanie uzupelniajgce. Jak skonczy pani te wypowiedz,
prosze, by powiedziala pani jeszcze, ile badanych wariantéw jest po stronie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego.

Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIiA Agnieszka Bogucka:

Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, zebySmy sie dobrze zrozumieli, jeszcze uzu-
pelnle; Na etapie studium korytarzowego mowilismy o korytarzach, w ramach ktorych
juz dzisiaj, na etaple STES, sg poszukiwane konkretne war1anty i rozwigzania. Nie
poszukujemy rozwigzan w korytarzu pénocnym, poniewaz nie zostal on skierowany
do dalszych prac, bo w ramach naszych analiz wypad! najgorzej, jako najmniej uzasad-
niony ekonomicznie, ruchowo réwniez.

Chce natomiast podkresli¢ jeszcze jedng rzecz. Ze strony GDDKIiA prowadzona byta
bardzo transparentna komunikacja z Jednostkaml samorzqdu terytorialnego. Wyniki
naszych prac i STES zostaly zaprezentowane i cze§é jednostek samorzadu terytorial-
nego, jak prezentowal to pan dyrektor Borowiak, wypowiedziala sie w tym zakresie
i mieliScie panstwo informacje o tym, ile zbiorczo bylo glosow za ktorym wariantem i ile
bylo przeciw.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Zgodnie z kolejnoscig zgloszen: pan poset Szymanski, nastepnie pan
posel Ardanowski. Rowniez prositbym o zwiezto$¢ wypowiedzi ze wzgledow czasowych.

Posel Tomasz Szymanski (KO) - spoza skladu Komisji:

g.k.

OczywiScie. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, oczywiScie bede
zadawat juz konkretne pytania, poniewaz wszystko to, co zostato powiedziane, czyli to,
dzieki komu, dlaczego i w jakim celu jest zwolane to posiedzenie Komisji, juz panstwo
wiecie. Chcialbym natomiast prosi¢ o uscislenie, panie dyrektorze.

Powiedzieliscie panstwo, ze tak naprawde macie podzial kompetencyjny w zakresie
realizacji 1nwestyc31 pomiedzy oddziatem bydgoskim i oddzialem warminsko-mazurskim,
jednak z tego, co wiem, decyzje Srodowiskowg wyda RDOS w Olsztynie. Prawda? To ten
regionalny oddzial GDDKIiA bedzie odpowiadal za calo§¢ inwestycji. Prosze sprawdzic¢
informacje, ktore chcg uzyskac zainteresowane osoby, zainteresowane podmioty. Udajac
sie do dyrekcji w Bydgoszczy, sg informowane o tym, ze nie ma takiej opcji, poniewaz nie
prowadzg tej inwestycji. Zainteresowane podmioty kierowane sg do Olsztyna. To gwoli
uzupelnienia informacji o tym, jak dzielicie sie panstwo kompetencjami i wzajemnym
przeplywem informacji.

Mowimy o studium korytarzowym im()wimy 0 wariancie bra,zowym ktory tutaj
panstwo staracie si¢ uzasadnic, zeby go nie bylo, zeby dalej go nie analizowa¢ przez
STES, ale byt tez wariant niebieski przechodzqcy przez Grudziagdz, ktory tez juz zostat
zhkw1dowany Osobiscie dowiedzialem sie o kolejnych dwoch wariantach: 1A i 3B.
Do tej pory nikt z nas o tym nie wiedzial. Nikt. BazowaliSmy na informacjach, ze mamy
wariant zielony, fioletowy i czerwony. One sg w 70% praktycznie zbiezne na calej dlugo-
Sci na odcinku kujawsko-pomorskiego. Analizujac podobny uktad wariantu w warmin-
sko-mazurskim, gdzie mamy te trzy kolory, okazuje sie, ze one sg calkowicie od siebie
odsuniete. Tam faktycznie mamy podzial na wariant centralny, potudniowy i péinocny.

Szanowni panstwo, pan dyrektor wspominat o interesariuszach, ktorzy sie wypowie-
dzieli. Widzac te dane, tez zrobilem wielkie oczy, poniewaz wskazal pan na podmioty,
ktore sg firmami, ktore podjely jakie$ opinie na temat lokalizacji i przebiegu ewentual-
nych wariantéw korytarzowych poszczegélnych tras. Nie wiem, czy zaliczajg sie do tego
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wylacznie firmy, a pan wspomnial wylacznie o podmiotach prowadzacych dzialalnosé
gospodarczg. Sg rowniez inne podmioty, stowarzyszenia, przede wszystkim organy samo-
rzadowe.

Bede bardzo prosil pana o przyblizenie lub wskazanie wariantéw 1A lub 3B, o kto-
rych do tej pory nie wiedzialem, bo bazujemy na wariantach 1, 2, 3. Szanowni panstwo,
tak jak powiedzial pan przewodniczacy i wiceprzewodniczacy Krol, na te chwile to nie
my bedziemy ustalaé, jaki jest realny przebieg wariantow trasy.

Niepotrzebnie tez uzywamy wariantow. Wariantowos¢ przebiegu sugeruje odbiorcy,
ze jest bardzo blisko tego, ze to moze zosta¢ zrealizowane. Ot6z nie. JesteSmy
na przedwstepnym etapie dyskusji na temat projektowanej lokalizacji umiejscowienia
ewentualnych korytarzy. Brak komunikacji z panstwa strony powoduje uzasadnione nie-
pokoje spoteczne, poniewaz ludzie, spotecznos¢ lokalna, stowarzyszenia, ktore sie two-
rza, nie wiedza, z kim i o czym maja rozmawiac. Dlatego, szanowni panstwo, przed STES
powinniSmy bardzo powaznie podej$¢ do tematu, poniewaz wykladnik ekonomiczny nie
jest chyba dla panstwa jakim§ wielkim problemem, bo nie takie rzeczy robiliScie, nie
patrzac na wzgledy ekonomiczne. To oczywiScie do strony rzadowej, nie do GDDKIA,
ale chodzi o to, zeby problem zalatwic.

JesteSmy w nadzwyczajnej sytuacji geopolitycznej i spotecznej. Majgc na uwadze
podzial i strategie obronng w lewobrzezng i prawobrzezng strone Wisly, majac rowniez
na uwadze lokalizacje jednostek wojskowych w okolicach Grudzigdza, poniewaz jest
to bardzo duzy punkt zbiorczy jednostek wojskowych, trzeba réwniez wziaé pod uwage
te aspekty, ktore nie byly brane pod uwage przed przygotowaniem studium korytarzo-
wego. Dlatego, szanowni panstwo, im wiecej czasu poSwiecimy na analize wszystkich
dostepnych aspektow na tym etapie, do przygotowania STES, tym lepiej. Na tym etapie
powinnismy dyskutowac, szukac za i przeciw, ale i wzig¢ pod uwage jak najwiekszg liczbe
mozliwych koncepcji i powaznie do nich podejs$é, angazujac srodowiska lokalne, stowa-
rzyszenia, samorzgdowcow, a rowniez sytuacje geopolityczna, ktorej jesteSmy swiadkami
po 24 lutego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Panie dyrektorze, czy w istocie decyzja srodowiskowa bedzie wyda-
wana przez oddzial warminsko-mazurski?

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Bydgoszczy Sebastian Borowiak:
Panie przewodniczacy, chcialbym odnies¢ sie do...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, tylko to, bo to jest niezwykle istotne.

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Bydgoszczy Sebastian Borowiak:
Nie, bo nie jest jeszcze ustalone, gdzie ta decyzja finalnie bedzie wydawana: czy to bedzie
RDOS bydgoski, czy to bedzie RDOS olsztynski. Mamy po 45 km i zawsze koordynujemy
ze sobg punkt styku, a to, czy finalnie decyzja bedzie wydawana w Olsztynie, czy w Byd-
goszczy, ma najmniejsze znaczenie, tym bardziej ze i tak jeden czy drugi RDOS bedzie
to ze sobg konsultowal.

Jesli pan przewodniczgcy pozwoli, co do opinii w zakresie tego, ze kto§ nie wie,
ze mieszkancy Bydgoszczy, ewentualnie okolic Grudziadza czy powiatow zglaszajg sie
do oddzialu bydgoskiego, mowigc o tym, ze sg kierowani do warminsko-mazurskiego,
jest to zwyczajna nieprawda, tym bardziej ze samorzadowcy i mieszkancy doskonale
o tym wiedza, bo takie pisma do nas splywaja. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan posel Ardanowski.

Posel Jan Krzysztof Ardanowski (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, réwniez zgadzam sie z poprzednikami, ze to nie
politycy powinni decydowacé o przebiegu glownych tras komunikacyjnych w Polsce ani
tez przebiegi te nie powinny by¢ elementem gry politycznej wokot tego, kto bardziej
kocha Grudzigdz czy okoliczne gminy. O tym powinna zadecydowaé chtodna analiza.
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Trasy szybkiego ruchu majg mie¢ znaczenie strategiczne dla skomunikowania regio-
n6w Polski. OczywiScie dobrze byloby, gdyby uwzglednialy rowniez potrzeby komunika-
cyjne lokalnych spotecznos$ci duzego miasta, jakim jest Grudzigdz, ale nie taka jest ich
rola. Jest tak, ze kiedy mowimy o inwestycjach... Nie znam w Polsce przypadku, gdzie
kazdy wariant bylby przez kogo$ pozytywnie przyjmowany. Zawsze sa jakie$ opory i jedni
chcg, drudzy nie chea. Jednym wydaje sie, ze jest to element przyciggniecia inwestycji,
inni protestuja, bo wydaje sie, ze jest to utrudnienie dla zycia spotecznoéci lokalnych.
Na to wszystko nakladajg sie ekolodzy, ktorzy zaneguja kazdy przebieg. Obojetnie, czy
bedzie on w tym, czy w innym miejscu, zawsze bedzie opoér ze strony organizacji ekolo-
gicznych czy nazywajacych sie ekologicznymi. Dochodzg do tego réwniez koszty.

Kwestia mostu... Cieszylbym sie, gdyby na terenie wojewddztwa, a pewnie i w calej
Polsce, tych mostéw bylo duzo. O nowym moscie marzy Wioctawek, o nowym moscie
marzy Torun, o nowym mo$cie marzy Grudzigdz. Pewnie gdybySmy szli wzdluz Wisly,
kazde miasto chcialoby nastepny most. Ten argument, ze most w Grudzigdzu zwiekszy
obrone przesmyku suwalskiego, mozna wlozy¢ miedzy bajki. W ogdle nie powinniSmy
bra¢ tego pod uwage. To jest troche utopia, bo o przemieszczaniu wojsk w Polsce beda
decydowaly inne elementy strategiczne, a nie to, czy bedzie dodatkowy most, czy nie,
tym bardziej ze kazdy most w kazdej chwili mozna zniszczyc.

Chcialbym, zeby dyskusja na temat przebiegu rzeczywiscie byla oparta — jak sgdze,
pan dyrektor przedstawil te elementy — na rzeczowej ocenie samorzadéw, ale trzeba tez
zgodzic sie, ze samorzady beda si¢ miedzy sobg roznity. Dragacz bedzie chciat czegos
innego, Swiecie nad Osa, Grupa, Lasin czy, juz za granica, Biskupiec bedg chcialy czego$
innego. W pewnym sensie to wzajemnie sie znosi. Trudno jest bra¢ pod uwage prze-
biegi, ktore uwzgledniatyby interesy partykularne gmin, bo nigdy niczego nie bylibySmy
w stanie wybudowac. Ciesze sie, ze ta trasa w ogole powstaje, ze czarna dziura, jaka byta
miedzy Bydgoszczg a Marzami... Ciesze sie, ze Bydgoszcz, najwazniejsze miasto w woje-
wodztwie, lada moment bedzie juz wlasciwie dobrze skomunikowane, ze jest to dobrze
rozwijany system komunikacyjny. Tutaj powinna decydowac¢ tylko chtodna analiza ocen
samorzgdow, podmiotéw gospodarczych i wplywu na §rodowisko.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Zgodnie z kolejnoscia zgloszen: pani Dorota Krezymon, wéjt gminy
Dragacz. Naprawde prositbym o zwiezto§¢ wypowiedzi, bo mamy niewiele czasu, a zgto-
silo sie jeszcze kilku méwcow.

W6éjt gminy Dragacz Dorota Krezymon:

g.k.

Dzien dobry. Szanowne panie i panowie postowie, szanowni panstwo, méwigc o intere-
sie gminy Dragacz, chcialabym zaznaczy¢, ze gmina Dragacz w wariancie pélnocnym
zaczyna sie wlasciwie tak jak ten wariant, czyli zaczyna sie w Nowych Marzach, a kon-
czy w Wielkim Zajaczkowie, czyli mniej wiecej tam, gdzie mialby powstac¢ ten most.
Przejazdzke przez gmine Dragacz zaczynamy od Nowych Marzéw, gdzie mamy most
autostradowy. Mniej wiecej w srodku gminy mamy most drogowo-kolejowy, a na koficu
tej gminy, gdyby wariant péinocny wszedl w rachube, mieliby$my trzeci most, taczacy
Grudziadz z naszg strong Wisly.

Tak naprawde nasza gmina polozona jest wzdluz Wisty, a §rodkiem przecina jg droga
krajowa nr 91. Jak wyglada gmina po obu stronach drogi? Jak nie chcielibySmy uloko-
wac poélnocnej trasy, musimy i$¢ albo pétnocna, albo potudniowg strong tzw. ,,jedynki”,
czyli drogi krajowej nr 91. Po obu tych stronach od samego wezta autostradowego mamy
100 ha terenéw inwestycyjnych. To sg tereny, ktorych w czasie analizy studium koryta-
rzowego w 2010 r. nikt nie brat jeszcze pod uwage. W tej chwili funkcjonuje tam Thyssen-
krupp Materials, juz oddawane sg tam pierwsze hale Panattoni i praktycznie wszystkie
tereny sg juz na etapie wykupu przez Panattoni. To sg kolejne potezne miliony zainwe-
stowane na terenie gminy Dragacz.

Tak jak powiedzial pan posel na samym poczatku, mam ogromng nadzieje, ze to gmina
Dragacz bedzie weztem logistycznym dla calego regionu, przy Scistej wspotpracy z Gru-
dzigdzem, poniewaz firma Panattoni nazwala ten park parkiem Grudzigdz, chociaz
zostal zlokalizowany na terenie gminy Dragacz. Tych kosztéow pare lat temu przy ana-
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lizie studium korytarzowego nikt z panstwa nie bral jeszcze pod uwage, a one, prosze
mi wierzy¢, sg potezne, a prace sg bardzo zaawansowane.

Po jednej stronie jedynki w strone Wisly, czyli po stronie wschodniej, wlasciwie pra-
wie na stu procentach terenu gminy Dragacz mamy Park Krajobrazowy Doliny Dolnej
Wisly. Po stronie zachodniej mamy Rezerwat Przyrody Jezioro Fletnowskie. Na terenie
Goérnej Grupy i Dolnej Grupy mamy gléwny zbiornik wod podziemnych nr 129 i teren
ochrony ujecia wody pitnej. Mamy tereny rolnicze drugiej i trzeciej klasy. Mamy ogrom
zabudowan, bardzo zurbanizowany teren. Jezeli bedziemy mysleli o tym przebiegu,
to myséle, ze bedzie tam nie mniej niz 150 wyburzen.

Dla radnych gminy Dragacz - jest tu ze mng pan wiceprzewodniczacy — sytuacja jest
absolutnie jasna, skonsultowana z wszystkimi §rodowiskami w naszej gminie. Chodzi
nam nie tylko o tereny inwestycyjne, ktore sg dla nas przeogromng szansg na rozwdj
i ktérych z calg pewnoScia nie chcieliby§my stracié, ale chodzi rowniez o aspekty spo-
teczne, chodzi rowniez o aspekty przyrodnicze, chodzi o to, ze natezenie ruchu na tym
wariancie, jak pokazala analiza studium korytarzowego, bytoby najmniejsze w poréw-
naniu z wszystkimi innymi wariantami. Dla radnych to wszystko jest jednoznaczne.
Uchwata rady gminy sprzed miesigca wyraznie mowi, ze jesteSmy absolutnie przeciwni
przywroceniu wariantu péinocnego. )

Wiecej, uwazam, ze warianty, ktére w tej chwili sg analizowane w ramach STES,
budzg najmniej watpliwosci, najmniej kontrowersji. Niedawno, pare dni temu, rozma-
wialam z wojtem Swiecia nad Osa. Jest przeszczesliwy z takiej opcji i uwaza, ze rowniez
dla nich jest to szansa na rozwqj. Z tego, co wiem, gminy, przez ktore mialby przebiegac
analizowany wariant, rowniez nie wnoszg do niego sprzeciwu. Takie inwestycje zawsze
bedg kontrowersyjne, ale jezeli udalo sie wypracowacé cos, co jest w miare akceptowalne
dla wszystkich, to jaki jest sens wracaé do koncepcji, ktéra dla gminy Dragacz oznacza-
laby utrate mozliwoéci rozwoju kosztem Grudzigdza? Grudziadz niczego nie traci. Gru-
dzigdz nie ma Panattoni i nie ma 100 ha terenéw inwestycyjnych. Tzn. ma, ale gmina
Dragacz ma istniejgce tereny inwestycyjne, ktore trzeba bedzie zlikwidowaé i gdzie
konieczne bedg wyburzenia albo Thyssenkrupp, albo Panattoni. Dla nas i dla naszych
radnych jest to opcja absolutnie nie do przyjecia.

To wlasciwie wszystko. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Wladnie tego typu argumenty sg brane przy okazji STES. To byloby
uwzglednione. Chodzi tylko o to, jak rozumiem wnioskodawcow — a réwniez ja, lubiac
podejmowac decyzje na podstawie wielu przestanek, tak uwazam - ze warto byloby zba-
dac ten odcinek i ewentualnie go wykluczy¢, aby byla to decyzja merytoryczna, a nie
polityczna. Dzisiaj mam wrazenie, ze wyklucza sie badanie pewnego wariantu z blizej
nieokreslonych powodow.

Przepraszam, ostatni glos, pani dyrektor Sylwia Lazarczyk. Jesli bedzie chciata usto-
sunkowac sie jeszcze GDDKIA, to tak, a jesli nie, to bedziemy konczyli, bo zaraz zaczy-
namy kolejne posiedzenie.

Dyrektor Zarzadu Drog Miejskich w Grudziagdzu Sylwia Lazarczyk:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja merytorycznie. Mam pytanie.
Wiadomo, ze przy studium korytarzowym dokladnos¢ liczenia kosztow jest bardzo, bar-
dzo ogélna. W mojej ocenie w ogdle nie wzieto pod uwage dwoch aspektoéw: po pierwsze,
mostu istniejacego na Wisle, ktory jest wlasnoscig PKP ktory jest w fatalnym stanie i jest
do remontu, co mysle, ze jest panstwu wiadome, bo odpowiadacie tam za nawierzchnie;
po drugie tego, ze koszty spoleczne w mojej ocenie w ogole nie zostaly uwzglednione. To,
jezeli chodzi o koszty.

Jezeli chodzi o ekologie, mam przed sobg mapke, ktora ma korytarze ekologiczne.
Kazdy z wariantéw idzie przez korytarz ekologiczny, a patrzac na cze$¢ warminsko-ma-
zurska, wiem, ze praktycznie trzy czwarte sg po terenach ekologicznie chronionych.

Szanowni panstwo, nie chodzi nam o to, zebySmy dzisiaj decydowali, czy to ma by¢
wariant péInocny. Nie zgodze sie tez, to jest wierutne ktamstwo, ze powiedzielismy,
ze nie interesuje nas wariant péinocny. Jestem dyrektorem od ponad 10 lat. Uczestni-

g.k.
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czylam w tym na kazdym etapie. W zadnym momencie nie méwiliSmy, ze to jest wariant,
ktory nam nie odpowiada. Wrecz przeciwnie, za kazdym razem bylo podkre§lane, ze dla
Grudziadza strategiczny jest most na WiSle i przebieg péinocny.

Kolejna rzecz. Mowicie panstwo o natezeniu ruchu. Nie wiem. W tej chwili warianty,
ktére sa zaproponowane, moze troszeczke odcigza nam droge wojewodzka nr 534. Smiem
twierdzic, ze przy tym wariancie drogi krajowe zostang tak dociazone, ze miasto nam
sie zakorkuje, jezeli cokolwiek stanie sie na proponowanym przebiegu nowej drogi S5.

W nawigzaniu do gminy powiem, ze byl taki podwariant, ktéry méwit tez o podigcze-
niu sie na wezle Warlubie. Mysle, ze z mojej strony to tyle. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Czy generalna dyrekcja? Prosze bardzo, trzy minuty.

Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIiA Agnieszka Bogucka:

To bardzo malo czasu, panie przewodniczacy, a podniesionych zostalo duzo spraw. Naj-
pierw odniose sie do wypowiedzi pani dyrektor. Tak, zgadzamy sie, na etapie studium
korytarzowego analizujemy rézne dane na pewnym poziomie ogdlnosci, natomiast
zawsze wszystkie one sg takie same dla wszystkich korytarzy, tak ze sg one porowny-
walne. Jak juz powiedzialam, z analizy wielokryterialnej wynika, ze wariant péinocny
uzyskal najmniejszg punktacje. ;

dJesli chodzi natomiast o udziat spoteczenstwa nie na etapie STES, tylko na etapie stu-
dium korytarzowego, to bylo to prowadzone przez GDDKiA w sposéb jawny i transpa-
rentny. Poniewaz wypowiadala sie pani wdjt z gminy Dragacz, dostaliémy stanowisko,
ze sg przeciwni korytarzowi 4. Na etapie studium korytarzowego byt on oznaczony kolo-
rem brazowym. To ten, ktory teraz panstwo widzicie. W ogoéle nie dostaliémy natomiast
stanowiska w tej kwestii od miasta Grudzigdza.

Prezydent miasta Grudziadza Maciej Glamowski:

Mamy pismo z 18 maja 2021 r.

Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIiA Agnieszka Bogucka:

Tak, ale konsultacje trwaly do grudnia 2020 r. Mieliscie panstwo pelna informacje.
W momencie, kiedy wystosowali panstwo do nas studium, byliSmy juz na etapie doku-
mentacji, przygotowywania programu inwestycji, a moze program byt juz zaakceptowany
do STES. Konsultacje trwaly do konca 2020 r. i po tych konsultacjach zostal zrobiony
raport. I tak, zostal wziety pod uwage glos samorzadéw, gmin czy innych interesariuszy,
ktorzy sie wypowiedzieli. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje. Szanowni panstwo, konczac, jako przewodniczacy Komisji wysto-
suje pismo do pana ministra z pro$bg o mozliwo§é ponownego rozwazenia tego wariantu,
o ktorym dzisiaj rozmawiamy, w zaden sposob nie przesgdzajac o ostatecznej decyzji,
rozumiejgc i uwzgledniajac kwestie, o ktorych mowita pani wojt, ktore sg niezwykle
istotne z punktu widzenia spotecznego i gospodarczego gminy Dragacz, jak i Grudzig-
dza, bo sg to organizmy wzajemnie sprzezone. Wystosuje takie pismo, zeby decyzja,
ktora byla podjeta, na pewno niezadowalajgca dla wszystkich, byla przede wszystkim
zrozumiala i dobrze przeanalizowana.
Bardzo serdecznie panstwu dziekuje. Zamykam posiedzenie Komisji.
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