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Komisji Infrastruktury (nr 225)

27 wrzesnia 2022 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postéw: Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego, oraz Cezarego Grabarczyka (KO), zastepcy
przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja w sprawie sytuacji polskich przewoznikéw drogowych
ze szczegolnym uwzglednieniem probleméw na przejsciach granicznych
na wschodniej granicy Polski.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Bartosz Zbaraszczuk sekretarz stanu w Ministerstwie Finanséw wraz
ze wspolpracownikami, Katarzyna Kruk zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodo-
wych i Migracji Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji wraz ze wspolpracownikami, Rafal
Mladanowicz pelnomocnik ds. rozwoju wspoélpracy z Ukraing Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju
Wsi, Andrzej Romaniuk gléwny inspektor Inspekeji Jakosci Handlowej Artykultéw Rolno-Spozyw-
czych wraz ze wspélpracownikami, Tadeusz L.gczynski zastepca gtéwnego inspektora ochrony roslin
i nasiennictwa wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Jazdzewski zastepca gtéwnego lekarza wete-
rynarii, Anna Szydlarska-Konarska starszy inspektor kontroli panstwowej w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli, Jan Buczek prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych wraz ze wspélpracownikami, Karol Rychlik prezes Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Prze-
woznikow Drogowych i Spedytoréow ,,Podlasie”, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR oraz Lukasz Czucharski ekspert Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskie;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postow. Witam zaproszonych gosci. Witam pana mini-
stra Webera i przedstawicieli rzadu.

Zgodnie z przedstawionym porzgadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja w sprawie sytuacji polskich przewoznikow drogowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem probleméw na przejSciach granicznych na wschodniej granicy Polski.
Przedstawiajg: minister infrastruktury, minister finansow, minister spraw wewnetrz-
nych i administracji oraz minister rolnictwa i rozwoju wsi. Czy sa uwagi do porzadku
dziennego? Nie widze. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Prosilbym pana ministra o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, przedstawi-
ciele stowarzyszen przewoznikow drogowych, drodzy panstwo, jezeli chodzi o transport
miedzynarodowy, to wyzwan, z ktorymi boryka sie zaréwno polski rzad, jak i firmy trans-
portowe, jest bardzo wiele. Te wyzwania do pokonania znajdujg sie zaréwno za naszg
zachodnig granica, jak i za naszg wschodnig granica. Wojna na Wschodzie, ktora zostala
wywolana przez Rosje i ktora jest prowadzona na terytorium Ukrainy, jest duzym utrud-
nieniem. Jest najwiekszym zmartwieniem oczywiscie ze wzgledu na bezpieczenstwo, ale
rowniez implikuje na transport.

Szanowni panstwo, Polska w pierwszej fazie wojny byla krajem frontowym dla ucie-
kajacych Ukraincow, dla tych, ktorzy szukali schronienia przed atakami zolnierzy Wtadi-
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mira Putina. Przyjeliémy ok. 4 mln uchodZcéw. Granica byta miejscem, ktore zapewnialo
spokdj 1 bezwzgledne bezpieczenstwo, szczegolnie kobietom i dzieciom, natomiast w tej
chwili, po ponad siedmiu miesigcach wojny, do mocnego akordu powrdcit ruch gospo-
darczy. Do stanu sprzed wojny powrécita, a w zasadzie mozna powiedziec, ze jest duzo
zwiekszona, wspolpraca gospodarcza.

Najwazniejszym elementem, ktory jest nowoscig w transportowych relacjach pomie-
dzy Ukraing a Polska, a w zasadzie miedzy Unig Europejska a Ukraing, jest decyzja
Komisji Europejskiej zwalniajaca z obowigzku posiadania zezwolen drogowych przed-
siebiorcow transportowych z Ukrainy. Ta decyzja KE jest decyzja czasowa, obowiazuje
przez rok od poczatku lipca br. do kofica czerwca 2023 r. i silg rzeczy zwiekszylta ona ruch
na granicy. Silg rzeczy przewoznicy z Ukrainy w sposéb nieograniczony, jezeli chodzi
o ich liczbe, moga przekraczaé granice polsko-ukrainska. Jest to tez jeden z czynnikow
wiekszego natezenia i wiekszej liczby pojazdow odprawianych na polsko-ukrainskiej
granicy, natomiast nie ma co ukrywac, ze te problemy byly w przeszlo§ci. Spotykajac
sie zar6wno z branzg, jak i z naszymi partnerami z Ukrainy, zwracaliémy uwage na to,
ze zeby nasza wspoélpraca wygladala lepiej, granica musi zostac¢ udrozniona, przejsScia
graniczne muszg funkcjonowac po prostu sprawniej i szybciej.

W kilku zdaniach ogdlnych przekaze panstwu informacje, co w ostatnich miesigcach
zadzialo sie na poszczegélnych przejSciach granicznych i w jaki sposob zwiekszyly one
swoje moce przepustowe. Zaczne od problemu, ktory byl nierozwigzywalny przez kilka
tadnych lat, czyli od przej$cia granicznego Korczowa-Krakowiec. Od 2015 r. polska
infrastruktura byta tam przygotowana do odseparowania ruchu osobowego od ruchu
ciezarowego, natomiast brakowalo tej infrastruktury po stronie ukrainskiej, ale szybkie
decyzje, szybkie dzialania w maju spowodowaly, ze po stronie ukrainskiej, na koncowym
pasie autostrady A4 Rzadowa Agencja Rezerw Strategicznych usadowila stanowiska
do odpraw.

W tej chwili, od koncowki czerwcea, odprawiane sg tam pojazdy lekkie. Jest to piec
stanowisk do odprawy pojazdow lekkich. Od koncowki czerwca biezacego roku przejscie
graniczne Korczowa-Krakowiec zostalo wiec podzielone na teren, na ktérym odprawiane
sg pojazdy ciezkie, i na przestrzen, ktora stuzy do odprawy pojazdéw osobowych, czyli
pojazdow lekkich. Pozniej, w lipcu, czy w zasadzie na poczatku sierpnia, zostalo row-
niez wydzielone stanowisko do odpraw autobuséw, tak ze w Korczowej czy na granicy
Korczowa-Krakowiec co§, co nie bylo mozliwe przez kilka lat, decyzja rzadu i dziala-
niami Rzagdowej Agencji Rezerw Strategicznych zostalo szybko przeprowadzone, choé
potrzebne sg kolejne zmiany. Do tego wroce na koncu swojej wypowiedzi, kiedy bede
przedstawial liczby pojazdéw w ostatnim czasie odprawianych na najwazniejszych przej-
§ciach granicznych.

Kolejne duze przejscie graniczne to Dorohusk-Jagodzin. W drugim etapie zostaly
podjete decyzje o tym, aby odprawia¢ tam tylko i wylgcznie pojazdy powyzej 7,5 tony,
chyba ze pojazdy powyzej 3,5 tony sg przewidziane do kontroli fitosanitarnych i wetery-
naryjnych. W taki wiec sposéb funkcjonuje to przejscie graniczne. Powtarzam, wszystkie
pojazdy powyzej 7,5 tony, a takze pojazdy powyzej 3,5 tony, ktore podlegaja odprawom
fitosanitarnym i weterynaryjnym. Pozostale pojazdy lekkie i do 7,5 tony zostaly przekie-
rowane na pozostale przejScia graniczne. W ten sposéb polozyliSmy nacisk, pierwszen-
stwo na to, aby odprawia¢ pojazdy ciezkie, te pojazdy, ktore odgrywajg najwazniejsza
role, jezeli chodzi o gospodarke.

Na tym przejsciu granicznym nastgpily rowniez inne zmiany organizacyjne. Wydzie-
lone zostaly stanowiska do odprawy pojazdéw pustych, czyli powracajacych z Ukrainy,
ktore nie sg naladowane, nie przewozg towarow. Przez pierwszy okres lipca pojazdy
puste byly dosy¢ sprawnie odprawiane przez to przejScie graniczne, natomiast pozniej
z racji tego, ze po stronie ukrainskiej nie byly juz przepuszczane i nie mialy tego pierw-
szenstwa, sytuacja nabrzmiala, narosta do bardzo powaznej. Od tego momentu zaczety
sie duze zatory i kilkudniowe oczekiwania na odprawe. Na tym przejSciu granicznym
z naszej strony nastapila rowniez reakcja po stronie czesci przewoznikéw: protest, czyli
zablokowanie tego przejscia granicznego. Ta blokada trwala kilka dni. W tej chwili ona
juz nie istnieje, a przejscie funkcjonuje normalnie. Panstwo polskie i wojewoda lubel-
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ski robili wiele, aby przekierowaé ruch czeéci pojazdéw na inne przejScia graniczne.
Od momentu otwarcia przejscia granicznego w Zosinie i przekierowania tam pojazdéw
pustych sprawa zostala zazegnana, protest zakonczy! sie, a inne zmiany na przejs$ciu gra-
nicznym z Dorohusku pozwolily na to, ze w tej chwili jego przepustowosé jest wieksza.
Ostatnie dane wskazuja, ze liczba odprawianych pojazdow dobowo, a takze w podziale
na 12 godzin, jest wieksza niz ta przewidziana w memorandum z 2013 r. Te dokladne
dane tez zaraz zacytuje.

O przejSciu granicznym Zosin powiedzialem. Zostaly tam skierowane pojazdy
do 7,5 tony, a takze wieksze pojazdy, ktore wracaja z Ukrainy na pusto. Pracujemy
nad tym, zeby jak najszybciej uruchomic przejscie graniczne Malhowice-Nizankowice.
W tej chwili jest ono w budowie. Inwestycje prowadzi wojewoda podkarpacka. Na placu
budowy obecna jest firma wykonawcza. Inwestycja ta miata by¢ przeprowadzona
do 2024 r. ze wzgledu na taki podzial srodkéw finansowych bedacych w dyspozycji pani
wojewody, ale juz zapadla decyzja, ze te srodki finansowe zostang skumulowane i beda
przekazane firmie w ciggu dwoch lat. W przyszlym roku firma bedzie musiala zakonczy¢
te inwestycje, natomiast pracujemy nad tym, aby stworzy¢ specjalny bajpas, czyli tym-
czasowy przejazd przez granice razem ze stanowiskami, i jak najszybciej, jezeli bedzie
taka mozliwosc, to w tym roku, uruchomic odprawy graniczne na przejSciu granicznym
Malhowice-Nizankowice. To jest wiec kolejne nowe przejScie tworzone w tej chwili,
ktore, mam nadzieje, w krotkim okresie bedzie stuzylo do odprawy pojazdéw na granicy
polsko-ukrainskiej;.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o wartosci odprawianych pojazdéw, w ostatnim tygo-
dniu, miedzy 16 wrzeénia a 22 wrzesnia, ksztaltowaly sie one nastepujaco. W Dorohusku
i Jagodzinie na relacji przyjazdowej do Polski érednio w tygodniu odprawiano 650 pojaz-
dow w ciagu 12 godzin, na wyjezdzie 654 pojazdy, podczas gdy w memorandum okre§lono
600 pojazdow, tak ze jest to blisko 10-procentowe przekroczenie. Hrebenne-Rawa Ruska
na relacji przyjazdowej to 304 pojazdy, a na relacji wyjazdowej to 352 pojazdy, natomiast
memorandum okresla 300 pojazdow, jezeli chodzi o 100-procentowe wypelnienie.

Korczowa-Krakowiec? Tutaj memorandum nie jest jeszcze wypelniane, natomiast
sg zmiany organizacyjne, ktore majg nastgpi¢ na tym przejSciu granicznym. To m.in.
stanowiska do odprawy pojazdéw pustych, a takze jest propozycja, aby jeszcze podzielié
je na stanowiska do odprawy pojazdow, ktore podlegajg kontroli fitosanitarnej i wetery-
naryjnej, a takze na takie, ktére takim kontrolom nie podlegaja. Oczywiscie wszystkie
te dzialania muszg zostac¢ ustalone wspélnie ze strong ukrainskg w postaci oficjalnej
wymiany noty. Nasze stuzby nad tym pracuja.

Kolejne duze przejscie graniczne to Medyka-Szeginie. Wypelnienie z memorandum
to jest 250 w ciggu 12 godzin, natomiast zar6wno na wjezdzie, jak i na wyjezdzie w tym
tygodniu, w dniach 16-22 wrzes$nia, wypelnienie to zostalo zrealizowane.

dJezeli chodzi o liczbe pojazdéw odprawionych w ciggu tego tygodnia na przej$ciu gra-
nicznym Zosin-UScitug, to na przyjezdzie byto to 1700 pojazdéw, dokladnie 1748 pojaz-
dow, a na wyjezdzie 883 pojazdy.

Szanowni panstwo, tyle ze strony Ministerstwa Infrastruktury. Na sali obecni
sa przedstawiciele innych resortéw. Jest pan minister Bartosz Zbaraszczuk, szef Krajo-
wej Administracji Skarbowej. Wiem, ze sg rowniez przedstawiciele Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Administracji. Jezeli beda pytania szczegélowe do tych stuzb, mysle,
ze panstwo sg do dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prosze pana Bartosza Zbaraszczuka, sekretarza stanu w Minister-
stwie Finansow, szefa KAS, o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Finanséw Bartosz Zbaraszczuk:
Szanowni panstwo, my§le, ze informacje o podjetych dziataniach i efektach tych dziatan
pan minister Weber przedstawit tak szczegélowo, ze wlasciwie jest niewiele do dodania,
bo tak naprawde zrobiliSmy bardzo duzo, zeby przyspieszyc i usprawnié proces odpraw.
Z naszych danych wynika, ze na chwile obecng odprawiamy na biezaco. Czasy oczekiwa-
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nia sg stosunkowo niewielkie i skurczyly sie bardzo mocno w stosunku do tego, co byto
jeszcze na poczatku wrzeénia. To jest jedna rzecz.

Ze strony Krajowej Administracji Skarbowej oczywiscie Scisle wspoélpracujemy
i z Ministerstwem Infrastruktury, i ze Strazg Graniczna, i z pozostalymi inspekcjami,
i ze stuzbami na przejéciu. Od siebie moge dodaé, ze, jesli chodzi o KAS, staramy sie
usprawnic organizacje pracy na przejSciach granicznych, dlatego ze w systemie Cyfrowa
Granica wprowadziliSmy monitorowanie czasu odpraw, monitorowanie czasu przebywa-
nia na przejsciu granicznym przez poszczegolne pojazdy. To tez poprawilo organizacje,
poprawito droznoéc¢ tych przejsc.

Na chwile obecng wydaje mi sie, ze to wszystko. W razie pytan jestem do panstwa
dyspozycji.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Poprosze przedstawiciela ministra rolnictwa. Czy jest przedstawi-
ciel Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi? Niestety nie widze. To przedstawiciel mini-
stra spraw wewnetrznych i administracji, prosze bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodowych i Migracji Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji Katarzyna Kruk:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dodaé¢ do tego, co powiedzieli
przede mng panowie ministrowie, chcialabym jedynie, ze w ramach MSWiA powolano
zespol ds. koordynacji dziatan w polsko-ukrainskich przej$ciach granicznych. Zesp6t
zbiera sie codziennie i ma na celu monitorowanie biezacej sytuacji i dziatan podjetych
przez stuzby dzialajace w przejsciu.

Na dzien dzisiejszy czasy i dzialania, o ktérych méwili panowie ministrowie, moim
zdaniem przyniosly wymierne efekty. Chcialabym poinformowaé panstwa o czasach
oczekiwania dzisiaj, na godz. 7:00, ktora zaraportowaly nasze stuzby. Czas oczekiwa-
nia na wjazd do Polski w Dorohusku spad! do 8 godzin. Hrebenne to 30 godzin. Kor-
czowa to 7 godzin, Medyka to 13 godzin, z tym ze jezeli chodzi o Medyke, musimy mie¢
na uwadze, ze wczoraj byla awaria po stronie ukrainskiej i w znaczny sposéb przetozyto
sie to na czasy oczekiwania. Jak slusznie zauwazy! pan prezes, monitorujemy réwniez
czasy na wyjazd z Polski. W tej chwili oscylujg one wokoét 30 godzin. Wyjazd z Polski
przez Dorohusk to 30 godzin, Hrebenne to 23 godziny, Korczowa to 40 godzin, Medyka
to 17 godzin.

W ramach MSWiA, ale takze przy udziale naszych kolegow ze Strazy Granicznej
i z KAS, podejmujemy dzialania majace na celu biezace monitorowanie sytuacji w przej-
Sciach biezacych. Organizujemy wizyty, ktore mialyby pokazac i wskazac waskie gardla,
ktorym trzeba pilnie zaradzi¢. Mysle wiec, ze jesteSmy teraz na najlepszej drodze i juz
niedlugo dzialania te powinny przyniesc jeszcze lepsze i wymierne efekty. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Teraz prositbym o glos pana Andrzeja Romaniuka.

Glowny inspektor Inspekcji Jakosci Handlowej Artykulow Rolno-Spozywczych
Andrzej Romaniuk:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, reprezentuje Inspekcje Jakosci Handlowej
Artykutéw Rolno-Spozywczych. Akurat sg szefowie pozostalych inspekcji wechodzacych
w sklad inspekcji nadzorowanych przez ministra rolnictwa i rozwoju wsi.

Ze swojej strony moge powiedzieé, ze od czasu wojny na Ukrainie przeprowadziliSmy
ponad 12 tys. kontroli, z czego jedna czwarta to byly kontrole na przej$ciach granicznych
na Podkarpaciu, a trzy czwarte kontroli to sg trzy przej$cia w wojewodztwie lubelskim.
7 naszej strony zapewniliSmy na tych przejSciach siedmiodniowe, 24-godzinne kontrole.
Poza wczeéniejszymi lekkimi zawirowaniami robimy te kontrole na biezgco. Jesli chodzi
o asortyment, ktéry wchodzi na teren Polski, a tym samym na teren UE, z Ukrainy,
sg to takie podstawowe asortymenty jak kukurydza, rzepak, cukier, owoce mrozone, olej
slonecznikowy, pszenica, jeczmien, mleko odtluszczone, a ostatnio zaczely sie dostawy
koncentratu jabtkowego. To sg podstawowe asortymenty, ktére do nas wplywaja.
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W duzym skrocie z mojej strony to tyle. Jesli beda szczegotowe pytania, postaramy
sie odpowiedzie¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Czy przedstawiciele pozostalych inspekcji cheg co$ uzupetnié¢? Pro-
sze bardzo.

Zastepca glownego inspektora ochrony roslin i nasiennictwa Tadeusz Laczynski:

Panie przewodniczacy, Wysoka Rado, szanowni panstwo, Panstwowa Inspekcja Ochrony
Roélin i Nasiennictwa, Gtéwny Inspektorat Ochrony Roslin i Nasiennictwa w Warsza-
wie, zastepca glownego inspektora Tadeusz Laczynski. W telegraficznym skrdcie chcial-
bym panstwu przedstawic informacje, je§li chodzi o nadzor fitosanitarny, ale na poczatku
chcialbym powiedzie¢, bo bylo troche pomytek, a uéwiadamialo sie nas, ze nadzoér
fitosanitarny... To wszystko jest przyczyng, natomiast mowigc szczerze, wypelniamy
to w stu procentach i bez zadnych opéznien. Powiem tak. Zgodnie z obowigzujacym
w UE prawem wéréd produktow zbozowych pochodzacych z Ukrainy obowigzkowi prze-
prowadzenia granicznej kontroli fitosanitarnej podlega wylacznie materiat siewny, tak
ze konsumpcyjna czy paszowa pszenica to juz nie Panstwowa Inspekcja Ochrony Roglin
i Nasiennictwa.

Wracajac do krotkiego przedstawienia, jak aktualnie wyglada sytuacja na przejsciach
granicznych z Ukraing w kontek$cie PIORIN, na drogach przejsciowych granicznych
w Dorohusku, Korczowej i Hrebennem prowadzona jest calodobowa kontrola fitosa-
nitarna. W Dorohusku i Hrebennem jest ona od 9 wrze$nia tego roku. Na kolejowych
przejsciach granicznych w Dorohusku prowadzona jest kontrola calodobowa, w Medyce
na wezwanie inspektora z Korczowej calodobowo, w Hrubieszowie w godzinach od 8:00
do 16:00, od poniedziatku do soboty. Kontrole odbywajg sie na biezgco, bez zbednych
op6Znien.
~ W Dorohusku srednia liczba skontrolowanych przesytek w przeciggu doby to 18.
Srednio w tygodniu to 120 kontroli. W Korczowej Srednia ilos¢ skontrolowanych przesy-
tek w przeciggu doby to od 6 do 8, natomiast Srednio w tygodniu to od 40 do 60 kontroli.

Chciatbym jeszcze przedstawic, jak to wyglada w $wietle nadzoru fitosanitarnego
panstwowej inspekcji od 24 lutego. Prosze panstwa, ot6z od 24 lutego do 26 wrze$nia
tego roku przeprowadzono 47 kontroli zb6z nasiennych. Gtéwnie byly to nasiona zyta
oraz kukurydzy. Byly one przesytane do Polski, Niemiec, Austrii, Francji oraz do Litwy.
Roéwniez od 24 lutego 2002 r. do 22 wrze$nia przeprowadzono 4620 kontroli, z tego
4006 zezwalajgce na wwoz. Gléwnie byly to przesylki drewna gatunku dab szypulkowy
oraz jesion, w niewielkich ilo§ciach kwiaty ciete, np. roze, oraz $wieze owoce, np. boréwki,
zurawina. Miejsca wwozu, panstwa, do ktorych przesylki te byly przeznaczone, to Hisz-
pania, Niemcy, Polska, Litwa, Estonia, Belgia, Czechy, Austria i Slowenia.

Jesli chodzi o wojewddztwo podkarpackie i oddzialy graniczne w Korczowej, godziny
pracy sa calodobowe. Obsada kadrowa? Jest tam o$miu inspektoréow. Oddzial gra-
niczny w Korczowej obstuguje trzy punkty kontroli granicznej, tj. Korczowa, Medyka,
przejScie kolejowe Rzeszow-Jasionka, to jest lotnisko. Przejscia kolejowe obstugiwane
sg na wezwanie telefoniczne. Nie ma tutaj zadnych opéznien.

Prosze panstwa, je§li chodzi o to, jak to wyglada na dzien dzisiejszy, tranzyt fitosa-
nitarny z Ukrainy do krajéw trzecich to jest Wielka Brytania, Chiny, Wietnam, Norwe-
gia, Egipt, Gruzja. W okresie od 24. do 26. przesylek: dab, jesion, owoce, boréwka oraz
przesylek do: Wielkiej Brytanii, Wietnamu, Chin i Gruzji, z ostatniej doby mamy, jesli
chodzi o Dorohusk, 17 zezwalajacych przesylek, 1 nie spelniala warunkow, czyli byla
1 zakazujaca wwozu. Hrebenne to 5 zezwalajacych, Korczowa to 11 zezwalajacych.

W telegraficznym skrécie przedstawitem panstwu, jak to wyglada, jesli chodzi o Pan-
stwowg Inspekcje Ochrony Roslin i Nasiennictwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Otwieram dyskusje.

Gléwny inspektor IJHARS Andrzej Romaniuk:

g.k.

Panie przewodniczacy, jest jeszcze inspekcja weterynaryjna.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Czy przedstawiciel inspekcji weterynaryjnej jeszcze chee uzupelnic, czy pozostaje w ocze-
kiwaniu na pytania?

Zastepca gléwnego lekarza weterynarii Krzysztof Jazdzewski:
To moze poczekajmy na pytania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jesli bedg. Dobrze. Dziekuje serdecznie. Otwieram dyskusje. Prosze bardzo, pan prezes
Jan Buczek.

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych Jan Buczek:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Panie i panowie postowie, panie i panowie mini-
strowie, szanowni panstwo, przyznam szczerze, ze siedze tutaj, wsluchuje sie w glosy
odpowiedzialnych za procedury na przejSciu granicznym i czuje sie, jakbym uczestni-
czyl w jakim$ matriksie. Jako przedsiebiorcy, przewoznicy oczywiscie wiemy, ze z przej-
Sciami granicznymi od wielu lat dzieje sie nienajlepiej, a w zasadzie mozna powiedziec,
ze odczucia mamy coraz bardziej krytyczne, jezeli chodzi o funkcjonowanie stuzb na gra-
nicy, i to dostownie wszystkich, ale nie zamierzamy ingerowac w prace Strazy Granicz-
nej, bo nie mamy zadnego powodu. Sa to czysto panstwowe zalozenia, doktryny czy
instrukcje i realizacja, chociaz od straznikéw granicznych mozna byloby oczekiwaé,
ze beda czesciej z uSmiechnietg ludzka twarza odnosié¢ sie do tych, ktorzy z takiego
czy innego powodu znajduja sie na przejSciach granicznych. Ta czesto naburmuszona
postawa udziela sie wszystkim innym, a przede wszystkim celnikom i inspektorom.

Przyznam szczerze, ze najdtuzej wypowiadal sie przedstawiciel Ministerstwa Infra-
struktury, pan minister Rafal Weber, a na dobrg sprawe w najmniejszym stopniu odpo-
wiada za batagan, ktéry ma miejsce na przejsciach granicznych. 1 wrzes$nia, probujac
cokolwiek zrobic dla tej fatalnej sytuacji, bo kilkudziesieciokilometrowa, czasami siega-
jaca nawet 60 km kolejka, ktora powodowala, ze nasi kierowcy stali w kolejce po kilka
dni, ponad tydzien, zaskoczeni ta sytuacja, bez wody, bez mozliwosci zakupu jakichkol-
wiek produktéw, bez jedzenia... Na przejSciach granicznych puszczaly nerwy, dochodzito
do bdjek miedzy polskimi i ukrainskimi kierowcami. JesteSmy nawet w posiadaniu dra-
stycznych filmoéw i licznych opowiesci ze strony przewoznikéw, a niektore sprawy byly
nawet zglaszane do organow.

To wszystko, te zachowania i te emocje, sg wynikiem frustracji, ktora dopada bezsil-
nych ludzi, ktérzy oczekuja na jakikolwiek gest ze strony naszego panstwa. Tego gestu
niestety nie widac.

1 wrze$nia zorganizowaliSmy z organizacjg przewoznikéw ukrainskich ASMAP
posiedzenie online. Online po to, zeby przedstawiciele naszej, polskiej administracji nie
musieli traci¢ czasu na przyjazd na fizyczne posiedzenie, zeby obnizyc obcigzenie. Chcie-
liSmy przez kilka dni popatrze¢ sobie w oczy, szczerze porozmawiaé, przedyskutowaé
niektore aspekty z udziatem przedstawicieli odpowiedzialnych za stuzby, ktore pracuja
na granicy. Okazalo sie, ze z polskiej strony byli przedstawiciele Ministerstwa Infra-
struktury, tak jak powiedzialem, najmniej zaangazowani w prace na samym przejSciu.
Dziekuje, panie ministrze, za delegacje, ktora uczestniczyla w tym spotkaniu, chociaz
szkoda, ze nie udalo sie panu uczestniczy¢ osobiScie, zeby wstucha¢ sie w nasze glosy.
Po stronie ukrainskiej byto ponoc¢ wiecej przedstawicieli administracji, ale kiedy pézniej,
juz po wypowiedziach z naszej strony, doszto do dyskusji ze strony ukrainskiej, okazato
sie, ze z polskiej strony, oprocz MI i pani dyrektor Renaty Rychter, nie ma nikogo.

Jednym stowem panstwo polskie pokazalo nam gest Kozakiewicza. OczywiScie
natychmiast zostalo to odebrane przez przewoznikow w réznych regionach kraju. Ini-
cjatyw zwigzanych z blokowaniem granicy bylo wiecej. Jedna doszta do skutku wtasnie
w Dorohusku. Prosze sobie wyobrazi¢, jakie rozgoryczenie pojawilo sie u protestujacych,
kiedy limuzyna przyjechal pan wojewoda. Nawet nie kojarze tego pana, ale protestujacy
przewoznicy rozpoznali go. Spodziewali sie, ze za chwile bedg jakie§ rozmowy, ale limu-
zyna zawrocila i pan wojewoda pojechal na przedwyborcze spotkanie z panem premie-
rem w Bialej Podlaskiej. Prosze sobie wyobrazié, wywolalo to tylko dodatkowa frustracje
i dolalo oliwy do ognia. Tez bytem na tym przej$ciu. Akurat bylem §wiadkiem awantury
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miedzy ukrainskimi i polskimi kierowcami. Cale szczeScie nie doszto do bgjki i ukrain-
scy kierowcy w koncu zrozumieli, ze sg wysitki, ktore podejmuja polscy kierowcy, polscy
przewoznicy, réwniez w ich imieniu.

Prosze panstwa, przed chwilg wystalem SMS-a do organizatora akcji protestacyjne;j
w Dorohusku. Zapytatem go, jak jest naprawde, bo jak uslyszalem z ust przedstawiciela
KAS, ktéry pewnie z gazety wyczytal, ze wszystko jest na dobrej drodze, to on odpo-
wiedzial mi, ze sytuacja nie unormowala si¢, a w weekend kolejka w Dorohusku miata
40 km na wywozie, a przywoz troche sie unormowal tylko dlatego, ze puste pojazdy
jada na Zosin. Likwidacja zmieszanej kolejki pojazdéw pustych i towaréw z tadunkiem
do odprawy spowodowala wiec, ze ci polscy przewoznicy i ci polscy kierowcy, ktorzy
powracajg z Ukrainy na pusto...

A teraz wyjasnie, dlaczego na pusto. Prosze panstwa, polscy przewoznicy od réznego
rodzaju instytucji otrzymuja zlecenia na przew6z tadunkéw humanitarnych. Oczywi-
Scie wielu z nich bierze za to pienigdze. Niektorzy biorg pienigdze tylko na pokrycie
kosztow zwigzanych z przewozem. W niektorych przypadkach sami przewoznicy siadaja
za kierownice, zeby obnizy¢ koszt takiego przewozu, i nie chca oczekiwa¢ w tych kolej-
kach tydzien na odprawe, w zwigzku z tym w drodze powrotnej rezygnuja z tadunkow
powrotnych. Jednym stowem dokladajg do tego biznesu z potrzeby serca. Inni z kolei
wykonujg przewozy na zlecenie roznych instytucji panstwowych. Nie rozwijam tematu.
Oni réwniez jadg tylko w jedng strone z ladunkiem, szybko go rozladowuja i wracaja.

W zwigzku z tym, ze Ukraina otrzymala otwarta droge do wjazdu do UE, przede
wszystkim do Polski, na granicy pojawilo sie ogromnie duzo ciezaréwek, ktore, nawia-
sem mowigc, wedlug mnie za chwile bedg powodem sporej iloci klopotéw natury
technicznej lub ze wzgledu na swdj fatalny stan techniczny bedg rowniez powodowaly
wypadki. Moim zdaniem nasze panstwo powinno zadba¢ o to, aby samochody, ktére
wjezdzaja na mocy tego postanowienia, byly przynajmniej sprawne technicznie na tyle,
zeby nie byly zagrozeniem dla obywateli poruszajacych sie po drogach. Wracajac nato-
miast do przewozéw komercyjnych, powiem, ze polscy przewoznicy w bardzo, bardzo
nielicznym stopniu uczestniczg w tych przewozach i sg skazani na wielogodzinne czasy
oczekiwania na przej$ciach granicznych.

Panowie przedstawiciele inspekgji, czy to inspekcji sanitarnej, czy to inspekg;ji fito-
sanitarnej, albo pan z inspekcji weterynaryjnej, ktéry dumnie uznal, ze nie ma sobie
nic za zarzucenia, wiec nawet sie nie wypowiedzial... W zwigzku z tym chce powie-
dziec, ze nie moze by¢ tak, ze punkt odprawy fitosanitarnej jest czynny od poniedziatku
do pigtku w godzinach od do. Absurdem jest to, ze przyjmuje tylko 18 tadunkéw na dobe.
0Od kierowcow styszymy, ze inspektor do obiadu przyjmuje iles tam i po obiedzie ile§ tam.
Sam sobie okresla norme. Jak co$ takiego jest dopuszczalne? Gdyby ci inspektorowie
rozumieli istote swojej pracy i misje, przed ktora stoja wszyscy, nie tylko my, przewoznicy,
ale rowniez inspektorowie, z calg pewnoScig wykonywaliby te prace rzetelnie, wydajnie
i wytrwale. Jak moze by¢ tak, ze na granicy panstwowej, na granicy UE, za ktérg Polska
bierze niemale pozytki, kontrole sg tylko w czasie dziennym?

Niedawno wydluzyliscie panstwo kontrole na calg dobe, ale prosze o udzielenie nam
wszystkim informacji, o ile zwiekszyla sie obsada pracownikéw na tych przej$ciach.
7Z tego, co wiemy, bylo dwoch na dziennej zmianie, a teraz jest jeden na dzienne;j i jeden
na nocnej, czyli w dalszym ciggu probujecie panstwo szydzi¢ sobie z nas wszystkich
i robicie wyjety z matriksa obraz. Tak po prostu nie moze byé. Wszyscy mamy przed
sobg bardzo odpowiedzialng misje. My, przewoznicy, réwniez, jak juz powiedzialem, nie
uchylamy sie od wysitkéw w tym celu, zeby sprostaé oczekiwaniom chwili, i oczekujemy,
ze nasze panstwo i podlegte mu stuzby rowniez beda wydajnie pracowac i ze granica,
ktora oczywisScie wymaga, tak jak powiedzial pan minister, przebudowy i ingerencji
w infrastrukture, bedzie przede wszystkim zrestrukturyzowana, jezeli chodzi o orga-
nizacje pracy.

Chcialbym zapyta¢, czy jest jaka$ jedna instytucja, ktora zespala wszystkie stuzby
kontrolne na granicy, do ktérej moglibySmy sie zwracaé, zeby moc przekazywacé infor-
macje. Odpowiecie panstwo: , Tak, wojewoda”, a wojewoda podpisal z protestujacymi
Smieszne porozumienie. Ze wzgledu na ucigzliwosc¢ tej akcji protestacyjnej, kiedy bytem

9




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 225)

zapytany, czy podpisywac, oczywiscie doradzitem chlopakom, zeby juz nie przeciggali
liny. Zawsze jest to jaki§ gest, chociaz jego tresc jest tak lakoniczna, ze az §mieszna.

Porozumienie pomiedzy wojewoda lubelskim a komitetem protestacyjnym na przej-
§ciu granicznym w Dorohucku: ,,Do godziny 19:00 9 wrze$nia zawieszona zostaje calko-
wicie blokada na drodze wjazdowej i wyjazdowej w obszarze przejScia granicznego. Inte-
gralng czescig porozumienia jest deklaracja dziatan dotyczacych postulatow przedtozo-
nych przez strone protestujacych przedlozonych 51 9 wrze$nia 2022 r.”. Taka, odreczna,
deklaracje podpisali przewodniczacy komitetu Bialasz Y.ukasz i wojewoda lubelski Lech
Sprawka.

Chcialbym zapytaé: Czy jest tutaj przedstawiciel wojewody? Chyba nie, ale jest przed-
stawiciel MSWiA. Chcialbym zapyta¢ przedstawiciela, na jakim etapie jest realizacja
tych wszystkich postulatow przewoznikow. Oni liczg na to, ze nie zostali wystrychnieci
na dudka. Podpisali to z wojewoda, przedstawicielem naszego panstwa, ktory miat dekla-
racje i kompetencje do tego, zeby zlozyc¢ przed nimi tego typu o§wiadczenie.

Prosze panstwa, moim zdaniem bedziemy sie spotykaé przez kolejne lata, tak jak
spotykamy sie juz od kilku lat i rozmawiamy o granicy. Pewnie bedziemy mowili, jak
to widzimy, panstwo bedziecie opowiadali, co wynika z waszych dokumentéw. W tej
chwili nie chce nawet poréwnywac tego do zadnych innych strasznych przykladow,
gdzie urzednicy oszukiwali szeféw panstwa i to doprowadzilo do strasznych rzeczy, nato-
miast wydaje mi sie, ze aby doprowadzi¢ do jakiego§ porzadku, powinni§my domagac
sie, a my bedziemy domagac sie i od jakiego$ czasu domagamy sie, niezaleznego audytu
przeprowadzonego przez jaka$ audytorska instytucje, ktora potrafitaby znalez¢ takie
elementy w pracy samych stuzb, zeby uniknaé niepotrzebnych zatoréw i przestojow.

Prosze sobie wyobrazié, ze jeszcze jak bylem kierowca swojej ciezaréwki i przez kil-
kanascie godzin stalem na granicy polsko-niemieckiej, kiedy doszedtem do okienka nie-
mieckiego, niemiecki celnik odprawial dokumenty, podczas gdy do tego pomieszczenia,
do tego kiosku wszed! juz inny celnik. Ten inny celnik poczekal do chwili, az celnik,
ktory konczyt zmiane, postawil pieczatke, zabral swoje pieczatki, oddal swoje doku-
menty wlasciwe i zabral ze sobg calg dokumentacje. Ten, ktéry rozpoczynat zmiane,
doslownie w tej samej chwili przyjal dokumenty od kolejnego oczekujacego kierowcy
i dokonywal odprawy.

Prosze mi wyjasénié, jaka racjonalna przestanka istnieje, zeby w czasie, kiedy jedna
zmiana konczy prace, a druga jg rozpoczyna, granica byta zamknieta na dwie albo trzy
godziny. Co celnicy muszg ustalaé po dokonczeniu pracy w zamknietym pomieszczeniu
i co muszg ustalacé ci, ktoérzy przychodza do pracy? Czy oni nie znajg swoich praw i obo-
wigzkow? Dlaczego w ciggu dnia musimy przynajmniej dwa razy spotykac sie z takim
wyhamowaniem pracy na granicy?

Prosze sobie teraz wyobrazic¢ taka sytuacje, ze przepisy okreslajace rytm pracy kie-
rowcy nakazujg mu odpoczynek po okreslonym czasie pracy. Jezeli przez tydzien czasu
stoi on poza granica i co chwile podjezdza, to zaraz po przekroczeniu granicy powinien
wylaczy¢ silnik i i§¢ spac, co wynika z przepiséw, ktérym podlega. Jemu nie wolno dalej
jecha¢. Musi szukaé parkingu i odpoczywac. To sg kolejne straty. Jeden dzien straty dla
polskiego przewoznika, ktory dysponuje takim sprzetem, a takim sprzetem dysponu-
jemy, samochodem Euro 6 z chtodnia, to jest 400 euro, a czasami wiecej euro dziennie,
z kierowcg i funkcjonujagcym zakladem pracy czy kosztami zarzadu. Prosze panstwa,
to sa pienigdze. Jezeli pomnozymy je razy siedem, wychodzi 3,5 tys. euro. Tyle pieniedzy
nie bedzie opodatkowanych, bo beda stanowily koszt u przewoznika i jego strate. 18%
z 3,5 tys. euro nasze panstwo nigdy nie dostanie. Prosze mi wytlumaczyé¢, ze nie jest
to sabotaz ze strony administracji wzgledem naszego, mojego panstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo.

Pelnomocnik ds. rozwoju wspolpracy z Ukraing Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju
Wsi Rafal Miadanowicz:

Dzien dobry. Rafal Mladanowicz. Jestem pelnomocnikiem pana premiera Kowalczyka,
ministra rolnictwa. Chciatbym troszeczke odniesc sie do przedmoéwcy. Przede wszystkim
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chcialbym stac¢ w obronie inspektorow, ktérzy podlegajg Ministerstwu Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji, ale przede wszystkim Ministerstwu Rolnictwa i Rozwoju Wsi.
OczywiScie mozna, jak pan odwaznie powiedzial, powiedziec, ze statystyka jest troche
kwestig sabotazu, natomiast pan reprezentuje transportowcow. Ztotego rodka na roz-
wigzanie tego problemu nie ma, zdecydowanie nie ma.

Jezeli natomiast znajg panstwo rozporzadzenie 2022/870 z 30 maja tego roku, to tam
w kilkunastu punktach napisana jest pelna swoboda przeplywu towaréw z Ukrainy
na teren UE. To pelna swoboda pod katem celnym, taryfowym. Granica polsko-ukrain-
ska jest natomiast granicg UE, gdzie nalozone sg odpowiednie przepisy i procedury kon-
trolne, czyli jako kraj teoretycznie mogliby$my... Przepraszam, panie przewodniczacy,
jak najbardziej poddaje to pod dyskusje. Zdaniem wielu osob, takze po stronie ukrain-
skiej, kazdy widzi to w ten sposob, ze Polska powinna otworzy¢ granice, nie stosowaé
zadnych procedur kontrolnych, uwolnié¢ totalny naplyw wszelkich towaréw z Ukrainy
w ramach pomocy nie tylko humanitarnej, ale i glodu na éwiecie. Nie chce przytaczaé
tutaj danych statystycznych dotyczacych §wiata i glodu, dodam tylko tyle, bo tych cyfr
musze uzy¢: 2,8 mld ton produkcji zb6z na Swiecie, zapasy Swiatowe to jest 0,9 mld ton,
przy 60 mln ton zb6z z Ukrainy. Kazdy potrafi stosowaé tak podstawowa matematyke
1 moze wyciggna¢ wniosek.

Zyjac w Polsce, musimy natomiast dba¢ po pierwsze o bezpieczenstwo zywnoSciowe,
nie bezpieczenstwo w sensie braku zywnoéci, ale zdrowia ludzi i zwierzat, zgodnie z unij-
nymi przepisami. Przedstawitem sie. Jestem pelnomocnikiem od 4 czerwca 2020 r., ale
jestem osoba, ktoéra jezdzi takze po granicach czy na granice w wielu punktach, czy
sg to przejScia kotowe, czy sg to przejscia kolejowe, czy sg to porty, magazyny, cala infra-
struktura, wszystko, co jest zwigzane z naplywem towaréw, nie tylko towaréw do Polski.
Mowie ogdlnie do wszystkich, bo reprezentujemy i panstwo reprezentujecie wszystkie
ugrupowania polityczne. Jest prawie zloty $rodek. Ten zloty Srodek polega na tym,
ze UE powinna wprowadzi¢ jasny i klarowny system tranzytu, ktory bedzie w jasny,
szczegblowy sposob zapisany, okreslony, opieczetowany i nadzorowany.

Na dzien dzisiejszy w ramach korytarzy solidarnoéci... Wiekszo§¢ z panstwa pewnie
wie, ze co$ takiego istnieje teoretycznie, natomiast w praktyce w mojej ocenie to prawie
nie funkcjonuje. Byta mowa o walce z glodem, czyli musimy otworzy¢ sie przede wszyst-
kim po to, zeby pomoéc §wiatu w walce z glodem, w dystrybucji produktéw spozywezych
i nie tylko. Na dzien dzisiejszy, i nie idzie przeklamac tego w zaden sposéb, ponad 80%
to jest import bezposéredni na terytorium RP, czyli sg to surowce, ktore trafiajg na nasz,
polski rynek. Zgodnie z punktem tego rozporzagdzenia, jeSli dobrze pamietam, jest
to art. 4 pkt 1, kazdy kraj czlonkowski graniczacy z Ukraing ma prawo do wystgpienia
do Komisji Europejskiej celem przywroécenia kolejnych stawek celnych, czyli wstrzyma-
nia procedury, kiedy zobaczymy, ze negatywnie wplywa to na cze§¢ kraju konkretnie pod
katem pewnej czeSci gospodarki. Na dzien dzisiejszy, przede wszystkim jako minister-
stwo rolnictwa, bardzo intensywnie §ledzimy to i widzimy pewnego rodzaju zagrozenia
dotyczace optacalnosci produkeji przede wszystkim naszych gospodarstw rolnych, ale
takze sektora spozywczego. Tutaj jest wiele watkow.

Wrace tylko do przedméwcey pod katem transportu. Przepraszam, nie znam w tej
chwili dokladnej daty, ale w listopadzie konczy sie porozumienie stambulskie. Prawdo-
podobnie, co wynika z rozméw, ktore takze prowadzimy, i z tego, jak oceniamy sytuacje
polityczno-gospodarcza, jest niestety duza szansa na to, ze to porozumienie moze nie
zostaé przedtuzone. Zgodze sie tutaj z przedmowca, ze sg to problemy, ale mam nadzieje,
ze za chwile przekaze glos panu doktorowi Jazdzewskiemu - nie dlatego, ze jest dumny,
ale dlatego ze lepiej mowic krotko i konkretnie niz bardzo dtugo i bez sensu - i przed-
stawi statystyke, z ktorej wynika, ze kontroli weterynaryjnych na przej$ciach jeszcze
dwa miesigce temu mieliémy znacznie wiecej niz teraz. Wynika to z tego, ze transportu,
przynajmniej w kolejce kotowej, mamy totalny mixed, czyli mamy bardzo duzo surowcow.

Doktor przedstawi pewnie, jak to wyglada, natomiast wiele razy wnioskowaliSmy
do strony ukrainskiej, bo rozumiemy problem przewoznikow, ktérzy musza sta¢. Wiemy,
ze to sg domy na kotkach i sg to mega wyzwania, to sg problemy, ale wielokrotnie wnio-
skowaliSmy do strony ukrainskiej o segregacje tych towaréw. 6 wrze$nia mieliSmy dekla-
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racje. Z tego, co styszalem, jest wstepna segregacja po stronie ukrainskiej. Nie wiem, czy
pan to potwierdzi. Wynika to wla$nie z nie do konica prawdziwych informacji, ze to gtow-
nie stuzba weterynaryjna powoduje tak olbrzymie kolejki. To jest mechanizm, ktéry
pozwoli nam wyciagna¢ kolejny wniosek, czy mamy racje. WskazywaliSmy tez, przepra-
szam za stwierdzenie, nie do konca je okresle, zebySmy nie popadli w pewng skrajnosc,
ale organizowanie kolejek po stronie ukrainskiej, czy transportu kolowego czy trans-
portu kolejowego, tez ma juz swojg historie.

Mamy rézne do§wiadczenia i uczestniczymy w wielu dyskusjach. W kazdym tygodniu
odbywam trzy, cztery spotkania online, takze ze strong ukrainska, takze na przejSciach
granicznych. Wskazujemy, co mozemy i powinni§my zrobic, zeby takze po stronie ukra-
inskiej ten rytm zaczat by¢ bardziej... nie powiem europejski, bo przeciez Ukraina jest
w Europie, ale zeby po ich stronie infrastruktura i mozliwo$¢ wyczekiwania byta bar-
dziej cywilizowana.

Mysle, ze na razie skoncze, bo mysle, ze jeszcze bedzie konieczno$¢ odpowiedzi, tak
ze moze od razu prositbym pana doktora Jazdzewskiego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze serdecznie, pan doktor Jazdzewski.

Zastepca gléwnego lekarza weterynarii Krzysztof Jazdzewski:
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Panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie postowie, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, chcialem w takim razie przekazacé kilka informacji ad vocem wystapienia przed-
stawiciela przewoznikow, ktore by¢ moze wskazg nam, w jakiej sytuacji sie znajdujemy.

Doskonale rozumiem zdenerwowanie po stronie przedsiebiorcow transportujacych
towary przez polsko-ukrainskg granice. W tej chwili majg z tym sporo probleméw, ale
musimy tez pamietac, ze znalezliSmy sie w sytuacji, w ktorej inspekcja weterynaryjna kon-
troluje towary pochodzace od zwierzat, czyli zywnosc i pasze pochodzenia zwierzecego,
mieso wieprzowe, mieso drobiowe, ryby, mleko, ale takze pasze pochodzenia roslinnego.

Jesli chodzi o przepisy dotyczace koniecznoSci kontroli produktow pochodzenia zwie-
rzecego, sa to przepisy stricte unijne i tutaj jakakolwiek zmiana procedur, sposobu kon-
troli, dopuszczania do obrotu wymaga zmian przepiséw unijnych. Jeéli chodzi o pasze
pochodzenia ro§linnego, sg to rzeczywisScie przepisy polskie, ktére zostaly wprowadzone
do polskiego porzadku prawnego w 2004 r. i od tego czasu funkcjonujg jako nakaz kon-
troli przez inspekcje weterynaryjng pasz lub materiatéw paszowych, ktore sa przemiesz-
czane na terytorium UE.

W 2021 r. na wszystkich przejsciach z Ukraing jako inspekcja weterynaryjna skon-
trolowaliSmy 2070 przesylek. W 2018 r. poziom liczby przesylek kontrolowanych przez
inspekcje weterynaryjng byl mniej wiecej podobny. W styczniu i w lutym 2022 r. nato-
miast mieliSmy ok. 2900 i 2500 przesytek, a juz od marca liczba przesytek, ktére przecho-
dzity, méwigc kolokwialnie, przez rece inspekcji weterynaryjnej, to byto 6600 w kwiet-
niu, w maju 8200, w czerwcu 7700, w lipcu 9500, a do 20 sierpnia prawie 6300, czyli,
szanowni panstwo, w ciggu kilku miesiecy czterokrotnie zwiekszyliémy liczby odpraw
weterynaryjnych na przejsciach z Ukraing. W tej chwili przechodzi cztery razy wiecej
transportow, ktore podlegaja kontroli weterynaryjne;j.

OczywiScie mamy zatwierdzane przej$cia graniczne i bez zgody KE nie mozemy otwo-
rzy¢ przejs¢ granicznych, w ktorych towary podlegajg granicznej kontroli weterynaryj-
nej. Towarami tymi jest zywno§¢ pochodzenia zwierzecego. Wszystkie te przejscia pod-
legaja najpierw zatwierdzeniu przez KE. Otwarcie kazdego nowego przejscia nie moze
by¢ zrobione z dnia na dzien.

Musze tutaj sprostowac pewng teze, ktéra padta w poprzednim wystapieniu, o tym,
ze nie pracujemy calodobowo na przejsciach granicznych. Ot6z 16 maja br., po spotkaniu
wicepremiera, ministra rolnictwa i rozwoju wsi, pana Henryka Kowalczyka z jego odpo-
wiednikiem, czyli z ministrem rolnictwa Ukrainy, podpisano porozumienie, w ktérym
polska strona zobowigzala sie do wdrozenia calodobowych kontroli na przejsSciach gra-
nicznych, gdzie jest inspekcja weterynaryjna. Mniej wiecej od polowy czerwca po pierw-
sze mamy siedem dni w tygodniu pracy na przej$ciach granicznych. To nie jest od ponie-
dziatku do pigtku, tylko siedem dni w tygodniu od potowy czerwca, a nie od tygodnia.

g.k.
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Kolejna kwestia to praca 24 godziny na dobe. CzeSciowo zgadzam sie z wypowiedzig
przedstawiciela przewoznikoéw, ze na dwoch, a wlaSciwie na czterech przejsSciach gra-
nicznych mamy calodobowa prace inspekcji weterynaryjnej. Mowie tutaj o Dorohusku,
przejsciu kolejowym i drogowym, ale méwie rowniez o Korczowej i Medyce, gdzie mamy
24 godziny przez siedem dni w tygodniu. Poki co nie byliSmy jeszcze w stanie w pelni
zrealizowaé tego postulatu na przejsciu z Ukraing w Hrebennem i w Hrubieszowie —
Hrebenne to przej$cie drogowe, Hrubieszow to przejscie kolejowe — gdyz pracujemy
tam siedem dni w tygodniu, po 12 godzin dziennie i dyzury w nocy mamy mniej wiecej
co drugi, trzeci dzien.

Jesli chodzi o liczbe nowych zatrudnionych oséb, musimy pamietac, ze nie jest tak,
ze kazdy nowy zatrudniony pracownik nastepnego dnia podchodzi do kontroli. Najpierw
musi on zosta¢ odpowiednio przeszkolony, wiec to niestety trwa. Zgadzam sie, ze pan-
stwa zniecierpliwienie narasta, ale nie mozemy dopusci¢ do pracy osob, ktore w ogoéle nie
beda wiedzialy, jak to zrobi¢. W ostatnim czasie zatrudniliSmy pie¢ nowych os6b do Kor-
czowej, pie¢ nowych osob do Dorohuska, na te dwa przejscia, i z siedmiu etatow przy-
znanych dla Hrebennego i Hrubieszowa zatrudnione sg w tej chwili trzy nowe osoby.
Niestety lekarze weterynarii nie sg zainteresowani pracg na przejsciach granicznych,
dlatego ze, jak wiadomo, codzienny dojazd do takiej pracy jest bardzo uciazliwy. Naj-
czesciej mieszkajg wtedy 30, 40 km od takiego miejsca pracy. Lekarze weterynarii nie
garng sie do pracy na granicy. Mamy z tym bardzo duzy problem i oczywiscie staramy
sie to rozwigzywac, ale nie jest to proste.

Tutaj tez chciatlbym wiec, abySmy mieli §wiadomos$c, ze nie jest tak, ze pracuje
jeden inspektor. Czesto w nocy na kolei pracuje jeden inspektor, zgadzam sie, dlatego
ze w nocy podstawiany jest czesto jeden pociag, ktory odprawiamy w catoSci, nie jako
poszczegblne wagony. Odprawiamy go z caloSci i inspektor przez cala noc nie ma niczego
innego do roboty. Z drugiej strony, dlaczego wiec mamy tam mie¢ zaloge wiekszg niz
jeden, dwoch ludzi, w momencie kiedy bedziemy im placic za siedzenie i nic nierobienie?
Inna sytuacja jest na przejsciach drogowych. Na przejsciu drogowym w nocy jest zawsze
wiecej niz jeden inspektor. Moge panstwu wskazaé dane codzienne z ostatnich dni.

Jesli chodzi o utatwienia, ktére powinny spowodowa¢ szybsze przechodzenie przez
granice, je§li chodzi o dzialanie inspekcji weterynaryjnej, po pierwsze musimy miec
S§wiadomo$é, ze pewnie poczgtkowo jako§ przystuzyliémy sie tym kolejkom, ale, tak
jak méwie, w tej chwili kontrolujemy cztery razy wiecej, niz kontrolowaliSmy jeszcze
w styczniu i w lutym. Musimy mie¢ §wiadomo§¢, ze kontrola np. pasz to jest gléwnie
kontrola dokumentacji. To odbywa sie w ciggu 30 minut, natomiast kontrola miesa dro-
biowego to juz niestety jest kontrola, ktéra bardzo czesto, chociazby dlatego ze wchodza
tam w gre dokumenty o bardzo duzym ciezarze gatunkowym, takie jak §wiadectwa zdro-
wia, i trzeba to zbadac bardzo dokladnie, trzeba bardzo doktadnie zbada¢ identyfikowal-
no$c¢ tego towaru... Taka kontrola jednego transportu trwa ok. dwoch, do dwoch i pot
godziny. To sg przyjete zasady, ktére obowigzuja wlasciwie na wszystkich przejsciach
granicznych. W momencie kiedy bedziemy chcieli skracac ten czas, na pewno bedzie on
mial wplyw na jako$c¢ danej kontroli, a mamy do czynienia z zywnoScia, ktora de facto
nie moze stwarza¢ zagrozenia na terytorium UE.

Szanowni panstwo, od kilku miesiecy — bo takimi danymi tez dysponujemy i codzien-
nie je zbieramy - jako inspekcja weterynaryjna kontrolujemy na poszczegélnych przej-
§ciach granicznych, moéwmy juz tylko o drogowych, bo na kolei jest zupelnie inna sytu-
acja, od 20 do 50 przesylek dobowo. Teraz jest kwestia taka, ze to tez jest uzaleznione
od jako§ci dokumentacji przedstawianej przez wlascicieli towaru. Szanowni panstwo,
musimy tez mie¢ $wiadomo§¢, ze jakos$c przedstawianych przez agencje celne dokumen-
tow czesto jest na tyle slaba, ze dokumenty musimy niestety odsyta¢ do poprawki. Bar-
dzo czesto zdarzajg sie niestety sytuacje, kiedy nie mamy ustalonego miejsca, gdzie dany
towar dojedzie. Jest towar na granicy, ale nie wiadomo, gdzie on ma pojecha¢. Musimy
to ustali¢, bo musimy dokona¢ pelnej identyfikacji, gdzie ten towar ma przyjechac.

To tez sa wiec opdznienia, ktére powoduja zatrzymanie sie przesylek na granicy,
czyli nie powodujg plynnego przejazdu. Ze swojej strony jako resort rolnictwa i Gtéwny
Inspektorat Weterynarii, dokonaliSmy nastepujacych ulatwien, ktére powinny wspo-
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magac przeplyw towarow. Jesli chodzi o pasze, zrezygnowali$émy z kontroli pasz w tran-
zycie. Tzn. materialéw paszowych pochodzenia roslinnego, jezeli deklaracja jest taka,
ze towar ma wyjecha¢ z UE do kraju trzeciego, w ogole nie kontrolujemy, pozostawiamy
to w gestii stuzb celnych i tylko stuzba celna pilnuje, czy towar wjezdza i wyjezdza w tej
samej iloSci i czy jest to ten sam towar. Inspekcja weterynaryjna w ogole nie wtraca sie
do takich kontroli.

Jesli chodzi o towary czy materialy paszowe jadace koleja, kiedy$§ odprawialiSmy
kazdy wagon osobno, dzi§ odprawiamy cale pociggi osobno. Bardzo czesto jest tak,
ze 40-wagonowy pocigg odprawiamy w ciggu godziny, péltorej i pocigg moze przejechad.
Jesli chodzi natomiast o pasze pochodzenia ro§linnego na przejsciach drogowych, jest
to ok. 8% wszystkich materialéw paszowych, ktére przyjezdzaja do Polski z Ukrainy.
Mniej wiecej 92% przejezdza koleja, a 8% przejezdza droga.

W ostatnich dniach zdecydowaliSmy, i nie jest to niestety tatwa procedura, ze jako
inspekcja zwalniamy te przesylke na granice, a kontroli dokonujemy wewnatrz kraju.
Jest tak, jak powiedzialem. Ten przepis zostal wprowadzony przez Polske i mozemy
troszke manipulowaé tymi procedurami. W przypadku zwolnienia z kontroli granicznej
na granicy na rzecz kontroli gdzie§s wewnatrz Polski lub wewnatrz UE musimy otrzymaé
zgode UE. Ostatnie spotkanie w tej sprawie z Komisjg Europejska mieliémy w piatek
i KE absolutnie nie chce sie angazowac w te kwestie, czyli mowi: ,,Szanowni panstwo,
nie dopuszczamy takiej mozliwosci, zeby towar, np. jadacy do Holandii, byt skontrolo-
wany dopiero w Holandii. On musi by¢ skontrolowany na granicy, a jak chcecie ryzyko-
wac w Polsce, to jest wasza sprawa”. Co to jest za zdanie? Albo kto§ na wspoélnej unij-
nej granicy decyduje o tym, ze mozemy podejmowac ryzyko i wpuszczac te towary bez
kontroli na granicy, albo nie, bo inaczej bierzemy to wszystko na swoje barki, a w przy-
padku, kiedy cokolwiek sie wydarzy, to my bedziemy winni za niewlasciwie skontrolo-
wane towary.

Rozumiejac wszystkie kwestie, ktére pan poruszat, bardzo prositbym o to, zeby nie
zwalac wszystkiego na urzednikéw. JesteSmy nie tylko lekarzami, ale jednoczesnie jeste-
$my lekarzami weterynarii i zdajemy sobie sprawe z ryzyka, jakie niesie nieodpowied-
nie skontrolowanie towaréw pochodzenia zwierzecego, ktore przyjezdzajg na teren UE.
Dlatego do takich kontroli zatrudnia sie lekarzy weterynarii, a nie kogokolwiek innego.
Tutaj musimy pamietac, ze nalezy wywazy¢: bezpieczenstwo czy daleko idgce utatwie-
nia? To juz pozostawiam do oceny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Mam zgloszenie, pan posel... Ad vocem? Dobrze, pan prezes Buczek.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
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Szanowni panstwo, uczestniczymy w spektaklu opowieSci dziwnej tresci. Przyznam
szczerze, ze rozmawiamy o balaganie organizacyjnym na granicy, a panowie opowia-
dacie nam o istocie funkcjonowania swoich stuzb. Nie wchodzimy w waszg kuchnie
i w obszar zagadnien, ktorymi macie sie opiekowaé, natomiast podjeliScie sie pewnych
rzeczy. | pan reprezentujacy pana ministra, i pan reprezentujacy inspekcje weteryna-
ryjna, to wy za to odpowiadacie. Nie opowiadajcie nam, ze macie klopot, ze wam trudno,
ze to nie wy za to odpowiadacie. Nie musicie robi¢ tego, czego sie podjeliScie, ale jezeli
sie podjeliScie, to bardzo was prosze, odpowiedzialnie wykonujcie powierzone zadania
w taki sposéb, w jaki oczekuje tego nasze panstwo, nasza gospodarka i my, obywatele.

Macie nad sobg swoich szeféw, w takim razie to wy ich nekajcie, bo ja nie mam moz-
liwosci. Miatem nadzieje spotkaé sie z panem ministrem Kowalczykiem 1 wrzeénia. Nie
pojawit sie na spotkaniu, nie pojawil sie rowniez nikt z waszej, podleglej ministrowi
Kowalczykowi, stuzby. Sorry, w tej sytuacji to jedyna mozliwo§é, gdzie moge uslyszeé
od was wyjasnienie, ale rozumiem, ze tego nie slysze. Slysze tylko usprawiedliwienia.
Tak nie moze by¢.

Granica to nie jest bariera. To jest miejsce, gdzie jest dokonana rejestracja dokumen-
tow, sprawdzenie ze stanem faktycznym i przepuszczenie pojazdu dalej. Jezeli nie potra-
ficie tego zrobic na takim przejsciu i takiej infrastrukturze, jaka jest, to myslcie o tym,
jak to zmodernizowa¢. Przeciez nie trzeba robi¢ odprawy fitosanitarnej czy odprawy

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 225)

weterynaryjnej na geograficznej kresce granicznej. Przeciez mozna obok stworzy¢ jakis§
wydzielony punkt, gdzie samochdd, jezeli nie zostanie wpuszczony, zawraca, czyli mozna
stworzy¢ pewnego rodzaju terminal. Wiem, ze nie da sie tego zrobic spod palca, ale mie-
liscie na to tyle lat. Czy chociaz o tym pomy$leliscie?

Teraz chciatbym zadac pytanie panu doktorowi. Méwi pan o wzroScie odpraw. Prosze
mi powiedziec, o ile wzrosta obsada wérdd pracownikow podlegltych panu stuzb chociazby
na przestrzeni tego roku, od stycznia do tej chwili. Powiedzial pan, ile 0s6b przyjeto.
A ile 0s6b bylo? Czy ta liczba zostala podwojona, dostosowana do oczekiwan, czy zwiek-
szyliScie tylko o tyle, ile chetnych przyszlo do pracy?

W biznesie nie ma takiego ttumaczenia. W biznesie musimy dba¢ o kazdy dzien,
o wszystkie koszty. Dopiero jak na koniec okaze sie, ze koszty nie zjadly nam naszych
przychodéw, mamy wygenerowany jakis zysk. Dzisiaj w radiu dowiedzialem sie, ze zysk
tez bedzie przedmiotem solidarnego podziatu. W tej sytuacji, jezeli wszyscy mamy dokta-
dac¢ sie do spolecznych oczekiwan, powinni to robi¢ réwniez urzednicy swojg praca. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Pan doktor zglaszal sie jeszcze w replice. Mam zgloszenia pana poslta
Kwiatkowskiego, pana przewodniczacego Krola...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Finansow Bartosz Zbaraszczuk:
Bartosz Zbaraszczuk, szef Krajowej Administracji Skarbowej.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dobrze. Pan doktor, a potem po kolei.

Ekspert Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej Lukasz Czucharski:
Lukasz Czucharski, Pracodawcy RP.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
I Pracodawcy RP.

Zastepca glownego lekarza weterynarii Krzysztof Jazdzewski:

Panie przewodniczacy, ja dostownie jedno zdanie, zeby rzeczywiScie nie wyszlo, ze dysku-
tujemy z panem przewodniczgcym sami ze sobg. Jedna kwestia. Moze wyrazam sie mato
precyzyjnie, ale, szanowni panstwo, wewnatrz kraju nie da sie budowac jakiegos dodat-
kowego terminala do odpraw weterynaryjnych, bo zgodnie z unijnymi przepisami kwe-
stia ta musi by¢ zrobiona na tej linii. Méwimy tu o produktach pochodzenia zwierzecego.
Po prostu tak brzmia przepisy. Wpuszczajac taki towar na teren kraju, dopuszczamy juz
do tego, aby ten towar jechat do Polski, do Holandii, do Hiszpanii, do Portugalii. Koniec,
kropka. P6Zniej juz nigdzie nie musi sie pan zatrzymywac. To dlatego nie dopuszcza sie
do tego, aby te odprawy byly robione gdzie§ wewnatrz kraju, bo po wjezdzie musi pan
by¢ swobodny. To jest pierwsza kwestia.

Chciatem sprostowac jedng kwestie, poniewaz zarzucil pan, ze nikogo z inspekeji
weterynaryjnej nie bylo na panstwa spotkaniu online. Inspekcja byta, mam na to dowody,
szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze przez pewien czas sam przysluchiwalem sie pan-
stwa obradom. Na pewno jest to zarejestrowane, wiec bedzie mozna zobaczy¢, czy inspek-
cja lgczyla sie z panstwem, czy nie, wiec prosze to sprawdzic. 1 wrze$nia, naprawde przez
caly dzien, do konca, do wnioskow, byt z panstwem nasz pracownik.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
WypowiedZ poza mikrofonem.

Zastepca glownego lekarza weterynarii Krzysztof Jazdzewski:
To mozna sprawdzi¢. Nie kt6émy sie. Jest natomiast jeszcze taka kwestia, ze osob przyje-
tych wedlug standardu, o ktérym panu powiedziatem... Sam pan powiedzial, ze zatrud-
nia sie ludzi, ktorzy chea przyjs¢ do pracy. My tez mozemy zatrudnié tylko tych ludzi,
ktorzy chcea przyjsc do pracy, bo na site nikogo do inspekcji weterynaryjnej jeszcze sie
nie wciela. Pewnie jest to za mato, ale oczywiScie dokonujemy wszystkich staran, zeby
tak sie stalo. To wlasnie premier Kowalczyk podjat decyzje, zeby tym trzem granicznym
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inspektoratom weterynarii przyznac §rodki na 17 dodatkowych etatow, ktore majg wspo-
moc te wlasnie kontrole. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje.

Sekretarz stanu w MF Bartosz Zbaraszczuk:
Panie przewodniczacy, przepraszam, ja tez chcialem dostownie dwa zdania ad vocem.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
W tej sytuacji bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MF Bartosz Zbaraszczuk:
Panie prezesie, chcialem powiedziec¢, ze przedstawiciel szefa KAS i Ministerstwa Finan-
soOw tez byl na tym spotkaniu. To obecny tutaj dyrektor Departamentu Cet, pan Grze-
gorz Kozlowski, tak ze ma pan chyba niepelne albo nieprawdziwe informacje. To jest
jedna rzecz.

Druga rzecz. Méwil pan o tym, ze podobno czas przerwy miedzy poszczegélnymi
zmianami funkcjonariuszy Stuzby Celno-Skarbowej trwa dwie, trzy godziny. Poprosit-
bym o dzieni i o przej$cie. Sprawdzimy. Jezeli jest tak, jak pan mowi, to sprawdzimy. Pro-
sze o natychmiastowy kontakt z panem dyrektorem Koztowskim, od razu to wyjasnimy,
bo zmiany trwajg nie dtuzej niz 15 minut. Jezeli o czym§ pan moéwi, jezeli stawia pan
jakie§ zarzuty, to prosze konkretnie. Sprawdzimy, bo mamy to odnotowane w systemach.
To jest kolejna rzecz.

Ostatnia rzecz, ostatnie zdanie z mojej strony. Obsada funkcjonariuszy Stuzby Cel-
no-Skarbowej na przejSciach granicznych jest pelna. Nie jest tak, ze brakuje funkcjo-
nariuszy. Jezeli bedzie taka potrzeba, jesteSmy gotowi wzmocni¢ obsade funkcjonariu-
szy. JesteSmy na to przygotowani. To natomiast, ile pojazdow jest obslugiwanych przez
funkcjonariuszy Stuzby Celno-Skarbowej na wywozie z Polski, zalezy od tego, jak te
pojazdy sa odbierane przez strone ukrainska. Trzeba mieé¢ tego swiadomosc. Za chwile
pan dyrektor w jednym zdaniu powie panu, jak pojazdy byly odbierane.

Jesli chodzi natomiast o kierunek wwozowy, to chyba sam pan zauwazyl, jak wygla-
daja kolejki, jaka jest dlugo$é kolejek, jaki na chwile obecng jest czas oczekiwania.
Na poczatku wrzeénia bylo to ponad 100 godzin. Pamieta pan te kolejke, bo sam pan
mowil o tym protescie. Na dzien dzisiejszy to jest 8 godzin. Trzeba mie¢ tego §wiado-
mo§¢. Tez pamietam ten proces. Nie jest tak, jak mi pan zarzucil, ze sytuacje na granicy
znam z gazet, bo bywalem na granicy, i to nie raz, bylem nawet z obecnym tutaj mini-
strem Weberem. To jest raz. Bytem §rednio raz w tygodniu. Na granicy jest pan dyrektor
Koztowski, dyrektor Departamentu Cel. Na granicy jest tez pelnomocnik szefa KAS
ds. granicy. Abstrahuje od tego, ze caly czas obecni sg tam dyrektorzy granicznych izb
administracji skarbowych. Prosze miec¢ tego §wiadomo§é. Jezeli wiec stawia pan tego
typu zarzuty, ze przez dwie, trzy godziny trwa przerwa miedzy poszczegélnymi zmia-
nami, to prosze o przyklad: przejscie i konkretny dzieh. Sprawdzimy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. To wazne deklaracje, ale to juz bedziemy ustalali w trybie roboczym,
po posiedzeniu.

Zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodowych i Migracji MSWiA Kata-
rzyna Kruk:
Panie przewodniczacy, czy ja tez moge slowo ad vocem wystgpienia pana prezesa?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Prosze bardzo, tylko ze jeszcze moga pojawic sie pytania do panstwa w wypowiedziach
parlamentarzystow.

Zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodowych i Migracji MSWiA Kata-
rzyna Kruk:
Tylko dwa zdania, dobrze?
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Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Prosze bardzo. A kogo pani reprezentuje?

Zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodowych i Migracji MSWiA Kata-
rzyna Kruk:
MSWiA. Katarzyna Kruk, zastepca dyrektora, Departament Spraw Miedzynarodowych
i Migracji.
Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Odnotowalismy.

Zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodowych i Migracji MSWiA Kata-

rzyna Kruk:
Chcialabym powiedzie¢, ze zaproszenie na spotkanie w dniu 1 wrzes$nia nie dotarto
do MSWiA, pewnie stad brak naszej obecnoSci. Jezeli chodzi o pytanie pana prezesa o to,
co MSWiA zrobilo, zeby spelni¢ postulaty ludzi, ktérzy protestowali w Dorohusku, chcia-
tabym zaznaczy¢, ze byly tam trzy postulaty. Dwa z nich w ogoéle nie zalezaly od dzialan
polskiego rzadu. Postulat pierwszy dotyczy! tego, zeby zapewnic 24-godzinng obecnosé
shuzb fitosanitarnych w przejsciach granicznych. Jak slyszymy z ust przedstawicieli
tych inspekcji, zostalo to zrobione. Postulat nr 2 odnosit sie do separacji samochodow
po stronie ukrainskiej. Zostalo to zrobione tylko w takim stopniu, w jakim mieliSmy
na to wplyw, czyli separacja jest dokonywana, ale w terenie przej$cia granicznego. To,
co dzieje sie na drogach dojazdowych po stronie ukrainskiej, mam tutaj na mysli sepa-
racje samochodow ciezarowych oraz warunki sanitarne, jakie tam panuja, absolutnie
nie zalezy od naszego rzadu. Jezeli chcecie panstwo wywieraé tutaj jakikolwiek nacisk,
niestety nacisk ten musi by¢ wywierany na naszych partneréw po stronie ukrainskie;.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
WypowiedZ poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Panie przewodniczacy.

Zastepca dyrektora Departamentu Spraw Miedzynarodowych i Migracji MSWiA Kata-
rzyna Kruk:
Panstwa kierowcy przeciez stojg w tych kolejkach po stronie ukrainskiej. Panstwa
kierowcy wystepuja w mediach i skarzycie sie panstwo na zle traktowanie, natomiast
chcialabym zaznaczyé¢, ze zaden z tych incydentéw nie zostal zgloszony, np. straznikowi
granicznemu przy...

Prezes ZMPD Jan Buczek:
WypowiedZ poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dobra, dziekuje. Troszke wprowadzila mnie pani w btad. Mialy by¢ dwa zdania. Byly
dwa zdania, a potem otworzyla pani nawias i umiescila w tym nawiasie bardzo dlugg
wypowiedz. Na razie proponuje przerwe. Oddamy glos parlamentarzystom. Gdy bedzie
potrzeba, ponownie udziele glosu. Pan poset Kwiatkowski.

Posel Robert Kwiatkowski (PPS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, zdaje sie, ze w tej wymianie infor-
macji, bo trudno to nazwa¢ rozmowa, zblizamy sie do granicy absurdu. Dowiadujemy
sie z jednej strony, ze w zasadzie wszystko jest w porzadku, a jak nie jest w porzadku,
to Ukraincy, a z drugiej strony slyszymy informacje, zresztg takze od pani z MSWiA,
ze kolejki potrafig by¢ 30-godzinne. Gdyby zaczeta pani 30 godzin od dzisiaj, od godz.
10:00, kiedy rozpoczeliSmy spotkanie Komisji, to jak jutro bedzie pani wychodzila z pracy
0 godz. 16:00, 30 godzin sie skonczy. Czy to jest normalne?

Proponowaltbym, zebySmy do tej dyskusji... Juz nie méwie o tym, o czym moéwit prezes
Buczek, tzn. o 40-kilometrowej kolejce. Czy to stalo sie w marcu, w lutym? Czy to dzieje
sie od momentu agresji Rosji na Ukraine? Chyba nie. To jest wieczny problem. Rozu-
miem, ze strona ukrainska moze nie wspoipracowac albo wspolpracowac nie dos¢ dobrze,
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ale w ogéle wydaje mi sie, panie przewodniczacy, ze nie wiem, czy to jest temat na posie-
dzenie tej Komisji, bo by¢é moze potrzebny bylby tu przede wszystkim przedstawiciel
Ministerstwa Spraw Zagranicznych. To jest jawny, wymowny dowod na to, jak dziala,
a raczej nie dziala, Polska resortowa. Mamy tu przedstawicieli bardzo wielu réznych
resortow i kazdy z nich ma swoje powody, dla ktorych sie nie da: z tego powodu, z tam-
tego, weterynarze nie garng sie do roboty, a Ministerstwo Infrastruktury tez ma swoje
ograniczenia itd., itd., ale kolejki od tego nie nikng. Szanowni panstwo, ktorzy goScicie
na tym posiedzeniu, chyba doskonale zdajecie sobie z tego sprawe.

Nie chce wypowiadac¢ sie w imieniu wszystkich parlamentarzystow, ale w swoim
moge. Z mojej perspektywy wyglada to tak, ze byly zatory i kolejki, niezaleznie od tego
czy byla wojna, czy nie bylo wojny, czy byly autostrady, czy nie bylo autostrad. Ten
problem jest wieczny. Nie mozna sprobowac¢ przynajmniej raz podejsé do tego problemu
kompleksowo i go rozwigzac, na poczatek stawiajac sobie moze realistyczne cele typu:
nie 30 km, nie 30 godzin, a 15 godzin oczekiwania? Gdyby podej$c¢ do tego w taki spo-
sob, to moze zamiast odliczac czas do jutrzejszego popoludnia, mogliby$my powiedziec:
,»L1rzeba czekac¢ 15, 16 godzin, dwa dni robocze, ale i tak jest lepiej”. Moze zacznijcie co$
robi¢? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczacy Krol.

Posel Piotr Krdél (PiS):

Dziekuje bardzo. Musze powiedziec, ze z duzg uwagg i pokora stuchalem przede wszyst-
kim wystapienia pana prezesa Buczka. Wystgpienia pana posta Kwiatkowskiego nie
bede komentowal. Tym, co jest wspdlnie wigzacym mianownikiem, jest bardzo dale-
kie uciekanie od rzeczywistosci. U zadnego z panéw nie padlo slowo ,,wojna”, jakby
tej wojny po prostu nie bylo. Nie ma, wymazaliSmy ja, bo to po prostu nam nie pasuje.
W zyciu kazdego czlowieka sa rzeczy natury zewnetrznej i wewnetrznej, takie, na ktore
ma wplyw, i takie, na ktére nie ma wplywu. Zaryzykowalbym nawet taka teze, ze jak
ktorys z postow opozycji sobie zyczy, umoéwie go z premierem i zostanie pelnomocnikiem
np. do spraw ktorego$ przejScia granicznego i bedzie na Ukrainie méwil w zalezno§ci
od tego, ile spadnie rosyjskich rakiet albo bomb, ile ucieknie kobiet z dzie¢mi na rekach,
ile bedzie uciekalo samochodami...

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Wypowiedz poza mikrofonem.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Ja nikomu nie przerywalem, z pokorg stuchalem tych wystepéw. A teraz bedzie odpo-
wiedz. Nikomu nie przerywalem, mnie tez prosze tego nie robic. Panie przewodniczacy,
moge prosic?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie posle Szczepanski, naprawde prosze. Jesli chece sie pan zglosi¢ do glosu, to nie
ma problemu.

Posel Piotr Krél (PiS):

W sytuacji, w ktorej granica zewnetrzna UE jest granica Polski, w ktorej jako spote-
czenstwo dokonaliSmy absolutnie rekordowego wyczynu, przyjmujac rekordowg liczbe
matek z dzieémi, w ogéle nie pada stowo ,,wojna”, jakby gléwny element powodujacy
klopoty, o ktorych dzisiaj rozmawiamy, w ogble zniknal. Ciezko bylo nawet uzy¢ tego
slowa. Sg natomiast sformulowania typu ,,matrix”, uzywane wobec polskiej administra-
cji. To przychodzi latwo. Jakbym byt zto§liwy, zapytalbym pana prezesa o to, kiedy pan
jechat tg ciezar6wka na granicy z Niemcami. Kiedy to byto? 30 lat temu? Wydaje mi sie,
ze jako§ po 1945 ...

Prezes ZMPD Jan Buczek:
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Posel Piotr Krdél (PiS):

Okej. To checialem nieSmialo zauwazy¢, ze poréwnywanie sytuacji na polsko-niemieckiej
granicy do sytuacji na granicy polsko-ukrainskiej jest skrajnie nieuczciwe. Mowie to,
patrzgc panu w oczy.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

Nie poréwnywalem tego.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Owszem, robil pan to. To skrajnie nieuczciwe, poniewaz, nieSmiato przypominam, Pol-
ska po 1945 r. wojny z Niemcami nie toczyta. To na marginesie.

W zwigzku z tym, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane na wniosek przedsigbior-
cow transportowych gltéwnie jednego Srodowiska, spodziewalem sie, ze ustyszymy jakie$
konkretne propozycje. Co jest po naszej stronie? Czy jesteSmy w stanie zbudowac siedem
dodatkowych przejs¢ granicznych na granicy w ciggu miesigca albo dwoch? W mojej oce-
nie nie. Chcialem ustyszeé, co jest po naszej stronie, czyli np. ze to szykujemy i w takim
i takim miejscu bedzie wiecej urzednikow tej jednostki, a tam bedzie dostep np. do tego,
ze bedzie mozliwoé¢ zbudowania dla kierowcow, ktorzy musza czekaé na granicy, czegos,
by mogli sie kapac¢ albo by mieli dostep do wody, albo by mogli kupié positki.

To sg merytoryczne postulaty, na ktore polska administracja w jakiej$ czesci jest
w stanie odpowiedziec¢, ale krew mi sie burzy, jak stucham przedstawiciela srodowiska,
ktore przez wiele, wiele lat bylo mi bliskie, ktory udaje, ze nie ma wojny, nawet raz nie
uzywa tego stowa, nie méwi o tym, jakie sg negatywne konsekwencje dla polskich prze-
woznikow i dla ukrainskich przewoznikow. W kontekscie informacji, ktére byly tutaj
przekazywane i ktore, jak sie wydaje, sg informacjami do§¢ powszechnymi, ze Ukrainicy
maja zablokowane gros portow i gros zboza, ktére tamtedy wyplywalo, teraz czesciowo
zostalo przekierowane do Polski ciezarowkami, a my nie mogliSmy cudownie rozmnozy¢
naszych przejsé granicznych...

Dyplomatycznie powiem, ze jestem zwolennikiem UE, ale im wiecej widze ich decy-
zji, tym bardziej mam wrazenie, ze ona swoich zwolennikow ze swojego terenu wypy-
cha. Mamy zachowanie UE, ktére jest bardzo defensywne: za dwa lata powie, ze Polska
miala racje, ale przez ten czas jako$ sobie radzcie. Na tym posiedzeniu Komisji albo wiec
skupimy sie na rzeczach, na ktére mamy wplyw, chyba ze kto§ ma tutaj cudowny guzik
ijest w stanie zatrzymac te wojne, ale obawiam sie, ze po tym, jak pan Putin oglosit
powszechng mobilizacje, bedziemy mieli kontakt z tym negatywnym zjawiskiem, ktore
oddziatuje na Polske, m.in. na granice... To sg konsekwencje, ktore ponosza kierowcy
i by¢ moze beda ponosié jeszcze przez miesigce, a by¢ moze cale lata.

Albo wiec skupimy sie na tym, co jest po naszej stronie i na co mamy realny wplyw,
albo bedziemy sie tutaj wzajemnie obraza¢, mowic o matriksach, o tym, ze wszyscy
mamy wzia¢ sie do roboty i przekazywac jakie§ swoje wspomnienia sprzed 30 lat o tym,
jak sie stalo na polsko-niemieckiej granicy. Apelowatbym jednak o to, zebyémy skupili sie
na rozwigzaniach i na tym, na co realnie mamy wplyw, i nie udawali, ze nie ma wojny.

Przepraszam, ale to musialo tutaj wybrzmieé. Nie przyszedlem na posiedzenie
Komisji, zeby slucha¢ rzeczy takich, ze kto$ udaje, ze nie widzi zewnetrznego czynnika,
pokrzyczy sobie na urzednikow i péjdzie zadowolony. Chyba nie po to tutaj przyszliSmy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Wedle kolejnosci zgloszen, pan przewodniczacy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

g.k.

Dziekuje bardzo. Z pierwsza czeScig wypowiedzi pana przewodniczgcego Kroéla zgadzam
sie, bo rzeczywiscie nie mozemy abstrahowaé¢ od kontekstu wojennego. Mamy kon-
kretng sytuacje tu i teraz. Spotkali$émy sie po to, by oméwic sytuacje graniczng zwigzang
z transportem. To przeciez od sprawnosci tego transportu, od zaopatrywania tych, kto6-
rzy sa w przymusowym polozeniu, zalezy tez przebieg i ostateczny wynik wojny. MyS§la-
tem, ze bedziemy na ten temat mowié z troche wieksza powagg. Teraz adresuje te stfowa
do pana przewodniczacego Krola. Szukajmy rozwigzan, a nie pohukujmy na siebie.
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Padly wazne deklaracje ze strony przedstawiciela Krajowej Administracji Skarbowe;j.
Przyjmuje je jako dobrg monete. Jezeli jest mozliwosé zorganizowania sprawniejszych
odpraw, juz mamy efekt: z 30 godzin czy nawet ze 100 godzin do 8 godzin. Pytanie, czy
te deklaracje maja pokrycie. Jezeli jest rozbiezno$¢ w tej sprawie, bardzo prosze, aby
przedstawiciele administracji i przedstawiciele przewoznikéw doszli do porozumienia.
To forum ma sprzyjac¢ uzgodnieniu stanowisk. Przeciez, panie po§le, nie wykonamy tej
pracy za administracje rzadowa. Jedyny sposob, aby postowie opozycji przyjeli odpowie-
dzialno$¢, to oddanie wladzy, ale to musi sie dokona¢ w demokratycznym trybie i pro-
cedurach. W zwigzku z tym prosze bez demagogicznych, retorycznych chwytéw, bo nie
ma pan takiej mocy, aby postowie...

Posel Piotr Krél (PiS):

Dlaczego pan cenzuruje mojg wypowiedz?

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Nie cenzuruje.

Posel Piotr Krol (PiS):

A co robisz?

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Prowadzimy dyskusje. To pan wywotal opozycje do tablicy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie przewodniczacy, mam prosbe. Jak jedna osoba mowi, reszta stucha.

Posel Piotr Krol (PiS):

Jaka opozycje? Slowa o was nie powiedzialem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze bardzo.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Opozycja ma prawo do riposty. Dlatego apeluje, aby nie podgrzewac. To jest wazne
takze z tego punktu widzenia, aby$my osiagneli przetom i postep w tej sprawie, dlatego
ze wojna bedzie trwata jeszcze dlugo. Wszyscy beda odczuwali coraz wieksze zniecier-
pliwienie, znuzenie tgq sytuacja. Od nas zalezy, czy bedziemy podchodzili do tej sytuacji
odpowiedzialnie. Apeluje o te wlasnie odpowiedzialnosé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):
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Bardzo uprzejmie dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, panstwo ministrowie, sza-
nowna strono spoteczna, Wysoka Komisjo, szanowni goécie, obszar, o ktorym rozma-
wiamy, to oczywiscie bardzo trudny obszar. Dlatego na poczatku chce skierowac slowa
podziekowania zaréwno do branzy transportowej, ktéra od poczatku konfliktu, ktory
dzieje sie na Ukrainie, robi wszystko, aby wymiana handlowa i pomoc dla panstwa ukra-
inskiego mogly plynaé. To jest wielki wysilek.

W przeciwienstwie do pana posta przewodniczacego Krola, ja zauwazytem i usty-
szalem od pana prezesa Buczka, kiedy mowil o wysitku przy organizacji transportu
z pomoca humanitarna, stowa o tym, ze przewoznicy czes¢ tego biorg na swoje barki,
ze pomagajg réwniez instytucjom panstwowym. Mysle, ze to jest wazny wysilek, kto-
rego nie mozna pomija¢. Naprawde apeluje, zebySmy rozmawiali w atmosferze szacunku
do tego wysitku, ktéry ponosza rézne branze w Polsce i polscy obywatele, bo wiedza, jak
bardzo wazna jest to sprawa.

Chce tez podziekowaé wszystkim urzednikom i urzedom, ktérzy swoje zadanie na gra-
nicy wykonuja w niezwykle trudnej sytuacji. Wszyscy wiemy, ze nie jest to standardowa
sytuacja. Wszyscy wiemy, ze wymaga ona wyrzeczen, ze wymaga wiekszego naktadu
pracy. Wazne jest tez to, aby doceniaé¢ prace ludzi, ktorzy nagle znalezli sie w bardzo
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istotnym z punktu widzenia intereséw naszego panstwa, Europy i §wiata miejscu. Takim
miejscem jest granica polsko-ukrainska.

Oczywiscie doceniam i mys$le, ze wszyscy doceniajg wszystkie dzialania, ktore
sg podejmowane, natomiast trudno zgodzic sie z sytuacja, kiedy pan pelnomocnik zwala
wine na UE, kiedy pani reprezentujaca ministerstwo odsylta obywateli do instytucji pan-
stwa ukrainskiego. Wydaje mi sie, ze to nie jest ta droga. SpotkaliSmy sie tutaj i komi-
sje dotyczgce transportu zawsze przebiegaly w taki sposob, ze szukaliSmy dobrych roz-
wigzan. SzukaliSmy drogi, gdzie mozna sie spotkaé i wypracowac rozwigzanie, ktore
bedzie posuwalo sprawy do przodu, méwigc bardzo prostym jezykiem. Nie chodzi o to,
zebySmy szukali u siebie pluséw i minusow, tylko zebySmy sprobowali ustali¢ droge,
przynajmniej droge, ktérg pézniej bedzie mozna podaza¢ w ramach prac roboczych, aby
sytuacja na granicy unormowala sie w taki sposob, zeby nie powodowala dezorganizacji
po stronie naszych przewoznikéw.

Zachecam do tego, aby sprobowaé stana¢ troszeczke z boku i zobaczyé, ze nasza
branza transportowa jest niezwykle ostro éwiczona nie tylko przez regulacje europejskie.
Jest éwiczona takze przez nasze wewnetrzne regulacje, dotyczace nie tylko branzy trans-
portowej, ale takze przez caly nawatl biurokracji opodatkowania, ktéry na te firmy spada.
Firmy te podlegajg bardzo powazne;j presji, dlatego bardzo prosze o to, aby administracja
- mowie tutaj do wszystkich, szanujac to, co do tej pory panstwo zrobili — zrobita jednak
krok do przodu, aby sprobowac przejaé role w otwieraniu naszej granicy w porozumieniu
z instytucjami panstwa ukrainskiego.

Wszyscy wiemy, ze tam jest trudno. Wydaje mi sie, ze méwienie przez pana przewod-
niczgcego o tym, ze kto§ nie dostrzega wojny, jest naprawde niepotrzebng, zbedng reto-
ryka, ktora psuje atmosfere, ktora przy takich rozmowach powinna by¢ dobra. Apeluje
o to, aby stana¢ po stronie udroznienia tej granicy, bo dla nas wszystkich jest to wazne,
dla nas wszystkich przyniesie to korzysci, ale kazdy musi wykonaé¢ pewien wysitek.

Dlatego sktadam taka propozycje, aby juz w trybie roboczym, nawet w tym tygodniu,
spotkaé sie, administracja, przedstawiciele wszystkich urzedéw, z przedstawicielami
branzy transportowej i w trybie roboczym znalezé jednak przestrzenie, ktére mozna
byloby lepiej zorganizowac, bo np. to, ze bodajze w 2017 r. Komisja Infrastruktury byta
na przejsciu, o ile dobrze pamietam, w Kroscienku i tam mialy by¢ remontowane tory,
i te tory nie zostaly wyremontowane, to zaniedbanie, ktérego nie pokonamy w ciggu
kilku miesiecy. Tego po prostu nie da sie zrobic. To sg decyzje, ktore...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Zostaly wyremontowane.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
No nie, panie ministrze, zostalo to przegladniete.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Zostaly wyremontowane. Te tory zostaly wyremontowane.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Wszyscy wiemy, jak to wygladato.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Te tory zostaly wyremontowane.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Sa natomiast takie rzeczy, ktore dzisiaj mozna organizacyjnie zmieni¢ w taki sposéb,
zeby stuzyly lepiej. Goraco do tego namawiam, apeluje, tak jak méwie, z szacunkiem
do wszystkich stron, bo wszyscy jestesmy pod wielka presja, ktorg tworzy sytuacja
za naszg wschodnig granica.

Mam tez prosbe o jedng informacje. Poniewaz byla mowa o dodatkowych etatach
dla inspekcji, mam pro$be o informacje, jakie §rodki inspekcja otrzymala na 17 etatow,
ktore majg nas wzmocnic¢ na wschodniej granicy. W jakiej perspektywie przewidywane
sg te §rodki? Czy to jest tylko do konca roku? Czy érodki te znajduja sie rowniez w zalo-
zeniach do budzetu na 2023 r. i w jakiej wysokosci sg §rodki konkretnie na to dzialanie,
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na wzmocnienie obsady inspekcji weterynaryjnej na naszej wschodniej granicy? Bardzo
prosze o konkretng informacje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Do glosu zapisal sie jeszcze pan prezes Buczek, ja zadam jedno
krotkie pytanie, jeszcze pan, na tym zamykam liste mowcow i oddam glos panu mini-
strowi Weberowi. Prosze bardzo, panie prezesie. Powoli prositbym o zwiezto$¢, bowiem
za 20 minut zaczynamy kolejne posiedzenie Komisji.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
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Okej. Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, odnosze wrazenie, ze dostalem sie w tryby
politycznych zgrzytow, zupelnie nieoczekiwanie, bo dla mnie istotne jest to, ze za nasze
panstwo i za funkcjonowanie wszystkich jego elementéw odpowiedzialna jest admini-
stracja naszego panstwa. Pretensji nie kierowalem do pana posla, tylko do przedsta-
wicieli administracji naszego panstwa, bo to oni sg wladni rozwiazywac¢ wszystkie te
problemy, a z tego, ze sg nierozwigzane, wynikajg ktopoty dla nas. Uwazam, ze to jest
wlasciwe miejsce, gdzie nalezy o tych rzeczach méwic.

Kiedy odwolywalem sie, to bylo 33 lata temu, do moich do§wiadczen zza kierownicy,
z szoferki, nie méwilem o granicy jako takiej i o tym, czy panstwo prowadzi ze sobg
wojne, czy nie, bo tak nasz kraj nie prowadzit wojny z Niemcami, jak teraz nie prowadzi
wojny z Ukraing. Méwitem o stylu pracy urzednikéw, ktorego przez 30 lat nie udato
nam sie wdrozy¢. Ta buta, arogancja urzednikow, z ktorej styng, jest elementem, przez
ktory kierowcy, praktycznie rzecz biorgc, odmawiajg wykonywania swoich zadan, bo juz
majg dosy¢ bycia traktowanym nawet nie jak petent, tylko jak zbedny element w trwa-
niu w czasie wykonywania obowigzk6w na granicy przez urzednikow. Jezeli ktokolwiek
z panstwa bierze moje uwagi personalnie do siebie, przepraszam, to nie byly wycieczki
osobiste. Aktualng sytuacje oceniam na podstawie informacji otrzymywanych od moich
kolegéw i tak jg opisuje.

Chcialem natomiast powiedziec, ze uzywajac slowa ,, matrix”, uwazam, ze nie popet-
nitem btedu, bo prosze sobie zajrzeé do historii posiedzen tylko w tej i w poprzedniej
kadencji, a jezeli kto§ ma ochote, to mozna zajrze¢ i do wezes$niejszych. Dyskusji na ten
temat mieliSmy wiele i za kazdym razem odbywalo sie to w mniej wiecej podobnym stylu
jak dzi§. Przedstawiciele administracji mowili, ze wszystko jest dobrze, my mowilismy,
ze jesteSmy niezadowoleni, juz mialo by¢ lepiej, mieliémy przechodzi¢ na tryb roboczy
i co$ sie mialo zrobic, a tak na dobrg sprawe jest coraz gorzej.

A moéwienie o tym, ze wojna wywolala te sytuacje albo wzmozony ruch towarowy
miedzy Polskg a Ukraing? Chce powiedzie¢, ze 17% rok do roku to jest wzrost wymiany
towarowej miedzy Polskg a Ukraing przed wojna. I co, my, przewoznicy i nasi kierowcy,
mamy by¢ za to karani tylko dlatego, ze ten wzrost tak nastepowal? Przeciez jezeli chcie-
libySmy by¢ partnerem Ukrainy, powinniSmy mys$le¢ rowniez o tym, ze przejScia gra-
niczne muszg by¢ modyfikowane, jezeli nie od strony infrastrukturalnej, to od strony
czysto organizacyjnej. Tej pracy organizacyjnej nie widzimy, bo kilka lat temu zafikso-
walo sie 600 samochodéw na zmiane i to jest standard, a dzi§ — dziekuje panu postowi
Krélowi za to, ze przywolal stowo ,,wojna” — jest wojna. Szanowni panstwo, sg warunki
wojenne i nie nalezy cieszy¢ sie z faktu, ze odprawito sie 600 czy, na zmiane, 630 samo-
chodéw. Moze trzeba mysleé o tym, jak to zorganizowac, zeby tych samochodéw mozna
byto odprawié, by¢ moze, 1000, bo wida¢, ze potrzeby sa.

Nie rozumiem, dlaczego urzednik celny trwoni swoj cenny czas na, zupelnie nie-
przypisywane mu jako glowne zadanie, sprawdzanie tarczek tachografu. Inaczej. Wraca
samochodd na pusto. Zawiozl tam na gasienicach jaki$ sprzet, pewnie koparki. Prosze
panstwa, prosze mi wyjasnié, po co ta laweta ma staé kilka godzin w kolejce i wjezdzaé
na HAYMAN:-a po to, zeby ja przeswietli¢? Czy nie wystarczy pdjsc, przechylié sie, jezeli
jest wieczor, pod$wietli¢ latarka, by upewnic sie, ze tam, w metalowej konstrukeji nie
ma ani papierosow, ani ukrytego cztowieka? Jezeli jest taki obowigzek, ze kazdy samo-
chaod trzeba przeswietlaé, to postawcie tam trzy rownolegte HAYMAN-y, ale rozwigzujcie
problem, ktory jest, a nie opowiadajcie nam, ze tego sie nie da, bo po prostu tak jest,
a nikt nie chce przyjs¢ do pracy, wiec nie.

g.k.
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Szanowny panie doktorze, do nas do pracy w charakterze kierowcy tez nie cheg przy-
chodzié, ale szukamy sposobéw na to, zeby ich zachecié, wiec tez rozwigzujcie swoje
problemy, ale nie méwcie nam, ze mamy by¢ ofiarg skutkéw braku wspoétpracy czy braku
checi do rozwigzania. To, co dzisiaj adresuje do panstwa, dostato sie panstwu tylko dla-
tego, ze tu jesteScie, ale bardzo was prosze, przenoscie to wyzej, waszym szefom, zeby
rozumieli, ze nie wystarczy wysla¢ swoich przedstawicieli, zeby milczaco przesiedzieli
tak, jak zrozumialem, panie ministrze, ze panscy przedstawiciele czy przedstawiciele
pana doktora, byli na naszym spotkaniu, ale nie zabrali glosu nawet wtedy, kiedy ich
o to prosiliémy. Nie mozna mowic, ze oni uczestniczyli, bo tylko podstuchiwali przebieg
roZmowy.

Tak wyglada nasza wspolpraca i wzajemne zaufanie. W zwigzku z tym prosze, zeby-
Scie przekazywali swoim odpowiedzialnym za to przedstawicielom resortow, ze zarty sie
skonczyly. Udalo sie sprawic, ze protest, ktory, mam nadzieje, ma charakter tylko sygna-
lizacyjny, w zwigzku z usunieciem najwazniejszych problemow wygast, ale nie doprowa-
dzajmy do tego, ze nerwowka bedzie wzrastac i za chwile znéw gdzie§, w tym czy innym
regionie naszego panstwa, kierowcy nie wytrzymaja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze, pan Piotr Mikiel.

Dyrektor Departamentu Transportu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych Piotr Mikiel:

g.k.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, przedstawiciele admi-
nistracji rzadowej i instytucji publicznych, chcialbym, aby dzisiaj wyraznie zabrzmiato
to, ze jednym z istotnych tematéw, ktorymi mieliSmy sie dzisiaj zajac, to kwestia zwig-
zana z problemami na przej$ciach granicznych na wschodniej granicy Polski. Prosze
panstwa, trzeba sobie powiedzie¢ jasno i wyraznie, ze problem przej$¢ granicznych
na granicy z Ukraing to nie jest problem ostatniego protestu. To nie jest takze problem
gigantycznych kolejek, ktore powstawaly na granicy na poczatku lipca. To wreszcie nie
jest nawet problem granicy po wybuchu wojny na Ukrainie.

Ten problem, ktory zauwazy! pan poset Kwiatkowski, to jest problem, z ktorym
branza zmaga sie od ponad 20 lat. Od 20 lat piszemy rézne pisma do réznych przedsta-
wicieli administracji rzadowej, przedstawicieli resortéw, premiera czy nawet prezydenta,
w ktorych formutujemy konkretne propozycje rozwigzania tego problemu. Prosze pan-
stwa, tylko zeby ta administracja w wielu przypadkach chciala stuchac...

Jako przyklad podam kwestie zapewnienia kontroli weterynaryjnej i fitosanitar-
nej. Przeciez, jak powiedzialem, apelujemy o to od kilkunastu lat. Ostatnia odpowiedz,
od wojewody lubelskiego, niespelna dwa lata temu: Nie ma potrzeby uruchomienia takiej
kontroli, 24-godzinnej, przez siedem dni w tygodniu. Musialo doj$c do strajku i zabloko-
wania granicy, zeby padly deklaracje, ze rzeczywiScie jest taka potrzeba. Prosze panstwa,
chyba nie o to chodzi? Nie dzialajmy post factum. Pewne rzeczy obserwujemy przeciez
zdecydowanie wczesniej.

Prosze panstwa, czesto rozmawiajgc o sprawach granicznych, méwimy o pewnych
limitach. Przedstawiciele administracji rzadowej, co jest dla mnie zrozumiate, odno-
szg sie do memorandum i ustalenia pewnego limitu pojazdéw odprawionych w trakcie
zmiany czy doby. Prosze panstwa, zwracam uwage, ze to memorandum i te limity zostaty
ustalone w 2013 r. Dzisiaj mamy 2022 r. i to takze byl jeden z naszych postulatow, aby
dokonaé¢ zmiany w tym zakresie. Dzisiaj te potrzeby sa zdecydowanie wieksze. Prosze
panstwa, zdajemy sobie sprawe, ze trudno usprawnic¢ te granice z dnia na dzien, dlatego
tez o tym moéwimy. JesteSmy w kontakcie z przedstawicielami réznych stuzb i admini-
stracji. Oczywiscie tam, gdzie sie da, staramy sie rozumie¢ pewne problemy, natomiast
idZmy z tymi problemami naprzéd.

Prosze panstwa, zdajemy sobie sprawe, ze nawet limity, ktore zostaly ustanowione
w 2013 r., byly dostosowane do pewnych kontyngentéw zezwolen pomiedzy Polska
a Ukraing. Sytuacja zmienita sie w roku biezacym, po wybuchu wojny. Sytuacja na gra-
nicy powodowala zresztg m.in. to, ze przez ostatnie 10 lat polscy przewoznicy wykonywali
systematycznie coraz mniejszg liczbe przewoz6w na Ukraine. Koszty, jakie sg zwigzane
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z przejazdem samochodéw ciezarowych na granicy, powodowaly, ze po prostu nie opla-
calo sie tam jezdzi¢. Dzisiaj sytuacja zmienila sie i potrzeby sg inne, a sytuacja znacznie
sie utrudnita po wprowadzeniu liberalizacji przewozéw pomiedzy Ukraing a UE.

Szanowni panstwo, jeszcze raz wiec apeluje. Sprawa granicy jest dla wszystkich bar-
dzo wazna. Rozumiemy takze ukrainskich przewoznikéw, ktorzy, jak powiedzial pan
posel, z uwagi na wojne probuja te towary wywiezé, ale my takze na ukrainskim rynku
chcemy operowac jako polscy przewoznicy. Tu musi by¢ jaka§ wzajemna wspotpraca
z Komisja Infrastruktury i oczywiscie z przedstawicielami administracji naszej i ukra-
inskie;j.

Prosze panstwa, mam ostatnig chwile, zeby jeszcze powiedzie¢ dwa stowa...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Wolatbym jednak, zeby zmierzal pan do konca, bo jest jeszcze jeden glos pracodawcow,
a minister chcialtby skonkludowac.

Dyrektor Departamentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel:

Jedno zdanie, panie przewodniczacy. Nie dalej jak w sierpniu zostaly wprowadzone
zmiany, ktére majg umozliwic¢ przedsiebiorcom, a tak naprawde kierowcom cudzoziem-
com, wykonywanie pracy na terenie naszego kraju. Sprawa wiz, o tym chce powiedzie¢
dwa sltowa.

Prosze panstwa, wprowadzone zostaly przepisy ustawy. Te przepisy ustawy tak
naprawde nie wprowadzily zadnego usprawnienia, bo kierowcy w transporcie miedzy-
narodowym de facto nie mogg z tego skorzystaé, bo wizy dla kierowcéw miedzynaro-
dowych wydawane sg na rok, a z mocy ustawy mozna przedtuzaé tak naprawde tylko
te wizy, ktore sg wydawane na okresy krotsze niz jeden rok. De facto branza z tego nie
skorzystata. MieliSmy duze nadzieje na przepisy rozporzadzenia ministra spraw zagra-
nicznych, ktore mialy umozliwi¢ cudzoziemcom sktadanie wnioskéw wizowych na tery-
torium naszego kraju.

Abstrahuje juz od tego, ze rozporzadzenie jest z 18 sierpnia, a procedure skiadania
uruchomiono 21 wrzeénia. Prosze panstwa, co z tego, ze uruchomiono, skoro przedsie-
biorcy i cudzoziemcy de facto odbijaja sie od Sciany. Dlaczego? Bo okazuje sie, ze jednym
z dokumentoéw, ktére majg przedstawic, jest potwierdzenie, ze posiada sie czy wykonuje
sie prace w transporcie miedzynarodowym, a takim dokumentem wedtug centrow wizo-
wych jest tylko i wylacznie zezwolenie na prace, ktére wydaje wojewoda, a wojewoda,
prosze panstwa, w zezwoleniu na prace wpisuje tylko stanowisko zgodnie z systematyka
pracy, czyli: kierowca ciggnika siodtowego. Z tym dokumentem zaden cudzoziemiec nie
uzyska dzisiaj wizy. Zastanawiamy sie wiec, czemu sluzy to rozwigzanie.

Nie ma dzisiaj przedstawicieli ministra spraw zagranicznych, a tak naprawde
to przede wszystkim do nich powinien by¢ kierowany ten wniosek, ale takg odpowiedz
w dniu wczorajszym uzyskalem. Apeluje wiec. Jest prosba do przedstawicieli Mini-
sterstwa Infrastruktury i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji o pomoc
w rozwigzaniu tego problemu, bo bedziemy mieli ciezaréwki, ale niestety nie bedzie miat
kto do nich wsigsc. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Na koniec jeszcze zwiezle przedstawiciel pracodawcow.

Ekspert Pracodawcéw RP Lukasz Czucharski:
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Dziekuje, panie przewodniczgcy. Nazywam sie Yiukasz Czucharski, Pracodawcy RP.
Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, ewidentnie mamy tutaj duzy rozdzwiek miedzy
stanowiskami przewoznikow i przedstawicieli administracji. W naszej ocenie nie chodzi
o to, zeby okopywac sie w swoich racjach i przerzucac sie tego typu argumentami jak
w dniu dzisiejszym, poniewaz nie prowadzi to do zadnych konstruktywnych rozwigzan.

Apelujemy o to, zeby jednak wstuchac sie w glos przewoznikéw, poniewaz oni na bie-
zgco widzg sytuacje na granicy. Ten rozdzwiek miedzy stanowiskami jednej i drugiej
strony ewidentnie skutkuje tym, ze jest potrzeba stworzenia forum, gdzie problemy beda
na biezgco dyskutowane, gdzie bedziemy mogli poszukiwac¢ merytorycznych, konstruk-
tywnych rozwigzan i podejmowac dzialania. Wiadomo, ze sytuacja jest nadzwyczajna.

g.k.
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Ta nadzwyczajna sytuacja wymaga nadzwyczajnych dziatan. Dlatego apelujemy o wstu-
chanie sie w glos przewoznikow, powotanie forum roboczego i biezaca dyskusje, ponie-
waz problem istnieje, nie ulega watpliwosci, ze transport jest utrudniony, ze sg kolejki
na granicach. Ten problem wymaga rozwigzania, a nie okopywania sie na swoich stano-
wiskach i przerzucania sie wing. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. W zwigzku z brakiem czasu rezygnuje ze swojego glosu i oddaje
glos panu ministrowi Weberowi.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

g.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, po blisko
dwoch godzinach dyskusji clou sprawy dotknat przed chwileczka pan dyrektor Piotr
Mikiel, ktory odniost sie do memorandum, czyli do liczby pojazdow, ktore powinny
by¢ odprawiane na granicy polsko-ukrainskiej. Faktycznie, to memorandum z grud-
nia 2013 r. Pamieta pan, panie dyrektorze, jak na komisjach mieszanych, polsko-ukra-
inskich, i w 2019 r., i w 2020 r., walczyliSmy, wspolnie naciskajgc na Ukraincow, aby
to memorandum bylo wypelniane. Oczywiscie musi by¢ ono wypelniane po obu stronach,
musi by¢ wypelniane przez wszystkich, ktorzy sg obecni i wypelniajg na granicy polsko
-ukrainskiej. To byt cel naszych dyskusji i negocjacji ze strong ukrainska. W dyskusjach
tych bral udzial pan prezes Karol Rychlik. Ukraincy oczekiwali wiekszej liczby zezwolen,
a my oczekiwaliSmy sprawnej odprawy graniczne;j.

Dane, ktore zacytowalem na poczatku swojej wypowiedzi, wskazuja, ze na trzech
z czterech przej$¢ granicznych memorandum jest wypelniane: Dorohusk, Hrebenne,
Medyka. Tam memorandum mamy wypelniane. Na najwiekszym przejSciu granicznym
w Dorohusku jest to nawet ponad 110%. Pracujemy nad tym, aby wieksza liczba pojaz-
dow byta odprawiana réwniez na przejsciu granicznym Korczowa-Krakowiec.

Odnosze sie do tego, poniewaz Ukraincy dazyli do tego, zeby to memorandum zno-
welizowac, ale nie podniesc limity i oczekiwac na wiecej, tylko aby je obnizy¢. Takie byty
dazenia strony ukrainskiej i w 2020 r., i jeszcze na poczatku 2021 r. Ze swoim odpowied-
nikiem z Ukrainy spedzitem mndstwo czasu na niezliczonej ilosci spotkan i na Ukrainie,
i w Kijowie, i we Lwowie, i zdalnych, i u nas, w Polsce. Zawsze temat ten byl poruszany:
oni zezwolenia, a my wypelnienie memorandum.

Szanowni panstwo, przypominam wszystkim, bo to tez jest wazne. Pan dyrektor Mikiel
powiedzial, ze nasi transportowcy rzadko jezdza na Ukraine, bo to sie po prostu nie optaca.
Liczba wykorzystanych przez polskich przewoznikéw zezwolen to 47 tys. w 2015 r., a liczba
zezwolen wykorzystanych przez polskich przewoznikéw w 2021 r. to blisko 100 tys. To dwa
razy wiecej wykorzystanych zezwolen ukrainskich przez polskich przewoznikéw, co znaczy,
ze w ciggu szeSciu lat liczba operagji i liczba frachtow wykonywanych przez polskich prze-
woznikéw na Ukraine podwoita sie, czyli optaca sie to bardziej niz w 2015 r. i w latach weze-
$niejszych.

To tez jest jaki§ wymiar naszej wspdlnej skutecznosci. Jeszceze raz powtarzam, komisje
mieszane... Jest to przestrzal administracji rzagdowej, ale réwniez przewoznikow. Odby-
wamy teraz komisje mieszane. Mieliémy z Uzbekistanem, bedziemy mieli z Kazachsta-
nem. To jest nasza wspdlna praca, wspolny wysitek. Warto to tutaj podkresli¢ i warto
o tym powiedziec.

Szanowni panstwo, problem natomiast bedzie. Stusznie zostalo zauwazone, ze Ukra-
incy zostali zdjeci z obowigzku posiadania zezwolen. Na razie jest to oczywiScie liberali-
zacjaroczna, tak ze moga w sposob nieograniczony wjezdzac na terytorium RP, w sensie
moga, lecz nie muszg posiadac zezwolenia transportowego. Tych pojazdéw bedzie wiecej.

Mozemy wzmocni¢ zasoby kadrowe, ktore obstuguja przejscia graniczne, i to sie
dzieje. Liczby, ktore zostaly dzisiaj podane zar6wno przez stuzbe weterynaryjna, przez
sluzbe fitosanitarna, jak i przez wszystkie inne stuzby, ktére sg podlegle ministrowi rol-
nictwa, ministrowi zdrowia, zostaly wzmocnione i juz teraz w zdecydowanej wiekszo§ci
pracuja na pelnych obrotach przez 24 godziny na dobe. Z Krajowg Administracjg Skar-
bowg réwniez nie ma problemu, jesli chodzi o braki kadrowe.
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W ciggu krotkiego okresu nie zwiekszymy natomiast liczby przej$é granicznych, nie
zwiekszymy réowniez w szybki sposob stanowisk. To, co mozemy robi¢, wprowadzajac
zmiany organizacyjne, robimy. To zadzialalo np. w Dorohusku. Tak jak powiedzialem
na poczatku, chcemy jeszcze w tym roku na szybko uruchomié dodatkowe przejScie gra-
niczne. Zgodnie z realnym harmonogramem przej$cie Malhowice-Nizankowice miato
zosta¢ oddane do uzytkowania w 2024 r., natomiast pracujemy, aby tymczasowo, ale
jednak, moéc tez tak prowadzi¢ odprawy graniczne jeszcze w tym roku.

Drodzy panstwo, przedstawiamy wiec dane, przedstawiamy statystyke, przedsta-
wiamy nasze realne dzialania. Wiem, ze oczekiwania sg i bedg bardzo duze, natomiast
musimy sie wspélnie rozumiec. Nie jest tak, ze brakuje miedzy nami dialogu. Posia-
damy numery telefonow do siebie. Jezeli jest potrzeba, rozmawiamy ze sobg telefonicz-
nie po kilkadziesigt minut. Spotkania z branzg transportowa tez sg bardzo czeste, tylko
sytuacja jest faktycznie nadzwyczajna, porty czarnomorskie sg otwarte, mam nadzieje,
dtuzej niz tylko do listopada biezacego roku. Najwazniejszy asortyment, jakim jest zboze,
bedzie tamtedy przedostawat sie do innych czesci naszego §wiata, natomiast pracujemy
i bedziemy pracowac¢ nad tym, zeby udrozni¢ polsko-ukrainskie przej$cia graniczne,
zaréwno drogowe, jak i kolejowe.

Jezeli chodzi o Kroscienko, to, szanowni panstwo, kolejowe przejscie graniczne
w Kroécienku zostalo uruchomione w marcu tego roku. To tez szybka decyzja, szybka
interwencja po to. Zostalo ono uruchomione, zeby méc réwniez tamtedy przewozic
uchodzZcow z Ukrainy, tak ze i drogowe, i kolejowe przejScia graniczne zwiekszaja swoja
przepustowo$¢. Szanowni panstwo, nie jest tak, ze bedziemy patrze¢ na memorandum
i bedzie tylko tyle, zeby co§ tam przekroczyc ponad wartosci w nim okreslone. Rozliczaj-
cie nas z tego, rozliczajcie nas z realnych liczb pojazdow, ktore sa odprawiane na granicy
polsko-ukrainskiej. Mam nadzieje, ze te liczby bedg stale rosty. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Serdecznie dziekuje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Zamykam posiedzenie
Komisji.

g.k.




