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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 229)

28 wrzesnia 2022 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, przeprowadzita:

— dyskusje na temat potrzeby nowelizacji ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych w zakresie mozliwosci wprowadzania sSrodmiejskich
stref ptatnego parkowania w miejscowosciach ponizej 100 tys. mieszkancow.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jarostaw Waszkiewicz dyrektor Departamentu Drég Publicznych Mini-
sterstwa Infrastruktury wraz ze wspélpracownikami, Anna Szydlarska-Konarska starszy inspek-
tor kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli, Marcin Skwie-
rawski wiceprezydent Sopotu, Tomasz Filar zastepca burmistrza Zakopanego, Marcin Makowski
dyrektor Biura Zwigzku Miast i Gmin Morskich, Maciej Goza dyrektor Mielenskiego Osrodka Sportu
i Rekreacji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry, witam bardzo serdecznie. Prosze o zajmowanie miejsc.

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postow. Witam zaproszonych goSci.

Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
dyskusja na temat potrzeby nowelizacji ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
w zakresie mozliwosci wprowadzenia §rodmiejskich stref ptatnego parkowania w miejsco-
wosciach ponizej 100 tys. mieszkancow. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze przedstawicieli rzadu
o zabranie glosu.

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw

Waszkiewicz:
Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, prosze pan-
stwa, przepisy ustawy o drogach publicznych w dniu dzisiejszym przewidujg mozliwosé
przeprowadzenia dwoch dziatan ograniczajacych albo zwiekszajacych rotacje pojazdow
na miejscach parkingowych w centrach miast. Przy okazji mozna jeszcze wspomnieé
o przepisach ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktére wprowa-
dzaja mozliwos¢ ustanowienia strefy czystego transportu dla kazdej gminy, niezaleznie
od liczby mieszkancow. Niemniej po kolei, w ustawie o drogach publicznych przepisy te
pojawity sie w 2019 r. Byly one przygotowane przez owczesny resort inwestycji i rozwoju
w zwigzku z ogélng szeroko zakrojong akcjg analizy przepisow dotyczacych partnerstw
publiczno-prywatnych, przepisow ograniczajgcych rozwdj takich partnerstw, ogranicza-
jacych wprowadzanie takich partnerstw na réznych poziomach samorzgdow lokalnych.
W zwigzku z owg inicjatywa zostal zidentyfikowany wiasnie postulat wprowadzenia
srodmiejskiej strefy parkowania, obok oczywiscie zwyklej strefy parkowania, ktora
w przepisach juz istniata od diuzszego czasu. Nalezy podkreslic, ze w juz istniejgcych
przepisach ustawy sg dwie mozliwosci podejmowania dziatan wplywajgcych na ograni-
czenie czy na zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w centrach miast. Jest to mozliwe
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poprzez ustalenie tzw. zwyklej strefy parkowania, ktéra oczywiScie ma swoje ogranicze-
nia i nie obowigzuje w sobote, niedziele i Swieta.

Dodatkowo od 2019 r. przepisy umozliwiajg rowniez wprowadzenie srodmiejskiej strefy
platnego parkowania w miescie o liczbie ludnoS§ci powyzej 100 tys. mieszkancow. Tutaj
warto przypomnie¢ losy inicjatywy legislacyjnej. W przedlozeniu pierwotnym wysoko$é
ta byla ustalona na wyzszym poziomie, czyli na poziomie 200 tys. mieszkancow. W wyniku
konsultacji, ktore sie odbyty, w wyniku inicjatyw ptyngcych ze strony samorzadéw poziom
ten zostal obnizony do 100 tys. mieszkancow. Oczywiscie w srodmiejskiej strefie parkowa-
nia mozna wprowadzac oplaty rowniez w $wieta, soboty i niedziele.

Dodatkowo jeszcze w przepisach prawa, juz w innej ustawie, w ustawie o elektro-
mobilnoéci i paliwach alternatywnych, o ktorej wczeéniej wspomniatem, od grudnia
2021 r. funkcjonujg przepisy dotyczace ustanowienia strefy czystego transportu. Strefe
takg mozna ustanowi¢ w kazdej gminie, niezaleznie od liczby mieszkancow, i oczywiscie
w ten sposob ksztaltowaé, prowadzic polityke transportowa w zakresie dostepnosci stref
wymagajacych szczegolnej ochrony przed zatloczeniem i zanieczyszczeniem z transportu
drogowego.

Podsumowujac temat, rozpoczynajac dyskusje, wskazujgc panstwu trzy mozliwosci,
uznajemy, ze sg to elementy, ktore w dosy¢ duzym zakresie umozliwiajg realizacje poli-
tyki transportowej na poziomie gmin. Mozna korzystac z pierwszej zwyklej strefy lub
tez §rédmiejskiej strefy, jezeli jest taka mozliwo$c, a jezeli nie ma mozliwo$ci, mozna
zastosowac strefe czystego transportu i by¢ najczystsza gming albo jedng z najczyst-
szych gmin w Polsce, jedng z pierwszych gmin, gdzie taka strefa moglaby powstac i by¢
przetestowana w praktyce.

Postulaty wplywaly do resortu infrastruktury z rézng intensywnoScig i w ré6znym
okresie. Dotyczyly one glownie miejscowosci uzdrowiskowych. Ministerstwo Infrastruk-
tury na chwile obecng nie prowadzi prac w zakresie zmian ustawowych w ustawie o dro-
gach publicznych, ale tez nie wiemy do konca, czy jest to wlasciwy akt prawny, w kto-
rym przepisy te powinny byé wprowadzone, czy moze powinny by¢ wprowadzone gdzie
indziej. Nie mamy tez przekonania, w jakim zakresie taka zmiana powinna nastapic.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Otwieram dyskusje. Pani posel Chmiel.

Posel Malgorzata Chmiel (KO):
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze, ministerstwo nie prowadzi
prac. Wiemy o tym. ChcieliSmy zwotania posiedzenia Komisji, poniewaz chcieliémy prze-
kona¢ ministerstwo, zeby wtasnie zaczeto prowadzic¢ prace. Od bardzo dlugiego czasu
pan prezydent Sopotu, pan burmistrz Zakopanego, Zwigzek Powiatéw i Gmin Morskich
zwracajg sie do panstwa z prosba, zeby gminy ponizej 100 tys. mieszkancéw rowniez
mogly stosowac takie prawo jak gminy wieksze, jezeli chodzi o parkowanie w soboty,
w niedziele. Ma to glebokie umotywowanie, ale mysle, ze panstwo powiedzg o tym lepiej
merytorycznie. Nie chce sie w to wglebia¢, natomiast pisalam jedng, drugg interpela-
cje. Zwracalam sie do panstwa, rozmawialam réowniez z panem ministrem Weberem,
cheac go przekonaé. Mam nadzieje, ze prace sie rozpoczng. Wiemy o tym, ze prace nie
sg prowadzone, natomiast jest to wielkie utrudnienie dla mieszkancow gmin, zwlaszcza
jezeli chodzi o gminy turystyczne, typu Sopot, Zakopane, L.eba, Krynica Morska. Akurat
z czesci tego terenu jestem poslem i wiem, ze tam naprawde mieszkancy chcieliby takiej
mozliwosci. To tyle z mojej strony.

Dziekuje bardzo. Teraz pan przewodniczacy dalej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Czy sa jeszcze jakie§ glosy w dyskusji? Prosze bardzo, pan prezydent.
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Wiceprezydent Sopotu Marcin Skwierawski:

Dzien dobry panstwu. Marcin Skwierawski, wiceprezydent Sopotu.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przedstawiciele ministerstwa, dziekujemy,
panie przewodniczacy, ze zechcieliScie panstwo pochylié sie nad tym problemem. My§le,
ze nasza reprezentacja z roznych rejonow polski, z Zakopanego, z Sopotu, tez pokazuje,
ze nie traktujemy tego tematu jako kwestii politycznej, tylko jako kwestie bardziej prak-
tyczng. Przedstawiciele ministerstwa mowili w tym kontekscie, ze co jaki§ czas zgla-
szane sg postulaty. Wysytamy je czesto, mozna powiedzie¢, ze na okraglo. Zalezy nam
na tym, zeby nasz glos zostatl uslyszany z tego wzgledu, ze w 2019 r. zostala dopuszczona
mozliwo$c pobierania optat w weekendy w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow. Byta
ona absolutnie uzasadniona. Zostata wprowadzona przy okazji zmiany ustawy o partner-
stwie publiczno-prywatnym, natomiast rozwigzata problem tylko w jakims§ stopniu, nie
rozwiazala problemu w duzej liczbie miast — podnosiliSmy to — miast uzdrowiskowych,
miast turystycznych.

Dochodzimy do pewnego paradoksu. Jezeli panstwo pozwola, postaram sie geograficz-
nie nakre§li¢, jak to jest w Trojmiescie. Miasta sgsiednie, Gdansk i Gdynia, moga pobie-
ra¢ oplaty w sobote. Samorzady nie pobieraja oplat dlatego, ze chca zwiekszy¢ swoje
dochody, gdyz i tak sa to pienigdze znaczone, ktére mogg by¢ wydatkowane wylagcznie
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, ale tak naprawde po to, zeby wprowadzic rotacje
i dostepnos§¢ miejsc postojowych. Sopot, miasto, ktore boryka sie z najwiekszym proble-
mem z miejscami postojowymi, w weekendy jest totalnie rozjechane. Ale nie tylko Sopot,
podobnie Zakopane, podobnie Mielno i kazde inne miasto turystyczne, ktére zmaga sie
z tym problemem. Podnosimy 6w problem. Prosimy tez panstwa o zwrécenie na to uwagi
z tego wzgledu, ze nie da sie skutecznie zarzadzac¢ miastem, nie da sie zapanowa¢ nad
przestrzenig miejska bez strefy ptatnego parkowania. Nikt na Swiecie nie wymyslit jesz-
cze lepszego sposobu niz strefa ptatnego parkowania.

Dochodzi do paradokséw. Nasi mieszkancy moéwig z oburzeniem: to my musimy
od poniedziatku do pigtku placi¢ za strefe ptatnego parkowania, jak musimy co$ zala-
twié¢ w przychodni czy na poczcie, natomiast nasi goScie nie — super, ze przyjezdzaja,
dlatego ze oni tez wspierajg przedsiebiorcéw, najczesciej restauratoréw czy inne osoby,
kiedy przyjezdzaja na weekend, ale te osoby tak naprawde nie muszg placic. Przez to jest
to bardzo duze utrudnienie dla naszych mieszkancow.

Wracajac jeszcze do tematu, owszem, jest mozliwos¢ wprowadzenia strefy czystego
transportu. Wiele miast sie nad tym pochyla, ale napotykamy na najroézniejsze problemy,
chociazby w jaki sposob, na podstawie jakiej bazy mamy okreslic, jaki samoch6d moze
wjechaé, a jaki nie moze wjechaé. De facto samorzady powinny wydawac identyfika-
tory czy naklejki dla samochodow, tyle ze jezeli kto§ przyjedzie do Zakopanego z Kosza-
lina, to nawet taka osoba nie bedzie wiedziala, gdzie ma p6j$¢ albo gdzie ma sie zglosié
po naklejke, albo gdzie burmistrz Zakopanego bedzie mogt cos takiego zrobic.

Szanowni panstwo, raz jeszcze prosimy, apelujemy o pochylenie sie nad problemem,
ktory dotyka bardzo wiele miast, matych, srednich, poczawszy od Kazimierza Dolnego.
Na Pomorzu jest takie miasto jak Pelplin, miasto zwiagzane z kultem religijnym, gdzie
w soboty i niedziele problem ten jest najbardziej istotny. Problem dotyka calej rzeszy
gmin nadmorskich, ktore przezywajg oblezenie najczesciej w weekendy.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Pan przewodniczacy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje.

Kroétko z glosem poparcia. Ministerstwo ma mozliwosci, ktérymi nie dysponujg par-
lamentarzysci, nie dysponuja poszczegélne samorzady. Stad apel, zeby podjac prace,
zeby w trybie prawnoporéwnawczym prze§ledzi¢ rozwigzania europejskich krajow,
ktore wskazywane sg jako wzorcowe dla prowadzenia polityki miejskiej, dla pozyski-
wania partneréw, nie tylko w duzym PPP. Przeciez pan dyrektor wie, ze Ministerstwo
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Infrastruktury przygotowalo i przekonalo parlament do uchwalenia ustawy o koncesji
na roboty budowlane i ustugi. Mozna pozyskiwac¢ partnerow, ktorzy beda odcigzali mia-
sta od finansowania wla$nie takich przedsiewzie¢ jak platne parkingi. Na pewno wes-
przemy resort juz podczas prac parlamentarnych, ale gléwng analityczna, porownawcza
czes¢ pracy wam bedzie fatwiej wykonaé niz nam. Dlatego popieram i apeluje o wprowa-
dzenie do prac w resorcie wla$nie tej problematyki.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Czy sg jeszcze jakie§ glosy? Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Zwigzku Miast i Gmin Morskich Marcin Makowski:
Dzien dobry. Marcin Makowski, dyrektor Biura Zwigzku Miast i Gmin Morskich.
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzySci, szanowny
panie ministrze, przepraszam, ze jestem odwrocony plecami. Chciatbym powiedziec,
ze bardzo dziekujemy wszystkim za zaproszenie na dzisiejsze posiedzenie Komisji. Dla
nas jako miast i gmin nadmorskich jest to bardzo wazny temat. Praktycznie jest on
poruszany na kazdym walnym posiedzeniu delegatow Zwigzku Miast i Gmin Morskich,
a posiedzenia te odbywajg sie dwa razy do roku. W Zwigzku Miast i Gmin Morskich
mamy trzy wojewodztwa. Wiekszo§¢ gmin nadmorskich z wojewodztw pomorskiego,
zachodniopomorskiego i warminsko-mazurskiego glosuje jednogloénie za tym, zeby pod-
jac apel do Ministerstwa Infrastruktury o prace nad projektem. OczywiScie jako Zwigzek
Miast i Gmin Morskich deklarujemy pomoc przy stworzeniu projektu, przy analizie, p6z-
niej przy dalszych pracach, natomiast bardzo prosimy o to, zeby problem zostal podjety.
Mielno, ktére normalnie, na co dzieh ma 15 tys. mieszkancow, w sezonie turystycznym
zmienia sie w miasto, ktore przyjmuje 150 tys. turystow. Przyjecie gosci, ktorzy przy-
jezdzaja, jak powiedzial pan prezydent Skwierawski, zostawiaja swoje pienigdze w gmi-
nach, natomiast nie majg gdzie parkowac — jest to olbrzymie wyzwanie dla mniejszych
samorzadow. Widzimy to na przykladzie Gdanska, Gdyni, jak bardzo ogranicza to parko-
wanie w strefach platnego parkowania, w §r6dmiesciu. Bardzo prosimy o podjecie prac.
Bardzo dziekujemy, ze temat jest poruszany dzisiaj na tym forum. Jako Zwigzek Miast
i Gmin Morskich naprawde deklarujemy cale wsparcie przy pracach nad projektem.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Prosze bardzo.

Zastepca burmistrza Zakopanego Tomasz Filar:
Dzien dobry panstwu. Tomasz Filar, zastepca burmistrza miasta Zakopane.

Szanowni panstwo, jak méwili moi przedmowecy, dla nas jest to bardzo wazna sprawa.
Jak powiedzial pan dyrektor, zwykla strefa ptatnego parkowania w ciggu tygodnia jak
najbardziej sie sprawdza. Powiem panstwu z naszego punktu widzenia, ze kiedy wpro-
wadzaliémy strefe platnego parkowania, mieszkancy byli niezadowoleni, a teraz sami
piszg do nas, ze na danej ulicy brakuje miejsc postojowych, nie ma rotacji wymuszone;j
wlasnie miedzy innymi oplata, i sami zglaszajg kolejne ulice do strefy platnego parko-
wania. Niestety problem miast turystycznych, takich jak Sopot, ktory jest naszym mia-
stem partnerskim, jest taki, ze w ciggu wakacji jest duzy natlok. Widzimy, ze parkome-
try, strefa platnego parkowania w ciggu tygodnia powoduje, ze pomimo wakacji turysci
mniej chea przyjezdzaé do samego centrum Zakopanego. Niestety w weekend jest walka
o miejsce postojowe, turysci stajg wszedzie, gdzie tylko moga, staja wszedzie tam, gdzie
policja, straz miejska nie interweniuja, bo majg nadzieje, ze wjada do centrum, gdzie
znajdg miejsce postojowe na parkingach.

Dlatego dopuszczenie mozliwosci, zeby miasta mniejsze niz 100 tys. mieszkancow
- rozmawiamy o tej liczbie, dlatego ze taka jest w ustawie — mogly wprowadzi¢ oplaty
w weekendy i w §wieta, byloby dla nas najlepszym rozwigzaniem. Powiem panstwu
na naszym przykladzie, ze wprowadzamy linie miejskie. Powiat uruchomit linie powia-
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towe, dotujac to z transportowych funduszy rzadowych. Zaczyna to fajnie funkcjonowac,
ale w momencie kiedy turysta moze wjechaé¢ spoza Zakopanego, z obrzezy do centrum
w weekend, widzimy, ze dalszy rozwdj linii autobusowych, nawet gdyby$my puscili
je za darmo, nie bedzie tak ograniczal ruchu w centrum Zakopanego, w centrum miasta
jak niemoznoé¢ pozostawienia samochodu bez oplaty. Turysci wjada wszedzie. Sg slynne
kawaly, ze w Sopocie dojechaliby na molo, a w Zakopanem wjadg na Giewont. Tylko moz-
liwo§¢ pobierania oplaty... Nie chodzi tutaj o duza optate. Niektorzy mowia, ze chcemy
duzo wiecej braé¢ za godzine za parkowanie, dlatego ze strefa Srédmiejska pozwala
na wiekszg stawke. Nie. Nam chodzi o to, zebySmy mogli moderowa¢ ruch w miescie
wlaénie na podstawie strefy ptatnego parkowania, poniewaz nie ma innej mozliwosci.

Pan dyrektor powiedzial réwniez o strefie czystego transportu. Wraz z partnerskim
miastem Sopot zabiegaliSmy o takie zmiany. Na szcze$cie na posiedzeniu rzadu ktos
wprowadzil takg zmiane, gdyz zmiany tej nie bylo. Wykreslono to, co bylo do tej pory
w ustawie z 2019 r., ze mogly to wprowadzaé¢ miasta powyzej 100 tys. Na posiedzeniu
rzadu, kiedy ustawa szla do glosowania do parlamentu, kto§ to wykre§lit. Szczescie
w tym wszystkim, ze kto§ bardzo madrze to wykreslit.

Szanowni panstwo, jezeli méwimy o tym, ze walczymy o to, zeby w naszym mieScie
naszym mieszkancom zylo sie dobrze, dlatego ze przede wszystkim po to jesteSmy jako
samorzgdowcy — na drugim miejscu sg turysci, o ktérych takze nie mozemy zapominac —
trzeba pamietac, ze strefg czystego transportu, ktora oczywiScie moze ograniczy¢ wjazd
do centrum, po pierwsze ukarzemy swoich mieszkancéw, a do tego nie mozemy dopu-
Scic. Dlatego bardzo apelujemy o zmiane przepiséw i umozliwienie mniejszym miastom
regulowania ruchu w centrum na podstawie instrumentéw najbardziej odpowiednich
i skutecznych.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Czy s jeszcze jakie$ glosy? Prosze, pani poset Chmiel.

Posel Malgorzata Chmiel (KO):

Chciatabym jeszcze dodac, ze silnym argumentem — moge to powiedzie¢ w przypadku

Sopotu — jest to, ze wiele 0sob zrezygnowaloby z jazdy samochodem na rzecz komunika-

cji publicznej, jezeli wiedzialyby, ze bedg musialy zaplacic, i to niemalo, za postawienie

samochodu na platnym parkingu. Jest to naprawde argument, ktéry wymusitby duzo

mniejszy ruch samochodowy w miejscowosciach turystycznych, ktore rzeczywisScie, tak

jak tutaj panowie powiedzieli, wlasnie w weekendy przezywaja najwieksze oblezenie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Nie widze wiecej zgloszen. Czy przedstawiciele resortu chcg sie ustosunkowacé
do przedstawionych postulatow?

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, bardzo dziekujemy za infor-
macje i uwagi z panstwa strony. Chcialbym podkreslic, ze resort infrastruktury jest
otwarty na zmiany w tym zakresie. Jezeli bylaby taka inicjatywa ze strony na przy-
klad parlamentarzystow, mysle, ze bardzo powaznie podeszlibySmy do niej. Natomiast
postulaty plynace z panstwa strony — nie tutaj na sali, dlatego ze tutaj sg one wyrazane
w sposob dosy¢ jednoznaczny — nie pozwalaja nam do konica okre§li¢, o co chodzi, czy
chodzi o limit 100 tys. dla sr6dmiejskiej strefy parkowania, czy chodzi o soboty, niedziele
i $wieta dla zwyklej strefy, czy chodzi o jeszcze jakie$ inne ograniczenia, ktérych miatoby
to dotyczy¢. Konkludujgc — z naszej strony jesteSmy otwarci na inicjatywe, jezeli naply-
nelaby ze strony parlamentarzystow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Jeszcze pan prezydent.
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Wiceprezydent Sopotu Marcin Skwierawski:

Panie dyrektorze, intencja przedstawicieli samorzadu, wydaje sie, ze bardzo klarownie for-
mulowang przez korporacje samorzadowe, stowarzyszenia samorzadowe, bylo to, zeby samo-
rzady mogly wprowadzi¢ strefe ptatnego parkowania. Moze to by¢ strefa srodmiejska, tylko
jezeli Srodmiejska, to z samego zalozenia odnosi sie ona do wiekszych miast. Nam zalezy
na tym, zeby rowniez $rednie i male miasta mogly z tego skorzystaé. Kiedy byla tworzona
czy nowelizowana ustawa o partnerstwie publiczno-prywatnym, kiedy byt tam wprowadzony
limit 200 tys., ktory pdézniej zostal zmieniony na 100 tys. mieszkancow, za posrednictwem
Zwigzku Miast Polskich apelowali$my, zeby tego nie wprowadzaé z tego wzgledu, ze projekty
z zakresu partnerstwa publiczno-prywatnego realizuja tez takie miasta jak chociazby Sopot,
gdzie jest trzydzieSci kilka tysiecy. Chodzilo o to, zeby nie zamykaé tego obszaru.

Za poérednictwem Zwigzku Miast Polskich zglaszaliSmy propozycje. Pojawila sie propo-
zycja, zeby to byly miasta turystyczne. Jest to w jakim$ stopniu nieostra definicja, mamy
tego §wiadomo§¢, wiec zaproponowaliSmy za posrednictwem Zwiazku Miast Polskich miasta
uzdrowiskowe, ktére majg status uzdrowiska. Jest to ostry zapis, ale niestety nie obejmowa-
toby to Zakopanego. Zaproponowalismy, zeby to wprowadzié, zeby sie nad tym pochyli¢, zeby
byly to miasta na prawach powiatu albo miasta, ktére majg parki kulturowe, albo miasta,
ktore sg majg tkanke zabytkowa, wpis obszarowy. Decyzje w tym zakresie zostawiamy mini-
sterstwu, chociaz jezeli zapyta pan korporacji samorzadowych, to jesteSmy zdania, zeby dopi-
sa¢ miasta, a rada gminy okre§li w danym mieScie, czy jest taka potrzeba, czy nie ma takiej
potrzeby. Tak jest rowniez przy okazji Srodmiejskiej strefy, ktérg mozna wprowadzié, ale
wylacznie po glebokich analizach. Tutaj jest tez argument, ktory jest dosyé istotny. Jezeli
dobrze pamietam, w strefie srodmiejskiej kwota maksymalna moze wynosi¢ nawet okoto 10,
blisko 10 z1 czy 13 zl, natomiast w wielu miastach stawka ta wynosi nawet ponizej 50% tej
kwoty, wynosi okolo 5-6 z1. Tutaj naprawde nie chodzi o fiskalizm, tylko chodzi o rotacje
i wprowadzenie najlepszego instrumentu, ktory jest w tym zakresie.

Konkludujac, zalezy nam na tym, zeby miasta — zwlaszcza jest to kwestia zycia
i §mierci dla miast turystycznych, kwestia zycia i Smierci w kontekscie funkcjonowania
w weekendy — mogly poszerzy¢ strefe platnego parkowania, szczegblnie w sobote i nie-
dziele, kiedy przezywaja one prawdziwy armagedon, méwiac jezykiem mliodziezowym.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
I ostatni glos, jak widze, pani poset Chmiel.

Posel Malgorzata Chmiel (KO):
Panie dyrektorze, oczekuje pan, chcialby pan - jak rozumiem, w dobrej wierze — kon-
kretnej propozycji. Jest pytanie, czy musi byc¢ okreslenie 100 tys. Moze to by rozwigzalo.
Niech gminy same decyduja, czy chca, czy nie chcg, w zalezno$ci od tego, czy mieszkancy
sie oburza, czy nie. To tak jak z planami zagospodarowania przestrzennego — to miesz-
kancy gminy decyduja. Dlaczego mamy odgérnie okreslac liczbe mieszkancow? Moze
to wykresli¢ — i koniec.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Prosze, jeszcze pan.

Zastepca burmistrza Zakopanego Tomasz Filar:
Szanowni panstwo, mysle, ze po to, zeby tutaj nie dochodzilo do réznych wypaczen, jak
kolega powiedzial odno$nie do parkéw kulturowych czy nazw miast turystycznych, naj-
tatwiej bytoby w art. 13b ust. 1 wykresli¢ stowa ,,w okreslone dni robocze”. Pozwalaloby
to wszystkim miastom uregulowac to w taki sposob, ze jest to dopuszczalne w weekendy.
Bo te ,,dni robocze” w zwyklej strefie platnego parkowania powoduja wylaczenia, o kto-
rych dzisiaj rozmawiamy.
Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Czy kto$§ jeszcze chcialby zabraé glos? Nie widze.
Na tym wyczerpaliSémy porzadek dzienny.
Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje serdecznie.




