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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— przedstawienie przez sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzeja Bittela informacji w sprawie dworca Poznan Giéwny.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Mirostaw Skubiszynski wiceprezes zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. wraz ze wspolpracownikami, Wojciech Zablocki pelnomocnik zarzgdu PKP S.A. ds. inwestycji,
Marcin Chmielewski doradca ekonomiczny Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
Grzegorz Ganowicz przewodniczacy Rady Miasta Poznania, Karina Reda dyrektor ds. projektow
Fundacji Pro Kolej, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR oraz
Jakub Kuzniarski asystent senator Jadwigi Rotnickie;j.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji. Witam
panie i panow posiow. Witam zaproszonych gosci. Stwierdzam kworum.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwotane w trybie art. 152 ust. 2 regula-
minu Sejmu na wniosek grupy postow przekazany do Komisji Infrastruktury 16 wrze-
$nia 2022 r.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
przedstawienie przez sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzeja Bit-
tela informacji w sprawie dworca Poznan Gtéwny. Przystepujemy do realizacji porzadku
dziennego.

Prosze przedstawiciela wnioskodawcow, pana posta Sterczewskiego, o przedstawienie
wniosku.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie przewodniczgcy, panie ministrze, szanowni panstwo, zebraliémy sie
dzisiaj, zeby zwroci¢ uwage na jeden z najwazniejszych dworcow kolejowych w Polsce,
tzn. dworzec PKP Poznan Gléwny, z ktérego rocznie korzysta ponad 20 mln pasaze-
row i pasazerek. Dla poznaniakéw i Wielkopolan jest to jedna z najwazniejszych spraw.
Od 10 lat widzimy, jak zle dworzec funkcjonuje, jak tzw. Chlebak, czyli nowy dworzec,
nie spelnia oczekiwan pasazeréow. Widzimy, jak niszczeje stary gmach dworca. Caly czas
wszystkie srodowiska: ekspertow transportowych, architektow, z Inwestycji dla Pozna-
nia, SARP-u i wielu innych stowarzyszen, apelujg do wszystkich decydentow o konkurs
architektoniczny i przedstawienie harmonogramu, przedstawienie jakiej$ wizji i planu
dzialan w celu rewitalizacji, przywrocenia zycia do tego serca komunikacyjnego Wiel-
kopolski. Jako grupa postow i postanek z Poznania zalozyliSmy zespot w tej sprawie,
ktory dziala od dwoch lat. Staramy sie uzyskac¢ odpowiedzi i od ministerstwa, i od PKP,
dlaczego te prace tak sie Slamazarza.

W zwigzku z tym mam pierwsze pytanie do pana ministra. Z jakiego powodu odma-
wiacie panstwo udzialu w pracach w tym zespole? Czy prawda jest, ze blokujecie przed-
stawicielom PKP udzial w obradach naszego zespotu? Jesli nie, to czy mozemy liczyé
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na panstwa udzial w kolejnych posiedzeniach? Naprawde jestesmy otwarci na dialog,
jestedmy otwarci na wspolprace, na jaka$ pomoc w zawarciu porozumienia z miastem.
Liczymy po prostu na panstwa otwartos$¢, na wspoéltprace. Liczymy na panstwa udzial
W naszym zespole.

Ponadto mam jeszcze kilka pytan. Jak w tym momencie wyglada rozmowa z mia-
stem? Na czym stoimy? Kiedy mozemy spodziewaé sie¢ zawarcia porozumienia PKP
z miastem Poznan? Jak wyglada koncepcja przygotowana przez PKP S.A.? Kiedy zosta-
nie ona zaprezentowana? Kiedy — panskim zdaniem — nowy dworzec moglby zostaé
oddany do uzytku? W 2020 r. na mocy listu intencyjnego miedzy miastem a PKP méwilo
sie, ze jeszcze wtedy ma zosta¢ wyloniony projektant. Jeszcze w 2020 r. mieliémy zoba-
czy¢ projekt, a w 2023 r. dworzec mial zosta¢ oddany do uzytku. Widzimy, co sie dzieje.
Widzimy, ze rzeczywisto§¢ jest inna. JesteSmy ciekawi, dlaczego tak jest, ale przede
wszystkim jeste§my ciekawi tego, jak w tym momencie widzi pan harmonogram zdarzen
i kiedy mozemy zobaczy¢ final w postaci rewitalizacji dworca.

Mam jeszcze pytanie. Czy prawda jest, ze PKP chce odstgpic¢ od procedury konkur-
sowej? Czy jako minister zamierza pan jako$ tutaj mediowac, interweniowac, zeby pro-
cedura konkursowa, albo otwarta, albo jako konkurs zamkniety, w jakiejkolwiek formie
szerszej niz zwykly przetarg zostala jednak zrealizowana? Trudno sobie wyobrazic,
zeby najwazniejszy dworzec w Polsce, albo jeden z najwazniejszych dworcow w Polsce,
byt realizowany na podstawie zwyklego przetargu, jakby to byl remont chodnika. Sze-
roki, otwarty konkurs architektoniczny dla najlepszych biur projektowych z Polski i nie
tylko to oczekiwanie mieszkancow, ekspertow, architektow, ktorzy naprawde liczg na to,
ze bedzie to dworzec z prawdziwego zdarzenia, a nie kolejny Chlebak, ktérego bedziemy
sie wstydzi¢ przez kolejnych 10 lat.

Jeszcze jedno, ostatnie, pytanko. Czy PKP rozwaza réwniez realizacje dworca w innej
lokalizacji, np. pomiedzy Mostem Teatralnym a Mostem Dworcowym? Czy rozwazacie
panstwo takg ewentualno$c?

Tyle stowem wstepu z mojej strony. Z gory dziekuje za odpowiedz.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prosze o glos pana ministra.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, jesli pan
przewodniczacy pozwoli, powiem kilka stéw wstepu, a potem oddatbym glos panu Woj-
ciechowi Zablockiemu z PKP S.A., pelnomocnikowi zarzadu, ktory przedstawi aktualny
stan pracy.

Troszke odpowiadajac na pytanie, po pierwsze, nie przypominam sobie, zebym komu-
kolwiek blokowal uczestnictwo w jakichkolwiek zespotach. Chocby ostatnio odbylo sie
posiedzenie L.odzkiego Zespolu Parlamentarnego z uczestnictwem wszystkich, ktérzy
byli zaproszeni, w ktérym uczestniczyli przedstawiciele odpowiednich instytucji. Odpo-
wiadali na pytania interesujace parlamentarzystéw pracujacych w tym zespole.

Szczerze méwige, nie przypominam sobie formalnego zaproszenia na ten zespot, choé
oczywiscie pamietam rozmowe z panem postem w kuluarach na temat mojej obecnosci
na tym zespole, w ktorej mowitem, ze na tym etapie wazniejsze jest uzgodnienie dotyczace
szczegllnie kwestii zwigzanych z wlasnoécig nieruchomosci czy watpliwoSciami, tytulem
prawnym itd., i zwigzanych ze stronami: miejska i kolejowa, w zakresie kwestii zwigzanych
z komunalizacjg tego terenu, i ze sg one kluczowe z punktu widzenia realizacji inwestycji.
Dostrzegam tez, ze na skutek zmian prawnych, ktore wprowadzaliSmy wspélnie z udzialem
Komigji Infrastruktury, a wydaje mi sie, ze i innych komisji, szczegélnie Komisji Samorzadu
Terytorialnego i Polityki Regionalnej, udato sie uzyska¢ pewna stabilizacje i w zwigzku z tym
odblokowac podstawowe ryzyko, jakim bylo to, ze inwestor, czyli PKP S.A., mialby inwe-
stowac na terenie, co do ktérego nie ma stuprocentowej pewnosci co do wlasnosci terenu
w zwigzku z wnioskiem komunalizacyjnym miasta.

Jak rozumiem, udalo sie to zazegnacé i dzieki temu mozna bylo przystgpic¢ do rozmoéow
na temat dalszych krokow, ktére wlasnie sie tocza. Sg na pewnym etapie i o tym etapie
opowie pan dyrektor Wojciech Zabtocki. Ja natomiast moge powiedzie¢ tyle, ze ani nie
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bede lobbowal za konkursem, ani nie bede mu przeciwny, ani nie bedg za kazdg inng
forma rozstrzygniecia. Rzeczywiscie podzielam poglad, ze jest to jeden z najwazniejszych
dworcow w Polsce, jeden z nielicznych w duzych miastach, ktory nie ma jeszcze odpo-
wiedniego wizerunku.

Mozna wyrazic zal, ze kiedy$ zainwestowano w Chlebak, zamiast inwestowac¢ w dwo-
rzec z prawdziwego zdarzenia, ale to juz jest przesziosc, ktorej sie nie odwroci. Stad tez
jestem pewien, ze dialog, ktéry w tej chwili jest nawigzany miedzy wladzami miasta
Poznania i spotka, przyniesie rozstrzygniecia. Nie wiem, czy panstwo wiecie, ze jutro
ma by¢ spotkanie, na ktorym — pan przewodniczgcy pewnie potwierdzi — kwestie te beda
omawiane i prezentowane, jak rozumiem, w pierwszej kolejnosci wtadzom miasta Pozna-
nia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze o uzupelnienie.

Pelnomocnik zarzagdu PKP S.A. ds. inwestycji Wojciech Zablocki:

g.k.

Dziekuje serdecznie. Wojciech Zabtocki, PKP S.A. Jak powiedzial pan minister, wnio-
sek miasta Poznania o komunalizacje tego gruntu znacznie op6znit nam postepy prac.
Te sprawe trzeba bylo wyjasnié¢. Na szczeScie nowelizacja ustawy o uzytkowaniu wieczy-
stym z czerwca br. temat rozwigzala, wiec mozemy spokojnie dalej planowa¢ realizacje
inwestycji.

Rzeczywiscie jutro mamy spotkanie z udzialem prezydenta miasta Poznania w siedzibie
PKP S.A. z naszym zespolem projektowym. Bedziemy rozmawiac o sprawach organizacyj-
nych, technicznych, na temat tego, jak dalej beda wygladaty nasze prace. JesteSmy bowiem
w stalym kontakcie z urzedem miasta, ze stuzbami konserwatorskimi, z przedstawicielami
biura wlasciwego ds. inwestycji, funduszy europejskich, wiec prace te sie tocza. Tocza sie
takze w naszym zespole projektowym. Nasz architekt, naczelnik wydziatu przygotowania
inwestycji Pawel Koémicki, dosy¢ znany architekt, ktory wygrywal wiele konkurséw architek-
tonicznych, bo jest bardzo do$wiadczony w tworzeniu i przebudowie architektury dworcowej,
w tej chwili pracuje nad koncepcjg. Jest ona wypracowywana w porozumieniu z miastem,
ma zawiera¢ wytyczne konserwatorskie, ma spelnia¢ warunki przeciwpozarowe, warunki
obstugi i dojécia do peronéw. Staramy sie tez byé w stalym kontakcie z PKP PLK, zeby dwo-
rzec, ktory bedzie modernizowany, byt duzo bardziej funkcjonalny, zeby dojscia do peronow
byly lepsze, bo w tej chwili mamy skargi i uwagi pasazeréow, ktorzy wskazuja, ze w tzw. Chle-
baku, w galerii handlowej funkcja komunikacyjna jest mniej wygodna niz oczekiwalibySmy
tego w takim obiekcie.

Pracujemy wiec nad koncepcjg architektoniczng, ktéra bedzie podstawg do dalszych
prac projektowych. To, czy zdecydujemy sie na konkurs architektoniczny, jest sprawa
otwarta. Nie ma decyzji, ze to bedzie konkurs w takim czy innym zakresie. Na razie roz-
mawiamy z miastem. Na pewno bedziemy chcieli prowadzi¢ wspoélnie szerokie konsul-
tacje spoleczne, zapewne tez warsztaty architektoniczne, ktére odpowiedzg na pytania,
ktére rowniez jako PKP chcielibySmy uslyszeé od mieszkancow, by chociazby wiedziec,
jakiej zyczyliby sobie fasady. Chcemy odtworzyé budynek, nawigzujac do jego korzeni
historycznych, do pewnych waloréow architektonicznych, ktére miatl kiedyS. Trzeba
zastanowi¢ sie nad tym, jak ta fasada miataby wygladac.

Trzeba zastanowi¢ sie, jak wygladataby hala dworcowa, w jaki sposéb rozwigzane
bylyby dodatkowe funkcje towarzyszace funkcjom kolejowym, bowiem wiemy, ze obecny
budynek jest bardzo duzy. Jest on znacznie wiekszy niz wymagalaby tego obstuga ruchu
pasazerskiego. Jest wiec pytanie o to, co zrobié¢ dalej, czy budynek skrécic, zwezic, czy jest
mozliwo§¢ zrobienia tam innych ustug, funkcji. To wszystko jest przedmiotem rozméw
z miastem. Tutaj bardzo istotna jest wiec miejska konserwator zabytkow i jej wytyczne,
jesli chodzi o gabaryty budynku, jego szerokos$é, fasade, drogi pozarowe. Nie ukrywam,
ze dla nas jednym z najwiekszych wyzwan jest to, jak zmodernizowaé¢ budynek w tym
miejscu, polozony na miedzytorzu, w miejscu ciasnym, by byl bezpieczny, by byla droga
pozarowa. To jest duzy problem.

Rozmawiamy réwniez o placu dworcowym. Przypomne, ze plac dworcowy w wiek-
szosci jest nieruchomoécig nalezacg do samorzadu, natomiast w pewnej czeSci nalezy
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rowniez do PKP S.A. Podzial tej nieruchomoéci jest nietypowy, bo idzie on po przekatne;j.
Mozna wiec powiedzie¢, ze trojkat odchodzacy prostopadle od budynku nalezy do nas.
Na pewno chcielibySmy zaprojektowac te przestrzen w porozumieniu z wladzami miasta
Poznania. Na pewno chcieliby§my, aby ta przestrzen byla przedmiotem konkursu archi-
tektonicznego, aby byla dobra obstuga ruchu drogowego, aby dojezdzaly tam autobusy,
taksowki, aby byly ciagi pieszo-jezdne, jaka§ mata architektura, zielen, to wszystko,
co jest niezbedne do tego, aby to otoczenie bylo ladne i funkcjonalne.

O tym tez rozmawiamy. Rozmawiamy o tym, jak dalej projektowac¢ dworzec. Rozma-
wiamy o tym, jak dalej projektowaé plac. Mamy konkretne rozwigzania. Jak powiedzia-
tem, pracuje nad tym nasz zespot projektowy z naszym najlepszym architektem, nato-
miast nie chcielibyémy za wcze$nie mowic o szczegélach, ktorych nie mamy uzgodnio-
nych z miastem, ktore jest dla nas waznym partnerem. Glos spoleczny, glos samorzadu
jest dla nas bardzo istotny.

Pewnie w najblizszych tygodniach bedziemy w stanie zaprezentowaé koncepcje archi-
tektonicznag tego, jak obiekt ten miatby wygladaé po przebudowie. Bardzo istotne jest to,
aby ustali¢ jego gabaryty, jego dltugosc, jego wysokosc — to jest bardzo istotne — i drogi
przeciwpozarowe. To rowniez jest warunek niezbedny, a bardzo trudny, bo mamy tam,
jak powiedzialem, bardzo waska dziatke. Je§li znacie panstwo ten obiekt, w wiekszosci
na pewno, to wiecie, ze niestety po obu stronach, wschodniej i zachodniej, sg tam tory,
wiec puszczenie drogi pozarowej jest duzym wyzwaniem. Trzeba to jednak zrobi¢. Obiekt
po przebudowie musi by¢ bezpieczny.

Prace wiec trwajg. Jutro jest kolejne spotkanie. Mowie ,kolejne”, bowiem, tak jak
wspomniatem, jesteSmy w stalym kontakcie z wladzami miasta. Jutro jest u nas pan
prezydent Jaskowiak ze swoim zespolem. Bedziemy chcieli potwierdzi¢ szereg spraw,
ktore wypracowaliSmy do tej pory, przedstawi¢ warianty, ktore chcielibyémy skonsulto-
wac z miastem. Na pewno bedziemy wiedziec¢ wiecej.

Jezeli chodzi o harmonogram, zalezy to od tego, w jakiej formule bedziemy te inwe-
stycje realizowac. Pamietajmy o tym, ze przy konkursie architektonicznym, ktory doty-
czylby samego budynku dworca, jezeli popatrzmy na procedury, na to, jak takie prace
wygladaja, trzeba doliczy¢é mniej wiecej rok, pottora roku do realizacji inwestycji. Tak
to wyglada, bo trzeba wybra¢ operatora konkursu architektonicznego, trzeba go prze-
prowadzi¢, potem trzeba podja¢ negocjacje ze zwyciezca konkursu architektonicznego,
oczywiScie przy zalozeniu, ze ta koncepcja bedzie spelniala nasze oczekiwania, a nie
ma takiej gwarancji. R6znie moze byc.

Nastepna jest sama realizacja prac budowlanych w zaleznoéci od tego, jaki bedzie
gabaryt budynku, jak gieboka bedzie jego przebudowa i modernizacja, a przypomne,
ze sg tam pewne zabytkowe elementy i trzeba je chroni¢. Bedzie to wymagalo stalego
kontaktu ze stuzbami konserwatorskimi, ale w zalezno§ci od wariantu trzeba liczy¢
ok. dwoch lat, do dwéch i pét roku na takg przebudowe. Jezeli doliczymy do tego prace
przy realizacji konkursu architektonicznego, to tez bedzie ok. roku, a przygotowanie
samej dokumentacji na bazie konkursu to tez jest ok. roku, bo konkurs jest dopiero wste-
pem, a zwyciezca jest zaproszony do przygotowania dokumentacji.

Jest to rowniez nasze pytanie do wladz miasta, czy chcemy zrealizowaé przebudowe
szybciej i nieco taniej. Realizacja konkursu wigze sie z dodatkowym czasem. Je§li spojrzymy
na dodatkowe koszty, to je tez trzeba bedzie uwzglednié. Bedzie wiec pytanie, czy chcemy
to zrobi¢ w takiej czy innej formule. JesteSmy otwarci. Na stole jest ile§ wariantow. Chcemy
o tym wszystkim porozmawiac. Mysle, ze realnie trzeba liczy¢, ze przygotowanie dokumen-
tacji projektowej to rok do péltora roku, a prace budowlane to ok. dwoch lat.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Jesli moge dopytaé: Czy mogltby pan podac jedng albo dwie daty?
Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Przepraszam, panie poSle.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Pytam tylko o date. Gdyby mégt pan zaproponowac jakas date...
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Otworze dyskusje i bede udzielal glosu zgodnie z kolejnoscia zgloszen, a sg juz zglosze-
nia. Pierwszy do glosu zglosil sie pan przewodniczacy rady miasta Ganowicz, p6zniej pan
poset Krol, pdzniej pan poset Dzikowski, rozumiem, ze pan posel Sterczewski réwniez.
Prosze, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy Rady Miasta Poznania Grzegorz Ganowicz:

Dziekuje bardzo. Je§li mozna, powiem kilka stéw komentarza do tego, co ustyszeli-
Smy. Generalnie wszystko, co panstwo powiedzieli, to na pewno jest prawda, natomiast
w dyskusji wokol dworca, ktora sie pojawila, szczegélnie w Poznaniu trzeba by¢ uczulo-
nym i wrazliwym na to, ze znaczenie ma historia, ktéra toczy sie juz nie przez ostatni
rok, tylko toczy sie przez ostatnie 10 lat. Przeciez to, ze mamy Chlebak i w zasadzie
zamkniety, niewyremontowany budynek starego dworca, to jest wynik tego, ze proce-
dury przeprowadzono wtedy w bezkonkursowej procedurze, zlecono to zewnetrznemu
operatorowi, ktéry maksymalizowal zysk i zbudowal galerie handlowa, a funkcjonalnosé
dworca byta dla niego kompletnie drugorzedna, a nawet miala stuzy¢ tylko polepszeniu
funkcjonalnoéci galerii handlowej. Stad wrazliwo§¢ na to, jak bedzie zbudowany nowy-
stary dworzec, jest w Poznaniu szczegélna. To po pierwsze.

Po drugie mam wrazenie, ze z punktu widzenia przedsiewziecia inwestycyjnego tro-
che inne sg interesy miasta i troche inne sa interesy PKP. Dla nas najistotniejsze jest
zintegrowanie dworca z transportem publicznym Poznania, zapewnienie tadu prze-
strzennego, ochrona zabytkoéw, bo jest to nie tylko kwestia starego dworca, ale réwniez
np. wnetrza dworca z 1962 r. pana Edmunda f.ubowskiego, ktore podlega ochronie kon-
serwatorskiej i ktore powinno by¢ odtworzone gdzie§ w przewidywanej bryle dworca,
i funkcjonalno§é dworca jako takiego. Moze troche przerysuje, ale mam wrazenie,
ze z punktu widzenia PKP jest to jednak, mimo tego, co powiedzial pan minister, jeden
z wielu dworcow, a istotnym celem jest rowniez komercjalizacja terenow wokot dworca,
co tez jest wazne.

Majac troche przeciwstawne interesy, czasami trudno jest znalez¢ optymalny moment,
pogodzic to, co nazwalbym wrazliwoscig spoleczna, z celem czysto technokratycznym.
Pewnie gdybym byl wylacznie technokrata, powiedzialbym dokladnie tak, jak mowig
panstwo, ze proces bez konkursu i bez uspoleczniania procedury jest krotszy i spraw-
niejszy, ale moze on powtorzy¢ nieudang historie sprzed 12 lat z Chlebakiem, a wtedy
proces ten nie jest krotszy i sprawniejszy, tylko jest duzo dluzszy. Jesli rozumiem inten-
cje zarowno zespolu, jak i wielu Srodowisk w Poznaniu, chodzi o to, zeby te dyskusje
juz na tym etapie — szukam wlaSciwego slowa — uspolecznic, zeby zalozenia tez byty
publicznie przedyskutowane, bo dyskusja moze by¢ istotna w szczegoétach, ktore beda
pozniej obcigzaé proces inwestycyjny.

Mysle, ze to powinno by¢ w interesie zaréwno miasta. Tu jestem przekonany, ze tak
bedzie to przedstawiane rowniez po stronie zespotu prezydenckiego, ale rowniez po stro-
nie PKP, bo ciggniecie tej historii nie jest w niczyim interesie. Powinno sie tam znalez¢
rozwigzanie, ktore bedzie na miare wagi tego wezta kolejowego i na miare miasta Pozna-
nia. W zwigzku z tym my§le, ze wsluchanie sie w glos spoteczny tez jest istotne.

Co do wydluzenia terminu nie wiem, bo nie bylo o tym mowy w panstwa wypowiedzi,
czy finansowo sg juz panstwo gotowi, zeby w to zainwestowac. Jeéli finanse miatyby
pojawic sie za cztery lata, to przeprowadzenie procedury otwartej nie jest przediuza-
niem niczego. Jest wiec kwestia pytania o mozliwoéci finansowe. To nie jest inwestycja
za 100 mln z1, tylko jest to inwestycja pewnie za pot miliarda albo za jeszcze wiecej. Moze
troche przesadzitem.

Tyle komentarza ze strony mojej i z tej wiedzy, ktéra mam zaréwno z rady miasta,
jak i réznych poznanskich srodowisk. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje. Pan poset Krél. Mysle, ze odpowiedzi zostang udzielone zbiorczo.
Jak znam zycie, watki beda sie powtarzaly.
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Posel Piotr Krol (PiS):

Panowie, wydaje mi sie, ze warto bytoby powiedzie¢ tez co$ z formalnego punktu widze-
nia. W parlamencie istnieje zespol, ktory nazywa sie Parlamentarny Zespot ds. Dworca
PKP Poznan Glowny oraz Poznanskiego Wezla Kolejowego. Z informacji na stronie
Sejmu wynika, ze zespol spotkal sie 26 wrze$nia 2022 r., tj. mniej wiecej tydzien temu,
jesli dobrze licze. Zajmowatl sie takimi kwestiami: podsumowanie dotychczasowych dzia-
tan dotyczacych dworca; wysluchanie publiczne w sprawie konkursu na projekt renowa-
¢ji dworca gtéwnego; wysluchanie zainteresowanych stron; analiza potrzeb mieszkan-
cow Poznania i podréznych oraz ustalenie warunkow, ktére musza zosta¢ spetnione,
aby doszlo do przywrocenia funkcjonalnosci dworca; wolne glosy (w punkcie pigtym).
Przewodniczacym tego zespolu jest pan Sterczewski. W ramach Komisji Infrastruktury
mamy podkomisje stalg ds. transportu kolejowego.

Mingl tydzien i mam pytanie. Co tak dramatycznego wydarzylo sie przez ten
tydzien, ze zostal zlozony wniosek o zwolanie Komisji Infrastruktury? Przepraszam,
ale z mojego punktu widzenia jest tak, ze drugi raz przerabiamy to, co przerobiliScie
panstwo w ramach zespotu parlamentarnego. Pomijam sytuacje taka, ze jako czlonkowie
Komisji, méwigc jezykiem sportowym, strzelamy sobie gola, bo mamy stala podkomisje,
ktora, wydawaloby sie, powinna zajmowac sie tak szczegélowymi rzeczami. Poki co nic
nie wiem o wniosku o to, zeby zwolaé¢ podkomisje, chyba ze pan przewodniczgcy mnie
tutaj poprawi.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
WypowiedZ poza mikrofonem.

Posel Piotr Krol (PiS):
Czy chcial pan co$§ do mnie powiedziec¢? Nie jestem przewodniczacym komisji kolejowe;.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie posle Szczepanski, teraz glos ma posel Krol.

Posel Piotr Krol (PiS):

Co takiego wydarzylo sie przez ten tydzien, ze zajmujemy sie dokladnie tym samym,
czym zajmujg sie panstwo w ramach tego zespotu? Przed ludZmi tez trzeba jako$ wygla-
dac. Albo ten zespodl powinien sie zlikwidowacé i uznac, ze tylko w ramach Komisji jest
w stanie do czego$ dojsc... Nie podnosze samej wagi tematu. Teraz efekt bedzie taki,
ze wszyscy postowie z calej Polski uznaja: ,,A czemu moj dworzec jest mniej wazny?”.
Nie podejmuje sie takiej gradacji, ktory dworzec jest istotny i ktéry wymaga remontu.
W Bydgoszczy na przyktad jeden z peronéw jest za krotki, piaty peron jest za krotki, ale
nie wpadlbym na to, zeby z tego tytulu zwolywaé¢ Komisje.

Chciatbym zaapelowac do pana Sterczewskiego. Znajduje pan czas na bardzo oryginalne
zachowania typu bieganie na granicy z jakas torbag. Nie widze po prostu zwigzku przyczy-
nowo-skutkowego. Co wydarzylo sie przez ten tydzien, ze przerobiliScie panstwo ten temat
na parlamentarnym zespole, ktory, jak rozumiem, powolaliScie z wlasnej woli, ze po tygodniu
czy po niecalym tygodniu zlozy! pan wniosek o zwolanie Komisji i teraz bedziemy przerabiali
to samo, a jednoczesnie nie zlozy! pan wniosku np. o to, zeby w tej sprawie odbylo sie posie-
dzenie podkomisji? By¢ moze to jest istotna sprawa. Mamy podkomisje stalg. Ona moglaby sie
tym zajaé, jezeli zespot sie poddat albo uznat, ze w tej formule nie moze tej sprawy zatatwic,
bo tak tez moze by¢. Apelowatbym tylko o to, zebysmy traktowali sie w miare uczciwie. Takim
apelem chciatbym zakonczyé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie przewodniczacy, je§li dobrze zrozumialem uzasadnienie wnioskodawcy, byt tam
zawarty fakt, iz na posiedzeniu zespotu nie bylo strony rzadowej, stad wniosek o zwota-
nie posiedzenia Komisji.
Pan poset Dzikowski.

Posel Waldy Dzikowski (KO) - spoza skladu Komisji:
Nie chcialbym by¢ adwokatem pana posta Sterczewskiego, ale musze panu odpowiedziec,
panie przewodniczacy Krol.

8 g.k.
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Posel Piotr Krdél (PiS):

Ja panu pytania nie zadawalem, jezeli moge zwrdoci¢ uwage.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie przewodniczacy.

Posel Waldy Dzikowski (KO) - spoza skladu Komisji:

Na dworcu sa rézni pasazerowie: i z PiS-u, i z PO, i z Lewicy, jest réznokolorowo. Nie
trzeba wprowadza¢ zadnych negatywnych emocji. Po prostu nie bylo ani strony PKP
S.A., mimo zaproszenia, ani nie bylo strony rzadowej, ministerstwa. W zwigzku z tym
pan Sterczewski zwotal to pewnie z tego powodu. Mimo ze nie jestem cztonkiem Komisji
Infrastruktury, mysle, ze ten temat z poczucia historii i brania udzialu w r6znych wcze-
$niejszych inwestycjach... Mialem przyjemnosc¢ bra¢ w nich udzial, nie tylko bierny, ale
i czynny, jako posel z tamtego okregu. Jak pan nie daje rady, to niech pan powola taki
zespot w Bydgoszczy, wydluzycie sobie ten peron i juz.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie posle Dzikowski, gdybySmy chcieli, to bySmy powotali.

Posel Waldy Dzikowski (KO) - spoza skladu Komisji:

g.k.

Nie, to bylo tylko a propos. Wiem, ze pan jest przewodniczacym, ktory lubi skroty
myS§lowe. Koncze ten skrét myslowy. Przechodze do meritum.

Przylaczajac sie do glosu pana przewodniczgcego Ganowicza, powiem tak. Zwracam
sie do pana ministra i pana wspétpracownikow. Chlebak rzeczywiscie nie przynosi pozna-
niakom wielkiej dumy. Gdyby to wszystko dzialo sie jeszcze prawie réwnolegle z Euro
2012... Wtedy toczyliémy boje o to, ktore miasto bedzie jedng z czterech stolic rozgrywek
Euro 2012. Decyzje przybraly te pozytywne... Jednym z kluczowych elementéw do tego,
zeby przyznano te rozgrywki, byl dworzec kolejowy i decyzje o dworcu kolejowym przy-
braty na dynamice, bo korzystano z nadzwyczajnych decyzji i Srodkow, takze jezeli cho-
dzi o decyzje wydawane chociazby przez 6wczesnego wojewode. W zwigzku z tym z jed-
nej strony tak, przybralo to na dynamice, a z drugiej strony niestety byl po$piech. Nie
szukam winnych, ale architektura, jak i kwestia tego, w jakim miejscu dworzec ten sie
znajduje, rzeczywiscie nie daje nam zbytnich zachwytoéw z tego miejsca i z tego budynku.
To prawda. To tyle.

Dlatego uwrazliwiony poznanski nardd tak daleko, w dwdjnaséb czy w trgjnasob
oczekuje czegos§, co przykryje te, architektonicznie nie do konica udang, inwestycje. Stad
zachowanie miasta i spolecznikow, ktorzy chcieliby w tym miejscu, a przypomne, ze jest
to miejsce, ktore architektonicznie krystalizuje caly Poznan... Jak juz wchodzimy w stary
dworzec, to tu rzeczywiScie trzeba pospiechu. Drodzy panowie, wszystko, co powiedzie-
liScie, to prawda, z jedng rzecza: nie da sie dobrze zaprojektowac¢ nowego dworca, ktory
ma by¢, obojetnie czy w przetargu z konsultacjami spotecznymi, czy w otwartym konkur-
sie, bez otoczenia. Moim zdaniem nawet parkingéw, calego otoczenia, jakie jest dookota,
ani funkgji, ani architektury nie da sie zaprojektowac bez tego, co jest dookota, a dookota
jest wiele trudnoSci, m.in. komunikacja, wszystko, co jest, targi, pewnie tunel, drogi.
Planowane byly jakie$ kladki, zeby potaczyé¢ réznego rodzaju perony. To nie do konca
sie udalo i pewnie sie nie uda.

Jesli chodzi o kwestie finansowania, na pewno liczycie panowie na lgczenie czy
na wypadkowg Srodkow budzetowych i europejskich, tak ze po$piech czasowy nie jest
tutaj wskazany. Jedna perspektywa sie konczy i tych srodkéw juz sie nie dostanie, a jest
nowa perspektywa, ktora sie otwiera. Rozumiem, ze to jest taczenie pieniedzy, juz p6zniej,
jezeli chodzi o kwestie inwestycji i budowy. W zwigzku z tym pospiech nie jest potrzebny.
Warto to zrobi¢ w konsultacjach, ale z otwarta przylbica, zeby pokazac, ze tym razem
to miejsce, jak powiedzialem, po dlugich przebojach z ré6znych przyczyn, nie wnikajac,
bo przeszlosc trzeba zostawic, trzeba zaczaé terazniejszo$é i podejsé do tego konstruk-
tywnie... Dlatego pro§ba jest taka, skoro taki zespol juz powstal, a on jest, i skoro troche
wystepujemy w imieniu mieszkancow, zeby docenic¢ prébe inicjatywy spoleczno-posel-
skiej i probowaé zaproponowa¢ w miare sensowne rozwigzania albo po prostu uczest-
niczy¢ w tych spotkaniach, jak spotkania na targach, ktore poprzednio odbyly sie bez
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waszego udzialu. Jest prosba, zeby zostawic przeszlosc¢ na boku i aktywnie przyjrzec sie
temu w trojkacie: spotecznym, miejskim, jako PKP i rzad, aby ten problem rozwigzac,
bez zbytniego pospiechu, bo pospiechu, jezeli chodzi o pieniadze, jak i 0 nowg perspek-
tywe, po prostu nie ma. Taki jest apel, bo wiecej tu nie wymyslimy.

Jezeli za$§ chodzi o merytoryke, kwestie te zostawmy architektom i konserwato-
rom zabytkéw, zeby to oni dopilnowali u wladz miasta kwestie zwigzane z wytycznymi
do tego projektu. Tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posetl Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowni panstwo, odpowiadajac panu przewodniczacemu Kroélowi, powiem, ze w ogole
nie musieliby$my zajmowac sie ta sprawa, w ogble nie musielibySmy podejmowac dzia-
tan, nie musieliby§my zakladaé zespolow, nie musieliby$my teraz zwolywaé Komisji w tej
sprawie, gdyby nie to, ze od 10 lat poznaniacy i poznanianki czekajg na swdj dworzec.
W tym momencie korzystanie z niego w sposéb wygodny jest niemozliwe. Jak pan prze-
wodniczacy chce, mozemy péj$¢ na ten dworzec razem, zobaczy pan, ile oséb do pana
podejdzie i zapyta: ,,Przepraszam, gdzie jest peron nr 5, gdzie jest peron nr 4a lub 3?”.
To jest po prostu bajzel, nieustanny chaos, ktory jest dolegliwoScig wszystkich, ktorzy
z tego dworca korzystali i korzystaja w tym momencie. To jest powazny problem. To pro-
blem, ktory trwa 10 lat. To jest naprawde powazna sprawa i nasz wsp6lny interes.

Od dwoch lat pracujemy w ramach naszego zespolu dworcowego i przez dwa lata pro-
bowali§my zaprosi¢ na ten zesp6l przedstawicieli PKP. Zawsze otrzymywali$my informa-
cje odmowna, styszymy, ze jest to jakas blokada polityczna, slyszymy, ze jest to problem.
Naprawde zadziwiajgce jest dla mnie to, ze obecne wladze nie wykazuja sie aktywnoSciag
przy dworcu, ktory nie jest jakims$ tam peronem, czescig innego dworca w jakiej$ Byd-
goszczy, tylko jest calym Zle dzialajagcym dworcem.

Prosze wiec nie pauperyzowac, prosze nie umniejszac roli tego dworca, lecz prosze
zwroci¢ uwage na to, ze to jest nasz wspélny cel i wspolna misja. To jest naprawde zadzi-
wiajace, ze jest to akurat dworzec w miescie, w ktérym rzadzi opozycja. Rzad nie pomaga,
co wiecej, zrzuca wine na samorzad, bo pan minister powiedzial, ze nic nie dzieje sie
na tym dworcu tylko dlatego, ze miasto myslalo o komunalizacji tego dworca. Przepra-
szam bardzo, ta informacja jest juz kompletnie nieaktualna. Z tego powodu dzisiaj nie
przekazujecie panstwo ani harmonogramu, ani konkretnych dat, ani nie macie decyzji
co do procedury konkursowej. Przeciez to jest jaki$ skandal. Przepraszam najmocniej,
ale to nie jest powazne. Poznaniacy i poznanianki czekajg na te odpowiedzi.

Chcialtbym zwrdci¢ uwage na jeszcze jedng rzecz i powtorzyc jedno pytanie. Tak jak
dzisiaj tu siedzimy, czy mozecie panstwo podac date — po pierwsze — pokazania projektu,
a po drugie realizacji tego dworca? W 2020 r. styszeliSmy, ze to bedzie w 2023 r. Dzisiaj
mamy 2022 r. i chcialbym zadaé pytanie, kiedy poznaniacy i poznanianki odzyskajg swoj
dworzec. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Po pierwsze, panie poSle Sterczewski, nie ,,w jakiej§ Bydgoszczy”,
tylko w wielkiej Bydgoszczy, gdzie mamy przepiekny dworzec, ktérym sie szczycimy.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Potwierdzam, absolutnie. Nie ,jaki§ peron”, a w wielkiej Bydgoszczy. Przepraszam,
poprawiam sie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pani posel Ueberhan.

Posel Katarzyna Ueberhan (Lewica) - spoza skladu Komisji:

10

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, to faktycznie jest zdumiewajace,
ze musieliSmy zwola¢ Komisje w sprawie dworca w Poznaniu, ale faktycznie, gdyby ten
problem zostal rozwigzany, gdyby przedstawiciele PKP, przedstawiciele miasta, gdyby
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wszyscy korzystali z naszych zaproszen i z zaproszen pana przewodniczacego Sterczew-
skiego, pewnie tej koniecznosci by nie bylo.

Z drugiej strony to niekoniecznie musi dziwic, poniewaz nie moge zgodzic¢ sie z twier-
dzeniem, ze dworzec w Poznaniu jest jednym z wielu dworcéw. Nie moge sobie wyobra-
zi¢, by méwic tak o dworcu, ktory w pandemii obstugiwal najwieksza liczbe podréznych
w Polsce. To bylo ponad 60 tys. ludzi dziennie. Gdy przeliczymy to na skale roku, jest
to ponad 20 mln ludzi. Od czasu pandemii nieco spadliSmy, ale dostownie o pare tysiecy
ludzi. JesteSmy drudzy, po Wroctawiu, wiec nadal jest to najwiekszy lub jeden z najwiek-
szych punktéw przesiadkowych w Polsce. Za nami, za Poznaniem jest i Krakéw, i Kato-
wice, i Warszawa Centralna czy Warszawa Wschodnia, i Gdynia Gtéwna, i Gdansk, tak
ze nie moge sobie wyobrazi¢, ze dla PKP jest to tylko jeden z wielu dworcow. Jezeli tak
jest, to tym gorzej. Nienajlepiej §wiadczyltoby to o PKP.

Tyle z perspektywy ogolnej, a z perspektywy miasta tez jest to niezwykle wazne,
bo odpowiednio funkcjonujgcy dworzec w centrum miasta moze usprawnic jego dziala-
nie, odciazy¢ transport, zmniejszyc¢ korki, zapewnié zintegrowane centrum przesiadkowe.
Rozumiem, ze z poziomu Warszawy i ogélnopolskiej sejmowej Komisji ma to mniejsze
znaczenie.

Przy czym w tej chwili sprawa rozbija sie o konkurs architektoniczny, na podstawie
ktorego miatby powstaé projekt budynku dworca. Zaskakuje mnie troche ten zwrot akgji,
poniewaz miasto Poznan bylto zwolennikiem takiego konkursu, a teraz nagle okazuje sie,
ze konkurs ten nie jest juz chciany. Styszatlam to ttumaczenie pod tytulem: , A, bo bedzie
kolejny Chlebak”, ale to wtasnie brak konkursu jest zagrozeniem, tworzy nowe zagroze-
nia i to, ze bedziemy mieli Chlebak bis zamiast rozwigzania problemu. Jak juz méwitam
na poczatku, widaé, ze to jest problem ogdlnopolski, bo przy tej liczbie obstugi pasazer-
skiej jest to jednak sprawa dobrej obstugi transportu kolejowego w Polsce.

Przypomne tylko, ze w sytuacji, kiedy w Poznaniu wysypuje sie system sterowania
ruchem, nagle w calej Polsce op6znienia sg po kilka godzin. Nie mozna wiec mowic,
ze to nie jest wazne rowniez z perspektywy krajowej, z perspektywy Warszawy i z per-
spektywy sejmowej Komisji, ze nie jest to wazny problem, bo jest, cho¢ wydaje sie nieco
komiczne to, ze w Warszawie musimy zajmowac sie budynkiem dworca w Poznaniu.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel Dolata.

Posel Zbigniew Dolata (PiS) - spoza skladu Komisji:

g.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Przystuchuje sie tej dyskusji. Nie jestem czlon-
kiem tej Komisji, natomiast mieszkam w Gnieznie i bardzo czesto korzystam z dworca
w Poznaniu. Podzielam glosy, ktére mowig, ze dworzec ten jest fatalnie zaprojektowany,
ale powiem szczerze, ze jestem zdumiony tym, kto te opinie wyglasza, bo dworzec ten
zostal oddany do uzytku w 2012 r., czyli zostal zbudowany przez PO. Zostal zbudowany
przez PO. Trawestujac stynne powiedzenie Stefana Kisielewskiego, mozna powiedziec,
ze PO to partia, ktéra bohatersko zmaga sie z problemami, ktore sama stworzyla. Mozna
zadaé proste pytanie. Czy, je§li oddaliSmy zegarek zegarmistrzowi do naprawy i on ten
zegarek jeszcze bardziej zepsul, powinni§my powtornie zanie$¢ zegarek temu zegarmi-
strzowi? Na pewno nikt rozsgdny tego by nie uczynit.

Powiem wiec tak. Dzisiaj powinniScie poprosi¢ nas, zebySmy naprawili wasze bledy,
a nie zada¢, domagac sie, wyrazac¢ oburzenie, ze ta trudna dla mieszkancow Poznania
sytuacja trwa 10 lat. Czy wy sie nie slyszycie? To jest co§ kuriozalnego, ze ci, ktorzy
zepsuli, teraz domagajg sie tego, zeby kto§ naprawil ich bledy. Mozecie o to poprosié
i powinniscie o to poprosic.

Teraz powiem jeszcze kilka stéw na temat samego budynku. Mozna oczywiscie zasta-
nawiac sie nad jego wartoS§cig architektoniczng, nad tym, czy sie podoba. Jednemu Chle-
bak sie nie podoba, innym sie podoba. Mysle, ze to nie jest az tak szczegélnie istotne,
natomiast jest on niefunkcjonalny. Dlaczego jest niefunkcjonalny? Poniewaz nowy budy-
nek, Chlebak, jest nad peronami nr 1, 2, 3, natomiast ci, ktorzy korzystajg z peronow
nr 4, 5 itd., niestety muszg wykonywac slalom i tracg ile§ czasu, a osoby starsze majg klo-
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pot, zeby w ogéle na te perony dotrzec. Wydaje mi sie wiec, ze najprostszg forma napra-
wienia tej sytuacji byloby po prostu pociggniecie Chlebaka w kierunku budynku targu,
dokladnie tak, i w tym momencie mamy jeden budynek, w ktérym przemieszczamy sie...

Posel Waldy Dzikowski (KO) - spoza skladu Komisji:
...zabieraj za projektowanie, panie posle.

Posel Zbigniew Dolata (PiS) - spoza skladu Komisji:
Pan posel Waldy Dzikowski jest ostatnig osoba, ktéra powinna zabiera¢ glos na ten
temat, bo wtedy byl w partii rzadzacej, byl waznym politykiem partii rzadzgcej. Niech
pan teraz pdjdzie do kosciola, jesli jest pan osobag wierzaca i bije sie w piersi, i mowi: mea
culpa, mea culpa. To jest doktadnie to.

Posel Waldy Dzikowski (KO) - spoza skladu Komisji:
WypowiedZ poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Szanowni panstwo, pan poset Dolata niech projektuje. Kazdy ma swobodny glos. Pan
poset chce projektowaé, niech projektuje, p6zniej ministerstwo sie do tego ustosunkuje.

Posel Zbigniew Dolata (PiS) - spoza skladu Komisji:
Powiem tak. W trakcie wypowiedzi moich poprzednikow nie powiedzialem jednego
slowa, prosze wiec, byScie zachowali sie we wlasciwy sposob, jaki powinien mie¢ miejsce
w parlamencie. Moze sie tak nie denerwujcie. Wiem, ze jest to dla was naprawde klopo-
tliwa sytuacja, ale moze sprobujcie utrzymac nerwy na wodzy.

Mowie o projekcie, ktory bylby chyba najtanszy. Nie wypowiadam sie na temat starego
budynku dworca. To jest bardzo skomplikowana sprawa. Nawet jesli doprowadziliby$my
go stanu kwitngcego i dokonali renowacji tego budynku, to i tak nie rozwiaze to proble-
mow, o ktorych méwitem, czyli problemu pasazeréw, ktorzy przyjezdzaja np. na peron
nr 3, majg przesiadke i pociag odjezdza im gdzie§ z peronu nr 5. Nawet po renowacji stary
budynek nie rozwigze tego problemu, chyba ze chcemy zburzy¢ Chlebak i wybudowaé
dworzec w jakim§ innym miejscu, ale wydaje sie, ze to byloby niezwykle drogie, a by¢
moze jest to zupelnie niemozliwe. Najprostsza rzecza, jak powiedzialem, jest pociagnie-
cie Chlebaka nad pozostate perony, zeby mozna byto zrobic to w bardzo szybki, sprawny
sposob, bez dtugiej drogi, ktora pasazer musi obecnie wykonac.

To jest moja propozycja. OczywisScie mozna sie z tg propozycja nie zgadzaé. Czy bedzie
konkurs, czy nie bedzie, decyzje podejmie ministerstwo czy PKP. To juz jest inna sprawa.
Przedstawiam taki pomyst. Nie jest to indywidualny pomyst Zbigniewa Dolaty. Roz-
mawialem z réznymi osobami, ktére z tego dworca réwniez korzystaja, i wlasnie taki
pomyst zostal zaprezentowany.

Tyle, na tym chciatem skonczy¢. Dziekuje bardzo. A politycy PO niech wykaza troszke
pokory, bo jesli kto§ tyle btgdzil, nie powinien teraz wystepowac jako mentor i osoba,
ktora ma prawo kogokolwiek rozliczac, bo najpierw sami powinniscie rozliczy¢ sie z tego,
co robiliscie, i z btedow, ktére popelnialiscie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pan poset Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Chcialbym zabrac glos bardziej generalnie, bo siedzi z nami pan minister, ktory traci
czas ze wspolpracownikami, i osoby zaproszone. Temat zostal zaproponowany w trybie
nadzwyczajnym, regulaminowym, ktory stuzy przede wszystkim uruchamianiu takich
inicjatyw w sytuacjach szczegolnych, ktore dotycza kwestii zupelnie innej natury niz
dyskusja na temat funkcjonalnosci dworca kolejowego w Poznaniu. Kazdy z panstwa,
kto tam byl, ma wyrobiony na ten temat wlasny poglad. Ja r6wniez mam taki poglad,
bo kilkakrotnie z tego dworca korzystatem.

Druga kwestia jest taka, ze, jak rozumiem, w imieniu wnioskodawcoéw pan poset
Sterczewski rozmienia na drobne formute posiedzenia w trybie nadzwyczajnym. Pan
przewodniczacy Piotr Krol do§¢ dyplomatycznie zakomunikowal, ze taki temat moze
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by¢ zaproponowany maksymalnie na posiedzeniu podkomisji stalej ds. transportu kole-
jowego. To bylaby wiasciwa formuta.

Mam natomiast pytanie do panstwa wnioskodawcow. Czy w ogéle zapraszali panstwo
projektantow tego dworca, zeby ze swojej strony podzielili sie doSwiadczeniami w trakcie
projektowania? Czy pomija pan kwestie, ze w takim mieScie wojewodzkim jak Poznan
wladze samorzgdowe w czasie, kiedy budowa byla przygotowywana i realizowana, nie
mialy wiedzy na ten temat? Nikt tego nie analizowal? Co poslowie majg zrobi¢ w tej
sprawie? Maja wyda¢ opinie o tym, zeby zburzy¢ budowle, ktora ma 12 lat, i zafundowacé
Polskim Liniom Kolejowym kolejng inwestycje? Wydaje mi sie, ze to, jak z tego wyjsc,
to jest tez problem stolicy regionu, bo sg r6zne uwarunkowania funkcjonowania tego
dworca w centrum miasta. MyS§le, ze nie ma sporu co do tego, ze on rzeczywiScie jest
pewnym punktem odniesienia w centrum Poznania, je§li chodzi o funkcje, ktore spetnia
dodatkowo, natomiast to, ze uksztaltowano te przestrzen w taki sposob, ze dworzec jest
w centrum handlowym, wydaje mi sie pytaniem nie do parlamentarzystow, a do tych,
ktérzy podejmowali wtedy te decyzje.

Jestem przede wszystkim za tym, zeby zamknaé te, mowiac wprost, bezsensowng
dyskusje, nie traci¢ w tej sprawie czasu, odeslac ten temat do planu pracy w ostatnim
kwartale podkomisji statej ds. transportu kolejowego i po prostu to przeanalizowaé. For-
malnie wnosze o zamkniecie posiedzenia.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Padl wniosek o zamkniecie posiedzenia, ktory powinienem niezwlocznie przeglosowaé
jako wniosek formalny, niemniej, panie przewodniczacy, zapisalo sie jeszcze...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Wnioskuje przynajmniej o zamkniecie listy, udzielenie glosu ministrowi i zamkniecie
posiedzenia.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze. W takim razie zamykam liste. Jest jeszcze pan przewodniczgcy Ganowicz, pani
poset Kretkowska, pan poset Dzikowski, pan poset Szczepanski, pani posel Emilewicz.
Na tym zamykam liste i wowczas udziele glosu panu ministrowi. Pani poset Kretkowska.
Pan przewodniczacy Ganowicz juz zabieral glos, wiec zamyka...

Posel Katarzyna Kretkowska (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Okej. Prosze panstwa, to posiedzenie zostalo zawnioskowane przez zespodt ds. dworca
glownego jako akt pewnej, pozytywnej, desperacji, jezeli tak mozna to okreslié, po bezsku-
tecznym dopominaniu sie od trzech lat u PKP i ministerstwa, zeby dotaczyli do zespolu
czy przyszli na posiedzenie zespolu i podjeli dialog na temat problemodw, o ktorych tutaj
moéwimy. Nie bylo posiedzenia zespotu, na ktérym byltby przedstawiciel PKP czy mini-
sterstwa, co nie jest normalne.

Problem dworca jest problemem podréznych, nie tylko poznaniakéw, tylko w ogdle
podroznych, jak juz zostalo to dzi§ powiedziane. Tam sg najwieksze czy drugie w Pol-
sce potoki pasazerskie, ktore odbijajg sie od totalnej niefunkcjonalnosci tego budynku
i tego dworca. Naprawde nie czas, zeby przeciggac line i wskazywac, kto byl winien
i kto podjal czy nie podjal jakiej decyzji. Trzeba zajac sie problemem, a nie ignorowaé
go. Jest zupelnie niezrozumiale, dlaczego w sprawie duzego, zasadniczego dworca w jed-
nym z najwiekszych miast w Polsce postowie kazdego ugrupowania nie mogg prowadzié
dialogu z ministerstwem. Wystapiliémy o to, aby odby! sie konkurs architektoniczny.
To jest jeden z elementéw czy jeden z problemow. To, co méwil poset Dolata, uzasadnia
konieczno$§é czy celowosc ogloszenia konkursu architektonicznego chociazby po to, zeby
poslowie nie projektowali i nie musieli tych rozwigzan projektowac.

OsobiScie bylam w Radzie Miasta Poznania, a nie jestem czlonkiem PO, w latach
dwutysiecznych, kiedy te decyzje zapadaly, jeszcze zanim mialo odby¢ sie Euro, zanim
wiadomo bylo, ze odbedzie sie w Poznaniu, i zanim nastapilo przyspieszenie dokonczenia
tej inwestycji. Dworzec byl inwestycjag PKP. Byly inne zapowiedzi. Miat to by¢ zintegro-
wany dworzec komunikacyjny taczacy potoki pasazerskie z przenoszonego dworca PKS
blizej dworca PKP. Mialo to byé¢ zintegrowane z jedna z gléwnych linii tramwajowych,
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ktore biegng ul. Glogowska wzdluz targéw poznanskich. Miat to by¢ totalnie XXI wiek:
zintegrowany wezel komunikacyjny sluzacy podréoznym. Stalo sie to, co sie stato. Jest
to przyklad, juz abstrahujac od samego budynku starego dworca, ktory byt i jest nadal
dobrze wspominany przez poznaniakéw i zostal porzucony...

Funkcje dworcowe zostaly zaprojektowane i usytuowane w koncowce centrum han-
dlowego. Tak nawet bylo to potem okre§lane w zalozeniach projektowych, ze bedzie
to przedluzenie centrum handlowego. Tutaj naklada sie cala masa r6znych problemow:
zle rozwiazania jako takie, potem fuszerki dnia codziennego, niedzialajace schody,
rozne rzeczy, ktore nie dzialajg albo Zle dzialajg. Ta sytuacja po prostu wymaga korekt.
Od 10 lat po oddaniu dworca mamy w Poznaniu zupelnie, delikatnie méwiac, nieprak-
tyczny dworzec, ktéry jest bolaczka wszystkich, ktorzy przez nasze miasto przejezdzaja,
ktorzy sie w nim przesiadajg, do niego dojezdzaja czy z niego wyjezdzaja. Trzeba co$
z tym zrobi¢. Pani poslanka Emilewicz, ktora teraz do nas dolgczyla, trzy lata temu
uczynita dworzec jednym z elementéw swojej kampanii wyborczej, obiecala, ze dopro-
wadzi do tego, zeby problem dworca rozwigza¢ w taki czy inny sposoéb. To sie nie stalo.

Ci, ktorzy sa u wladzy odrzucaja od siebie problem dworca jak goracy kartofel.
Powstal zesp6! parlamentarny, zeby coS§ z tym zrobic, a na posiedzenie zespolu nie przy-
chodzg wladze, ktore moga co$ z tym zrobié. To wszystko jest skandalem, ktory odbija sie
na zwyktych pasazerach i pasazerkach. Apeluje wiec o to, zebySmy dzisiaj wyszli z posie-
dzenia z jakimi§ konkretami i konkluzjami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan poset Dzikowski.

Posel Waldy Dzikowski (KO) - spoza skladu Komisji:

Chcialem kroétko powiedziec, zebySmy juz zostawili historie tego dworca. Poznaniacy
sami go ocenili, nazywajac go Chlebakiem, pokazujac, ze nie jest to najtadniejszy element
miasta Poznania pod wzgledem architektonicznym. Powtorzylem to po raz pierwszy.

Glupawe, niepotrzebne wycieczki dotyczace spraw politycznych nie sg na miej-
scu. SpotkaliSmy sie nie po to, zeby mowié o Chlebaku, ktory jest przeszloScig i zostal
skonstruowany nie tak, jak bylo w zalozeniach, bo miat by¢ zrobiony w tzw. PPP, czyli
w partnerstwie publiczno-prywatnym, a stalo sie inaczej, tak ze czas dziala na korzysc,
a jednoczes$nie na niekorzysc ze wzgledu na niedopilnowanie kwestii zwigzanych z funk-
cjonalnoScig, jakg dworzec ten mial mieé¢ przy okazji galerii. Okazalo sie, ze jest kwiatek
do kozucha. To wiemy i wiedzg to poznaniacy. Zostawcie nas z tym.

Mowimy o dworcu, ktory jest, o dworcu starym. W tej chwili spedza on sen z powiek.
Uczulam, zeby nawzajem sobie pomac, zeby powstatl obiekt, ktéry jest rzeczywiscie pod
okiem konserwatora, ktory wypelniatby funkcje krystalizujace przestrzen, ktora jest
w tym miejscu. Ona jest bardzo wazna dla miasta Poznania, tylko ze jest sporo elemen-
tow utrudniajacych projektowanie, bo sama logistyka, funkcja obiektu, ktory miatby
by¢, to, czy w gore nie ma przeciwwskazan, to, co oprocz dworca ma sie tam znalez¢,
determinuje i implikuje komunikacje i logistyke. Tam nie ma wielkiego pola manewru,
zgadzam sie z panem.

Mowilo sie o ktadkach itd. Moim zdaniem tunel, jezeli chodzi o tunel taczacy ul. Glo-
gowska z dworcem, cho¢ bardzo drogi, w docelowym ukladzie powinien sie staé¢. Takie
sg wymogi i od tego nie uciekniemy. To sg oczywiscie kolosalne koszty, ale nie takie
rzeczy sie dokonywaty. W zwigzku z tym zostawmy zupelnie niepotrzebne wycieczki,
bo to jest bzdura.

Powiedziatem to, przyznaliSmy w imieniu mieszkancow Poznania, to jest ich ocena.
Zostawcie to panstwo naszym mieszkancom. Tyle. Wycieczki, jakie wyrazil pan Dolata,
zupelnie nie majg sensu. Ubolewam nad jego wystgpieniem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pana posta Dolaty juz nie ma. Jest za to posel Szczepanski.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
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Chciatem przylaczy¢ sie do tego, co mowit pan poset Waldy Dzikowski. Na poczatku pan
posel powiedzial, ze w takim stanie dworzec zostal zrealizowany przez okre§long ekipe.
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Przyznaje sie do tego bledu, natomiast przyszediem tutaj, aby uslysze¢ od pana ministra,
co nalezy zrobié, zeby to naprawic, zeby ten dworzec rzeczywiscie funkcjonowat i zeby
zostalo zagospodarowane to, co pozostalo niezagospodarowane. Pan poset Krol powie-
dzial: podkomisja ds. kolejowych. Dobrze pan wie, bo jest pan jej czlonkiem, ze podkomi-
sja ta zebrala sie tylko trzy razy, w tym raz wybierala prezydium. Zbiera sie raz do roku,
to jest wszystko, zamiast dyskutowac o okre§lonych waznych rzeczach.

Panie ministrze, chcialbym poznac jeszcze jedng kwestie. Dla mnie ten dworzec jest
najbardziej wadliwy, jesli chodzi o elektroniczne kwestie kierowania ruchem. Co jaki$
czas, co pol roku widzimy, ze ten dworzec stoi. Chyba nie ma takiego miasta w Polsce,
w ktorym ten system tak szybko sie psuje. Co zamierzacie panstwo z tym zrobic? Przez
pol dnia dworzec jest w ogole wylgczony z funkcjonowania, kiedy elektroniczny system
na tym dworcu sie psuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pani posel Emilewicz.

Posel Jadwiga Emilewicz (PiS) - spoza skladu Komisji:

g.k.

Dziekuje bardzo. Odwotujac sie do dezyderatu pana posta Dzikowskiego, rzeczywiscie nie
bedziemy juz przypominac historii wiechy zatykanej na budynku tzw. Chlebaka przez
prezydenta Komorowskiego i prezydenta Wegier w 2012 r. Méwmy o tym, co w przyszlo-
Sci i co wydarzylo sie przez ostatnie trzy lata. Dworzec jest jednym z punktow, ktory zaj-
muje mi chyba najwiecej czasu, wcze$niej jeszcze jako ministrowi, a potem jako postance.
To nie na konwentyklach, konferencjach prasowych, tylko przy urabianiu stanowiska,
z ktorym dzi§ jesteSmy — mam nadzieje, za chwileczke pan minister to potwierdzi — bar-
dzo blisko rozwigzania.

Dwie rzeczy sa bardzo istotne. Przypomnijmy status quo z 2019 r., jakie mielisémy.
Tuz po rozstrzygnieciu przetargu w trybie ,,zaprojektuj i wybuduj”, ktéry wygrata firma,
ktora budowala Posnanie, co spotkalo sie z ogromnym, zasadnym, sprzeciwem miasta,
bo miasto juz wie, co ta spétka zbudowala w trybie ,,zaprojektuj i wybuduj”, co nie
spetnilo oczekiwan, o ktorych powiedzial pan poset Dzikowski i pozostali postowie. Byt
naturalny sprzeciw duzych ruchéw miejskich, ktére zajmuja sie dworcem. Dlatego zor-
ganizowaliémy rozmowe — ja sie do tego przyczynitam - gdzie po jednej stronie usiedli
przedstawiciele spétki, po drugiej stronie siadl samorzad, poniewaz jednym z jasnych
oczekiwan bylo to, ze to nie moze by¢ zrobione w trybie ,zaprojektuj i wybuduj”, a dru-
gim bylo to, zeby uwzgledni¢ glos konserwatora.

Przez péitora roku, bo tyle to trwalo, gtéwny konserwator miasta z wyloniong w prze-
targu ekipg uznanych w Poznaniu inzynieroéw zajmujacych sie tego typu obiektami przy-
gotowali plan konserwatorski dla istniejacego, niedzialajgcego budynku dworca, w kto-
rym zostalo zapisane, co powinno zostaé¢, w jakim trybie, jaki ksztalt moze przybraé
przyszia budowla. Trwalo to péttora roku.

To dzialo sie wiec w zespole pracujacym tgcznie: przedstawiciele miasta, przedstawi-
ciele spotki PKP. Doszlo do podpisania listu intencyjnego wyrazajacego réwniez drugi
postulat miasta zwigzany z tym, ze nie chodzi tylko o bardzo szybki remont samego
dworeca, alei o to, ze dworzec to jest cala infrastruktura sasiadujaca, czyli ul. Dworcowa,
plac dojazdu, Sciezki komunikacyjne, ktore sg wlasnoscig miasta. Jesli zatem przetarg
ma by¢ taczny, to musi by¢ wola po dwoch stronach. Ta wola zostata wyrazona i to bar-
dzo dobrze. Mamy wiec gotowo$¢ do wspodlpracy miedzy spotka a miastem, zeby to byt
przetarg taczny, nie tylko na budynek, ale na calg komunikacje.

W miedzyczasie miasto ztozylo wnioski komunalizacyjne, co wstrzymato prace. Zna-
czy to, ze budynek dworca Polskich Kolei Panstwowych, ktére maja podobne historie
w Lodzi, w kilku innych miastach, ktére powiedzialy, ze nie mogg wydac ani pét zlo-
tego na budynek, na cokolwiek w zakresie tego budynku, poniewaz bylyby zarzuty roz-
maitych organow panstwa, jezeli istnieje watpliwos¢ prawna zwigzana z tym, kto jest
wlascicielem dworca. W sierpniu ubieglego roku po nowelizacji Kodeksu postepowania
administracyjnego miasto przyznalo tego typu postepowanie, przez sad uznane za bez-
zasadne. Od sierpnia ubieglego roku miasto wspélnie z PKP — uwazam, ze za wolno,
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by¢ moze mogloby to trwac krocej — w dyskusji o tym, w jakim trybie i w jaki sposob
przeprowadzi¢ postepowanie...

Mowie na podstawie swoich rozmoéw, a nie umowy czy podpisanego listu intencyjnego,
z wymiany korespondencji i rozméw pomiedzy wladzami miasta a spétkg PKP, wiedzac
o tym, chcgc zados$Cuczynic, zeby projekt, ktory ma by¢ realizowany, nie byt pod dykta-
tem ceny wykonawczej, co, jak wiemy, zwlaszcza w dzisiejszych warunkach jest bardzo
skomplikowane. Jedna z propozycji, jakie padly, to to, aby rozdzieli¢ dwa postepowania:
postepowanie przetargowe na budynek od postepowania przetargowego na wykonanie.
W moim przekonaniu, jako kogo§, kto projektowal obecnie obowigzujgce Prawo zamé-
wien publicznych, jest to wystarczajacy sposéb na zapewnienie tego, iz projekt, ktéry
zostanie w takim trybie wyloniony, bedzie — jeszcze raz powtarzam: z uwzglednieniem
konserwatorskich zastrzezen przygotowanych przez miasto — spelnial wymogi, a jedno-
cze$nie to pozwoli nam to zrealizowac, bo méwimy tutaj o czasie.

Korzystam z tego dworca kilkakrotnie w tygodniu. Pan posel Sterczewski takze.
Wiemy, ze tam nie ma dworca, ze w Poznaniu realnie nie ma dworca i ze ta inwestycja
musi zacza¢ sie jak najszybciej. Dzisiaj apelujg panstwo o postepowanie konkursu archi-
tektonicznego, wiec przypomne takie poznanskie fantastyczne realizacje konkursowe jak
Plac Kolegiacki czy Lazarz, wytonione w konkursie. Czy wszyscy reprezentujacy Poznan,
jak tu siedzimy, jesteSmy w stanie obroni¢ jeden albo drugi z tych projektow? Wydaje
mi sie, ze nikt z nas nie bylby w stanie dzisiaj powiedziec, ze to sa dobre realizacje.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

A co by bylo, gdyby nie bylo konkursu?

Posel Jadwiga Emilewicz (PiS) - spoza skladu Komisji:

Uwazam wiec — powtarzam — mamy realizacje, oddzielone postepowania, czyli jedno
postepowanie, bo przetargowe postepowanie tez jest przeciez rodzajem konkursu, tylko
ze jest on krotszy, skracamy w nim tryb. Jak méwie, domniemam, nie uczestniczytam
w spotkaniu. Wiem, ze w najblizszych dniach ma sie ono odby¢ pomiedzy wiadzami
Poznania a wladzami spotki po to, zeby skonkludowaé¢ dyskusje, ktora miata miejsce
w ciggu ostatnich miesiecy. Tylko trzymam i pilnuje tempa po jednej stronie, i w sekre-
tariacie prezydenta JaSkowiaka, i w sekretariacie prezesa Maminskiego. Sprawdzam
kalendarz, czy do tego spotkania dochodzi. Mam wiec nadzieje, ze w ciagu najbliz-
szych dni bedziemy §wiadkami podpisania porozumienia, ktore zagwarantuje realizacje
dobrego funkcjonalnego projektu w odpowiednim, jak najszybszym tempie gwarantuja-
cym jakosc ostatecznego wykonania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczacy Ganowicz i oddaje glos stronie rzadowej. Nie-
stety zamkneliSmy liste méwcow, byt taki wniosek.

Posel Malgorzata Chmiel (KO):

Ja w kwestii formalne;j.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Przepraszam, panie przewodniczacy, w kwestii formalnej. Pani posel, chce pani przerwe?

Posel Malgorzata Chmiel (KO):

Nie, chcialam tylko sprostowac¢ wypowiedZ prawng pani Emilewicz: konkurs nie jest
przetargiem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Nie, przepraszam. Nie bedziemy naginali regulaminu. Pan przewodniczacy Ganowicz.

Posel Malgorzata Chmiel (KO):

To jest co§ zupelnie innego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Przewodniczacy Rady Miasta Poznania Grzegorz Ganowicz:
Dziekuje.

Posel Malgorzata Chmiel (KO):
W konkursie chodzi o jako$¢ architektoniczng, a w przetargu chodzi o cene.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani poset Chmiel, teraz pan przewodniczacy Ganowicz.

Przewodniczacy Rady Miasta Poznania Grzegorz Ganowicz:
Nie bede poruszal watkow politycznych, bo naprawde szkoda czasu na dyskusje poli-
tyczne. To byla rzecz miniona i wszyscy sie do tego przyznajemy, natomiast prosze pamie-
ta¢, ze zywot dworca, jakikolwiek bedzie, czy bedzie dobry, czy zly, bedzie diuzszy niz
zywoty polityczne nas wszystkich, w zwigzku z tym to, co po sobie pozostawimy, zalezy
od tego, jakie decyzje podejmiemy, a nie od tego, jak bedziemy spierali sie co do tego, kto
zawinil 15 lat temu. Ten watek nie ma wiec sensu. To po pierwsze.

Po drugie, wpisujac sie w ton wypowiedzi, zdziwicie sie, pana posla Dolaty, mam nadzieje,
ze w swojej wypowiedzi méwilem jasno, ze zwracam sie z proshg o to, zeby we wszystkich
dzialaniach i opracowaniach bra¢ pod uwage atmosfere spoleczng wokot procesu projekto-
wania i budowania i zeby probowac go wyczué, zeby zaniechaé¢ wylacznie technokratycznego
my§lenia o inwestycji, bo inwestycja ta, powtarzam, ma dwa aspekty, nie tylko aspekt tego,
o czym powiedziala pani posel Emilewicz, czyli rozwigzania inwestycyjnego.

Z punktu widzenia miasta jest to problem zbudowania wezta komunikacyjnego, zin-
tegrowania go z transportem publicznym miasta Poznania, zapewnienia logiki funkcjo-
nalnej dworca, zeby mozna bylo sie tam skutecznie poruszac i zorientowac. Z drugiej
strony jest to czysto biznesowy projekt, ktory dotyczy PKP, czyli komercjalizacja catkiem
sporego fragmentu. One sg w pewnej sprzeczno§ci. W zwigzku z tym wyczucie na dys-
kusje spoleczna, ktora dzieje sie wokot tego, jest bardzo istotne.

Nazywam to niekoniecznie uzywajac stowa ,konkurs”, ale uspotecznienie procesu
prowadzacego do zbudowania zalozen tego, jak ma wyglada¢ dworzec w Poznaniu. Jest
to bardzo istotne. Konkurs réwniez bywa dobrym narzedziem, zeby to uspolecznic.
Ma swoje dobre i zte strony, natomiast funkcjonowanie pod presjg czasu dalo taki efekt,
jaki mieliSmy w 2012 r. Przestrzegalbym przed tym, zeby odwolywac sie wylacznie do tej
presji czasu, tym bardziej ze mam wrazenie, ze kwestia finansowania tej inwestycji jest
nieznana i nie wiadomo, kiedy bedzie mozna ja spigé. W zwiazku z tym presja, zeby
zdazy¢ to zrobi¢ w ciggu najblizszego roku, jest dosy¢é umowna, tym bardziej ze mam
nadzieje, ze uslyszymy informacje o tym, jaka jest perspektywa czasowa, jaka w swoich
zamierzeniach panstwo maja, je§li chodzi zaré6wno o zrealizowanie czeSci projektowe;j,
jak i pozniej o realizacje inwestycji jako calosci. To tez jest bowiem pewien punkt odnie-
sienia, bo jesli finansowanie miatoby by¢ gotowe za pie¢ lat, to dyskusja o tym, zeby teraz
skroci¢ proces projektowania, troche rozmija sie z celem. Dziekuje. To tyle.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prosze o odpowiedz i ustosunkowanie sie przedstawicieli rzadu.
Pan minister?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. Po pierwsze, chciatem zapytac czy poinformowaé, pokazaé, ale nie tylko
mnie, ale i Komisji. Nie dostrzeglem zaproszen na posiedzenie zespotu parlamentarnego.
By¢ moze nie dostrzeglem, bo mi ich nie przekazano, a by¢ moze dlatego, ze nie bylo
zaproszen kierowanych do Ministerstwa Infrastruktury. Z tego, co wiem, u nas w mini-
sterstwie wydzial parlamentarny nie dysponuje zaproszeniami przekazywanymi na tego
typu posiedzenia. Byé moze jest wadliwy adres mailowy albo zawiodla jaka§ komunika-
cja. Chcialbym to ustalic.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Nie, nie. Zapraszaliémy PKP, akurat nie pana ministra.
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Przepraszam bardzo, przynajmniej w trzech wypowiedziach padlo tutaj, ze ministerstwo nie
uczestniczylo. Rozumiem, ze osoby, ktére tak mowily, méwily tak dlatego, ze uzyskaty taka
informacje, bo przeciez one nie zapraszaja, w zwigzku z tym kto§ im powiedzial. Prositbym
wiec, zeby osoby, ktore powiedzialy, ze ministerstwo nie uczestniczylo, wszystkim panstwu
przekazaly informacje, kto powiedzial, ze ministerstwo nie uczestniczylo, mimo zaproszen.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Rozumiem, ze nastepnym razem mozemy liczy¢ na panski udziat, tak?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Panie pogle, ja panu nie przerywalem.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Dobrze, dobrze, tylko cieszy mnie deklaracja wspotpracy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Odpowiada pan minister Bittel.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Nie gwarantuje, ze przyjde na zesp6l, bo nie mam takich mozliwosci czasowych, zeby przy-
chodzi¢ na wszystkie zespoly, natomiast na te zespoly, na ktére uwazam, ze powinienem
przyjs¢, przychodze. Na te zespoly, na ktére uwazam, ze powinni przyj$¢ dyrektorzy, przy-
chodzg dyrektorzy i uczestniczg. Pani posel Matysiak zaprasza na zespoly, przychodzimy.
Pan poset Jonski zaprosil na zesp6l, przychodzimy w réznych postaciach ministerialnych,
natomiast, prosze panstwa, na posiedzeniu Komisji Infrastruktury zwolywanym na wniosek
zespolu nie jest powazne to, ze cztonkowie zespolu informuja, ze Ministerstwo Infrastruktury
nie przychodzi na zespol, na ktéry nigdy nie zostalo zaproszone. To jest punkt pierwszy. Pro-
sitbym, zeby publicznie przekazaé spolecznosci poznaniakéw to, ze ktos panstwa wprowadza
w blad. Jak ustalicie takg osobe, musicie wyciagnaé wnioski. Musicie wyciagna¢ wnioski.
Ja rowniez wyciggnalbym z tego wnioski. To po pierwsze.

Po drugie, chcialbym tez dowiedzie¢ sie, bo wprawdzie nadzér wlaScicielski jest
w innych miejscach, ale nadzér merytoryczny jest w Ministerstwie Infrastruktury...
PKP w zakresie Programu Inwestycji Dworcowych, kto i kiedy byl zapraszany na posie-
dzenie zespolu i na nie nie przychodzil. Czy te zaproszenia trafialy do zarzadu spétki czy
do jakich§ innych os6b, ktore nie sg umocowane do tego, zeby ja reprezentowac?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, przepraszam, ze przerywam. Jest to Komisja Infrastruktury i skoncen-
trujmy sie na samym dworcu, a nie na tym, czy pan przewodniczacy jakiego$ zespolu,
podzespolu czy innego gremium zapraszal badz nie zapraszal. My§le, ze mozna to wyja-
$ni¢ w innym trybie, bo clou sprawy jest dworzec.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dobrze, juz przechodze. Poniewaz méwilo o tym kilka os6b, powtarzajac, to na pewno
sie przebija. Komisja jest obserwowana przez wiele osob, to sie przewija i warto byloby
to wyjaénié, zeby mieé co do tego jasno§c¢.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Chodzilo o PKP, nie o ministra.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Prosze pana, nie ma czego$ takiego jak PKP. Jest PKP S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe,
sg rozne rzeczy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dobrze, konicze to, przepraszam bardzo. Strasznie nie lubie, jak kto§ zarzuca mi rzeczy,
ktorych nie zrobitem. Nie lubie szczegdlnie tego.
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Wracajac, ad vocem chciatem bardzo podziekowaé panu przewodniczgcemu za pierw-
szy glos, szczegolnie za pierwszy glos w dyskusji, bo pokazuje on pewien kontekst, ktory
warto powtarzaé, bo wiemy, jak byla realizowana inwestycja w Chlebak, jakie ma to kon-
teksty, kiedy nabrala przyspieszenia, dlaczego to bylo robione, po co i z jakim efektem.
Wszyscy to wiemy. Za ten kontekst dziekuje.

Po drugie, chcialem powiedzie¢, ze PKP S.A. w ramach realizacji Programu Inwe-
stycji Dworcowych w ponad 100 dworcach, ktore realizuje, mierzy sie z ochrong konser-
watorskg. PKP S.A. jest jednym z najwiekszych inwestorow w dziedzictwo narodowe,
bo dziata na materii, ktéra jest objeta ochrong konserwatorska. Warto o tym pamie-
tac. O te elementy ochrony konserwatorskiej, o ktérej wspominatl pan przewodniczacy,
na pewno w ramach tych dzialan zadbamy, bo to jest, méwiac szczerze, staly paradygmat
dzialania polskich kolejarzy, bo nie tylko PKP S.A. ma ochrone konserwatorska, ale
ochrone konserwatorska w wielu miejscach majg tez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Warto o tym pamietaé, warto mie¢ to na uwadze.

Moim zdaniem nie ma sprzecznoSci miedzy checig komercjalizacji bardzo rynkowej prze-
strzeni w Poznaniu a zapewnieniem funkcji publicznych. Trzeba po prostu znalez¢ rozwigza-
nie. Temu stuzy dialog, ktory jest w tej chwili prowadzony z wladzami Poznania. Nikt na tym
posiedzeniu, a na pewno ani ja, ani dyrektor Zablocki, nie powiedzial, ze wszystko jest prze-
sadzone, ze bedzie konkurs albo ze konkursu nie bedzie. Jak byla mowa o tym, ze jest uwa-
runkowanie, ze jak jest konkurs, to realizuje sie dluzej, a jak nie ma konkursu, to realizuje
sie krocej, to byla informacja, a nie decyzja, bo decyzja ta zostanie wypracowana w troche
innym miejscu. Zakladam, ze bedzie ona uzgodniona pomiedzy partnerami spoleczno-gospo-
darczymi, jakimi sg miasto Poznan i PKP S.A. po to, zeby dla obu stron bylo to jak najbardziej
satysfakcjonujgce. Chodzi o uktadajgce sie relacje na etapie realizacji inwestycji, bo przeciez
bez miasta nie da sie zrealizowac tej inwestycji, wszyscy to wiemy, ale tez z poszanowaniem
tego, ze jak kto$ oczekuje okre§lonych rozwigzan, to nie bedzie odcinat sie od ich biznesowego
zarzadzania. To tez jest naturalne. Takie porozumienia sg zawierane w wielu miejscach.

Stad oczywiscie nie zamierzam podawac terminéw, bo jezeli z jednej strony pan
przewodniczacy moéwi, zeby nie dzialaé pod presjg czasu, a z drugiej strony drugi pan
przewodniczacy przychodzi i méwi: ,,Dopytaj sie o0 harmonogram”, to ten harmonogram
bedzie wypadkowg decyzji, ktore dopiero powstang. W zwigzku z tym mowienie teraz
o harmonogramie jest stabo odpowiedzialne. Nie mozna zgdac jednocze$nie harmono-
gramu i z drugiej strony mowié, ze musi to by¢ koniecznie przyjete, jak ono nie jest przy-
jete. Stad tez informacje te bedg pewnie przekazywane w kolejnych dniach i tygodniach
w sposob otwarty, bo przeciez proces dotyczacy starego dworca... Warto tu powiedziec,
ze nikt nie zamierza rozebraé galerii handlowej, nie mamy takich pomystéw, kto wie,
a waga tego dworca, a w zasadzie stacji kolejowej, bo trzeba rozréznia¢ pomiedzy dwor-
cem a stacjg kolejowa, jest znana. Pani posel méwita z kolei o liczbie osob, ktore tam
wsiadajg i wysiadajg na co dzien. RzeczywiScie jest tak, ze to jest tez dla nas, kolejarzy,
zadanie, ktore widzimy, ze musimy zrealizowaé, bo istotnie jest ono wazne.

Stad dzialania, ktore podejmujemy. Ja tez nie bede wypowiadal sie o przesztosci,
bo po co, natomiast zawsze jest tak, ze jak ta przeszlo§é jest jaka$, to... Wiasnie, jestem
warszawiakiem i mogthym skomentowaé na przykiad modernizacje dworca Warszawa
Wschodnia, ale po co teraz mam to robic. W kolejnym etapie modernizacji linii Srednico-
wej PKP PLK przebuduje uktady dojscia do peronéw, dostosuje sie do potrzeb osob nie-
pelnosprawnych. Nie zostalo to wykonane na Euro 2012 i borykamy sie z tym do dzisiaj,
ale jest to wielkie, ogromne przedsiewziecie. Rozumiem, ze moze wtedy nalezalo robié
tylko liftingi. Uwazam, ze nie nalezalo robi¢ tylko liftingéw, ale sytuacja jest, jaka jest.

Szanowni panstwo, na koniec powiem przynajmniej tyle, ze jezeli méwimy, ze kogo$
zapraszamy, to rzeczywiscie robmy to wcze$niej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Zamykam posiedzenie
Komis;ji.
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