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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— informacja na temat problemoéw firm producenckich i wykonawczych
wobec braku finansowania inwestycji kolejowych i braku wyzszej waloryza-
cji zawartych kontraktéw.

W posiedzeniu udziatl wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Katarzyna Zielinska-Heitkotter zastepca dyrektora Departamentu Pro-
gram6w Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Arnold Bresch czlonek
zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Wojciech Zablocki pelnomocnik zarzadu ds. inwestycji
PKP S.A., Sylwia Cieslak-Wilk zastepca dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych
wraz ze wspolpracownikami, Szymon Tyburski gléwny specjalista kontroli panstwowej w Departa-
mencie Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli, Rafal Leszczynski prezes grupy Kolejowe Zaklady
Nawierzchniowe ,,Biezan6w” Sp. z 0.0., Marita Szustak prezes Izby Gospodarczej Transportu Lado-
wego wraz ze wspolpracownikami, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodar-
czych TOR, Andrzej Luszpak prezes zarzgdu Wytworni Podkladéw Strunobetonowych STRUNBET
sp. z 0.0. w Bogulowicach, Jakub Majewski prezes zarzadu Fundacji ProKolej, Artur Marcinkie-
wicz prezes zarzadu Zakladow Automatyki Kombud S.A., Artur Szumisz prezes zarzadu TRAKCJA
S.A., Dariusz Terlecki prezes zarzadu Wytworni Podkladow Strunobetonowych S.A. w Mirostawiu,
Krzysztof Niemiec wiceprezes zarzadu Track Tec S.A., Grzegorz Lang dyrektor ds. prawnych Fede-
racji Przedsigbiorcow Polskich, Maciej Olek dyrektor budownictwa kolejowego Budimex, Jerzy Szot
dyrektor ds. realizacji inwestycji MGGP S.A., Andrzej Sliwinski dyrektor budownictwa kolejowego
STRABAG Sp. z o0.0., Jarostaw Lubowicki przedstawiciel Siemiens Mobility Sp. z 0.0., Stawomir
Nalewajka przedstawiciel Krakowskich Zakladow Automatyki S.A. oraz Andrzej Wach prokurent
PORR S.A. wraz ze wspoipracownikami.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Prosze o zajmowanie miejsc. Otwieram
posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw postéw. Witam zapro-
szonych goéci. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja na temat problemoéw firm producenckich i wykonawczych wobec braku finan-
sowania inwestycji kolejowych i braku wyzszej waloryzacji zawartych kontraktéw. Infor-
macje przedstawia minister infrastruktury. Mial przedstawia¢ rowniez minister finan-
sow, ale ku memu zaskoczeniu stwierdzil, ze nie jest wlasciwym resortem do tego, aby
przedstawiac te informacje. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze, w zwigzku
z czym przystepujemy do jego realizacji.

W takim razie prosze pana ministra infrastruktury, Andrzeja Bittela, o przedstawie-
nie informacji. Pan minister zagai. Nie ma ministra finanséw, wiec bedzie pan reprezen-
towal dwa resorty.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, oczywiscie nie mam upo-
waznienia do tego, zeby reprezentowaé ministra finansow. Ostatnio kto$ zyczyl mi, czy
podzielit sie tym, ze zostane ministrem finanséw, ale to zdarzenie nie wykonalo sie.
Wydaje mi sie wiec, ze jesli chodzi o kwestie probleméw firm producenckich i wykonaw-
czych, w ten temat najlepiej wprowadzilaby Wysokg Komisje branza.

W ramach wprowadzenia ze swojej strony moge powiedzie¢, ze rzad, ktéry mam
zaszczyt reprezentowac, od samego poczatku prowadzi z branzg dialog, przywroécit ten
dialog. Dialog zostal nawigzany na poziomie Ministerstwa Infrastruktury w ramach
grup eksperckich wlasciwych i dla sektora drogowego, i dla sektora kolejowego, jak row-
niez w ramach forum inwestycyjnego realizowanego przez PKP Polskie Linie Kolejowe
i w ramach wspolpracy dwustronnej, biezacej, ktora opiera sie na poszanowaniu intere-
sow, wywazaniu ryzyk. Efektem tego jest chocby umowa wzorcowa, wprawdzie ustalona
nie tak dawno, ale jednak, w ramach sektora kolejowego, dzieki czemu, wydaje mi sie,
na tym poziomie z cala pewnos$cia nalezy powiedziec, ze jest wspélpraca.

Oczywiscie sytuacja, w ktorej znajdujemy sie od dluzszego czasu, najpierw pande-
mia koronawirusa, teraz wojna na Ukrainie z calag pewnoécia nie sprzyjaja, utrudniajg
jasng perspektywe co do rozwoju sektora budowlanego, w szczegélnosci kolejowego, choé
jestem zdania i w tym zakresie jestem przekonany, ze wspolnym wysitkiem zrealizujemy
Krajowy Program Kolejowy, ktory obowigzuje w tej chwili, 76 mld z1, i bedziemy realizo-
wali program Kolej Plus, 13 mld zl. Teraz jest czas, kiedy podpisywane sa umowy miedzy
wnioskodawcami a PKP PLK, w konsekwencji ktérych bedg ogloszone postepowania
przetargowe na realizacje, mam nadzieje, 34 zadan. Jeszcze nie wszystkie samorzady
zdecydowaly sie podpisac takg umowe. Czekamy z wielkg nadzieja, ze nastapi to w krot-
kim czasie.

Realizujemy program przystankowy. On jest oczywiScie mniejszy, bo to 1 mld z1.
To sg dzialania biezace.

Te dwa zdarzenia: pandemia i wojna na Ukrainie, wprowadzily na rynku wzrosty cen,
roznice itd. Deklaruje tutaj, tak jak deklarowalem branzy juz po wielokro¢, ze w ramach
aktualizacji Krajowego Programu Kolejowego przeprowadzimy dzialania zwigzane
z waloryzacjg kontraktow. Te kontrakty, ktore sa zawierane po stosownych opiniach,
decyzjach i zmianach prawa —nie bede tego dtugo rozwijat —juz sg z 10-procentowg walo-
ryzacja. To z calg pewnoscig. OczywiScie sg kontrakty, ktore sg w trakcie realizacji. Nie
mialy wyzszej klauzuli. Musimy znalez¢ §rodki finansowe na réznice pomiedzy waloryza-
cja 5-procentowsg a 10-procentowa. Poszukujemy takich Srodkéw w ramach aktualizacji
Krajowego Programu Kolejowego.

Jestem tez przekonany, ze po tym, jak zostal przyjety program operacyjny FEnIKS,
w niedlugim czasie réwniez zatwierdzimy czy przeprowadzimy procedury zwigzane
z nowym programem kolejowym. Deklarowalem branzy sume, ktéra jest dla mnie doce-
lowa. Tutaj, w Sejmie, na posiedzeniu Komisji tego nie powtorze, bo nie mam takiej
pewnoSci. Zresztg deklarujac to branzy, rowniez nie mialem pewnoSci, jaka to bedzie
wysokosc. Trwa twarda dyskusja w tym zakresie, ale bedziemy starali sie, aby Krajowy
Program Kolejowy byl lepszy niz ten, ktory zostal przyjety w 2015 r. To jest cel, ktory
stawiam sobie do realizacji.

Nie wiem, c6z jeszcze mogtbym powiedzie¢ Wysokiej Komisji. Myéle, ze trzeba oddaé
glos przedstawicielom branzy. Z calg pewno§cig nie chciatbym moéwié za branze w zakre-
sie tematu posiedzenia Komisji. JesteSmy w stalym kontakcie i wymieniamy miedzy
sobg informacje. Licze na ciekawe wnioski i konkretng dyskusje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pierwszy do glosu zglosit sie pan prezes Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, chcialbym powiedzieé¢ tak. Z jednej
strony jako branza jesteSmy zaskoczeni, ze Ministerstwo Finans6w nie raczylo sie pofa-
tygowac nawet na posiedzenie sejmowej Komisji. Z drugiej strony nie jestesmy zasko-
czeni, bo od lutego 2021 r. piszemy m.in. do ministra finanséw w sprawie, wydawaloby

4 g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 242)

g.k.

sie, wlasciwoSci tego resortu, jaka sa kwestie finansowania inwestycji. Caly czas otrzy-
mujemy odpowiedzi, ze nie, ze to inny resort. Skoro tak, rozumiem, ze pan minister Bit-
tel moze wroci¢ do ministerstwa i zarzadzi¢ emisje obligacji 20 mld zi na rzecz Funduszu
Kolejowego, nie musi pytaé¢ ministra finanséw, albo przy wszystkich przetargach, ktore
od wielu miesiecy tkwig z gwiazdkami, bo nie ma potwierdzenia finansowania, mozemy
wymazac sobie te gwiazdki, skoro minister finanséw nie ma tutaj nic do rzeczy.

Absolutnie jestedmy tu po jednej stronie. Méwie o rynku, Ministerstwie Infrastruk-
tury i PKP PLK. Mysle, ze przez wiele miesiecy zawarliSmy pewnego rodzaju uklad,
ze nie dopuscimy do tego, zeby powtoérzyt sie dolek inwestycyjny pomiedzy perspekty-
wami. Ze strony resortu, PKP PLK to stowo jest dotrzymane, bo mamy szuflady peine
dokumentacji, wiec mozna by organizowac przetargi. Jak mowie, sg one organizowane,
sg oglaszane, ale ze wzgledu na brak finansowania nie moga ruszyc¢ do przodu. Niestety
w tej chwili dotek finansowy jest naszg rzeczywistoscia.

Nie musimy powtarzac¢ tego, ze jezeli mamy takg hustawke i nie ma réwnomiernie
zaplanowanych przetargéw, a pienigdze nie trafiaja na rynek, to mamy walke na ceny
miedzy firmami i potem sg rozmaitego rodzaju zaburzenia na rynku, problemy z reali-
zacjg kontraktow. Wydawalo nam sie, ze do tego nie dopuScimy, ale taka perspektywa
niestety juz nas zastala.

AlarmowaliSmy w ubieglym roku, ktoéry, o ironio, byl Europejskim Rokiem Kolei,
ze to nie jest czcza gadanina, tylko zaczelo sie od firm, ktore produkujg na rzecz kolei.
Koledzy, ktorzy sg prezesami firm wykonawczych i producenckich, bedg oczywiscie mogli
tutaj powiedzieé, jak ta sytuacja sie rozwinela. Podejrzewam, ze rozwinela sie na nieko-
rzy$¢, ale pamietam, ze chociazby w marcu ubieglego roku, kiedy zwolnionych zostato
juz 500 osob, podawaliSmy dwa sektory: produkcja plyt peronowych spadia do 25%
potencjalu, rozjazdy do 40%.

Tak naprawde domagamy sie rownego traktowania, jezeli branza kolejowa idzie
z branza drogowa, bo kiedy na ktore§ tam pismo wyslane do ministra finanséw raczyt
odpisa¢ nawet nie wiceminister, tylko jaki§ dyrektor departamentu... Przepraszam,
ze mowie ,,jakis”, ale branza to kilkaset firm, kilkaset tysiecy zatrudnionych, 15% PKB,
wiec mySle, ze takie lekcewazenie jest niedopuszczalne.

Przede wszystkim chcieliémy wiec, i chcemy, by¢ traktowani jak branza drogowa.
Kiedy z tego pisma wynikalo, ze, znéw, finanse to nie jest wlasciwo§é ministra finansow,
rownocze$nie... Nie mamy nic do branzy drogowej. Zresztg wiele firm pracuje na rynku
i tutaj, i tutaj, ale kiedy nie bylo pieniedzy dla kolei, do konsultacji trafit nowy program
budowy drég o wartosci prawie 300 mld zt. Nie musze wiec méwié, jaka bylta reakcja
ze strony rynku kolejowego.

Przede wszystkim walczymy o dwie rzeczy. To po pierwsze, wlasnie wspomniana
przez ministra Bittela waloryzacja kontraktow starszych, ktore byly podpisywane przed
wybuchem wojny z 5-procentows czy bez klauzuli waloryzacyjnej. Jezeli idzie o gene-
ralng dyrekcje, ponad 2,7 mld zl znalazlo sie bez problemow i chyba wszystkie aneksy
z tymi firmami zostaly juz podpisane.

Druga rzecz tez r6zni kolej od branzy drogowej. Poniewaz wiemy, ze sg problemy z Krajo-
wym Planem Odbudowy, gdzie ok. 12 mld zt czeka na infrastrukture kolejowa, proponowali-
$my czy domagali$émy sie tego, zeby byl jaki$ przejSciowy mechanizm finansowania inwestycji.
Chodzilo oczywiscie o Srodki krajowe. Krajowy Fundusz Drogowy... Wydrukowalem sobie
aktualny stan zadluzenia: 60 209 mln zl. My méwimy o 8-10 mld zl.

Ustawa o Funduszu Kolejowym, art. 5, absolutnie pozwala zaciggna¢ takie zobowia-
zania, czy to kredyty, czy to pozyczki Banku Gospodarstwa Krajowego, czy to emisje
obligacji. Wiemy, ze ze strony Ministerstwa Finans6w nie ma zgody na jakgkolwiek
inng forme finansowania tych inwestycji, dlatego liczyliémy, ze kto§ jednak pojawi sie
i bedziemy mogli zapytaé, dlaczego to tyle juz trwa, dlaczego firmy muszg zwalniac pra-
cownikow, a zaraz beda zwalnia¢ firmy, realizujgce te inwestycje.

Konczac, powiem, ze coraz czesciej mowimy o odbudowie Ukrainy, o tym, ze to jest
tez szansa dla polskich firm, czy producenckich (tabor), czy firm realizujgcych inwesty-
cje, tylko ze obawiam sie, ze zaraz niestety to nasz rynek trzeba bedzie odbudowywac
w czeSci kolejowej, bo niestety stoimy w miejscu i zamiast likwidowac zalegltosci, ktore
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przeciez caly czas sg obecne na sieci kolejowej, jest niestety tak, ze wszystko to stoi
ze wzgledu na, jak powiedzialem na poczatku, brak finansowania. W zwigzku z tym
jezeli to jest sprawa, ktora nie dotyczy ministra finanséw, to nie wiemy, kto odpowiada
za finanse w naszym kraju. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Czy sg jeszcze jakie§ glosy? Prosze bardzo. Prosze sie przedstawic.

Prezes Izby Gospodarczej Transportu Ladowego Marita Szustak:
Dzien dobry panstwu. Marita Szustak, jestem prezesem Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego, reprezentuje prawie 80 firm z pelnego sektora wykonawcy. To ustugodawcy,
producenci, wlaSciciele wagonow, spedycja i przewoznicy kolejowi.

Jak panstwo widzg, przyszliSmy tu w do$¢ duzym gronie, poniewaz problem, przed
ktorym stoimy, jest bardzo duzy. W petni podpisuje sie pod tym, co powiedzial Adrian
Furgalski. Absolutnie stoimy po jednej stronie z Ministerstwem Infrastruktury, a takze
Polskimi Liniami Kolejowymi. Potwierdzamy, ze wspolpraca i dialog sg od lat na wyso-
kim poziomie i dialog ten jest systematyczny, niemniej jednak tez wyraze swoje zdziwie-
nie brakiem przedstawicieli Ministerstwa Finansow.

Jak mowit Adrian, w zesztym roku pisaliSmy kilkukrotnie, bo juz widzieliSmy, ze robi
sie problem, ze kolej kolejny raz jest zakladnikiem §rodkéw z Unii Europejskiej. Mysle,
ze tym, co jest historyczne, a pracuje w tej branzy 27 lat, jest to, ze pierwszy raz sa pro-
jekty, a nie ma finansowania tych projektéw. Zawsze bylo odwrotnie: przychodzity pienig-
dze, a my zastanawialiSmy sie, na co wydac¢. Polskie Linie Kolejowe wiedzg, na co wydaé
te pienigdze. Sa przygotowane.

Natomiast ciggle slyszymy o braku finansowania. NapisaliSmy do ministra o pilne
stworzenie przej$Sciowego mechanizmu zapewnienia finansowania kolejowych projektow
infrastrukturalnych tak, zeby umozliwi¢ PLK oglaszanie i podpisywanie uméw. Tak jak
moéwil Adrian, poki co, wszystkie przetargi sg nierozstrzygane, nawet je§li sg w fazie
poaukcyjnej, majg te stynng gwiazdke. Jako przedsiebiorcy nie mozemy naszym pra-
cownikom postawi¢ gwiazdki i powiedziec, ze dostang wyplaty, jesli firma bedzie miala
finansowanie.

To samo dotyczy waloryzacji. Waloryzacja jest dla nas o tyle niezrozumiala, ze jest
to ten sam resort, to samo ministerstwo, a jest tak rozne traktowanie sektora drogowego
i kolejowego. Jak juz zostalo powiedziane, generalna dyrekcja w zasadzie zakonczyta
proces podpisywania anekséw. Z tego, co wiem, Polskie Linie Kolejowe tez sg gotowe
z aneksami, projektami, ale wiadomo, ze nie ma na to finansowania.

Nie chcemy przywilejow. Chcemy tylko byé tak samo traktowani. Od wielu lat doma-
gamy sie reformy Funduszu Kolejowego i wprowadzenia analogicznych do drogownic-
twa instrumentow elastycznego finansowania, tak jak ma to Krajowy Fundusz Dro-
gowy, niestety bezskutecznie. Myéle, ze jesli mOéwimy o priorytecie kolei, o zielonym
ladzie, to jednak czekamy, kiedy wplywy z oplaty paliwowej bedg zasilaly przynajmniej
po rowno obydwa te fundusze. Stawiamy tylko takie pytanie. Nie pytamy juz, kiedy i czy
bedzie waloryzacja na kontraktach kolejowych, tylko dlaczego nie moze by¢ waloryzacji
na kolei, dlaczego na kolei nigdy nie ma pieniedzy.

Nie chcialabym zabieraé czasu, poniewaz sg tu licznie przedstawiciele firm, ktorzy
naprawde stojg przed powaznymi decyzjami. Wystarczy przeczytac kilka wypowiedzi
moich kolegow. Je§li chodzi o producentéw, chyba sa na etapie gaszenia §wiatet w swoich
fabrykach. Myséle, ze potencjal, ktory odptynatby z rynku, jest w zasadzie nie do odtwo-
rzenia w krotkim okresie. Podobnie jest w firmach wykonawczych, gdzie kontrakty,
ktore realizuja w ramach aktualnej perspektywy, to kontrakty, ktore skoncza sie w poto-
wie przysztego roku, bo zostaje jeszcze certyfikacja, zeby projekty zakonczyc.

Co dalej? Pod katem potencjalu wykonawczego, potencjatu sprzetowego firmy sg przy-
gotowane do realizowania kontraktow rok do roku na poziomie 10-12 mld z1, tak jak
bylo zapowiadane, ze juz dolek inwestycyjny sie nie powtorzy. Myéle, ze branza stoi
przed bardzo powaznymi decyzjami, dlatego bardzo zaltuje, ze nie ma tu przedstawicieli
Ministerstwa Finansow. Jesli méwimy o tym, ze nie ma pieniedzy na kolej, to powtorze
za Adrianem, kto za te Srodki finansowe odpowiada?
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Chcialabym odda¢ tez gtos moim kolegom, ktérzy reprezentujg calg branze. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Jeszcze zanim udziele glosu, po konsultacji z panig przewodniczaca
i z panem przewodniczacym, powiem ze brak obecnoSci przedstawiciela ministra finan-
sOw przy jednoczesnym wspolnym glosie strony spolecznej i resortu sprawia, ze trudno,
zeby$my kontynuowali te dyskusje, bowiem caly czas bedg panstwo podawali te same
argumenty, ktore sg zbiezne z argumentami ministra infrastruktury. W pelni rozumiem
ministra infrastruktury. Nawet przy najlepszych checiach i najlepiej przygotowanych
projektach bez wskazania mozliwosci zrodet finansowania trudno cokolwiek ruszyc.

Zobowigzuje sie wiec do tego, ze odbede rozmowe z panig Rzeczkowska, panig mini-
ster finansow, celem ponownego zwolania Komisji Infrastruktury z udziatem przedsta-
wicieli ministra finanséw, bo jak doskonale widzimy tu wasze glosy, wspolpraca miedzy
strong spoleczng a MI jest poprawna. Pewnie zawsze moglaby by¢ lepsza, ale wiadomo,
ze bez pieniedzy bedzie trudno.

Zeby wiec nie powiela¢ argumentéw, zobowigzuje sie i zobowigzujemy sie do tego,
ze jeszcze odbedziemy posiedzenie Komisji Infrastruktury z udziatem ministra finanséw
celem udzielenia odpowiedzi na zasadne pytania, na ktére minister Bittel, jak mniemam,
nie jest w stanie udzieli¢ odpowiedzi.

Pan poset Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Chciatem zabraé glos w tej samej sprawie, o ktorej pan
powiedzial.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Aha, serdecznie dziekuje. Czy sg jeszcze jakies glosy? Prosze bardzo.

Prezes Grupy Kolejowe Zaklady Nawierzchniowe ,,Biezanow” Sp. z o.0. Rafal Lesz-

czynski:

Nazywam sie Rafal Leszczynski. Jestem prezesem grupy kapitatlowej KZN ,,Biezanow”,
jednoczes$nie czlonkiem zarzgdu Izby Gospodarstwa Transportu Ladowego odpowie-
dzialnym za sytuacje producentow.

Jezeli moge panstwa prosié... Pukamy juz od dwach lat. Tak naprawde kryzys u pro-
ducentéw zaczal sie pod koniec — a dla niektorych w potowie — 2020 r. Moim zdaniem
sytuacja zbliza sie z bardzo trudnej do dosy¢ dramatycznej i w pierwszym czy drugim
kwartale przyszlego roku to nie beda zwolnienia w setkach, tylko w tysigcach. Beda
likwidacje firm. Ze swojej strony prosze po prostu, zeby na terminy zwolywania rozmowy
i intensywnoéci prac patrzeé jednak pod tym katem, ze zblizamy sie albo do $ciany, albo
do przepasci, w zaleznos$ci od tego, jakg kto ma perspektywe. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Tak, to juz wybrzmialo zaréwno w wypowiedzi pana prezesa Fur-
galskiego, jak i pani prezes. Na zakonczenie jeszcze pan minister Bittel. Zobowigzuje
sie, ze dzisiaj zadzwonie do pani minister Rzeczkowskiej i poprosze, aby przedstawiciel
ministra finanséw jednak zechciat podjac¢ dialog, zeby posiedzenie Komisji miato jaki$ cel
i skonezylo sie jaka$ konkluzjg, a nie wylaniem stusznych zali. Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

g.k.

Dziekuje bardzo. Oczywiscie sytuacja nie jest latwa. Trzeba tez sobie powiedzied,
ze w tym momencie chcielibySmy mie¢ jak najdtuzsza perspektywe dla realizacji kon-
traktéw. Pracujemy nad pewna perspektywa z Ministerstwem Finansoéw, ale nie tylko
z MF, bo i z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej, ze wsparciem Centrum
Unijnych Projektow Transportowych, bo dzisiaj obecni sg tez PKP PLK. W tej chwili,
w trakcie realizacji znajduje sie 40 mld zt. Do tego trzeba dolozy¢ rozpedzajacy sie Pro-
gram Kolej Plus, gdzie Ministerstwo Finanséw znalazlo érodki i na poczatek tego pro-
gramu, i na rozwiniecie.
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Chcialbym tez powiedzie¢, ze w mojej ocenie MF jest bardzo przychylne realizowaniu
inwestycji, takze kolejowych. Tak to oceniam. RzeczywiScie zawsze mogloby by¢ bardziej
hojne, to jest jasne, i wtedy miatbym tatwiej, chociazby na takim posiedzeniu Komisji jak
dzisiaj, bo moze by sie nie odbywato.

Prosze tez pamietaé, ze sa ogloszone postepowania z CEF-u. Maja zapewnione dofi-
nansowanie, to jest ponad 8 mld zl, plus mniejsze inwestycje. Tez dostrzegamy pewna
trudnosé, ktérg ma rynek producentéw, bo PKP PLK zrobilo zakupy wyprzedzajace,
bo pod koniec zesztego roku popyt troche zgast, bo ceny zaczely rosnaé. Nikt nie spodzie-
wal sie, ze dwudziestego czwartego bedzie to co sie wydarzylto i w zwigzku z czym ceny
jeszcze bardziej wzrosna. Z calg pewnoscig tu zrobita sie luka.

Wspdlnie staramy sie podejmowac te dzialania, a réznica z sektorem kolejowym jest
taka, ze tam jest fundusz, ktory moze sie zadluzaé, a my dzialamy w ramach logiki Kra-
jowego Programu Kolejowego, czyli programu rzadowego, ktory musi mieé¢ zabezpie-
czony sposob finansowania, a Fundusz Kolejowy jest subsydiarny dla zadan europej-
skich i zabezpiecza. OczywisScie mozna zastanawiac sie, czy reformowac go do formuly,
bo wtedy trzeba zapewnié mu stabilne Zrédto dochodu. By¢ moze postulat réwnowazenia
akcyzy pomiedzy galeziami transportowymi jest interesujacy, natomiast na ten moment
nie jest szerzej oméwiony.

W tej chwili minister infrastruktury definiuje swdj cel w taki sposob, aby uruchomié
aktualizacje KPK do 2023 r., odblokowaé mozliwosci finansowania inwestycji z Krajo-
wego Programu Odbudowy i przeprocedowaé¢ Krajowy Program Kolejowy do 2030 r.
To sg zadania, ktore w tej chwili realizujemy, bedac do tego przygotowani, bo najbar-
dziej czasochlonna cze$c naszej pracy to byly kwestie zwigzane ze Srodowiskowym ogar-
nieciem zamierzen inwestycyjnych. To zostalo zrobione i zaréwno stanowi podstawe
do realizacji zadan w tej perspektywie, jak i bedzie stanowilo podstawe do realizacji
zadan w kolejnej perspektywie unijnej, jakakolwiek ona bedzie. Na naszym podworku
rzeczywisScie staramy sie realizowac¢ wszystkie prace formalne, ktére powoduja, ze poz-
niej jest podstawa do wystawiania faktur.

Dziekuje za glosy wsparcia, cho¢ mam poczucie, ze do pelni szczeScia brakuje nam
wszystkim jeszcze paru rzeczy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Jak tylko porozmawiam
z panig minister i, mam nadzieje, uzyskam pozytywng informacje o uczestnictwie przed-
stawiciela resortu finanséw, niezwlocznie zwolam ponownie posiedzenie w tym samym
temacie. Serdecznie dziekuje i przepraszam, ze nie wyczerpaliémy tematu, ale chyba
wszyscy zostaliémy tym zaskoczeni. Zamykam posiedzenie Komisji.




