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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 248)

10 stycznia 2023 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat Rzagdowego Programu Budowy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.);

— informacja ministra infrastruktury o stanie realizacji rozporzgdzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w spra-
wie rozwoju sieci bazowej TEN-T.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Monika Milwicz radca ministra w Departamencie Programoéw Infrastruktu-
ralnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Joanna Lech dyrektor Centrum Unijnych Pro-
jektow Transportowych wraz ze wspolpracownikami, Jarostaw Florkiewicz doradca ekonomiczny
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Piotr Malepszak pelnomocnik prezydenta
miasta Gdanska ds. kolejowych, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych
TOR, Jakub Majewski prezes zarzadu Fundacji ProKolej, Przemystaw Matysiak ekspert Zwigzku
Powiatow Polskich oraz Adam Ostrowski przedstawiciel Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam
panie i panow postéw oraz zaproszonych goSci. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat Rzadowego Programu Budowy Drog Kra-
jowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) oraz informacja ministra infrastruktury
o stanie realizacji rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie rozwoju sieci bazowej TEN-T. Czy sg uwagi do porzadku
dziennego? Nie widze, przystepujemy wiec do realizacji porzadku dziennego.

Prosze pana ministra Rafala Webera o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, punkt
pierwszy dzisiejszego posiedzenia Komisji Infrastruktury to informacja na temat Rzado-
wego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030-2033 r. Szanowni panstwo, program
ten jest historycznym programem, jezeli chodzi o narzedzie wskazujace strategiczne cele
inwestycyjne polegajace w gtéwnej mierze na budowie drég szybkiego ruchu, czyli auto-
strad i drog ekspresowych. Po zakonczeniu tego programu Polska bedzie objeta ponad
8 tys. km drog szybkiego ruchu. Obecnie to ok. 4,8 tys. km. Widzimy, jak wielkie wyzwa-
nie przed nami, ale warto to wyzwanie podjac.

Drogi szybkiego ruchu pozytywnie wplywaja na bezpieczefistwo w ruchu drogo-
wym, zapewniajg lepszy przeplyw ludzi i dobr, a takze wiekszy komfort i wygode jazdy.
Sg rowniez duzym bodZcem rozwojowym. Podnosza potencjal gospodarczy regionow,
przez ktére przebiegajg. Dlatego wyznaczyliémy tak ambitne cele i zapewniliSmy §rodki
finansowe na ich realizacje.
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To, szanowni panstwo, jest warte podkre§lenia. Rzagdowy Program Budowy Drég
Krajowych na lata do 2030 r. z perspektywa do 2033 r. to nie tylko wyznaczone cele
inwestycyjne na okres najblizszych 10-11 lat, ale takze zapewnienie ogromnych $rod-
kéw finansowych na realizacje tych celow inwestycyjnych. Tak wyglada konsekwentne
postepowanie rzgdu Prawa i Sprawiedliwo$ci, ministra infrastruktury, Andrzeja Adam-
czyka, ktory przez ostatnie 7 lat odpowiada za realizacje programéw inwestycyjnych,
i tych drogowych, i tych kolejowych. Zawsze, kiedy pojawiaja sie tego typu programy,
sg na nie wskazane konkretne érodki finansowe. Nie jest tak, ze mowimy, ze chcemy
to zrobic, a jak przychodzi co do czego, to nie mamy pieniedzy. Zawsze wtedy, kiedy
mowimy, ze chcemy co§ zrobié¢, wskazujemy i zapewniamy na to Srodki finansowe.

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych jest kolejnym takim programem. Przy-
pominam, ze wcze$niej mialy miejsce nowelizacje Programu Budowy Drog Krajowych.
Wezeéniej uchwaliliSmy réwniez Program budowy 100 obwodnic, zapewniajac Srodki
finansowe. Weze$niej uchwaliliSmy rowniez Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogo-
wej, zapewniajac srodki finansowe, a takze program wzmacniania sieci drog krajowych,
na ktory rowniez zapewniliSmy $rodki finansowe. Chcemy w ten sposéb budowac nasza
wiarygodnosc.

Na realizacje tego programu jest przeznaczone 294,4 mld zt. Tak, szanowni panstwo,
powtarzam, 294,4 mld z1. Srodki pochodzi¢ beda z Krajowego Funduszu Drogowego.
Pokazanie tej wieloletniej perspektywy inwestycyjnej i przekazanie jej finansowania
zostalo pozytywnie przyjete przez branze budowlang. JesteSmy w stalym kontakcie
ze zrzeszeniami firm wykonawczych, ale tez z gtléwnymi wykonawcami inwestycji dro-
gowych. To tez zostalo dostrzezone przez branze. W ostatnim czasie byliSmy odbiorcg
pozytywnych gloséw w tym zakresie, poniewaz pokazanie wieloletniej perspektywy
inwestycyjnej wigze sie z tym, ze branza wykonawcza moze rozbudowywac swdj poten-
cjal, zaréwno osobowy, jak i sprzetowy. Pokazanie takiej, ponad 10-letniej, pespektywy
pozwala na rozw(j przedsiebiorstw i rozwoj tego wszystkiego, co jest potrzebne do pro-
wadzenia inwestycji infrastrukturalnych.

Program zostal przyjety przez Rade Ministréw 13 grudnia 2022 r. OczywiScie wcze-
$niej podlegal wszelkim procedurom zwigzanym z przyjeciem takiego strategicznego
dokumentu. Takg procedura, ktéra zajmuje najwiekszg ilos¢ czasu i jest obarczona naj-
wieksza pracg, jest przygotowanie strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko.
Praca nad tg oceng trwala ponad rok.

Jezeli chodzi o zakres rzeczowy programu, ten zakres rzeczowy zapisany jest w dwoch
zalacznikach. Zalacznik nr 1 to nowe zadania, w takim rozumieniu nowe, ze nie posiadaly
weze$niej finansowania, czyli prowadziliSmy nad nimi prace przygotowawcze, natomiast
nie bylo wskazanego finansowania. Tutaj te nowe zadania oszacowaliSmy na warto§é
184 mld z}. Zatgcznik nr 2 to zadania kontynuowane z Rzgdowego Programu Budowy
Drég Krajowych. Srodki na realizacje tych zadan opiewajg na kwote 107 mld zl. Jezeli
chodzi o zalacznik nr 1, wybudowanych lub przebudowanych zostanie 2600 nowych kilo-
metréw drog krajowych.

Jezeli chodzi o konkretne cele inwestycyjne, ktére chcemy zrealizowac, to, tak jak
powiedzialem na poczatku, chcemy gléwnie dokonczyé i dokonczymy budowe auto-
strad. To autostrada Al, ktéra w zasadzie funkcjonuje juz w caltosci, na jednym odcinku
mamy tylko czasowg organizacje ruchu. Do kwietnia elementy tego odcinka A1 zostang
zrealizowane i na calej dtugoéci autostrada A4 bedzie co do zasady na docelowej orga-
nizacji ruchu, czyli z predkoscig 140 km/h. To zadanie z racji tego, ze jeszcze nie jest
zakonczone, jest wskazane w programie, ale oczywiscie planujemy jeszcze rozbudowe
A1l do trzech pasow: od wezla z droga ekspresowg S10 na potudniu przy Wioctawku
do wezla z drogg ekspresowg S10 w okolicach Torunia.

W programie zawarte jest rowniez dokonczenie autostrady A2 od Minska Mazowiec-
kiego do Biatej Podlaskiej. W tej chwili te odcinki sg w realizacji. Umowy wykonawcze
sg podpisane. Na zdecydowang wiekszo$¢ mamy juz zezwolenie na realizacje inwestycji
drogowych, ale dokonczymy tez odcinek Biala Podlaska — granica panstwa. W ramach
tego programu nastapi oczywiScie rozbudowa A2 miedzy Warszawg a Y.odzia. Przetarg
na to zadanie rowniez zostanie ogloszony w tym roku.

g.k.
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Jezeli chodzi o droge autostradowa A4, planujemy jej rozbudowe. Od wezta w Krzy-
zowej na Dolnym Slasku przez to wojewddztwo, przez wojewodztwa: opolskie, §laskie,
malopolskie, az do samego Tarnowa. Oczywiscie projekt ten nie widnial wezeéniej w zad-
nym wykazie, tak ze rozpoczynamy nad nim prace, ale cel jest wyznaczony, srodki finan-
sowe sg przygotowane.

W ramach tego programu znajduje sie rowniez zakonczenie inwestycji polegajace;j
na rozbudowie drogi krajowej nr 18, czyli na rozbudowie tej drogi do parametréw drogi
autostradowej. W tym roku zostanie ona w caloSci zakonczona. W ramach tego programu
jest rowniez zawarty autostradowy, ale tez ekspresowy, odcinek obwodnicy aglomeracji
warszawskiej, czyli duzej obwodnicy w Warszawie, ktora bedzie spieta z Centralnym
Portem Komunikacyjnym.

Jezeli chodzi o zadania na drogach ekspresowych, to droga ekspresowa S1 jest juz
ukonczona. Tam chyba wszystkie odcinki sg w realizacji. Droga ekspresowa A2 jest juz
wykonana. To jest ta mala, potudniowa obwodnica Warszawy. Konczymy droge ekspre-
sowg S3. W programie zawarte sg odcinki drogi ekspresowej S5 w wojewodztwie dol-
noslgskim, a takze polaczenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego z wojewodztwem
warminsko-mazurskim.

W programie jest réwniez S6, czyli droga, ktora na osi wschdod-zachéd komunikuje
wojewodztwo pomorskie z wojewodztwem zachodnio-pomorskim. Trzeba powiedziec,
ze w ramach S6 zawarta jest rowniez zachodnia obwodnica Szczecina. To kolejne, bar-
dzo wielkie zadanie. Na realizacje tej inwestycji zapewniono ponad 5 mld zt. W tej chwili
jest ona w fazie projektowania.

Droga ekspresowa S7 to dokonczenie odcinkéw zar6wno na Mazowszu, jak i w woje-
wodztwie matopolskim. Droga ekspresowa S8 to wojewodztwo dolnoSlaskie. Droga eks-
presowa S10 to wojewodztwo zachodnio-pomorskie, kujawsko-pomorskie, a takze mazo-
wieckie. Droga ekspresowa S11 to wojewddztwo zachodnio-pomorskie, wielkopolskie,
opolskie, a takze §laskie. Droga ekspresowa S12 to wojewodztwo lubelskie, mazowiec-
kie, t16dzkie. S14 to zachodnia obwodnica Lodzi, ktora wkrotce tez zostanie zakonczona.
Droga ekspresowa S16 to wojewodztwo warminsko-mazurskie i podlaskie. Droga ekspre-
sowa S17 to wojewddztwo lubelskie od strony poludniowej, a takze wschodnia obwodnica
Warszawy, krotki, ale wazny odcinek, ktory jest wskazany rowniez w ramach Rzadowego
Programu Budowy Drég Krajowych. Droga ekspresowa S19 to oczywiscie wojewodztwo
podkarpackie, lubelskie, niewielki kawatek, ale jednak, w wojewddztwie mazowieckim,
a takze wojewodztwo podlaskie. Droga ekspresowa S52, czyli Beskidzka Droga Integra-
cyjna, to wojewodztwo §laskie oraz matopolskie. Droga ekspresowa S61 to wojewdodztwo
podlaskie i warminsko-mazurskie. Jest takze droga ekspresowa S74, czyli wojewodztwo
16dzkie, Swietokrzyskie i podkarpackie.

Pozwalam sobie na to, aby wskazywac, w ktorych konkretnie wojewddztwach zadania
te beda realizowane, zeby pokazac, ze realizujemy je w kazdym regionie naszego kraju.
Zalezy nam na tym, aby sie¢ drog szybkiego ruchu byla rozwinieta wszedzie, zeby nie
wykluczaé, nie wylgczaé zadnego z regionéw z inwestycji drogowych.

W ramach tego programu zawarte sg rowniez rozbudowy trzech odcinkow drog krajo-
wych: droga krajowa nr 75, czyli sgdeczanka, droga krajowa nr 25 na odcinku Ostrow Wiel-
kopolski — Konin, a takze rozbudowa drogi krajowej nr 94/36 na odcinku Wroctaw — Lubin.
Te zadania wchodzg wiec w sktad Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych.

Tak jak powiedzialem na samym poczatku, jest to program historyczny zaréwno
od strony zakresu rzeczowego, jak i od strony finansowania. Mam nadzieje, ze mimo
trudnych okolicznosci, z ktorymi borykamy sie w ostatnich latach... Trzeba powiedziec,
ze pandemia COVID-19 i, teraz, sytuacja wojenna nie sprzyjaja realizacji inwestycji dro-
gowych. Cofajac sie do przestrzeni ostatnich trzech dekad, chyba nie bylo tak niesprzy-
jajacych okoliczno$ci inwestycyjnych. Nie mowie tutaj tylko o inwestycjach drogowych
czy szeroko rozumianych inwestycjach publicznych, ale w ogdle o inwestycjach. Bez
watpienia pandemia COVID-19 i wojna na Ukrainie, chwilowe zatarcie fancuchéw logi-
stycznych, chwilowe braki chociazby stali na europejskich rynkach powodowaly, ze inwe-
stycje infrastrukturalne byly obarczone pewnym ryzykiem, natomiast sytuacja zostata
opanowana, mimo tego caly czas jest trudna. Jestem natomiast przekonany, ze z tym
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ambitnym programem wspolnie, jako Ministerstwo Infrastruktury, a takze jako inwe-
stor, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad i branza wykonawcza, doskonale
sobie poradzimy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje.
Otwieram dyskusje. Pan posel Truskolaski.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, plan do 2030 r. wyglagda ambitnie.
Zobaczymy, jak bedzie z realizacja, czy to nie bedzie tak, ze wiele z tych inwestycji zosta-
nie wylgcznie na papierze i w zamystach Ministerstwa Infrastruktury, a tak naprawde
nie zostang zrealizowane. Boje sie tez, ze moze to by¢ tzw. propaganda wyborcza Prawa
i Sprawiedliwos$ci i wpisanie tak wielu drog moze po prostu sie nie udag, ale licze na to,
ze jezeli przygotowaliScie ten dokument, to rzeczywiscie bedzie on realizowany. Dlatego,
panie przewodniczgcy, mam kilka konkretnych pytan do pana ministra.

Po pierwsze, panie ministrze, bardzo wazna jest droga, ktora zostala wpisana w stan-
dardzie drogi ekspresowej, droga S8 z Bialegostoku do wezla Raczki. Mam kilka pytan
na ten temat. Po pierwsze jaki bedzie przebieg tej drogi? Czy to bedzie przebieg w caltosci
po starodrozu, czyli od Bialegostoku do Korycina przez Bialobrzegi, Suchowole, Szta-
bin? Jezeli bedzie to przebieg po starodrozu i bedzie on przebiegal przez Bialobrzegi,
Suchowole i Sztabin, to mam takie pytanie. Trzy miejscowoSci, ktére wymienitem przed
chwila, sg zawarte w tzw. stu obwodnicach rzgdowych. Te obwodnice powoli majg sie
budowac, ale sg one przewidziane w standardzie drég jednopasmowych, 1+1, wiec
bytoby bez sensu, gdybySmy zbudowali obwodnice 1+1, a p6zniej budowali drogi 2+2.
Czy nie lepiej — zresztg juz interpelowalem w tej sprawie, nie raz dyskutowalem tez
o tym z panem ministrem na Komisji — byloby zmieni¢ ten standard na standard dréog
ekspresowych? To po pierwsze.

Po drugie, jaki jest harmonogram prac drogi miedzy Bialymstokiem a Augustowem?
Kiedy rozpoczna sie roboty i na kiedy planowane jest zakonczenie tej trasy? Kiedy miesz-
kancy wojewodztwa podlaskiego, ale rowniez mieszkancy Polski, bedg mogli tg droga
przejechaé?

Po trzecie, czy bedzie to droga nazwana Via Carpatia, czy bedzie ona nazywana
droga krajowa, a teraz ekspresowg 6semka? Mam pytanie o to, jak wygladaja prace przy
37-kilometrowym odcinku S19 kolo Biategostoku i potudniowej obwodnicy tego miasta.
Szanowni panstwo, jak wiemy, przetargi zostaly rozwigzane, bo sagd uniewaznil decyzje
srodowiskowa. Decyzja srodowiskowa nie uwzgledniala pewnych aspektéow i niestety
sad uchylil te decyzje. Dlatego, panie ministrze, prosze o konkretng odpowiedz. Kiedy
ta droga bedzie sie budowala? Jak wiemy, Via Carpatia jest kluczowg inwestycja. Jezeli
nie bedzie tego 37-kilometrowego odcinka, ta droga w wojewddztwie podlaskim niestety
nie bedzie spelniata swojej funkcji.

Moje kolejne pytanie jest o droge miedzy Bialymstokiem a Etkiem. Wiemy, ze byla
mowa o tym, ze moze by¢ wariant polgczenia Via Carpatii z Via Baltica wiaénie przez
Elk lub przez wezel Raczki. Panie ministrze, czy ta droga, S16 miedzy Biatymstokiem
a Etkiem, bedzie budowana? Jezeli tak, to kiedy? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Wedlug kolejnosci zgloszen pan poset Frysztak.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie ministrze, jak patrze
po twarzach kolezanek i kolegoéw, droga S12 na dzisiejszych obradach pewnie bedzie
padac kilka razy, ale mnie w szczegdlny sposob interesuja dwa odcinki: od granicy woje-
wodztwa tédzkiego do granicy wojewodztwa lubelskiego, czyli w §ladzie poludniowe;j
obwodnicy Radomia, wraz z weztami. To droga, o ktorej rozmawialiSmy wiele razy cho-
ciazby na komitetach sterujacych przy okazji budowy lotniska w Radomiu. O tym, jak
jest ona wazna dla tej inwestycji, tez wielokrotnie mowilismy.

6 g.k.
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Stad mam pytanie. Wiem, ze jeden odcinek ma juz decyzje Srodowiskowa, uzyskat
ja ponad rok temu. Kilka tygodni temu posetl Prawa i Sprawiedliwos$ci z okregu radom-
skiego chwalil sie zapewnieniem finansowania na te inwestycje, wiec idzmy dalej. Kiedy
bedzie decyzja Srodowiskowa na drugi odcinek? Kiedy sie tego panstwo spodziewacie?
Kiedy bedzie rozpoczecie prac budowlanych dla tego odcinka? Przypomne, ze wedlug
zapowiedzi samo lotnisko ma zosta¢ uruchomione juz 28 kwietnia, a drogi jak nie byto,
tak nie ma. Jak nie wida¢, kiedy ona powstanie, tak nie widac. Stad pytanie o konkretne
terminy, poniewaz, co tez warte podkreslenia, ilekro¢ spotyka sie zesp6t parlamentarny
ds. S12, pan minister mimo zaproszen na ten zespot nie przychodzi.

Mam jeszcze pytanie, cho¢ wiem, ze to nie z tego programu. Wspomnial pan o drodze
ekspresowej S7 od Tarczyna do Warszawy. Czy prawda jest, ze w trakcie budowy wygasto
wam pozwolenie na budowe i z tego wzgledu nie mozecie dopusci¢ do uzytkowania tego
odcinka? Jesli tak, to kiedy zlozycie wniosek o zamienny ZRID i kiedy spodziewacie sie
— chocby czasowego — dopuszczenia tego odcinka do ruchu? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pani poset Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatabym spytac¢ o kilka rzeczy. Po pierw-
sze, gdzie mozemy dostac ostateczny ksztalt programu? Na stronie GDDKIA i na stronie
ministerstwa sa tylko projekty zalgczone do konsultacji spolecznych. Czy ostateczny doku-
ment juz jest? Skad mozemy go dostac? Szkoda, ze nie otrzymaliSmy chociaz prezentacji
na to posiedzenie Komisji, zebySmy mogli mie¢ to zapisane. Prosze o nadrobienie tego.

Z moich informacji, z dokumentu, ktoéry byt poddawany konsultacjom spotecznym,
wynika, ze wojewodztwo lubuskie jest w tym programie bialg plamg. Nie ma tam nic
zapisanego do realizacji. Moje pytanie jest wiec o to, czy i jakie inwestycje panstwo pla-
nujecie. Rozumiem, ze Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych to nie sa tylko drogi
ekspresowe i autostrady, ale rowniez drogi krajowe. Chcialabym dopytac o droge kra-
jowa nr 22, ktéra przebiega przez wojewodztwo lubuskie i jest w bardzo kiepskim sta-
nie. Wiem, ze sg plany projektowe, ale w programie, przynajmniej w tym, ktéry mogtam
wyczytac na stronie ministerstwa i GDDKIiA, drogi nr 22 nigdzie nie ma zauwazylam.
Trudno wiec powiedzie¢ o tym, co bedzie kiedy i jakie sg zamierzenia.

Jesli, jak powiedzialam, drogi krajowej nr 22 nie ma ujetej w Rzadowym Programie
Budowy Drog Krajowych, chcialabym bardzo prosié o jedna, by¢ moze malo istotng
rzecz. Juz wczesniej rozmawialam na ten temat z panig dyrektor. Chodzi o skrzyzowanie
DK22 z droga powiatowg nr 1406F. Jest to na pograniczu trzech gmin: gminy Klodawa,
gminy Santok i Gorzowa Wielkopolskiego. Mieszkancy tych gmin napisali apel. Pod
tym apelem podpisalo sie ponad tysigc 0séb z prosba o realizacje ronda tymczasowego
badz sygnalizacji §wietlnej, ktora jest po prostu niezbedna. Jest to bardzo niebezpieczny
odcinek utrudniajgcy wigczanie sie mieszkancow, ktorzy wjezdzajg z drogi powiatowej
na droge krajowa. Taka inwestycja jest tam niezbedna. Stysze, ze jest to przedsiewziecie,
ktére wymaga wielu konsultacji, ale nie: mozna zrobié¢ tymczasowe rondo. Jak czytam,
docelowe plany inwestycyjne poki co sg odlozone w tak dalekiej perspektywie czasowej,
ze nalezy wprowadzi¢ to tymczasowe rozwigzanie, bo jest ono konieczne ze wzgledu
na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Druga rzecz, o ktorg chciatabym spytac, to plany dotyczace Stubic. Sg tam dwie drogi
krajowe: DK 29 i DK31. W okresie letnim ruch jest taki, ze nie mozna poruszac sie
swobodnie, w ogble nie mozna wjecha¢ do Stubic. Tam wymagane jest tez oczywiScie
zaangazowanie wojewodztwa lubuskiego w zakresie realizacji przedsiewzie¢ w zakresie
drég wojewodzkich, ale jakiekolwiek zaangazowanie, nawet planistyczne, jest niemoz-
liwe, je§li nie zna sie planéw, przebiegow i ewentualnej perspektywy czasowej dotycza-
cej realizacji obwodnicy w ciggu drog krajowych. Dlatego jest moja pros§ba o informa-
cje na pisSmie dotyczacg malego przedsiewziecia na DK22, ale tez planow, perspektyw
dotyczacych obwodnicy Stubic, bo to jest co$, za co trzeba sie wziag¢ jak najszybcie;j.

7




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 248)

Caly okres planowania bedzie dlugi i trudny, ale trzeba to ruszy¢, bo jest to niezwykle
konieczna inwestycja.

Chcialabym jeszcze popytaé organizacyjnie. Dostalam sugestie zwigzane z przypo-
rzagdkowaniem drog. Sie¢ drogowa zmienia sie, rozrasta sie, dlatego nalezaloby zmienic
przepisy podnoszace wymagania parametrow, zakresu bezpieczenstwa, czy rozwazyc
kierunek zmian przepisow ustawowych w zakresie zrewidowania ciggow drog publicz-
nych i ustalenia nowego tadu w zakresie kategorii, w szczegolnosci jesli chodzi o drogi
wojewodzkie i krajowe, a byé moze tez o cze$¢ drog powiatowych.

Tak jak powiedzialam, w ostatnich latach ta sie¢ drog ulegta zmianom, i to znacznym.
Wybudowane autostrady, drogi ekspresowe zmienily szkielet komunikacyjny, dlatego
trzeba byloby uwzglednic to réwniez w zmianach dotyczgcych wymagan w zakresie para-
metréw drog dla danego zarzadcy. Wydaje sie to konieczne, dlatego ze bez uwzglednienia
lokalizacji danej drogi i jej znaczenia w ukladzie komunikacyjnym moga by¢ ponoszone
nieuzasadnione §rodki finansowe, bo droga moze nazywac sie krajowa czy wojewodzka
badz powiatowa, a niekoniecznie musi spetnia¢ swoja role.

Dlatego moje pytanie jest o to, czy ministerstwo przewiduje swego rodzaju inwen-
taryzacje i aktualizacje calego systemu drog i numeracji drog. Tak jak powiedzialam,
czesto jest to zwigzane z nakladami, ktére niekoniecznie musiatyby zosta¢ poniesione,
a np. na drogi, ktére nie majg wyzszej kategorii, te koszty nie sg ponoszone, dlatego
ze brak jest tej kategorii. Jest to zwigzane rowniez z utrzymaniem drog, wiec zasadne
wydaje sie, zeby przystagpi¢ do swoistego usystematyzowania sieci drogowej, chyba
ze panstwo to robicie, a nam brak tej wiedzy. Byloby to istotne, rowniez je§li chodzi
o wlaSciwe wydawanie i kierunkowanie §rodkéw finansowych na realizacje poszczegol-
nych inwestycji. Ja na razie tyle.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Jesli moge jeszcze spytac o stan realizacji obwodnic w ramach tych drog krajowych,
to tez bylabym wdzieczna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.

Mam dwa pytania. Tak jak powiedziala pani posel Sibifiska, trudno odnalez¢ ten
dokument w sieci. Gdybym mogl miec¢ prosbe albo o umieszczenie go na stronie, albo
o przestanie cztonkom Komisji, to bedziemy zobowiazani. W zwigzku z faktem, ze tego
programu nie ma w calosci, tylko jest cze$c opisowa, mam pytanie dotyczgce Programu
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych. Byl to program, ktory byl integralnag czescig poprzed-
niego programu budowy drég krajowych. Czy Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecz-
nych nadal jest integralng czeScig nowego programu? Jesli tak, to na jakg kwote opiewa?

Drugie pytanie. Wskazujac poszczegélne inwestycje, przy jednej inwestycji pan mini-
ster odwolal sie do Centralnego Portu Komunikacyjnego. Gdyby mogt pan wyodrebnié
inwestycje, ktore bedg bezposrednio zwigzane z CPK i z dostepnoscig do tej wirtualnej
inwestycji, bede zobowiazany. Jesli nie ma pan takich danych, wéwczas poprosze o odpo-
wiedZ na pi§mie.

Kolejna do glosu zapisata sie pani posel Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, mam kilka pytan,
ktore, mysle, moga naswietlic nam pewien kontekst dyskusji. Poprosilabym pana mini-
stra, zeby przypomnial nam, jaki jest poziom waloryzacji inwestycji drogowych, a jaki
kolejowych. Pytam nie bez powodu. Mozna z pelng odpowiedzialnoécig za stowo postawié
teze, ze kolej w Polsce jest traktowana po macoszemu.

Chciatabym jeszcze, zeby w odpowiedzi pan minister przypomnial, ile GDDKIiA pla-
nuje kilometréow nowych drég i jak PKP PLK wypada w porownaniu z nowymi albo
z modernizowanymi drogami. OczywiScie jak zwykle jest finansowanie nowych auto-
strad drog ekspresowych, a w kwestii kolei jest niewiele pewnego, przynajmniej do czasu
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rozstrzygniecia srodkow z KPO. Poprositabym tez o przedstawienie danych albo analiz,
ktére dotycza natezenia ruchu, ktére uzasadniatyby budowe drog ekspresowych.

Kolejna kwestia. Moze pan minister wie i nam wyjaéni, dlaczego inwestycje kolejowe
ciaggng sie latami, podczas gdy nowe drogi, czesto w nowym §ladzie, tak jak jest w przy-
padku autostrad czy drog ekspresowych, powstaja nie dos¢, ze w terminie, to w poréw-
naniu z liniami kolejowymi nadzwyczaj sprawnie. Tutaj jest jeszcze wazna uwaga. Nie-
stety oddanie do uzytku autostrady albo drogi ekspresowej nigdzie jeszcze nie rozwigzalo
problemu wykluczenia komunikacyjnego, bo to nie sg kategorie drog, po ktérych kursuja
autobusy regionalne. Z pewno§cig pan minister doskonale zdaje sobie z tego sprawe,
bo nadzoruje Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych.

Chcialabym jeszcze dowiedzieé sie, czy oddawane nowe odcinki drég ekspresowych
i autostrad beda objete systemem oplat e-TOLL. Chciatabym takze dowiedzie¢ sie, kiedy
w koncu zostang wyréwnane szanse miedzy kolejg a transportem drogowym. Chodzi
mi o to, ze dla pojazdéw ciezarowych platne bedg wszystkie drogi, takze boczne, gminne,
powiatowe, poniewaz, przypomnijmy, na sieci kolejowej przewoznik ptaci za przejazd
kazdym odcinkiem toru, nawet na zdegradowanych bocznych liniach, gdzie predkosc¢
wynosi np. 20 km/h.

Tutaj, panie ministrze, podam konkretny przyktad. Takg linig jest np. linia nr 281,
odcinek Kcynia — Chojnice. To blisko 100 km takiej linii. Obecnie jest remont na tra-
sie Naklo — Wiecbork, gdzie predkos¢ bedzie podniesiona do 60 km/h. Na pozostatym
odcinku pozostanie 20 km/h. Mam poczucie, ze takie postepowanie traktuje galezie
transportu bardzo nier6wno, niesprawiedliwie, ale takze zniecheca przewoznikéw kole-
jowych do korzystania z takich linii.

To wszystko. Kluczowe sg dla mnie poziomy, jezeli chodzi o wydatki na drogi, wydatki
na kolej. Bede zobowigzana za odpowiedzi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Kolejnych pytajacych prositbym o zwieztos¢ wypowiedzi, bowiem do glosu zglosito sie
bardzo duzo osob. Pani posel Pawliczak.

Posel Karolina Pawliczak (Lewica):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, temat obwodnicy dla miasta
Kalisza. Na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych GDDKIA, zazna-
czam: po wielomiesiecznych, bardzo trudnych negocjacjach, ustalono wariant nr 6. Bylo
to uzgodnione rowniez z samorzadowcami, natomiast w protokole kopii, po kilku tygo-
dniach okazalo sie, ze przedstawiono wariant nr 5. Chcialam zapytac. OczywiScie rozu-
miem, ze pan minister nie odpowie mi od razu, ale prosze o bardzo konkretng odpowiedz
na piSmie. Dlaczego i skad wariant nr 5?

Tym sposobem znéw wydluza sie proces inwestycyjny, a przypomne, ze Kalisz i caty
region czeka na te obwodnice juz kilkadziesigt lat. Przypomne, ze jest to rozbudowa
DK25 i takie niefortunne, zupelnie nieuzasadnione dziatanie w zrozumialy sposéb
wywoluje poruszenie, emocje i protesty.

Tak jak powiedzialam, prosze o odpowiedz na piSmie, bo te dzialania, jak widze,
skutkowaé bedg protestami samorzgdowcow i podjeciem w tej sprawie krokow praw-
nych. Chce wiedzie¢, kto konkretnie za tym stoi i kto podjal decyzje o tym, ze zmieniono
wariant, nie wiadomo w jaki sposob i w jakich okolicznosciach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pan poset Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, rozmawiamy dzisiaj
o inwestycjach drogowych, ale, tak jak glosy poprzednie, rowniez chcialbym zwracié
uwage na wielkg dysproporcje, ktéra dotyczy tego, jak panstwo polskie i nasi szanowni
rzadzacy poswiecajg uwage inwestycjom drogowym, niestety lekcewazac inwestycje kole-
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jowe. To jest gigantyczny problem. To lekcewazenie staje sie juz znakiem rozpoznaw-
czym rzadu PiS.

Jezeli dzisiaj rozmawiamy tez o GDDKIA i o planach na najblizsze lata, chciatbym
zwroci¢ uwage, ze generalnym problemem jest przeskalowanie inwestycji. Sam pan
minister wyrazit sie, ze opisujemy dzisiaj historyczny program. Otoz jest on historyczny,
ale w znaczeniu takim, ze mentalnie pochodzi z XX wieku, jest totalnie niedostosowany
do wspoblczesnych realiow, do wspolczesnych potrzeb.

Stad pytanie do pana ministra. Dlaczego inwestycje, ktére byly zaplanowane przez
GDDKIA lata temu, np. 20 lat temu, nie sg aktualizowane, tak jak np. trasa S16, ktora idzie
przez srodek Mazur i bedzie oznaczala dewastacje srodowiska? Sg to tereny malo zaludnione,
a we wszystkich perspektywach wszystko wskazuje na to, ze demografia bedzie jeszcze bar-
dziej niekorzystna dla takiej inwestycji. Po co wiec budowac trase w klasie autostrady, pasy
2427 Dlaczego nie modernizowac takiej trasy? Dlaczego GDDKIA od razu przebudowuje calg
trase? Dlaczego te inwestycje sg przeskalowane? Dlaczego budzety sg tak napompowane?
Dlaczego nie szanujecie funduszy publicznych? Dlaczego te érodki idg w bloto, zamiast prze-
ktada¢ sie na realng efektywnosc, na realne potrzeby infrastrukturalne w Polsce? Zatem
oczywiScie, tak, potrzebujemy inwestycji, ale potrzebujemy tego, zeby byly zaplanowane
zgodnie ze sztuka, zgodnie ze skala, ktora jest potrzebna.

Dlaczego inwestycje te nie sg aktualizowane, nie sg dostosowane do potrzeb? Jezeli
to sie nie zmieni, jezeli te inwestycje nie bedg przemyslane i bedg tak niemadrze pla-
nowane, jezeli w dalszym ciggu, tak jak wspominata postanka Matysiak, miliardy beda
przeznaczane wylgcznie na drogi ekspresowe i autostrady, a kolej w Polsce bedzie w ten
sposob lekcewazona, to po prostu czeka nas gleboka zapasé w transporcie publicznym.
Stad goracy apel, zebyScie sie opamietali i zebyScie nie lekcewazyli kolei, zebyScie,
o co goraco apeluje, naprawde przemysleli waloryzacje inwestycji kolejowych na najbliz-
sze lata, zeby nie bylo tak, ze przez ostatnie 30 lat w Polsce powstalo 12 tys. km drég,
autostrad i drég lokalnych, a kolei zaledwie krotki odcinek 50 km. To naprawde musi
sie zmienic. Jest o to prosba, a jesli nie jesteScie w stanie, to mam nadzieje, ze zajmie sie
tym przyszly rzad. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje, niemniej ponawiam apel o zwiezlo§¢é wypowiedzi.
Pani poset Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, ja oczywiscie zwiezle jak zwykle. Chciatam podzie-
kowa¢ panu ministrowi za troske o potudniowg Malopolske, przede wszystkim za kon-
sekwentng budowe drogi nr 7 i za odcinek obwodnicy Jabtonki, czyli za 30-kilometrowy
odcinek Rabka — Chyzne, ktéry teraz wchodzi do uzgodnien, z czego ogromnie cieszg sie
wszystkie spolecznosci lokalne, wéjtowie i burmistrzowie tamtejszych jednostek. To jest
konsekwentne doprowadzenie drogi nr 7, korytarza europejskiego do granicy panstwa.

Niezmiernie wazng kwestig, ktora nie jest w korytarzu europejskim, jest rowniez
droga nr 47, ktora rzad Zjednoczonej Prawicy zdecydowal sie zbudowac, i robi to kon-
sekwentnie. Wszyscy niedowiarkowie, ktorzy w 2015 r. ustyszeli od nas, ze droga nr 47
na odcinku Rabka — Nowy Targ bedzie budowana, przecierali oczy, a teraz nic juz nie
moéwig, tylko bijg brawo za to, ze ta inwestycja postepuje bardzo szybko.

Panie ministrze, dziekuje tez za troske o ten ostatni, nowo zbudowany odcinek, o to, zeby
nie konczy! sie on korkami, tylko zeby konsekwentnie do Zakopanego doprowadzi¢ ruch i roz-
prowadzi¢ go po drogach lokalnych. Wszystkich niedowiarkow, ktorzy mowia, ze te inwestycje
nie sa poprzedzone badaniami ruchu, informuje, ze tam jest ruch 20 tys. pojazdéw na dobe
i ze takie dzialania prowadzone sa przez generalng dyrekcje po to, zeby weryfikowac racjo-
nalno§¢ inwestycji z aktualnymi warunkami. Bardzo ciesze sie, ze prace prowadzone sg w tak
sktadny, szybki i konsekwentny sposob, i mam nadzieje, ze ostatni odcinek: Rabka — Chyzne,
pojdzie w takim samym tempie jak te poprzednie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
ten dokument rzeczywiscie rozni sie od poprzednich dokumentéw. Réznic jest sporo,
ale mysle, ze pierwsza, najwiekszg roznica, ktéra wida¢ na pierwszy rzut oka, jest to,
ze do tej pory byl pewien limit finansowy. Jak w ostatnim dokumencie byly pokazane
inwestycje, ktore teoretycznie powinny zmieScic sie w limicie, a poza tym limitem byly
rowniez inwestycje niemajgce finansowania, tak w przypadku tego dokumentu w zasa-
dzie wszystkie inwestycje majg jakie§ pokrycie. Moim zdaniem na pierwszy rzut oka
wyglada to dosy¢ niepokojaco, bo jezeli moéwimy o mozliwoSci finansowania inwestycji
wlaénie ze Srodkow budzetowych — a jezeli popatrzymy na ten dokument, okaze sie,
ze glowny nacisk potozony jest wiasnie na §rodki budzetowe — to biorac pod uwage sytu-
acje rynkowa, perturbacje, w ktorych sie znajdujemy, w mojej ocenie taka skala finanso-
wania moze by¢ obarczona bardzo duzym ryzykiem.

Zeby troche to panstwu przyblizyé, porownam dwie wartoSci. Odnosze sie teraz
do ostatniej nowelizacji poprzedniego, starego programu budowy drog z 27 maja 2022 r.
W tamtym, starym, programie na 2021 r. w ramach finansowania budzetowego bylo
przewidywane 19 198 mln zl, a w nowym programie, w 2021 r., czyli tym, ktory juz by,
zapisano 9157 mln zt. W tym roku, w 2022 r. stary program przewidywal 22 399 min z1
na ten rok, natomiast w nowym programie jest 12 328 mln z}. Nie wiem, skad te réznice.
Prositbym pana ministra o wyjaénienie, skad jest tak duza dysproporcja, bo jezeli popa-
trzymy na stary program, to wygladalo to bardzo optymistycznie na lata 2001-2022:
191 22 mld zl, a jezeli popatrzymy na te cyfry w nowym programie, na lata, ktore sg teraz,
czyli realne wydatki — rozumiem, ze w programie zostaly zapisane realne wydatki budze-
towe — to w 2021 r. jest to 9 mld zt, w 2022 r. jest to 12 mld zi, czyli 0 50% mnie;j.

Dlatego, panie ministrze, moje pierwsze pytanie dotyczy realnosci zalozen dotycza-
cych finansowania, bo nie podzielam opinii, ze drég nie nalezy budowaé. Wrecz przeciw-
nie, np. droga S52, do ktérej za chwile wroce, to droga, ktéra konczy z wykluczeniem
komunikacyjnym bardzo duzego terenu zachodniej Malopolski. Ona po prostu musi by¢
zbudowana. MyS§le wiec, ze powinni§émy patrze¢ na budowe rég i na te inwestycje jak
na kaganek inwestycji, ktory konczy z wykluczeniem spotecznym i inwestycyjnym bar-
dzo duzych regionéw Polski.

Panie ministrze, moje pierwsze pytanie jest wiec o zalozenia finansowe. Jezeli popa-
trzymy na 2023 r., $rodki wewnetrzne majg stanowic¢ 20 mld zi, w 2024 r. maja to by¢
22 mld zl, podobnie w 2025 r., w 2026 r. — 20 mld zl, w 2027 r. — 19 mld zl. Tam jest
stosunkowo niewielki udzial Srodkéw europejskich — mowie z pamieci — ok. 3-4 mld zt
w kazdym z tych lat. To oznacza bardzo duzy wydatek po stronie budzetu panstwa.

Biorac pod uwage presje na wzrost cen, biorgc pod uwage generalnie presje finan-
sowg zwigzang z budzetem, jak ministerstwo ocenia, na jakiej podstawie uwazajg pan-
stwo, ze te zalozenia sg realne? OczywiScie rozumiem, ze jest dokument rzadowy, ktéry
teoretycznie przewiduje takie wydatki, ale czy w jaki§ sposob zostato to poprzedzone
obliczeniami, deklaracjami, konsultacjami? Na jakiej podstawie? Nie braliSmy udziatu
w procesie ksztaltowania tego dokumentu, wiec nie mamy wiedzy. To sg bardzo optymi-
styczne zalozenia finansowe. Na czym to panstwo opieraja, odnoszac sie tez do starego
programu, gdzie byly piekne cyfry? W nowym ksztaltujg sie one inaczej. Na czym opie-
rajg panstwo to, ze sg to zalozenia pozytywne i bedzie to mozliwe do realizacji na takim
poziomie, jaki jest zapisany? Bardzo temu kibicuje, natomiast mam obawy, czy to jest
poziom realny, czy jest to poziom do osiagniecia.

Drugie pytanie dotyczy zmian w sieci TEN-T. Bardzo prosilbym, zeby minister-
stwo poinformowalo Wysoka Komisje, jakie propozycje ze strony rzadu zostaly zglo-
szone w procesie aktualizacji sieci. Wiemy, ze ten proces jest prowadzony, sg propozycje
ze strony Komisji, ze strony panstw. Jakie propozycje w tym zakresie zostaly zgloszone
ze strony rzadu? Czy ewentualnie sg juz w jakis sposob ocenione? Jak ta ocena wyglada?

Chciatbym zadaé pytanie o sie¢ drog ptatnych. Gdzie$ pod koniec roku ze strony mini-
sterstwa pojawila sie zapowiedz rozszerzenia zakresu drog ptatnych. OczywiScie moze
to mie¢ istotne znaczenie z punktu widzenia finansowania nowego programu, ale jest
teraz pytanie do ministerstwa o to, o jakg skale zostanie to rozszerzone i jakich wpty-

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 248)

wow z tego tytulu spodziewa sie ministerstwo po tym rozszerzeniu. Kiedy to rozszerze-
nie moze nastgpic? Jak panstwo planuja: jeszcze w pierwszym kwartale czy w drugim
kwartale, czy jest to raczej na przyszly rok? Jak ministerstwo to planuje?

Chce rowniez zapytaé o bardzo konkretny przyktad. Chodzi o droge krajowa nr 1,
ktora nie jest drogg ekspresowa, nie jest objeta systemem poboru optat, niemniej jednak,
jezeli popatrzymy na geografie, okaze sie, ze podobna droga, droga krajowa nr 81, jest
objeta siecig oplat. Oznacza to, ze na DK81 nie ma duzego, ciezarowego ruchu, nato-
miast DK1 oraz, dalej, droga nr 86... Jest pdzniej jeden od Tychow, ale de facto sg one
zapchane ciezkimi samochodami pomimo tego, ze ruch mozna byloby roztozyé¢ i DK1
nie bylaby degradowana w sposéb absolutny. Tam jest pewnie ok. 40-50 tys. pojazdéw
na dobe i gros to sg duze, ciezkie pojazdy. Jest wiec pytanie. Nie spodziewam sie odpo-
wiedzi teraz, ale bardzo prosilbym o rozwazenie i udzielenie odpowiedzi pisemne;j.

Ostatnia rzecz, o ktorag chee zapytac, to droga S52, o ktérej mowitem, czyli Beskidzka
Droga Integracyjna. Pamietam, jak pan minister Adamczyk i pani premier Szydlo jesz-
cze wtedy, czyli w 2016 r., odwiedzili Bielsko-Bialg i niemalze z fopatami wybierali sie,
zeby te droge kopac. Tak bylo, panie ministrze. Minelo kilka lat, niestety zadne zapo-
wiedzi nie ziScily sie. Mam wrecz poczucie, ze w NSA specjalnie przetrzymuja panstwo
te skarge, zeby tej drogi nie rozpoczynac. Jest wiec pytanie o to, jakie dzialania minister-
stwo podejmowalo w tej sprawie, aby w NSA te skarge rozstrzygnagé.

Posel Anna Paluch (PiS):

...co za fantasmagorie.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Miata pani swdj czas, mogla pani duzo mowié, pani posel, ale wida¢, ze pani niecierpli-
woS¢ to jest cecha, ktorej nie moze sie pani pozby¢.
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. To wszystkie pytania na ten moment.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pani poset Wojcieszek.

Posel Agata Katarzyna Wojtyszek (PiS):
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Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, bardzo serdecz-
nie dziekuje za skuteczno§é, za wiarygodno$é, za to, ze to, co panstwo obiecywali, jest
realizowane w wojewodztwie Swietokrzyskim. Troche w odpowiedzi do mojego poprzed-
nika powiem, ze to za rzadéw Platformy Obywatelskiej jedna pani posel na obwodnicy
Wachocka whbijala topate, informujac o rozpoczeciu budowy tej obwodnicy, po czym
zabraklo na nig finansowania. Dzi§ dzieki dzialaniom pana ministra Adamczyka, dzieki
rzadowi Prawa i Sprawiedliwo$ci ta obwodnica jest realizowana i budowa jest juz
W zaawansowanym stopniu. ;

Dziekuje rowniez za tak dlugo oczekiwang obwodnice Ostrowca Swietokrzyskiego
na drodze krajowej nr 42, za budowe mostu na drodze nr 77 w Sandomierzu, ktéra
za poprzednich rzadéw nie byla mozliwa. Przede wszystkim dziekuje za droge nr 74,
o ktorej dzisiaj pan minister raczyt wspomniec. To wtasnie w 2016 r., kiedy zorganizowa-
tam spotkanie razem z wojewodg 16dzkim i podkarpackim w Swietokrzyskim Urzedzie
Wojewddzkim, po tym spotkaniu decyzja pana ministra odblokowane zostaly wszelkie
dzialania, wcze$niej skrupulatnie wstrzymywane. Ruszyly wtedy prace przygotowaw-
cze na niektérych odcinkach. Dzi§, chociazby kilka dni temu, zlozony zostal wniosek
na zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej na trasie Przelom/Mniow - Kielce
Zachéd na drodze S74. Przejscie przez Kielce tez jest juz zaawansowane, a dzi$ dzieki
programowi, o ktéorym pan minister méwi, mamy decyzje o budowie pozostatych odcin-
koéw drogi S74. Za to bardzo serdecznie chce podziekowaé, panie ministrze.

Nie dostrzegam i dziwie sie, ze w ogéle padaja tutaj slowa dotyczace niepotrzebnych
inwestycji drogowych. Chciatabym ustysze¢, ktore to drogi sa niepotrzebnie budowane
na terenie RP, bo na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego wszystkie drogi, ktore
sa w trakcie realizacji i ktore sg planowane, sg dtugo oczekiwane. Wiadomosci dotyczace
kolejnych zadan drogowych przyjmowane sg z ogromna radoscig nie tylko przez PiS, ale
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przez wszystkie samorzady. A nie wszedzie PiS ma swojg wladze. Pani ministrze, bardzo
serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Bardzo serdecznie dziekuje pani posel za podziekowania, ze pan minister tak dobrze
realizuje program, ktory przygotowat rzad Platformy Obywatelskiej. Osobiscie go przy-
gotowywalem.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, nie, prosze bardzo...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosilbym natomiast, zebySmy skupili sie na programie do 2030 r. z perspektywa
do 2033 r., a podziekowania zostawmy juz w kuluarach.
Pan poset Bochenek.

Posel Mateusz Bochenek (KO) - spoza skladu Komisji:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, na poczatku
pan minister wspominal o zaawansowanym etapie prac zwiagzanych z inwestycja na dro-
dze S1. Chcialbym dopytaé o fragment wiasnie tej drogi w regionie Sosnowca.

Przypomne, ze w 2017 r. miasto Sosnowiec podpisalo z generalng dyrekcja umowe
dotyczaca zasad przygotowania realizacji i finansowania tej inwestycji. Miasto Sosnowiec
wywigzalo sie z tego zadania, przygotowalo dokumentacje na budowe wezla. Dzieki p6z-
niejszym staraniom wladz miasta — ja takze wielokrotnie interpelowatem, spotykatem
sie z panstwem — udato sie przekona¢ do wznowienia prac zwigzanych z przygotowaniem
rozbudowy tej drogi przez GDDKiA.

Chcialbym zatem zapytaé, na jakim etapie znajduje sie to zadanie, czyli realizacja
dokumentacji na rozbudowe S1. Kiedy mozemy spodziewac sie realizacji tej inwestycji?
Jakie §rodki przeznaczone sg konkretnie na ten cel? Przypomne tylko, ze dzisiaj do tere-
néw Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, nalezacej w koncu do Skarbu Panstwa,
dojezdzajg tysigce osob tam zatrudnionych, ale przede wszystkim samochody ciezarowe
rozjezdzaja lokalne drogi, pogarszajac ich stan, ale stwarzajgc rowniez realne zagrozenie,
dlatego realizacja tej inwestycji czym predzej jest absolutnie niezbedna.

Drugie pytanie dotyczy budowy ekran6w dzwiekochtonnych, na ktore mieszkancy m.
in. ul. Tuwima i Dlugiej czekaja przez dlugie lata. Inwestycja ta miata by¢ realizowana
wzdluz tejze drogi, dlatego prositlbym pana ministra o szczegbélows informacje w tym
zakresie, bo jest to naprawde szalenie wazna i potrzebna inwestycja. Zwazywszy na fakt,
ze jest tutaj takze ogromna otwartosc i che¢ wspolpracy ze strony miasta Sosnowiec,
mam nadzieje, ze w koncu doczeka sie ona realizacji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Pan prezes Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Generalna uwaga na wstepie, ona zresztg padala, jest
taka, ze rzeczywiScie mamy przewymiarowanie niektérych ciagow, gdzie budujemy
od razu dwie jezdnie po dwa pasy. Ruch jest niski i tego nie uzasadnia. Méwie to w kon-
tekscie olbrzymich pieniedzy, ktére zostaly juz przez rzad uchwalone w programie,
i zastoju na kolei, jesli idzie o nowe inwestycje, o czym pod koniec ubieglego roku roz-
mawialiSmy tutaj, na posiedzeniu Komisji.

Chciatem zapytac o kilka rzeczy zwigzanych, moze nie bezposrednio, z budowa. Kilka-
nascie dni temu, po pracach zespoléw dotyczacych gtéwnie bezpieczenstwa, po zmianach
w znakach drogowych GDDKIiA zaproponowata likwidacje kategorii drog ekspresowych.
Dla kierowcow techniczne réznice — autostrada, droga ekspresowa, jak wezmiemy pod
uwage szeroko§¢ pasa jazdy, pasa awaryjnego — pewnie nie sg specjalnie zauwazalne, ale
oczywiscie od razu rzucono hasto ,,autostrada”, czyli ze od razu bedzie ptatna. To zostalo
zduszone, ale uwazam, ze dyskusje nad tym tematem warto kontynuowac, zwlaszcza
ze to, co staje sie autostrada, nie jest automatycznie ptatne. Widzimy, ze wiekszosc auto-
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strad w naszym kraju jest bezplatna, nie darmowa, bo ktos$, czyli my, za te drogi, za ich
utrzymanie placi.

Moze wazniejszy jest tutaj kontekst zastanowienia sie nad predkoscig. 140 km/h
na autostradach to jest jednak jeden z niewielu wyjatkow najwyzszej predkosci na Swie-
cie. Pytanie, czy tego nie obnizy¢. W kontekscie ptatnoéci — chyba posel Suchon o tym
moéwil - w KPO jest zapisany jako kamien milowy pierwszy kwartat tego roku i ptatno-
Sci dla samochodow ciezarowych 1440 km, bo od 2017 r. nie bylo rozszerzenia systemu,
wtedy viaTOLL, dzisiaj e-TOLL.

Wiem, ze to poszlto pod ministra finanséw, ale rozumiem, ze ta polityka ptatnosci jest
realizowana wspolnie przez dwa ministerstwa, wiec pytanie jest szersze. Jaka bedzie
zaproponowana docelowa polityka oplat od samochodow ciezarowych i osobowych? Dzi-
siaj widzimy, zwlaszcza w przypadku transportu towaréw, ze znaczenie kolei spada, ruch
tiréow roénie i odpowiedzig naszego panstwa jest wylewanie kolejnego, trzeciego pasa
asfaltu. Mozna wylaé czwarty i pigty, ale, jak pokazuje do§wiadczenie, mniej wiecej po pot
roku to sie zapycha i korzySci z tego sg zadne. Wida¢ wiec, ze polityka zrownowazonego
rozwoju transportu po prostu niedomaga.

Docelowo 8 tys. km drog ekspresowych i autostrad z czego§ przeciez trzeba bedzie
utrzymac, dlatego jest pytanie o oplaty na drogach. Caly okres 2030 r. czy perspektywa
2033 r., kwestia finansowania budowy... Bedziemy to finansowac gléwnie dtugiem Kra-
jowego Funduszu Drogowego. Jest wiec pytanie o to, jaki bedzie maksymalny poziom
zadluzenia i jakie przez caly ten okres bedg koszty obstugi tego diugu.

Jest jeszcze kategoria konkretnej drogi. To akurat jest wazne: dokonczenie ringu
warszawskiego, 16 km, wschodnia obwodnica Warszawy. Tutaj mamy jaki$ teatr absurdu
zwigzany z decyzjg Srodowiskowa, bo zostalo to wystane z Warszawy do Biategostoku,
bo dyrektor mowil, ze mieszka za blisko, w Bialymstoku az 2 lata zajelo zastanawianie
sie nad tym, czy moga to rozpatrzy¢, czy nie. To wrécito, bylo od tego odwolanie, teraz
sg odwolania od odwolan. Teraz chyba jest to w Naczelnym Sadzie Administracyjnym.
Jak wiec widzicie panstwo mozliwo$§¢ wybrniecia z tego problemu? Jaka jest w miare
realna data rozpoczecia tej budowy? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Do glosu zglosil sie jeszcze pan poset Krajewski, pan Kwiatkowski,
pan posel Lawniczak, ekspert, pan Piotr Malepszak, i pan posel Polaczek. Jeszcze pan
posel, pan poset Mrowczynski, tak? W takim razie zamykam liste. Prosze bardzo, pan
posel Krajewski.

Posel Stefan Krajewski (KP):
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Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, jako mieszkancy
wojewodztwa podlaskiego z niecierpliwoscig czekamy na inwestycje, o ktorych méwit
poset Truskolaski. Czekamy na poludniowo-wschodnig obwodnice Zambrowa, ale po raz
kolejny chce zapytaé. Ostatnig odpowiedZ na interpelacje otrzymatem od pana ministra
3 stycznia 2023 r., ale z tej wypowiedzi nic nie wynika.

Chodzi o skrzyzowanie drogi krajowej nr 81 Lomza — Ostroleka. Z wielkg pompa,
z calg procesja politykow PiS-u 12 marca 2021 r. zapowiadali§cie tam przebudowe skrzy-
zowania za 1 mln zl, a sygnalizacja — wczoraj przejezdzalem przez to skrzyzowanie —
dalej nie dziala. Jest pulsacyjne, pomaranczowe Swiatlo, ktore nic nie wnosi. Wydano
1 mln zt. Mieszkancy od razu moéwili, ze to skrzyzowanie jest zle przebudowywane,
ze ciggnik z osprzetem nie moze wyjecha¢ z drogi, nie moze minaé sie z autem oso-
bowym, nie méwigc o autach dostawczych, ciezarowych. 1 mln zt i miato by¢ szybko,
mialo by¢ sprawnie, lepiej, a dalej nie dziata. Tak wyglada stan wielu inwestycji w Polsce,
bo to nie jest jedyny przykiad. Dalej czekam na odpowiedz, kiedy zostanie to oddane
do uzytku w sposob wlasciwy, prawidlowy.

Na dobe przez to skrzyzowanie przejezdza 8 tys. aut. Dochodzilo do niebezpiecznych
wypadkow, nawet ze skutkami §miertelnymi. Mieszkancy prosili o przebudowe, mowili
o rondzie. Generalna dyrekcja uznata jednak, ze na skrzyzowaniu sygnalizacja §wietlna
bedzie lepszym rozwigzaniem i pewnie bedzie dobrym rozwigzaniem, o ile zacznie dzia-
taé. Kiedy to nastapi? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Pan posel Kwiatkowski zapewne w sprawie Grudzigdza?

Posel Robert Kwiatkowski (PPS):

Jak zwykle ma pan przewodniczacy racje. Chodzi o przebieg trasy S5. Ten przebieg byt
zresztg przedmiotem obrad Komisji Infrastruktury, a poniewaz program budowy odcinka
trasy szybkiego ruchu miedzy Grudzigdzem a Ostroda, umownie nazywajac, zawiera sie
w latach granicznych, opracowanie koncepcji i uzyskanie wszystkich stosownych pozwo-
len, jak slysze, ma by¢ do konca 2028 r., a realizacja bedzie do 2032 r., chciatem zapytaé
o stan prac, o przygotowania i rokowania. Czy panskim zdaniem sg jakie$§ zagrozenia
na tym etapie? Jak wygladajg przygotowania do tej inwestycji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Pan poset Lawniczak.

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):

Panie przewodniczacy, dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, gwoli Scisloéci, bo padaja
tutaj r6znorodne wypowiedzi bez podania konkretnych liczb, tylko przypomne. Z danych,
ktére mozna zawrzeé w statystyce ministerialnej, w latach 2008-2015 — w pelnych latach,
nie bede tutaj rozdzielal na miesigce, na to, w ktorym PiS przejal wladze, a w ktérym nie
- przez 8 lat oddano do uzytku 2050 km drog. W latach 2016-2022, a wiec w ciggu 7 lat,
oddano 1837 km. W przysztym roku przewiduje sie oddanie 27 odcinkéw na 14 drogach
ekspresowych badz autostradach o dtugosci 366 km.

Jezeli to sie spelni, to w ciggu 8 lat bedzie 2203 km, o ponad 150 km wiecej anizeli
w ciagu lat 2008-2015 wlacznie. Jezeli dodamy do tego fundusz obwodnic i w ciggu
10 lat jest realizowanych badz zostanie zrealizowanych 100 obwodnic na dtugosci ponad
780 km, to oczywiScie liczby te beda jeszcze wyzsze.

Chce tutaj uspokoic tych, ktorzy mowili o przewozach kolejowych. Wiasnie ze wzgledu
na modernizacje i ogromne naklady na kolej przypomne, ze w poprzedniej perspek-
tywie finansowej, ktora jest jeszcze rozliczana i fakturowana, oczywiScie wraz z pie-
niedzmi europejskimi, ministerstwo wydato ponad 70 mld z! na kolej. To spowodowalo,
ze z poziomu 270-280 mln pasazeréw w latach 2014-2015 liczba ta wzrosta w 2019 r.
do 335 mln pasazeréw obstuzonych przez kolej. OczywiScie potem mielismy 2 lata covi-
dowe, natomiast w roku biezacym, przynajmniej wedlug danych do listopada, prze-
wieziono juz 313 mln pasazeréw. Wszystko wskazuje na to, ze padnie kolejny rekord
w XXI w. Prawdopodobnie bedzie to powyzej 340 mln, przy czym ubiegly rok, 2022 r.,
przez pierwszy kwartal byl jeszcze okresem covidowym, bo panowal wtedy Omikron
i przewozy byly zdecydowanie nizsze. Tez jestem zreszta ciekawy, jak wyglada to w prze-
wozach towarowych, bo tutaj tez prawdopodobnie jest progres mimo ogromnych moder-
nizacji na kolejach, ktére majg miejsce.

Tyle, jesli idzie o uwagi, natomiast jesli idzie o konkrety, bardzo dziekuje pani poset
Karolinie Pawliczak za zadanie pytania na temat GP nr 25. Jestem z tego samego okregu
i tego samego subregionu kaliskiego i, panie ministrze, bo chcialem zada¢ to pytanie,
réwniez poprosze o odpowiedz na piSmie w zakresie ostatniego posiedzenia KOPI, ktore
miato miejsce 30 wrze$nia 2022 r. Nie bralem w nim udziatu. Z reguly uczestniczytem
jako gosc, wtedy bylem w Warszawie i nie moglem uczestniczy¢. Relacje samorzadowcéow,
a potem nawet prasy, i wypowiedzi samorzgdowcow Swiadczyly o czyms$ zupelnie innym
anizeli decyzja, ktora zostala podjeta na poczatku grudnia. To spowodowalo niepokoje
spoleczne. O tym tez chcialbym by¢ poinformowany na pismie. Jeszcze raz dziekuje pani
Karolinie Pawliczak, ze zadala to pytania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Pan Piotr Malepszak.

g.k. 15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 248)

Pelnomocnik prezydenta miasta Gdanska ds. kolejowych Piotr Malepszak:
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Dzien dobry. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, panie ministrze, mam do pana
ministra kilka pytan dotyczacych drég. Zaczne od kwestii analitycznej, zwigzanej z licz-
bami. Rzadko postugujemy sie fachowymi liczbami, rzadko postugujemy sie analizami,
ktore prowadza do podjecia decyzji o konkretnych inwestycjach. Za szesc lat przy pozio-
mie 6 tys. km drog ekspresowych i autostrad bedziemy na poziomie niemieckim i fran-
cuskim, jesli chodzi o dlugosc tego typu drog na populacje. Chcemy mieé wiecej. Chcemy
i8¢ w kierunku Hiszpanii. Hiszpania jest przykladem ogromnego przewymiarowania
w infrastrukturze drogowej i pustych drég o standardzie 2+2, ktore przenoszg ruch
na poziomie 1500-2000 dobowo, czyli jest to ruch dwudziestokrotnie nizszy, niz wska-
zuje standard drogi.

Chcialbym poddaé panstwu mysl, ze za 5 lat bedziemy na poziomie niemieckim i fran-
cuskim, nie rozkladajgc tego na terytorium, na powierzchnie kraju, bo kilometry kwa-
dratowe nie wsiadajg za kierownice. Za kierownice wsiadamy my, czyli populacja. Nasza
populacja bedzie male¢. Zarowno GUS, jak i PAN - to prognozy prof. Sleszynskiego —
sg ze sobg zgodne: bedzie nas coraz mniej, czyli w niektérych obszarach kraju, gdzie
depopulacja juz bardzo silnie postepuje, nie bedzie kto miat wsiada¢ do samochodu, zeby
korzystaé z tych drog.

Pojawiajg sie tutaj pytania do pana ministra. Panie ministrze, mamy sytuacje taka,
ze prognozy, czynniki analityczne, dokumenty, na podstawie ktorych budujemy, wska-
zuja, ze zawsze powinnisémy budowac, bo zawsze zakladamy - jest jeden z wzoréw, jeden
z zalgcznikow do prognoz - ze zawsze rosnie PKB i podstawiajac zawsze dodatnie PKB,
zawsze mamy dodatni wynik, ktéry uzasadnia kolejne drogi.

Czy w pracach prowadzonych przez GDDKIiA w ostatnim czasie analizowaliScie pan-
stwo inne dodatkowe czynniki, ktére nalezy wzig¢ pod uwage w prognozowaniu kolej-
nych drég? MyS§le tutaj gtéwnie o postepujacej depopulacji i badaniach GUS-u i PAN, ale
takze o stopniu zmotoryzowania, ktory mamy najwyzszy w Europie. Przescignelisémy juz
Wilochow, Francuzéw i Niemcow, przed nami juz tylko maty Luksemburg, ale to nieco
inna skala. Samochodéw nie bedzie juz wiecej. Bedziemy je tylko zastepowaé nowszymi
samochodami. 700 samochod6w na 1000 mieszkancow to juz jest poziom, ktory jest oce-
niany jako maksymalny. Biorac te dwa czynniki pod uwage, czy widzicie panstwo zasad-
no$¢ uwzglednienia ich w analizach? Na razie nie widze analiz, ktére by to uwzglednialy.

Drugi aspekt, biorgc pod uwage inne inwestycje infrastrukturalne, szczegdlnie myslac
o inwestycjach wysokiej przepustowosci, jest taki. Czy analizujecie panstwo wspdlne
korytarze transportowe, chociazby z inwestycjami Centralnego Portu Komunikacyjnego,
ktore zakladajg stworzenie infrastruktury bardzo wysokiej przepustowosci, szybkiej
kolei, mogacej przewozi¢ dobowo nawet 10 tys. pasazeréw? W tych samych korytarzach
bedziemy poszerza¢ drogi — mysle o przykladzie z Al: Wloctawek — Torun, czy o innych
lokalizacjach, takze Warszawa — £1.6dZ — a z drugiej strony tworzymy rozwigzania, ktore
majg przenosi¢ potoki do infrastruktury kolejowej. Wskazuje tutaj na problem depo-
pulacji. Tworzymy rozwigzania bardzo wysokiej przepustowosci, ktoérej nie bedziemy
w stanie wykorzystac.

Jeszcze jeden aspekt dotyczy kwestii drog. Widze takg prawidlowosc, ze jezeli pojawia
sie problem zatloczenia na drogach, mowimy o drogach taczacych duze miasta, to pierw-
szym elementem, ktéry pokazujemy i o ktérym moéwimy, jest poszerzenie, rozbudowa.
Bardzo malo méwimy o czyms, co nazywam czystg praca u podstaw, czyli o rozpocze-
ciu masowego zarzadzania ruchem, ktore daje spektakularne wyniki bezpieczenstwa,
daje uspokojenie ruchu, daje gigantyczny spadek wypadkowosci. Te systemy zarzadza-
nia ruchem juz stosujemy. Czy widzicie panstwo zasadnos¢ ich rozszerzenia, szczegol-
nie w obszarach, gdzie ruch jest i bedzie duzy? MySle o poziomach ruchu, jakie mamy
w aglomeracjach i w obszarach blisko aglomeracji.

Mam dodatkowe pytanie kolejowe, panie ministrze. W projekcie rozporzadzenia sieci
TEN-T pojawilo sie przedluzenie istniejacej Centralnej Magistrali Kolejowej w ramach
projektu CPK jako CMK Pélnoc, ale nie biegnie ona do samego Tréjmiasta, jak prace
analityczne prowadzi spotka CPK, tylko konczy sie w polaczeniu z magistralg weglowa
w okolicach Grudzigdza. Wskazuje, ze tego typu nakladanie w dokumentach analitycz-
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nych inwestycji kluczowej dla komponentu CPK, wpinanie w istniejgca, silnie obcigzona
linie kolejowg byloby pewnym ewenementem w skali europejskie;j.

Jesli chodzi o odniesienie sie do kwestii dotyczacych istniejgcego planu kolejowego,
Krajowego Programu Kolejowego, to nalezy podkreslié¢, ze tam wykorzystanie, realizacja
rzeczowa tego planu jest daleka od pierwotnych zalozen. MoglibySmy wymieni¢ przy-
najmniej kilka bardzo waznych linii kolejowych, ktére miaty zakonczyé sie do 2023 r.,
a by¢ moze prace rozpoczng sie na pierwszych etapach. Jednym z przyktadéw jest linia
kolejowa nr 201. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczacy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

g.k.

Panie ministrze, panie dyrektorze generalny, kolezanki i koledzy, zanim zadam dostow-
nie dwa, trzy pytania, powiem kilka zdan komentarza, ktory chyba jest najbardziej prak-
tyczny, a z drugiej strony plastyczny, mowigcy wiele o efektach inwestycji w zakresie
drég ekspresowych, autostrad, przebudowy drog krajowych, modernizacji drég samo-
rzadowych.

Statystyka 2022 r., jesli chodzi o liczbe wypadkéw, osob zabitych, rannych, czyli czesé
problematyki BRD, jest taka, ze w ciggu 3 lat Polska osiggneta ogromny progres, jesli
chodzi o spadek liczby rannych, zabitych czy o zmniejszenie sie liczby wypadkow. W przy-
padku najbardziej zasadniczym, czyli przy ograniczeniu liczby osob zabitych na sieci
drég, mamy spadek o 35,3% w poréwnaniu z 2019 r. W poréwnaniu do roku ubieglego
jest to spadek o ponad 16%. Je§li chodzi o zmniejszenie liczby oséb rannych, to jest
30,4%. Jesli chodzi o zmniejszenie liczby wypadkéw w relacji do 2019 r., jest to 29,6%.

Sa ogromne spadki, ktére wplywaja rowniez na ograniczenie kosztéw spotecznych
idacych w miliardy zlotych. Przypomne, ze w ocenie skutkéw regulacji przy zmianach,
ktore Sejm wprowadzil na wniosek rzadu od stycznia 2022 r., w 2018 r. koszty tragicz-
nych wypadkéw drogowych dla calego systemu to bylo 56 mld zt, w 2021 r. — 39 mld zi,
czyli mamy tu juz gigantyczny spadek. Proces spadku dalej postepuje. Mamy ograni-
czenie czy spadek liczby ujawnionych naruszen przekroczenia predkosci rok w rok,
w porownaniu do 2021 r. 0 47,8%. Mamy potezne, o 48,9%, zmniejszenie liczby zatrzy-
manych dokumentéw, praw jazdy za przekroczenie predkosci w obszarze zabudowanym.

Dlaczego o tym wspominam? Dlatego, ze jest to rowniez okazja do podziekowania
calej grupie oso6b i instytucji, poczgwszy od Ministerstwa Infrastruktury, Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, zarzadéw drog wojewoddzkich, a przede wszyst-
kim wykonawcow, za to, ze efekty w postaci modernizacji budowy sieci autostrad, drog
ekspresowych, poteznych naktadéw na modernizacje drog samorzadowych daja efekty.
Nie wspominamy tutaj o programach dedykowanych dla samorzadéw. Statystyka BRD
jest tutaj najlepsza ilustracja, najlepsza odpowiedzia, jak naklady panstwa i, wspélnie,
samorzgdow, ale przede wszystkim panstwa, przyczyniajg sie do spadku wypadkow, ofiar
oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mamy przed soba to, o czym na poczatku mowit pan minister: historycznie najwiek-
szy program inwestycyjny. Mowie tutaj o wymiarze kwotowym, przekraczajgcym ponad
200 mld zt. Nie wliczamy do tego przeciez programu dodatkowych wydatkow na moder-
nizacje drég samorzadowych i wsparcie tych inwestycji, bo to jest odrebny temat, ale
wydaje mi sie, ze powinniSmy ewentualnie uzupelnic te pytania o pewien kroétki zarys
dzialan wewnetrznych ze strony pana ministra.

Przede wszystkim korzystajac z obecnosci pana ministra i szefa generalnej dyrek-
cji, wydaje mi sie, ze nalezy podziekowaé wszystkim pracownikom GDDKIiA, wszystkim
oddziatom, za to, ze ilo§¢ inwestycji obstugiwanych przez pracownikow znaczaco przy-
bywa. Wydaje sie, ze jest potrzeba przeanalizowania koniecznych dziatan systemowych,
organizacyjnych po to, aby realnie wzmocni¢ GDDKIiA jako kluczowego beneficjenta
i realizatora tego programu rzadowego, a z drugiej strony troche szerzej odpowiedzie¢
sobie na temat potencjalu wykonawczego w Polsce, ktory bedzie dostepny w nastepnych
latach, przy niestabilnej sytuacji politycznej na Wschodzie i trwajacej wojnie.
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Reasumujac, jest to pytanie bardziej wewnetrzne, nie wiem, czy na dzisiejszg Komi-
sje, ktore towarzyszy prezentacji zalozen tego rzadowego programu. Warto mieé¢ ten
temat w tle i w jakim§ momencie, jeszcze w pierwszym poélroczu biezacego roku prze-
analizowac.

Drugie pytanie czy pewna konstatacja jest taka. My§le, ze jestem wyrazicielem opi-
nii wielu postow obecnych na dzisiejszym posiedzeniu i wielu innych, ktoérzy zasiadaja
w parlamencie. Mianowicie warto odnotowac z wypowiedzi pana ministra zakonczenie
w perspektywie pelnej realizacji drogi ekspresowej S11, czyli zakonczenie brakujacych
odcinkow, poczawszy od wojewodztw zachodniopomorskiego, wielkopolskiego, opolskiego
i, co szczegolnie mi bliskie, w przebiegu przysztej drogi ekspresowej S11 w wojewodztwie
§laskim. Wraz z panami postami, Andrzejem Gawronem, panem posel Mariuszem Trepka
i szeregiem innych, z panig poset Barbarg Dziuk, chcemy podziekowac¢ za decyzje, ktoére
zapadly na szczeblu rzgdowym. Zachecamy GDDKIA, w szczeg6lnosci oddzial katowicki,
ale tez wszystkie inne, ktére sg w ciggu przyszlej drogi ekspresowej S11, do terminowe;j
i skutecznej realizacji tego programu, bo to rzeczywiScie jest ogromny jakosciowy skok
poprawiajacy bezpieczenstwo ruchu drogowego. Poczawszy od wojewodztwa §laskiego,
do $§rodkowego Pomorza, jest to ogromna jakoSciowa zmiana, ktora jest przed nami. Wpi-
suje sie ona w realizacje kluczowych odcinkéw przebiegu wiasciwie calego odcinka Al,
ktory jest juz otwarty, drogi ekspresowej S1, budowy Via Carpatii.

Trzeba to z satysfakcjg odnotowac i widzie¢ w tle ogromny wysitek kierownictwa
generalnej dyrekcji, oddzialéw, pracownikow, ministerstwa, wykonawcow, zarzad-
cow drog wojewodzkich i powiatowych, bo wspdlnie idziemy w tym samym kierunku,
a efektem tego sg bardzo konkretne dane statystyczne, ktére pokazuja, w jaki sposob
nasze panstwo, rzad zmniejsza wydatki, koszty wypadkow drogowych. Oszczednosci ida
w miliardy, bo sg to oszczednoS§ci w systemie stuzby zdrowia, w systemie ubezpieczen
spotecznych, w postepowaniach sgdowych, prokuratorskich, w postepowaniach admini-
stracyjnych, ekspertyzach itd., itd.

Zakoncze ta wypowiedzig. Myéle, ze bedziemy jg kontynuowaé w najblizszych tygo-
dniach i miesigcach.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pan poset Mrowczynski i pan poset Krol, krotko.

Posel Aleksander Mrowczynski (PiS):

18

Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, Wysoka Komisjo, dwie kwestie. Pierw-
sza jest taka, ze chciatbym podzigkowac postowi Polaczkowi za podjety glos dotyczacy
bezpieczenstwa na drogach. Ono jest namacalne, wzrasta. Swiadczy o tym zdecydowanie
mniejsza ilos¢ wypadkéw Smiertelnych. Panie przewodniczacy, tutaj nalezg sie podzie-
kowania, jak powiedzial poset Polaczek, ministerstwu, generalnym dyrekcjom w kraju.
Przeciez bezpieczenstwo na drogach jest najwazniejsze, zycie jest najwazniejsze. Chcial-
bym dolozy¢ do tego swoje podziekowania.

Druga kwestia, tez w podziekowaniach. 29 pazdziernika ub.r. oddana zostata nowa
obwodnica na DK25 w miejscowos§ci Brzezie. Jest to wie§ w powiecie czluchowskim
na Pomorzu liczaca ok. 500 mieszkancow. Ponad o§miokilometrowa droga to pierwsza
na Pomorzu i trzecia w Polsce inwestycja realizowana, panie przewodniczacy, w ramach
rzadowego Programu budowy 100 obwodnic. Mieszkancy Brzezia wyrazili swojg wdziecz-
no$¢. Bylem przy oddaniu. Czekali prawie 10 lat. W miejscowosci ciagnacej sie ponad
4 km odbywat sie — w tej chwili, dzieki Bogu, juz sie nie odbywa — ruch tranzytowy, ktory
byt ucigzliwy, byl halas, spaliny, pekniecia mieszkan itd. Mieszkancy beda mogli odpo-
czaé. Za to, panie ministrze, bardzo, bardzo dziekuje w imieniu mieszkancow, ktorzy
woweczas dziekowali ze 1zami w oczach.

Chce powiedziec, ze zrownowazony rozwoj dotart do wsi. To jest bardzo wazne. Tak,
rzad Zjednoczonej Prawicy, Prawa i Sprawiedliwosci realizuje takze takie zadania. Pan-
stwo z opozycji, bez wzgledu na polityke powinniécie pamietac¢ o tym: bezpieczenstwo
i dotarcie do matych miejscowosci. Panie ministrze, prosze przekaza¢ podziekowania
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ministrowi Adamczykowi i generalnej dyrekcji w Gdansku. Osobiscie bardzo, bardzo
dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pan przewodniczacy Krol.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Mysle, ze nie bedzie naduzyciem, jezeli powiem, ze pan przewodniczacy bedzie mnie
wspieral w tym glosie. Panie ministrze, korzystajac z okazji, cieszymy sie, ze mamy
wreszcie S5, w ciggu ktorej jest m.in. cze$¢ obwodnicy Bydgoszczy, cieszymy sie z tego,
ze rusza budowa S10 miedzy Bydgoszcza a Toruniem, natomiast mamy coraz wiecej glo-
sow i pojawily sie badania ruchu na trasie nr 80. Jest to ta druga trasa miedzy wschodniag
czescig Bydgoszezy, czyli, méwigc dokladnie, miedzy Fordonem a Toruniem, gdzie mieli
sytuacje taka, ze w tej chwili badania na tej drodze wskazuja, ze sg takie pory dnia, gdzie
natezenie ruchu jest jak na drodze ekspresowe;j.

Waskim gardtem, nie tylko z punktu widzenia wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
ale w ogéle Polski, jest most na Wisle w ciggu tej drogi. Krétko méwiac, jezeli co§ wyda-
rzy sie na tym mosScie... Za chwile, moze nie za chwile, ale niedtugo, ten most bedzie miat
100 lat. Tam jest jeden pas w jedna strone i jeden pas w drugg strone. Do tego na tym
moscie polozone sa tory kolejowe. Krotko mowiac, jezeli na tym moscie cokolwiek sie
dzieje albo, nie daj Bog, jezeli mialby on zosta¢ wylaczony z eksploatacji, albo jezeli
musialby by¢ poddany jakiemus$ terminowemu remontowi, to najblizsza przeprawa jest
30 km dale;j.

Korzystajac wiec z okazji omawiania tego programu, bo tutaj pan minister moze
sie broni¢ wieloma osiggnieciami, bardzo uprzejmie bym prosit... Z tym, ze od razu
zastrzegam, ze prosze o odpowiedZ na piSmie, bo bylo tyle pytan, ze nie chcielibySmy,
zeby pan minister musial teraz odpowiadac przez trzy godziny. Bardzo uprzejmie pro-
silbym o odpowiedz. Jakie sg szanse na to, zeby zintensyfikowac prace nad tym, zeby
na Wisle, gdzie§ na wysokosci Fordonu, w ciaggu drogi nr 80 powstal drugi most, ktory,
my§le, nie z punktu widzenia kujawsko-pomorskiego i z punktu widzenia wszelkich drog
tranzytowych jest bardzo istotny? O to chcialem pana ministra bardzo serdecznie prosié.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Na tym wyczerpaliSmy liste pytajacych. Prosze pana ministra o udzielenie odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

g.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, dziekuje za dyskusje. Oczywiscie
przebiegala, wychodzac poza obszar Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych,
ktory jest tematem tego posiedzenia Komisji Infrastruktury. Dotyczylta innych zagadnien
inwestycyjnych o mniejszym znaczeniu, i kolejowych, i drogowych, ale dziekuje za kazdy
glos. Faktycznie na zdecydowang ilo§¢ pytan odpowiem na piSmie, natomiast powiem
kilka zdan ogélnych do zakresow, ktore byly przez panstwa powtarzane, czyli do zakre-
sow, ktore wzbudzaly najwiecej zainteresowania.

dJezeli chodzi o koleje, to oczywiscie inwestycje kolejowe tez majg swdj program, Kra-
jowy Program Kolejowy. Wartosc¢ to blisko 80 mld zt. Ten program tez jest realizowany
przez inwestora publicznego PKP PLK. Oczywiscie byloby tatwiej go zrealizowac, gdyby
nie decyzje z przeszlosci, np. wylaczajgce linie kolejowe z uzytkowania czy w ogdle zamy-
kajgce linie kolejowe i realizujace na tych odcinkach zupelnie inne zadania niz zadania
transportowe.

Przypominam, ze to my zablokowaliSmy mozliwo§¢é wylaczania linii kolejowych,
ale nasi poprzednicy majg tutaj sporo na sumieniu. Rekord, jezeli chodzi o likwidacje
linii kolejowych, nastapil w kadencji 2001-2005. Szanowni panstwo, rzad lewicy, Miller
i Belka to ci, ktorzy likwidowali polskg kolej. Ponad 2 tys. km linii kolejowych zlikwi-
dowano wla$nie za czasow tego rzadu. GdybySmy zaczynali od zera, to zaczynalibySmy
od zera, a tak musimy nadrobic to, co w przeszloSci zostalo zmarnowane.
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To jest jeden z przyczynkow do tego, ze teraz inwestycje kolejowe powoli odbijaja sie,
ale, tak jak powiedziatem, jest Krajowy Program Kolejowy. Wartos¢ to 77 mld zt. Wiem,
ze minister Andrzej Bittel pracuje nad kolejnym programem, w ramach ktérego zostana
skonsumowane w realizacji te inwestycje, ktore czekajg na sfinansowanie.

Jezeli chodzi o finansowanie Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych,
nie bedzie on finansowany z budzetu panstwa, tylko z Krajowego Funduszu Drogo-
wego. Jest to jednak znaczgca réznica. Nie opieramy sie na zalozeniach budzetowych
tego roku czy lat przyszltych, tylko opieramy sie na wplywach i mozliwoSciach KFD.
KFD ma sytuacje stabilng. Zalozone przez nas inwestycje w najblizszej perspektywie
10-12 lat spokojnie mozemy zrealizowac. W tej krotkiej, siedmioletniej przeszioSci nie
mielisémy zreszta zadnego programu finansowego. W zasadzie od razu realizowane byly
inwestycje, ktore mialy przygotowany limit finansowy w ramach Rzadowego Programu
Budowy Drég Krajowych, a teraz bedg realizowane te inwestycje, ktore sg wskazane
w RPBDK, tak ze tutaj od strony finansowej nie widzimy zadnych zagrozen finanso-
wych, braku ptynnoéci czy czegokolwiek innego.

OczywiScie program zaklada wskazniki inflacyjne. Staramy sie tez mie¢ przygoto-
wane finansowanie na to, gdy bedzie potrzeba dokonywania tych przedsiewzie¢ z duzo
wiekszym wysitkiem finansowym. Przypominam tez, ze w roku biezacym dokonalismy
waloryzacji kontraktow w ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych
i w ramach Programu budowy 100 obwodnic, tych kontraktéw, ktore byly zawarte duzo
weczesnie. Nie tylko wiec wyszliSmy do przodu i zaoferowaliSmy waloryzacje na poziomie
10% na kontrakty, ktore jeszcze nie byly rozstrzygniete i dla ktérych moglisSmy to zrobic
na podstawie poprzednich przepiséw prawa, ale zrobiliSmy to réwniez wstecz, po opinii
Urzedu Zamoéwien Publicznych, ktéra, wydana w marcu tego roku, wskazala, ze wojna
jest przyczynkiem do tego, ze mozna zwaloryzowaé kontrakty. To sie stato, finansowanie
na to tez zostalo zapewnione.

Jezeli chodzi o drugi komponent kosztow, to bardzo ladnie ujal to pan przewodni-
czacy, pan minister Jerzy Polaczek, ktory wskazal na bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym, ktéry wskazal na osiggniecia w tym zakresie, jezeli chodzi o odniesienie do ura-
towanych istnien ludzkich, i jest to odniesienie najwazniejsze, ale przytoczyl tez kon-
kretne liczby, konkretne wartosci finansowe, jezeli chodzi o koszty finansowe wypadkow
drogowych, ktére w swoim apogeum siegaly blisko 60 mld z1, a teraz poprzez poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym spadly do poziomu pod 40 mld zt w 2021 r. Z racji
tego, ze w 2022 r. mieliSmy chociazby 16% mniej ofiar na drogach, te koszty finansowe
beda jeszcze nizsze. O nich tez warto pamietac i warto je podnosic¢, chociaz, jak méwimy,
zycie ludzkie jest najwazniejsze i kazde uratowane zycie na pewno jest bardzo cenne.

Czasy realizacji? To wzbudza najwiekszg ciekawo§¢. Przynajmniej w tej kwestii pytato
wiele pan i panow. Pozwole sobie wspomnie¢ czasy realizacji stynnej inwestycji, ktora
miata by¢ gotowa na Euro 2012, a nie byla gotowa nawet na Euro 2016. KonczyliSmy
ja jeszcze w sierpniu 2016 r. To autostrada A4, ktora miala polaczy¢ kraje gospodarzy,
Polske i Ukraine, ktora miata by¢ gotowa do tego, aby kibice mogli przejecha¢ miedzy jed-
nym i drugim krajem. Nie byla gotowa na 2012 r. Zostala zakonczona dopiero w 2016 r.,
juz po mistrzostwach Europy, ktore wtedy odbywaly sie bodajze we Francji. Byly takze
klopoty na autostradzie A2, na ktérej byl puszczony ruch, ale co prawda na podbudowie,
czyli na site. Juz moze nie bede wspominal stéw dwczesnego ministra transportu, ktory
mowil przeciez, ze drogi w pitke nie graja i nie widzi specjalnej potrzeby, aby ten proces
inwestycyjny byl dopilnowany i realizowany zgodnie z zamierzeniami z 2008 r.

Czasy realizacyjne? Szanowni panstwo, tak jak mowitem, przez 2 lata pracowali-
Smy w pandemii, teraz jest czas wojny. To wszystko bardzo mocno utrudnia kwestie
inwestycji w ogole, nie mowie tutaj wylgcznie o inwestycjach drogowych, tylko utrud-
nia to w ogole realizacje inwestycji. Rynek prywatny tez gloéno i wyraznie o tym mowi.
Probleméw systemowych tutaj nie dostrzegamy, ale kazda inwestycja, kazdy odcinek
ma swoja historie, ma swoje ryzyka, ma swoje zagrozenia, ma swoje polozenia. Kazda
inwestycje nalezy rozpatrywac¢ w sposéb odmienny.

Naprawde staramy sie realizowac ten wielki program z nalezyta starannoscig, kon-
sekwentnie, tak aby realizowac zalozone harmonogramy. Prawda jest to, co powiedzial
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pan posel Lawniczak, ze jezeli dokonamy zestawienia dwoch kadencji naszych poprzed-
nikow i naszych obecnych dwoéch kadencji, okaze sie, ze jezeli chodzi o liczbe kilometréw
nowo oddanych drog do uzytkowania, wieksza liczba kilometréw bedzie po stronie obec-
nych rzadow, po stronie rzgdow Prawa i Sprawiedliwo$ci. Tutaj calkowicie nie biore pod
uwage inwestycji samorzadowych, ktore sa wspierane Rzgdowym Funduszem Rozwoju
Drég, bo jest to kilkukrotna przebitka, zar6wno jezeli chodzi o wysoko$¢ finansowania,
jak ijezeli chodzi o liczbe nowych drog samorzgdowych, gminnych, powiatowych czy
wojewodzkich, ktore zostaly juz zbudowane albo przebudowane, albo wyremontowane.
Jezeli chodzi wiec o pytania zwigzane z harmonogramami, a tutaj one tez sie pojawity,
to na te pytania odpowiemy panstwu na piSmie.

Byly pytania o sie¢ TEN-T. Mysle, ze to w drugim punkcie. Drugi punkt jest zwigzany
wlasnie z rewizjg sieci TEN-T i na te pytania, oczywiScie po otwarciu tego zagadnienia,
postaram sie panstwu odpowiedziec.

Jezeli chodzi o pytanie pana przewodniczacego Olszewskiego, to potwierdzam, ze ten
komponent Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych byt integralng czescig Rzado-
wego Programu Budowy Drég Krajowych, tylko ze nie zawieral on finansowania, panie
przewodniczacy. Tzw. PLMN-y mialy by¢ realizowane z oszczednosci, ktorych nigdy
nie bylto. Program Budowy Drog Krajowych, ktory zostal znowelizowany we wrze$niu
2015 r., zawieral cele inwestycyjne, czyli worek z inwestycjami, ktory zostal wskazany,
i w ogole nie przypisywatl do tych inwestycji sSrodkéw finansowych. Byly pokazane odcinki
drég do realizacji i wtedy kwota to byto bodajze 107 mld z1. Tego juz dokonal Andrzej
Adamczyk. Po dokonaniu podsumowania wartosci tych inwestycji wyszto na to, ze war-
tos¢ tych inwestycji przekraczata 200 mld zl, a zapewniono finansowanie 107 mld zl.

Jedng z pierwszych decyzji ministra Adamczyka bylo wlasnie uporzadkowanie pro-
gramu znowelizowanego w 2015 r., przypisanie do poszczegblnych odcinkéw wartoSci
finansowych, czyli skierowanie tych odcinkéw do realizacji tak, aby bylo wiadomo,
co robimy, i aby branza miala wiedze i pewno§¢, gdzie co bedzie sie dziato w najblizszym
czasie. To sie sprawdzilo i tego sie trzymamy, bo jest to, jak méwie, potrzebne zaréwno
nam, jezeli chodzi o zapewnienie finansowania, jak i branzy, jezeli chodzi o wiedze o tym,
co bedzie sie dziato.

Panie przewodniczacy, Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych nie posiadat
wiec finansowania. Niektore zadania robiliSmy oczywiScie w ramach budzetu panstwa
w latach 2016, 2017, 2018, natomiast ten temat tez usystematyzowaliSmy, przyjmujac
Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024. Kwota 2,5 mld z1 jest
wla$nie na zadania polegajgce na poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, chod-
niki, ciagi pieszo-rowerowe, skrzyzowania.

A propos skrzyzowania w Chojnach: ta inwestycja tez zostala juz ukonczona. Nie
wiem, czy jest jeszcze pan posel Krajewski. By¢ moze, nie wiem, Swiatla nie dzialaly
chwilowo w dniu, w ktorym pan poset przejezdzat, albo to nie to skrzyzowanie, ale mysle,
ze to raczej ta pierwsza opcja i to skrzyzowanie zostalo juz zakoniczone. Tam przebudowa
faktycznie troche wydtuzyla sie ze wzgledu na zwiekszenie zakresu, ale to skrzyzowanie
juz funkcjonuje. Wiaénie tego typu inwestycje byly, sa i beda przez najblizsze niespelna
dwa lata realizowane w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;.

To tyle z tematow zasadniczych. Na pozostale pytania, zgodnie z panstwa oczekiwa-
niem, pozwolimy sobie odpowiedzie¢ w formie pisemne;j. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje. Prositbym jeszcze o opublikowanie bgdz o przestanie programu czionkom
Komisji.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Tak, oczywiscie, dobrze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje.

Przystepujemy do realizacji drugiego punktu posiedzenia Komisji: informacja mini-
stra infrastruktury o stanie realizacji rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie rozwoju sieci bazowej TEN-T.
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Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

22

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, Transeuropejska Sie¢ Trans-
portowa jest instrumentem stuzacym koordynacji oraz zapewnieniu spdjnosci i kom-
plementarnoSci inwestycji infrastrukturalnych. Celem polityki unijnej w tym zakresie
jest stworzenie interoperacyjnej, multimodalnej sieci transportowej o ujednoliconych
parametrach technicznych. Sie¢ ma strukture dwupoziomowa, obejmujgcg sie¢ kom-
pleksowa, ktora ma zostac zrealizowana do 2050 r., oraz bazowa z horyzontem realizacji
do 2030 r. Sie¢ TEN-T uwzglednia wszystkie gatezie transportu, w tym kluczowe odcinki
transgraniczne.

Oprocz budowy nowej infrastruktury fizycznej polityka TEN-T wspiera stosowanie
innowacji, nowych technologii i rozwigzan cyfrowych we wszystkich rodzajach trans-
portu. Celem jest lepsze wykorzystanie infrastruktury, mniejszy wplyw transportu
na §rodowisko, zwiekszona efektywnosc energetyczna i wieksze bezpieczenstwo.

Najistotniejsze potgczenia sieci TEN-T ujeto w 9 korytarzach sieci bazowej TEN-T,
z ktorych dwa przebiegaja przez obszar Polski, tj. korytarz Baltyk — Adriatyk oraz Morze
Péinocne — Battyk.

Polska od lat systematycznie rozbudowuje i modernizuje infrastrukture transpor-
towa. Wykorzystujac rodki europejskie oraz krajowe, dgzymy do wypelniania celéw poli-
tyki TEN-T w zakladanych harmonogramach i parametrach technicznych. Szczegélny
nacisk ktadziemy na realizacje bazowej sieci, o czym najlepiej $wiadczy fakt, iz na koniec
2022 r. drogowa sie¢ bazowa TEN-T w Polsce ukoniczona byta w 87%. To 3332,8 km
z 3838 km, a przypomne, ze zakonczenie sieci bazowej datowane jest na 2030 r.

Realizowany jest rowniez pierwszy etap Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem.
Przedmiotem projektu jest budowa i wdrozenie jednolitego zintegrowanego systemu
umozliwiajacego uruchomienie ustugi ITS o najwiekszym znaczeniu dla kierowcow
na tacznej diugosci 1100 km sieci drogowej, co stanowi ok. 28% dlugosci sieci bazowej
TEN-T na obszarze Polski.

Na bazowej sieci kolejowej TEN-T pomimo koniecznoSci wypelnienia wiekszej liczby
parametréw technicznych rowniez osiggamy rezultaty przyblizajace nas do osiggniecia
wyznaczonych celow. Niemal w pelni wypelniony jest wymog elektryfikacji sieci: 96%,
tj. 4631 km z 4815 km sieci bazowej. Duzy odsetek, tj. 83%, posiada wymagane naciski
22 tony na 0§, a cala polska sie¢ kolejowa spelnia wymoég dotyczacy rozstawu osi.
W odniesieniu do wymogéw diugo$ci pociggéw towarowych (740 m) i dopuszczalnej
predkosci pociggéw towarowych (100 km/h) przekroczyliémy 50% dlugoSci sieci: odpo-
wiednio 2402 km i 2467 km z 4101 km sieci bazowej towarowe;j.

W przypadku linii kolejowej kolei duzych predkosci Y, ktéra wchodzi w skiad sieci
bazowej TEN-T, spétka CPK prowadzi prace przygotowawcze. Najwiekszym wyzwa-
niem, podobnie jak w wiekszosci panstw Unii Europejskiej, pozostaje rozbudowa sys-
temu ERTMS.

W 2021 r. zakonczono wdrozenie systemu informacji rzecznej RIS na polskim odcinku
Odry stanowigcym element §rodlagdowych drég wodnych w sieci TEN-T. Obecnie system
RIS funkcjonuje na 242 km rzeki Odry na odcinku do ujscia Warty.

Rozwijamy rowniez infrastrukture punktowa. Bardzo zaawansowane sg prace w por-
tach lotniczych, z ktérych osiem znajduje sie w sieci bazowej. W ostatnich latach inwe-
stycje skupialy sie bardziej na przepustowosci drog startowych i pasow kotowania niz
na rozbudowie kubaturowej lotnisk, a kolejne dzialania dotycza rozwoju aplikacji tele-
matematycznych. Cztery polskie porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospo-
darki narodowej, zlokalizowane w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu, sg portami
sieci bazowej TEN-T i stanowig element korytarza sieci bazowej TEN-T Baltyk — Adria-
tyk. Szereg prac inwestycyjnych, w tym m.in. modernizacje linii kolejowych do portow
w Gdansku, w Gdyni oraz w Szczecinie i SwinoujSciu, prowadzono w celu zapewnie-
nia dostepu do portéw od strony lagdu. Kontynuowane beda prace polepszajace dostep
do portoéw oraz dalsze zwiekszenie ich mozliwoSci przetadunkowych.

Podsumowujac, nalezy podkre§li¢, iz podejmujemy wszelkie mozliwe starania majgce
na celu realizacje sieci TEN-T w zakladanych terminach. Rownoczeénie chciatbym
poinformowac, ze 5 grudnia 2022 r. rada UE ds. transportu przyjeta podejScie ogélne

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 248)

w sprawie projektu zmienionego rozporzadzenia TEN-T. Przyjety dokument wypelnia
cele okreslone w Europejskim Zielonym Ladzie oraz dostosowuje sie¢ do obecnych prio-
rytetow panstw cztonkowskich UE. Rzad z zadowoleniem przyjal zaproponowane podej-
§cie ogodlne, ktore jest bliskie naszym oczekiwaniom i stanowi kompromisowe podejScie
do realizacji ambitnych celow uwzgledniajacych dostepne §rodki finansowe.

Na wniosek polskiego rzgdu wprowadzono liczne zmiany do przebiegu sieci TEN-T
w Polsce. Jedng z wielu zmian, ktére wprowadzi rozporzadzenie TEN-T, jest nowy
korytarz: Morze Baltyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie, ktory zostal dodatkowo
uzupelniony o odcinek Lublin — Bialystok — Etk i ktorego czeScig jest budowana w Pol-
sce Via Carpatia. Nowy korytarz jednoznacznie potwierdza wzmocnienie znaczenia osi
poinoc-potudnie w geostrategicznym aspekcie polityki transportowej UE. Ten korytarz
uzupelni rowniez luke infrastrukturalng wzdtuz wschodniej granicy UE oraz bedzie
stanowil wymiar infrastrukturalny wschodniej flanki NATO. Ponadto w nowym rozpo-
rzgdzeniu rozszerzono sie¢c TEN-T o kraje trzecie, m.in. o Ukraine.

To wszystko, jezeli chodzi o najwazniejsze informacje zwigzane ze stanem realizacji
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego z 11 grudnia 2013 r. w sprawie rozwoju sieci
bazowej TEN-T. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Mam jedno krotkie pytanie, dokladnie o Via Carpatie. Wnioskowali
panstwo o poszerzenie systemu TEN-T o Via Carpatie. Wielu ekspertow zwraca uwage,
ze po wybudowaniu calo§ci podstawowym portem dla transportu towaréw z Chin bedzie
Konstanca w Rumunii. Tym samym caly transport bedzie p6ézniej szed! kotowo tirami
na potnoc. Czy dysponowali panstwo jakgs analiza, opracowaniami odno$nie do ewen-
tualnego zagrozenia ryzyk dla polskich portow, ktére od 2014 r., uméwmy sie, dzieki
inwestycjom bardzo realnie konkurujg z innymi europejskimi portami?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, przytoczylem, ze jedng ze zmian, ktére wprowa-
dzi rozporzadzenie TEN-T, jest nowy korytarz Morze Baltyckie — Morze Czarne — Morze
Egejskie, ktéry zostatl uzupelniony o odcinek Lublin — Biatystok - Elk, a z Etku dzieki
budowie drogi ekspresowej S16, ktora tutaj kontestowal pan poset Sterczewski, polgcze-
nie z polskimi portami w Gdansku i w Gdyni bedzie zdecydowanie bardziej korzystne.
Dlatego tez budujac te sie¢ transportowa, skupiajac sie na realizacji tych celow trans-
portu drogowego, rowniez dociggamy te infrastrukture do portow, aby polskie porty byty
dostepne, zaré6wno te w Trojmiescie, jak i zespot portow Szczecin i Swinoujscie. Droga
ekspresowa S6, zachodnia obwodnica Szczecina, droga ekspresowa S3 to sg te szlaki
komunikacyjne, ktore bedg docieraly do zespolu portéw na Pomorzu Zachodnim, tak
ze dzieki inwestycjom drogowym dostepno§é naszych portow na pewno bedzie wieksza
niz w tej chwili.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.

Nie widze wiecej pytan. Widze pytanie posta Suchonia.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Nie mam pytania. Pan minister nie odpowiedzial
na te z pierwszej czesci, w zwigzku z tym mam gorgcg prosbe, aby pan minister odpo-
wiedzial w formie pisemnej na te wszystkie pytania. Dziekuje bardzo.
Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pan minister zapowiedzial, ze odpowie na wszystkie pytania na piSmie, stad przesze-
diem do realizacji drugiego punktu posiedzenia naszej Komisji.
Zamykam posiedzenie, bowiem nie widze wiecej zgloszen. Serdecznie dziekuje.

g.k. 23




