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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszewskiego
(KO), przewodniczgcego Komisiji, zrealizowata nastepujacy porzgdek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat sprawozdania z funkcjonowania rynku
transportu kolejowego oraz sprawozdania ze stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w 2021 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Tomasz Rurka zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Mini-
sterstwa Infrastruktury, Ignacy Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspotpracow-
nikami, Szymon Tyburski gléwny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury
Najwyzszej Izby Kontroli, Mirostaw Skubiszynski wiceprezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
SA, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR oraz Jakub Majewski
prezes zarzadu Fundacji ProKolej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie.

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie i panéw postéw. Witam zaproszonych gosci. Witam pana prezesa Gore.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
rozpatrzenie informacji prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat sprawozdania
z funkcjonowania rynku transportu kolejowego oraz sprawozdania ze stanu bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego w 2021 r. Czy sg uwagi do porzadku obrad? Nie ma, przystepu-
jemy wiec do realizacji porzadku dziennego.

Prosze pana prezesa Ignacego Gore o zabranie glosu i przedstawienie sprawozdania.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, przedstawie
informacje Urzedu Transportu Kolejowego na temat funkcjonowania rynku transportu
kolejowego oraz stanu bezpieczenstwa za 2021 r. Jesli panstwo pozwolicie, zakonczyt sie
2022 r. i tam, gdzie mamy statystyki, bede odnosil sie rowniez do 2022 r., zeby pokazac,
jakie sg trendy.

Jezeli chodzi o liczbe pasazerow, ktorzy w 2021 r. zostali przewiezieni przez wszyst-
kich przewoznikow pasazerskich — ta liczba to ponad 245 mln. Jest to oczywiscie wiecej
niz w 2020 r., ale 2020 r. to spadek, pandemia i wszyscy wiemy, ze pasazeréow bylo zde-
cydowanie mniej. W naszej ocenie 2021 r. byl rokiem odbudowy. Pozwole sobie przy-
pomniec¢, ze w dalszym ciggu duza grupa oséb czynnych zawodowo pracowala jeszcze
zdalnie i rowniez zdalnie prowadzona byta nauka w szkotach wyzszych, Srednich i pod-
stawowych, co oczywiScie miato wplyw na wyniki przewozowe.

Jezeli chodzi o 2022 r., tutaj podaliémy wyniki, ktore jeszcze nie sg oficjalne, dla-
tego ze przewoznicy pasazerscy jeszcze nam te dane raportujg, ale moge Smialo powie-
dzie¢, ze to nawet wiecej niz liczba, ktora zostala wskazana na wykresie. Jest to ponad
342 mln pasazerow. 2022 r. jest wiec rokiem rekordowym. Na kolejnym wykresie jest
rok sprzed pandemii, ktory byt dla nas rekordowy. PrzewiezliSmy wtedy 336 mln pasa-
zerow, a jak powiedzialem, w 2022 r. przewiezliSmy ponad 342 mln pasazeréow.
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Chcialtbym przekazac panstwu informacje o tym, jak wygladal wskaznik wykorzysta-
nia kolei w poszczegélnych wojewddztwach. Wykorzystanie kolei rozumiemy jako iloraz
liczby pasazerow, ktorzy korzystali z ustug kolei, i liczby mieszkancoéw danego wojewddz-
twa. Jezeli chodzi o Polske, przecietny Kowalski korzystal z pociggu ponad sze§é¢ razy.
To jest Srednia na calg Polske. Wspdlczynnik, ten rok 2020 do roku 2021, wzroést o jeden.
To, co zastuguje na uwage, to to, ze wzrost nie tylko w calym kraju, ale wzrést rowniez
w poszczegblnych wojewddztwach rozpatrywanych indywidualnie.

Sytuacja jest taka, ze niemal polowa pasazeréw, prawie 50%, przypada na dwa woje-
wodztwa, jezeli chodzi o korzystanie z ustug kolei. To jest wojewddztwo mazowieckie,
ponad 30%, i pomorskie —19%. Natomiast jezeli chodzi o inne wojewddztwa, w ktorych
pasazerowie korzystali z kolei najczesciej, oprocz dwoch wymienionych jest to wojewodz-
two dolnoslaskie i wojewodztwo wielkopolskie.

To, co zawsze budzi zainteresowanie, to punktualno$¢ przewozow pasazerskich.
Jezeli chodzi o wszystkich przewoznikow pasazerskich, w 2021 r. punktualno$¢ wyno-
sila nieco ponad 90%. Punktualno$¢ pociagow pasazerskich liczy sie od szostej minuty
opdznienia pociagu. Wynika to z przepiséw europejskich, z karty i instrukeji UIC.

2020 . nie jest reprezentatywny, bo on byt kryzysowy. Punktualno$¢ pociggéw pasa-
zerskich byla nizsza o prawie 5%. Jezeli chodzi o 2022 r., niestety nie mamy linii trendu,
ale punktualno$c pociggéw pasazerskich z calg pewnoscig byla na nizszym poziomie.
Z orientacyjnych wyliczen wynika, ze byla na poziomie ok. 88%, czego nie widac tutaj,
na wykresie.

Pozwolg panstwo, ze przejde do omawiania wynikéw pracy przewozowej. Jezeli chodzi
o pociagi towarowe, w 2021 r. przewiezliSmy prawie 247 mln ton towaréw. Bylo to wiecej
o prawie 9% niz w 2020 r. Jezeli chodzi natomiast o 2022 r., byt on zdecydowanie lepszy:
przewoznicy towarowi przewiezli ponad 250 mln ton towaréow.

To, co zawsze wszystkich interesuje, to masa towarow, ktora zostala przewieziona
transportem kolejowym, transportem intermodalnym. Tutaj jest pokazany trend
od 10 lat. Jak panstwo zauwazycie, z calg pewnoscig linia trendu jest wzrostowa
do 2021 r., w ktérym transportem intermodalnym przewiezliSmy ponad 26 mln ton
tadunkéw. Niestety z uwagi na wszystko, co dzieje sie na wschodzie Europy, wyglada
na to, ze w 2022 r. zanotujemy ilo§¢ masy przewiezionej w intermodalu na podobnym
poziomie jak w 2021 r. Moze to by¢ troche wiecej, moze by¢ troche mniej, tego jeszcze
nie wiemy, obliczamy to, natomiast bedzie to liczba ok. 27 mln ton. Tego przyrostu rok
do roku, jak notujemy i widzimy, jest ok. 10%. Tutaj wzrastalo nam od 10 lat. W 2022 r.
juz z cala pewnoscig tego nie zanotujemy.

Szanowni panstwo poslowie, szanowni panstwo, wszystkich zainteresowanych wyni-
kami, statystykami, jezeli chodzi o prace przewozowa, ale nie tylko, jezeli chodzi o dane
o infrastrukturze kolejowej, jezeli chodzi o dane o bezpieczenstwie, zapraszam na strone
UTK: dane.utk.gov.pl. Tutaj znajdziecie panstwo wszelkie dane, ktore panstwa intere-
suja, a ktore dotycza szeroko pojetego obszaru kolejowego. Chcialbym tez powiedziec,
ze dane sg aktualizowane co miesigc.

Pozwola panstwo, ze przejde do omawiania bezpieczenstwa polskiego systemu kole-
jowego. Bezpieczenstwo polskiego systemu kolejowego od prawie zawsze oceniamy,
zaczynajac od wskazywania miernika wypadkowosci. Miernik wypadkowosci to stosunek
liczby wypadkéw do wykonanej pracy eksploatacyjnej. Doskonale widac to na wykresie.
Linia trendu jest odwrdcona. Nie jest tak jak w przewozach intermodalnych, ze wozimy
wiecej. Tutaj miernik wypadkowoS$ci zmniejsza sie rok do roku, co oczywiScie z punktu
widzenia bezpieczenstwa jest bardzo dobre, bo §wiadczy o tym, ze zdarzen, wypadkow
iincydentow kolejowych bylo mniej i polski system kolejowy jest bezpieczny. W 2022 r.
miernik wypadkowosci bedzie na poziomie podobnym jak w 2019 r., natomiast miernik
wypadkowosci, ktory zostal tutaj wskazany i ktéry wynosi 2,08, moze ulec zmianie.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o wypadki kolejowe, ponad 70% wypadkéw kolejowych
to wypadki, ktore zdarzaja sie na przejSciach kolejowo-drogowych. Zasadniczo nie sg one
zawinione przez system kolejowy. 28% wypadkow to wypadki, ktore zdarzaja sie na tzw.
dzikich przej$ciach. Tutaj jest duzo samobdjstw. OczywiScie otrzymujemy informacje
od odpowiednich stuzb, od Policji i od prokuratury. Jezeli oni zakoncza postepowanie
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w danej sprawie i stwierdza, ze bylo to samobgjstwo, oczywiScie my tez to przekwalifiku-
jemy. Wtedy ten miernik spada. W ocenie UTK, w mojej osobistej ocenie, jezeli miernik
wypadkowoSci jest liczba zblizong do dwoch, to §wiadezy to o tym, ze jest on na bez-
piecznym poziomie, co oczywiScie wcale nie §wiadczy o tym, ze nie moze by¢ mniejszy.
Chcemy, zeby byl mniejszy. O pewnych dziataniach, ktére UTK podejmuje wspdlnie
z Ministerstwem Infrastruktury, rowniez panstwa postow poinformuje.

Przechodze do liczb. W 2021 r. bylo 511 zdarzen kolejowych. Jest to rok zamkniety,
caly, tutaj zadnego przekwalifikowania juz nie bedzie. Zdarzenia rozumiemy jako wypadki
i incydenty kolejowe. Jezeli chodzi o dane, ktore mogg sie jeszcze zmienic, w 2022 r. tych
wypadkow byto 569.

Troszeczke wspominalem o wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych.
W 2021 r. tych wypadkéw bylo 216, w 2020 r. bylo ich 169, a jezeli chodzi o 2022 r.,
ta liczba wynosi 181, czyli odnoszac to do 2021 r., wypadkéw na przejazdach bylo
0 30 mniej. Zmniejszyla sie liczba zabitych podczas zdarzen kolejowych, co tez jest dobrag
informacjg. Byly to 42 osoby. W 2021 r. bylo ich niestety 48.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych,
to naprawde bardzo obcigza system kolejowy, stwarza bardzo duze zagrozenie. Chciatbym
rowniez odniesc sie do tego, jaki mamy pomyst, zeby poprawié bezpieczenstwo na prze-
jazdach kolejowo-drogowych. Oprocz akcji, ktore podejmujemy wspdlnie z zarzadca
infrastruktury, z Ministerstwem Infrastruktury, ktére wskazujg na zagrozenia i ktore
sg adresowane do calego spoleczenstwa po to, zeby z jednej strony wskazac, a potem
uswiadamiac i zapobiegaé takim wypadkom, chcielibySmy - takie dzialania zostaly
juz podjete — wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D, ktérych jest najwie-
cej na sieci, bo jest ich ponad 4,5 tys., wyposaza¢ w urzgdzenia monitorujace wszystko,
co dzieje sie na przejezdzie kolejowo-drogowym, i w automatyczny sposob przesylajace
do odpowiednich stuzb wszystkie przypadki, kiedy kierowcy — zwlaszcza kierowcy — nie
przestrzegaja obowigzujacych przepisow.

Dzisiaj juz wiemy, ze tg odpowiednig stuzba bedzie Gléwny Inspektorat Trans-
portu Drogowego. Instytucja ta bedzie naktadala na kierowcéw mandaty karne. Chcac
w pewien sposob dyscyplinowac spoleczenstwo, czasami trzeba réwniez naktada¢ man-
daty. JesteSmy gleboko przekonani, ze na poczatku chcielibySmy zalozy¢é monitoring,
jezeli chodzi o przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D, w liczbie ok. 500. To bedzie
500 wskazanych przez zarzadce infrastruktury przejazdow, ktore z naszego punktu
widzenia stwarzaja najwieksze zagrozenie. Kwalifikujgc te przejazdy, bierzemy pod
uwage szereg aspektow. Jest to predkosé pociggéw, obcigzenie, polozenie samego prze-
jazdu, profil linii. Z tych 4 tys. przejazdow chcemy zakwalifikowac¢ 500, ktore stwarzajg
najwieksze zagrozenie, tak jak powiedzialem wczeénie;.

Wydaje sie, ze pierwsze takie instalacje na wiekszg skale rozpoczniemy jeszcze w tym
roku. Chcialbym réwniez poinformowaé, ze urzadzenia, ktére monitorujg wszystko,
co dzieje sie na przejezdzie, sg juz przetestowane, sg wyprodukowane. Jest czterech
producentow, ktorzy te urzadzenia produkujg i sg gotowi na to, zeby zawierac¢ stosowne
umowy i instalowa¢ takie urzadzenia na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D.
Tak jak powiedzialem, tych przejazdow jest najwiecej. Na przejazdach kategorii D, gdzie
na og6? jest krzyz §w. Andrzeja i znak ,,stop”, rowniez zdarza sie najwiecej wypadkow
kolejowych.

Teraz moze pokaze krociutki film. On ma kilka sekund. Pokaze panstwu, jak dziata
takie urzadzenie. Zobaczymy, czy uda sie ten film wigczyc. Jezeli nie, to musimy przejsc...
Troszeczke sie zablokowaliémy. Czy kto§ méogthy nam pomaoc? By¢ moze jeszeze do tego
wrocimy. System jest bardzo prosty, sprawny, tani, co docelowo ulatwi nam instalowanie
tego monitoringu na wiekszoSci przejsc kolejowo-drogowych, przejazdéw kategorii D.

Drugim obszarem, ktory z punktu widzenia bezpieczenstwa stwarza dosyc¢ duze
zagrozenie, jest niezatrzymanie sie przed semaforem, ktory wskazuje sygnat ,,st6j”, lub
uruchomienie pojazdu kolejowego bez zezwolenia. W 2021 r. mieliémy 169 takich zda-
rzen, zdarzen typu SPAD. Co prawda tutaj najwiecej jest przypadkéw, ktore polegaja
na niezatrzymaniu pociagu pasazerskiego przed tzw. wskaznikiem W4. Jest on widoczny
na zdjeciu pod semaforem, a oznacza miejsce zatrzymania czola pociagu w peronie.
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Druga grupa, bardzo niebezpieczng z punktu widzenia poziomu bezpieczenstwa, jest
niezatrzymanie sie przed semaforem, ktory wskazuje sygnat ,,st9j”. W 2022 r. ilo§¢ tych
zdarzen spadta do 159, czyli jest ich o 10 mniej niz w 2021 r.

Chcialbym pokazaé panstwu bardzo ciekawe zestawienie. To jest zwigzek miedzy
stazem pracy maszynisty na stanowisku maszynisty a uczestniczeniem w zdarzeniach,
ktore sg zwigzane z przejechaniem obok semafora ustawionego na sygnat ,,st6j” lub nie-
zatrzymaniem sie w miejscu planowego, wyznaczonego zatrzymania. Jak wynika z tego
wla$nie zestawienia, w najwiekszej liczbie zdarzen SPAD biorg udzial maszynisci z naj-
mniejszym stazem pracy, ze stazem pracy do pieciu lat. Jako UTK obserwowaliSmy ten
trend od dlugiego okresu czasu. Za chwileczke poinformuje panstwa, jaki mamy pomyst
na to, zeby temu zapobiec.

Jezeli chodzi o przejechanie obok semafora ustawionego na sygnat ,stdj”, chcialem
powiedziec, ze zawsze najslabszym czynnikiem jest czlowiek. Czltowieka trzeba wspoma-
gac, dlatego zgodnie z krajowym programem wdrazania Europejskiego Systemu Zarza-
dzania Ruchem Kolejowym do 2030 r. wyposazymy w ETCS prawie 7 tys. km linii kolejo-
wych. Chciatbym powiedziec¢, ze ETCS w pelni koryguje wszystkie btedy, ktore popelnia
czlowiek, i zabezpiecza przed zdarzeniami kolejowymi, przed wypadkami. Do 2050 r.
chcemy wyposazy¢ ponad 8 tys. km linii w najwyzszy poziom ETCS, ale - chyba drugi
raz mam przyjemno$¢ zwracaé szanownym postom uwage na to zagadnienie — pozostate
linie sg wyposazone w niedoskonale urzadzenia: SHP i czuwak, ktére nie zabezpieczaja
przed btedem czlowieka.

Wspblnie z Ministerstwem Infrastruktury podjeliSmy bardzo intensywne dziatania,
ktore zmierzajg do tego, ze na pozostatych odcinkach linii kolejowych, a tych pozostatych
odcinkow jest ok. 11 tys. km, chcemy zastgpi¢, wyrzuci¢ SHP i czuwak i wyposazy¢ te
linie w najnizsza wersje ETCS, w tzw. Limited Supervision. Limited Supervision bedzie
zabudowywany przede wszystkim w miejscach ustawienia semaforow wjazdowych,
wyjazdowych. OczywiScie bedzie on zabezpieczal i w pewien sposob korygowatl biedy,
ktore popelniajg maszynisci. W ten sposob zabezpieczymy sie przed tym zagrozeniem.

Chciatbym jeszcze zwroci¢ uwage na drugie dzialanie, ktore podjeliSmy. Jest to stwo-
rzenie Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow. Niektorzy z panstwa
postow wizytowali Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow jeszcze
w tamtym roku. Chcialbym powiedzie¢, ze juz od 1 stycznia 2023 r. prezes UTK moze
przeprowadzaé¢ panstwowe egzaminy na stanowisko maszynisty. Egzaminy bedziemy
przeprowadza¢ w bardzo innowacyjny sposob, z wykorzystaniem symulatorow,
a na symulatorach mozna symulowac sytuacje trudne, ktore zdarzajg sie bardzo rzadko.
Chcemy weryfikowac poziom wiedzy, umiejetnoSci kandydatéw na maszynistow — po to,
zeby przeciwdziala¢ sytuacjom, o ktorych mowilem wezesniej, takim, ze do zawodu
wchodzg mlodzi ludzie, ktorzy do konica nie posiadajg wiedzy, nie posiadajg umiejetnosci
i przyczyniaja sie do duzej ilo§ci zdarzen kolejowych polegajacych m.in. na przejechaniu
obok semafora ustawionego na sygnat ,,st6j”.

Konczac to zagadnienie, chcialbym powiedzieé, ze caly czas uzywam takiego czasu:
osrodek funkcjonuje od 1 stycznia 2023 r., ale jeszcze nie egzaminujemy. Nie egzaminu-
jemy z tego powodu, ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami wszyscy, ktorzy rozpoczeli
kursy, czy to na licencje, czy to na §wiadectwo maszynisty, konczg na starych zasadach,
a stare zasady byly takie, ze oérodki, ktore szkola, egzaminujg. Spodziewamy sie pierw-
szych kandydatow. Mysle, ze na licencje bedziemy egzaminowali na poczatku drugiego
kwartatu.

Wykorzystujac okazje, wszystkich panstwa postow, wszystkich panstwa tutaj obec-
nych chciatbym ponownie zaprosi¢ do Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszy-
nistéw. Naprawde drugiego takiego centrum nie ma w Europie, a nawet nie styszalem,
zeby bylto na §wiecie. Mamy czym sie pochwalié, poszczyci¢. OczywiScie nie chodzi o to,
zeby sie chwali¢, ale mamy glebokie przekonanie o tym, ze zastosowanie tej weryfikacji,
wprowadzenie panstwowych egzaminow z calg pewnoScig bardzo pozytywnie wplynie
na miernik wypadkowosci. W wyniku tych dziatan powinien on spas¢.

Prosze panstwa, na zakonczenie chcialbym bardzo krotko powiedziec o trzech pro-
jektach, ktore sg prowadzone przez UTK. Wszystkie te projekty sa prowadzone po to,
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zeby poprawiaé bezpieczenstwo. Jednym z projektéw jest Akademia Bezpieczenstwa
Kolejowego. ABK to warsztaty i konferencje, ktore bezptatnie organizujemy dla pra-
cownikow wszystkich podmiotéw zatrudnionych w sektorze kolejowym. Robimy to po to,
zeby zwraca¢ uwage na zagrozenia, zeby podnosi¢ wiedze, zeby edukowac i w efekcie
zeby zmniejszac liczbe zdarzen kolejowych. Akademia cieszy sie bardzo duzg popular-
noscig. Jezeli chodzi o akademie, ktéra dziala niespetlna trzy lata, w takich szkoleniach,
i stacjonarnych, i zdalnych, i e-learningowych, brato udziat tgcznie ponad 6 tys. osob.

Krociutko, nie rozwijajac tematu, chcialbym powiedzie¢, ze akademia jest adreso-
wana nie tylko do podmiotéw, ktore funkcjonujg na rynku kolejowym, i pracownikow
zatrudnionych w tych podmiotach, ale rowniez do pracownikéw UTK, przede wszyst-
kim do inspektoréw, bo uwazamy, ze musimy w sposéb ciagly dbac o zapewnienie wie-
dzy réwniez inspektoréw, ktorzy na co dzien wykonujg bardzo odpowiedzialng prace
w postaci nadzoru calego sektora kolejowego.

Kolejnym naszym dzialaniem, ktére zostato podjete w 2016 r. i ktore jest oczywiscie kon-
tynuowane, jest tzw. ,,Deklaracja kultury bezpieczenstwa w transporcie kolejowym”. Chodzi
tutaj o to, zeby promowaé samg idee kultury bezpieczenstwa. Zachecamy do udziatu wszyst-
kich przedsiebiorcow, ktorzy dziatajg na rynku kolejowym, ale jezeli chodzi o sygnatariuszy,
ktorych na ten dzien jest 266, w ten sklad wchodzg nie same przedsiebiorstwa kolejowe, ale
rozne instytucje, szkoly, szkoly Srednie, szkoly wyzsze. W ramach konkursu, ktéry corocznie
organizujemy, promujemy najlepsze pomysly, najlepsze rozwigzania, ktore poprawiajg bezpie-
czenstwo. Chciatbym réwniez powiedzie¢, ze ,,Deklaracja kultury bezpieczenstwa” to réwniez
forum dyskusyjne dla calej branzy kolejowe;.

Juz konczac, chciatbym powiedzie¢ o kampanii, ktérg prowadzimy juz od 2016 r. Jest
to kampania , Kolejowe ABC II”, bo to drugi rozdzial, ktory rozpoczeliémy rok temu.
Jezeli chodzi o cze$¢ pierwsza, kampania byla adresowana przede wszystkim do dzieci.
Drugie otwarcie adresowane jest nie tylko do dzieci. Adresowane jest do opiekunow,
do dorostych, do rodzicow. W ramach tej kampanii zabawowo edukujemy dzieci, jezdzimy
do szkot i mowimy o tym, jakie zagrozenia moga sie pojawic, jezeli chodzi o obszary kole-
jowe, w tym réwniez przejazdy kolejowo-drogowe. Mowimy rowniez, jak zachowywaé
sie na obszarach kolejowych. Méwimy, jak zachowywac sie, jezeli chodzi o podrézowa-
nie pociagiem i o pewna kulture podrézowania. Bohaterem kampanii ,,Kolejowe ABC”,
ktora podstawowo jest adresowana do dzieci, jest nosorozec Rogatek. To on jest na kaz-
dym takim spotkaniu i zawsze to on edukuje dzieci.

Jezeli nam sie uda, chcialbym pokazaé panstwu kroétki spot.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, bardzo dziekuje
za uwage.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Otwieram dyskusje. Do glosu zglosita sie pani poset Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, na stronie internetowej czytam, ze ,,UTK
jest nowoczesnym, przyjaznym i otwartym urzedem zajmujgcym sie bezpieczenstwem
i regulacjg rynku kolejowego oraz prawami pasazerow”. W zwigzku z tym upominam sie
o prawa pasazerow, ktorzy podrozuja linig kolejowg nr 203, Kostrzyn nad Odra — Krzyz,
bo dostaje coraz wiecej interwencji na ten temat. Jedng z nich przytocze: ,Jednak to,
co zastalem dzisiaj na dworcu PKP w Nowym Drezdenku, nawet nie przypomina czasow
PRL-u. Wtedy w poczekalni bylo ciepto i palito sie $wiatlo. Dzi$ pocigg jak za czasow
PRL-u sp6znil sie o 50 minut, a w poczekalni zimno i ciemno. Nie wspomne o szybie
wybitej w okienku drzwi”.

Mam coraz wiecej informacji o tym, ze pociagi sie spdzniaja, ze sg odwolywane,
ze nie ma zadnej komunikacji zastepczej. Powiem humorystycznie, ze ostatnio siedzac
na fotelu dentystycznym, mimochodem ustyszalam rozmowe telefoniczng o tym, ze pani
pielegniarka nie dojedzie z okolic Kostrzyna, bo pocigg jest odwotany. Co$ sie dzieje.
Dzieje sie co$§ niesamowitego. Bardzo prosze o interwencje, o kontrole. Nie wiem, jakie
macie panstwo mozliwoSci i narzedzia, ale bardzo prosze.
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Poniewaz musze i$¢ na kolejne posiedzenie, bardzo prosze o odpowiedZz na piSmie
na to, jakie interwencje i jakie efekty tych interwencji beda przez panstwa podejmowane.
Naprawde dziejg sie tam takie sceny. Mam takich interwencji bardzo, bardzo duzo, coraz
wiecej, wiec bardzo uprzejmie prosze o skontrolowanie i o interwencje.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.

W uzupelnieniu do glosu pani poset Sibinskiej powiem, ze w statystykach, ktore
zaprezentowal pan prezes, jednoznacznie wida¢ dosé odnotowywalny spadek punktu-
alno$ci pociggow. Jesli ma pan prezes wiedze, z czego to wynika, réwniez prositbym
o odpowiedz.

Pan poset Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie i panowie postowie, szanowny panie prezesie, mam pytanie. Kilka lat temu
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych przeszta z podlegtosci ministrowi
infrastruktury do podlegloéci ministrowi spraw wewnetrznych. Chcialem zapytac, czy
w tej strukturze dalej jest to cialo. Jak pan prezes ocenia - czy to cokolwiek zmienito?
O ile dobrze pamietam, to przeniesienie wymusita Komisja Europejska jako wskazanie,
ze moze dochodzi¢ do niezapewnienia niezalezno§ci komisji w tamtej strukturze.

Drugie pytanie jest takie. Pan prezes przedstawil najbardziej typowe zdarzenia
na liniach kolejowych, ale albo tego nie zauwazylem, albo po prostu zabraklo zestawie-
nia tego, ile zdarzen, ile wypadkow, ile incydentow byto spowodowanych technicznymi
przyczynami, a ile bledem ludzkim. Nie mowie juz o zdarzeniach na niestrzezonym
przejezdzie kolejowym, bo to jest to, na co - jako pan, jako urzad — mamy najmniejszy
wplyw, cho¢ dzialania zmierzajace do tego, zeby to poprawic, ktére sg tutaj przedsta-
wione, sg naprawde bardzo obiecujace. Szersze zestawienie podstawowych przyczyn zda-
rzen kolejowych, ktére wydarzyly sie w tym roku... Jak to sie zmienialo w poprzednich
latach? To trendy sa tutaj najbardziej istotne.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Pan poset Mroczek.

Posel Czestaw Mroczek (KO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Panie prezesie, chcialbym odnie$é sie do kwestii bezpieczenstwa na przejazdach dro-
gowo-kolejowych. Doceniam inicjatywe monitoringu na przejazdach niestrzezonych, ale
wydaje mi sie, ze w Polsce mamy jeszcze powazniejsze problemy, o ktérych panstwo nie
wspomnieli§cie, mianowicie przejazdy w terenach zurbanizowanych o duzym natezeniu
ruchu drogowego i kolejowego, jak na przyktad linia kolejowa nr 2. Tam jedynym roz-
wigzaniem jest tak naprawde budowa bezkolizyjnych skrzyzowan.

To jest temat niezwykle wazny, bo na przyklad linia kolejowa nr 2, o ktérej mowie,
gdzie natezenie ruchu pasazerskiego jest jednym z najwiekszych w Polsce, praktycznie
w kazdej miejscowo$ci ma kolizyjne skrzyzowanie. Z jednej strony podzielone sg miej-
scowosci, ktore nie moga normalnie funkcjonowac, bo szlaban co chwila jest zamykany,
a z drugiej strony jest olbrzymie zagrozenie. Chodzi o takie miejscowosci jak na przykiad
Minsk Mazowiecki, Cegtéw, Mrozy, Kotun i wiele innych na tej linii. Minsk Mazowiecki,
miejscowos¢ czterdziestotysieczna, bez bezkolizyjnego skrzyzowania — chyba kazdy z nas
moze sobie wyobrazié, jaki to jest problem.

Polecam panstwu analize tych przypadkéw. Jestem ciekaw panstwa stanowiska
w szczeg6lnoSci w odniesieniu do miasta i gminy Mrozy, gdzie w dokumentach przy
okazji zasadniczej modernizacji tej linii bylo zobowigzanie czy nakaz wybudowania bez-
kolizyjnego skrzyzowania przez inwestora PKP. Ten stan bez wykonania tego zobowia-
zania, ktore zapisane jest w pozwoleniu na przebudowe tej linii, trwa juz blisko 20 lat.

8 g.k.
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Bede oczekiwal, ze zainteresujecie sie panstwo tg kwestig. Mam nadzieje, ze mozemy
umowic sie tak, ze nie bede juz wystepowal do panstwa w sprawie Minska Mazowiec-
kiego, Ceglowa, w szczegolnosci Mrozow i tego zobowigzania —i ze udzielicie mi panstwo
odpowiedzi na piSmie.

Druga kwestia. Powiem, ze to jest juz na pograniczu panstwa kompetencji. Czy ana-
lizujecie kwestie atrakcyjnosci przewozow kolejowych w Polsce z uwagi na ceny biletow
i niekonkurencyjno$§¢ transportu kolejowego spowodowang przez wzrastajace, duze pod-
wyzki cen biletow?

Dziekuje bardzo. Dziekuje za te informacje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Wedle kolejnoéci zgloszen: pan prezes Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

g.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, do aktywnosci prezesa i urzedu
w ramach samochwalenia dodam jeszcze Forum Bezpieczenstwa Kolejowego, bo $cisle
tutaj wspoélpracujemy. W tym roku to bedzie juz dziesiate, jubileuszowe, wiec dziekuje
i polecam sie.

Jest kilka zagadnien, ktére chciatem poruszyé. Sg one zwigzane z funkcjonowaniem
rynku i oczywiscie z bezpieczenstwem. Hasto: maszyniSci. Wiemy, ze ten rynek cechuje
sie przede wszystkim bardzo duzym niedoborem. Pierwsza rzecz, o ktorej wspomniat
pan prezes, to rewolucja, ktora weszla w zycie w styczniu, sprawiajaca, ze — tak jak przy
egzaminowaniu w lotnictwie, w transporcie drogowym — to panstwo za to odpowiada.
MieliSmy podejrzenia co do jakosci szkolen. Przy wykresach dotyczacych wydarzen
SPAD caly czas bylo to wigzane z niskg wiedza u §wiezych stazem maszynistow. Mam
pytanie. 26 dni stycznia to pewnie za malo, ale czy w p6Zniejszych dniach tez bedziecie
to panstwo monitorowaé¢? Pytanie, czy wsrod tych, ktorzy sa chetni, odbiér moze byé
taki, ze teraz jest trudniej, ze nie pdjdziemy na latwizne w tym oSrodku, ktéry nas szkoli
1 potem egzaminuje, ze potem jest to panstwowe i nie ma drogi na skroty. Czy ewentual-
nie moze to wplyna¢ na mniejsze zainteresowanie? Pewnie trzeba wiecej czasu niz tylko
te dni, ktore minety.

Druga rzecz jest taka. Weszlo juz w zycie rozporzadzenie, ktore tagodzi wymogi zdro-
wotne dla maszynistow. Ci, ktorzy maja niewielki problem ze wzrokiem, bedg mogli miec¢
okulary, soczewki czy szkla kontaktowe. To wyréwnuje szanse wzgledem tych, ktorzy
na przyklad chcieli sie szkoli¢ na pilota boeinga czy jezdzi¢ samochodem ciezarowym.
Tutaj byto to dopuszczone, na kolei nie. W tej chwili to wyréwnujemy. To z kolei moze
zwiekszy¢ zainteresowanie osob, ktore dotychczas byly blokowane przez przepisy.

Trzecia rzecz to bardzo duzy temat, temat rzeka, czyli generalnie system szkolenia
maszynistow, ktory w opinii branzy trzeba dosy¢é dokumentnie przemeblowac, skrocic,
bo on jest najdiuzszy albo jest jednym z dluzszych w Europie. Tutaj érodowisko przy-
gotowalo i przekazalo analizy. Jest wiec pytanie, czy urzad bedzie podejmowal jakie$
dzialania w tym zakresie.

Przedostatnia rzecz. Jezeli dzisiaj chcemy puscic pociag z predkoscig 130-160 km/h,
to musi by¢ podwéjna obsada maszynistow. W ramach pewnej liberalizacji — ale w zgo-
dzie z bezpieczenstwem — byl tez pomyst, zeby od tego odejs¢. Wszedzie szukalem jakich$
ograniczen czy informacji o tym, dlaczego to nie jest 120 km/h albo 140 km/h. Z czego
to wynika? Nigdzie nie znalaztem takich potwierdzen, wiec ministerstwo wnioskowato
o to, zeby to znies¢. Wazne jest tez to, ze jak nie ma w firmie maszynistéw, a jest tabor,
ktory jedzie z predkoscig 140, 150 km/h, nie mozna go puscic i to wydluza czas przejazdu
w danych relacjach. Wiem, ze UTK tez ma wokét tego jakie§ obiekcje, wiec chetnie bym
je ustyszal.

Ostatnia rzecz to tzw. trzeci sygnal. W Sejmie jest nawet zespot parlamentarny, tylko
ze on zajmuje sie trzecim sygnalem w odniesieniu do przejazdu karetek czy strazy pozar-
nej, natomiast od diugiego czasu moéwimy o tym, zeby takze w okolicach przejazdow
kolejowych trzeci sygnat byl wysylany do samochodéw, ktore zblizaja sie do tego prze-
jazdu. Tutaj ten zespot jakos nie idzie z pracami do przodu, wiec jest pytanie. Kadencja
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powoli zbliza sie do konca, ale by¢ moze Komisja Infrastruktury mogtaby tu co§ zrobié.
Jak rozumiem, ocena tego pomystu ze strony urzedu jest pozytywna.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pani poset Gill-Piagtek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Polska2050):

Panie prezesie, dziekuje za prezentacje. Duzo jezdze koleja, wiec nie mamy przed soba
tajemnic i wiem, jak bardzo niepunktualne bywajg pociagi. Chcialam spytaé¢ o pewna
szczegolng sytuacje. Mowi sie, ze zima zaskakuje drogowcow, a tym razem zima zasko-
czyla kolejarzy. Byla sytuacja, w ktorej pociagi spdznialy sie 150, 170 minut, kiedy spadt
$nieg i byly zte warunki pogodowe. Mam wrazenie, ze wtedy nie spd6znia sie jeden pociag,
tylko destrukcji ulega caly system.

Czy majg panstwo mozliwo§¢ — by¢ moze takie metody sg stosowane w innych krajach
- zeby w momencie, kiedy sg jakie§ warunki lub awaria systemu, dochodzilo do spéz-
nienia tylko pojedynczych pociagéw, a nie zalamywatl sie caly system? Wyczekiwanie
na mrozie przez podréznych przez ponad dwie godziny to jest bardzo duza niedogodno$cé.

Druga rzecza jest odwotywanie pociggow. Chcialam zapyta¢. Czasami wychodze
na przyklad na Warszawe Gl6wna, zeby dojechaé do L.odzi, i okazuje sie, ze mdj pociag jest
odwolany albo nie zauwazylam, ze jedzie z Warszawy Gdanskiej. Chodzi mi o to odwola-
nie. Czy za odwolanie pociggow sg jakies sankcje dla operatorow? Wydaje mi sie, ze jest
to robione lekka reka. Méwie gléwnie w imieniu podréznych, ktérzy codziennie dojez-
dzaja do pracy, a miedzy Warszawa a L.odzia, jak pan prezes wie, ten ruch jest stosun-
kowo duzy.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje.
Pan poset Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie prezesie, Wysoka Komisjo, panie przewod-
niczacy, dziekuje za udzielenie glosu.

Panie prezesie, bytem na posiedzeniu innej komisji, wiec prosze mi wybaczy¢, jezeli
zapytam o co§, o czym pan prezes byl uprzejmy powiedzie¢. Chciatem zapytaé o kwestie
urzadzen, ktore kontrolujg stan techniczny taboru. Ze sprawozdania wynika, ze w wielu
miejscach czy w ogble w naszym panstwie ilos¢ tych urzadzen powinna by¢ wieksza,
biorgc pod uwage dlugosc tras kolejowych czy intensywno§é ruchu. Jest pytanie, panie
prezesie. Czy w stosunku do PKP PLK byly formulowane zalecenia w tym zakresie?
W szczegoblnoSci jak to wyglada w wojewodztwie §laskim, ktore jest wojewodztwem bar-
dzo mocno zurbanizowanym i silnie pokrytym siecig kolejowa? Ruch kolejowy jest inten-
sywny. Jest pytanie, jak to docelowo powinno wygladac, bo stan taboru jest niezwykle
wazny z punktu widzenia komfortu podrozy, a przede wszystkim bezpieczenstwa, wiec
urzadzenia wykrywajace réznego rodzaju zagrozenia i defekty techniczne z pewnoScig
sg potrzebne.

Drugie pytanie dotyczy moze nie wprost sprawozdania, ale wlasnie czaséw prze-
jazdu i op6éznien. Mamy sprawozdanie za 2021 r. Jezeli siegniemy po tabele publikowane
na stronach internetowych, okaze sie, ze w 2022 r. to zalamanie punktualnoSci jest bar-
dzo silne. Z kwartalu na kwartat wyglada to coraz gorzej. Tam pokazane sg natomiast
wylacznie te opdznienia, ktore przekraczajg sze$¢ minut. Jezeli wezmiemy pod uwage
to, ze ilo§¢ polaczen kolejowych nie jest wystarczajgca i nie jest satysfakcjonujgca, a sko-
munikowanie pomiedzy na przyktad kolejami regionalnymi a pociagami dalekobieznymi
bardzo czesto jest minutowe, to ujecie opdznien tylko powyzej szeSciu minut nie poka-
zuje skali problemu. W zwigzku z tym jest pytanie, czy panstwo to analizuja, czy jest
w ogole statystyka dotyczaca opdznien ponizej szeSciu minut. Jak wyglada ta statystyka?

g.k.
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Zupelnie na koniec powiem, ze u nas punktem komunikacyjnym jest dworzec glowny
w Katowicach, koleje regionalne niestety majg bardzo silne opéznienia i te minutowe
op6znienia p6ézniej kwitng pasazerowi na dworcu, bo okazuje sie, ze dwie godziny muszg
czekaé na pocigg na potnoc, na przyklad do Warszawy czy dalej, do Gdanska i Gdyni.
Jest wiec pytanie o statystyke ponizej szeSciu minut. Czy ona jest kolekcjonowana i jak
to wyglada w praktyce?

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pan poset Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie prezesie, bardzo dziekuje
za ciekawg prezentacje. Cieszy fakt, ze kolej cieszy sie coraz wiekszg popularnoScia
i ze iloSci pasazerow sa tak rosngce i wysokie, jednak, jak wspominali moi przedmoéwecy,
niepokoi informacja o horrendalnych podwyzkach cen biletéw PKP Intercity. To niestety
moze spowodowac tapniecie tego trendu. W zwigzku z tym ja réwniez chciatem spytac,
czy ten temat byl przedmiotem panstwa analiz, czy jakie§ rekomendacje poszly w strone
PKP Intercity.

Po drugie, w zwigzku z tym, ze jest taka sytuacja, by¢ moze to jest dobry moment,
zeby zastanowié¢ sie nad dopuszczeniem do infrastruktury kolejowej wiekszej ilosci
przewoznikow prywatnych, rowniez zagranicznych. Wieksza konkurencja, wieksza
ilos¢ przewoznik6w na pewno mialaby pozytywny wplyw na ceny biletéw, na zwieksze-
nie oferty przewozéw. W zwigzku z tym, ze jest dosy¢ trudno dostac sie kolejg z Polski
do wielu stolic krajéw osciennych, byé moze poza Berlinem, by¢ moze wspétpraca z jakas
konkurencjg czy udostepnienie infrastruktury innym przewoznikom niz przewoznicy
z Grupy PKP wplynetoby pozytywnie, zwiekszyloby atrakcyjnosc¢ turystyczng Polski
i umozliwiloby Polkom i Polakom wyjazdy na wakacje w latwiejszych okoliczno§ciach,
niz ma to miejsce w tym momencie.

Poza tym jezeli catla Unia Europejska debatuje w tym momencie nad integracja sieci
kolejowej i postawieniem priorytetu dla europejskiej kolei, to réwniez jest to wskazéwka,
ze by¢ moze to jest czas na to, zeby zintensyfikowaé dzialania w tym kierunku. Bede
wdzieczny za odpowiedZ na te pytania.

Uprzejmie dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
To byly wszystkie glosy w dyskusji. Prosze pana prezesa o udzielenie odpowiedzi.

Prezes UTK Ignacy Gora:

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, bede odpowiadal w takiej
kolejnosci, jak zadane byly pytania.

Jezeli chodzi o linie nr 203, o relacje pociggéw miedzy Kostrzynem a Krzyzem i o brak
komunikacji zastepczej, to chciatbym powiedzie¢ tak. Podejmiemy dzialania w tym kie-
runku. Ten problem nie byl nam znany.

Chcialbym tez przekazaé informacje, zebysScie panstwo zawsze, kiedy widzicie pewne
nieprawidlowosci, przekazywali taka informacje do UTK. Zawsze, na kazde takie zglo-
szenie reagujemy, jesteSmy tam na miejscu, sprawdzamy, jak wyglada sytuacja. Mamy
pewne narzedzia do tego, zeby dyscyplinowac czy to zarzadce infrastruktury, czy to prze-
woznika, ktory odwotuje pocigg i nie wprowadza komunikacji zastepczej.

OczywiScie przeanalizujemy ten przypadek. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, odpo-
wiemy... Pan prezes podpowiada, ze bylo jedno takie zdarzenie z odwolanym pociggiem,
ale byto. Tak jak powiedzialem, przeanalizujemy sytuacje, damy odpowiedZ pisemnie
i podejmiemy dzialanie.

Jezeli chodzi o pytania pana posta Laska, ktore dotyczg wspélpracy z Panstwowa
Komisjg Badania Wypadkéw Kolejowych, chciatbym powiedziec, ze jezeli chodzi o nasze
relacje, naszg wspolprace — nic sie nie zmienito. Ona jest, byla i pewnie bedzie. Chcial-
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bym tez powiedziec, ze prezes UTK nadzoruje prace wszystkich komisji kolejowych,
ktore prowadza postepowania, ktore dotyczg zdarzen kolejowych kwalifikowanych
jako wypadki i incydenty. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych prowa-
dzi tylko powazne wypadki i te z calego pozostalego zbioru, ktore, jak uwaza, z uwagi
na okoliczno$ci powinna prowadzi¢. Ta wspolpraca jest wiec naturalna. Ona musi by¢
miedzy nami. Konkludujgc, jezeli chodzi o nasze relacje, nie zauwazyliSmy niczego zlego
z powodu tego, ze przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
jest nadzorowany przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Jezeli chodzi o pewne trendy, pan posel doskonale sie na tym zna. RzeczywiScie
wszystkich zdarzen kolejowych jest bardzo duzo, zwlaszcza bardzo duzo jest incyden-
tow kolejowych. Posiadamy pelne statystyki. Chciatbym powiedziec¢, ze sa one dostepne,
jezeli chodzi o wszystkie lata, na naszej stronie internetowej: dane.utk.gov.pl. Jezeli pan
posel bedzie sobie zyczyl, mozemy to przekazac¢ w wersji papierowej, ale one sg w ogol-
nodostepnej w wersji elektronicznej. Oczywiscie analizujemy trendy wszystkich zdarzen
kolejowych. Sa one podzielone na poszczegolne grupy. Wyciagamy z tego wnioski, ktore
sa zwigzane na przyklad z naszymi dzialaniami profilaktycznymi czy z oddziatywaniem
prezesa UTK na wszystkich uczestnikow systemu kolejowego.

Jezeli chodzi o jakie§ szczegdly, to oczywiscie jestem otwarty, urzad jest otwarty
i mozemy rozmawiac¢ o wszystkich aspektach, ktore sg zwigzane z tymi zdarzeniami
kolejowymi. Zdarzenia rozumiemy jako powazne wypadki, wypadki i incydenty kolejowe.

Jezeli chodzi o przejazdy kolejowo-drogowe, oczywiScie jest to jeden z najwiekszych
probleméw, ktérymi sie zajmujemy. Méwitem o monitoringu, ktory chcemy na poczatek
wprowadzac na przejazdach kategorii D. Dlaczego monitoring, a nie fotoradary? Dlatego
ze monitoring jest duzo tanszy od fotoradarow.

Nie chcialbym natomiast tego zawezaé. Przepraszam, osobiScie to zawezilem, bo nasz
projekt jest taki, ze chcemy, aby one byly adresowane do przejazdow kategorii D, nato-
miast mozna je wprowadzaé¢ rowniez na przejazdach kategorii C, B i nawet A. Jedno
z takich urzadzen bylo zainstalowane na przyklad na przejezdzie kategorii A we Wla-
dyslawowie i oprocz tego, ze ostrzegalo w sposob Swietlny przed nadjezdzajgcym pocig-
giem, byly tam jeszcze komunikaty dla wszystkich, ktérzy przechodzili pod rogatkami:
,Uwaga, nadjezdza pociag”. Obserwowalem reakcje. Wszyscy nagle uciekaja i potem
wszyscy stojg zdyscyplinowani przed rogatkami i nikt nie chce famaé przepiséw, wiec
to dziata na nas, na spolteczenstwo. Moge powiedzieé, ze jak tylko kierowcy czy uczest-
nicy ruchu drogowego, piesi wiedzg, ze to wszystko jest nagrywane, to dyscyplina jest
pelna i nikt nie chce tamaé obowiazujacych przepiséw. I bardzo dobrze, bo wtedy nie
dochodzi do wypadkow.

Rozumiem, ze pan posel mowit o kilku rzeczach, ktére réowniez sg wprowadzane,
wdrazane, zwlaszcza jezeli chodzi o plany inwestycyjne zarzadcy infrastruktury PKP
PLK. Kwestia takich bezkolizyjnych skrzyzowan tez jest brana pod uwage. To jest jedno
z najdrozszych rozwigzan, ale oczywiScie jest ono najbezpieczniejsze, chociaz poczyni-
liSmy tez takie obserwacje, ze jak uczestnik ruchu, pieszy, mial 300 metrow do bez-
piecznego, bezkolizyjnego przejazdu, to skracal sobie droge i nie przechodzil przejsciem
bezpiecznym, tylko przechodzit dzikim przejSciem, dlatego ze nie chcialo mu sie robié
300 metrow.

To jest wiec tez taka praca, ktora jest zwigzana z edukacjg spoteczenstwa. Robimy
to od najmlodszych lat, bo my§limy, ze dzieciaczki, ktore otrzymuja wiedze m.in. od nas,
ale przeciez nie tylko od nas, od réznych instytucji, od ministerstwa, od PKP PLK, beda
mialy wiedze. Bedzie §wiadomosc i w przyszloSci z calg pewnoscig bedzie mniej wypadkéow.

Obiecuje panu postowi, ze odno$nie do tego wszystkiego, co dzieje sie m.in. w Mro-
zach, po odpowiedniej konsultacji z zarzadcg infrastruktury odniesiemy sie pisemnie.

Przechodzac do odpowiedzi na kolejne pytania, pan prezes Furgalski zadal ich dosy¢
duzo, ale one dotycza jednego obszaru, ktory jest bardzo dobrze rozpoznany przez UTK.
Prosze sie nie obawia¢, panie prezesie, ze w wyniku dzialan prezesa UTK i podwyzszenia
wymagan nie bedzie chetnych do wejScia do zawodu maszynisty. Wartoscig nadrzedna
jest oczywiscie bezpieczenstwo. Myéle, ze bedziemy rozpoznawali, jaki jest poziom wie-
dzy. O tym nie mowitem, ale bedziemy réwniez dawaé informacje zwrotng do oSrodkow
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szkolenia, zeby oni zainteresowali sie jakims$ obszarem, co do ktorego stwierdzimy, ze tej
wiedzy nie ma.

OczywiScie do egzaminu mozna podchodzi¢ kolejny i kolejny raz. Tutaj nie ma zad-
nych ograniczen, ale mysle, ze jak kto§ podejdzie dwa lub trzy razy i nie zda tego egza-
minu, bedzie to zdecydowanie §wiadczylo — dla wszystkich i dla samego kandydata —
o tym, ze nie jest odpowiednig osoba, zeby wykonywacé tak odpowiedzialny zawod. Mamy
te Swiadomosc i z calg pewnoscig bedziemy te trendy obserwowali. Tak jak powiedzialem
weczesniej, jeszcze nie rozpoczeliSmy tego procesu, ale bedziemy to §ledzili.

OczywiScie bardzo dobrze, ze wymagania zdrowotne zostaly zliberalizowane, a tak
naprawde dostosowane do dyrektywy nr 59, ktéra mowi, jakie sg wymagania w stosunku
do wszystkich maszynistéw w calej UE. Mysle, ze z powodu tego, ze zostaty ztagodzone,
tych kandydatow m.in. ma maszynistow bedziemy mieli wiecej.

Jezeli chodzi o program szkolenia maszynistéw, u nas w kraju szkolenie maszynistow
jest stosunkowo dlugie. ZaobserwowaliSmy pewna niebezpieczna sytuacje. Mysle, ze jest
ona niebezpieczna z punktu widzenia ekonomicznego. Szkolenie maszynistow, ktorzy
na liniach kolejowych beda docelowo prowadzi¢ pociagi towarowe, jest bardzo diugie, jest
nawet dluzsze, niz wynika to z obowigzujacych przepisow, bo w praktyce wielokrotnie
przekracza 18 miesiecy. Czasami takie szkolenie trwa nawet dwadzieScia kilka miesiecy,
a jest to spowodowane zapisem, ktéry méwi o tym, ze czas naliczany, jezeli chodzi o pro-
ces szkolenia kandydata... Jezeli jest ten ostatni etap i jazda z drugim maszynista pod
nadzorem, liczy sie jazda tylko w kabinie maszynisty, czyli podczas prowadzenia pociagu,
a wszystkie dojazdy do pociagu i od pociagu nie liczg sie, nie sg naliczane. Efekt jest taki,
ze szkolenie jest dlugie.

Tak, wspolnie z calym Srodowiskiem zastanawiamy sie nad tym, zeby biorac pod
uwage to, co wczesniej byto niedostepne, a dzisiaj jest dostepne, czyli mozliwos¢ szkole-
nia kandydatéw na maszynistow na symulatorach, czyli te nowoczesne narzedzia, ktore
powinny by¢ wykorzystywane w szerszym zakresie, i szereg dodatkowych elementow...
Uwazamy, ze mozna bezpiecznie skroci¢ ten cykl szkolenia, ale, tak jak powiedzialem,
trzeba to robi¢ madrze, rozsgdnie, bo temat jest bardzo, bardzo wrazliwy.

130 i 160 km/h - tak, to jest nasz, polski przepis. Jako krajowa wladza bezpieczen-
stwa podchodzimy do tego z duzg ostroznoscig. Ta ostroznos¢ spowodowana jest rowniez
tym, o czym moéwilem na dzisiejszym posiedzeniu Komisji, czyli tym, co obserwujemy
w wymiarze statystycznym, czyli przejechaniem obok semafora ustawionego na sygnat
,st0j”. OkolicznoSci sg wiec niesprzyjajace, dlatego musimy, a przede wszystkim zain-
teresowani, czyli przewoznicy kolejowi, ktorzy chcieliby jezdzi¢ z wiekszg predkoscia,
muszg dokonac oceny znaczenia zmiany, muszg zidentyfikowac zagrozenia, muszg poka-
zaé, jakie narzedzia zastosuja, zeby te zagrozenia zminimalizowaé albo zeby je wyklu-
czy¢. Dopiero wtedy bedziemy dalej rozmawiali o tym, czy rzeczywiscie to jest dobry
moment i trzeba to zrobié teraz, czy trzeba poczekac, zeby zacza¢ wprowadzac na liniach
te wlaénie systemy zabezpieczajace Limited Supervision, po to, zeby zabezpieczaé sie
przed btedem najstabszego ogniwa, ktérym zawsze jest czlowiek.

Trzeci sygnal. Jako instytucja bierzemy w tym udzial. Trzeci sygnat tez dotyczy prze-
jazdow kolejowo-drogowych. Chcialem powiedzieé, ze nie wiem kiedy, ale w najblizszym
okresie czasu bedzie spotkanie w tym temacie. Organizuje to Kancelaria Prezesa Rady
Ministrow, wiec moim zdaniem jest to juz na tak wysokim etapie, ze myéle, ze jaki$§
efekt tych dzialan — musze powiedzieé: wieloletnich dzialah — powinni$émy zauwazyc,
poprawiajac bezpieczenstwo, jezeli chodzi o pokonywanie przejazdéw kolejowo-drogo-
wych. Trzeci sygnal, gdyby byl instalowany na tym przejezdzie, dodatkowo informuje,
ostrzega kierowce, ze zbliza sie do miejsca, ktore moze by¢ niebezpieczne, zeby zachowat
ostroznosc i zeby nie doszlo do wypadku kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

Jezeli chodzi o punktualno$é¢ pociggéw, o zte warunki pogodowe i o to, co w ostat-
nim okresie czasu obserwowala pani posel, musze powiedziec, ze jezeli jest duza awa-
ria na sieci kolejowej, to ona skutkuje jak efekt domina. Jezeli awaria nie jest w stacji
i pociag, ktory sie uszkodzil, czy infrastrukture, ktora sie uszkodzita, mozna w pewien
sposob objechac, a awaria jest w wyniku na przyklad braku zasilania, uszkodzenia sieci
trakcyjnej, uszkodzenia pantografu i ta awaria ma miejsce miedzy dwoma posterunkami,
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czyli na linii kolejowej, miedzy dwoma stacjami, to skutkuje i ma to wpltyw na punktual-
nos¢ pociagdéw na calej sieci kolejowey.

To jest oczywiScie trudna sytuacja, natomiast chcialbym powiedzie¢, ze zaréwno
zarzadca infrastruktury, jak i przewoznicy kolejowi majg obowigzek, majg rowniez takie
przepisy wewnetrzne, a my to oczywiScie kontrolujemy, zeby odpowiednio przygotowaé
sie do zimy. To odpowiednie przygotowanie sie do zimy, jak powiedzialem, dotyczy loko-
motyw, infrastruktury. Sg to zlozone dzialania, ktére zawsze sg podejmowane w ostat-
nim kwartale, ktory poprzedza zime. Pani posel, my tez to obserwujemy poprzez to, jaki
jest tego efekt. Jezeli wszyscy sie przygotowujemy, to nie powinno by¢ tego typu przy-
padkow. Niestety one jeszcze sa, ale z kazdego przypadku trzeba wycigga¢ odpowiednie
whnioski, trzeba wskazywacé, co bylo powodem, i stosowac profilaktyke.

Akcja ,,Zima”, bo tak to sie nazywa, ktora jest podejmowana przez wszystkie firmy,
ktére prowadza ruch kolejowy czy uczestniczg w tym ruchu, to sg dzialania proaktywne.
Przygotowujemy to po to, zeby do takiej sytuacji nie doszto. Chcialbym tez powiedzied,
ze byt taki okres, kiedy obserwowaliSmy bardzo duzo uszkodzen sieci trakcyjnej. Musze
powiedziec i zaobserwowac korzystny trend, ktory polega na tym, ze jest zdecydowanie
mniej zdarzen kolejowych, ktore zwigzane sg z uszkodzeniem sieci, co §wiadczy o tym,
ze jednak wyciagneliémy z tego wnioski, zastosowaliSmy pewne rozwigzania.

Jezeli chodzi o warunki atmosferyczne, bardzo niebezpiecznym zagadnieniem, ktore
pojawia sie w zimie, jest szadz. Powoduje ona oblodzenie sieci, obcigzenie tej sieci.
W wyniku takiego obcigzenia, jak jest oblodzenie i szadz, sie¢ jest w stanie sie prze-
rwac lub nie ma dobrej wspolpracy miedzy odbierakiem, pantografem i siecig trakcyjna
i dochodzi na przyklad do przepalenia sieci trakcyjnej. To sg takie rzeczy, ktore skutkuja
bardzo Zle, jezeli chodzi o jako§é, czyli punktualnosé. Zapewniam panig posel i wszyst-
kich panstwa, ze wszystko to obserwujemy. Zawsze w tego typu sytuacjach, jak jest duze
przesilenie, reagujemy, zwracamy uwage i oczekujemy od podmiotéw, ktore sa wskazane,
gdy jest oczywiste, ze tutaj zawinily, wnioskow profilaktycznych, ktére maja sprawie
zapobiegac¢ w przyszlosci.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to odpowiedziataby pani dyrektor departamentu
regulacji, pani Alicja Kozlowska.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Tak, jasne, ale jeszcze pan przewodniczacy Grabarczyk ma jedno uzupelniajgce pytanie
odnosnie do trakcji, oblodzenia, wiec pozwole sobie najpierw udzieli¢ glosu panu prze-
wodniczacemu.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
To tylko jedna kwestia. Kilka dni temu pojawila sie informacja o nowatorskim systemie
odladzania trakcji. Czy UTK uczestniczy w procesie wdrazania tego systemu? Czy co$
na ten temat panu prezesowi wiadomo?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie prezesie?

Prezes UTK Ignacy Gora:
To moze szybciutko odpowiem na pytanie pana przewodniczacego. Wiadomo mi tyle, ile
panu przewodniczgcemu. Gdzie$§ medialnie o tym slyszalem, natomiast oczywiScie nie
mam zadnych watpliwo$ci, ze strong zainteresowang powinna by¢ firma PKP Energe-
tyka, ktora odpowiada za utrzymanie sieci trakcyjnej. Bardzo ciesze sie, ze sg takie inno-
wacyjne rozwigzania, chociaz uwazam, ze nawet te, ktore sg nieinnowacyjne, a ktore
powinny byé¢ stosowane... Dawniej to byl kolowrotek, ktory po prostu uderzal w sie¢
przed jazda planowego pociagu, byla jazda takiego utrzymaniowego, sieciowego pociggu.
On odbijat 16d i wtedy mozna byto uruchomic pociag rozktadowy i zapobiegaé tego typu
przypadkom. Niezaleznie od tego, jak innowacyjne jest to rozwigzanie, bedziemy sie
temu przygladaé, bo czasami jest tak, ze podpowiadamy: stuchajcie, jest takie urzadze-
nie, warto byloby, zebyscie je posiadali, dlatego ze ono moze powodowac, ze zdarzen,
ktore sg zwigzane z uszkodzeniem sieci trakcyjnej, po prostu nie bedzie, bedziemy je eli-
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minowali. Obiecuje wiec, ze solennie sie temu przyjrzymy i bedziemy rekomendowali
uzywanie takiego urzadzenia.

Jezeli pan przewodniczgcy pozwoli, pani dyrektor Alicja juz jest gotowa i odniostaby
sie do najwazniejszych przyczyn op6znien pociggéw. OczywiScie mogtbym je po prostu
wskazaé, ale myS§le, ze pani dyrektor ma tutaj statystyki i wskaze ich troche wiecej.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Chodzi generalnie o statystyki, ktore panstwo prezentowali, o to, ze widac statystyczny
spadek punktualnosci. Widag¢, ze jest to bardziej systemowy niz jednostkowy problem,
o ktérym mowila pani poset Gill-Pigtek.

Prosze bardzo, pani dyrektor.

Dyrektor Departamentu Regulacji Rynku Urzedu Transportu Kolejowego Alicja

Kozlowska:

Dzien dobry. Witam panstwa serdecznie.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o punktualnos¢, to rzeczywiscie szczegotowo badamy
2022 r.1 jeszcze zbieramy statystyki. Te szacunki wychodzily nam tak, ze §rednia punk-
tualno§é dla przewoznikéw pasazerskich to bedzie 88%. Odnoénie do pytania, ktére
bylo zadane potem, o to, jaka jest statystyka ponizej szeSciu minut — te informacje tez
badamy i publikujemy. One sa w plikach excelowych, wiec mozemy przygotowaé bardziej
szczegblowe zestawienie, jesli bedzie potrzebne. Ona wynosi 66,7% przy uwzglednieniu
wszystkich punktualno$ci, nawet tych, ktére sg minutowe, do szeSciu minut. One tez
moga potem wplywaé na opdznienia innych pociagow.

Jesli chodzi o przyczyny, gléwna przyczyna jest przede wszystkim tabor, naprawa lub
wymiana na skutek awarii. To pojawia sie od lat. Oczywiscie awarie te skutkujg zar6wno
opdznieniem, jak i odwolaniem czeSci kurséw czy zastosowaniem komunikacji zastep-
czej, czy tez uruchomieniem innych pociggéw. Bardzo wazne sg tez tutaj wydluzone
czasy jazdy, jak rowniez pozne zgloszenie druzyny trakcyjnej, konduktorskiej, personelu
poktadowego czy tez kontrola, naprawa wagonu. To wszystko jest w tej grupie taborowe;j.

Druga, bardzo wazna, grupg sa przyczyny zewnetrzne. Sg tutaj wszystkie przy-
czyny pogodowe, wszystkie sytuacje zwigzane z kolizjami drogowymi czy z wypadkami
z pieszymi, czy tez z samobo¢jstwami i kolizjami ze zwierzetami. Bardzo wazna jest
tutaj grupa, ktéra w 2022 r. miala mocny wplyw na op6znienia. Jest to ruch zwigzany
z ruchem zagranicznym, na granicy z Ukraing, Czechami czy Niemcami. To tez mialo
wplyw na punktualnoé¢ pociggow, szczegélnie tych miedzynarodowych.

Kolejng grupa sg przyczyny handlowe. To pdzne zgloszenie pociggu do odjazdu, lokowanie
podréznych. To sg te grupy, ktére majg istotne znaczenie dla uruchomienia pociagéw.

Monitorujemy przewoznikow, kazdego przewoznika indywidualnie, szczegélnie
tych przewoznikow, ktorzy majg duze opdznienia. To tez analizujemy. Regulamin sieci
zarzadcy infrastruktury PKP PLK przewiduje zgodnie z ustawg tzw. plan wykonania,
to, ze kazdy przewoznik jest monitorowany pod wzgledem punktualnosci, na ktorag
ma wplyw. OczywiScie przyczyny zewnetrzne i budowa infrastruktury kolejowej tez
majg wplyw na opdznienia, a czasami na odwolania pociagow, ale wszystkie opdznie-
nia, na ktoére wplywa zachowanie sie przewoznikéw kolejowych, sg monitorowane. Cata
branza pasazerska pogorszyla swoje wyniki za 2022 r., wobec tego przewoznicy, ktorzy
majg duze opdznienia, bedg placi¢ kary. Jezeli na przyklad w przypadku przewozow
towarowych bylo polepszenie punktualnosci w stosunku do ubiegltego roku — ona oczy-
wiScie nadal jest niska i niewystarczajgca, ale bylo polepszenie - ci przewoznicy, ktérzy
prowadzili dzialania i polepszyli swoja punktualnosc, bedg mieli wyptacane premie.

Pojawialo sie pytanie o odwotania. Za odwotanie pociagow pobierana jest oplata rezer-
wacyjna. W zalezno$ci od tego, kiedy pociag byt odwotany, jest to ok. 20% oplaty za trase
pociagow.

W skrocie to sg najwazniejsze informacje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje.
Czy chcg panstwo dodac¢ co$ jeszcze?
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Prezes UTK Ignacy Gora:
Co do odwolan - z punktu widzenia przewoznika ponosi on dwudziestoprocentowg
oplate, natomiast z punktu widzenia pasazera to na pewno nie jest w zaden sposéb
satysfakcjonujgce. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, pan dyrektor Karol Klosowski
powie dwa zdania w tej kwestii.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Przewozow Pasazerskich Urzedu Transportu Kolejowego

Karol Klosowski:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, jezeli chodzi o perspektywe
pasazera, zgodnie z przepisami w takiej sytuacji pasazerowie powinni zosta¢ niezwlocznie
poinformowani o odwolaniu pociagu, a przewoznik powinien zapewni¢ przewoz zastepczy,
jezeli jest to mozliwe: albo wiasnym sktadem, po prostu innym pociagiem, albo z wykorzy-
staniem sktadow, czyli tak naprawde podwykonawstwa, innego przewoznika. W takich przy-
padkach czesto uruchamiane jest wzajemne honorowanie biletéw. To znaczy, ze na podstawie
posiadanego biletu pasazerowie moga bez dodatkowej oplaty odbyé podréz do miejsca docelo-
wego wlasnie pociggiem innego przewoznika. Czasami jest to transport zastepczy w postaci
autobusu, zastepczej komunikacji autobusowej albo wynajetych taksowek.

W takiej sytuacji pasazerom przystuguje rowniez zwrot pelnej ceny biletu w drodze
reklamacji, jezeli nie ma transportu zastepczego — a czasami zdarza sie tak z uwagi na to,
ze jest to technicznie niemozliwe do wykonania, cho¢by z uwagi na przerwe w ruchu
na danej linii. Przy czym przewoznicy pasazerscy od tego obowigzku sie nie uchylaja
i nie mamy informacji, by byto to zjawisko powszechne, systemowe, by odwolywane byly
pociagi bez zapewnienia zastepczej komunikacji autobusowej lub bez zwracania optat
za bilety. Nie znam konkretnej sytuacji, o ktorej méwi pani posel, ale oczywiscie mozemy
to sprawdzic i udzieli¢ bardziej szczegétowej informacji.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Pan prezes jeszcze chce?

Prezes UTK Ignacy Gora:
Chyba mam jeszcze dwa pytania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
OK, dobrze.

Prezes UTK Ignacy Gora:
Postaratbym si¢ szybciutko panstwu odpowiedziec.

Diagnostyka stanow awaryjnych i Slask to bardzo wazna sprawa, bardzo wazne
zagadnienie. Musze panstwu powiedziec, ze bylo ono przedmiotem bardzo szczegdto-
wego rozpoznania prezesa UTK. To rozpoznanie robiliSmy dwa lata temu. Wspélpra-
cowaliSmy z Najwyzszg Izbg Kontroli, czyli tak naprawde robiliSmy pelna analize dla
NIK. Z analizy wynikatl szereg wnioskow, ktore zostaly dedykowane zarzadcy infrastruk-
tury. Zarzadca infrastruktury opracowal pelny program, ktéry byt zwigzany z wymiang
urzadzen, z instalacjg nowych urzadzen, z instalacjg urzadzen w takich punktach, ktére
okreslilismy jako biale plamy. Dotyczy to rowniez Slgska. Z punktu widzenia kolejowego
charakterystyka Slaska jest taka, ze tam jest uruchamiana najwieksza ilo$¢ pociggow
itam tych urzadzen powinno by¢ najwiecej — po to, zeby wykrywac stany awaryjne,
i po to, zeby nie dochodzilo do wypadkéw kolejowych. Mozemy przedstawié panu postowi
te analize, te zalecenia, réwniez korespondencje miedzy nami. Chciatbym tu powiedziec,
ze zarzadca infrastruktury absolutnie nie wzbranial sie, opracowal piekny program
i teraz chodzi tylko o to, zeby go realizowac.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje.
To wojewddztwo §laskie, panie prezesie?
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Prezes UTK Ignacy Gora:

Tak, tak.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Nie sam Slask? Slask to jest czesé tego duzego wojewédztwa. Bardzo prosze, jezeli jest
mozliwo§¢.

Prezes UTK Ignacy Gora:

Przekaze pelng analize.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.

Prezes UTK Ignacy Gora:

Ostatnie pytania, ktore sobie zanotowalem, dotycza, jak rozumiem, otwartego dostepu.
Szanowni panstwo, nie mialem jeszcze mozliwosci, zeby w takim gronie wypowiadac sie
w tym obszarze, ale chciatbym powiedzie¢, ze jako UTK, jako regulator jesteSmy za tym,
zeby byla konkurencja, zeby bylo jak najwiecej pociggéw. Z punktu widzenia pasazera
to jest doskonala sytuacja. Konkurencja miedzy przewoznikami stuzy sprawie, co tez
obserwujemy, dlatego ze kazdy dba o to, zeby jechaé¢ moim, a nie twoim pociggiem.

JesteSmy wiec za konkurencja, natomiast musze panstwu powiedziec, ze od kazdego
musimy wymagac, zeby przestrzegal odpowiednich zasad, zeby jezdzil zgodnie z tym,
co wynika z decyzji o otwartym dostepie, czyli zeby uruchamiat takg ilos¢ pociggow,
jaka deklarowal w terminie, w ktérym deklarowal. Niestety tutaj nie mamy dobrych
doéwiadczen. Caly proces, jezeli chodzi o otwarty dostep, jezeli chodzi o te dzialania
i postepowania administracyjne, moze by¢ bardzo szybki albo moze trwaé dtuzej. Szybki
jest wtedy, kiedy zadna z zainteresowanych stron nie wnosi o to, zeby prezes UTK badat
rownowage ekonomiczng. Wtedy kazde takie postepowanie konczymy w ciggu jednego
miesigca. Tutaj nie ma zadnych watpliwos$ci. Jezeli natomiast kto§ z aplikantéw wska-
zuje na to, ze trzeba badaé rownowage ekonomicznag, to jest juz proces zlozony. On nie
jest ztozony tylko w Polsce, jest on ztozony w calej Europie, dlatego ze przepisy wszedzie
sg jednakowe. Nawet ustawodawca przewidzial, ze bedzie to dlugi proces, bo taki wnio-
sek trzeba zlozyc¢ do prezesa UTK czy do krajowej wiadzy bezpieczenstwa z osiemnasto-
miesiecznym wyprzedzeniem przed wdrozeniem rozkladu jazdy.

Chcieliby$my, zeby ta konkurencja byla, zeby bylo jak najwiecej pociagdw, zeby sie¢ uru-
chamianych pociggéw byla gesta i zeby nikt z pasazeréw nie musiat nawet patrze¢ na rozktad
jazdy, zwlaszcza jezeli chodzi o pociagi lokalne, regionalne, dlatego ze one jezdza na przyklad
w dziesieciominutowym, w pietnastominutowym takcie i zawsze przyjada.

Jezeli chodzi o cene biletow, czyli co§, co w ostatnim okresie jest tematem, o ktérym
wszyscy rozmawiamy, jest to poza naszymi jako organu kompetencjami. O tym zawsze
decyduje strona zainteresowana, czyli przewoznik kolejowy lub poszczegolni marszal-
kowie, minister infrastruktury. Jezeli chodzi o moje osobiste odczucie, cheac zachecaé
podroéznych do podrézowaniai do tego, zeby przyjmowac czesé pasazerdéw z innych gatezi
transportu, mysle, ze trzeba zachowac ostroznosé, zeby takimi dzialaniami nie spowo-
dowac jakiego$§ trendu odwrotnego.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Bardzo serdecznie dziekujemy panu preze-
sowi i wspotpracownikom za wnikliwg prezentacje i odpowiedzi na pytania.

Zamykam posiedzenie Komisji.
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