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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

- ,Przedstawienie przez Ministra Infrastruktury informacji na temat postepu
prac budowlanych tunelu srednicowego w todzi”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspoOlpracownikami, Arnold Bresch czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe, Jarostaw Flor-
kiewicz doradca ekonomiczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Hanna
Zdanowska prezydent Y.odzi wraz ze wspolpracownikami, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu
Doradcow Gospodarczych TOR, Piotr Malepszak pelnomocnik prezydenta Gdanska ds. kolejowych,
Mariusz Serzysko dyrektor Przedsiebiorstwa Budowy Drog i Mostow wraz ze wspotpracownikami
oraz Aleksander Kozlowski ekspert firmy Ustugi Zarzadzania.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postéw oraz zaproszonych gosci. Stwierdzam przyjecie
protokotow Komisji od posiedzenia nr 211 do posiedzenia nr 248 wobec niewniesienia
do nich zastrzezen.

W zwigzku z prosbg pani marszalek Sejmu chcialbym przypomnie¢ o przekazaniu
przez Komisje propozycji tematéow kontroli do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli
na 2024 r. oraz przesylaniu propozycji tematéw do sekretariatu Komisji do jutra.

Informuje, ze dzisiejsze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152
ust. 2 regulaminu Sejmu na wniosek grupy poslow przekazany do Komisji Infrastruktury
25 stycznia 2023 r. Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego
posiedzenia bedzie przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat
postepu prac budowlanych tunelu $rednicowego w Y.odzi. Przystepujemy do realizacji
porzadku dziennego.

Prosze przedstawiciela wnioskodawcow, pana posta Jonskiego, o przedstawienie
wniosku.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, po raz pierwszy zlozyli-
Smy taki wniosek o debate, dyskusje na Komisji Infrastruktury w sprawie budowy chyba
najwiekszej inwestycji kolejowej w Polsce, jaka jest budowa tunelu érednicowego. Dla
jasnosci, méwimy o budowie pieciu tuneli o dtugoéci prawie 7,5 km. Pierwsze pociagi
mialy pojecha¢ juz w grudniu 2022 r. Mamy 2023 r. i w tej chwili méwi sie, ze pierwsze
pociagi mogg pojechaé¢ dopiero za cztery lata. Na dobrg sprawe to jest glowny powdd
dzisiejszego posiedzenia Komisji Infrastruktury.

Chce powiedzie¢, ze jako parlamentarzysci zgrupowani w L.odzkim Zespole Parla-
mentarnym juz od pewnego czasu, co dwa miesigce zapraszajac i spotke PKP, i Minister-
stwo Infrastruktury, cho¢ nieskutecznie, jak i wykonawcow, do tej pory probowaliSmy
urealni¢ harmonogram, dowiedzie¢ sie o wszystkich problemach zwigzanych z budowa,
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ale rowniez dowiedziec sie, c6z moze sie staé, je§li nie zwiekszymy tego finansowania.
Otoz chce powiedzie¢ bardzo jasno i chee, zeby wybrzmialo to, ze inwestycja ta, choé
najwieksza i w duzej czesci finansowana rowniez z pieniedzy unijnych, jest nieprzygoto-
wana. Jest nieprzygotowana pod katem informacyjnym, organizacyjnym i finansowym.

Informacyjnym? Chce panstwu powiedzieé, ze dopiero po pieciu latach, dokladnie
dwa dni temu, otworzono punkt informacyjny dla mieszkancow. Jest to szalenie istotne,
bo juz za chwile, jak styszymy, glowny tunel ma i$¢ pod Scistym centrum miasta fodzi.
Nie mogliSmy sie doprosié, zeby inwestor postawil w miescie punkt informacyjny, tak
zeby ludzie wiedzieli, kiedy maja sie wyprowadzi¢ i jak to bedzie wygladato. Punkt ten
powstal dopiero dwa dni temu, ale tam réwniez niestety nie mozna otrzymaé informa-
cji, dlatego ze sami pracownicy nie wiedzg nic na temat tego, jak to bedzie urealnione.
To po pierwsze.

Po drugie sg problemy organizacyjne. Problemy te pojawialy sie od samego poczatku, juz
w momencie wylonienia wykonawcy. Pare miesiecy pozniej okazalo sie, ze wykonawca zlozyt
wniosek i oglosil upadtosc, ale to, z czym mamy do czynienia w tej chwili, budzi najwieksze
watpliwosci i zastrzezenia, dlatego ze przechodzimy do fazy gléwnej, czyli drazenia tunelu
pod Scistym centrum miasta f.odzi. Nie musze mowié, jak wrazliwy jest to temat dla samego
miasta, gdzie sg zablokowane ulice, gdzie juz na przetomie listopada i grudnia mieszkancy
Y.odzi styszeli, ze beda musieli wyprowadzi¢ sie na przetomie stycznia i lutego. Teraz dowia-
duja sie, ze wszystko to powstanie w nieokreslonej przysztosci.

Do tego wszystkiego dochodza do nas informacje, ktore oczywiscie muszg wzbudzaé
ogromny niepokdj, dlatego ze na razie inwestor wskazal siedem kamienic, ktére musza
zosta¢ opuszczone. Kiedy uslyszal, ze dla tych ludzi, dla 135 mieszkancow, trzeba znalezé
inne lokale, zdecydowal, ze jednak te kamienice wzmocni. Oczywiscie informacja ta musi
budzi¢ niepokdj. ChcielibySmy wiedzie¢ w pierwszej kolejnoSci, jak wyglada sprawa, jesli cho-
dzi o wyprowadzke, jesli chodzi o zabezpieczenie oséb, ktére majg zostaé wyprowadzone.

Jest tez sprawa finansowa. SpotkaliSmy sie tu chyba przede wszystkim po to, zeby
uslysze¢ od pana ministra, co dalej. Umowy zostaly podpisane w 2017 r. Calo$¢ inwesty-
¢jito ok. 1,7 mld zl, z czego blisko 1,4 mld z to pienigdze z UE. Doskonale wiemy, ze bez
aneksowania umoéw, tak jak bylo w przypadku autostrad i drég, zaden wykonawca nie
wykona przy tej inflacji i drozyznie tego zadania po kosztach z 2017 r. Nie mozemy zro-
zumieé, dlaczego nie ma w tej sprawie zadnych informacji ze strony ministerstwa. Nie
ma zadnych rozméw w tej sprawie.

Zdajemy sobie sprawe z tego, ze wykonawca musi mie¢ urealnione umowy. W tej
chwili méwimy o kwocie nawet 500 mln z1, ale inwestycja jest przeciez ogromna i stra-
tegiczna nie tylko z punktu widzenia t.odzi i wojewodztwa, ale rowniez calego kraju,
bo nie chodzi tylko i wylgcznie o to, ze pociagg pojedzie pod miastem. Pamietajmy, ze cho-
dzi przede wszystkim o relacje na Poznan, na Wrocltaw, o tzw. igrek, ktory miat potgczyé
wszystkie te miasta. OczywiScie sama budowa dworca t.6dz Fabryczna byltaby celowa
tylko i wylgcznie wtedy, kiedy ten dworzec bylby przepustowy.

To wszystko nas niepokoi. Niepokoi nas to, ze brakuje informacji, niepokoi nas to,
ze ludzie nie wiedzg, kiedy majg sie przeprowadzic, wyprowadzi¢ z domo6w, niepokoi nas
rowniez to, ze nie ma zadnej informacji dotyczacej finansowania. W tej chwili dwa tunele
zostaly wydrgzone, trzy nie. Ten gléwny, o ktérym moéwie i o ktoéry pytaja mieszkancy,
dlatego ze chodzi o to, ze w jakis spos6b muszg przeprowadzi¢ sie na czas budowy, stanal,
tak na dobrg sprawe nie jest drazony. CzeSciowo zbudowana zostala tylko i wylacznie
stacja przy Manufakturze, natomiast sam tunel nie jest drazony, co powoduje ogromne
watpliwosci co do tego, czy inwestycja zostanie skonczona.

Jest tez rzecz zwigzana z tym, ze chodzi o finansowanie europejskie. Przeciez jesli nie
skonczymy w terminie, to jest zagrozenie, ze cze$¢ tych pieniedzy, prawie calo§¢, trzeba
bedzie oddawaé¢ UE. Co do tego nie ma zadnych watpliwosci.

Chciatbym poprosi¢ pana ministra o jedng rzecz, o to, zeby pan minister nie przed-
stawial nam dzisiaj zadnych prezentacji dotyczacych wizualizacji, bo samej wizualizacji
naogladaliSmy sie bardzo: bardzo czesto i bardzo dlugo. Wiemy, jak ten tunel ma wygla-
da¢, wiemy, jak dlugi ma by¢, wiemy, jak gleboko ma by¢ kopany. To wszystko wiemy.
Dzisiaj chcemy uslysze¢ odpowiedz na dwa gléwne pytania: dotyczace zwiekszenia finan-
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sowania, urealnienia umow, tego, kiedy to ma sie staé, kiedy to ma sie zdarzyc¢, i doty-
czgce tematu mieszkancow. Nie da sie bowiem budowaé tunelu bez rozmowy z miesz-
kancami, bez znalezienia dla nich odpowiednich lokali. Doskonale wiemy, ze ze strony
miasta jest pelna che¢ wspélpracy, rozmowy i dialogu w tej sprawie, ale cheé¢ musi byé
ze strony PKP i Ministerstwa Infrastruktury. To juz za daleko zaszlo, zeby w tej chwili
te inwestycje zostawic, zeby nie realizowac jej dalej.

Na koniec chce tylko wyrazié pewien niepokdj. Jesli chodzi o drogi i autostrady, to nie
ma dyskusji na tej sali i w tej Komisji nad tym, zeby znalez¢ pienigdze na tzw. aneksowa-
nie umoéw inflacyjnych, czyli, krotko méwiac, zwiekszy¢ o inflacje. Jesli chodzi natomiast
o sprawy kolejowe, w szczegolnosci jesli chodzi o tunel §rednicowy, to jest cisza. Jest
cisza i na posiedzeniach t.6dzkiego Zespotu Parlamentarnego coraz czesciej styszymy
z ust wykonawcow, ze dla mieszkancéw Y.odzi nie majg zadnych dobrych informacji.

Chcemy ustysze¢, jaki Ministerstwo Infrastruktury ma pomyst na zwiekszenie finan-
sowania inwestycji, zeby ja dokonczy¢, zrealizowac i skonczyc w jakims nowym harmono-
gramie? Jest tez pytanie, jak ten harmonogram ma wygladaé? Przypomne, ze w 2022 r.
mial jecha¢ pierwszy pociag, a teraz styszymy: 2026 r. Jesli tak dalej p6jdzie i dalej beda
przestoje, to dalej bedzie sie przesuwalo, w nieskonczono§é. Wszyscy chcielibySmy dozyé
czasOw, kiedy pociag pojedzie, tak jak panstwo obiecaliscie, w godzine z Y.odzi do War-
szawy, a nie, jak w tej chwili, w pottorej godziny, czyli p6t godziny dtuzej niz przed wojna.

Chcemy uslyszec konkrety, dlatego jest wielka prosba — jesli to jest mozliwe, a mamy
90 minut - o to, zebySmy juz nie rozmawiali na temat wizualizacji, tylko zebySmy roz-
mawiali na konkretne tematy i ustyszeli odpowiedzi na pytania, ktére dzisiaj zadajemy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze pana ministra Bittela o udzielenie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:

g.k.

Dziekuje bardzo za udzielenie gtosu.

Bardzo serdecznie wszystkich panstwa witam. Ciesze sie, ze mozemy porozmawiac
moze nie na temat najwiekszej, ale jednej z najwiekszych inwestycji kolejowych, prowa-
dzonych w ramach , Krajowego programu kolejowego”. Cho¢ wydaje mi sie, ze komuni-
kacja miedzy nami jest do$¢ intensywna, dobra i na wystarczajgcym poziomie, to mozemy
mie¢ odrebne poglady.

Zwroce panstwa uwage, ze realizacja zadania: Udroznienie Y.6dzkiego Wezla Kole-
jowego, etap I, odcinek ¥.6dz Fabryczna — £.6dz Kaliska/¥.6dz Zabieniec to jest umowa
zawarta w 2017 r., w grudniu, po postepowaniu przetargowym, w ramach ,,Projektuj
ibuduj”. Potem byly prace projektowe. Wydaje mi sie, ze na etapie prac projektowych
kontrakt firmy projektujacej, inwestora z miastem ¥.6dz, na tym etapie juz z calg pewno-
§cig byl w roznych aspektach tej sprawy. W czerwcu 2019 r. rozpoczely sie roboty budow-
lane, rozpoczela sie realizacja inwestycji.

Dlaczego jest 1,7 mld z1? Dlatego ze w miedzyczasie dodaliémy ok. 200 mln z1
na dodatkowy przystanek. To tez trzeba dolozyé na wykres czy na dzialanie.

Rzeczywiscie punkt informacyjny zostal otwarty ostatnio, ale przeciez wykonawca
i projektanci w ramach swoich dzialan przygotowawczych do realizacji tej inwestycji
komunikowali sie bezpo§rednio z mieszkancami, a wiemy przeciez, ze rzeczywiScie, tak
jak pan posel trafnie zauwazyl, inwestycja ta przechodzi rézne koleje losu wynikajace
z tego, ze glowny wykonawca, zwyciezca, lider konsorcjum zaliczyl upadiosc. Tej firmy
nie udalo sie uratowaé, ale i MI, i zamawiajacy, PKP PLK, podejmowali i podejmujg
wszystkie mozliwe i opisane prawem dzialania, zeby Przedsiebiorstwu Budowy Drog
i Mostow — obecnemu generalnemu wykonawcy inwestycji — utatwic¢, wspomoc, umozli-
wic realizacje tego bardzo trudnego technicznie przedsiewziecia. Takie dzialania podej-
mujemy i jestem pewien, ze potwierdzi to pan prezes, pan dyrektor PBDiM.

Dzialania, ktore sg podejmowane w ramach procesu wymiany informacji i w ramach
dzialan zwigzanych z realizacjg kontraktu, stanowia duzy priorytet w dziatalnosci MI
i zamawiajgcego, w nadzorze nad , Krajowym programem kolejowym”. Myéle, ze dosko-
nale to panstwo wiecie. Powtarzam to dla porzadku, bo tak to trzeba zrobic.
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OczywiScie trwajg tez rozmowy dotyczace waloryzacji zwigzanej z kontraktami
kolejowymi. Na ten temat odbylo sie posiedzenie Komisji Infrastruktury, a nawet dwa
posiedzenia, jesli mnie pamieé nie zawodzi, a wydaje mi sie, ze w tej sprawie mnie nie
zawodzi. Juz na ten temat dyskutowaliémy i wiemy, ze waloryzacja nastapi w sposob
opisany, spokojny, zréwnowazony, by¢ moze troche za p6zno, powinna nastgpi¢ wcze-
$niej, w ramach ,,Krajowego programu kolejowego”, ktory bedzie na te perspektywe.
To jest oczywiste. Nie znam kwoty 500 mln zi. Ciekawe, kto na tym kontrakcie moéwi:
500 mln z1?

Posel Dariusz Jonski (KO):
A jak pan my§li?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Nie wiem. Pytam, bo ja takiej kwoty nie znam. Nikt mi o takiej kwocie nie raporto-
wal, nie relacjonowal. W takim razie dowiem sie, jaka jest suma, jakie jest oczekiwane
i do czego sie ono odnosi. To jest druga kwestia.

Nie ma zadnego powodu, zeby martwic sie o finansowanie unijne. Nie trzeba bedzie
niczego zwracac. Projekt jest przeznaczony do fazowania/etapowania w ,Krajowym
programie kolejowym”. Ma zabezpieczone mozliwosci realizacji na kolejng perspektywe
w kolejnych latach.

Wydaje mi sie ro6wniez, ze nikt nie prezentuje harmonogramu do 2026 r. Przynaj-
mniej ja takiego harmonogramu nie znam. Znam harmonogram moéwigcy, ze by¢ moze
to kolejne dwa i p6t roku. To jest chyba taki harmonogram, na temat ktérego zama-
wiajacy z wykonawca dyskutuja ze wzgledu na rézne okolicznoSci: na okoliczno§é wyni-
kajaca z klopotéw finansowych lidera w stosownym czasie, na okoliczno$¢ wynikajaca
z pandemii i na okoliczno§é wynikajgca z sytuacji rynkowej w wyniku wojny na Ukra-
inie. To sg trzy elementy, ktore bardzo mocno oddzialujg na kontrakt, dlatego ze jest on
realizowany przez podmioty z wielu krajow, z wielu panstw, poczynajac od wykonawcy
tarczy, poprzez ich operatorow i calg technologie, ktora jest z tym zwigzana. Jest ona
kluczowa, jest sercem inwestycji i to jest klopot, z ktorym nieraz sie mierzyliémy. Nie-
jedna rozmowe na ten temat trzeba byto odby¢, zeby prace mogly postepowac.

To sg podstawowe informacje, ktore chciatem przekazaé. Czy na tym etapie pan pre-
zes chcialby co§ uzupelni¢? Jesli pan przewodniczacy pozwoli, Arnold Bresch, czltonek
zarzadu, dyrektor ds. inwestycji.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe Arnold Bresch:

Panowie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, za chwile w kilku sto-
wach opowiem o aktualnym postepie prac. W uzupelnieniu wypowiedzi pana ministra
chcialbym jeszcze podkreslic, ze upadlosé Energopolu do tej pory jest na kontrakcie pro-
blemem, bo mamy nierozliczong zaliczke, ktorg firma ta w jaki$ sposéb wyprowadzita
z kontraktu. To jest 175 mln zt, ktore w tej chwili jest niezbedne do utrzymania plyn-
nosci finansowej na budowie. Za chwile dojde do probleméw finansowych i tego, w jaki
sposob sobie z nimi radzimy, ale w kilku slowach opowiem o zaawansowaniu realizacji
projektu.

Jak pan minister tutaj mowil, jest to umowa podpisana w 2017 r. i jest podpisana
w trybie ,,Projektuj i buduj”, czyli na poczatkowym etapie wykonawca przygotowywatl
dokumentacje i prace rozpoczal po uzyskaniu pierwszych pozwolen na budowe. Obec-
nie jesteSmy na 43-procentowym zaawansowaniu realizacji tej umowy. Finansowo
jest to 49%, czyli mozna powiedzie¢, ze jesteSmy w okolo polowie realizacji. Za chwile
powiem, w jakich elementach, jakie prace zostaly wykonane.

W temacie waloryzacji kolejny raz chcialbym powiedzieé, ze nie jest tak, jak powie-
dzial pan posel, ze informacje te nie byly przekazywane. Kontrakt jest waloryzowany
zgodnie z warunkami umowy, ktorg podpisaliSmy z wykonawca. Zeby przedstawi¢ pan-
stwu, jaki ma to wplyw na finanse na projekcie, powiem, ze 200 mln zt, ktore zostato
zafakturowane w zeszlym roku, obejmuje 10-procentowy pakiet waloryzacyjny, czyli jest
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to naprawde spory procent w stosunku do tego, co zostalo zrealizowane, a nasze umowy
sg skonstruowane w taki sposob, ze waloryzacja jest uzalezniona od postepu prac. To nie
jest zastrzyk finansowy dany a conto wykonanych prac, tylko waloryzujemy po zreali-
zowaniu prac. Do tego jeszcze, jak powiedzial pan minister, prowadzimy prace zwigzane
z uzyskaniem dodatkowego finansowania, zeby waloryzacja byla podniesiona do 10%
w stosunku do zawartej umowy.

Prace budowlane sa prowadzone, panie posle. Jest to, jak pan powiedzial, mala tarcza,
ktora zrealizowala ok. 1100 metréow z ok. 3400 metrow i przygotowata péttora tunelu
z czterech. 25 stycznia, czyli w zeszlym tygodniu, przebila sie przez wschodnig Sciane
przystanku Koziny i w tej chwili jest poddana procesom technologicznym, zeby mogta
kontynuowac prace w dalszym ciagu tego matego tunelu.

Duza tarcza wykonata 1040 m z 2300 m i w tej chwili jest konserwowana. Wstrzy-
mujemy prace do momentu przygotowania projektéw zwigzanych ze wzmocnieniami
kamienic, o ktérych przed chwila méwiliSmy, zeby w bezpieczny sposob tarcza ta moglta
pokona¢ $cistg zabudowe w mie$cie. Warto tu podkreslic, ze prace, ktore sg przed nami,
dotycza lokalizacji, w ktorej jest 28 budynkow, ktore sg w katastrofalnym stanie tech-
nicznym. To nie jest stan techniczny wywolany przez nasza budowe, tylko taki jest stan
tych kamienic.

Rzeczywiscie, w ostatnich kilku miesigcach wykonawca podjal dzialania w kierunku
wyburzen tych kamienic, jednak zdaliémy sobie sprawe, jak wielkie bedg koszty spo-
teczne tej operacji, m.in. w wyniku interpelacji poselskich z Lodzi. PodjeliSmy wiec decy-
zje o dodatkowych wzmocnieniach, ktore na pewno wplyng na warto$¢ umowy. Te prace
projektowe sg w tej chwili realizowane przez wykonawce. Sg niezbedne do tego, zebySmy
ruszyli tarczg z dalszg zabudowa tunelu.

Dla tych z panstwa, ktérzy nie znajg technologii: jak méwimy, ze tunel jest drazony, tak
jak przedstawilem metry, ktore sg zrealizowane, to méwimy juz o tunelu, ktory jest w catoSci
wykonany. Za chwile bedzie tam mozna ukladac instalacje, w tym nawierzchnie torowa.

Budujemy trzy przystanki. Jeden z nich jest przystankiem dodatkowym, ktoéry wpro-
wadziliSmy do umowy w 2021 r. Jest to 180 mln z1 dodatkowego zaméwienia dla PBDiM.
Tutaj zastosowaliSmy formule bezposredniego zaméwienia dla PBDiM. To juz nie jest
umowa z konsorcjantem, o ktorym moéwilem weze$niej. Nowa lokalizacja, przystanek
1.6dz Koziny, jest zaawansowana w 46%. Wybudowali§my juz taka kotyske, ktora pozwoli
nam mniejszg tarczg przejs¢ przez ten przystanek. Mamy zrealizowane roboty kon-
strukeyjne, plyty poziomu —2 i wykop na strop na poziomie —3. Na przystanku ¥.6dz
Polesie prace sg zaawansowane w 57%. Trwa budowa elementow konstrukcji nosnej.
Na Srodmiesciu mamy najmniejsze zaawansowanie, tj. 12%. Tam trwajg pierwsze prace
dotyczace wykonania stropu na poziomie 0.

To byto o stronie technicznej, teraz powiem kilka stow o kondycji finansowej i dzialaniach,
ktore nasza spétka podejmuje w ramach tego, co dopuszcza prawo. Umowa jest podpisana
w rygorach Prawa zaméwien publicznych, wiec nie mozemy sobie pozwoli¢ na nieuprawnione
dzialania w stosunku do wykonawcy, ale wspdlnie z instytucjami finansowymi podejmujemy
takie dzialania, zeby rozwigzywac problemy, m.in. zwigzane z plynnoScig wykonawcy, i pro-
blemy, ktore wynikaja z tego w relacjach z podwykonawcami.

Chcialbym podkre§li¢, ze w wyniku naszych dzialan, m.in. z BGK, zapewniliSmy
finansowanie wykonawcy, co pozwolilo nam na zrealizowanie cze$ci wnioskéw pod-
wykonawcow o zaplate za wykonane prace. To jest w trybie platnoSci realizowanych
przez wykonawce. Oprocz tego nasza spotka bezposrednio wzieta odpowiedzialno$c
za 182 wnioski o bezposrednig ptatnosc i zaplaciliSmy 52 mln zt firmom, ktore nie miaty
na biezaco regulowanych przez wykonawce naleznosci.

Mysle, ze podsumuje jeszcze kwestie finansowe. Tak jak méwilem we wstepie, dla nas
problemem caly czas jest kwestia zaliczki. To jest 159 mln zl, ktore zostalo przez Ener-
gopol wyprowadzone z kontraktu i ktore w tej chwili byloby niezbedne do utrzymania
plynnoSci finansowej. Wykonaweca jest zobowigzany do splaty zaliczki, czyli faktur, ktore
sa wystawione, w tej chwili sg juz potracane, zeby zaliczka wroécita do spo6tki.

Teraz kwestie zwigzane z informowaniem mieszkancéw i zapewnieniem bezpieczen-
stwa dla kamienic, o ktérych moéowiliSmy. Warto powiedzie¢, ze jeszcze w czasach pande-
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mii wykonawca podjgl bezpoSrednie rozmowy z mieszkancami i odwiedzal mieszkania,
jednak w zwigzku z sytuacja pandemiczng nie wszyscy decydowali sie na rozmowy twa-
rzg w twarz, tak ze wtedy mieliSmy raportowane przez wykonawce, ze kontakt z miesz-
kancami jest utrudniony. To byl 2019 r. W tamtym czasie wykonawca dokonywal tez
ekspertyz technicznych, ktére wptywaly na decyzje na temat pierwotnie planowanych
wyburzen, a w tej chwili na temat dodatkowych wzmocnien.

Tak jak méwitem, wytypowanych jest 28 kamienic, o ktérych mozna powiedziec,
ze s w katastrofalnym stanie technicznym. Z naszej strony wymagaly one olbrzymich
naktadéw finansowych, zeby utrzymac je w funkcjonowaniu. Zaktadamy, ze osoby, ktore
w tych kamienicach mieszkaja, bedg tymczasowo wyprowadzane do mieszkan tymcza-
sowych. Przy korzystnym rozwoju sytuacji, gdy po naszych wzmocnieniach konstruk-
cje nie zostang naruszone, osoby wrocg do swoich mieszkan. Naszym zalozeniem jest
to, ze po przejSciu duzej tarczy wszystkie kamienice zostang utrzymane i nie bedzie
koniecznoS$ci wyburzen. JesteSmy gotowi do rozméw z wykonawca, gdy przedstawi nam
dokumenty techniczne o tym, jakie dodatkowe prace sa niezbedne do wykonania, zeby
rozmawiac¢ o dodatkowym wynagrodzeniu z tego tytutu.

Dzialania informacyjne dla mieszkancow? Tak jak powiedzial pan minister, punkt
informacyjny uruchomiliSmy w ostatnich dniach, bodajze wczoraj czy przedwczoraj,
ale to jest dokladnie ten moment, gdy ta informacja jest potrzebna, bo szykujemy sie
do podjecia dziatan. Weze$niej zainteresowane osoby byly odwiedzane bezpo§rednio
przez wykonawce i informowane o planach na przysztosé.

Jest jeszcze jedna rzecz, zwigzana z terminem ukonczenia calego projektu. Planu-
jemy wykonczy¢ tunel do konca 2024 r. i wtedy podjaé prace zwigzane z wyposazeniem
w systemy przeciwpozarowe. Mamy do$wiadczenia zwigzane z budowa tunelu w Y.odzi
do Widzewa, tak ze wiemy, ze jest to ryzykowne. Stad tak bezpieczne terminy, ktore tutaj
przekazujemy. Termin ten jest tez uzalezniony od ostatecznego porozumienia wyko-
nawcy ze spotkg CPK, ktéra podjeta z nami rozmowy. Jako Polskie Linie Kolejowe pod-
pisaliSmy nawet porozumienie z CPK na temat rozszerzenia naszych prac na stacji ¥.60dz
Fabryczna, zeby komora, ktorg budujemy, byla komora, ktéra pozwoli na realizowanie
prac przez CPK. Robimy to po to, zeby ograniczy¢ negatywny wplyw na miasto. Jedno
z rozwigzan, ktore bylo rozpatrywane kilkanascie miesiecy temu, zaktadato, ze CPK
drugi raz bedzie ingerowato w miasto. Plac w okolicy telewizji mial by¢ miejscem, gdzie
tarcza miala mie¢ swojg komore demontazowa.

Zakladamy wiec, ze po osiggnieciu przez wykonawce rob6t porozumienia finanso-
wego z CPK podpiszemy aneks terminowy, ktory zamknie wszystkie prace, o ktorych
moéwilem, plus dodatkowe prace dla CPK. Oczywiscie ci z panstwa, ktérzy mieli do czy-
nienia z Prawem zamowien publicznych i z aneksowaniem umow, wiedza, ze formalnie
bardzo skomplikowanym tematem jest wypracowanie przestanek do tego przedtuzenia,
bo wszystkie kwestie finansowe, o ktérych mowitem, sg odpowiedzialnoScig wykonawecy.
To nie nasza spotka doprowadzila do takiej kondycji finansowej wykonawcy, jednak
widzimy, ze przeslanki zwigzane z covidem, z wojng na Ukrainie i z koordynacjg z CPK
pozwolg nam na osiagniecie kompromisu co do daty realizacji.

By¢ moze stad pan posel mowi o tak odleglych terminach, bo moze jest to stanowi-
sko wykonawcy, ktore jest wstepem do negocjacji ostatecznego terminu. Wiemy jednak,
ze prace beda zrealizowane do konca 2024 r. Taki aneks bedziemy chcieli wkrétce pod-
pisa¢ z wykonawcag, a to z kolei jest niezbedne, bo termin umowy, ktory obowiazuje dzi-
siaj, to wrzesien 2023 r., co, jak wszyscy wiemy, jest nierealne do dotrzymania. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Zanim oddam glos zaproszonym gos$ciom i poslom, o wypowiedz
poprositbym moze jeszcze wykonawce.

Dyrektor Przedsiebiorstwa Budowy Drog i Mostow Mariusz Serzysko:
Dzien dobry panstwu. Bardzo dziekuje za zaproszenie i mozliwo$¢ wypowiedzenia sie.
Potwierdzam pomoc ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz zamawiajgcego, PKP
Polskich Linii Kolejowych.
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Jesli chodzi o samg historie, nie bede jej opowiadal. Pan prezes duzo powiedzial
na temat poprzedniego lidera tej inwestycji, firmy Energopol ze Szczecina, ktéra nie zdo-
lala dalej realizowac kontraktu i w 2019 r. zlozyla wniosek o upadto$é, co miato istotny
wplyw na dynamike procesu inwestycyjnego, ktory w tej chwili jest realizowany.

Nasz model biznesowy byt wtedy catkiem inny i inaczej przygotowany. MieliSmy mie¢
20%, Energopol mial mie¢ 80%, wiec sami panstwo rozumiecie, ze wymagana byla pewna
zmiana podejscia do calej inwestycji przez naszg spotke. Nagle okazalo sie, ze ten, ktory
mial, jak to sie méwi, know-how i dostep do §rodkéw finansowych, mowi: ,,Nie bede juz
dalej realizowal. U mnie jest syndyk, wiec radz sobie sam”. Zaliczka na ten kontrakt, tak
jak wspomniat pan prezes, rzeczywiScie zostala pobrana. Takie byly zapisy kontraktowe.
Bez naszej wiedzy spozytkowana zostala na inne cele. Do dnia dzisiejszego nie wiemy,
gdzie te pieniadze sie podzialy. To jest inna sprawa.

Co chcialbym powiedzie¢, jesli chodzi o samg realizacje? Przypominam, mamy dwie
maszyny. Jedna ma 8,8 metra, druga jest 13-metrowa. Sg to dwie duze maszyny. Jesli
chodzi o samg technike, jest to niesamowicie skomplikowany projekt. Jesli chodzi o to,
co byto wspomniane, je§li méwimy o kondycji technicznej budynkéw, ktore mamy na tra-
sie §rodmiejskiej, czyli od stacji, gdzie jesteSmy w tej chwili, wykonanie jest najbardziej
zaawansowane. Stacja Polesie, tam, gdzie mieliémy dostep do placu budowy, to wykona-
nie poziomu —1, =21 —3.

Mowimy o glownym kontrakcie. Czekamy na to, co bedzie dalej, jesli chodzi o zabez-
pieczenie budynkéw. PodjeliSmy pierwsze akcje, natomiast w miedzyczasie mialo miejsce
spotkanie z zarzagdem zamawiajacego i podjeliSmy decyzje, zeby zabezpieczy¢ budynki,
zeby ograniczy¢ mozliwo§é wyburzania tych obiektéw, chociaz ich stan techniczny...
Ktokolwiek by na niego nie spojrzal, mowi, ze juz w tej chwili budynek ten nie nadaje sie
do zamieszkania i uzytkowania przez mieszkancow. Nawet jakiekolwiek nasze dzialania,
ktore bedg ingerowaly w podloze, i przygotowanie ich nie gwarantuje, ze budynek bedzie
w stu procentach dalej zdatny do uzytkowania.

ZrobiliSmy ekspertyze i on juz w tej chwili nie powinien by¢ zamieszkany przez
mieszkancow. Takich budynkéw na trasie jest bardzo duzo. Méwimy tylko o 28 budyn-
kach, ktore sa w stanie agonalnym. Sg to budynki, ktére — jak powiedzial kiedy$§ kolega
- witamy w XIX wieku. Bardzo czesto jest to prawda. Samych kamienic natomiast, o kto-
rych wiemy, ze musimy sie nimi zajagc, jest blisko 200, wiec skala przedsiewziecia jest
bardzo duza.

Drugim problemem, ktéry nie wynika z naszego dzialania, sg niezinwentaryzowane
studnie. Nie jestem lodzianinem, ale w dokumentach trafiliSmy na studnie, ktéra zostata
zlikwidowana w spos6b nieprawidlowy. Méwigc obrazowo, ucieta zostala sama kon-
cowka, gdzie woda wylatuje na powierzchnie, a nie zostalo to zabetonowane w sposéb,
w jaki likwiduje sie studnie. Spowodowalo to, ze w chwili, kiedy wytwarzamy ciSnienie
przed przodkiem tarczy, zeby nie doszto do utraty ciSnienia i nie zapadla sie ziemia przed
tym, co jest na gorze, okazuje sie, ze to ci$nienie gdzie§ ucieka. P6zniej nasze spraw-
dzenia wykazujg to, ze w tym miejscu, powiedzmy, 60 lat temu byla studnia, ktora ktos
zlikwidowal. Mamy dostep do archiwow t6dzkiego WIG-u i wiemy, ile studni byto w kto-
rych miejscach. Trudno nam natomiast powiedzie¢, ile bylo niezinwentaryzowanych.
Mowi sie, ze caly 16dzki obszar to ok. 10 tys. takich studni. Nie wiemy, jesteSmy w trak-
cie szczegbdlowego inwentaryzowania. Nie wszedzie mamy dostep do gruntu, bo czasami
dzieje sie to w prywatnych podworkach kamienic. Pani prezydent f.odzi bardzo nam
pomaga, jesli chodzi o dostep i komunikacje z mieszkancami. Jest natomiast wielu inte-
resariuszy zewnetrznych, ktorzy nie sg sktonni do pracy, nie rozumiejgc problemu.

Drugi istotny problem poza problemem technicznym to waloryzacja kontraktu. Covid
i wojna w Ukrainie zrobily bardzo duzo zlego. Jak wspominal pan minister, mamy pra-
cownikow z kilku krajéow §wiata: z Turcji, z Wtoch, z Azerbejdzanu, jest bardzo duzo
0s0b z Ukrainy. W trakcie wojny niektore osoby nas opuscity, niektoére wrocity, wiec rosz-
ada byta dosy¢ duza. Byt bardzo duzy skok kursu, w tym wypadku kursu euro. Weze$niej
obserwowali$my, sktadajac oferte czy analizujac postepowanie przetargowe, czy mamy
jakis korytarz, w ktorym sie poruszamy. Widzimy natomiast, na jakim poziomie jest
dzisiaj kurs euro, a sama maszyna, sama technologia, o ktérej wspominal pan minister,
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to jest rzad wielkosci 30 mln euro, gdzie kazdy niekorzystny kurs walutowy w bardzo
negatywny sposob wplywa na realny cash flow na kontrakcie.

Widzimy, jak wysoki byt pik w trakcie wojny, jesli chodzi o stal. Na dzien dzisiejszy
mamy wzrost kosztow energii elektrycznej. Moge tylko zobrazowaé, ze 500 tys. zl to jest
nasz §redniomiesieczny rachunek za prad. Wezoraj dostaliémy rachunek juz po nowych
cenach i jest to juz prawie 3,5 mln zI. Wymaga to wiec rozmowy z zamawiajagcym. Te
rozmowy rozpoczely sie. Formalnie wystgpiliSmy o mediacje w zakresie waloryzacji. Tak
jak wspomnial pan prezes, jesteSmy uwigzani przepisami Prawa zaméwien publicznych.
Rozumiemy zamawiajgcego w tym zakresie. Waloryzacja, ktora jest zapisana w kontr-
akcie z 2017 r., to jest poziom ok. 2%. Tak przewidywal zapis. Takie byly standardowe
zapisy kontraktow w tamtym okresie i wtedy to wystarczalo, natomiast dzisiaj jest
to duzo, duzo za malo.

Jesli chodzi o naszg kondycje wezesniej, tak jak wspomniatem, nasz model biznesowy
to byto 20/80. Na dzien dzisiejszy wlasnych srodkow, ktore przez lata... Spoétka miala sie
dobrze, jesli chodzi o inne kontrakty. W kontrakcie w L.odzi zainwestowaliémy 80 mln zl.
Kredyt z Banku Gospodarstwa Krajowego i Agencji Rozwoju Przemystu, ktory przy bar-
dzo duzym wsparciu PKP PLK udalo nam sie w koncu uruchomic, to 124 min z1, czyli
w tej chwili na kontrakcie pracuje 200 mln zi. Tutaj jest rozmowa na temat dalszych
krokéw zwigzanych z waloryzacja, bo w tej chwili to jest problem, ktéry najbardziej boli
wszystkich wykonawcow na rynku. Tyle, dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Otwieram dyskusje. Pierwsza do glosu zglosila sie pani prezydent
Lodzi, Hanna Zdanowska.

Prezydent Lodzi Hanna Zdanowska:

10

Dziekuje bardzo. Przede wszystkim, dygresja, bardzo milto mi po 12 latach znowu usigsc¢
w tych tawach. Bardzo dziekuje za zaproszenie.

Spotykamy sie, zeby rozmawiaé o inwestycji kluczowej nie tylko z punktu widzenia
miasta Lodzi, ale z punktu widzenia calego wojewddztwa, a myS§le, ze i Polski, ponie-
waz skomunikowanie poprzez ten tunel utatwi komunikacje kolejowa w calej Polsce,
skroci ja, i to znacznie, z uwagi na konieczno$¢ korzystania w obecnej sytuacji z tzw.
kolei obwodowej. To spowoduje, ze szereg polaczen bedziemy mogli wykonywac przede
wszystkim bezpo$rednio, tym razem juz przez dworzec przejazdowy Lodz Fabryczna.
Takie bylo pierwotne zamierzenie w chwili, kiedy przystepowano do inwestycji i budowy
dworca }.6dz Fabryczna w takiej formule, w jakiej znajduje sie on aktualnie.

Szanowni panstwo, co mnie osobiScie spedza sen z powiek i czego teraz oczekuja
mieszkancy? Pozwolcie panstwo, ze posile sie pytaniami, ktére dostaje od mieszkancow.
Kwintesencja naszej rozmowy to informacja, informacja i jeszcze raz informacja. Pierw-
szy raz spotkaliémy sie bodajze w maju ubieglego roku. Wtedy prosiliSmy o jedno. Pro-
siliémy o te informacje. ProsiliSmy o $cista wspolprace i jesteémy gotowi na wspotprace
z wykonawca. Bardzo wykonawcy dziekuje. Ta wspolpraca faktycznie stara sie uktadaé
nam jak najlepiej, natomiast z chwila, kiedy decyzje podejmowane sg na innym szczeblu
- bo to zamawiajgcy musi podja¢ decyzje — nawet najlepsza wspoélpraca z bezposrednim
wykonawcg nie daje tego, co jest konieczne do naszego szczescia, czyli przede wszystkim
odpowiedzi na pytania i na coraz czeSciej pojawiajacy sie problem spoleczny zwigzany
z inwestycja. Brak jednoznacznych informacji jest najgorszy.

Mieszkancy wiedzg juz, ze jest problem z przej$ciem tunelem pod Lodzia. Wiedza,
ze to moze rodzi¢ zagrozenie by¢ moze nie dla ich bytu, bo - tu chcialam podziekowaé
— caly proces jest realizowany na zasadzie wyprowadzen oséb ze strefy oddzialywania
drazenia tunelu, ale nie uspokaja to tych, ktorzy... Tu znowu jest dygresja. Z 28 pierw-
szych kamienic, ktére panstwo wskazaliScie jako te, ktére sg w fatalnym stanie, tak
naprawde tylko dwie sg w stu procentach miasta, a pozostale sg albo prywatne, albo
wspolnotowe. W zwigzku z tym jest to problem spoleczny, po czeSci dotykajacy miasto
jako takie. Przede wszystkim sg to stany wlasnoSciowe i do porozumienia sie z prywat-
nymi wlaScicielami, ktérzy maja mieszkania wykupione we wspolnotach.

g.k.
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Przyznam, ze to jest bardzo ciezki proces. Niezaleznie od tego, czego byScie panstwo
nie robili, osobiscie w ten termin nie wierze z racji probleméw ludzkich. Tu nie cho-
dzi juz o technologie, technike, pienigdze. Tu chodzi o problemy spoteczne. Im szybciej
zaczniemy konkretny dialog i przekonamy mieszkancow do rozwigzania, ktére panstwo
wybiora, bo jednak bylabym za jetowaniem, ktore...

Tu chcialabym powiedziec jeszcze jedng dygresje, obiecuje, ze ostatnig w tym wzgle-
dzie. Czy jednak nie oplacatoby sie wykorzystaé tego tunelu w przysztosci, jak juz pan-
stwo wspominaliScie, jako miejsca schronienia? Jezeli mogliby§émy zajetowaé przebieg
tunelu, to w tym momencie — wiem, ze to jest znacznie kosztowniejsze — ten obiekt moze
by¢ wykorzystywany jako obiekt infrastruktury militarnej stuzacy ochronie ludnoéci.
Czy w zwigzku z tym lepiej wzmacniaé? Nie wiemy, jaki skutek przyniesie to wzmocnie-
nie, bo naprawde nie jesteSmy przekonani co do tego wzmocnienia.

Zgadzam sie z panami w stu procentach, ze stan niektorych obiektow, ktore sg na tra-
sie przebiegu, jest fatalny. Z drugiej strony jetowanie daloby szanse na to, ze po pierwsze
byloby pewne, ze budynki przetrwaja, a po drugie, powtorze raz jeszcze, bylyby to dwie
rzeczy w jednej. Wiemy, ze obecnie mamy problem z sytuacja militarng dziejaca sie
wokot Polski. Wiemy, ze powinni$my zrobi¢ wszystko, zeby na przyszlos¢ zabezpieczyc
naszych mieszkancéw w zakresie obrony cywilnej. Tego typu obiekt datby szanse row-
niez na takie zastosowanie. Prositabym, zeby w swojej roztropnosci — tu prosba do pana
ministra — rowniez to wzieli panstwo pod uwage. Skoro réznica w cenie bedzie, bo ona
na pewno bedzie, jest pytanie, czy efekt bedzie adekwatny do tej ceny.

W zwigzku z tym mam pare pytan, ktore sktadajg mieszkancy, i to pod panstwa roz-
tropnos$¢. Mam réwniez nadzieje, ze w ramach punktu informacyjnego, ktéry niestety,
jak zaznaczy! pan posel, powstat dopiero wezoraj, zamiast ulotek dotyczacych przebiegu,
tego, jak bedzie wygladat ten tunel, mieszkancy faktycznie otrzymaja informacje. Pyta-
nia sg nastepujace.

Kiedy mieszkancy oraz wlasciciele i najemcy lokali uzytkowych dowiedzg sie, jaki los
ich spotka? Oni muszg to wiedzie¢ praktycznie juz.

Druga rzecz, ktora jest bardzo istotna. Jak bedzie wygladalo zabezpieczenie kamie-
nic? Juz o tym wspomniatam. Czy to bedzie metoda zabezpieczania? Chcialam panstwu
tylko przypomniec, ze te kamienice - my o tym wiemy doskonale, nie wiem, czy wszyscy
obecni na tej sali maja te §wiadomo§é — bardzo czesto byly budowane w sposéb bardzo
oszczednos$ciowy. Wiekszosc z nich nie ma fundamentowania.

Zazwyczaj problem stanowig oficyny. O ile jeszcze budynki frontowe jako$ wygladaty,
bo stuzyty wlaScicielowi, temu, ktéry mial fabryke lub jakis skiad materiatéw lub ktory
w tamtych czasach handlowal bawelna, o tyle oficyny byly przeznaczone dla pracowni-
koéw i byly one budowane bardzo oszczednosciowa metodg. Nie dosc, ze nie majg swoich
fundamentoéw, to jeszcze budynki te bardzo czesto budowane sg na zakladke. To znaczy,
ze jest wspolna $ciana noéna dla dwoch budynkow sasiednich, gdzie stropy dostownie
omykaja sie jeden o drugi. Trudno jest to nawet opowiedziec. To jest efekt taki, ze jezeli
ruszamy jedng kamienice w centrum i powstaje wytom, to ta $ciana, olbrzymia pierzeja
przestaje pracowac i dochodzi do budzacych duze emocje, zresztg stusznie, katastrof
budowlanych, ktore niestety majg miejsce i moga mie¢ miejsce réwniez u nas.

W zwigzku z tym tak wazne jest podjecie decyzji. Rozumiem, ze decyzja juz zapadla.
Spotkanie mamy chyba jutro. Przyznam, ze dopiero dzisiaj dowiaduje sie, jaka jest osta-
teczna decyzja, czy bedg wyburzenia, czy bedzie wzmacnianie, czy bedzie to jetowanie.
Raz jeszcze powtarzam, zebyscie mieli to panstwo w swojej roztropnosci: Czy nie lepiej
jednak w ten spos6b?

Kolejne pytanie. Czy bedg jakies wyplaty odszkodowan dla mieszkancow, ktorzy
na ten czas muszg sie przeprowadzi¢? Jak to bedzie wygladalo? Jaki bedzie czasokres,
kiedy trzeba bedzie sie przeprowadzi¢? Jezeli ma by¢ wzmacnianie budynkow, to nie
zrobicie tego przez tydzien. Nie wierze, ze jesteScie w stanie przez tydzien wzmocnic¢
budynek i przeprowadzi¢ tarcze, zeby mieszkancy byli przeprowadzeni ze swojej nieru-
chomoéci tylko i wyltacznie na tydzien.

Co z lokalami uzytkowymi, ktére znajduja sie na danej nieruchomoéci? Czy planujecie
to panstwo? To tez sg pytania, ktore bardzo czesto sie pojawiaja. Czy planujecie zadosé-
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uczynienie dla tych, ktorzy prowadza dzialalnos$c i ktorzy w sposob oczywisty na czas
trwania inwestycji beda musieli te dzialalno$¢ zawiesié, przenie§é? To sg pytania klu-
czowe z punktu widzenia egzystencjonalnego ludzi, ktérych byt zalezy od tego terenu.

Kolejne pytanie jest oczywiscie o szczegotowy harmonogram. Rozumiem, ze szcze-
gbolowy harmonogram w jakims§ zakresie zostanie stworzony, bo to tez jest uzaleznione
od potrzeb zyciowych czlowieka. Jezeli kto§ mieszka w danym mieszkaniu i planuje
urlop, a okaze sie, ze np. w przeddzien urlopu lub w dzien urlopu bedzie musiat sie
wyprowadzaé, to chcialby tez w jaki§ sposob zorganizowacé sobie zycie.

Szanowni panstwo, na koniec powiem jedno. Wszyscy mieszkancy sa za tg inwesty-
cja. Inwestycja ta jest kluczowa z punktu widzenia naszego miasta i rozwoju naszego
miasta. Jest, raz jeszcze to powtoérze, kluczowa z punktu widzenia rozwoju kolejnictwa
w Polsce, bo uwazam, ze kolej jest przyszloScig dla nas wszystkich, to jest alternatywa
i najlepszy sposob skomunikowania wewnetrznego, ale r6wniez zewnetrznego. Moim
marzeniem jest to, zeby kolej zwigzana z budowg Centralnego Portu Lotniczego jak
najszybciej dotarta do Lodzi i zeby wybudowana zostala droga, ktéra ma nas polgczyé
bezposrednio z Poznaniem i z Wroclawiem.

Szanowni panstwo, chcialam raz jeszcze zaznaczy¢, ze o kazdej porze jestem do pan-
stwa dyspozycji, tak samo jak wszyscy moi wspolpracownicy, poniewaz chcemy wspomoc
w tej inwestycji nie tylko panstwa, ale rowniez naszych mieszkancow, ktorzy zwyczajnie,
mimo ze majg Swiadomosc, ze inwestycja ta nie nalezy do inwestycji prowadzonych bez-
poSrednio przez miasto, oczekujg jednak, ze miasto sie nimi zaopiekuje. Chcemy tego
dokonag, ale bez Scistej wspotpracy w zakresie informowania sie o podjetych decyzjach,
na biezgco i najlepiej z wyprzedzeniem, trudno nam bedzie w jaki$ sposob powstrzymac
proces spoleczny, bo on moze sie pojawi¢ i wtedy bedzie bardzo trudno.

Tu jest jeszcze prosba. Jezeli mialyby to by¢ inwestycje zwigzane z dluzsza nieobec-
no$cig mieszkancow lub z wyprowadzeniem ich zupelnie i z wyburzeniem niektérych
obiektow, a z tym tez jednak sie licze, to apelowalabym o to, zeby powstala specjalna
ustawa, specustawa, bo mysle, ze na drodze zwyklych narzedzi, ktérymi dysponujemy
i ktéorymi panstwo dysponujecie, przeprowadzenie mieszkancow bedzie trudne. Mie-
rzymy sie z tym kazdego dnia. Nawet jezeli budynek jest w bardzo ztym stanie, potrze-
bujemy asysty policji i decyzji sadu, zeby méc mieszkanca wyprowadzié, nawet jezeli
grozi to jego zyciu i zdrowiu. Musicie wiec panstwo mie¢ §wiadomo§é tego, ze zmierzycie
sie z olbrzymim problemem zwigzanym z alokacjg tych oséb. Mysle, ze ustawa, ktora
dawataby nam mozliwo$¢ szybkiej alokacji, dostosowana przynajmniej do tej inwestycji,
bytaby konieczna z uwagi na bezpieczenstwo tychze oséb i terminowo§é dokonania kon-
traktu, a chcielibySmy, zeby przebiegal bezproblemowo i jak najszybcie;j.

Jestesmy do dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje, pani prezydent. Zglosilo sie troje postow. Jesli kto§ jeszcze chcee sie
zglosic to jest to ostatni moment, bowiem o godz. 14:00 musimy przemiesci¢ sie do innej
sali na kolejne posiedzenie Komisji, a chcialbym jeszcze, zeby przedstawiciele rzadu
udzielili odpowiedzi.
Czy kto$ jeszcze chciatby zabraé glos? Prosze bardzo. Prosze sie przedstawic.

Ekspert firmy Uslugi Zarzadzania Aleksander Kozlowski:
Aleksander Koztowski.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie widze wiecej zgloszen, w zwigzku z powyzszym zamykam liste mowcow. Pierwszy
w kolejnosci jest pan poset Jonski. Prositbym o zwiezlo§é wypowiedzi, zeby umozliwic¢
reszcie zabranie glosu. Mysle, ze pie¢ minut dla kazdego wystarczy.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Jasne. Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Pan minister powiedzial, ze nie ma powodéw do zmartwien. Wydaje mi sie, ze sa.

Po pieciu latach styszymy, ze stan realizacji calej inwestycji to niespetna 50%. Nie usty-
szeliSmy, skad ministerstwo rozwaza dodatkowe $rodki, a wiemy, ze trzeba te pienigdze
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znalez¢ chociazby z uwagi na wszystkie czynniki, o ktorych méwil wykonawca, a wiec
pandemie, drozyzne, inflacje, wszystkie koszty, ktore trzeba bedzie poniesc.

Po trzecie mieszkancy nie wiedzg, co z nimi bedzie. Nie wiedzg, czy bedg miesz-
ka¢ dalej, czy nie, czy bedg z tych domoéw wyrzuceni, czy beda mieli nowy lokal, czy
tez nie. Po czwarte pamietajmy, ze cze$¢ ulic w Lodzi, przynajmniej w centrum, jest
zamknieta i wszyscy czekaja, zeby otworzy¢ chociaz te gtéwne. Méwie o rogu ulic Zielo-
nej i KoSciuszki. Nie znamy tez nowego harmonogramu.

Na to wszystko pan minister méwi, ze nie ma powodu, zeby sie martwi¢c. Gdyby
to dotyczylo tunelu miedzy Finlandig i Estonia, ktéry ma by¢ najdiuzszy, prawie 100 km,
dwa razy dtuzszy niz pod kanatem La Manche, ktéry ma byc budowany 10, 15 lat, gdyby-
Smy spotkali sie po pieciu latach, mogliby$my moéwic, ze nie ma problemu, ze oczywiScie
sg pewne problemy, ale uda sie je rozwigzac. Méwimy natomiast o 7,5 km tunelu, ktore
mialy by¢ zrealizowane po pieciu latach. Nikt nie méwi, ze nie ma obsuwy na takich
odcinkach. OczywiScie one mogg wystapié, ale oczekiwaliSmy, ze dzisiaj pan minister
przekaze informacje o nowym harmonogramie, ale tez o tym, skad weZmie pienigdze.

Mam konkretne pytanie do wykonaweéw. O ile wiecej Srodkéw potrzeba w stosunku
do uméw zawartych w 2017 r.? To jest kluczowe pytanie. Jak nie wiadomo, o co chodzi,
to chodzi o pieniadze. W tej sprawie nie ma chyba zadnych watpliwosci, ze za 1,7 mld zt
tej inwestycji juz nie zbudujemy. Kazdy wie, o ile w gore poszly materialy budowlane.
To nie jest 20%, tylko duzo, duzo wiecej. W niektorych przypadkach jest to nawet o 100%
wiecej. Chcieliby$my wiec wiedzie¢, o jakiej kwocie mowimy, zebySmy wiedzieli, o ile
trzeba bedzie zwiekszy¢ inwestycje.

Szalenie istotny jest harmonogram i punkt informacyjny, ktéry ma informowac, aby
ludzie wiedzieli nie z dnia na dzien, tylko jednak zeby wiedzieli, kiedy maja sie wypro-
wadzi¢. Bardzo wiec prosze wykonawcow, zeby przedstawili konkretng informacje, o ile
trzeba te kwote zwiekszy¢. Rozumiem, ze takie wyliczenia zrobiliscie panstwo przed
rozmowg i podpisaniem porozumienia z PKP.

Jest jeszcze pytanie ostatnie i bardzo istotne. Kiedy tarcza gtowna rozpocznie drgzenie
tunelu pod Srédmiesciem, czyli pod centrum miasta? OczywiScie fatwiej bylto po skraju
Srodmiescia, ale teraz przechodzicie panstwo do najtrudniejszego etapu, do przejscia pod
SrodmieSciem. Kiedy rozpoczniecie panstwo drazenie tego tunelu? To tez jest szalenie
wazne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posel Gill-Piatek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Polska2050):
Dziekuje bardzo.

Dla mnie bardzo wazna jest sytuacja mieszkancow. Tutaj chciatam przychylic sie
do pytan pani prezydent. To sg naprawde wazne rzeczy. Ludzie powinni to wiedzie¢
wczesniej. Zresztg rozmawialiSmy juz o tym w L.odzkim Zespole Parlamentarnym. To jest
kolejne spotkanie, na ktérym slyszymy, ze moze bedzie duzo, dzisiaj stysze, ze moze
200 kamienic, a na pewno 28 kamienic, a wlasciwie to nie wiadomo, czy na pewno.
Ludzie powinni wiedzie¢, na czym stoja, tzn. nalezy im sie elementarna uczciwosc¢ przy
prowadzeniu inwestycji, zeby wiedzieli, ze beda musieli sie przeprowadzi¢, co z nimi
bedzie, ze bedg musieli sie spakowac i kto zapewni im przeprowadzke. Czesto sg to star-
sze, samotne osoby.

Uczulam panstwa na to, ze robicie niejako w tkance ludzkiej. Tzn. prowadzicie sza-
lenie wazng i potrzebng inwestycje. Nie ma watpliwosci, ze trzeba jg dokonczy¢, oby
jak najszybciej. Ona jest L.odzi bardzo potrzebna, ale z drugiej strony w tych budyn-
kach sg jeszcze ludzie, ktorzy mieszkajg na powierzchni. Oni majg swoje leki. Lepiej,
zeby to byta rzetelna informacja, nawet jezeli bedzie niekorzystna. Wazne, zeby wyszla
od panstwa, a nie zeby chodzita po miescie w formie plotek, bo w tej chwili tych plotek
powstaje w Lodzi duzo. Nalezaloby skierowac¢ uwage ludzi na informacje, ktore sg rze-
czywiScie rzetelne, i powiedzie¢ im, co sie z nimi stanie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczgcy Grabarczyk.
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Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, panowie prezesi, szanowni
panstwo, juz z krétkiego przebiegu dzisiejszego posiedzenia Komisji widaé, jak bardzo
potrzebna jest dobra i harmonijna wspoélpraca miedzy inwestorem, wykonawcg i pre-
zydentem miasta, jego wspolpracownikami, jego stuzbami, poniewaz wszystkim nam
zalezy na tym, aby inwestycja zostala nie tylko zrealizowana, ale zeby zostala zrealizo-
wana w sposob akceptowalny przez mieszkancow, glownie mieszkancow Lodzi.

Wiemy, ze dzieki budowie tunelu Srednicowego zostang polgczone dwa systemy kole-
jowe, ten budowany jeszcze w dawnym zaborze pruskim i ten, ktory powstawat w Krole-
stwie Polskim. Dlatego jezeli chcemy, zeby dobry klimat, ktéry zostal wypracowany przy
realizacji tego projektu, zostal utrzymany, apeluje, zeby uwzglednic postulaty wskazywane
przez panig prezydent. Miasto nie moze z powodu tej inwestycji mie¢ zablokowanych glow-
nych szlakéw komunikacyjnych, a tak jest w tej chwili. Jezeli przedtuzamy budowe stacji
Srodmiescie, to jedna z glownych arterii péinoc-poludnie jest zablokowana.

Moim zdaniem to, co niepokojgcego dzisiaj wybrzmialo, to informacja o gigantycz-
nej zaliczce, ktora zostala wyplacona. Dzisiaj dowiadujemy sie od wykonawcy, ze nie
wiadomo, gdzie te pienigdze sie znalazly. Przyznaje szczerze, ze jest to dla mnie szoku-
jaca informacja. Méwimy o 100 mln zi, bo taka kwote wymienil pan prezes, a nastep-
nie slyszymy, ze jest to jeden z czynnikéw, ktéry powoduje problemy po stronie wyko-
nawcy, bo brakuje Srodkow na biezgce ptatnosci. Doceniamy to, co zrobito ministerstwo,
co zrobita spotka i inwestor, ze znalazla pomostowe finansowanie, bo dzieki temu prace
ruszyly, chociaz nie ruszyly tak szybko, jak bySmy tego oczekiwali, natomiast wydaje sie,
ze potrzebujemy troche szczegdétow na temat informacji, co sie stato z tymi pieniedzmi.
Mnie osobiscie ta informacja dzi§ zaszokowala. Jezeli pan minister i pan prezes mozecie
w tej sprawie udzieli¢ nam informacji, to bardzo o to prosze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Teraz poprosze pana Aleksandra Kozltowskiego.

Ekspert firmy Uslugi Zarzadzania Aleksander Kozlowski:

Dziekuje za udzielenie glosu.

Jako sympatyk Y.odzi, osoba, ktéra zajmuje sie inwestycjami infrastrukturalnymi,
ale rowniez przebudowsg obiektéow zabytkowych, XIX-wiecznych, mialem taki epizod.
Nie chce sie chwalié, ale nawigzuje do remontow kamienic, o ktorych pan méwil. Prze-
budowywaliémy Hotel Europejski w Warszawie. To jest budynek z XIX w. i moge pana
zapewni¢ o jednym. Nawet jezeli ma pan ekspertyzy techniczne tych budynkow, to stan
techniczny tych budynkéw bedzie inny niz ekspertyzy, ktore ma pan w wielu obszarach.

Podejmuje pan - rozumiem, ze chodzi o jety — gigantyczne ryzyko, ze co§ sie¢ panu
zawali na glowe. Jak co§ zawali sie panu na glowe, bedzie mial pan nadzér budowlany
i nigdy pan tej inwestycji nie skoniczy. Jesli nie mieliscie do§wiadczenia z tego typu prze-
budowg lub wzmacnianiem tego typu obiektéw, jako osoba, ktéra robita cos takiego, bar-
dzo prosze, zwricécie panstwo uwage na ryzyko, bo mozecie sie z tego nie wyplatac. Jety
nie zalatwia wam sprawy, bo jesli Sciany i stropy sa stabe, to sie rozpadnie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Najpierw pan prezes.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dobrze. Prosze bardzo, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP PLK Arnold Bresch:
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Szanowni panstwo, odnoszac sie do zagadnien, ktore byly poruszone, chciatbym powie-
dzie¢, ze wydaje mi sie, ze nasza polityka informacyjna jest adekwatna do stanu wiedzy,
ktéry mamy w danym momencie.

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 252)

Oczekujecie panstwo, ze przedstawimy, a pani prezydent wrecz sugerowala, roz-
wigzania techniczne. Nie wiem, jakie rozwigzania techniczne wypracuje wykonawca,
bo informowalem panstwa, ze w tej chwili przygotowane sg dokumentacje projektowe,
ktore dopiero beda podlegaly decyzjom kontraktowym. Mamy tez takie do§wiadczenie,
ze wykonawcy bardzo czesto przewymiarowujg rozwigzania techniczne, zeby odrabiaé
na kontraktach swoje zaleglo$ci finansowe.

Bedziemy wiec szukac¢ optymalnych rozwigzan. Tak jak méwitem w mojej pierwszej
wypowiedzi, wycofaliSmy albo skorygowaliSmy my§lenie wykonawcy, ze najprostszym
rozwiagzaniem bedzie wyburzenie kamienic. Tu troche nawiazuje do ostatniej wypo-
wiedzi. Moze najprostsze byloby to, co wykonawca probowal wprowadzi¢ na kontrakt:
nakazy rozbiorek tych kamienic, z wszystkimi konsekwencjami spotecznymi, o ktérych
moéwiliSmy przed chwilg i ktérych chcemy uniknaé. Stad nasza decyzja. Jest to decyzja,
o ktorej mowilem, ze nie zakladamy wyburzania kamienic, tylko relokacje os6b na czas
wzmacniania i przeprowadzania tarczy w rejonie oddzialywania na te kamienice.

Jeszcze nie ma wiec decyzji co do sposobu rozwigzania, tak ze nie jesteSmy tez w sta-
nie informowac¢ os6b w konkretnych mieszkaniach, kiedy bedg wyprowadzane czy pro-
szone o zmiane lokalizacji, zeby to ladniej zabrzmiato. Wiem, ze tego typu rozmowy
sg prowadzone z pierwszymi w harmonogramie, ktorzy beda podlega¢ tego typu dziata-
niom. Wykonawca te dzialania prowadzi.

Pan poset Jonski odnosit sie do wzrostu cen materialéw i do trudnej sytuacji, ktéra
jest na rynku. Tu tez musze podkresli¢ dzialania naszej spoétki, ktora wyprzedzajaco,
jeszcze przed wzrostami cen, zaplacila za cze$¢ materialow i sfinansowata sprowadzenie
tarczy. Nie mozemy probowac tworzyé wizerunku biednego wykonawcy, ktory zostat
porzucony przez zamawiajgcego, bo od samego poczatku, jak pojawily sie problemy
z Energopolem, pracujemy nad wyprowadzeniem kontraktu, tak zeby realizowac go bez
wiekszych problemow.

Nawigzujac z kolei do pytania o zaliczke, powiem, ze poruszytem temat zaliczki tylko
i wylgcznie z tego powodu, zeby wskazac, jaka jest przyczyna braku ptynnosci na kontr-
akcie. Z punktu widzenia interesu naszej sp6tki i Skarbu Panstwa nie ma ryzyka utraty
zaliczki, bo wykonawca, ktory pozostal na placu budowy, nam ja splaci, a jezeli nie
splaci, to pociggniemy gwarancje splaty tej zaliczki. Wiem, ze jest to przedmiotem dzia-
taf innych organow, organéw nie naszej spotki. Z naszego punktu widzenia PLK jest
zabezpieczone i ta gwarancja do nas wraca.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Tylko ze inwestycja jest realizowana przez wykonawce, ktory ma taki ciezki kamien
przywiazany do szyi, a my kazemy mu plywac. Jest teraz pytanie o to, jak rozwigzac ten
problem, zeby plynnos¢ byla utrzymana przez caly proces inwestycyjny.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.

Czlonek zarzadu PKP PLK Arnold Bresch:

g.k.

Panie przewodniczacy, jesli mozna, odpowiem. Wykonawca podjal dziatania w celu uzy-
skania... To jest inny tryb niz tryb kontraktowy. To sg problemy w relacjach miedzy
PBDiM a Energopolem.

Co robimy, zeby zapewni¢ plynno§c? Wiasciwie temat jest bardziej skomplikowany
niz tylko przyspieszanie obiegu faktur i rozliczen oraz przyspieszanie samej wyplaty
gotowki, bo mamy problem podwykonawcow, ktérych wykonawca nie reguluje na bie-
zgco, a warunkiem wystawienia faktury jest m.in. przedstawienie dokumentacji zwigza-
nej z uregulowaniem tych spraw. Stad temat plynnosci. Gdyby byta ptynno§é, nie byltoby
problemu ptatnosci dla podwykonawcow, ktore znowu blokujg kolejne faktury, ktore
sg uzaleznione od wystawienia dokumentéw zwigzanych z niezaleganiem.

Myéle, ze w tym zakresie robimy wszystko, co jest dopuszczalne prawem, zeby poma-
gat wykonawcy. Sg tez pomysly z ostatniego tygodnia, ale Zroédtem problemu nie jest brak
wspolpracy miedzy nami, ale zrédlo problemu jest w upadlosci Energopolu i w braku
zaliczki, ktora miala pracowaé na kontrakcie.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan minister, prosze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo.

Warto doda¢, ze pomagamy PBDiM, poniewaz po pierwsze firma ta podjela sie rze-
czywiScie trudnego zadania. Pierwotnie miala by¢ mniejszo$ciowym udzialowcem kon-
sorcjum. Podjela sie trudnego zadania realizacji tej inwestycji. W ogéle w polityke Mini-
sterstwa Infrastruktury i rzadu wpisane jest podstawowe zalozenie, zeby takim firmom
pomagac, zeby nie doprowadzac do sytuacji, w ktorej bedg upadaly. Jesli ktos, jak w tym
przypadku Energopol, poczynit dziatania, ktére zaskutkowaly ztozeniem wniosku o upa-
dlosc, to jest to juz jego odpowiedzialnosé. Jest to odpowiedzialnosc nie z tytutu realizacji
tej inwestycji, tylko z tytulu zupelnie innych kontraktéw, ktore tak sie potoczyly. I tyle.

Dlatego nie hodujemy w PKP PLK roszczen, nie funkcjonuje biuro roszczen, ktére
zbieralo roszczenia, tylko jest prowadzony dialog ze wszystkimi wykonawcami na wszyst-
kich budowach, aby rozwigzywac problemy na budowie, oczywiScie w okreslonych grani-
cach, formach i metodach postepowania przewidzianych przez Prawo zaméwien publicz-
nych, Kodeks cywilny i inne przepisy, ktére powoduja, ze mozemy zawierac i realizowaé
takie porozumienia. To jest oczywista rzecz, ktéra realizujemy od wielu lat.

Stad jesli siegniecie panstwo pamiecia, bedzie mozna powiedzie¢, ze z punktu widze-
nia rynku kolejowego w ostatnich kilku latach mieliémy dwa przypadki konkretnych
probleméw. Jeden to jest Astaldi, ktore porzucilo kontrakt. Notabene PBDiM tez byt
konsorcjantem przy realizacji linii kolejowej nr 7 jako firma ambitna, chcaca budowac
swoj portfel zamowien, zeby startowac w kolejnych postepowaniach. To tez dostrzegamy.
Drugi przypadek to jest wladnie szczecinski Energopol, ktory jest w tej chwili w upadlo-
Sci, zarzadza tam syndyk i trzeba to uwzglednia¢ we wszystkich mozliwych dziataniach,
rowniez finansowych, ktore podejmujemy. To w kontekscie zaliczki, kwestii finansowych
czy mozliwos$ci dzialania, ktore wspodlnie podejmujemy.

Mnie sie zdaje — tu odpowiadam na pytanie powtorzone przez pana posta Jonskiego —
ze do§¢ dokladnie powiedzialem, jaki jest model finansowy i jego realizacja. Ten projekt
przechodzi jako fazowany, etapowany na kolejng inwestycje. W zwigzku z tym ma zapew-
nione §rodki finansowe. Osobng kwestig jest wysoko§¢ i che¢ dogadania kwestii zwig-
zanych z waloryzacja. To tez jest caly czas realizowane i tu pewnie réwniez dojdziemy
do szczesliwego konca.

Informacja? Informacja powinna by¢ pewna, nawet jezeli na tej sali z pieciu gloséw
sg dwa, ktore méwig w dyskusji co§ innego. To normalna rzecz. Pani prezydent mowila
chyba o jakiej$§ technologii, pan Aleksander Kozlowski stawial na tej technologii znak
zapytania. Jak wiec konkretnie powiedzie¢ mieszkancom, kiedy nastgpi moment, w kté-
rym bedzie potrzeba wyprowadzenia sie na okreslony moment? Jest to pewien ktopot,
ale z tym oczywiScie tez sobie poradzimy.

Znamy do$wiadczenia wielu miast, moze nie tak wielu, ale przynajmniej kilku, w pro-
wadzeniu tego typu przedsiewzie¢. Oczywiscie tkanka t6dzka jest specyficzna, mozna
powiedzieé, ze jest unikalna, ma swojg wlasng charakterystyke. Bardzo intensywnie
bierzemy to pod uwage, wiemy o tym. Dlatego dzialania sg tak bardzo ostrozne, cza-
sami moze nazbyt ostrozne, ale wydaje mi sie, ze lepiej by¢ tutaj niezwykle ostroznym
niz dziataé pochopnie. Z mojego punktu widzenia jest to kwestia inzynierska. Inzynier
kontraktu, odpowiadajacy za to inzynier-projektant powinien wzigc za te rozwigzania
odpowiedzialno§é.

Tu stawiam przecinek, moze érednik, jest to natomiast watek ciekawy w kontekScie
nowych prac, ktére na tej sali sa proponowane, choéby w ramach dziatafh zwigzanych
z obronnoscig cywilng. Trzeba byloby zwaloryzowac go finansowo, policzy¢, ile by kosz-
towal, znalez¢ takiego, ktéry chetnie za to zaplaci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Moze prositbym jeszcze przedstawiciela wykonawcy, bo cze§é pytan
bezposrednio dotyczyla roéwniez panstwa.
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Dyrektor PBDiM Mariusz Serzysko:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Odpowiem od konca, na pytania pana posta Kozlowskiego i pani prezydent Zdanow-
skiej, jesli chodzi o zabezpieczenia budynkéw. To nie jest tzw. zwykle jetowanie, tylko
compensation grouting, ktéry w Polsce na takg skale nie byl jeszcze stosowany. Gle-
boko pod budynkiem wiercimy otwory technologiczne i bedziemy je wypelniaé zaczy-
nem cementowym, tak zeby wstepnie sprezy¢ grunt, natomiast p6zniej, po przejsciu tej
maszyny i w trakcie przejscia, monitorowane jest to, jakie sg osiadania i drgania na tym
budynku, zeby przez sprezanie gruntu zaczynem cementowym nie doszlo do tego, o czym
pan wspomnial.

Wiemy, ze caly obszar terenu, jesli chodzi o Sciste centrum todzi, jest objety ochrong
obszarowa. Sg tez indywidualne obiekty chronione przez konserwatora. Mamy tego Swia-
domos¢, stad tez trudno jest nam dokladnie oceni¢ harmonogram, bo po pierwsze wigze
sie to z najwiekszym problemem spolecznym, problemem informowania mieszkancow,
o ktorym panstwo wspomnieliScie. To jest ich miejsce zycia. Dlatego od samego poczatku
zwracaliémy na to uwage, jeszcze w czasie pandemii, kiedy byly pierwsze relokacje. Jako
wykonawca mamy wynajete firmy taksowkarskie badZz autokarowe, relokujemy miesz-
kancéw do hotelu, zapewniamy wyzywienie i pobyt dzien przed tym, kiedy sg przejScia
maszyny, w trakcie drazenia i po przej$ciu maszyny.

Odpowiadajac na pytanie o to, czyj to jest koszt: jest to koszt wykonawcy. Wykonawca
prowadzil juz takie dzialania. Oczywiscie byl w tym zachowany rezim sanitarny. To byto
utrudnienie. Dodatkowo budynki te muszg by¢ odciete od gazu, pradu, wody, od wszyst-
kich mediéw, zabezpieczone i zaplombowane. Pézniej, w obecnosci mieszkancéw tych
lokali, jest odplombowanie i wej$cie komisyjne.

Tutaj trudna jest geologia. Jak wspomnieliSmy, w przypadku duzej maszyny to nie
jest 13 metrow. Tak naprawde nie idziemy gleboko. Tutaj powinna by¢ duzo wieksza
glebokos§é, niestety albo stety, musimy dowigzaé sie do dworca ¥.6dz Fabryczna, ktory
jest posadowiony na jakiej$§ glebokosci. To nas limituje. Nie mozemy pojechaé glebiej,
poniewaz spadki na torach sg okreslone. Jako wykonawcy przyjmujemy naziomy, jak
moéwimy, od gory maszyny do powierzchni gruntu. Na §wiecie przyjmuje sie, zeby bylo
2,5 $rednicy, czyli co najmniej ok. 30 metréw. W minimalnym naziomie mamy 1d, czyli
13 metrow przy samym wyplyceniu przy dworcu Lodz Fabryczna, dlatego szczegblowe
okreslenie takiego harmonogramu i tego, kiedy bedzie ktory budynek, jest bardzo trudne.

Oczywiscie mamy wstepne plany, kiedy one bedg prowadzone. Bedziemy wspélnie
z zamawiajacym, jezeli bedg wszystkie dokumentacje dotyczace zabezpieczenia tych
kamienic, czy to metoda, méwigc umownie, jetowania, czyli compensation grouting,
czy to zabezpieczeniem samych oficyn, bo tych budynkéw nie oplaci sie zabezpieczaé
w ten sposob i bedziemy zabezpieczaé¢ same tylko fundamenty przez klamrowanie itd...
Jezeli ta dokumentacja bedzie zatwierdzona, bedziemy wiedzieli, jak ten harmonogram
wyglada w praktyce, to na pewno wspélnie z zamawiajgcym bedziemy udziela¢ miesz-
kancom takich informagji.

Bylo takze pytanie dotyczace Srodkéw finansowych, waloryzacji. Rzeczywiscie caly
czas jest to problem, bo chcemy by¢ na budowie, jestesmy polskg spotka, nie mamy
innych zrédel, jesli chodzi o rynki. Firma chce tu dalej by¢, wiec w przeciwienstwie
do naszych podwykonawcow mamy dtuzsza droge do waloryzacji. Podwykonawcy mowig
wprost, stawiajgc sprawe na ostrzu noza: ,,Stuchaj, zwaloryzuj nam to dzisiaj, bo jutro
nie przyjdziemy do pracy”. Poza zaliczkg ten kamien idzie za nami i nam ciazy.

Musimy wykonaé¢ dodatkowe roboty, ktore sg zlecane. W pewnym sensie poprawiajg
one plynno§¢, natomiast nie rozwigzuja problemu catkowicie, bo i tak sa to roboty, ktore
trzeba wykonac. Wiele pracy jest jeszcze do wykonania. Gdyby$my na dzien dzisiejszy
szacowali koszty, o ktérych rozmawiamy, poruszamy sie w kwotach netto, wiec koszty
szacujemy miedzy 200 a 300 mln z1.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Na tym wyczerpaliémy porzadek obrad. Dziekuje wszystkim: pani
prezydent, stronie rzgdowej i wykonawcy. Zamykam posiedzenie Komisji.
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