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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— informacja petnomocnika rzadu do spraw Centralnego Portu Komunika-
cyjnego dla RP na temat stanu realizacji prac nad CPK.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej, pelnomocnik rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego dla RP wraz ze wspoélpra-
cownikami, Tomasz Smolen zastepca dyrektora Biura Generalnego Dyrektora Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad wraz ze wspotpracownikami, Lukasz Zgoda glowny specjalista kontroli
panstwowej Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Karol Halicki prezes zarzadu
Stowarzyszenia Port Lotniczy Bialystok, Jakub Majewski prezes zarzagdu Fundacji ProKolej, Karina
Kozlowska przewodniczgca Komitetu Agrounii, Marek Wéjcik pelnomocnik zarzadu Zwigzku Miast
Polskich, Piotr Malepszak pelnomocnik prezydenta miasta Gdanska ds. kolejowych, Adrian Pokryw-
czynski ekspert Zwigzku Powiatow Polskich, Marek Serafin ekspert ds. rynku transportu lotniczego
oraz Tomasz Wardak doradca.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panow postow. Witam zaproszonych gosci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane na podstawie art. 198j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odlegto$¢. Panstwo postowie otrzymali link.
Prositbym o zalogowanie sie. Sprawdzimy kworum. Glosowanie sprawdzajace kworum
bedzie aktywne przez cale posiedzenie Komisji.

Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzgdkiem, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja pelnomocnika rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego dla RP
na temat stanu realizacji prac nad CPK. Zaraz poprosze pana ministra o zabranie glosu,
prositbym natomiast o zwiezlo§¢ wypowiedzi. Pézniej przystapimy do dyskusji: krotkie
pytanie, kréotka odpowiedz. O godz.12:00 mamy kolejne posiedzenie Komisji, rowniez
w bardzo waznym temacie, wiec naprawde prositbym o pilnowanie czasu.

Panie ministrze, czy jest pan z nami? Niestety zdalnie.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej, pelnomocnik rzadu ds.
Centralnego Portu Komunikacyjnego dla RP Marcin Horala:
Tak, jestem. Czemu ,niestety”, panie przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Wolatbym zobaczy¢ pana na zywo.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
To trzeba bylo zwota¢ Komisje bez trybu porozumiewania na odleglosé, wtedy...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To jest tylko opcja. Prositbym pana, panie ministrze, o zabranie glosu.
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Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Tak jest. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na sali jest mdj
zespol ekspertow. Mamy przygotowang krotka prezentacje, wiec poprositbym, zeby
w tym momencie zwiezle jg zaprezentowadé, a ja ewentualnie glos zabiore po niej, gdy-
bym widzial potrzebe uzupelnienia, ale mysle, ze bedzie to wyczerpujacy pakiet infor-
macji dla panstwa postow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze bardzo. Kto prezentuje te prezentacje?

Zastepca dyrektora ds. analiz Biura Strategii i Planowania, Projektowania i Inzynierii

Podprogramu Centralnego Portu Komunikacyjnego Michat Jasiak:
Dzien dobry panstwu. Prezentacja ze strony Centralnego Portu Komunikacyjnego
zostala podzielona na czesci odpowiadajace poszczegolnym dzialaniom naszej spotki.
W zakresie inwestycji kolejowych bede mial okazje przedstawi¢ panstwu informacje
- z naszej strony kluczowe. Postaram sie, tak jak pan przewodniczacy prosit, zrobié¢
to zwiezle i systematycznie. Nazywam sie Michal Jasiak, odpowiadam za cze$¢ plani-
styczng naszych prac w zakresie obszaru kolejowego.

W zakresie naszych dzialan - to na pewno jest informacja panstwu znana
- s 2 tys. km linii kolejowych podzielonych na 30 liniowych projektéw inwestycyjnych.
Realizowanych jest rowniez 10 tzw. projektow horyzontalnych, obejmujacych szerzej
niz tylko dany projekt inwestycyjny, ktore sprowadzajg sie do wytworzenia pewnych
nowych standardéw, ktére pozwolg na wdrozenie kolei duzych predkosci i na wprowa-
dzenie z sukcesem jej eksploatacji. Cechg jest oczywiScie zapewnienie duzej dostepno-
§ci tych linii kolejowych. Zakladane jest, ze w odlegloSci co najmniej 30 km od miejsca
zamieszkania wszyscy mieszkancy Polski beda mieli dostep do stacji kolejowej systemu,
ktéry zostanie wprowadzony.

Natomiast ptynnie przechodzac do spraw, ktore zostaly zrealizowane w ciggu ostat-
niego roku, powiem, ze w trakcie realizacji mamy obecnie 1,5 tys. km linii kolejowych
z 2 tys. km, ktore przed chwilg mialem okazje panstwu przedstawic. 1,5 tys. km linii
kolejowych to projekty, dla ktérych realizowane sg studia wykonalnoSci lub dokumen-
tacje projektowe.

W ciggu ostatniego roku dla czterech odcinkéw linii kolejowych wybrane zostaty
warianty inwestorskie, ktére konkretnie wskazuja, ktory przebieg linii kolejowej bedzie
realizowany. Sg kluczowg decyzjg pozwalajaca na uszczegotowienie prac i wejscie w etap
projektowania dla juz zdecydowanego przebiegu linii kolejowych. Odcinki, dla ktérych
wybrane zostaly warianty inwestorskie, obejmujg caly ciag Warszawa — ¥.6dZ — Wroctaw,
jak rowniez odcinki Katowice — Ostrawa oraz Letownia — Rzeszow.

Na mapie mozemy zobaczy¢, ze 1,5 tys. km linii kolejowych obejmuje praktycznie
wszystkie obszary Polski. Sg nimi objete zaréwno linie kolejowe, ktore majg zasadni-
czy efekt w postaci przenoszenia duzego ruchu pociggéw i pasazerow, jak rowniez linie
kolejowe polozone we wschodnich obszarach kraju, dla ktorych spodziewamy sie nieco
mniejszych potokéw pasazerskich, lecz ich realizacja jest rowniez uzasadniona réwno-
miernym rozwojem inwestycji kolejowych w ramach calego kraju.

Wspomniane przez mnie dokumentacje projektowe zostaty juz uruchomione na wiek-
szo§ci ciagu Warszawa — 1.0dZz — Wroctaw. Tutaj brakujacy jest jeden odcinek pomie-
dzy Kepnem a Czernicg Wroctawska, dla ktorego spodziewamy sie podpisania umowy
w najblizszym czasie. Oznacza to, ze ten kluczowy odcinek jest realizowany i w sposéb
systematyczny i sprawny zmierzamy do zalozonego celu uruchomienia eksploatacji tej
linii kolejowej na odcinku Warszawa — £.6dz od 2028 r.

Sam odcinek Warszawa — 1.6dz obejmuje wyjscie z Warszawy, przejScie przez wezel
kolejowy CPK, budowe nowej stacji kolejowej w Brzezinach oraz wprowadzenie w juz ist-
niejgcy stacje 1.0dz Fabryczna. Bedzie kluczowym odcinkiem przynoszacym najwiekszy
wylotowy ruch kolejowy z Warszawy w kierunku CPK. Bedzie to de facto przediuzenie
juz istniejacej w Warszawie §rednicowej linii kolejowej przez Warszawe Centralng i War-
szawe Zachodnig, ktora teraz bedzie konczyla sie w CPK i z ktorej nastepnie ruch bedzie
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rozdysponowywany na Centralng Magistrale Kolejowa, na linie w kierunku t.odzi oraz
na CMK-Péinoc w kierunku Tréjmiasta.

Dalszy odcinek to odcinek pomiedzy Y.odzia, Sieradzem i Wroctawiem. Tutaj spodzie-
wamy sie najwiekszego skrocenia czasu przejazdu, jaki bedzie mozliwy do osiagniecia.
Wynika to z ksztaltu sieci kolejowej, ktory obecnie Wroctaw w pewien sposob ogranicza.
Nie mamy dobrego polgczenia kolejowego pomiedzy centralng czeScig Polski a Wrocla-
wiem, a wiec realizacja tej inwestycji umozliwi zej$cie z czasem przejazdu z obecnych
pieciu-szesciu godzin do niecatych dwéch.

Na odcinku Katowice — Ostrawa mamy kluczowy cigg pozwalajacy na polgczenie
z Republikg Czeska, wpisujacy sie réwniez w miedzynarodowy ciag KDP dla Grupy
Wyszehradzkiej. Wybrany tutaj wariant inwestorski pozwoli na stworzenie ciggu, ktory
bedzie realizowat nie tylko krajowe potrzeby kolejowe na gesto zurbanizowanym obsza-
rze Slaska, ale rowniez na wlgczenie sieci kolei czeskich, stowackich, wegierskich w sys-
tem kolei duzych predkosci. Tam projekty KDP sg realizowane w podobnych harmono-
gramach, a wiec jest to odcinek niezbedny do tego, zeby zapewnié¢ spdjnosé systemow
kolejowych w obszarze miedzynarodowym.

Z kolei przy linii Letownia — Rzeszéw kluczowym efektem realizacji inwestycji bedzie
zwiekszenie dostepnoS§ci Rzeszowa do centralnej czeSci Polski, polaczenie z lotniskiem
w Rzeszowie-Jasionce i sprawne zapewnienie dojazdu pasazerskiego i towarowego row-
niez do tych rejonéw Polski. Jak mozecie panstwo zobaczyé, mamy tutaj linie o nieco
innym charakterze, o wiekszej liczbie przystankow, zapewniajace rowniez duza dostep-
no$¢ regionalng w miejscu, w ktorym polozone po drodze miejscowosci zawieraja wiek-
szg liczbe mieszkancow.

Wspomniany przeze mnie kontekst miedzynarodowy zostal mocno zobrazowany
poprzez podpisane porozumienie o wspolpracy z kolejami ukrainskimi, ktére zaklada
wspolng realizacje inwestycji pomiedzy Trawnikami i Zamos$ciem i dalej, z przedtuze-
niem do Lwowa, z potencjalem przedtuzenia dalej w obszar Ukrainy, zapewniajace pola-
czenie nie tylko rejon6w Polski, rejonu Zamojszczyzny, ale rowniez pozwalajace na duzo
lepsza dostepnos¢ mieszkancéw Lwowa i rejonu Lwowa, ktorzy obecnie do§é¢ ttumnie
realizuja swoje potrzeby transportowe za pomocg innych §rodkéw transportu.

W ostatnim czasie mamy réwniez podpisane porozumienie z Rail Baltica, czyli z pro-
jektem realizowanym przez panstwa baltyckie: Litwe, Lotwe i Estonie, pozwalajace
na realizacje linii kolejowej o standardowym rozstawie szyn — obecnie takiego rozstawu
szyn tam nie ma, a jest tylko tzw. rosyjski — ktory pozwoli na polgczenie tych panstw
rowniez z inwestycjami po stronie Polski i wspomnianymi przeze mnie inwestycjami
w Grupie Wyszehradzkie;j.

Sumarycznie inwestycje, ktore teraz mozecie panstwo zobaczy¢ na mapie po prawej
stronie, obejmujg 25% mieszkancow catej Unii Europejskiej, 4,5 tys. km linii KDP pozwa-
lajacej na istotne wzmocnienie rozwoju gospodarczego wszystkich panstw, przez ktore
beda przebiegaly. Miedzynarodowy kontekst tych inwestycji pozwala zatem na wlgcze-
nie dodatkowych korzysci, zwigzanych nie tylko z potrzebami krajowymi, ale rowniez
z potrzebami miedzynarodowymi, pozwalajac na potgczenie calego regionu w osi pol-
noc-poludnie, istotnej z perspektywy brakujacych powigzan gospodarczych, ale rowniez
majacych swoj kontekst militarny.

Sama realizacja tych inwestycji bedzie efektywna dzieki istotnemu skroceniu czasu
przejazdu. Bedzie to bardzo mocno zauwazalne w kierunku Pragi. Najszybsze pociagi
beda mogty pojechac przez Ostrawe w czasie 4,5 godziny, zatem w czasie calkowicie kon-
kurencyjnym wobec transportu lotniczego. Réwniez Bratystawa czy Budapeszt beda
mogly by¢ w istotnie krotszy sposob wiaczone w sie¢ kolejowa, o panstwach baltyckich
nie wspominajgc, poniewaz tam polgczen kolejowych aktualnie nie ma.

Wszystkie te efekty realizacji poszczegolnych inwestycji zostaly przez nasza spotke
zaprognozowane w specjalistycznym narzedziu nazwanym Pasazerskim Modelem Trans-
portowym, dzieki ktéremu jesteSmy w stanie przewidziec, jak wielu pasazeréw bedzie
wykorzystywalo poszczegoblne linie kolejowe. Tutaj poprzez zamodelowanie wszystkich
inwestycji kolejowych, drogowych, rozwoju spoleczno-demograficznego, rozwoju gospo-
darczego jesteSmy w stanie ocenic, jak bedg funkcjonowaly poszczegélne linie kolejowe.
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W ostatnim czasie wykonana zostata aktualizacja sieciowej prognozy ruchu, ktorg publi-
kowaliSmy dwa lata temu.

Poprzez uszczegblowienie poszczegélnych wskaznikéw, poprzez zasilenie tego modelu
dodatkowymi danymi wynikajgcymi z wykonanych juz studiéw techniczno-ekonomicz-
no-$rodowiskowych jesteSmy w stanie stwierdzi¢, ze w 2050 r., po realizacji wszystkich
inwestycji, zarowno w ramach CPK, jak i w ramach pozostalej sieci kolejowej i drogo-
wej, mozemy liczy¢ na 134 mln pasazerow rocznie we wszystkich kategoriach pociagdéw
pasazerskich, ktore bedg poruszaly sie po tych liniach kolejowych. Jak mozecie panstwo
zobaczy¢, 2019 r. to byto niecate 50 mln, 2022 r., zeszly rok, w ktérym mieliSmy jednak
dosc rekordowe przewozy kolejowe, byto to 59 mln, a zatem po realizacji tych inwestycji
mozemy liczy¢ na dwukrotny wzrost liczby pasazeréw wykorzystujacych transport kole-
jowy, co pokazuje, ze realizacja tych inwestycji jest niezbedna do tego, zeby mozna byto
dalej zacheca¢ pasazerow do wykorzystywania transportu kolejowego.

Poréwnanie wykorzystania poszezegélnych linii kolejowych jest widoczne na ekranie.
Widag, ze kluczowa o§ komunikacyjna, o ktorej wspomniatem, Warszawa — £.6dz i odga-
tezienia w kierunku Centralnej Magistrali Kolejowej, dalej w kierunku Wroctawia czy
Tréjmiasta, to glowne linie kolejowe, ktore z kolei zasilane sg ruchem sposréd pozosta-
tych linii kolejowych realizowanych przez CPK czy tez istniejacych obecnie.

Mozecie tez panstwo zobaczy¢, jak sumarycznie bedzie wygladato skrécenie czasu
przejazdu miedzy poszczegélnymi rejonami Polski. Grafiki te mogg by¢ nieco zlozone,
niemniej im bardziej czerwony jest kolor, tym wieksze jest skrocenie czasu przejazdu
w danej relacji pomiedzy Warszawg a pozostalymi miastami badZz pomiedzy istniejg-
cymi miastami wojewodzkimi. Widac, ze o§ Bialystok — Warszawa — £.6dz — Wroclaw
to kluczowe kierunki, w ktorych czas przejazdu bedzie mogt byé najmocniej skréocony,
natomiast pozostate rejony Polski, rowniez Trojmiasto w kierunku potudnia Polski czy
tez rejony Szczecina, to mozliwo$¢ osiggniecia czerwonego koloru z najwiekszym skro-
ceniem czasu przejazdu. Tak naprawde wszedzie, gdzie realizowane sg te inwestycje,
skrocenia czasu przejazdu sg od Srednich do duzych.

Kolej duzych predkosci, inwestycje CPK to nie tylko pociagi dalekobiezne. Zaktadamy,
ze na wiekszoSci linii kolejowych zaznaczonych tutaj kolorem czerwonym bedzie mogt
by¢ prowadzony réwniez ruch towarowy. Jest to czynnik pozwalajacy na zwiekszenie
dostepnosci do transportu towarowego calego systemu transportu kolejowego. Dzisiaj
srednia predkosc pociggu towarowego po sieci kolejowej to 25 km/h, a zatem budowa
nowych linii kolejowych pozwoli na to, zeby pociagi towarowe réwniez je wykorzysty-
waly, zeby omijaly istniejgce waskie gardia na sieci kolejowej poprzez dodatkowg prze-
pustowosé, zwiekszaly efektywno§é transportu towarowego, zwiekszajac konkurencyj-
nos¢ calej krajowej gospodarki.

We wszystkich projektach realizowanych przez CPK analizowane sg réwniez poten-
cjalne lokalizacje terminali intermodalnych, poniewaz oprécz infrastruktury liniowej
pozwalajgcej na przewoz ladunkow istotny jest rowniez rozwéj infrastruktury punktowe;j
takiej jak terminale, gdzie tadunki mogg by¢ zaladowywane i roztadowywane. To réw-
niez jest wiec istotne spektrum dzialalnosci i istotna korzyS§é z realizacji tych inwestycji.

Istotny jest tutaj rowniez aspekt wykluczenia komunikacyjnego. Na lewej mapie
mozecie panstwo zobaczy¢ 2019 r. Im bardziej czerwony jest kolor, tym blizej do stacji
pozwalajgcej na dojazd pociagiem dalekobieznym w dowolnym kierunku. Mapa prawa
to 2040 r., po realizacji wiekszosci inwestycji. Niebieskie kropki to nowe przystanki kole-
jowe. Praktycznie cala Polska jest objeta wspomnianym przeze mnie czasem dojazdu
wynoszgacym ponizej 30 minut.

Wezly przesiadkowe to rowniez istotny aspekt, ktory pozwala na spojrzenie z per-
spektywy pasazera na te inwestycje, a nie tylko z perspektywy efektéow czysto liczbo-
wych. Wszystkie inwestycje przystankowe widoczne mapie realizowane przez CPK
zakladajg stworzenie wezltéw przesiadkowych, ktore nie beda tylko peronem, ale beda
pozwalaly na to, zeby zorganizowaé wokot tego transport dowozowy, zeby dostepnosé
do transportu kolejowego byla na wysokim poziomie, zeby istniata tatwos$¢ przesiadek
pomiedzy réznymi §rodkami transportu, a sama warstwa architektoniczna rowniez byla
atrakcyjna. Tutaj mamy wizualizacje przystanku w Brzezinach, gdzie pod nasypem kole-
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jowym bedzie ulokowane wejscie na perony, rowniez funkcja biletowo-gastronomiczna,
tak to nazwijmy. Calo$¢ nie bedzie tworzyla bariery przestrzennej w poruszaniu sie
pomiedzy istniejgcymi ciggami transportowymi ulokowanymi na osi z prawej do lewej
strony ekranu.

Realizacja inwestycji zaklada istotne wykorzystanie funduszy europejskich. Tutaj
mozemy zobaczy¢ krotkie podsumowanie skali pozyskiwania funduszy dla poszczegol-
nych projektéw i wartoSci tych dofinansowan. W miare rozwoju inwestycji, w miare ich
wejscia w poszczegolne etapy pozyskujemy coraz wieksze dofinansowanie, ktére z powo-
dzeniem przeznaczane jest na realizowanie poszczegdlnych prac.

Z punktu widzenia kolejowego to tyle w najwiekszym skrocie. Przekazuje glos pani
Marzenie Hebdzie-Sztandtkie, ktora przekaze informacje dotyczace podprogramu lot-
niskowego.

Dyrektor Biura Zarzadzania Podprogramem Lotniskowym Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego Marzena Hebda-Sztandtkie:

g.k.

Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Nazywam sie Marzena Hebda-Sztandt-
kie. Wraz z kolegg Jarostawem Bodulskim reprezentujemy na dzisiejszym spotkaniu
Komisji Infrastruktury pion lotniskowy CPK. Bazujac na tym, jakie efekty osiggneliémy
w ciggu ostatnich miesiecy, chcielibyémy podkreslié, ze wszelkie prace w ramach lotni-
ska opierajg sie na glownych zalozeniach, ktére stanowig podstawe i zostaly wyrazone
w dokumentach koncepcyjnych powstania CPK.

Majac to na uwadze, powiem, ze ostatnie lata, a wlasciwie 2021 i 2022 r., koncentro-
waly sie na pracach planistycznych, ktore umozliwily wypracowanie wariantéw inwe-
storskich. To wspotpraca gléwnie przy pracach nad master planem oraz nad studium
techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowym, ktéra doprowadzita do powstania zintegrowa-
nego wariantu realizacji inwestycji, ktory stal sie wariantem rekomendowanym i zostat
zamieszczony w naszej dokumentacji stanowiacej podstawe do wnioskowania o wydanie
decyzji srodowiskowej zarowno dla lotniska, jak i dla wezla kolejowego.

Prace przygotowawcze do master planu obejmowaly w szczegdlnoSci budowe i wery-
fikacje prognoz ruchu lotniczego. Prognozy te zostaly zrealizowane i opracowane
we wspolpracy z IATA. Prognozy byly réwniez walidowane przez naszych partnerow,
w tym przez doradce strategicznego, ktérego role petni lotnisko Incheon. Jezeli chodzi
o zagadnienie zwiazane z pozyskaniem certyfikacji lotniska, nalezy pamieta¢, iz zgod-
nie z zasadami Prawa lotniczego jesteSmy zobowigzani do prowadzenia analiz meteoro-
logicznych. Na terenie inwestycji zostala zlokalizowana stacja meteorologiczna, ktora
przez okres 60 miesiecy generuje odpowiednie pomiary i raporty dotyczace takich danych
jak predko§¢ wiatru, kierunek, temperatura, opady. Wszelkie te dokumenty beda stuzyty
nam do przyszlego procesu certyfikacji lotniska. ]

W élad za tym trwala rowniez intensywna wspoélpraca z Polskg Agencja Zeglugi
Powietrznej, w szczegolnosci w zakresie opracowania procedur lotu oraz opracowania
planu organizacji ruchu lotniczego oraz najrézniejsze analizy w szczegblnosci zwigzane
ze wspoélpraca z przysztymi uzytkownikami lotniska i jego interesariuszami, ale rowniez
od strony komercyjnej, pod katem kalkulacji oplat lotniczych i pozalotniczych. Wszystkie
te elementy stanowig podstawe do opracowania master planu oraz planu generalnego,
co miato miejsce w koncowce 2022 r. W tym wlasnie okresie powstal kluczowy doku-
ment, jakim jest master plan, ktory przedstawia przede wszystkim lokalizacje, zakres
i sposob realizacji inwestycji, ale stanowi réwniez podstawe do rozpoczecia prac zwiaza-
nych z projektowaniem portu lotniczego.

Jezeli chodzi o strone formalng i zatwierdzenia planu generalnego, proces ten rozpo-
czelo w pazdzierniku forum interesariuszy. Nastepnie w grudniu uzyskana zostata pozy-
tywna opinia prezesa ULC-u i kolejne uzgodnienia: MON i ministra funduszy i polityki
regionalnej. Obecnie plan generalny lotniska jest na etapie zatwierdzen przez Minister-
stwo Infrastruktury.

Dziatania, ktore spowodowaly to, co przedstawie w dalszej czesci prezentacji, umoz-
liwito nam zlozenie wniosku o decyzje Srodowiskowg. To rowniez dzialania, ktore byly
prowadzone na terenie inwestycji, w szczegdlnosci dotyczace badan terenu i wykony-
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wania wiercen hydrogeologicznych i geotechnicznych, jak réwniez calorocznej inwenta-
ryzacji Srodowiskowej, ktéra w naszym przypadku miata trwaé 12 miesiecy, ale zostata
przedtuzona o trzy dodatkowe miesigce. Warianty, ktore zostaly wypracowane, w tym
badania §rodowiskowe i badania zwigzane z badaniami terenu, obecnie umozliwiaja
prace nad zlozeniem wnioskéw o wydanie decyzji lokalizacyjnych.

Jezeli chodzi o decyzje Srodowiskowg — jeszcze raz do tego wroce — zlozenie wniosku
nastgpito w pazdzierniku 2022 r. Obecnie w ramach naszych harmonograméw planu-
jemy uzyskanie decyzji w czerwcu 2023 r. ChcielibySmy podkreslic, ze w kwietniu roz-
poczely sie konsultacje spoleczne w sprawie tego dokumentu i potrwaja 30 dni.

Majac na uwadze finalizowane prace zwigzane z planowaniem lotniska, w 2022 r. roz-
poczeliSmy przetargi na pozyskanie projektantow poszczegdlnych elementéw sktadajg-
cych sie na infrastrukture lotniska. W tym byly rézne formuly przetargéow. Byt przetarg
nieograniczony w przypadku generalnego projektanta inzynierii ladowej, ktory zapro-
jektuje sieci, plyty postojowe, cze$é lotnicza lotniska, pasy startowe. W ramach przetargu
nieograniczonego zostala tutaj wybrana firma Dar. To oczywiscie konsorcjum z przewod-
nictwem firmy Dar. Prace rozpoczely sie w pazdzierniku. Byl to pierwszy projektant,
ktory rozpoczal prace, symbolicznie rozpoczynajac etap projektowania lotniska.

Roéwnolegle, rowniez w 2022 r., prowadzony byl przetarg w formule dialogu konku-
rencyjnego na wybor tzw. master architekta, czyli generalnego projektanta architek-
tury, ktorego prace obejmg zaprojektowanie terenu terminala, dworca kolejowego i wezla
przesiadkowego, tzw. PTI. W wyniku dialogu konkurencyjnego i bardziej skomplikowa-
nej niz przetarg nieograniczony procedury zostalo tutaj wybrane konsorcjum Foster and
Partners z NACO. Te prace projektowe rowniez sie rozpoczety. Umowa zostala podpisana
10 listopada. Wykonawca przedstawil juz pierwsze koncepcje dotyczace etapu koncep-
cyjnego i tego, jak bedzie wygladalo przyszte lotnisko, majac na uwadze konieczno§é
zapewnienia jak najwiekszej integracji z weztem kolejowym i w §wietle koniecznoSci
zapewnienia intermodalnos$ci planowanej inwestycji.

Pozostale prace projektowe wiaza sie z zagadnieniem stricte technicznym, czyli z zapew-
nieniem wszelkich niezbednych systemow na lotnisku. Tutaj zdecydowaliSmy sie na zorgani-
zowanie odrebnego przetargu na podmiot, ktory opracuje taka strategie systemow i nastepnie
wesprze spolke z przygotowaniu poszczegdlnych pakietow zamoéwieniowych do zrealizowania
przetargéw. W drodze przetargu zostala wybrana firma IDOM.

Lotnisko to nie tylko ptyty postojowe, pasy startowe i terminal, ale réwniez caly sze-
reg budynkow, inwestycji, ktore sg z nim powigzane. Z tego powodu, rowniez w 2022 r.,
byly realizowane dwa postepowania przetargowe na wybor firm, ktoére zaprojektuja tzw.
obiekty wspierajgce. Na obecnym etapie mamy juz zakonczone obydwa postepowania
przetargowe. Realizujemy umowy wykonawcze do tych postepowan. Pierwszg z nich
bedzie wybor firmy z grona firm juz wybranych do uméw ramowych, ktora zaprojektuje
wieze kontroli lotow.

Nie zapomnieliSmy rowniez o kwestii drogowej. W 2022 r. trwal przetarg, ktory
zakonczyl sie w 2023 r. podpisaniem umow na opracowanie koncepcji programowej drog.
Chodzi tutaj gtéwnie o zapewnienie dojazdu do lotniska od strony wschodniej i od strony
polnocnej, rowniez o polaczenie z systemem drog od strony zachodniej. Wybrana zostala
firma z Katowic Trakt, ktéra rowniez przystapila juz do realizacji tych prac.

Celem podprogramu lotniskowego w ramach przyjetych dokumentéw, w szczegolno-
Sci programu wieloletniego, bylo rozpoczecie prac przygotowawczych w 2023 r. Tutaj
rowniez prowadziliSmy postepowania przetargowe w ramach umoéw, najpierw ramo-
wych, potem wykonawczych, aby wybraé¢ podmioty, ktére beda realizowaly pierwsze
prace przygotowawcze. W 2022 r. zakonczyliSmy przetarg. W jego wyniku osiem firm,
oSmiu wykonawcéw zawarto z nami umowy. Obecnie, poczawszy od lutego, wykonywane
sg juz umowy wykonawcze, czyli trwajg pierwsze prace zwigzane z pracami rozbior-
kowymi na terenie inwestycji w ramach nieruchomosci, ktore zostaly pozyskane z tzw.
PDN, ktéry tez bedzie oméwiony w dalszej czesSci naszej prezentacji.

Jezeli chodzi o dalsze plany, obecnie trwajg wstepne konsultacje rynkowe dotyczace
pakietowania i przygotowania do realizacji robot zasadniczych. Pracujemy tez nad kwe-
stiami zapewnienia zasilania lotniska i kwestig optymalizacji ilo$ci mas ziemnych, ktore
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beda przedmiotem transportu w ramach wyréwnania i niwelacji terenu. Zagadnienia te
sg rowniez czesciowo konsultowane i realizowane przy wspolpracy wszystkich projek-
tantow, ktorych pozyskaliSmy w ostatnich miesiagcach.

Bardzo dziekuje. Jezeli chodzi o zakres informacji o tym, co dzialo sie w ostatnich
miesigcach w zakresie portu lotniczego, to tyle z mojej strony. Pozwole sobie teraz oddac
glos Kasi Dobronskiej. Bedzie to informacja na temat PDN.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze uprzejmie.

Dyrektor Pionu Relacji i Rozwoju Otoczenia Centralnego Portu Komunikacyjnego
Katarzyna Dobronska:

Dzien dobry. Katarzyna Dobronska. Opiekuje sie w spoélce pionem zwigzanym z rela-
cjami i rozwojem otoczenia inwestycji. Dzisiaj w bardzo duzym skrécie podam informacje
na temat Programu Dobrowolnych Naby¢, ktory nieustajgco trwa na terenie lotniska
od grudnia 2020 r. Zazwyczaj wszystkich najbardziej interesujg liczby zwigzane z tym
programem, dlatego na nich gléwnie sie dzisiaj skoncentrowaliémy. Sg to dane, ktore
najszybciej sie dezaktualizuja, poniewaz szczegolnie w ostatnich dniach proces ten jesz-
cze bardziej przybral na sile.

7 kwietnia zakonczyliSmy nabor wnioskow do Programu Dobrowolnych Naby¢
na terenie preferowanej lokalizacji lotniska. Stad adnotacja na slajdzie o tym, ze dane,
ktore za chwile przedstawie, obowigzuja na koniec marca. Na koniec marca zgloszenia
w ramach PDN obejmowaty blisko 3 tys. hektarow, co stanowi ponad 40% terenu wska-
zanego w rozporzgdzeniu obszarowym, i ok. 1,9 tys. hektaréw, czyli ponad 65% obszaru
preferowanej lokalizacji lotniska. Nieruchomos$ci nabyte do zasobu spétki stanowig nato-
miast prawie 600 hektaréow. Z tych 600 hektaréw acznie 400 hektaréw, tj. blisko 15%,
obejmuje obszar preferowanej lokalizacji lotniska.

Jezeli chodzi o prognoze na kwiecien, planujemy naby¢ blisko 700 hektaréw, nato-
miast powierzchnia planowanych do nabycia gruntéw w preferowanej lokalizacji lot-
niska w kwietniu to blisko 500 hektaréw. Obecnie ponad 1000 hektaréw jest na etapie
uzgodnien i uzyskiwania zgod korporacyjnych.

Dodam jeszcze, ze sukces PDN, czyli mozliwo§¢ zbycia przez mieszkancow nierucho-
moéci na rzecz spotki na preferencyjnych warunkach, a takze nabycie tym samym tych
nieruchomosci przez spétke z duzym wyprzedzeniem czasowym spowodowaly, ze obecnie
z mozliwos$ciami ustawowymi wprowadzamy analogiczny program na wszystkich prze-
biegach naszych inwestycji kolejowych. Juz dzisiaj wiemy, ze program ten cieszy sie
duzym zainteresowaniem. Po ogloszeniu wariantéw inwestorskich, o ktérych wczesniej
wspominal dyrektor Jasiak, odbieramy setki telefonéw, ktére méwig o tym, ze miesz-
kancy sg tym programem zainteresowani i pytaja, kiedy bedzie mozliwo§¢, zeby pierwsze
transakcje mogly dojsc do skutku.

To tyle, jezeli chodzi o PDN. Tytulem zakonczenia wspomne tylko, ze w ramach inwe-
stycji CPK realizowane sg rowniez inwestycje drogowe. Sg one realizowane we wspol-
pracy i przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. W bardzo duzym skro-
cie powiem, ze obejmuja one 400 km nowych drég w ramach inwestycji towarzyszacych
CPK, w tym: obwodnice aglomeracji warszawskiej, nowy przebieg drogi ekspresowej
oraz poszerzenie autostrady A2.

W tej czesci to tyle z naszej strony. Oczywiscie jak zwykle jesteSmy otwarci na pytania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Czy pan minister Horala chce uzupelnic?

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

g.k.

Moze powiem tylko jedno zdanie uzupelnienia czy jeden aspekt uzupelnienia, ktérego
nie byto w prezentacji. Jak by¢ moze panstwo, czlonkowie Komisji, pamietaja, pod wzgle-
dem finansowym mamy dwa gléwne charaktery programu inwestycyjnego CPK. Linie
kolejowe, drogi — to oczywiscie infrastruktura uzytku publicznego - sg finansowane
ze §rodkow publicznych, bo takie sg uwarunkowania prawne w UE, natomiast inwe-
stycja dotyczaca samego lotniska, cho¢ w sensie prawnym rowniez jest inwestycja celu
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publicznego, musi by¢ spdjna komercyjnie pod wzgledem biznesowym. Jezeli sg tam
inwestowane $rodki publiczne, to za kazdym razem muszg one przechodzié test prywat-
nego inwestora i tak sie dzieje, natomiast docelowo planujemy réwniez zaangazowanie
kapitatu prywatnego.

Model finansowy samego lotniska to, przypomne, dosy¢ klasyczna struktura project
finanse: 40% na kapitale i 60% w dlugu. W tych 40% dotyczacych kapitalu 51%, czyli
co najmniej piecdziesiat i jedna akcja, jest po stronie CPK-matki, czyli 100-procentowej
spotki Skarbu Panstwa, a do 49% czy 49,9% - w kazdym razie sg to udzialy mniejszo-
Sciowe — sg dla inwestora prywatnego. Nawiasem mowigc, pokazuje to tez skale korzysSci
dla naszego kraju, gdzie dzwignia finansowa dla tej inwestycji bedzie pie¢ razy wieksza
niz §rodki zaangazowane po stronie polskiej.

JesteSmy wlasnie na bardzo zaawansowanym etapie wyboru mniejszoSciowego udzia-
towca. Mamy caly szereg bardzo dobrych ofert. Poniewaz jest to wieloetapowe poste-
powanie konkurencyjne, o wszystkich nie moge méwi¢, natomiast moge powiedziec
o dwoch oferentach, ktérzy sami publicznie zrezygnowali juz z naleznego im przywileju
tajemnicy handlowej. To jest oczywiscie Incheon International Airport Corporation,
czyli firma zarzadzajaca lotniskiem Incheon, nasz doradca strategiczny, jak rowniez
Grupa VINCI, miedzynarodowa korporacja infrastrukturalna, jak mozna domyslic¢ sie
z nazwy, historycznie wywodzaca sie z Francji, majgca swojg siedzibe we Francji, acz-
kolwiek majgca portfel kapitalizacji kilkudziesieciu miliardéw dolaréw na calym $wiecie,
a pod wzgledem struktury kapitatowej to prywatna spétka gietldowa z duzym udziatem
kapitalu amerykanskiego.

Ci dwaj nasi oferenci sami publicznie powiedzieli juz o tym, ze sg oferentami. Nie
sg jedyni, tak ze patrzac na oferty, ktére w tym momencie mamy, ktoérych ksztalt finali-
zujemy, jestem przekonany, ze uda sie wybrac bardzo dobra, bardzo korzystng dla Polski
oferte i pozyska¢ partnera, ktory nie tylko wylozy pieniadze — a méwimy tu o kwocie
potencjalnie od 1,5 do 2 mld euro w grze, ktére beda przyciagniete do Polski jako bezpo-
Srednia inwestycja — ale wniesie rowniez najwyzszej Swiatowej klasy know-how, doswiad-
czenie w tego rodzaju projektach.

Nie jesteSmy tutaj pod $ciang i nie musimy byc. Mozemy samodzielnie kontynuowac
ten projekt, natomiast, tak jak mowie, jezeli bedzie dobra oferta — a na ten moment
jestem pod tym wzgledem optymistg — to w tym roku taka umowa inwestycyjna bedzie
podpisana i pojawi sie mniejszoSciowy udzialowiec w lotnisku, podkreslam: w samym
lotnisku, a nie w calym programie inwestycyjnym CPK, nie w jego komponencie doty-
czacym drog czy kolei, ale w komponencie lotniskowym.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Otwieram dyskusje. Pierwszy do glosu zglosit sie pan poset Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):

10

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Mam kroétkie pytanie. Bardzo dziekuje za pre-
zentacje, natomiast chcialem dowiedzieé sie, czy wiedza juz panstwo, ile caly ten projekt
bedzie kosztowal. Dzisiaj kluczowe jest chyba pytanie o to, ile to bedzie kosztowalo.
O tym, jak bedzie to finansowane, pan minister méwi juz od dluzszego czasu. Ile nato-
miast bedzie to kosztowalo? Styszalem, ze caly projekt ma kosztowac 50 mld euro, nato-
miast to bylo méwione rok temu. Myéle, ze patrzac na inflacje, moglibySmy juz moéwié
o co najmniej 60 mld euro. To jest pierwsza rzecz.

Po drugie, na jaka kwote spotka podpisala umowe, czyli jakie sg dzisiaj zobowigzania
z tytutu podpisanych uméw? Jakie w tym zakresie sg kwoty kar umownych za odstg-
pienie od tych uméw? Wydaje sie to dosyé prostym pytaniem. Myéle, ze pan prezes,
pan minister czy eksperci powinni mieé¢ te wiedze. Jezeli nie, to bardzo prosze pana
przewodniczgcego o zobowigzanie, zeby ta informacja przyszia do konica tygodnia. Ile
STES, w tym STES-R, zostalo podpisanych, zleconych? Jakie to sg koszty? Prositbym
o odpowiedz na pismie. To w takim samym trybie, wydaje sie, ze nie jest to informacja
bardzo trudna do znalezienia, 1gcznie z kosztami. W tej chwili to w zasadzie tyle. Bardzo
dziekuje.

g.k.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Panie ministrze? Zrobimy pytanie, odpowiedz, pytanie, odpowiedz,
zeby sie nie mieszalo.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Tak jest, szybka odpowiedZz. Oczywiscie w szczegotach przygotujemy odpowiedz
na piSmie, natomiast jest prosba, zeby przez biuro Komisji doprecyzowac pytanie. Dajmy
na to, sg umowy ramowe. Mamy caly szereg uméw ramowych, ktore nie sg do konca
wigzace dla spotki, nie wigza sie ze zobowigzaniami za niezawarcie, bo to jest wlasnie
umowa ramowa ze swej istoty, natomiast sg one zawarte i majg swdj budzet. Jest wiec
pro§ba o to, zeby tego rodzaju dylematy i to, co w tej odpowiedzi ma by¢, zostaly jasno
sprecyzowane.

Odpowiadajac natomiast ustnie, powiem, ze lotnisko jest juz projektem najbardziej
zaawansowanym i sparametryzowanym. Jako podstawe do negocjacji z udzialowcami
przyjmujemy calkowity CAPEX wynoszacy 8,1 mld euro, choé¢ oczywiscie to troche
zalezy od wybranej oferty, bo potencjalnie udziatowcy roznig sie np. w swoim widzeniu
zakresu pierwszego etapu. Ostatecznie wiec w umowie z inwestorem bedzie znajdowata
sie doktadna kwota, ale to pewnie ok. 8,1 mld euro. Inaczej mowiac, to jest ten parametr,
ktory bySmy chcieli, natomiast jesteSmy otwarci na negocjacje z potencjalnym inwesto-
rem. Jezeli méwilby na przyklad, ze jego zdaniem pierwszy etap powinien by¢ nieco
wiekszy, to silg rzeczy CAPEX tez bedzie nieco wiekszy.

Jezeli chodzi o caloksztalt programu, to szacunek 50 czy 60 mld euro jest rownie
dobry, jak pan posetl doskonale wie. To jest pytanie, ktére mozna by sformutowac tak:
,Jaki bedzie caltkowity koszt programu budowy drog krajowych i autostrad przez naj-
blizsze dwie perspektywy unijne, czyli rowniez tego, ktorego jeszcze nie ma?”. Tego tak
naprawde do konica nie wiemy. Im dalej méwimy o programie nowego systemu infra-
strukturalnego kraju... Zeby byla jasnos¢, bo czesto pojawia sie taka dezinformacja, czy
moze, powiem tagodnie, nieporozumienie mowigce, ze te linie kolejowe sa tylko do lotni-
ska. Nie. Przytlaczajaca wiekszo§c ludzi bedzie nimi jezdzi¢ nie na lotnisko, tylko po pro-
stu z r6znego rodzaju potrzebami i nawet gdyby$my nie budowali lotniska CPK, to przy-
tlaczajacg wiekszosc linii kolejowych i tak musielibySmy wybudowaé, juz chociazby dla-
tego, ze jest to realizacja zobowigzan do budowy Transeuropejskiej Sieci Transportowe;j
TEN-T. Gdyby$my tego nie zrobili, musielibySmy oddawac pienigdze z CEF-u itd, itd.

Jest to wiec program, ktory oczywiScie bedzie kosztowal kilkadziesiat miliardéw euro,
w przypadku miliardéw zlotych mozna mowi¢ o setkach miliardéw, tak samo jak pro-
gram budowy drog i autostrad czy Krajowy Program Kolejowy. To jest analogiczny pro-
gram inwestycji infrastrukturalnych publicznych w Polsce, rozpisany na dwie, dwie i pot
perspektywy unijne. Szacowanie projektéow inwestycyjnych, ktore sg bardziej oddalone
w czasie, musi by¢ bardzo, bardzo ogdlne i obarczone duzym btedem, natomiast odno-
$nie do projektow, ktore juz sg sparametryzowane i ktore juz faktycznie sie zaczynaja,
czyli wezet CPK, czyli Warszawa — £.6dz, czyli kolej duzych predkos$ci pod t.odzia, jak
tylko otrzymamy pismo precyzujace prosbe o informacje, to oczywiScie takiej udzielimy.
Zresztg udzielamy jej, bo panstwo postowie piszg interpelacje, piszg wnioski o dostep
do informacji publicznej, wiec na biezaco tych odpowiedzi udzielamy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.

Posel Maciej Lasek (KO):
Krétko. Panie ministrze, patrzac na odpowiedzi, chcialbym przypomnie¢, ze w ciagu
ostatniego polrocza odbyly sie trzy spotkania zespolow ds. przewymiarowanych inwesty-
cji, ktorym tez mialy zostaé udzielone odpowiedzi. Przez pét roku nie sptyneta ani jedna
odpowiedz, wiec bardzo prositbym jednak o zintensyfikowanie prac. Bede wnioskowal
do pana przewodniczacego o zakreslenie terminu odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan posel Kwiatkowski.
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Posel Robert Kwiatkowski (LD):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Chcialem kontynuowaé¢ watek finansowy,
bo to jest co$, czego moim zdaniem w prezentacji ewidentnie zabraklo. Pan minister
skwitowal to barwnym, dosadnym sformulowaniem méwigcym, ze tak naprawde tego
nie wiemy. Jak to tego nie wiemy, skoro tu jest program inwestycji, ktory podobno
ma strategiczny charakter i ma konczy¢ sie w tej dekadzie?

Mamy 2023 r. Mydlicie nam panstwo oczy, pokazujgc réznego rodzaju symulacje
finansowe dotyczace ledwie matego wycinka samego obiektu lotniskowego. Przepraszam,
ale co z calg reszta? Przypomne, ze istota tej inicjatywy jest taka, ze w §rodku niczego,
tzn. w Baranowie, buduje sie wielki miedzynarodowy port lotniczy, ktéry pono¢ w ciggu
roku ma przerzuca¢ 100 mln pasazerow. W to oczywiscie nie wierze, ale, przynajmniej
w zamierzeniu pomystodawcow, trzeba dowiezé, przywiezc, odwiezé.

Moéwicie, ze to moze byé miedzy 50 a 60 mld euro w ciggu najblizszych paru lat?
Prosilbym o odrobine szacunku, takze dla Komisji. Poprosimy o konkretne projekcje
finansowe, bo nawet liczby, ktére przemknely przez ekran w trakcie prezentacji, to byly
obiecane Srodki z KPO. Nie chce sie zneca¢ i przypominac, jaki jest dzisiaj stan pozyska-
nia przez Polske srodkow z KPO oraz z CEF - Connecting Europe Facility - jesli dobrze
zapamietalem, 770 mln euro, ale to wszystko jest patykiem na wodzie pisane.

Tymczasem wasz lider, méwie o Jarostawie Kaczynskim, zakomunikowal, ze sg dwa
priorytety, jeSli chodzi o finansowanie z budzetu w najblizszym czasie. Pierwszy
to modernizacja sit zbrojnych, a drugi to pakiet socjalny, zabezpieczenia socjalne. Zreszta
to priorytety, z ktorymi trudno sie nie zgodzi¢, tylko ze oSmiele sie zauwazy¢, ze tam
nie ma inicjatywy czy projektu typu CPK. Skad finansowanie na caly ten projekt: nie
na lotnisko, a na projekt? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie ministrze, chce pan odniesc sie do tego?

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
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Dziekuje. Tu mam pewien problem, bo mam wrazenie, ze pan posel... Nie wiem, moze
pana posla nie bylo na sali albo nie stuchal. Mam wrazenie rowniez, jakby nie bylo pana
na sali na wszelkich innych posiedzeniach Komisji.

Po pierwsze, nie wiem, skad bierze pan liczbe 100 mln pasazeréw w przeciggu
kilku lat. Wyraznie mowimy, ze na ten moment pierwszy etap CPK jest planowany
na ok. 40 mln pasazeréw. Wynika z prognozy IATA, wynika to z biznesplanu. Kwota
100 mln pasazeréw zostala podana jako pewien potencjal na przyszlos¢, tzn. teraz
projektujac na 40 min pasazerow i budujac lotnisko na 40 mln pasazeréw, bedziemy
je budowa¢ tak, ze gdyby w przyszlosci zaczeto sie ono zapelniaé, to beda mozliwe
kolejne etapy rozbudowy, kolejne, kolejne, w miare rozwoju rynku. Pewna otwartosé
zaprojektowanej infrastruktury bedzie taka, zeby kiedys, jezeli bedzie taka potrzeba,
lotnisko mogto doj$¢ do 100 mln pasazerow.

Oczywiscie teraz brzmi to jak science fiction, ale gdyby kiedys, kiedys, kiedys$ planujac
cywilny port lotniczy Chopina, przyjeto, ze w dalekiej przyszioSci moze by¢ potrzeba jego
rozbudowy, teraz nie musielibyémy budowa¢ CPK. Planujac inwestycje, zawsze trzeba
wiec mie¢ na uwadze tez daleki horyzont tylko i wylacznie w sensie otwartosci infra-
struktury, pewnej rezerwacji terenu, nieblokowania rozwoju na przysztosé. Natomiast
lotnisko CPK, to, ktore ma mie¢ budowe zakonczong w 2027 r., a by¢ otwarte komercyj-
nie w 2028 r., bedzie na ok. 40 mln pasazeré6w maksymalnej przepustowosci.

Po drugie, nie bedzie w zadnym §rodku niczego, tylko miedzy Warszawg a t.odzia,
przy autostradzie A2, przy skrzyzowaniu z przyszlg autostradowsg obwodnicg Warszawy,
przy Centralnej Magistrali Kolejowej i blisko autostrady Al. Zaréwno przedstawiciele
nauki, jak i praktycy od lat uwazali, ze to jest odpowiednie miejsce. To jest érodek cigze-
nia komunikacyjnego Polski, zresztg w czasie dojazdu 15 minut z Warszawy Centralnej.
Bedzie to lotnisko znacznie blizsze Warszawie i blizej polozone w stosunku do centrum
Warszawy niz caly szereg najwiekszych lotnisk obstugujacych aglomeracje na §wiecie.
Przyktadowo z portu lotniczego Incheon do centrum Seulu pociggiem jedzie sie 45 minut,
a z CPK bedzie sie jechalo 15 minut, wiec to wcale nie jest posrodku niczego.
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I nie do 2030 r. Tu juz pan poset chyba nie stuchal mojej wypowiedzi dostownie przed
chwila. Program inwestycyjny CPK - chce, zeby to wybrzmialo, skoro nie jest to jeszcze
wiedza powszechna, cho¢ wydawatlo sie, ze jest — to jest program odpowiadajgcy na pyta-
nie, czego brakuje w polskiej infrastrukturze, jezeli podsumowujemy jej stan obecny
i obecnie juz realizowane inwestycje w ramach KPK, w ramach programu budowy dréog
i autostrad, to czego jeszcze nam brakuje, zebySmy mieli system transportowy na pozio-
mie panstw naprawde wysoko rozwinietych. Te inwestycje zostaly zebrane w program
inwestycyjny CPK.

Brakuje nam lotniska z prawdziwego zdarzenia. Brakuje nam sieci kolei duzych pred-
kosci. Brakuje nam kilku tysiecy kilometrow linii kolejowych. Troche brakuje nam réw-
niez inwestycji drogowych, ale juz na mniejszg skale, bo te projekty sg rozpedzone. Pro-
gram inwestycyjny CPK obejmuje inwestycje czy poszczegélne projekty inwestycyjne,
ktore beda roztozone do 2035/2036 r. Jak méwimy o 2035 r. czy 2036 r., to moze byc
to i 2037 r. Z takim wyprzedzeniem to jest w stanie sie wydtuzyc.

To tak samo jak pan posel nie jest w stanie odpowiedzie¢ na pytanie, ile bedzie kosz-
towal krajowy program budowy drog krajowych i autostrad, ale nie ten obecnie realizo-
wany, tylko ten, ktory powstanie dopiero za 10 lat. Takie pytanie to jest pytanie doty-
czgce tego, ile bedzie kosztowat caly program inwestycyjny CPK. Powt6rze natomiast,
ze projekty inwestycyjne, ktore sg na biegu, ktére sg realizowane, sg sparametryzowane
i te informacje panstwo oczywiscie otrzymajg. Tych, ktore sg realizowane w najblizsze]
perspektywie, i samego lotniska, wezta CPK, linii kolejowej Warszawa — 1.6dz... Potem
w kolejnych latach, w miare postepu prac nad kolejnymi projektami bedg one oczywiscie
juz do precyzyjnego oszacowania i takie kwoty bedzie mozna podawac.

Jeszcze raz powtorze. To nie jest kolej, to nie sg projekty dojazdu do lotniska.
To sg brakujace w Polsce polgczenia kolejowe. I tak, nawet jakby w ogole tego lotniska
nie bylo, bedziemy potrzebowali polaczenia miedzy Wroctawiem a Warszawa np. nie
dookota, tylko po bezposSredniej linii, bo to jest pozaborowa zaszlos¢, ze nie mamy takiego
polaczenia. I tak bedziemy potrzebowali polaczenia w wysokim standardzie miedzy
Rzeszowem i Warszawa. I tak bedziemy potrzebowali redundantne;j linii do Trdjmiasta,
bo jezeli chcemy zwiekszy¢ udzial przewozéw kolejowych, to obecne polgczenia sg juz
niewydolne, a co dopiero méwi¢ o majgcych obstuzy¢ wzrost gospodarczy, wzrost mobil-
nosci, jeszcze wzrost udzialu przejazdéw kolejg w transporcie ogélem. Itd, itd. Trzeba
na to patrzec z tej perspektywy.

Zrodia finansowania sg oczywiste: takie jak drog, takie jak linii kolegjowych. Akurat tego
chyba nie trzeba tlumaczy¢ na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Méwige w najwiekszym
skrocie, to polskie Srodki publiczne plus srodki unijne. Wspomniany CEF i fundusze spojnosci
sq niczym niezagrozone. Nie wiem, czemu méwi pan, ze one sg teoretyczne. Srodki z CEF jak
najbardziej wplywaja do Polski, kolejne projekty sg realizowane.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prositbym, panie ministrze, o wiekszg zwiezto§¢ wypowiedzi. Te 15
minut z Warszawy do Baranowa to chyba helikopterem, bo ta odlegtoS¢ nie jest jednak taka.
Pani poset Matysiak.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Panie przewodniczacy, obecnie gdyby pan jechat do Y.odzi zwyklym, konwencjonalnym pocia-
giem, to okolice Baranowa mija pan po 20 minutach od wyjechania z Warszawy Centralnej
w sytuacji normalnego przejazdu przez Warszawe Zachodnig. Na to nie zwraca sie uwagi,
bo tam nie ma zadnej stacji. Naprawde nie jest to wiec zadne osiggniecie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jezdze samochodem i tez wiem, ile sie stamtad jedzie, ale zobaczymy. Pani posel Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Dzien dobry. Dziekuje za udzielenie glosu. Mam w zasadzie dwa pytania. Jedno dotyczy
§rodkow z KPO. Na prezentacji widzieliSmy, ze one sg planowane, jezeli chodzi o budowe
linii kolejowych. Co, jezeli tych pieniedzy nie dostaniemy? Znam wypowiedzi medialne
dotyczace tego, ze i tak bedziemy ten projekt realizowac ze Srodkéow krajowych. Jest
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natomiast pytanie o to, jak wplynie to na harmonogram inwestycji, a wydaje mi sie,
ze w tym momencie harmonogramy sg juz dosy¢ mocno rozjechane. Jak bardzo wydluzy
to powstanie tych linii przy zalozeniu, ze nie bedziemy mie¢ §rodkéw unijnych?

Drugie pytanie to w zasadzie kilka pytan dotyczacych Programu Dobrowolnych
Naby¢. Chciatabym dowiedzie¢ sie, jak dokladnie wyglada harmonogram czasowy pozy-
skiwania gruntéw pod inwestycje CPK. Chodzi mi tutaj o to, ile w danym roku pozy-
skanych bylo hektaréw gruntéw. Ile tacznie gruntéw do marca 2023 r. pozyskano pod
inwestycje? Ile tgcznie hektarow gruntu jest na etapie uzgodnien i pozyskiwania zgod
korporacyjnych? Tutaj tez prosze o stan na marzec tego roku. Ile kosztowata kampania,
ktora promowala PDN od poczatku jego istnienia, a takze jakie wydarzenia towarzy-
szgce zorganizowano, by promowaé PDN, oraz jaki byt ich koszt?

Ostatnie pytanie z tej serii: ile zgltoszen wplyneto do PDN, a ile ostatecznie zostalo
sfinalizowanych tak, ze grunty zostaly przejete pod inwestycje? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Moze odpowiem na pytanie odno$nie do KPO. Odnoénie do szczegbéltowych informacji
o PDN poprosze panig dyrektor.

dJezeli chodzi o KPO, akurat udzial CPK w KPO nie jest gigantyczny. To jest kwota
ok. 100 mln euro, wiec nie sadze, zeby wiekszym problemem bylo teoretyczne, ewen-
tualne pozyskanie tych érodkow ze zrodel krajowych. To nie jest ta skala. Jest duzo
projektow kolejowych na kilka miliardow euro, ale to sg akurat projekty modernizacyjne
realizowane przez PKP PLK, a te budowy CPK ze wzgledu na pewien horyzont czasowy
KPO nie sg jego duzym elementem.

Jak mowie, to jednak pytanie teoretyczne, poniewaz oczywiscie pienigdze z KPO nam
sie nalezg i jestem przekonany, ze Polska je otrzyma, by¢ moze jeszcze przed wyborami,
a najdalej po wyborach, bo wéwczas albo cel polityczny, ktérego wynikiem jest wstrzy-
mywanie KPO... Politycy europejscy, ktérzy chcieliby w Polsce zmienié wladze, uznajg
juz, ze sie nie udalo, i trudno, trzeba jednak wyplacié, bo sprawa jest oczywista, a gdyby,
nie daj Boze, nie udato si¢, to tym bardziej, ale pewnie bedziemy rézni¢ sie w ocenie tego,
czy ta operacja uda sie, czy nie. Jest to zagadnienie czysto polityczne, nie merytoryczne.

Teraz moze poprosze panig dyrektor Dobroniska o kwestie dotyczace PDN.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze bardzo.

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:
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Moge powtorzyc¢ jeszcze raz, bo niemal wszystkie te dane znajdowaly sie w naszej pre-
zentacji. Obowigzywaly one na stan z kofica marca 2023 r., tak jak pani prosita. Z przy-
jemnoScig powtorze, bo wydaje sie, ze te liczby sg znaczace. To jest blisko 3 tys. hekta-
row w zgloszeniach. Mowie tutaj o terenie wskazanym w rozporzadzeniu obszarowym.
To jest ponad 40% tego obszaru. Natomiast jezeli chodzi o preferowang lokalizacje lot-
niska, to jest 1,9 tys. hektarow, co stanowi 65% preferowanej lokalizacji lotniska. Jezeli
chodzi o stan nabycia do zasobu spétki, jest to 600 hektaréw obszaru wskazanego w roz-
porzadzeniu obszarowym. 400 hektarow to jest 15% obszaru preferowanej lokalizacji lot-
niska, czyli z tych 600 hektaréw 400 hektaréw to jest stan na terenie przysziego portu.

Tak jak wspominatam, 7 kwietnia zakonczyliSmy proces przyjmowania wnioskéw
do PDN na terenie preferowanej lokalizacji lotniska, wiec dzisiaj, poSwigtecznie, jeste-
Smy na etapie podsumowywania zgloszen, poniewaz do ostatniego dnia nasi tzw. opie-
kunowie obszaru byli obecni w terenie i przyjmowali nowe zgloszenia. Jutro podczas
naszego webinaru dla mieszkancéw bedziemy podsumowywaé obecny stan. Tak jak
wspominalam, te dane dezaktualizuja sie najszybciej i z tego jesteSmy bardzo zadowo-
leni. Zapraszamy jutro na nasz webinar. Nie tylko mieszkancy mogg w nim uczestniczyc.
Bedg tam podane naj§wiezsze dane na temat liczby zgloszen. Oczywiscie sukcesywnie
przeklada sie to na coraz wiekszg liczbe nabytych hektarow.
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Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:

Jeszcze tylko dopytam. Pytatam tez o harmonogram czasowy pozyskiwania tych grun-
tow. Czy moze pani co$§ powiedzie¢? Tego w prezentacji tez nie byto.

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:

Dobrze. Tak jak wspominalam, w pigtek zakonczyliémy nabér na terenie preferowanej
lokalizacji lotniska. Teraz przenosimy sie z naszg dziatalnoScig i bezposrednim kontaktem
z mieszkancami na teren poludnia oraz na wschéd. Méwimy o terenie wskazanym w roz-
porzadzeniu obszarowym. Teraz natomiast bardzo skupiamy sie na tym, zeby analogiczny
program wdrozy¢ takze na naszych inwestycjach kolejowych. Najblizsza inwestycja, na kto-
rej bedzie mozliwos¢ zbycia swoich nieruchomosci na rzecz spéiki, to bedzie nasza nitka
na obszarze z Warszawy do Lodzi. To jest nasz najblizszy projekt, jezeli chodzi o harmono-
gram. Tam ta mozliwo§¢ bedzie uruchomiona. To pierwsze zielone §wiatlo na przystgpienie
do programu. OczywiScie nieustannie jesteSmy tam w kontakcie z mieszkancami, natomiast
pierwsze transakcje bedg mogly dokonac sie po planie rezerwacji, a po uzyskaniu decyzji ro-
dowiskowej pojawia sie ta pierwsza chwila, kiedy mozemy juz oficjalnie procedowaé, kiedy
podjete zostang pierwsze decyzje administracyjne.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Moze powiem jeszcze stowo wyjasnienia. Ot6z rozlozenie w czasie PDN dotyczacego
inwestycji lotniskowej, a wiec silg rzeczy rowniez wezlta kolejowego i inwestycji kolejo-
wych, jest rozne z tej oto przyczyny, ze w przypadku inwestycji lotniskowej zdecydowa-
liSmy sie, zresztg ustawodawca nam pozwolil, na §wiadome podjecie pewnego ryzyka,
tzn. rozpoczynanie PDN, zanim ustalona jest ostateczna doktadna lokalizacja inwesty-
cji. Takie byly glosy strony spotecznej, ze ludzie chcg mie¢ wiecej czasu na zaplanowa-
nie swojej przyszlo§ci, wiec program byl rozpoczynany na wczesnym etapie inwesty-
cji, a wiec wtedy, kiedy doktadna lokalizacja nie byla jeszcze znana i nie byl wybrany
doktadny wariant inwestorski.

W zwiazku z tym obszar objety rezerwacja i PDN byl znacznie wiekszy niz obszar
potrzebny pod lotnisko, poniewaz w tym obszarze musialy zmiesci¢ sie wszystkie moz-
liwe na danym etapie analizowane warianty dokladnej lokalizacji lotniska. Zresztg cheé
wyjscia naprzeciw potrzebie spolecznej spotkala sie — co mnie zresztg w ogéle juz nie
zaskakuje - z krytyka i teoriami spiskowymi o tym, dlaczego chcemy kupic na 8 tys.
hektarow, podczas gdy samo lotnisko zajmie 2 tys. hektarow z hakiem czy 3 tys. hekta-
row. Wlaénie dlatego.

W przypadku inwestycji liniowych, inwestycji kolejowych takiej mozliwoSci juz nie
ma, poniewaz inwestycja punktowa, nawet jak jest kilka wariantow, ma je mniej wie-
cej w tym samym miejscu, nie r6znig sie od siebie lokalizacja, natomiast dla inwestycji
liniowej réznica w lokalizacji moze by¢ bardzo znaczaca i nie mozemy nabywaé nieru-
chomosci na przebiegu, przy ktéorym w przysztosci moze okazac sie, ze nie bedzie tym
przebiegiem, po ktorym bedzie zlokalizowana linia kolejowa.

W zwigzku z tym etap decyzji Srodowiskowe]j —a wiec do momentu, w ktérym w sposob
formalno-prawny w procesie inwestycyjnym de facto utrwalony jest juz konkretny prze-
bieg i konkretna lokalizacja — zawsze musi by¢ traktowany wielowariantowo, a od tego
momentu kolejne decyzje muszg juz by¢ zgodne z decyzja Srodowiskowg. To jest wiec
moment dla inwestycji kolejowych liniowych w harmonogramie inwestycji, kiedy PDN
bedzie mogt startowaé w sensie zawierania umow, tzn. w sensie informacyjnym i roz-
poczynania negocjacji moze wystartowac juz weze$niej, ale w sensie zawierania umow
decyzja Srodowiskowa jest tym momentem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pani posetl Sibinska.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:

g.k.

Panie przewodniczacy, chciatabym, zeby pani Dobronska odpowiedziala jeszcze na pyta-
nie dotyczace kosztéw PDN, bo pytalam o to, ile ten program kosztowat od poczatku
jego uruchomienia i jakie wydarzenia byly podejmowane, jakie wydarzenia byty organi-
zowane, zeby program promowac.
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Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:
Jezeli chodzi o kwoty w poszczegolnych transakcjach, to tutaj od poczatku bronimy tego,
zeby ten proces nie byl... Obu stronom zalezy na tym, zeby kwoty konkretnych transak-
cji zostaly na etapie uzgodnien miedzy stronami. Szanujemy to i nie méwimy o kwotach,
ktore zostaly wydane na poszczegélne transakcje, natomiast...

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Przepraszam, chcialem zauwazy¢, ze to nie sg panstwa pienigdze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze kontynuowac.

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:
Natomiast jezeli chodzi o wydarzenia, ktore towarzyszyly PDN, kontaktujemy sie
z mieszkancami gtéwnie indywidualnie przez naszych pracownikow, tzw. opiekunéw
obszaru. Odbywa sie to wylacznie kosztem pensji, ktore otrzymujg. Nie wiem, jakie
wydarzenia ma pani na my§li.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Nie, prosze pani. Zapytatam, ile panstwo jako spétka wydali na kampanie, ktéra promuje
PDN. Nie pytam o konkretne kwoty, ktore konkretni mieszkancy dostali, zbywajac zie-
mie czy swojg posiadlosc, tylko o to, ile kosztowalo z panstwa pieniedzy promowanie tego
programu i co zrobiliScie panstwo, zeby mieszkancy dowiedzieli sie o tym programie.
Chciatabym uzyska¢ konkretng odpowiedz.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze. Pytanie jest juz konkretne. Pani dyrektor?

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:

Slyszatam, ze padlo tutaj stowo ,,pikniki”. Pikniki nie mialy zadania promowania PDN.
Umozliwialy mieszkancom pozyskanie informacji na temat catego programu CPK w for-
macie mniej oficjalnym, anizeli odbywa sie to w dzisiejszym gronie badz na oficjalnych
spotkaniach przedstawicieli spétki z przedstawicielami wladz jednostek samorzadu
terytorialnego. Naszg inicjatywg organizacji mniej formalnych spotkan z mieszkancami
wychodziliSmy naprzeciw ich oczekiwaniom. Dziekowano nam za to, ze przyszliSmy
porozmawiac z mieszkancami tych miejscowoSci w mniej oficjalny sposéb. Przedstawili-
Smy informacje na temat calej inwestycji w sposéb przystepny dla kazdego z mieszkan-
cow, ktory chcial sie tam pojawié. Bylo to ok. 500 os6b z terenu inwestycji. W zwigzku
z tym uwazam, ze jak na pierwsze tego rodzaju kontakty z mieszkancami byl to duzy
sukces i spowodowalo to przelamanie w kontaktach ze spétka, a pdzniej chetne uczest-
nictwo w rozmowach bezpo§rednich z naszymi opiekunami obszaru.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje, pani dyrektor, za te wypowiedZ, natomiast idgc na posiedzenie
Komisji, tych ,,zadowolonych” mieszkancéw miatem przyjemnosc spotkaé pod Sejmem
i raczej nie byla to atmosfera piknikowa.

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:
Prosze wybaczy¢, ale na terenie mamy bardzo duzo mieszkancow, a tutaj jest ich jedynie
garstka, ktora oczywiscie jest chetna glo$niej wyrazac swoje opinie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Tzn. te ,garstki” widzialem i w Jaktorowie, i w wielu innych miejscach, i w Kaliszu.
Naprawde mozna by wymieniac i wymieniac, wiec taki hurraoptymizm raczej nie jest
wskazany.
Kolejna do glosu jest pani poset...

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
To nie jest hurraoptymizm, tylko fakty. Mowimy o faktach, o ludziach, z ktérymi mamy
bezposredni kontakt, ktorzy chcg sprzedawaé nieruchomosci CPK.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie ministrze, ja tu udzielam glosu. Serdecznie dziekuje. Pani poset Sibinska.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Pan przewodniczacy powiedzial tu o samych lokalizacjach, a do tego etapu jeszcze nie
doszlismy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Pani poset Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialam rozpoczg¢ wlasnie od zadowolonych
i szczeSliwych ludzi, ktorzy w tej chwili protestuja pod Sejmem. Chwile spéznitam sie
na to posiedzenie Komisji, poniewaz takie akurat mialam polaczenie. Mysle, ze o tym
tez pan minister za chwile uslyszy. Slyszatam akurat wypowiedz pani Dobronskiej, ktéra
kilkakrotnie w ramach prezentowania PDN powtarzala: sukces, sukces, sukces. Pytanie,
czyj to jest sukces i czy na pewno jest to sukces.

Niedawno bylam w Brzezinach w wojew6dztwie 16dzkim. MieliSmy tam spotkanie
z osobami, ktore przedstawily nam jakie§ koszmarne propozycje, ktore padaja z panstwa
strony. Nie doéc, ze propozycje linii kolejowej, ktora przecina nowo wybudowane osiedla,
ktora pozbawia dorobku catego zycia wielu, wielu mieszkancoéw... Byla tam starsza pani,
ktéra ze tzami w oczach opowiadala o tym, ze to jest cale jej zycie, ktore teraz panstwo jej
odbierzecie i dacie jakie$ pieniadze, ktére w zaden sposob nie zrekompensujg ani samego
obiektu, samego domu, ani warto§ci zwigzanych ze wspomnieniami. Ona jest starszg
osobg i nie wyobraza sobie przeprowadzki.

Jesli wiec stysze ,,sukces w dogadywaniu sie z ludzmi”, to proponowalabym, zeby
wyszla pani w tej chwili do tych ludzi i po prostu opowiedziala im, jakie odnosicie suk-
cesy ijak dogadujecie sie z tymi innymi, ktorzy nie krzycza i ktérzy bardzo spokojnie
i z wywazonym namyslem przyjmuja wasze propozycje, i wszyscy sg bardzo zadowoleni.
Naprawde, bardzo prosze wyjs¢ do tych ludzi i powiedzie¢ im, zeby sie nie martwili,
bo osiaggniecie sukces w waszych negocjacjach. Mysle, ze takie samozadowolenie to nie
jest to, o co wszystkim nam chodzi.

Protesty sa w wielu punktach kraju, w wielu miejscowoS§ciach. Jezdzimy, spotykamy
sie. Ludzie naprawde nie wiedza, o co wam chodzi. To tak, jakby kto§ usiad! i pokre§lit
sobie po mapce, bo akurat widzi, ze tam wypada, zeby przejechala kolej, zupelnie bez
wizji w terenie, bez rozméw z ludzmi. Ludzie nie protestujg dlatego, ze lubig to robic.
Ludzie protestuja dlatego, ze czuja, ze dzieje im sie krzywda, ze kto§ chce ich oszukag,
ze kto§ chce pozbawic ich majatku zycia, ze kto§ po prostu chce im zniszezy¢ zycie. Mto-
dzi ludzie mowia: ,, To jest nasze zycie. Niszczycie nasze zycie”. W ogole tego nie stucha-
cie, bo nie stuchacie ludzi. To uwagi na temat tego zadowolenia i dotyczace PGN.

Teraz chcialabym bardzo konkretnie zapyta¢ pana ministra i poprosi¢ o odpowiedz
na pi§mie. Bardzo prosze, tak jak byl tutaj apel zaréwno ze strony pana posta Laska, jak
i, my§le, wielu innych osob, zeby to byta konkretna i terminowa odpowiedz, a zadne owi-
janie w bawelne. My§le, ze skoro jest tam juz zatrudnionych mnéstwo oséb i proces ten
trwa juz jaki$ czas, to z odpowiedzig nie bedzie zadnego problemu. Bardzo wiec prosze.
Myéle, ze dwa tygodnie to czas, w ktérym spokojnie powinniscie zdazy¢ z odpowiedzia.

Moje pytanie dotyczy projektow. Styszatam, ze sg juz wybrane konkretne biura pro-
jektowe, ktore beda pracowaly nad r6znymi komponentami i odcinkami. Chcialabym
zapytac, kto to wszystko nadzoruje. Rozumiem, ze to nie pan minister, bo pan minister
nie ma takiego wyksztalcenia kierunkowego. Kto to nadzoruje? Kto koordynuje wszyst-
kie te projekty? Kto bedzie spinal to w calo§¢ tak, zeby to sie zeszlo, zeby tory sie nie
rozjechaly, zeby wjazdy na CPK byly odpowiednie itd, itd.? Kto odpowiada za calo$c prac
projektowych? Chcialabym poznaé te osoby fizycznie, z imienia i nazwiska. Jakie osoby
sg zatrudnione? Jakie majg one kompetencje? Jakie majg wyksztalcenie? Jakie majg
przygotowanie zawodowe do pelnienia takich funkcji?

Nie chce pytaé o zarobki, bo znowu ustyszymy dziwne z kim§ poréwnania. Mysle,
ze jest to istotne, bo to sg nasze publiczne pieniadze, ale przede wszystkim chodzi
mi o kompetencje. Wiecie, na Zachodzie jest taka dobra zasada, ze ci, ktorzy projektuja,
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stawiajg tez tabliczke, ze to dzieto wykonali. Chciatabym wiedzie¢, czyja tabliczka i jakie

nazwiska beda okreslone na nowopowstalych obiektach. To jest bardzo wazne. MySle,

ze kto§, kto nie prowadzil zadnego procesu inwestycyjnego, nie wie, o czym moéwie, ale

kto§, kto sie na tym zna, powinien doskonale poradzi¢ sobie z odpowiedzig na to pytanie.
Drobny szczegél. Pan minister powiedzial, ze...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Ale prositbym... Zapisanych jest jeszcze wielu posiow i strona spoleczna.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Tak, juz koncze, ostatnie pytanie, krotkie, szczegélowe. W swojej wypowiedzi pan
minister powiedzial, ze to, co prezentujecie, ma by¢ tez odpowiedzig na to, czego bra-
kuje, ze ma to byé odpowiedz na brakujgce w Polsce polgczenia kolejowe. Otdz, panie
ministrze, powiem panu, czego brakuje i bardzo prosze o odpowiedz, jak zamierzacie
to rozwigzac. Patrze na mapke kolejowych szprych CPK. Prosze sobie wyobrazic, ze nie
ma zadnego polaczenia pomiedzy dwiema stolicami wojewdodztwa lubuskiego. Zielona
Gora, Gorzéw Wielkopolski znikajg, uciekajg, nie ma zadnego polaczenia, a mysle,
ze dobrze byloby, zeby roéwniez mieszkancy tych terenéw mieli dostep do tego waszego
cudu technicznego.

Brakuje polgczenia Zielona Gora — Gorzow Wielkopolski — Szczecin. Wasze nitki kon-
czg sie dziwnie, w polu. Nie ma tutaj polaczenia, a mysle, ze to tez jest bardzo odpowied-
nie. Wie pan, jak kto$ jest w stanie dojechac z Gorzowa do Szczecina, to péZniej ma roézne
mozliwosci innych potgczen, niekoniecznie przez CPK. Konkretne pytanie jest takie. Jak
zamierzacie to rozwigzac: polgczenie dwoch stolic wojewodztwa lubuskiego i polaczenie
Gorzowa Wielkopolskiego ze Szczecinem? Zadal pan pytanie, czego brakuje, wiec panu
podpowiadam, czego brakuje, i prosze mi odpowiedzie¢, jak pan to rozwiaze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje. Bylo to pytanie na piSmie. Mam pytanie do pani dyrektor. Wiele czyta sie
i mowi o promocji CPK za granicag. Mam pytanie o to, jaki budzet jest na to przezna-
czony i ile Srodkow juz zostalo wydatkowanych na ten cel.

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:

Czy moglabym jeszcze odnie§¢ sie do pierwszych slow na temat PDN, o ktorym byta mowa?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze.

Dyrektor pionu CPK Katarzyna Dobronska:

18

Dziekuje. Ja rowniez nie dalej niz dwa tygodnie temu bylam w Brzezinach i réwniez
rozmawialam z tamtejszymi mieszkancami. OczywiScie rozumiem, ze zawsze glos
sprzeciwu, negatywny glos jest zawsze lepiej styszalny. Jest tez po prostu atrakcyjniej-
szy medialnie, natomiast nie dyskutujemy z tym, ze jest to proces trudny. Naprawde
z olbrzymig empatig podchodzimy do kazdego mieszkanca. Stad nasza che¢ indywidu-
alnego kontaktu z kazdym z nich.

Smuci mnie natomiast to, ze panstwo z gory zakladaja, ze tej przytoczonej starszej
pani nie bedzie sta¢ na odtworzenie swojego zycia w innym miejscu. Ot6z mam wrazenie,
ze w ramach PDN i preferencyjnych warunkéw zbycia i nabycia przez nas nieruchomo-
Sci mieszkancow opiekujemy sie wszystkimi osobami, ktore znajduja sie w najrozniej-
szych sytuacjach zyciowych.

Ot6z bonusy 20% i 40% - odpowiednio do gruntu lub do naniesiefi na tym grun-
cie — to juz znaczacy plus. Jezeli kto§ mieszka w domu, ktéry jest domem wieloletnim,
wowczas mamy mozliwo§é placenia kwoty, ktora jest wartoscig odtworzeniowa bez
stopnia zuzycia. To jest szczegolnie atrakcyjne dla naszych poludniowych przebiegow
linii kolejowych. Mamy réwniez mozliwo§¢ placenia renty, jezeli kto§ chce zrezygnowaé
z dzialalnoSci rolniczej. Mozemy oferowaé wartosci zamienne, jezeli ktos te dzialalno§é
chcialby kontynuowaé. Mamy réwniez mozliwo$¢ pomocy osobom, ktore kupity swoje
nieruchomosci na kredyt, a wowczas spotka pomaga, zeby wziecie kolejnego kredytu
zostalo umozliwione, mimo to ze sytuacja zyciowa danej osoby zmienila sie.

g.k.
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Naprawde mamy szereg mozliwosci tego, zeby danej osobie odtworzy¢ sytuacje
zyciowg analogiczng do tej, jakg miala dotychczas. Oprécz tego pomagamy w przepro-
wadzkach i jesteSmy w stalym kontakcie z mieszkancami, tak ze naprawde z czystym
sumieniem opiekujemy sie tymi mieszkancami najlepiej, jak tylko potrafimy. JesteSmy
wyjatkowa inwestycja i tak samo wyjatkowo traktujemy tych mieszkancéw. Tyle chcia-
tam powiedzie¢, jezeli chodzi o kwestie PDN teraz realizowanego na terenie lotniska
i w przyszloSci na nitkach kolejowych.

Jezeli chodzi o szeroko rozumiane koszty marketingowe, prosze wybaczy¢, ale opie-
kuje sie pionem relacji i rozwoju otoczenia i nie mam w swoich kompetencjach opieki
nad marketingiem spotki.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
OK, dziekuje. A pan, panie ministrze, ma wiedze, kto sie tym zajmuje, jaki jest budzet
i ile srodkéw zostato juz wydatkowanych na promocje za granica?

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Rozumiem, ze bedzie takie pytanie na piSmie, wiec na nie odpowiemy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jest pytanie ustne.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Chcialbym podziekowaé¢ pani posel za wypowiedz, ktora pieknie ilustruje, jaki jest
poziom dezinformacji na temat CPK. Pani mowi o...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, przepraszam.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
...ktore dostali ludzie w Brzezinach, podczas gdy w Brzezinach nie prowadzimy na ten
moment PDN, wiec nikt zadnej oferty nie dostal, a pani méwi o tym, jakie zatrwazajgce
dostali oferty. To jest niestety nieprawda.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, zadalem...

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Program Dobrowolnych Naby¢ dopiero sie rozpoczal.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Zadalem panu konkretne pytanie i nie oczekuje odpowiedzi na piSmie, tylko odpowiedzi
ustnej, chyba ze nie ma pan wiedzy, wowczas prosze odpowiedzie¢ na piSmie. Ma pan
wiedze, czy nie ma pan wiedzy?

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Nie opanowuje pamieciowo budzetu CPK we wszystkich...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje, prosze w takim razie o odpowiedz na pi§émie. Pan poset Kopiec.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Mam dwa bardzo konkretne pytania. Prosit-
bym o odpowiedzi na piSmie. Pierwsze dotyczy konkretnej podstawy prawnej, na jakiej
realizowany bedzie program tzw. dowolnych naby¢ dla linii 170. Prositbym o odpowiedz
na piSmie.

Poproszg jeszcze o informacje o tym, co z mieszkancami gmin takich jak Palowice,
Laziska Gorne, Swierklany, Mikotéw, Czerwionka-Leszczyny, ktorzy nie bedg chcieli
opusci¢ swoich gospodarstw domowych. Co ich czeka, w jakim horyzoncie czasowym?
Co z nimi bedzie sie dzialo? W tym momencie jest to bardzo istotne. Prositbym o kon-
krety, poniewaz klamstwo, ktére powtorzy pan tysiac razy, i tak nie stanie sie prawda.
Dziekuje bardzo.

g.k. 19
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan poset Grabarczyk.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Czy mam odpowiedzie¢ na pytanie?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Pan poset prosit o odpowiedZ na piSmie.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Odpowiedziatbym od razu. PDN bedzie wtedy, kiedy bedzie decyzja srodowiskowa, czyli
planujemy to gdzie§ w okolicach przelomu 2024 i 2025 r. Rozpoczecie prac budowlanych
planujemy w 2029 r., wiec pewnie ok. 2028 r. dla tych, ktorzy nie zdecydujg sie w PDN
na wywlaszczenie na inwestycje celu publicznego na zasadach, ktére obecnie sg takie
same, jakie byly za rzadéw obecnej opozycji, ktore w Polsce nie zmienity sie od kilku-
dziesieciu lat. ChcielibySmy zmienic¢ je na lepsze, ale panstwo zablokowali to w Senacie
i czeka to teraz na odrzucenie weta Senatu w Sejmie, wiec na razie obowigzujg doktadnie
te same.

Jeszeze tylko pani posel Sibiniskiej bylem winny jedna odpowiedz, o kompetencjach
0s0b, ktore tym sie zajmujg. Oczywiscie nie wymienie tu kilkudziesieciu osob, ale prosze
chociazby spojrze¢ na ogélnodostepne CV pana Radostawa Kantaka, wiceprezesa CPK
ds. programu kolejowego, inzyniera, menedzera z kilkudziesiecioletnim do§wiadczeniem
na réznego rodzaju projektach budowlanych z duzej infrastruktury zaréwno w Polsce,
jak i w wielu panstwach zachodnich.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Spojrze sobie, ale prositabym, zeby udzielil mi pan odpowiedzi na piSmie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Bedzie odpowiedzZ na piSmie zaréwno pani poset Sibinskiej, jak i panu postowi Kopcowi.
Teraz pan posel Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

20

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, panie mini-
strze, uciekacie panstwo od odpowiedzi na pytania dotyczgce konkretnych pozycji wydatkow.
Ja zapytam jednak o faczng sume wydanych do tej pory §rodkéw publicznych na realizacje
projektu CPK. Jaka jest 1aczna suma? Na pewno ma pan na biurku takg kwote.

Zapytam tez o decyzje rzadu, ktory przyjal program inwestycyjny CPK. Jaka kwota
zostala wpisana w tym dokumencie? Z reguly, gdy rzad podejmuje decyzje o inwesty-
cjach, gdy przyjmuje programy inwestycyjne, w tych dokumentach zawiera tego rodzaju
kwote.

Chcialbym tez, zeby powiedzial pan... W jednej z wypowiedzi, a udziela ich pan wiele,
kwestionowal pan, iz w informacji Najwyzszej Izby Kontroli o realizacji CPK nie zostato
wskazane opdznienie siegajace 2,5 roku. Przytocze ten fragment: ,,Program inwestycyjny
Centralny Port Komunikacyjny Etap. I 2020-2023” obejmowat jedynie naklady na lata
2021-2023, a wiec nie wskazywal calkowitych nakladéw na przygotowanie i realizacje
CPK ani zrédet ich finansowania. Nie przyjeto dotychczas Dokumentu Wdrazajacego sta-
nowigcego dokument wykonawczy do ww. Programu Wieloletniego. W efekcie brak jest
pelnego harmonogramu rzeczowo-finansowego Programu CPK. Koncepcja CPK ustalita
nierealistycznie krétkie terminy opracowania ww. dokumentow, dlatego tez w stosunku
do zalozonych terminéw wystapilo opdznienie siegajace 2,5 roku. Koncepcja CPK nie
zawierala ponadto pelnego uzasadnienia biznesowego inwestycji, wskazujacego optacal-
no$¢ budowy CPK pod wzgledem ekonomicznym i spotecznym”.

Ponadto znajduje sie tu stwierdzenie, ze nie powstato studium wykonalno§ci. Zapy-
tam, ktore z tych wad realizacji projektu CPK zostaly do tej pory przez pana i zespot
ludzi, ktorymi pan kieruje, wyeliminowane. Czy mamy studium wykonalnosci? Czy
zostaly okreslone konkretne wartosSci poszczegblnych elementéw sktadowych tego pro-
gramu?

g.k.
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Sejm sprawuje kontrole nad dzialaniami rzadu. Ta kontrola bedzie realna, jezeli
bedziemy mieli realne dane i bedziemy mogli stwierdzac, czy harmonogram jest dotrzy-
mywany, czy nie ma przekroczen kwot. Jezeli nie dysponujemy tymi danymi, to w jaki
sposéb mamy sprawowac kontrole?

Zapytam jeszcze, jakie nowe analizy zostaly zlecone i sporzadzone przez pana mini-
stra, przez rzad, ktore potwierdzajg zasadno§é realizacji tego projektu, CPK. Jakie?
Publicznie dostepne jest tylko opracowanie z 2010 r., wykonane przez rzad, w ktorym
zasiadalem, sporzadzone przez spétke PwC. Do tej pory w publicznym obiegu nie ma zad-
nego raportu dostepnego dla opinii publicznej. W jaki sposéb mamy sprawowac kontrole?

Zapytam: Co wynika z tych opracowan, ktére pan posiada? Ktére porty regionalne
straca pasazer6w po zrealizowaniu programu CPK? Ktore zyskajg pasazerow? Z ktorymi
bedzie efekt synergii? Czy do utrzymania bedzie lotnisko warszawskie Okecie, czy zosta-
nie zamkniete? OdpowiedZ na to pytanie powinna pasc¢ dzis§ na tym spotkaniu, bo wcho-
dzicie panstwo w etap realizacji pociagajacy za sobg gigantyczne wydatki. Tylko jedna
firma projektowa ma uzyskac prawie 1 mld zl za projekt. Warto zapytac, jakie realizacje
ma w portfolio konsorcjum, o ktérym mowita nam dzi§ pani dyrektor, firma Dar.

Tym pytaniem koncze wypowiedz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo, panie ministrze, ale naprawde prositbym o zwiezlo§é
wypowiedzi, bo jest kolejka.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Staram sie, tylko ze pan minister zadal calg wiazke kilkunastu pytan, z ktérych wiasci-
wie kazde zastugiwatoby na dluzszg odpowiedz.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Ograniczylem sie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prositbym wiec o zwiezlo§¢, by kazdy mogt zabrac glos, a przede wszystkim strona spo-
teczna.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Prosze co§ wybrac.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Nie ,,c0$”, a kazde pytanie jest istotne.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie przewodniczacy... Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Czyli jednak odpowiedzie¢ na wszystkie? Moge, tylko nie da sie bardzo wyczerpujaco
odpowiedziec¢ na kazde, a jednoczes$nie zastosowac sie do prosby pana przewodniczacego,
zeby bylo kroétko.

Pan minister byl laskaw cytowaé stwierdzenia z raportu pokontrolnego NIK, prze-
slizgujac sie nad jednym kluczowym elementem. Tzn. NIK stwierdzil, ze nie bylo czy
brakowalo, ale nie stwierdzil, ze brakowalo w ogole, tylko w koncepcji CPK, w konkret-
nym dokumencie, w konkretnej uchwale majgcej obecnie juz swoj historyczny charakter,
ktora byla przyjeta na samym poczatku, ktorg trzeba bylto przyjaé, oczywiScie wowczas
przyjmujac bardzo, bardzo szacunkowe dane i, jak sie pozniej okazato, w wielu elemen-
tach nietrafne po to, zeby uruchomic proces prac, analiz, przygotowania calego szeregu
dokumentow. Raport NIK nie stwierdza, ze tych dokumentow nie ma, tylko stwierdza,
ze, mowige krotko, koncepcja byta koncepcja, nie byta biznesplanem, nie byta studium
wykonalnoSci, nie byla studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowym itd, itd. Nie
byta. Byla po prostu wstepng koncepcjg. Z tym momentem, w ktorym podejmowana jest
decyzja, zaczynamy prace nad tym programem. Trzeba oczywiScie zatrudni¢ do tego
ludzi, trzeba wydac pieniadze, zeby przeprowadzaé bardziej szczegotowe opracowania,
dokumenty, prace planistyczne, p6zniej projektowe, a jeszcze pbézniej wykonawcze.
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Jezeli wiec chodzi o wieloletni program finansowy, tak, on konczy sie w tym roku
w wymiarze wieloletniego programu finansowego w rozumieniu finanséw publicznych,
poniewaz w tym roku konczy sie etap planistyczno-projektowy. Tzn. on bedzie trwatl.
Moze inaczej, zaczyna sie etap realizacyjny, wiec uchwalajac kilka lat temu wieloletni pro-
gram finansowy, niezasadne byto uchwalanie go na czas, kiedy bedzie realizacja, zanim
zostang wykonane prace planistyczne i projektowe, bo one w sposéb oczywisty warun-
kuja to, jaka pozniej bedzie realizacja i jakie wydatki bedg w zwiazku z tym niezbedne.
Projekt wieloletniego planu finansowego CPK na lata 2024-2030 zostal obecnie przez
nas opracowany. W tym momencie czeka na wpis do planu prac rzadu i w najblizszych
tygodniach, co najwyzej miesigcach, prace nad nim bedg sie toczyly i bedzie uchwalony.

Jezeli chodzi o studium wykonalnosci, to przy generalnie pozytywnej ocenie profesjo-
nalizmu kontrolerow NIK tu musze przyznac, ze tutaj wiara w profesjonalizm zostata
mocno naruszona, bo to jest tak samo zasadne jak pytanie, czy jest studium wykonalno-
§ci krajowego programu budowy drog i autostrad. Oczywiscie nie ma, bo studia wykonal-
nosci odbywajg sie dla poszczegolnych projektow inwestycyjnych i w ramach programu
CPK takie studia, potocznie zwane studiami wykonalnosci, ale bardziej szczegétowo
i adekwatnie nalezaloby je chyba nazwac ta nazwa: studium techniczno-ekonomiczno
-Srodowiskowe, sg oczywiScie wykonywane i nawet byla o tym informacja w dzisiejszej
prezentacji. Dla samego lotniska i dla pierwszych kilku odcinkéw linii kolejowych sg one
albo zakonczone, albo juz prawie ze na ukonczeniu, a dla calego programu przynajmnie;j
rozpoczely sie.

Jezeli chodzi o uzasadnienie biznesowe, to w przypadku samego lotniska oczywiscie
ono jest. Gdyby go nie bylo, to gwarantuje, ze juz dawno mielibySmy decyzje Komisji
Europejskiej o zwrocie niedozwolonej pomocy publicznej, poniewaz inwestycje lotni-
skowe, tak jak juz mowilem, muszg te kryteria spetnia¢. Za chwile zresztg bedzie umowa
podpisana z inwestorem. Nie wiem, czy to rozwieje pana watpliwosci. Jak np. ITAC,
VINCI czy inna grupa wylozy 1 mld, 1,5 mld, 2 mld dolaréw w swoich euro i przywiezie
je bezposrednio do Polski, to znaczy to, ze ma to uzasadnienie biznesowe, czy jednak oni
wszyscy tez sie mylg i wszyscy sie myla, i nie ma uzasadnienia biznesowego, a miedzyna-
rodowa korporacja, czesto z kapitalem prywatnym, z dobrego serca chce nam przekazaé
miliardy euro po to, zeby je straci¢, bo nie ma uzasadnienia biznesowego?

Jezeli chodzi o publicznie dostepne opracowania, to jest oczywiScie nieprawda.
Zaréwno w wymiarze eksperckim jest opracowanie Instytutu Sobieskiego, jak i te zama-
wiane przez CPK, co powoduje, ze sg one atakowane jako niewiarygodne. Gdyby CPK
nie zamawialo, to CPK byloby atakowane za to, ze nie zamawia ekspertyz, analiz i by¢
moze realizuje co$, co nie ma uzasadnienia.

To chociazby raport, a wtasciwie dwa raporty A.T. Kearney pokazujgce korzysci
dla calej gospodarki. To raport bodajze pana prof. Sleszynskiego z PAN-u, ale tu juz
moge myli¢ sie co do konkretnego nazwiska — najmocniej przepraszam, za chwile moge
sprawdzi¢ — dotyczacy korzySci spoleczno-ekonomicznych w wymiarze przestrzennym
z realizacji programu kolejowego. Mamy pasazerski model transportowy, ktéry nawet
nie jest raportem, tylko jest calym narzedziem analitycznym, ktére bada zasadnosc tego
rodzaju inwestycji i ich wplyw na przeptywy, z ktorego korzysta juz ponad 30 podmiotéw,
bo wykonawszy go, udostepniliSmy go na zasadzie open source’u, do wykorzystania réw-
niez przez inne podmioty zajmujgce sie zarzadzaniem transportem i komunikacjg itd,
itd. Mogtbym mnozy¢, mnozyé i mnozy¢, ale ma byé krotko, wiec bedzie kroétko.

Jeszeze odnoénie do lotnisk regionalnych i tego, czy straca, czy nie straca, jest raport
IATA. To znéw wykonane opracowanie, poglebione, niezwykle szczegotowe, ktorego
efekty, prognozy zostaly podane do publicznej wiadomosci, sg dostepne. Raport poka-
zuje prognoze rozwoju ruchu lotniczego w Polsce, ktora zostala przyjeta jako bazowa
do programu inwestycyjnego CPK.

Szanowni panstwo, powiedzmy sobie jedno. Obecnie port lotniczy Chopina to jest
mniej wiecej 30., 35. lotnisko w Europie. Tu naprawde nie trzeba by¢ super ekspertem
rynku lotniczego, zeby wiedzie¢, ze 30., 32., 34. lotnisko w Europie to nie jest lotnisko
na miare potrzeb pigtego kraju UE i sibdmego czy 6smego kraju w calej Europie. A CPK?
Po zakonczeniu pierwszego etapu bedzie mniej wiecej 10. lotniskiem w Europie. Taka
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to straszna megalomania, gdy Polska jest na 10. miejscu w Europie, a zdaniem niekto-
rych powinna by¢ na 30., 35. albo, nie wiem, na 100.

Jezeli chodzi o przyszloéc lotniska Chopina, w jego najwazniejszym wymiarze zostala
przesadzona uchwalg rzadu powotujgcg koncepcje CPK do realizacji. Tam jest jedno-
znacznie stwierdzone, ze gléwny ruch komercyjny z lotniska Chopina musi by¢ przenie-
siony. To jest oczywisto$¢. To jest model Montrealu. To wlasciwie jedyny przykiad inwe-
stycji podobnej do CPK, ktora sie nie udala, bo tam nie podjeto takiej decyzji i nastgpila
kanibalistyczna konkurencja na wyniszczenie pomiedzy nowym a starym lotniskiem.
Zazwyczaj ona konczy sie bankructwem jednego z nich, zazwyczaj tego starego.

OczywiScie glowny ruch komercyjny zostanie przeniesiony, natomiast co do cato-
ksztattu Chopina jako lotniska i réznych kategorii ruchu lotniczego, to akurat tej decy-
zji nie trzeba podejmowac w tej chwili. Ona faktycznie nie zostala jeszcze podjeta, wiec
moze pozostanie jako lotnisko mniejsze, funkcjonujgce w bardziej ograniczonym wymia-
rze. To jest tez kwestia rozmowy z wladzami Warszawy. Wiadomo, ze tego rodzaju teren,
gdyby — podkreslam tryb warunkowy — podjeta byla decyzja, zeby catkowicie zlikwidowac
tam operacje lotnicze, to, nie wiem, chociazby wybudowanie tam osiedla mieszkaniowego
komunalnego z tanimi czynszami dla mieszkancow byloby strzalem w dziesiatke, ktory
ogolnie zmienialby rynek gry na warszawskim rynku deweloperskim. Stad jestem dziwnie
spokojny, ze akurat obecne wladze Warszawy nie bedg zainteresowane tym rozwigzaniem,
ale tu juz wchodzimy w dywagacje teoretyczne. Co do istoty juz oddzielitem pytanie.

Odnos$nie do portfela powiem, ze jest on powszechnie dostepny. Kwota, ktérg pan
wymienil, to jest kwota dla master architekta, czyli za caloksztalt prac projektowych.
Tu liderem konsorcjum jest Foster i Buro Happold. To naprawde jest absolutny top $wia-
towych firm architektonicznych zajmujacych sie duzg infrastruktura. Portfel jest wiec
publicznie dostepny, kazdy, kto ma dostep do telefonu, moze go sobie znalez¢. Nie bede
go juz tutaj wyliczal. Mam nadzieje, ze zmieScilem sie w zyczeniu pana przewodniczg-
cego, zeby bylo krotko.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
To jeszcze tylko suma dotychczasowych wydatkéw na CPK. Suma.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Przepraszam, wspotpracownicy przestali mi: pan prof. Przemystaw Sleszynski z Polskiej
Akademii Nauk, czyli nie pomylitem sie co do nazwy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze. Moze pan poda¢ sume?

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Calkowita suma jest bardzo trudna do zdefiniowania. Czy méwimy o cashflow? Czy
mowimy o podpisanych umowach, ktore sa wigzace? Czy méwimy o umowach...

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
O sumie dotychczas zaksiegowanych wydatkow, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Na ten moment? Dobrze, sprawdze to i udzielimy takiej informacji na piSmie. Zreszta
sprawozdania finansowe w spolce CPK, czyli dane do grudnia tego roku, bez tych czte-
rech miesiecy, bo ten rok oczywiscie trwa, zgodnie z wszelkimi obowigzkami sprawoz-
dawczymi sg oczywiscie publicznie dostepne.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze. W takim razie poprosimy na piSmie. Prosze, pani poset Pawliczak.

Posel Karolina Pawliczak (Lewica):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, a propos naby¢ i wywlaszczen chcia-
tam zapytaé, panie ministrze, co z ustawa, a wlasciwie ze zmiang ustawy o gospodarce
nieruchomos$ciami, ktéra zostala odrzucona jako totalny bubel prawny w Senacie. Czy
czasem gdzie$ po cichu w zakamarkach nie pracujecie nad kolejng zmiang tego aktu,
zeby jeszcze w tej kadencji przedlozyc te zmiane? To pierwsze pytanie.
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Drugie pytanie. Poniewaz w sumie nie otrzymaliS§my zadnej odpowiedzi w tym tema-
cie, to poprosze na pismie o konkretng, bardzo szczegélowg informacje, ile publicznych
pieniedzy wydano na promowanie projektu CPK zaré6wno w prasie krajowej, jak i w pra-
sie miedzynarodowej. Ile w ogodle pieniedzy skierowano na promocje tego projektu réw-
niez w innych mediach? Bardzo prosze o informacje na pismie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Kolejnych postéw prositbym o zwieztos¢ wypowiedzi, tak jak u pani
posel Pawliczak. Mamy p6t godziny.

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
To tylko odpowiem...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, ja tu udzielam glosu. Ja panu nie przerywam i prositbym o wzajemnosc.
Naprawde prositbym o skondensowane wypowiedzi, aby kazdy mial szanse zabracé glos,
bo mamy réwnie wazne posiedzenie Komisji o godz. 12:00, jak wspominalem wczeéniej,
ijesli nie skonczymy do godz. 12:00, to tak czy siak bede musial zamknac to posiedzenie.
Prosze bardzo, pan poset Krajewski.

Posel Stefan Krajewski (KP):

Szanowny panie ministrze, Wysoka Komisjo, mam pro$be do pana ministra, zeby prze-
stal pan la¢ wode, bo lany poniedzialek skonczy! sie wezoraj. Pytamy o konkrety. Jest
to niezwykle wazny, sztandarowy i strategiczny projekt obecnego rzadu, o ktérym sly-
szymy, a ciagle nie mozemy poznaé rzedu wielkoSci wydatkéw. Przy kazdej inwestycji jest
harmonogram finansowo-rzeczowy, z ktérego jasno wynika, co jest planowane do zrobie-
nia i ile to ma kosztowac. Kazdy z nas rozumie to, ze ceny moga ulec zmianie ze wzgledu
na inflacje, ze wzgledu na nieoczekiwane inwestycje towarzyszace, ktore trzeba bedzie
zrobié, a ciggle nie mozemy poznaé¢ nawet rzedu wielkosci.

Pan minister pytal o to, co trzeba, to ja powiem. Bylo wojewddztwo lubuskie,
a ja powiem o wojewddztwie podlaskim i lotnisku regionalnym. Kiedy PiS byl w opo-
zycji, organizowal referenda, szukal rozwigzan. Od szeSciu lat rzadza, a w wojewodz-
twie od pieciu lat. I w wojewddztwie, i tutaj, maja PiS-owski rzad, a wszystko staneto
w miejscu. Juz dzisiaj lotnisko regionalne w wojew6dztwie podlaskim nikomu nie jest
potrzebne. Trzeba wroci¢ do tego projektu i przy tak ogromnych §rodkach wydawanych
na CPK trzeba znalezé pienigdze na lotnisko w wojewodztwie podlaskim, zwlaszcza
ze zakladaliémy Bialorus, ktora jest dzisiaj zamknieta. Wydawalo sie, ze bedziemy mogli
z tych lotnisk korzystaé. Sytuacja geopolityczna zmienila sie i dzisiaj trzeba takie Srodki
znalez¢. By¢ moze bedzie to tez lotnisko, z ktorego bedzie musiato korzystaé wojsko, tak
jak korzysta z portu w Rzeszowie.

Dzisiaj sa to wazne pytania. Wida¢ tutaj, ile jest zadowolonych ludzi. Kazdy, kto
ma tablet, moze w tej chwili odpali¢, ile w tej chwili jest zadowolonych. Wszyscy oni
skanduja, ze dziekujg PiS-owi za te inwestycje, ze nie rozumiejg tego, ze rzad chce
na sile zrobi¢ im dobrobyt, a oni do tej pory tego nie zrozumieli. To sg wszystko zdjecia
z tych manifestacji.

Jest wiec pytanie do pana ministra. Mam nadzieje, ze pan minister odpowie na piSmie.
Ile protestow, skarg wplyneto do tej pory do ministerstwa iile listéw pochwalnych,
pean6éw na rzecz dzisiejszej wiadzy? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posel Lenartowicz, zdalnie.

Posel Gabriela Lenartowicz (KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo. Mam bardzo konkretne pytania. Ostatnio na posiedzeniu w Katowicach
prezentowany byl tzw. kolejowy program dobrowolnych naby¢. Chciatabym za postem
Kopcem poprosi¢ o podstawe prawng tego programu. Jakie sg zrodta prawne i jaki jest
budzet tego programu? Dosy¢ optymistyczne zasady byly prezentowane, tak jak dzi-
siaj widzieliémy, jesli chodzi o PDN pod samo lotnisko, tylko tych zachwyconych jako$
nie wida¢. Chce wiedzie¢. Przed chwilg pan minister méwil, ze nie ma, bo jeszcze nie
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ma tych naby¢, ale generalnie je§li méwi sie ludziom, ze ten program bedzie i ze bedzie
na bardzo korzystnych warunkach, jesli méwi sie o bonusach, o odbudowywaniu doméw,
to prosze podaé, na jakiej podstawie i za jakie pienigdze ma to mie¢ miejsce.

Drugie pytanie tez zwigzane jest z wystepem w Katowicach. Ot6z rzecznik prasowy
CPK zapowiedzial, ze lada moment podpisana bedzie umowa z wykonawca budowlanej
dokumentacji technicznej projektu na linie 170. Chcialam zapytaé, kto bedzie ten projekt
projektowal, bo na razie nie mamy jeszcze nawet wniosku o decyzje srodowiskowa. Jest
oczywiScie zaproponowany wariant inwestorski. Skoro jednak decyzja srodowiskowa moze
by¢ najszybciej za wiele, wiele miesiecy, zwazywszy na sposob procedowania i charakter
tych decyzji, a lada dzien ma by¢ zlecenie na wykonanie dokumentacji, to czy dokumen-
tacja budowlana bedzie prowadzona na wszystkie zaproponowane przebiegi? A jesli okaze
sie, ze decyzja Srodowiskowa bedzie odmowna i zaden z zaproponowanych przebiegéw nie
bedzie miat uznania, to wtedy za co bedziemy placi¢, my jako spoleczenstwo?

Chcialam tez zapytaé... Pytam po raz kolejny, ile CPK wydaje na marketing i pro-
mocje. Prositam o odpowiedzi na piémie chyba od pierwszego posiedzenia, kiedy ten
temat byl na posiedzeniu plenarnym, a do dzi$ nie ma odpowiedzi. Tym razem zwroce
sie do pani marszalek Witek, zeby wyegzekwowata odpowiedz na moje pytanie, zada-
wane na sali plenarnej. Tu tez prositabym pana przewodniczacego Komisji o wyegze-
kwowanie terminowej odpowiedzi na pytanie, ile dotychczas zostalo wydane na marke-
ting, na ogloszenia, na teksty sponsorowane, dla agencji reklamowych, bo nie zlecacie
tego wprost, zeby nie bylo tego widac, bo te artykuly sa ewidentnie reklamowe, ale nie
sg oznaczone jako reklamowe, tak samo na wydatki za granicg, tak samo na festyny
i rézne inne eventy...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Pani posetl, mamy naprawde malo czasu, a te watki byly juz poruszane.

Posel Gabriela Lenartowicz (KO) - spoza skladu Komisji:

...niekoniecznie na terenie przebiegu inwestycji majg miejsce. Odno$nie do tabliczek
z nazwiskami powiem, ze najwieksze obawy dziesigtek tysiecy protestujacych, bo jest ich
az tylu — wystarczy policzy¢ banery na plotach, to juz bedzie znaczaca ilos¢ — sg takie,
ze tak naprawde budowy nie bedzie, a jedyny konkret to beda wydane pienigdze,
a do nich nie da sie przyczepic tabliczek, chyba ze bedzie to puste miejsce po zburzonych
wiezach w Ostrolece. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan poset Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

g.k.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, tez mam jedno pytanie w kon-
tekS§cie portow regionalnych. Wiem, ze pytal juz o to pan przewodniczacy Grabarczyk,
ale chciatbym to pytanie poszerzyc. Jak to doktadnie wplynie? Znam raport IATA i ruch
prognozowany na 2040 r. Wszedzie zaklada przynajmniej dwukrotng zwyzke, niemniej
jednak trudno nie zapytac o konkretne porty lotnicze. Okecie to 50 km od nowego CPK.
Czy on bedzie dalej funkcjonowal, czy nie? Modlin to 60 km. Radom, oddawany w tym
roku, to niespeina 100 km. Jak na ten port wplynie CPK? £.6dzZ to 80 km. W kolejnosci
sg Katowice, Pyrzowice i Poznan — nieco ponad 200 km.

Kolejng kwestig jest przejmowanie przez CPK kontroli nad regionalnymi portami.
Mowie tutaj o wlasnoSciowym przejeciu. To m.in. Krakow-Balice, 76%. Bedzie to skut-
kowalo decyzjami wplywajacymi na biezgce decyzje w portach lotniczych. To chocby
oplaty lotniskowe, indywidualne negocjacje, ale bedzie to rowniez wplywalo na decyzje
inwestorskie, na kwestie dywidendy, na to, czy zostanie w portach lotniczych, czy nie.
Jesienia ubieglego roku mieliémy taki przypadek, ze CPK chciato przejac¢ 42% udziatu
od Weglokoksu, tak aby przeja¢ catkowita kontrole nad portem lotniczym w Pyrzowi-
cach w Katowicach. Widac¢ wiec, ze to podejscie wlascicielskie jest tutaj bardzo mocne.
Oczywiscie znam historie krakowskiego portu, kiedy PPL chcialy, aby koszty inwestycji
lotniska w Okeciu byly splacane, wiec takie pytania sg zupelnie uzasadnione. Chcial-
bym, aby pan minister odniést sie do tego. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posel Milczanowska.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, odkad zapadia decyzja
0 CPK - jest to mniej wiecej 2018 r. — styszymy duzo stéw krytycznych, ale doskonale
panstwo wiecie, zresztg podobny pomyst — wielokrotnie juz o tym przypominatam - byt
w 2011 r. Siedzacy razem ze mng w prezydium pan minister Cezary Grabarczyk, wow-
czas odpowiedzialny za Ministerstwo Infrastruktury, mial podobny pomyst. Rzad nawet
przyjal caly raport o powstaniu takiego duzego lotniska, hubu, tu, w Polsce Centralne;.

O tym, jak potrzebna jest ta inwestycja przede wszystkim do motoru rozpedzajgcego
polska gospodarke, doskonale wiemy. Wiedzg o tym zwlaszcza inwestorzy, eksperci, nie
tylko z Polski, ale z calego $wiata, bo gdyby, prosze panstwa, nie byloby zainteresowa-
nia Centralnym Portem Komunikacyjnym... A coraz to nowi inwestorzy chcg wchodzié
jako mniejsi udzialowcy i chca ten port budowac. To sg niebagatelne firmy, bo niejedno-
krotnie zarzadzajace kilkudziesiecioma lotniskami albo, jezeli chodzi o Koreanczykow,
poteznym lotniskiem w Seulu.

Podobnie eksperci, w tym takze §wiatowi, mowig o hubie do zagospodarowania w pot-
nocno-§rodkowej Europie. Oczywiscie nie ma lotniska polgczonego szprychami, weztem
komunikacyjnym. Jest ono niezbedne. Wielokrotnie ttumaczyliSmy nawet sytuacje zwig-
zang z bestialskg wojng na Ukrainie wywolang przez Rosje. Rosja jest tam od ponad
roku i, prosze panstwa, doskonale wiecie, ze Polska jest gléwnym hubem na Ukraine:
przetadunkowym, militarnym, humanitarnym. Radzimy sobie z tym. Wiele sytuacji
i argumentow mowi o tym, ze CPK powinien powstac.

Panie ze spotki, zwlaszcza pani, ktora méwila o programie dobrowolnych nabyc...
Sg te inwestycje. Przeciez wielu z nas uczestniczy w inwestycjach drogowych i wiemy,
ze tam, gdzie budowane sg obwodnice, gdzie budowana jest nowa droga, wszystkich
do konca nie zadowolimy. Podobnie jest tutaj, przy tej poteznej inwestycji. Wiemy prze-
ciez, jak przykra jest taka sytuacja dla osob, ktore przez kilkadziesiat lat zwigzane
sg z danym miejscem, ale jestem przekonana... Zresztg tez rozmawiam z takimi oso-
bami. Sa te, ktére nie sg zadowolone i one najchetniej by zostaly, ale sg i osoby, ktore
jednak dajg sie przekonacé i chetnie pozbywaja sie swoich gruntow, posesji z terenu, gdzie
beda przebiegaé szprychy kolejowe. Doskonale panstwo wiecie, na sali jest wielu fachow-
cow, ze inaczej nie da sie wybudowac takiej szprychy. Ona musi i$¢ po najbardziej prostej
linii, nie z zakretami. Przeciez tu chodzi o predkos¢. Majg to byé¢ pociagi, ktére beda
poruszaly sie z predkoscig 250 km/h. Albo chcemy to sobie skrécic, albo nie.

Mozna byloby tak krytykowaé i krytykowac¢ w czambul, prosze panstwa. Projekty
spotki sg bardzo wysoko oceniane w UE i oprocz tego dofinansowania poszlo... Wygry-
wajg z innymi projektami, ktére uwaza sie za bardzo innowacyjne. Popatrzmy wiec
na to réwniez z tej strony. Rozumiem, ze w natloku krytyki, ktéra poszta, warto tez spoj-
rzeé na pozytywne rzeczy, ktorych jest o wiele wiecej, a najwazniejszg z nich wszystkich
jest to, ze CPK ma stuzy¢ Polsce i nie tylko Polsce, a Polska, jak wiecie, rozwija sie i jest
krajem coraz mocniej stojacym na nogach pod wzgledem gospodarczym. Dziekuje.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Krotkie sprostowanie: rzad premiera Donalda Tuska nie podjat decyzji, o ktorych méwita
pani posel.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje. Pani posel, pani przewodniczgca, mamy kilka zgloszen. Dyskusje prosze
prowadzi¢ w podgrupach na zewngtrz. Teraz pan przewodniczacy posel Polaczek.
Prosze o zwiezlo§¢ wypowiedzi, bo mamy zgloszonych naprawde duzo goSci, réwniez
na nastepne posiedzenie. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Z racji posiedzenia Komisji za 10 minut ogranicze sie
tylko do de facto jednego pytania. Skupie sie na komponencie lotniczym, ktory jest,
mySsle, podstawowg istotg realizacji tego cywilizacyjnego projektu.
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Mamy podpisane przez CPK dwie kluczowe umowy. Pierwszg jest umowa na wykona-
nie projektu portu lotniczego z miedzynarodows firmg Foster na 856 mln zt w ubiegltym
roku. Mamy tez drugg umowe na wykonanie dokumentacji projektowej drog startowych
i drog kolowania z hiszpanskim partnerem na 327 mln zl. Prositbym o udzielenie pisem-
nej odpowiedzi o tym, jaki jest termin zrealizowania projektéw wynikajgcych z podpi-
sanych umow oraz jakie jest zaawansowanie procentowe na kwiecien 2023 r. w $wietle
przyjetego harmonogramu, ewentualnie jakie sg kamienie milowe w trakcie realizacji
harmonogramu. Méwie o tych dwoch podstawowych projektach, ktore, powiedziatbym,
sg kwintesencjg tematu, o ktorym mowimy. Czy sg jakie§ zagrozenia?

O to prosze na pismie. Jesli chcg panstwo udzieli¢ na to odpowiedzi ustnie, to jak naj-
bardziej, ale prositbym, aby w tej sprawie byla pisemna odpowiedz.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To zostanmy przy odpowiedzi pisemnej. Pani posel Gill-Piatek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Szanowni panstwo, pewnie juz na koniec tego posie-
dzenia Komisji bedzie pewien akcent humorystyczny. Zdaje sie, ze panstwo oprocz PDN,
o ktorym tyle dzisiaj styszeliScie... Naprawde ze wzruszeniem stuchatam, jak dzieci
w strojach ludowych witajg was chlebem i solg na tych wszystkich terenach. Rzeczywi-
sto§¢ wyglada zgola inaczej. Zdaje sie, ze prowadzicie panstwo rowniez program cicho-
ciemnych geodetow. Oto6z to jest film, ktéry nagrali mieszkancy Mileszek, nie pierwszy
zreszta, z panem, ktory spaceruje po ich terenie, po prywatnych posesjach. Film ma trzy
minuty z kawaltkiem. Na koncu ten pan daje dyla, dlatego ze jest przez mieszkancow
pytany o to, co tu robi. Takich zdje¢ i dokumentacji tego, ze w tej chwili w 16dzkich
Mileszkach chodza osoby, ktére prawdopodobnie zwigzane sg z CPK, natomiast nie
przedstawiajg sie, niepokojg mieszkancow... Tak naprawde wyglada na to, ze pewne
rzeczy sa juz postanowione za ich plecami. Takie rzeczy dziejg sie tam codziennie. Zwr6c-
cie wiec panstwo na to uwage.

Druga sprawg, o ktorej tutaj rozmawiamy, ale caly czas mam wrazenie, ze jej nie
dostrzegamy, jest to, ze panstwo zlecili projekt bodajze za 900 mln zt przed uzyska-
niem decyzji Srodowiskowej. Tak jak mowila pani postanka Lenartowicz, niech p6zniej
ta decyzja srodowiskowa cokolwiek zmieni w zwigzku z tym projektem. Wiecie panstwo,
bo sami pracujecie przy CPK, ze w decyzji Srodowiskowe]j bedzie kilka punktéw, ktore
sa watpliwe. By¢ moze bedzie jakie§ przesuniecie, by¢ moze trzeba co$ przeprojektowac.
Chciatam zapytaé, kto poniesie odpowiedzialno§é finansowa. Bedzie to grube naruszenie
dyscypliny finans6w publicznych, juz nawet nie na miliony, ale prawdopodobnie na dzie-
siatki milionéw, bo panstwo prowadzicie ten proces do gory nogami. Najpierw powinna
by¢ decyzja srodowiskowa, a pézniej przystapienie do projektu, do dokumentacji wyko-
nawcze;j.

Trzecia sprawa. Chcialam sie przychyli¢ do jednego z pytan. Postanka Matysiak nie
otrzymata tutaj informacji, ile kosztowaly te pikniki. W takim razie ja poprosze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Juz to ustaliliSmy. Bedzie odpowiedz na piSmie.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):

Dobrze, prosze o odpowiedZ na piSmie. Ile kosztowal caly komponent partycypacyjny przy
CPK, przy wszystkich komponentach, z wyréznieniem tego, ile to byly koszty osobowe
zatrudnionych przy tym osob, ile to byly zlecenia r6znych form partycypacji, organizacja
piknikow, spotkan, cateringow, druku materiatlow informacyjnych itd.? Na to wszystko
prosze odpowiedzie¢ na piSmie, natomiast tutaj bardzo prosze pana ministra, zeby wyja-
$nil sprawe tego, co z Mileszkami i kto poniesie konsekwencje, jezeli bedg ewentualne
zmiany w projekcie z powodu decyzji Srodowiskowe;j.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje.
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Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Marcin Horala:
Moze chociaz to, panie przewodniczgcy? Padlo tu bardzo konkretne oskarzenie. Wypa-
daloby to wyja$nic.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, nie. Panie ministrze, sg jeszcze cztery osoby, w tym strona spoteczna. Poprosze
o minute dla kazdej osoby, a pdzniej odniesie sie pan zbiorczo. Pan posel Sterczewski,
prositbym, naprawde zwiezle.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, styszymy, ze jest trudnos¢ z odpowia-
daniem na pytania odnoénie do duzych sum, odno$nie do pytan dotyczacych dotychcza-
sowych wydatkéw i caloSciowych wydatkow, dlatego mam konkretne pytanie. Niedawno
bytem na spotkaniu z mieszkancami Katowic, Mikolowa i Podlesia. Narzekali, ze uczest-
niczyli w konsultacjach spotecznych w zeszlym roku i to, co ich nie tylko zaniepokoito,
ale i zdziwilo, to to, ze po tych konsultacjach widzg na stronie internetowej, ze zmienit
sie przebieg, ze co innego bylo konsultowane, a co innego widnieje w materialach CPK.
Jest wiec pytanie o to, jaki jest sens konsultacji, jezeli co§, co jest przedstawiane ludziom,
potem zupelnie sie zmienia i okazuje sie, ze to nie ma zadnego pokrycia w mapach,
w przebiegach szprych. Jezeli w zwigzku z tym tak wygladajg konsultacje, to mam kon-
kretne pytanie o ich dotychczasowy i planowany koszt. Jezeli majg one przebiega¢ w ten
sposob, to obawiam sie, ze jest to wywalanie pieniedzy w bloto. Zeby juz nie przedtuzac,
rowniez poprosze o odpowiedz na piSmie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Teraz pan. Prosze o przedstawienie sie.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Port Lotniczy Bialystok Karol Halicki:
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Karol Halicki, reprezentuje Stowarzy-
szenie Port Lotniczy w Bialymstoku. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, sza-
nowni postowie, mam dwa pytania. Jedno pytanie jest do przedstawicieli spotki CPK,
drugie do pana ministra Horaly.

Pytanie do przedstawicieli spoiki jest bardzo merytoryczne. Czy w analizach, ktore zostaly
dotychczas sporzadzone i caly czas sg aktualizowane, zostalo uwzglednione to, ze w Bialym-
stoku w najblizszych latach réwniez zostanie otwarty regionalny port lotniczy? W tej chwili
w wojewodztwie podlaskim mamy ok. 1 mln, a nawet 1,2 mln mieszkancow. W tej chwili,
powiem brzydko, generujemy ruch lotniczy na Lotnisku Chopina w Warszawie. Jesli powsta-
nie lotnisko w Bialymstoku, jak to wpltynie? Ponad 1 mln mieszkancow zapewne w wiekszosci
bedzie korzystac z lotniska w Bialymstoku. Czy w takim przypadku to w ogdle ma sens, jesli
najpierw powstanie lotnisko w Bialymstoku? Jak to w ogble wplynie na zasadno$¢ nastep-
nego projektu lotniczego CPK? Dlaczego powstaje lotnisko w Bialymstoku? Dlaczego jest ono
tak wazne dla mieszkancow? W tej chwili mamy za daleko do lotniska w Warszawie. To jest
ok. 200 km.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze, ale bez wywodow, naprawde. Bylo pytanie, bedzie odpowiedz.

Prezes zarzadu SPLB Karol Halicki:
Drugie pytanie jest do pana ministra Horaly. Czy sg w ogble planowane jakiekolwiek
dzialania ze strony rzgdu majace na celu wsparcie utworzenia i rozwoju bialostockiego
lotniska? Przypomne tylko, ze koszty spoteczne i koszty finansowe utworzenia lotniska
w Biatymstoku sg zdecydowanie mniejsze od planowanego CPK. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan prezes Wojcik.

Pelnomocnik zarzgdu Zwiazku Miast Polskich Marek Wojcik:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, majac
minute, zadam cztery zolnierskie pytania. Po pierwsze, chcialem zapytac pana ministra,
kiedy mozemy spodziewac sie strategii funkcjonowania lotnisk lokalnych i regionalnych
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w Polsce. Padalo tu pare przykladow, ale chcemy znac konkrety. Sytuacja ze §laskim lot-
niskiem i proba przejecia jest dla nas takim sygnatem, ale dotyczy to wlasciwie wiekszosci
polskich lotnisk, w ktorych udzialy maja samorzady miejskie lub wojewo6dzkie. Chcemy
po prostu wiedzieé, jakie macie panstwo plany. Musimy to skorelowa¢. To istotna kwe-
stia. Zapraszamy pana ministra i prosimy o odpowiedz. Czy jest pan w stanie pojawic sie
na Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego i przedstawié taka strategie?

Druga sprawa. Prosze o informacje, skad jako samorzady regionalne znajdziemy
srodki na tabor. Pokazywali$cie panstwo rozbudowane linie, ale po nich bedg jezdzily
pociagi. W sytuacji, kiedy KPO i §rodki z Funduszu SpdjnoSci sg zagrozone, chcielibySmy
wiedzie¢, skad i jakie srodki bedg mogly nas wesprze¢ w zakupie taboru niezbednego
do tego, zeby to rzeczywiScie byly koleje szybkie.

Pytanie trzecie dotyczy uwarunkowan srodowiskowych. Czy uwazacie panstwo, ze 30
dni wystarczy dla tego projektu, w sytuacji, kiedy chociazby rozporzadzenie obszarowe
negatywnie zaopiniowaly samorzady gminny i cala komisja? Nawiasem moéwiac, pro-
bowalem znalezé slowo na temat tej konsultacji na stronie spotki i nie ma ani stowa
poza ogbdlnym materiatem chyba sprzed kilkunastu miesiecy, méwigcym o tym, ze takie
konsultacje beda sie odbywaly.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze zmierzac juz do konca.

Pelnomocnik zarzgdu ZMP Marek Wojcik:

Ostatnia jest proSba. Nie odbieram jako sukces Programu Dobrowolnych Nabyc.
W zwiazku z tym chcialem prosic¢ o to, abyScie panstwo przedtuzyli ten projekt, bo 15%
na wykup na samo lotnisko to jest nic. Czy jest szansa na to, zeby ten program wydluzy¢
poza 7 kwietnia? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan Piotr Malepszak, ale prositbym, naprawde bede bezwzglednie
zabierat glos.

Pelnomocnik prezydenta miasta Gdanska ds. kolejowych Piotr Malepszak:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, mam jedno kroétkie pytanie do spétki CPK, opierajac sie
na danych, ktore przedstawia. We wrzesniu ubieglego roku spotkaliSémy sie, byta infor-
macja o 723 km linii, ktore bedg oddane w 2027 r. Czy co$ zmienia sie w tym obszarze?
Z ostatnich informacji medialnych wynika, ze w tym roku, w 2027 r. — dzisiaj minister
Horata méwit o 2028 r. — mialaby by¢ oddana tylko linia Warszawa — £.6dz.

Druga dodatkowa kwestia z tym zwigzana jest taka. Jesli chcemy czymkolwiek jez-
dzi¢ w 2028 r. po nowej linii Warszawa — 1.0dZ, to w tym roku jest ostatni dzwonek na to,
zeby zamawiac¢ pociagi, biorgc pod uwage proces zakupu pociggéw duzych predkosci.
W przypadku Pendolino trwato to sze$¢ lat, w przypadku innych przetargéw europej-
skich trwa to podobnie. W tym roku jest ostatni dzwonek, zeby kupowaé pociagi, zeby
cokolwiek jezdzito po tej linii. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo, pani, ostatni glos.

Przewodniczaca Komitetu Agrounii Karina Kozlowska:

g.k.

Nazywam sie Karina Kozlowska. Chcialam podziekowa¢ za zabranie glosu. Chciatam
zwrocic sie do pana ministra Horaly: czy wie, co to sg konsultacje spoleczne, ze powinny
by¢ prowadzone w dobrej wierze, powszechnosci, przejrzystosci, responsywnosci, koor-
dynacji, przewidywalnoSci i poszanowaniu interesu ogélnego? Szanowny panie Horala,
widzieliSmy sig 3 kwietnia i zadatam panu pytanie o to, jakim prawem wyburzy pan juz
kilka domoéw, kiedy RDOS nie zakonczyt jeszcze konsultacji sSrodowiskowych.

Zaledwie kilka dni temu, panie ministrze — zwroécitabym sie tez do pani postanki
Milczanowskiej, ktora pomylita lotnisko w Incheon z lotniskiem w Seulu, tak ze brak
kompetencji widaé tez na tej sali — zaledwie dwa dni temu, szanowni panstwo, przy
wielkanocnych stolach, a reprezentuje strone spoleczna, zjezdzitam tysiace kilometrow,
bylam na setkach podwoérek réznych oséb pokrzywdzonych przez autostrade, przez
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lotnisko, przez kolej duzych predkosci... Jestem ekspertem w tej dziedzinie. Spedzi-
tam kilkanascie dni, miesiecy na ulicy, na protestach. Chcialam wiec skierowac pytanie
do pracownikéw spotki CPK i do pana ministra Horaly. Czy wiecie, czego zyczyli sobie
ludzie przy wielkanocnych stotach?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze zmierzaé do konca.

Przewodniczaca Komitetu Agrounii Karina Kozlowska:

Chcieli, zebyscie panstwo uszanowali ich wole i zebyécie zaczeli nas reprezentowac, nic wiecej.
Niby malo, ale to nie jest tak oczywiste w tym demokratycznym kraju. Chcemy, zeby politycy
nas stuchali. Dzisiaj kolejny raz prosze o to samo: o prawdziwe konsultacje spoleczne. Wejdz-
cie do swoich limuzyn, przejedzcie 20 km dalej, poza biuro poselskie, poza Zoliborz, i zapytaj-
cie kogokolwiek na ulicy w Baranowie, w Wiskitkach, w Teresinie, w Jaktorowie, w gminie
Zabia Wola. Zejdzcie na protest, zapytajcie, co ci ludzie mysla, czy byli konsultowani, czy
sg slyszalni. Szanowni panstwo, nie sa. To sa tragedie ludzi.

Ostatnia rzecz. W ostatnich dniach pan prezes Kaczynski sktadal nam §wigteczne
zyczenia. Zyczyl nam spelnienia marzen. Marzeniem strony spolecznej jest to, zeby CPK
byto nieaktualne. Prezes obiecal, ze marzenia Polakow spelnig sie, wiec pytam, panie
ministrze Horala, kiedy bede mogla zwolaé konferencje prasowa i oglosié, ze projekty
CPK sg nieaktualne. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Na tym wyczerpaliSmy liste moweow. Na wiekszo$¢ pytan pan mini-
ster Horala odpowie na pismie. Czy chce pan jeszcze powiedzie¢ dwa stowa podsumo-
wania?

Sekretarz stanu w MFiPR, pelnomocnik rzgdu ds. CPK dla RP Marcin Horala:

Dobrze, doslownie dwa slowa, bo i tak jestem bezradny, bo padl tu caly szereg tez, ktore
nawet nie wymagalyby odpowiedzi, ale sprostowania, bo byly po prostu nieprawdziwe.
Powiem wiec tylko jedno. Dziala tu taki mechanizm, ze niestety czes¢ z panstwa poli-
tykow, jak i politykow niebedgcych postami — bo np. pani, ktora wypowiedziala sie jako
ostatnia, tak mi klikneto, taka drobna informacja, jest dzialaczem Agrounii — docieracie
panstwo do ludzi, faktycznie straszac ich, podajgc im nieprawde. Czesc ludzi w to wierzy,
boi sie, protestuje i ten protest jest uzywany jako uzasadnienie, ze mieliémy racje, ze co$
tu faktycznie jest zle, skoro ludzie boja sie i protestuja. Tymczasem tam, gdzie proces ten
jest zaawansowany, gdzie sie toczy, np. w samym Baranowie i okolicach, glosujac swoimi
rzeczywistymi decyzjami, zgloszeniami do PDN, podpisywaniem umoéw, ludzie glosuja
tak, jak glosujg. Tam, gdzie proces jest mniej zaawansowany, mozna jeszcze wierzyc.

Jak sie ludzi straszy, to czesé ludzi daje sie przestraszyé. Jestem przekonany, ze kiedy
tam réwniez dojdziemy z zaawansowaniem procesu do tego, zeby kazdy mégt zobaczyc,
ile realnie oferujemy mu za jego nieruchomosé¢, to, tak jak w tym przypadku, uzna,
ze to jest catkiem duzo.

Pan Marek Wojcik mowil, ze 15% to jest malo, ale to 15% juz podpisanych, zareje-
strowanych umow. Zgloszen jest duzo, duzo wiecej. Duzo wiecej jest nawet protokolow
uzgodnien, czyli takich, ze juz dogadaliSmy sie co do warunkow umowy, jest tylko kwe-
stia formalna, notariusz, ksiega wieczysta itd. Moment zakonczenia gdzie§ wiec musi
by¢. To tyle.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Serdecznie dziekuje. Oczekujemy odpowiedzi na pi§mie. Prezentacja, ktora byta zapre-
zentowana, bedzie rozestana mailem. Zamykam posiedzenie Komisji.

g.k.




