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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— przedstawienie przez sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzeja Bittela informacji na temat biezgcej sytuacji na Warszawskim
Wezle Kolejowym w zakresie prowadzonych inwestycji oraz utrzymania
ruchu pasazerskiego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Kamil Wilde wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspotpracow-
nikami, Andrzej Sykala doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kon-
troli, Michal Olszewski zastepca prezydenta m.st. Warszawy wraz ze wspolpracownikami, Mirostaw
Skubiszynski wiceprezes zarzadu, dyrektor ds. eksploatacji PKP Polskich Linii Kolejowych SA wraz
ze wspolpracownikami, Lukasz Oldak dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA wraz ze wsp6t-
pracownikami, Andrzej Frankow dyrektor Pionu Przewozow Zarzadu Transportu Miejskiego w War-
szawie, Grzegorz Kucinski dyrektor planowania i koordynacji przewozéw SKM sp. z 0.0., Adrian
Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR oraz Adam Golec wiceprzewodni-
czacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP wraz ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie.

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw posiow.

Stwierdzam kworum.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu
Sejmu na wniosek grupy postéw przekazany do Komisji Infrastruktury 13 kwietnia.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem dziennym przedmiotem dzisiejszego posie-
dzenia bedzie przedstawienie przez sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Andrzeja Bittela informacji na temat biezacej sytuacji na Warszawskim Wezle Kolejo-
wym w zakresie prowadzonych inwestycji oraz utrzymania ruchu pasazerskiego.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze przedstawiciela wniosko-
dawcow, posta Franciszka Sterczewskiego, o przedstawienie wniosku.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, spotykamy sie
w zwigzku z tragiczng sytuacja, jaka nieustannie ma miejsce na polskiej kolei. Pretek-
stem byta konkretnie sytuacja z marca, ktora miala miejsca na Warszawskim Wezle Kole-
jowym, ale tak naprawde jest to symptom, ktory wiele méwi nam o tym, jak zarzadzana
jest kolej w Polsce, nie tylko na tym wezle, ale rowniez przy wielu innych inwestycjach.

W marcu doszlo do kuriozalnej sytuacji, w ktorej, mozna powiedzieé, spotka PKP
PLK doprowadzita do kompletnego chaosu na tym wezle. Dantejskie sceny odbywaty
sie m.in. na dworcu Warszawa Gdanska. Przyczyng sg oczywiScie kwestie remontowe,
kwestie zarzgdzania inwestycjami, kwestie przebudowy Warszawy Zachodniej itd., itd.,
ale nie moze byc tak, ze inwestycje, ktore sg prowadzone na kolei, dziejg sie kosztem
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pasazerow i pasazerek, dziejg sie bez dobrej komunikacji z przewoznikami, bez infor-
mowania pasazerow o tym, co sie dzieje. W zwigzku z tym postanowiliSmy spotkac sie
dzisiaj, zeby zada¢ panu ministrowi kilka pytan. Liczymy na odpowiedzi.

Jakim cudem PKP PLK podjela arbitralne decyzje o czasowym zawieszeniu kursow
na linii S40 w tym okresie? Przewoznicy, w tym Koleje Mazowieckie, musieli wylgczac
kursy. Odwotanych bylo 16 pociggéw Kolei Mazowieckich, 7 pociagéw mialo skrécong
relacje. Wszystko to odbywalo sie nagle, w trybie alarmowym, bez uprzedzenia, bez
komunikacji z przewoznikami.

Co szczegdlnie alarmujace, w tym czasie pieé razy pocigg wjechal na niewltasciwy tor.
Nie raz, nie dwa, ale piec razy. Jest to sytuacja absolutnie kuriozalna. Tu powinna zapali¢
sie czerwona lampka: i w PLK, i w Ministerstwie Infrastruktury. Ile jeszcze razy pociag
ma wjecha¢ na niewlaSciwy tor, zeby zaszly zmiany w zarzgdzaniu ruchem, w zarza-
dzaniu inwestycjami, zeby nie doszlo do tragedii? Czy w zwiazku z tym, co sie dzialo,
w zwigzku z tym, ze pasazerowie caly czas mierzg sie z tym, ze informacja na tablicach
jest mylnie wy$wietlana, nie przyjezdzaja pociagi, ktére powinny, pasazerowie gubig sie,
nie wiedzg, co sie dzieje, nie tylko na dworcu Warszawa Gdanska...

Jak to jest, ze pan minister Bittel i pan minister Adamczyk obiecali, ze w 2023 r.
bedziemy mieli wspanialg, najlepsza kolej w Europie, punktualng i przewidywalna,
a tymczasem w objetej wojng Ukrainie mamy niemal stuprocentowa punktualnosc
pociagéw? W Polsce zdarzaja sie okresy, ze op6zniony jest co drugi pociag, tak jak w trze-
cim kwartale 2022 r., kiedy jedynie ok. 50% przyjezdzalo punktualnie. Jak to jest, panie
ministrze? Jak to sie dzieje? Jak panstwo postrzegajg te sytuacje? Czy kto$ ponidst
za to wszystko konsekwencje? Czy zostaly podjete jakie§ kroki dyscyplinarne wobec
personelu, wobec zarzadu PKP PLK? Jesli tak, to kto zostal doprowadzony do jakiej$
odpowiedzialno$ci dyscyplinarnej?

To jest sytuacja kuriozalna, ze po pierwsze inwestycje sg prowadzone zle, a jesli juz
sa prowadzone, to sg prowadzone w sposob przedluzony, przeskalowany, tak jak linia
Poznan-Warszawa, ktorej przebudowa trwa juz dluzej niz I wojna §wiatowa. Kosztowata
2,5 mld z1, a nie ma zadnego efektu dla pasazeréow. Jak to jest, ze caly czas mamy op6z-
nienia, o ktorych przed chwilg wspominatem, a jesli dziejg sie inwestycje, jak na wezle
warszawskim, to dzieje sie to kosztem bezpieczenstwa? MySle, ze jest to sytuacja abso-
lutnie kuriozalna, dlatego oczekujemy konsekwencji, podjecia jakiej§ odpowiedzialnoSci
za te sytuacje.

Jak to jest, ze pan minister Bittel i pan minister Adamczyk nie zdecydowali sie w zaden
sposob publicznie skomentowacé tej sytuacji? Glos zabrat jedynie czlonek zarzadu PKP PLK,
pan Mirostaw Skubiszynski, ktéry stwierdzil, ze za cala te sytuacje, za chaos na kolei nie
odpowiada spotka, bo spétka nie popetnita zadnego btedu, ze to wszystko jest wina przewoz-
nikow i pasazerow, ze jest ich za duzo, ze za duzo o0s6b chece korzystaé z kolei.

Uwazam, ze tego typu wypowiedzi sg absolutnie skandaliczne, dlatego ciesze sie,
ze mozemy dzisiaj sie spotkaé, ze pan minister moze przerwac milczenie i zabraé glos
w tej sprawie. Liczymy na mocne posypanie glowy popiotem. Liczymy na wskazanie win-
nych. Liczymy na to, ze poleca glowy osob odpowiedzialnych za te kuriozalna sytuacje.
Nie moze by¢ zgody na chaos na kolei. Nie moze by¢ zgody na fuszerke, na lekcewazenie
transportu publicznego, na takie traktowanie tej sprawy.

W tym momencie postawie kropke, a p6zniej w trybie pytan moze uda sie co§ dodac.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje.
Prosze pana ministra o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, temat zakre§lony we wniosku - zaktadam,
ze przez wnioskodawcow — brzmi: , przedstawienie przez sekretarza stanu w Minister-
stwie Infrastruktury Andrzeja Bittela informacji na temat biezacej sytuacji na Warszaw-
skim Wezle Kolejowym w zakresie prowadzonych inwestycji oraz utrzymania ruchu
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pasazerskiego”. Szczerze moéwigc, bylem przygotowany w tym temacie, a nie na zbior
roznych mysli, wypowiedzi Srednio przystajacych do rzeczywistoSci.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Myslalem, ze pan minister wie wszystko.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

g.k.

Panie posle, z pokora stwierdzam, ze nie wiem wszystkiego —jak Sokrates. Ale na powaz-
nie. Po pierwsze ciesze sie, ze 9 maja rozmawiamy na temat sytuacji, ktéra miata miejsce
na poczatku marca. Zwracam Wysokiej Komisji uwage, ze odbylo sie rowniez posiedzenie
zespolu parlamentarnego, na ktérym te kwestie rowniez byly szeroko omawiane. Zwra-
cam uwage, ze chocby wczoraj odbyla sie bardzo interesujgca debata zarzadcy infrastruk-
tury z przedstawicielami kolei regionalnych, w tym Kolei Mazowieckich i warszawskiej
SKM, rowniez na ten temat, na temat rozktadu jazdy i uwarunkowan zwigzanych z jego
realizacjg. Zwracam uwage — panie posle, to do pana szczegélnie — ze wypowiadatem sie
w tej sprawie, a to, ze dziennikarze, wobec ktorych sie wypowiadalem, czyli przynaj-
mniej dwa media: RMF i TVN, zrobily bardzo krétka informacje z mojej wypowiedzi,
moglo sprawié, ze mogla sie ona nie odlozy¢ w §wiadomosci pana posta. Prosze zrobié
monitoring mediow, a bedzie pan wiedzial, ze sie wypowiadalem.

W tamtym trudnym czasie, bo rzeczywiscie czas byl trudny, moim podstawowym
zadaniem - tak to widzialem i widze w tej chwili i z calg pewnoscig bede tak dziatal —
bylo obnizenie skali emocji, uspokojenie sytuacji. Trzeba przyznaé, ze nie bylo w historii
takiego zdarzenia, zeby w krotkim czasie w sumie w jednym miejscu byto pie¢ btedow
zwiazanych z mylnym wyprawieniem pociagu, ale, co tez przewija sie w dyskusjach, nie
bede juz poetycko opisywal, jakiego typu jest to blad. Prawniczo jest on charakteryzo-
wany jako utrudnienie w ruchu. Dla pasazerow jest to oczywiScie niezwykle dolegliwe.
Co do tego nie ma zadnej watpliwosci. Ten aspekt jest oczywisty i z calg pewnoScig tak
do niego podchodzimy.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego te pociagi jechaly bezpiecznie,
bo jechaly po zabezpieczonej drodze przebiegu i nie mialy prawa napotkac na swojej dro-
dze innego pociggu. Méwie to, zeby to jasno wybrzmiato i zeby kazdy to zrozumial. Stan-
dardy bezpieczenstwa sg nie tylko po to, zeby Urzad Transportu Kolejowego, realizujac
swoje statystyki, pokazywal, jak wyglada sytuacja pod wzgledem bezpieczenstwa, ale
przede wszystkim po to, zeby kolej rzeczywiScie byla bezpieczna, zeby wyciaga¢ wnioski
z kazdego zdarzenia. Z kazdego zdarzenia takie wnioski sg wyciagane, réwniez z tych
zdarzen, ktore mialy miejsce przy wdrazaniu korekty marcowe;.

Trwajg kontrole UTK. Trwa kontrola wewnetrzna PKP PLK. Trwajg prace komisji
kolejowych, ktére sg w typowy sposéb powolywane dla tego typu zdarzen.

Mogltbym tez powiedziec, jaka jest moja ocena i jaka jest przyczyna tych wydarzen,
ale wolalbym, zeby taka ocene wydaly wlasciwe, powolane do tego struktury, zebym
pozniej nie mial poczucia, ze ustysze od kogo$, ze wplywalem na dzialalno$¢ niezalez-
nych organéw. Co do tego, ze kto§ tak powie, tez nie ma zadnych watpliwosci. To jest
pierwsza rzecz.

Po drugie na poczatku marca, po wdrozeniu korekty, pracowatl sztab kryzysowy, ktéry
uznal albo powinien zdecydowac o tym, jakie nalezy podjaé dzialania, zeby sytuacje
poprawic. Takie decyzje podjal i zostaly one bardzo szybko zakomunikowane. Ta trudna
dyskusja, ktora odbyla sie na konferencji prasowej, a wczesniej na sztabie, miala swoj
wymiar emocji. Nastepnego dnia odbylo sie spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury
z przewoznikami, z zarzadcg infrastruktury, zeby nie komunikowaé sie medialnie, ale
zaczg¢ komunikowac sie w bardziej skonkretyzowany sposob. DoszliSmy do jednego
wspolnego wniosku: trzeba pracowac dalej i usilnie, zeby taka sytuacja sie nie powto-
rzyla. Przewoznicy tez wyrazili swojg ocene, ze chcieliby dalej wspoéipracowac z zarzadcea
infrastruktury w tym skladzie personalnym, jaki jest w tej chwili, co dla ministra jest
pewnego rodzaju wytyczng czy sugestia, co dalej robic. To oczywiScie nie zamyka kwestii
zwigzanych z oceng sytuacji. Co do tego nie ma zadnych watpliwosci.

Kwestia rzekomo Zle prowadzonych inwestycji. Panie posle, jest pan z Poznania,
wiec doskonale pan wie, a przynajmniej powinien wiedzie¢, ze modernizacja, ktora w tej
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chwili jest wykonywana... Powtarzalem to przynajmniej dwadzieScia razy, ba, nawet
mamy stosowne poparcie z Komisji Europejskiej. Poprzedni komisarz ds. transportu
uwazala, ze dzialania, ktore podejmujemy na bardzo waznym szlaku Morze Baltyckie —
Morze PéInocne, sa konieczne, poniewaz inwestycje, ktére miaty na celu skrocenie czasu
podrézy w tamtej relacji, nie obejmowaly stacji kolejowych.

W tej chwili ten element jest uzupelniany. Jest on kosztowny, bo stacja kolejowa
kosztuje, i nie wplywa na predko§é poruszania sie pociagow wprost, w jakim§ wielkim
wymiarze, dlatego ze na stacji kolejowej z reguly pociggi zatrzymuja sie. W zwigzku
z tym trzeba to rozumie¢ i na to patrze¢. Wielokrotnie tlumaczylismy, ze jest to inwe-
stycja w bezpieczenstwo, bo modernizujemy stacje kolejowe i systemy sterowania
ruchem, ze jest to inwestycja w przepustowos§é, bo poprawiamy warunki przepustowe.
Jest to rowniez inwestycja w transport rzeczy, bo dzieki temu mamy tory odstawcze
o odpowiedniej dtugosci. Nie jest tak, ze inwestycje kolejowe stuzg wylacznie ruchowi
pasazerskiemu. Stuzg roéwniez ruchowi towarowemu w rowny, wymierny sposob, jaki
powinien by¢ realizowany.

Czy inwestycje kolejowe sg tatwe, proste, czy trudne? Wydaje mi sie, ze na posiedze-
niu Komisji Infrastruktury chyba nie ma watpliwosci, ze sg to inwestycje raczej trudne,
skomplikowane, wielobranzowe, z wielu wzgledow znacznie bardziej skomplikowane niz
inwestycje drogowe. Tego tez nie bede tlumaczy! tutaj, w tym profesjonalnym gronie.
To inwestycje wymagajace utrzymania ruchu kolejowego. Mozna realizowaé inwesty-
cje w taki sposob, ze zamknie sie na przyktad linie do Gdanska, jak byla zamknieta,
na trzy czy cztery lata, a wtedy jezdzimy wszyscy objazdem i dziwimy sie, ze nie mamy
pasazerow, a mozna realizowaé inwestycje pod ruchem, oczywiscie starajac sie w mozli-
wie najwiekszy sposob skoordynowa¢ dziatania inwestycyjne z dzialaniami ruchowymi.
Takich staran zarzadca infrastruktury kazdorazowo dopetnia. Czy zdarzajg sie bledy?
Oczywiscie, ze tak, bo nie myli sie tylko ten, kto nic nie robi, i nie myli sie tylko ten,
kto nigdy w zyciu nie bral udzialu w procesie budowlanym. Przy remoncie lazienki tez
zdarzaja sie niespodzianki.

Przechodze teraz do Warszawskiego Wezla Kolejowego i stacji Warszawa Zachod-
nia, ktora jest najwieksza w Polsce. Przed rozpoczeciem remontu przejezdzalo przez
nig ponad 1000 pociggéw pasazerskich na dobe. W tej chwili jest to poziom niespelna
700 pociagow, czyli pol stacji jest zamkniete, a przejezdza niespetna 700 pociagow. Mozna
powiedzieé, ze jest ona budowana na nowo, od poczatku, od samych podstaw, od podstaw
na poziomie -2, bo przeciez PKP PLK w porozumieniu z miastem stotecznym Warszawa
buduje skorupe pod tramwaj miejski, czyli gleboki tunel na poziomie —-2. Buduje kon-
kretne przejScie podziemne, ktore bedzie stuzylto obstudze najwiekszej stacji kolejowe;.
Buduje calg infrastrukture pasazerska, peronowa na poziomie +1 i zadaszenia na pozio-
mie +2. Przebudowuje wszystkie tory, od pierwszej warstwy do ostatniej, czyli od pierw-
szej warstwy do glowki szyny. Bedzie nowe sterowanie ruchem. Wszystko bedzie nowe,
bo ta stacja byta po prostu wyeksploatowana i remont nalezat sie jej od wielu, wielu lat.

To jest pierwsza rzecz, ktora, mozna powiedzie¢, funkcjonalnie wprost lgczy sie
z przebudowg warszawskiej Srednicy, bo te wcze$niejsze etapy, ktore wszyscy zapewne
pamietamy - linia obwodowa, lifting stacji Warszawa Gdanska, drugi tor na moscie
Gdanskim, uruchomienie dodatkowych przystankéw: Powazkowska, Kolo — to wszystko
byly czynnosci przygotowawcze do zasadniczego remontu. Kolejne etapy teraz juz widac.
Przy kazdym zamknieciu, przy kazdej zmianie i korekcie rozkladu jazdy zaplanowane
sa prace inwestycyjne po to, zeby pdzniej, w kolejnych etapach mie¢ jak najwieksze moz-
liwoSci realizacji obstugi kolejowej w Warszawie. Mozna powiedziec, ze dla Warszawy
obsluga kolejowa jest jak tlen. Bez obstugi kolejowej miasto nie bedzie mogto funkcjono-
wac albo to funkcjonowanie bedzie niezwykle skomplikowane.

Te ustalenia i trudne, czasami czasochtonne debaty réwniez sie tocza. Nie wiem, czy
to jest moment, zeby pokazac albo opowiedziec¢ o kwestiach Warszawskiego Wezla Kole-
jowego i planowanej modernizacji, bo juz na posiedzeniu zespolu parlamentarnego ds.
przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu prezentowaliSmy te prezentacje, wiec
nie wiem, czy pan przewodniczacy uzna, zeby przedstawi¢ to w krotkich, zolnierskich
stowach.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Jesli macie te prezentacje, to moze warto przesta¢ do sekretariatu Komisji.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dobrze, to tak zrobimy. Jest tam podany zakres inwestycji, mniej wiecej harmonogram.
Mowie ,,mniej wiecej”, bo w tego typu projektach dziejg sie rézne rzeczy, ktére wyma-
gajg ustalenia. Wie to kazdy, kto realizuje choéby mniejsze przedsiewziecia w tym zakre-
sie, a to jest niezwykle skomplikowane. Wazne jest to, ze mamy decyzje srodowiskowa,
bo w dzisiejszych czasach jest to fundament inwestycji — wprawdzie papierowy, ale jed-
nak - i jesteSmy mocno zaawansowani, jesli chodzi o kwestie zwigzane z dokumentacjg
techniczng i wszelkimi uzgodnieniami z tym zwigzanymi.

Tak wyglada sytuacja na Warszawskim Wezle Kolejowym. Mam wrazenie, ze w tej
chwili zostata ona uspokojona. Oczywiscie przydarzaja sie, przydarzyly sie i bedg sie
przydarzaly rézne komplikacje natury inwestycyjnej, bo jezeli na te inwestycje z catym
mnoéstwem niezinwentaryzowanej podziemnej infrastruktury... To relikt przesztosci.
Kiedy$ nie dbano za bardzo o szczegélowg inwentaryzacje wszystkiego, co nalezy. Przy
przerdbkach tez bywalo réznie, wiec czasami to sie zdarza. Zdarzaja sie tego typu klopoty,
ze wykonaweca trafi na co$, czego sie nie spodziewal, a jak nie ma dostatecznej ostroz-
nosci, to moga nastgpic¢ pewne klopoty. OczywiScie w miare mozliwosci sg one komuni-
kowane w ramach systemu, ktory jest i ktory tez przeciez wymaga zmiany, bo system
komunikacji z pasazerami jest zmieniany rowniez w ramach tej inwestycji. Mozliwo§ci
tego systemu sg poprawiane. Na stacji Warszawa Wschodnia bardzo trudno jest rozbudo-
wacé informacje pasazerska, bo ona jest praktycznie zabetonowana systemem, ktory jest.
Bedzie ona po prostu wymieniona w przypadku realizacji tam inwestycji. To jest system
informatyczny, ktory ma swojg przepustowosé, rowniez komunikacyjna.

Spoétka bardzo solidnie przygotowywala sie do zmian zwigzanych z Warszawa Gdan-
ska i pracuje dalej, zeby zwigzane z zajSciem niedogodnoSci, ktére wystepujg — moim
zdaniem niewielkie, cho¢ moje zdanie nie jest tutaj wazne, wazne jest czyjes inne zda-
nie, cho¢ nieraz przygladalem sie tej sytuacji... Takie dzialania sg i bedg podejmowane.
W ramach wszystkich naszych koordynacji budowlanych, ale z przewoznikami, bedziemy
dziala¢ réwniez w ten sposob, zeby za kazdym razem uklada¢ jak najlepszy rozklad jazdy
dla pasazer6w: ambitny, ale mozliwy do realizacji. To jest wytyczna, ktorg przekazatem
spolce po tych zdarzeniach, zeby nie przesadzié¢ z ambicja, ale tez nie realizowac roz-
kladu jazdy w sposéb nadmiernie konserwatywny, zeby starac sie znalezé zloty Srodek
po to, zeby zapewnié jak najwiekszg mozliwo§é obstugi. Jestem pewien, ze kolejne dni
beda to udowadnialy przy kolejnych korektach. Niektorych korekt panstwo nie dostrze-
gli. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Otwieram dyskusje. Pani poset Gill-Pigtek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowny panie ministrze, jestem
uzytkowniczka Warszawskiego Wezla Kolejowego, wiec gdybym z punktu widzenia
pasazerki wspolpodréznym opowiedziala to, co pan minister opowiedzial tutaj, na posie-
dzeniu Komisji, na pewno stwierdziliby, ze jest to piekna bajka. Horror, ktéry podrézni
przezywajg przez ostatnie miesigce, nie nosi znamion jakiejkolwiek koordynacji, a tym
bardziej jakiejkolwiek ambicji. Nie wiem, czy ambicja jest to, ze rzuca sie podroznych...

Przypominam, 30 tys. os6b — niektére szacunki mowia, ze 50 tys. os6b — codziennie
dojezdza do pracy do Warszawy. Na przyktad z mojego miasta, czyli z Y.odzi, dojezdza
15-20 tys. osob. Rzuca sie pociagi, polaczenia na rozne dworce i wlasciwie nikt nie wie,
o ktorej i skad wyjedzie i przyjedzie do Warszawy. To naprawde utrudnia godzenie zycia
zawodowego i rodzinnego. Budujgc Warszawe Zachodnia, chyba zapomnieli$cie panstwo,
ze kto$ bedzie z niej korzystat.

Mam wrazenie, ze macie u siebie w ministerstwie makiete i patrzycie na to z lotu
ptaka, natomiast jak kto$ juz na ten nowo budowany dworzec wejdzie i zobaczy schodki,
ktore majag bardzo duza stromo§é i sa bardzo mikre, zobaczy, jak osoby starsze probuja
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przesiasc sie z pociggéw dalekobieznych z peronu nr 7, najpierw prawie dwa pietra cig-
gnac walizy po drobnych schodach, a p6zniej probujac z nich nie spas¢, tam, gdzie zatrzy-
mujg sie pociagi SKM i Kolei Mazowieckich, to dopiero wtedy taka osoba u§wiadomi-
taby sobie, co powstaje na Dworcu Zachodnim. Tam powstaje tez gigantyczny dach i nie
ma ani jednej wiaty, w ktérej podrézni mogliby sie schronié np. przed wiatrem i mrozem.
Ale dobrze, ze dach jest. Na przyklad Warszawa Gléwna dachu nie ma, tzn. wlasciwie
sg tam jakie§ wiaty, ale sg dosy¢ oddalone i nie ma tam pomieszczenia na peronach,
w ktorym podrozni mogliby sie schronic.

Warszawa Gdanska w tej chwili przezywa prawdziwe oblezenie. Panie ministrze,
mozemy sie uméowic, ze zabiore pana do pociggu, przejedziemy sie do t.odzi i z powro-
tem, wysigdzie pan na stacji Warszawa Gdanska i zobaczy pan, jak to jest, jak ludzie
z calego ogromnego skladu, ktoéry podjezdza na peron, probujg wszyscy naraz wcisnaé
sie na ruchome schody, i to ze sktadu, ktory jedzie na przyklad z Wroclawia i po kolei
zabiera jeszcze podréznych z Y.odzi. Naprawde jest to wiec bardzo trudne, tym bar-
dziej ze — tutaj znowu wracamy do braku jakiejkolwiek ochrony przed wiatrem albo
zlymi warunkami pogodowymi poza jakim§ mikrym daszkiem, co dotyczy rowniez sta-
cji Warszawa Gdanska - ludzie, ktorzy chcg ochroni¢ sie przed wiatrem i deszczem,
stoja w §rodku podziemnego przejScia. Masa ludzi, ktéra wysiada z pociagu, wpada wiec
w tych, ktérzy w przej$ciu podziemnym czekajg na nastepny pociag.

Jak juz jesteSmy w przejSciu podziemnym pod Warszawg Gdanska, to przypomnijmy,
ze gdyby nie miasto i gdyby nie wladze miasta stotecznego Warszawy, ktore to przejscie
wspotbudowaly, a wiaSciwie budowaly, to tak naprawde podrézni nie mieliby nawet gdzie
przejsé i czekaé, a panstwo, pomimo tego, ze wtedy podobalo sie wam to rozwigzanie,
i pomimo tego, ze wspotpracowaliScie z miastem wtedy, kiedy to przejscie powstawato
— moze inaczej: rzad wspolpracowal z miastem, kiedy to przejscie powstawato — to w tej
chwili prébujecie wystawia¢ faktury miastu za to, ze przej$ciem do metra miasto w bez-
umowny sposob uzytkuje wasz grunt. Za przeproszeniem, przeciez Bareja by tego nie
wymyslit.

Stan dworcow, ktore sg w tej chwili niedotykane, rowniez pozostawia wiele do zycze-
nia. Kilka dni temu otrzymalam od pana ministra odpowiedZz na mojg interpela-
cj¢ w sprawie umycia dworca, przez ktory przetacza si¢ 19 mln podréznych rocznie.
Jest to dworzec Warszawa SrodmiesScie, ktory jest pokryty tlustym, zoltym nalotem.
Kamienny wystroj tego dworca jest najzwyczajniej nieumyty, oprocz codziennego mycia
po wierzchu, ktére nie likwiduje problemu. Przypominam, ze jest to zabytek wpisany
przez konserwatora do rejestru. Przypominam, ze sg tam mozaiki, m.in. Fangora, ze jest
to obiekt, ktory byl peretka architektoniczng, a teraz z jakiego$ powodu w uporczywy
sposob odmawiacie panstwo tego, zeby ten dworzec umy¢. Pan minister odpowiedziat
mi, ze sie nie da. Media az sie z tego $mialy. Jak mozna tak powiedzie¢ w XXI w.? Skoro
dziesig¢ lat temu udato si¢ umy¢ Dworzec Centralny, to w XXI w. nie umiemy umy¢
dworca Warszawa SrodmieScie?

Zglosily si¢ do mnie dwie firmy — pewnie zlozyly juz oferte¢ w odpowiednich sp6t-
kach - ktore powiedzialy, ze jak najbardziej da sie umy¢ dworzec Warszawa Srodmiescie
i ze powinien by¢ umyty przy uzyciu specjalnej technologii, ale nie jest to technologia
szczegoblnie trudna, wiec ewentualnie moge panu ministrowi przestac¢ te mejle. Mysle,
ze otwarty konkurs ofert nie bytby ztym pomysiem. Moze warszawiacy po prostu nieco
by odetchneli.

Mam wrazenie, ze tak samo zaniedbane sg dworce, mniejsze stacje, na przyktad War-
szawa Powisle. To tez jest przykiad brudu i rozpadania sie. To, co dzieje sie nie tylko
pod wzgledem estetyki, ale i funkcjonalnoSci, jak réwniez przewidywalnosci, to jest w tej
chwili horror i zgroza. Bardzo wiec prosze, zeby moze powolali panstwo jaki§ miedzy-
resortowy zespol. Przypomnijmy, ze mamy sytuacje, w ktérej kontrola nad spétkami
kolejowymi to nie jest jeden resort. To sa dwa resorty. Moze powinien by¢ do tego jakis
specjalny komitet? Sytuacja ta musi by¢ opanowana i posprzatana, bo tak, panie mini-
strze, po prostu sie nie da. Dziekuje bardzo.

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 271)

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pan poset Szczepanski.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Panie ministrze, szanowni panstwo, to nie jest pierwsza wpadka, ktora miala miejsce,
dlatego ze, przypominam, pod koniec ubieglego roku pusciliscie panstwo ruch na jednej
linii kolejowej, kiedy remontowana byta podmiejska linia Srednicowa i dalekobiezna linia
§rednicowa. Spowodowalo to wtedy olbrzymie, gigantyczne korki.

Ciesze sie, ze wezoraj na konferencji pan minister powiedzial, ze to pan jako mini-
ster infrastruktury i PLK odpowiadacie za rozklad jazdy pociagow. Rozumiem wiec,
ze to panstwo doprowadzilicie do takiej sytuacji, ze na te linie wpuszczono taka liczbe
pociagow, cho¢ nie rozumiem w tym momencie stow pana wiceprezesa Skubiszynskiego,
ktory powiedzial, ze to niekompetencja przewoznikéw jest powodem tego, co sie zadzialo,
ze musimy odwolywac 94 pociagi i nie skorzystano z naszych sugestii. Panistwo dopro-
wadziliscie jednak do takiego rozkladu jazdy.

Chcialem przypomnie¢, ze w grudniu 2010 r., kiedy tez mieliSmy sytuacje z rozkla-
dem jazdy, konsekwencje byly takie, ze padla glowa wiceministra i glowa prezesa PKP.
W zwiazku z tym mam pytanie. Jakie dzisiaj wyciggnieto konsekwencje — jesli wycig-
gnieto konsekwencje — wobec 0s6b, ktore odpowiadaly za przygotowanie rozkladu jazdy
i planu, ktory panstwo macie? Czy w ogéle jestescie panstwo przygotowani do zarzadza-
nia kryzysowg sytuacjg na kolei? Wyglada na to, ze takiego przygotowania, zarzadzania
kryzysowego jednak nie ma w sytuacji, ktora ma miejsce.

Przypomne, ze wczoraj padla dziwna wypowiedz panstwa z PLK: Nic sie nie stalo,
maszynista wyhamowal, pracownicy byli na torach i nie bylo zagrozenia. Gdyby jednak
maszynista nie zauwazy! robotnikow na torze, mielibySmy sytuacje jak kiedys, taka,
ze kto$ z pracownikow — przypomne: pracownikow PLK — mogtby zginggé.

Chciatem dowiedzie¢ sie, na jakim etapie jest kontrola UTK. Czy znacie panstwo
wyniki kontroli? Czy bedg wyciagniete konsekwencje finansowe wobec PLK? Mam pyta-
nie o to, dlaczego w swoim rozkladzie inaczej traktujecie panstwo pasazeréow Intercity,
a inaczej pasazerow SKM i KM. W czasie panstwa decyzji nie zostal odwolany zaden
pociag Intercity. Wszystkie pociagi, ktére zostaly odwolane, to pociagi samorzadowe.
Rozumiem, ze mamy pasazer6éw jednej kategorii i drugiej kategorii, lepszych i gorszych
albo po prostu kategorii spotek samorzadowych i spolek panstwowych.

Moje ostatnie pytanie jest takie. Panie ministrze, co na przyszto§¢? Czy macie pan-
stwo wyciggniete jakie§ konsekwencje? To, co dzisiaj sie dzieje, to nie jest przyklad tylko
Warszawy. Akurat patrze na kolege posta. W Poznaniu notorycznie, prawie co kwartat
mamy awarie systemu, automatyki —i Poznan stoi. Nie moéwie juz w ogole o polaczeniach
kolejowych, bo mimo ze kocham kolej, przestatem jezdzi¢. Od czterech lat nie jezdze
polaczeniem z Leszna do Warszawy, dlatego ze pociagi tej samej kategorii nie czekaja,
mimo mojego zgloszenia w przeciggu. Pociag sp6zni sie 10, 15 minut, z poznanskiego
dworca pocigg odjezdza, mimo ze jest tej samej kategorii.

W ogodle nie dbacie panstwo o polgczenie, o zsynchronizowanie po op6znieniu
pociggu. Rozumiem, ze kazda minuta stania pociggu na stacji, na torach kosztuje, ale
nie ma zadnego zsynchronizowania. Wystarczy, ze pociag sie op6zni, nawet pociag tej
samej kategorii, bo nie méwie o pociggach innych przewoznikéw, a pociagi nie czekajg
mimo zgloszenia pasazerow.

Ostatnio miatem taki przyklad, ze zglaszalo to kilka osob i godzine musieli czekaé
na kolejny pociag. Uslyszalem: Za godzine macie panstwo nastepny pociag, mozecie
panstwo pojechac kolejnym pociggiem. OczywiScie w tym momencie nie na miejscu sie-
dzacym, tylko na stojacym, bo miejsc siedzgcych juz nie ma. Czy uwzgledniacie wiec
panstwo to, ze jezeli pociagi sg tej samej kategorii, to jednak powinny by¢ zsynchroni-
zowane? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje.
Pan poset Sterczewski.
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Posel Franciszek Sterczewski (KO):
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Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, musze powiedzieé, ze jestem tro-
che zdziwiony wypowiedzig pana ministra. Mam wrazenie, ze tak jak sie zebraliSmy,
méwimy o dwoch innych rzeczywisto§ciach. Mam wrazenie, ze pan méwi o sytuacji, jak
wspomniala postanka Gill-Pigtek, z lotu ptaka. Mam wrazenie, ze pan minister patrzy
na te mape jak na Google Earth, a my méwimy o sytuacji pasazerow, ktora dzieje sie
tu i teraz, o chaosie, ktéry ma miejsce od wielu miesiecy, a swdj punkt kulminacyjny
osiggnal w marcu.

Wezoraj przyjechalem do Warszawy, tez wysiadalem na stacji Warszawa Gdanska.
Ludzi byla taka masa, ze przyjamniej10 minut zajeto wyjscie z peronu i zejScie ze scho-
dow, bo tak skumulowaty sie potoki pasazeréw. To nie jest wymysl. To jest kuriozalna
sytuacja, ktora trwa caly czas. Ludzie sie gubia, nie wiedza, co ze sobg zrobié. Co gor-
sza, caly czas moéwimy o zlym zarzadzaniu inwestycjami i ryzykowaniu bezpieczenstwa
pasazeréw. W imie czego, panie ministrze? To wszystko jest naprawde zadziwiajace. Tak
naprawde miedzy stowami przyznal sie pan do tego, ze nikt za te sytuacje nie poniost
zadnej odpowiedzialnosci. Mowi pan, ze po dwoch miesigcach prowadzicie panstwo
jakie$ analizy, zastanawiacie sie: A moze taka, a moze taka procedura.

Panie ministrze, badZmy powazni. Sytuacja jest bardzo kuriozalna. Ludzie cierpia,
tracg cierpliwo§é, tak jak pan posel przesiadajg sie na inne §rodki komunikacji. Powinna
zapali¢ sie panstwu czerwona lampka. Oczekujemy dzialan na wczoraj, a nie na byé
moze, nie na po wyborach. Po pierwsze liczymy wiec na pociggniecie do odpowiedzial-
nosci dyscyplinarnej osob odpowiedzialnych za te sytuacje. Nie moze by¢ zgody na taka
fuszerke. Nie moze by¢ zgody na lekcewazenie przewoznikow i pasazeréow i ukladanie
rozkladow na kolanie i byle jak kosztem bezpieczenstwa.

Poza tym mam jeszcze kilka szczegétowych pytan. Panie ministrze, jak liczny oso-
bowy zespol obstuguje z ramienia PKP PLK inwestycje w Warszawskim Wezle Kolejo-
wym? Szacunkowo ile to jest os6b? Po drugie jaki jest harmonogram inwestycji, z kto-
rego jest rozliczany wykonawca? Czy ma on charakter dzienny, tygodniowy, miesieczny?
Jak to wyglada? Poza tym jezeli méwimy o takich opdznieniach, jezeli mowimy o tym,
ze to wszystko przeciaga sie, to poza powtarzanymi jak mantra powodami: ze pandemia,
ze wojna, ze kryzys itd., jakie inne czynniki wskazalibyScie panstwo jako wine za op6z-
nienia, jakie mialy miejsce?

Dalej, czy jest zapewnione finansowanie dla tego wszystkiego? Jesli tak, to z jakich
zrodel? Jakie to kwoty? Czy mamy tu rowniez ryzyko zablokowania §rodkéw z KPO
czy innych funduszy europejskich? Czy tez grozi nam — moze w przypadku przebudowy
linii §rednicowe] — jakie§ zawieszenie na $wiete nigdy, gdyby konflikt rzadu z Komisja
Europejska miat sie caly czas przeciggac?

Dalej, jezeli caly czas mamy te sytuacje, ze pasazerowie sie gubia, ze na tablicach
wySwietla sie co§ innego, niz jest w rozkladzie, to jakie dzialania panstwo podjeliScie,
zeby zwroci¢ na ten temat uwage PKP PLK? Czy w zwiagzku z niespodziewanym poto-
kiem pasazerow, jak to pan czlonek zarzadu PLK o$mielil sie zwrdci¢ uwage, jacys prze-
wodnicy, osoby wskazujgce i udzielajace informacji, gdzie, co i jak, na ktorym peronie,
gdzie jest hala gltéwna... Czy moze jakie$ tego rodzaju wyjatkowe okolicznosci mogtyby
tu wejs¢ w gre? Ludzie potrzebujg informacji tu i teraz. Jakie bedg dzialania w tym
obszarze?

Na koniec mam wrazenie, styszac pana ministra, ze slyszymy staropolskie przysto-
wie: Madry Polak po szkodzie. Tak, widzimy, dzieje sie, sg inwestycje, sg utrudnienia,
sami panstwo widzicie, rozumiecie. Jak ministerstwo i panstwo uczycie sie na tych ble-
dach? Jak w zwigzku z tym macie zamiar zabrac si¢ za przebudowe kolejnych weztow,
na przyklad na Slgsku? Jak unikngé¢ tego typu chaosu? Widzimy, ze inwestycje sg zle
przygotowane, ze sg utrudnienia dla pasazeréw. Temu wszystkiemu trzeba zapobiec.
W zwigzku z tym jakie sg tu wnioski? Jakie macie tu panstwo rozwigzania? Jakie dzia-
lania sg podejmowane, zeby tych probleméw unikngc?

Zdaje sobie sprawe, ze pytan jest duzo. Gdyby nie udalo sie odpowiedzie¢ tutaj, bede
wdzieczny za odpowiedz na pisémie. Wniosek jest jeden. W takim chaosie nie mozna reali-

g.k.
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zowac inwestycji kolejowych w europejskim panstwie. Liczymy na powazne potraktowa-
nie transportu publicznego - jako priorytetu, a nie jako kwiatka do kozucha. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje.
Pan poset Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Jest bardzo wiele pytan irefleksji i wszystkie one sg wazne. Chcialem poruszy¢
dostownie jedng krotka sprawe. RzeczywiScie problem jest, panie ministrze. Zeby zgrzy-
tajg kazdemu, kto przyjezdza na Warszawe Gdanska i probuje z niej wyjechac. Jest pro-
blem chocby z dotarciem do dworca i z parkowaniem pod tym dworcem. Trzeba tam co$§
wymysli¢ i o to apeluje.

Jest takze kwestia bezpieczenstwa pasazerow. Wiem o co najmniej czterech przypad-
kach, kiedy sklady kolejowe znalazly sie nie na tym torze, na ktérym powinny sie zna-
lez¢, co mogto doprowadzic do bardzo powaznych konsekwencji. Bardzo prositbym, zeby
pan minister poinformowal Wysoka Komisje, ile takich sytuacji realnie miato miejsce
i jakie rozwigzania zostaly wprowadzone, zeby unikaé takich przypadkéw w przyszlosci.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje.
Pan prezes Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

g.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Wysoka Komisjo, nie chce wracac¢ do marca, do konsekwencji sytuacji po korekcie roz-
ktadu, natomiast nie ulega watpliwoSci, ze jest to gigantyczna przebudowa gigantycznej
stacji. Nawet jezeli dzisiaj nie jest to 1000 pociggéw, tylko 700, to moge mlodziezowo
powiedziec, ze jest to piku§ w stosunku do tego, co czeka nas w przyszloSci. Jezeli har-
monogramy, ktore pamietam, wcigz sg aktualne — mowie tutaj o rozkopaniu centrum
Warszawy wlasciwie w celu wybudowania od nowa tunelu dla ruchu miejskiego i dla
ruchu dalekobieznego — a jest to, jesli dobrze pamietam, przewidziane na lata 2025-2029,
to moje pierwsze pytanie jest takie. Jest to moze uwaga, bo akurat jestesmy w trak-
cie konsultowania nowego krajowego programu kolejowego. Tam jest zapisane ponad
8 mld zI - mam nadzieje, ze jest to zagwarantowane — na zakonczenie prac w Warszawie.

Pierwsza rzecz jest nastepujaca. Czy jest taka mozliwosc... Przyznaje, ze wczoraj
na wspomnianej konferencji PKP PLK rozmawialem z szefem PLK i udzielil mi odpo-
wiedzi, ktéra mnie satysfakcjonuje, wiec mam nadzieje, ze do protokotu ona tez dzi-
siaj padnie. Czy jest mozliwo§¢ utrzymania ruchu, méwie na przyktad o ruchu autobu-
sOw na jednym pasie Alei Jerozolimskich? Bo samochodami osobowymi absolutnie nie
musimy sie przejmowac, na pewno ten cigg dla samochodow nie powinien by¢ dostepny,
ale chodzi utrzymanie ruchu tramwajowego, oczywiScie nie w tym torowisku, ktore
dzisiaj jest. Jak kto§ pamieta , Czterdziestolatka”, to pamieta tez te fragmenty, kiedy
realizowaliémy Dworzec Centralny, i to, w jaki sposob tam ten ruch tramwajowy zostat
poprowadzony.

Po pierwsze wiec czy jest mozliwos¢, zeby ten ruch byl utrzymany? Zdradze odpo-
wiedz. Ot6z wczoraj szef PKP PLK powiedzial, ze jest taka mozliwosc. Jest to duza
zmiana w stosunku do tego, co dotychczas slyszeliSmy. Druga rzecz to wtasnie nieszcze-
sny Dworzec Gdanski, gdzie, je§li dobrze pamietam, w 2019 r. zrezygnowano z budowy
drugiego tunelu. Dzisiaj zdziwienie, ze ludzie nie chcg korzystaé z ktadek... Po co? Wia-
domo, ze biorac pod uwage przebieg linii metra, zdecydowana wiekszo§¢ chce dostaé sie
do metra.

Nie wyobrazam sobie, zeby teraz zamknieto ten dworzec przy pracach, ktére trwaja,
ale czy w ramach harmonogramu dotyczacego dworcéw: wschodniego i zachodniego, jest
jakie§ okienko, w ktorym bedziemy mogli sie wpasowac i przeprowadzic prace? Czy jest
mozliwoé¢, zebySmy zbudowali drugi tunel i potaczyli go z tym dzisiaj funkejonujacym?
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Juz nie méwie o podstawowych rzeczach, takich jak pelne zadaszenie przystankow, zeby
ludzie nie musieli ucieka¢ tam przed deszczem czy $niegiem. Przede wszystkim jest
kwestia poprawy funkcjonalnosci tego dworca przed trudnym okresem, ktory czeka War-
szawe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

12

Dziekuje bardzo.

Bylo bardzo wiele interesujacych pytan, ktére w mojej ocenie bardziej zmierzaly
ku sednu sprawy. Na wiekszo$¢ z nich chetnie odpowiem, a na te, ktore pomine, posta-
ramy sie udzieli¢ odpowiedzi we wiasciwy trybie.

Zaczynajac od dworca i stacji Warszawa Srodmiescie, bardzo dziekuje pani poset
za interpelacje, bo dzieki temu przekonalem sie, jakie jest nastawienie do realizacji
czesci obowigzkow z tym zwiazanych, i powtorzylem je, ku swojemu zaskoczeniu, sta-
jac sie popularny w pewnych kregach. Brak czujnosci? By¢ moze, choc¢ z drugiej strony
dostalem dwie informacje: jedng mejlowa, drugg na Messengerze, od podmiotéow zain-
teresowanych jakowas technologia. Przekazalem to do zarzadcy dworca kolejowego, ale
nie bytbym triumfalny, méwiac, ze to da sie zrobi¢, bo nie znam sie na tym. Rozumiem,
ze pani posel zna sie na tym lepiej, wiec takg wiedze posiada. Ja znam sie na tym stabiej,
wiec nie wiem, natomiast ocenig to te osoby.

Zwracam uwage réwniez na to, ze, tak jak pani poset stusznie zwrécita uwage i pod-
kreglita, biezgce czynnosci sg podejmowane. Warszawa Srodmiescie bedzie kompletnie
przebudowana w ramach modernizacji Srednicy Warszawskiego Wezta Kolejowego,
bo wlasnie ona jest jednym z waskich gardet, ktore nie pozwalajg zagesci¢ ruchu pocia-
gbéw regionalnych i aglomeracyjnych. Mozaiki Fangora bedg oczywiScie zabezpieczone
i wyeksponowane w uzgodnieniu z mazowieckim, warszawskim konserwatorem zabyt-
kow. Taka dyskusja sie toczy. Warto natomiast wiedzie¢, ze jesli konserwator zabyt-
kow jakiegokolwiek szczebla uznal, ze uklad torowy na Warszawie SrodmieSciu jest
nie do ruszenia, znaczy to, ze nie warto robi¢ tej inwestycji, bo to bylaby decyzja, ktéra
powodowalaby, ze nie da sie zageScic, zmieni¢ mozliwosci dzialania §rednicy regionalnej
aglomeracyjnej — i z calg pewnoécig tak sie bedzie dzialo.

Dobrze, ze dostrzegacie panstwo, ze przebudowa stacji kolejowej — nie dworca,
tylko stacji kolejowej — Warszawa Zachodnia to jest ogromne przedsiewziecie, i dobrze,
ze dostrzegacie, ze nie jest to zakonczone, bo elementy infrastruktury pasazerskiej,
obstugi bedzie mozna ocenié¢ albo w postaci dokumentacji technicznej, ktora jest w tej
chwili sporzadzona i mozna jg zobaczy¢, albo juz w realizacji czy po jej wykonaniu w pel-
nym tego stowa znaczeniu, bo weze$niej trudno powiedzieé, ktére rozwiazanie jest naj-
lepsze, choc przeciez projektowanie tego typu inwestycji odbywa sie nie tylko w zgodzie
z przepisami prawa polskiego, ale rowniez w zgodzie z TSI PRM i wszystkimi innymi
TSI, ktore tego dotyczg i sg uwzgledniane. Moim zdaniem nie ma mozliwosci, zeby
przy przebudowywanej infrastrukturze nie byla ona przyjazna pasazerom, rowniez tym
z ograniczeniami w poruszaniu sie. Na to tez warto popatrzec.

Oproécz rytualnych zakleé, ze inwestycje sa prowadzone fatalnie, konkretéw nie sty-
szalem. OczywiScie przyznaje, ze jezeli zostanie uszkodzony kabel sterowania ruchem
na jakiejkolwiek stacji czy w okolicy stacji wezlowej, jakg jest Warszawa, i spowoduje
utrudnienia, to jasne, to jest btad w sztuce wykonania, ktérego natura moze by¢ roz-
maita. Za kazdym razem jest to badane i sprawdzane. Czasem jest to odpowiedzialno§é
wykonawcy, czasem jest to odpowiedzialno§¢ zamawiajacego w tym rozumieniu, ze nie
miatl dostatecznej inwentaryzacji geodezyjnej z przyczyn, o ktérych wspominatem weze-
$niegj. To jest zywy organizm, na ktérym codziennie sg wykonywane czynnoSci w pelnej
koordynacji zamawiajacy-wykonawca z bardzo zageszczonymi naradami budowy, pod
nadzorem, koordynowane na dodatek z rozkltadem jazdy, bo kazda korekta ma swoja
konieczno§¢ wynikajaca z postepu procesu inwestycyjnego...

g.k.
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g.k.

I ten rozklad jazdy na korekte jest ukladany na stale. Przy realizacji tej inwestycji
nie da sie utrzymac standardowego rozkltadu jazdy, do ktorego wszyscy sg przyzwycza-
jeni, tak ze przyjezdzaja z Y.odzi na Dworzec Centralny, wysiadajg i poruszajg sie dalej,
bo, tak jak wspomniatem, przy tej modernizacji nie jest to tylko 700 pociggdéw, ale az
700 pociagow. Tak trzeba byloby na to spojrzeé. Oczywiscie bytbym najszczesliwszym
czlowiekiem, gdyby w Warszawie byla druga §rednica i mozna byloby zastepowaé ruch
na jednej, przekladaé na druga, mie¢ tutaj wiekszg przepustowosé, ale inwestycja jest
realizowana po to, zeby te przepustowos§¢ zwiekszy¢ i w ruchu dalekobieznym, i w ruchu
regionalnym, i aglomeracyjnym. Po to ta inwestycja jest realizowana. To jest jej cel.

Czy w trakcie jej realizacji mozna utrzymacé dotychczasowa obstuge? Jak panstwo
sadzicie? Czy w trakcie takiej inwestycji mozna utrzymac dotychczasowg obstuge na tym
samym poziomie? Moim zdaniem jezeli nie jest to infrastruktura budowana obok i wia-
czana potem do ruchu, to tak. Jesli jest ona budowana na zywym organizmie, jakim
jest Warszawski Wezel Kolejowy, to sg ograniczenia. Od poczatku inwestycji komuni-
kujemy to, ze bedg ograniczenia zwigzane z ruchem kolejowym w zwigzku z realiza-
cja tejze ogromnej inwestycji i ze bedziemy starali sie je minimalizowaé na tyle, na ile
jest to mozliwe, zeby te dwa cele byly w miare realizowalne, czyli prace inwestycyjne
w okreslonym cyklu, harmonogramie i z zachowaniem zasad sztuki budowlanej oraz
bezpieczny ruch kolejowy.

Wyjaséniatem juz kwestie mylnych wyprawien na samym poczatku. To informacja dla
pana posla Suchonia. Od tego zaczalem. Rozumiem, wszyscy majg obowigzki. Trzeba
wiec popatrzeé¢ na to w ten sposob. Zespot ludzki, ktéry funkejonuje na poziomie zarzag-
dzania ruchem w pelnej koordynacji z przewoznikami kolejowymi, bo to jest stata koor-
dynacja, dziala, jest do§wiadczony, jest doskonaly. Czy wymaga udoskonalenia? Zostaty
podjete dzialania, zeby poprawi¢ warunki funkcjonowania, ulepszy¢ w mozliwoSciach,
ktore sg, w ramach infrastruktury, ktora jest przebudowywana. To tez jest jasne.

Przewoznikoéw traktujemy rowno. Pociggi Intercity zostaly przekierowane na trasy
w ramach marcowe] korekty i decyzji sztabu kryzysowego, w ktérym uczestniczg wszy-
scy zaangazowani w ten proces przewozowy, nie tylko zarzadcy infrastruktury, ale
na koncu to on oczywiscie podejmuje decyzje, jesli nie moze jej wynegocjowac z prze-
woznikami. To jest jasne. Stad czasami sg emocje. Wszyscy wtedy wiedzieli, ze sprawy
idg w z1a strone i ze trzeba podjaé jakas decyzje, natomiast nie bylo zgody na kompromis.
Podjeta wiec zostata decyzja i potem byla konsekwentnie wdrazana. Tam dziala sztab
kryzysowy. Oczywiscie lepiej byloby, gdyby sztab kryzysowy nie musial dzialac. To tez
jest oczywiste.

Inwestycja — mowie juz o calym Warszawskim Wezle Kolejowym - jest oczywiscie
zaprogramowana w biezgcej perspektywie unijnej. To érodki na Warszawe Zachodnig,
na prace przygotowawcze, wyprzedzajgce. Myéle, ze wiecie panstwo tez to, ze zostaly
sfinansowane i konsekwentnie bedg i sg planowane w KPK do 2030 r. W ramach §rod-
koéw krajowych i srodkéw unijnych - taki jest zatozony model realizacji, finansowania tej
inwestycji. Wspélnie z wszystkimi interesariuszami, na ktorych inwestycja oddziatuje,
bedziemy prowadzi¢ te inwestycje i korygowaé harmonogram, bo w pierwszej komu-
nikacji dotyczacej metody i w przymiarce, ktéra byla realizowana na etapie koncepgji,
a potem rozpoczecia prac projektowych, zalozenia zmieniajg sie, bo inzynierowie, zespot
zarzadzajacy, osoby odpowiedzialne za inwestycje kazdego dnia pracuja, zeby starac sie
optymalizowaé rozwigzania i ogranicza¢ utrudnienia, wprowadzaé¢ metody i srodki,
ktore pozwola na skrocenie czasu inwestycji albo na jej rozkladanie w czasie tak, zeby
zachowac¢ drugi cel: prowadzenie ruchu. To tez jest bardzo wazne.

Czy szczegdlowe rozwigzanie pt. tramwaj w Alejach Jerozolimskich jest mozliwe
do otrzymania? Nie odpowiem na to pytanie ani twierdzgco, ani przeczaco. To bedzie
wynik uzgodnien z miastem stolecznym Warszawa. Technicznie by¢ moze tak, jak sie
te linie przesunie, tylko ze wczeéniej trzeba sobie zadac pytanie o to, ile to kosztuje, jaki
jest efekt, kto to sfinansuje, gdzie to sie mieSci. To beda wiec wspdlne decyzje dotyczace
funkcjonowania tej czeSci miasta, oczywiScie oddzialujace na znacznie szerszym obsza-
rze. Z calg pewnoscig tak bedzie.
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Czy w spoélce trwa dyskusja dotyczaca kwestii zwigzanych z Warszawag Gdanska?
OczywiScie, ze trwa. Pan prezes Furgalski pewnie czytal komunikat prasowy czy infor-
macje prasowa w tej sprawie o tym, ze taka dyskusja trwa. Zachecam, jest taka strona:
rynek-kolejowy.pl. Tam byla mowa na ten temat. Wydaje mi sie, ze mozna tam bylo
o tym przeczytac. OczywiScie analiza trwa i decyzje beda podejmowane, zeby caly czas
pracujac nad biezacym funkcjonowaniem wezla, staraé sie tez rozwigzywac zdiagnozo-
wane problemy czy przewidywaé pewne komplikacje.

By¢ moze diagnoza, ze nie wszystko przewidzieliSmy trzy czy cztery lata temu, jest
prawdziwa, z cala pewnoscig, tylko ze prosze znalezé tak wielkg inwestycje liniowa
w jakimkolwiek duzym mieScie europejskim, w ktérej mozna powiedzieé, ze wszystko
zostalo przewidziane w sposob absolutny i w zwigzku z tym od pierwszego dnia wia-
domo, co bedzie dziato sie kazdego kolejnego dnia. Wydaje mi sie, ze raczej nie spotkamy
sie z takim zjawiskiem, bo kazdy rozumie, ze jest to pewien proces.

Interesy pasazerow zawsze sg traktowane priorytetowo przez przewoznikow, ale
rowniez przez zarzadce infrastruktury. To jest tez pewien wyznacznik dzialania spotki,
bo spotka PKP PLK ma przede wszystkim uruchamiac jak najwiekszg liczbe pociggow.
Jesli kto§ mowit o nadmiernej liczbie czegos, to raczej mowit o pociggach niz o pasaze-
rach. Pasazerowie sg. Chcemy, zeby bylo ich jak najwiecej. Wydaje mi sie, ze statystyka
wskazuje na to, ze jest ich coraz wiecej. Staramy sie i podejmujemy starania, zeby stwo-
rzy¢ do tego jak najlepsze warunki.

Tam, gdzie inwestycje sg zakonczone — panstwo tego nie wspominacie albo robicie
to rzadko — notujemy sukcesy frekwencyjne. To tez warto dostrzec. Tam, gdzie inwestycje
sg realizowane, frekwencja nam réwniez dopisuje, ale rozumiemy i wiemy, ze sa utrud-
nienia zwigzane z realizacjg inwestycji. Celem kazdego w spotce, w Ministerstwie Infra-
struktury réwniez, jest to, aby problemy rozwigzywac¢ w miare mozliwosci na biezaco,
aby w miare posiadanych mozliwo$ci informacje przekazywac jak najbardziej precyzyj-
nie. W ramach dodatkowych dziatan, ktore sga podejmowane w aspekcie ulepszenia czy
umozliwienia bardziej spokojnej pracy dyzurnym, ktérzy odpowiadajg za bezpoSrednie
uruchamianie pociggéw na okreslonej trasie, jak i tym, ktorzy prowadzag inwestycje
na gruncie, oraz zespolom, ktore nadzoruja, to jest naprawde wielkie przedsiewziecie.

Nie powiem, jaka jest liczba nadzoru. Pytanie pana posta jest bardzo ciekawe. Zwra-
cam sie do pana posta Sterczewskiego. Co ma pan na mysli, pytajac, jaki zespot zajmuje
sie inwestycja? To ulatwitoby nam odpowiedz. Czy chodzi panu o nadzér zamawiajg-
cego w ramach Warszawy Zachodniej, Srednicy, Warszawy Wschodniej, czy o inzyniera
kontraktu, czy o pracownikow wykonawcy? O kogo, o ktorg z tych grup chodzi? Bardzo
chetnie odpowiemy. Jesli chodzi o nadzor dla samej Warszawy Zachodniej ze strony PLK,
to jest 30 oséb, ktore codziennie 24 godziny na dobe...

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Nadzorujg wszystkie te inwestycje, tak?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Nie ,,wszystkie te”, tylko Warszawe Zachodniag.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Tylko zachodnig?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Tylko zachodnig,.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

To jesli moge prosic o informacje dotyczaca wszystkich inwestycji...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Co to znaczy ,,wszystkich inwestycji”?

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
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W ramach wezla warszawskiego. Moze to juz na piSmie, je§li nie pamietacie panstwo
z czapy, z glowy, ze tak powiem.

g.k.
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Prositbym, zeby na pi$émie sprecyzowac konkretng potrzebe, bo nie chcialbym zgadywac.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Dobrze, to Warszawa Zachodnia, 30, plus kolejna $rednica, plus kolejne inwestycje,
wszystkie, ktore sg...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

ZebySmy sie dobrze zrozumieli, panie poSle. Ja panu rad bym nieba przychyli¢ i udzieli¢
jak najbardziej precyzyjnej informacji, tylko ze chciatbym wiedziec, jakie jest oczekiwa-
nie, bo powiedzenie ,,Prosze powiedzie¢ wszystkie osoby, ktore pracujg na warszawskiej
§rednicy” jest dos¢ ogolne. Wolalbym, by bylo to uszczegétowione, zebySmy potem mieli
to samo rozumienie sprawy, identyczne, a nie takie, ze co$ sobie wymysle, bo nie chciatbym
wymysla¢ odpowiedzi, tylko chcialbym je przekazac. Czy chodzi panu o pracownikéw...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dobrze. Pan poset Sterczewski sformuluje to na pismie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Bede wdzieczny. Jesli chodzi o realizacje kontroli UTK, to zwracam panstwu uwage,
ze zgodnie z prawem polskim, ale rowniez europejskim, jest to niezalezny organ regu-
lacyjny. To krajowa wladza bezpieczenstwa kolejowego. Jesli chcecie zapytaé, czy UTK
skonczyt kontrole, to prosze to uczynic¢. Nie mam wiedzy o zakonczeniu kontroli, ale nie
mam tez wiedzy o niezakonczeniu kontroli, wiec prosze. Rowniez oczekuje informacji
i decyzji, ktora bedzie wydana w tej sprawie. Wtedy oczywiscie bedziemy zastanawiali
sie, co dalej oprocz wszystkich dziatan, ktore juz zostaly podjete. Jest ich cale mno-
stwo: i w obszarze relacji z przewozZznikami, i w obszarze organizacji pracy z PKP PLK,
i w obszarze organizacji inwestycji. To jest zreszta staly przedmiot dzialan zaréwno
zarzadcy infrastruktury, jak i ministerstwa w tym zakresie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje.
Na tym wyczerpaliSémy porzadek dzienny.
Zamykam posiedzenie Komisji.
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