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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— rozpatrzenie i zaopiniowanie dla marszatka Sejmu — na podstawie infor-
macji ministra infrastruktury oraz ministra finanséw — wniosku Kota Posel-
skiego Konfederacja o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu ,,Informacji
prezesa Rady Ministrow w sprawie krytycznej sytuacji branzy transportowe;j
w Polsce w szczegélnosci:
— dotozeniem nowych obowigzkéw na polskie firmy transportowe, zwiek-
szeniem biurokracji i checig zlikwidowania mozliwosci odstapienia od nato-
zenia grzywny nawet w przypadku btedéw drobnych i czysto formalnych;
— braku nalezytej kontroli firm transportowych z Biatorusi, Ukrainy i Rosji
przez Inspekcje Transportu Drogowego;
— ulatwieniem dostepu zagranicznych firm transportowych do rynku polskiego;
— wptywu inflacji oraz nowego systemu poboru optat drogowych na rozwadj
branzy transportowych”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Edward Komorowski dyrektor Departamentu Zwalczania Przestepczosci
Ekonomicznej Ministerstwa Finanséw wraz ze wspolpracownikiem, Andrzej Sykala doradca tech-
niczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli, Aleksandra Kobylska zastepca
dyrektora Biura ds. Transportu Miedzynarodowego Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego
wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Bogdanowicz dyrektor generalny w Ogélnopolskim Zwigzku
Pracodawcow Transportu Drogowego oraz Grzegorz Cichy prezes Unii Miasteczek Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Witam panie postanki, panéw postow.
Witam zaproszonych gosci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane na podstawie art. 198j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglosc.

Informuje, ze link z dostepem do wideokonferencji wraz z instrukejg uzytkowania zostat
wezesniej przestany postom oraz zaproszonym goSciom przez sekretariat Komisji. Osoby
chetne do udzialu w wideokonferencji i zabierania glosu prosze o zalogowanie sie do systemu.
Chec¢ zabrania glosu prosze sygnalizowac w aplikacji za poS§rednictwem czatu.

Jednoczes$nie informuje, ze czlonkowie, ktorzy sg obecni fizycznie, proszeni sg o zalo-
gowanie sie za pomoca legitymacji. Osoby, ktére uczestnicza zdalnie, wiedza, jak to zrobic.
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Przejdziemy do stwierdzenia kworum. Prosze o naci§niecie dowolnego przycisku.
Jednoczeénie informuje, ze pulpit do glosowania, jesli chodzi o kworum, bedzie aktywny
przez cale posiedzenie Komisji. Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
rozpatrzenie i zaopiniowanie dla marszatka Sejmu na podstawie informacji ministra
infrastruktury oraz ministra finanséw wniosku Kota Poselskiego Konfederacja. Wnio-
sek dotyczy przedstawienia na posiedzeniu Sejmu informacji prezesa Rady Ministrow
w sprawie krytycznej sytuacji branzy transportowej w Polsce. W szczegdlnosci omo-
wione zostang nastepujgce kwestie: nowe obowigzki nalozone na polskie firmy trans-
portowe, zwiekszenie biurokracji i proba likwidacji mozliwosci odstapienia od natozenia
kary grzywny nawet w przypadku btedéw drobnych i czysto formalnych; brak nalezytej
kontroli firm transportowych z Biatorusi, Ukrainy i Rosji przez Inspekcje Transportu
Drogowego; utatwienia w dostepie zagranicznych firm transportowych do rynku pol-
skiego; wplyw inflacji oraz nowego systemu poboru oplat drogowych na rozwdj branzy
transportowe;.

Czy sa jakies uwagi do porzadku dziennego? Nie widze zadnych. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego.

Prosze pana ministra infrastruktury o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, chcial-
bym podzieli¢ sie wypowiedzig z moimi wspolpracownikami, ktorzy rowniez sg obecni
i przedstawig bardziej szczegélowe informacje na temat dziatan resortu infrastruktury
i ogdlnie obecnego rzadu, jesli chodzi o rynek ustug transportowych miedzynarodo-
wych, zwlaszcza na kierunku wschodnim. Do tej dyskusji dolgcza pani dyrektor Renata
Rychter, dyrektor Departamentu Transportu Drogowego, oraz przedstawiciele Inspekcji
Transportu Drogowego, ktérzy omowig szczegbélowiej zagadnienia.

Zanim przejde do tez postawionych w tym pytaniu, chciatbym podkreslic, ze sg one
nieprawdziwe i nieoparte na rzeczywistoSci oraz faktach.

Przejde teraz do zwieztego podsumowania polityki transportowej prowadzonej przez
rzad polski w okresie pokoju, czyli od 2016 do 24 lutego 2022 r., majgcej na celu wspie-
ranie rozwoju firm transportowych dziatajacych na wschod. Gtéwne trzy kierunki pol-
skich firm transportowych skierowane na wschéd, do 24 lutego, obejmowaly Rosje, Bia-
torus i Ukraine. Aby méc prowadzié prace transportowe w tych krajach albo przejezdzaé
przez nie, na przyklad do Kazachstanu, potrzebne sa zezwolenia drogowe. Wymiana
tych zezwolen drogowych odbywala sie na podstawie umow dwustronnych, natomiast
sam kontyngent negocjowany byl kazdego roku. Pod koniec danego roku decydowalismy
o liczbie zezwolen drogowych, ktore beda podlegaly wymianie zaréwno z Rosja, Biato-
rusig, jak i Ukraina.

Jesli chodzi o Rosje, najbardziej atrakcyjne zezwolenia dla polskich przewoznikow
dotyczyly przewozéw miedzy Rosjg a krajami spoza Unii Europejskiej, czyli zezwolenia
Rosja — kraje trzecie. Kiedy przejmowaliSmy odpowiedzialno§é za polityke transportowa
w 2015 r., wymiana tych zezwolen z Rosja wynosita ok. 42 tys. Wszystkie zezwolenia byly
wowczas wykorzystywane. Jednak w 2021 r. ta wymiana zezwolen wzrosta juz do 63 tys.,
co oznacza zwiekszenie o 20 tys. zezwolen w ciggu 7 lat, czyli prawie 50%. Ten wzrost
byt odpowiedzig na prosby naszych przewoznikow, ktorzy wykorzystywali te zezwolenia,
aby prowadzi¢ prace operacyjna i po prostu zarabia¢ na tym biznesie. Zwiekszenie liczby
zezwolen Rosja — kraje trzecie bylo wyraznie zauwazalne.

Przechodzac teraz do Bialorusi, wymiana zezwolen miedzy Polskg a Bialorusiag
w 2021 r. wyniosla 210 tys. zezwolen, a polscy przewoznicy wykorzystali je w ponad 90%.
Oznacza to, ze trafiliSmy prawie idealnie w okre§long liczbe zezwolen, ktéra podlegala
wymianie z Bialorusig w 2021 r. Daliémy polskim przewoznikom mozliwo§¢ prowadze-
nia dzialalnoéci przewozowej na terenie Bialorusi lub tranzytem przez ten kraj.

Przechodzac teraz do Ukrainy, w 2015 r. wymiana kontyngentu z Ukraing wynosita
200 tys. zezwolen, z czego tylko 47 tys. zezwolen bylo wykorzystywanych przez polskich
przewoznikow. Pozostate 150 tys. zezwolen pozostawalo niewykorzystanych na rynku.
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Zauwazyliémy te dysproporcje i podjeliSmy dzialania w celu zmniejszenia kontyngentu
wymiany z Ukraing. Od 2018 r. kontyngent ten zostal zmniejszony z 200 tys. zezwolen
do 160 tys. zezwolen, co przyczynilo sie do wiekszego wykorzystania ukrainskich zezwo-
len przez polskich przewoznikéw. W roku 2021 liczba wykorzystywanych zezwolen przez
polskich przewoznikow zwigzanych z pracg na Ukrainie lub tranzytem przez Ukraine
wyniosta prawie 100 tys. Mozemy zatem powiedzie¢, ze dzieki polityce transportowej
prowadzonej przez obecny rzad podwoila sie liczba operacji transportowych realizowa-
nych przez polskich przewoznikow na Ukrainie. W styczniu 2022 r., ostatnim miesigcu
pokoju, odnotowano wzrost o 20% w wykorzystywaniu ukrainskich zezwolen przez pol-
skich przewoznikéw w poréwnaniu do stycznia 2021 r. Ta tendencja z pewnoscig zosta-
taby utrzymana, ale 24 lutego miala miejsce rosyjska inwazja na Ukraine, co catkowicie
sparalizowalo transport do Ukrainy z oczywistych powodow. Nastepnie wprowadzono
sankcje i ograniczenia unijne dotyczace transportu przedsiebiorcow z Biatorusi i Rosji
do Unii Europejskiej. Wszystko to zmienilo kwestie, z ktérymi mieliSmy do czynienia
przed 24 lutym 2022 r.

Teraz wyzwaniem jest ponowne uporzadkowanie tych relacji transportowych. Sta-
ramy sie zrealizowac ten proces poprzez dzialania wspolnotowe, czyli dziatlania na rynku
unijnym, nakladanie sankcji na transportowcow z Bialorusi i Rosji, co ma miejsce
od roku. Pigty pakiet sankcji nalozony przez UE na Rosje i Bialoru$ obejmuje zakaz
wjazdu tych pojazdéw na teren UE. OczywiScie sg pewne derogacje i wylgczenia, ale
sg one naprawde minimalne, jesli chodzi o mozliwo$¢ prowadzenia pracy przewozowe;.
Obecnie w Polsce liczba pojazdow z biatoruskimi lub rosyjskimi tablicami rejestracyj-
nymi jest znikoma.

Problemem faktycznie sg naczepy i przyczepy, ktore sg wozone przez pojazdy na unij-
nych tablicach rejestracyjnych, a posiadajg rosyjskie lub biatoruskie rejestracje. To jeden
z postulatow polskich przewoznikéw, aby rowniez ograniczy¢ mozliwos¢ wjazdu tych
naczep i przyczep na terytorium Polski. Po rekomendacji Ministerstwa Infrastruktury
pan premier Mateusz Morawiecki zwrdcil sie z wnioskiem, aby jedenasty pakiet sankcji
- ktory obecnie jest opracowywany przez Komisje Europejska, trwajg dialogi ambasado-
row panstw unijnych przy UE - uwzglednial zakaz wjazdu z naczepami i przyczepami
na biatoruskich i rosyjskich tablicach rejestracyjnych. To jest naszym priorytetem, jesli
chodzi o kolejny pakiet sankcji nakladanych na przewoznikéw rosyjskich i biatoruskich.
To po pierwsze.

Po drugie, prowadzimy intensywne kontrole u przewoznikéw zarejestrowanych
w Polsce, ktorzy posiadajg kapital wschodni. Od 16 marca takie kontrole sg przepro-
wadzane, zmasowane kontrole, wcze$niej rowniez je prowadzono, cho¢ w mniejszym
zakresie. Zmasowane i skoordynowane kontrole przewoznikéw z kapitalem wschod-
nim sg prowadzone przez ITD, Straz Graniczng, Krajowg Administracje Skarbowa,
Panstwowg Inspekcje Pracy oraz nadzér budowlany. Weryfikowane jest przestrzeganie
przepiséw prawa w obszarach, za ktore te stuzby sg odpowiedzialne, przez przedsiebior-
cow zarejestrowanych w Polsce, ale dysponujacych kapitalem wschodnim. Jesli chodzi
o wyniki tych kontroli, informacje na ten temat moga zosta¢ udostepnione przez ITD.

OczywiScie nie zaniedbujemy kontroli na drogach. Jak juz wspomniatem, na polskich
drogach jest znacznie mniej pojazdow z biatoruskimi lub rosyjskimi tablicami rejestracyj-
nymi niz w czasach pokoju. Jest to wynik sankcji oraz braku wymiany zezwolen z tymi
krajami. Jednak pojawily sie nowe rejestracje, zwlaszcza z potudnia Europy. Ponadto,
dzieki zniesieniu zezwolen dwustronnych i tranzytowych na polskich drogach jest tez
wiecej ukrainskich pojazdéw. Nie ma tu zadnej ulgi w przestrzeganiu przepisow doty-
czacych stanu technicznego tych pojazdéw ani czasu pracy kierowcow, to przewoznicy
podlegajg kontrolom przeprowadzanym przez ITD. Przedstawiciele ITD beda rowniez
udostepniaé materialy dotyczace liczby tych kontroli oraz naruszen stwierdzonych pod-
czas nich.

Trzecia kwestig sg ostatnie wydarzenia w Dorohusku, dotyczace blokady przejscia
granicznego Dorohusk-Jagodzin, najwiekszego przejScia granicznego z Ukraing. Glow-
nym postulatem protestujacych jest przywrocenie zezwolen dla Ukraincow. Warto przy-
pomnie¢, ze zniesienie zezwolen dwustronnych i tranzytowych zostalo podjete przez
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UE. Pierwotnie mialo obowigzywaé do 30 czerwca br., jednak zostalo przedluzone
do 30 czerwca 2024 r. Dzieki dzialaniom polskiego rzadu to przedtuzenie ma charakter
tymczasowy, gdyz pierwotna propozycja UE zakladala bezterminowe przedluzenie znie-
sienia zezwolen drogowych dla transportu ukrainskiego. Dzieki naszej reakcji, to dzia-
lanie ma obecnie terminowe ograniczenie i jest okre§lone do 30 czerwca 2024 r. Nasza
reakcja umozliwila rowniez okreslenie terminu zniesienia zezwolen dla ukrainskich
przedsiebiorcow. Pozostale postulaty formulowane przez komitet protestujacy, z ktorym
w dialogu jest wojewoda lubelski, Lech Sprawka, r6wniez sg istotne. Wiem, ze wojewoda
utrzymuje kontakt z tym komitetem zaréwno telefonicznie, gdy konieczne jest omowie-
nie jakiej$ sprawy przez telefon, jak i spotykal sie kilka razy bezposrednio na przejsSciu
granicznym w Dorohusku. Strona polska jest gotowa spelnié te pozostate postulaty, jesli
bedg pytania ze strony panstwa postéw czy spolecznoSci, pani dyrektor Renata Rychter
rowniez udzieli odpowiedzi.

Z tego, co wiemy, dzisiaj rowniez rozpoczela sie blokada przej$cia granicznego z Bia-
torusia w Koroszczynie. Cztery postulaty przedsiebiorcow roéwniez sa nam znane.
Ja zreszta spotkalem sie z komitetem protestujacym, ktéry w marcu przeprowadzit
protest na Poludniowej Obwodnicy Warszawy, gdzie okolo 200 pojazdéw wolno przejez-
dzalo przez ten odcinek drogi ekspresowej S2. Na prosbe tego komitetu spotkalisémy sie
dwa razy w MI. Powiedzialem o dziataniach rzadu, ktore sg realizowane w tej sprawie.
Mowilem o tym, ze wystapiliSmy do Komisji Europejskiej o poszerzenie sankcji wobec
przewoznikow z Rosji i Bialorusi, poszerzenie sankcji oraz objecie sankcjami przyczep
i naczep z tymi rejestracjami, a takze o zakaz rejestracji firm z kapitalem biatoruskim
i rosyjskim oraz firm transportowych na terenie nie tylko Polski, ale to sg sankcje unijne,
czyli obowiazujace na terenie catej UE. To sg dwa gléwne postulaty, ktore wylaniajg sie
ze srodowiska tych przewoznikow. Kolejne nalezg do innych resortéw. Réwniez wysta-
liSmy pisma do Ministerstwa Finansow oraz ministra wlasciwego ds. gospodarki, jesli
chodzi o kwestie platnosci, poniewaz ta kwestia rowniez jest poruszana przez komitet,
ktory domaga sie innych przepiséw prawa dotyczacych relacji miedzy zleceniodawca
transportu a wykonawcea tego transportu.

Pragne poinformowac, ze na jutrzejszym posiedzeniu Statego Komitetu Rady Ministrow
zostanie przyjeta ustawa dotyczaca delegowania pracownikéw. Ustawa ta w gléwnej mierze
wprowadza drugg czes¢ pakietu mobilnoSci. Przepisy te nie majg bezpoSredniego wplywu
na polskich przewoznikow, lecz bardziej dotycza przewoznikéw zagranicznych z UE, ktorzy
wykonujg przewozy na terenie naszego kraju. Jednak na wniosek przewoznikow w ustawie
zawarte sg rowniez kwestie dotyczace obnizenia kosztow zatrudnienia pracownikow w trans-
porcie miedzynarodowym, w tym transporcie unijnym. Przyjecie tej ustawy spowoduje obni-
zenie kosztéow funkcjonowania firm transportowych, ktére dzialajg gléwnie na Zachodzie,
tj. Niemcy, Francja i inne panstwa UE. Jednakze, wciaz pozostaje otwarta kwestia przepisow
uszczelniajacych system, zwigzana z bazami transportowymi czy organizatorami transportu,
i tutaj istnieje miejsce na dalszg dyskusje. Przygotowaliémy przepisy, ktore przekazaliSmy
branzy transportowej do konsultacji, oczekujac na ich reakcje. JesteSmy rowniez gotowi
wykorzystac te ustawe w celu uszczelnienia systemu rejestracji firm transportowych, takze
tych z kapitalem zagranicznym dzialajacych na terenie Rzeczypospolite]. Liczymy na wsp6t-
prace z branza transportu drogowego w Polsce.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowna Komisjo, to tyle, jesli chodzi o wprowa-
dzenie. Moi wspotpracownicy sg obecni na faczach i stuzg pomocg w razie bardziej szcze-
gélowych pytan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Prosze o udzielenie informacji przez ministra finanséw. Czy sg z nami przedstawiciele
MF? Niestety nie widze, cho¢ powinni by¢.
Czy sg pytania jakie$? Pan posel Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Powiem tak, gdyby ta informacja rzeczywiscie
odpowiadala... bardzo pozytywny wydzwiek odpowiadal sytuacji polskich przewoznikéow,
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to mysle, ze nie mieliby$my dzisiaj posiedzenia Komisji zwolanej w trybie ekstraordyna-
ryjnym. Mam poczucie, ze wszystkie podejmowane obecnie decyzje, dotyczace ochrony
naszych przewoznikow, mogg p6js¢ w dobrym kierunku. Jednakze pojawia sie pytanie,
co dzialo sie przez ostatnie miesigce, poniewaz te protesty nie powstaty bez przyczyny. Jesli
dopuszcza sie transport bez zezwolen, sadze, ze w obecnej sytuacji, w jakiej znalazla sie
Ukraina, nasza che¢ pomocy jest jak najbardziej uzasadniona, aby poluzowac pewne regu-
lacje dotyczace chocby zezwolen. Trudno jednak pogodzi¢ sie z tym, ze nasi przewoznicy
sg zobowigzani do spelniania wysokich wymagan, np. dotyczacych floty pojazdow, pod-
czas gdy przewoznicy z innych panstw, rowniez z Ukrainy, konkurujg z nami, nie bedac
zobowigzanymi do czeSciowego dbania o stan naszego parku maszynowego. To jest bardzo
istotny skladnik kosztow i nie trzeba sie specjalnie wysila¢ ani uzywaé wyobrazni, zeby
zrozumieé, ze ma to istotne znaczenie dla kreatywnego ksztaltowania cen.

Panie ministrze, chciatlbym zapytac, z jakiego powodu przez wiele miesiecy nasi
przewoznicy byli traktowani znacznie bardziej rygorystycznie niz przewoznicy z Ukra-
iny, ktorzy prowadzg transport i praktycznie przejmujg przewozy miedzy Polskg a UE.
Wszyscy zgadzamy sie, ze nalezy pomagac, ale nie moze to prowadzi¢ do drastycznego
pogorszenia mozliwosci wykonywania przewozow przez nasze firmy. Prositbym, aby
pan minister lub przedstawiciel ITD przedstawit informacje dotyczaca podejmowanych
kontroli w 2022 r. Jaki byl stosunek kontroli dotyczacych transportu na terenie Rzeczy-
pospolitej? Jaki procent kontroli dotyczy! polskich przewoznikow, a jaki dotyczyl prze-
woznikow z innych panstw?

Druga sprawa, o ktérej chee powiedzieé, to jednak niezbyt pozytywnie oceniany sys-
tem kontroli przewozow przez innych przewoznikow, na przyktad z kierunkéw tureckich
czy poludniowych, ktérzy przejezdzajg przez nasze panstwo, czesto nie bedgc kontrolo-
wanymi. Powoduje to pogorszenie mozliwosci konkurencji dla naszych firm. Wydaje sie,
ze nalezy uszczelnic¢ ten system kontroli.

Przypominam, ze juz na poczatku kwietnia zlozytem interpelacje w tej sprawie do pana
premiera, dotyczaca rejestracji w Polsce firm rosyjskich, firm z kapitalem biatoruskim. Dzi-
siaj minal miesigc od tej interpelacji i nie otrzymalem na nig odpowiedzi, mimo ze temat jest
niezwyKkle pilny. Rejestrujace sie firmy z kapitalem rosyjskim i bialoruskim pod pretekstem
ochrony unijnej de facto wykonuja te samg prace, ktérag Rosjanie i Bialorusini wykonywali
przed wprowadzeniem sankcji. Panie ministrze, nie znajduje usprawiedliwienia w stowach
pana ministra, ktory twierdzi, ze wystapiliScie do UE. Jedli istnieja sytuacje, ktore zagrazaja
naszym firmom transportowym, nie trzeba polegac¢ na UE i zwala¢ wine na nig. Trzeba pod-
ja¢ dzialania juz teraz, aby chronic naszg branze. W przeciwnym razie, jak to bylo zbozem,
bedziemy odklada¢ decyzje i nagle okaze sie, ze jesteSmy w bardzo trudnej sytuacji. Bardzo
prosze pana ministra, aby nie zwlekac i nie czekac na dziatania UE, ale podejmowac¢ te dzia-
lania, ktore sg mozliwe w Polsce. Mozemy przyja¢ odpowiednie ustawy i rozporzadzenia
i naprawde mozemy to zrobi¢ samodzielnie.

To réwniez niezbyt korzystne, ze kontrole rozpoczely sie dopiero w marcu. Jesli branza
transportowa od wielu miesiecy sygnalizowala tego rodzaju problemy, trudno mi zrozumiec...
Rozumiem przedstawicieli branzy transportowej, ktorzy mowia, ze nagle nasze panstwo
nie dziala. Jezeli ten problem byl komunikowany od dluzszego czasu, to dlaczego kontrole
zaczely sie dopiero w marcu? Juz wtedy naroslo to do takiego stopnia, ze zaczely sie protesty.
Moglo to by¢ zauwazone i podjete wezesniej odpowiednie dziatania.

Ostatnia sprawa, o ktorej chce wspomniec, panie ministrze, dotyczy przewozow
ponadnormatywnych. Panie ministrze, przed nami bardzo wielkie zadanie dla naszego
panstwa. JesteSmy hubem, jezeli chodzi o dostarczanie pomocy Ukrainie. Czasami
ta pomoc wymaga przewozow ponadnormatywnych na terenie naszego kraju. Otrzy-
muje powazne sygnaly, ze niestety w wielu miejscach, w tym w urzedach i w administra-
cji centralnej, nie ma odpowiedniego zrozumienia dla potrzeby szybkiego rozpatrywa-
nia wnioskow o przewozy, ktére maja dotrze¢ do Ukrainy. Chcialbym apelowac do pana
ministra, aby ministerstwo podjeto szybkie i skuteczne dzialania w celu odblokowania
mozliwo§ci pomocy. To sg konkretne przyklady. Nie bede podawal szczegbétow, poniewaz
nie o to tutaj chodzi. Chodzi o to, ze to jest realny problem, ktéry wymaga realnego,
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a moze nawet osobistego zaangazowania. Na zakonczenie mojego wystapienia chciatbym
skierowac apel do pana ministra o osobiste zaangazowanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Sa przedstawiciele MF na sali, nie sg incognito. Czy moglibyScie panowie rowniez
odniesc sie rowniez do tych watkow stricte ekonomicznych?

Dyrektor Departamentu Zwalczania Przestepczosci Ekonomicznej Ministerstwa
Finansé6w Edward Komorowski:
Dzien dobry. Edward Komorowski, dyrektor Departamentu Zwalczania PrzestepczoSci
Ekonomicznej. Z zakresu MF jeden temat zostal poruszony...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jeden, lecz istotny.

Dyrektor departamentu MF Edward Komorowski:
Chodzito o temat ograniczenia mozliwoSci odstgpienia od karania w zakresie ustawy...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
...oraz wplywu inflacji i nowego systemu poboru oplat drogowych na rozwdj branzy
transportowe;j.

Dyrektor departamentu MF Edward Komorowski:

Co do inflacji, nie bede sie wypowiadal. Jednakze chcialbym sie odnies¢ do tego, co jest
w mojej gestii i co moge powiedzie¢. Chodzito przypuszczalnie o likwidacje mozliwosci
odstapienia od ukarania w systemie SENT. W projekcie ustawy byto odejscie od obecnego
rozwigzania, w ktorym przestanki do odstapienia sg weryfikowane z urzedu, na rzecz
odstgpienia na wniosek. Jednak po konsultacjach spotecznych zrezygnowalismy z tego
pomystu, wiec pomysl zostal odrzucony. Motywacjg dla tego pomystu bylo to, ze bada-
nie przestanek z urzedu przy kazdym przypadku znacznie wydiluzalo postepowania.
Niemniej jednak zawsze istniala mozliwo§é ztozenia wniosku, ktéry bylby rozpatrzony
w odpowiednim postepowaniu. To wszystko. Istniala jedna przestanka, ktéra wywo-
tata wiele kontrowersji. Wyjasniliémy to podczas spotkan z branzg, wiec mam nadzieje,
ze temat jest juz nieaktualny. To wszystko. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Czy sa jeszcze jakies$ glosy? Nie widze.
Przystepujemy do rozpatrzenia wniosku...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Przepraszam, panie przewodniczgcy. Czy moge krotko odpowiedzie¢ na pytania pana
posta Suchonia?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Tak, oczywiScie.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Kilka zdan, panie przewodniczacy. Jezeli chodzi o rejestracje firm z wschodnim kapi-
talem na terenie Rzeczypospolitej, te firmy muszg spelnia¢ takie same wymagania jak
podmioty polskie, jezeli zakladajg dziatalno$¢ gospodarcza, transportowa, takze zwig-
zane z bazg. Tutaj nie ma zadnych wyjgtkow, zadnych utatwien, nie ma Swietych krow.
Wymagania te muszg by¢ takie same, niezaleznie od narodowosci tego kapitatu.
Kwestia kontroli — kontrole byly prowadzone. Od 16 marca kontrole sg prowadzone
w sposob skoordynowany przez piec instytucji, o ktérych wspomnialem wczesnie;j.
dJesli chodzi o kwestie przejazdéw ponadnormatywnych, jestem zdecydowanie za. Nie
mam problemu... Kazdy, kto do mnie dzwoni i prosi o przyspieszenie wydania zezwole-
nia na przejazd ponadnormatywny, byl przez nas prowadzony za reke. Jednak problemem
sg uzgodnienia z samorzadami, z tymi zarzgdcami drég, ktére muszg byé uwzglednione, aby
taki transport mogt przejechac drogi wojewodzkie, powiatowe i gminne zgodnie z przepisami.
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Tak tez powinno by¢. Musimy ustalic trase przejazdu z tymi zarzadcami, tak aby ten trans-
port mégt by¢ realizowany w sposob bezpieczny. Na przyktad, jesli chodzi o nadgabaryt pole-
gajacy na wiekszym tonazu, nalezy upewnic sie, ze taki transport moze po prostu przejechaé
przez te drogi. Podobnie, jeli chodzi o nadgabaryt polegajacy na wiekszej wysokosci, musimy
upewnic sie, ze bedzie mégl przejecha¢ pod obiektami, takimi jak wiadukty czy mosty, ktore
znajduja sie na trasie. Dlatego konsultacje i uzgodnienia trasy moga trwaé pewien czas. Pod-
chodzimy bardzo powaznie do kazdej sprawy, ktora trafia do naszego ministerstwa, i chcemy,
aby niezaleznie od celu transportu, czy jest to transport kierowany na Ukraine, czy w jakim-
kolwiek innym celu, byt realizowany jak najszybciej.

Ostatnia sprawa. Pan poset Suchon méwil o ustawach i rozporzadzeniach. Nie znam zad-
nego projektu poselskiego, ktory by w jakikolwiek sposob utatwial sprawy transportowe dla
naszego kraju. Opozycja czasami wykazuje sie aktywnoScia, ale w innych obszarach, w tym
obrzeze — nie. Pojawil sie eurosceptycyzm, zeby nie ogladac sie na UE, jezeli chodzi o kwe-
stie chociazby zezwolen drogowych. Przypominam, zZe zniesienie zezwolen drogowych dla
Ukrainy dotyczy nie tylko Polski, ale catej UE. Naprawde nie mamy problemu z tym, zeby
gloéno wyrazaé nasze stanowiska w UE w réznych sprawach. Na nasz wniosek zezwolenia
nie sg potrzebne czasowo ani bezterminowo, a taka byta pierwsze propozycja UE. Na tej prze-
strzeni rowniez dzialamy i potrafimy by¢ skuteczni. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Panie przewodniczacy, chcialbym tylko sprostowac jedng kwestie. Panie ministrze, kiedy
mowitem o podejmowaniu samodzielnych dziatan, odnosilem sie miedzy innymi do kwe-
stii naczep. Prosze wiec nie traktowac tego jako eurosceptycyzmu, lecz jako apel, aby
nie obwinia¢ UE w sytuacjach, gdy mozemy samodzielnie podja¢ dzialania. Zachecam
do tego, poniewaz jest to w interesie naszej branzy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Przystepujemy do rozpatrzenia wniosku...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie poéle, panie przewodniczacy, UE zdecydowata o objeciu sankcjami pojazdow
i to byla dobra decyzja. Namawiamy rowniez do podjecia decyzji o sankcjach na naczepy
i przyczepy rosyjskie oraz biatoruskie. Jest to jeden z podstawowych wnioskow, nad kté-
rymi obecnie trwajg prace zwigzane z jedenastym pakietem sankcji.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
A janamawiam was, zebyScie sie nie chowali za plecy UE, tylko sami podejmowali dzialania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.

Przystepujemy do rozpatrzenia wniosku. Kto jest za pozytywnym zaopiniowaniem
wniosku o odbycie debaty na posiedzeniu Sejmu w przedmiotowym zakresie? Kto jest
za? Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymat?

Dziekuje serdecznie i poprosze o wyniki. Jeszcze spltywaja, to chwile poczekamy.

Posel Dobromir Soénierz (Wolnosciowcy):
Nie mam karty, ale mozna doliczy¢ moj glos wstrzymujacy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Doliczymy pana glos.
Glosowalo 18 postéw: za — 6, przeciw — 10, wstrzymalo sie — 2.
Komisja negatywnie zaopiniowala wniosek o odbycie debaty na posiedzeniu Sejmu.
Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Bardzo serdecznie
dziekuje.
Zamykam posiedzenie.




