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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— przedstawienie przez prezesa Rady Ministrow oraz prezesa Agencji Rozwoju
Przemystu SA informacji na temat sytuacji w spotce kolejowej Polregio SA.

W posiedzeniu udzial wzieli: Joanna Strzesak-Rochewicz zastepca dyrektora w Departamencie
Instrumentow Rozwojowych Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, Lukasz Zgoda gléwny specjalista
kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Zbigniew Piotrow-
ski dyrektor Departamentu Infrastruktury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pod-
laskiego wraz ze wspolpracownikami, Adam Pawlik prezes zarzadu Polregio SA wraz ze wspotpracow-
nikami, Marcin Mroz przewodniczacy Rady Nadzorczej Polregio SA, p.o. dyrektor Biura Prawnego
Agencji Rozwoju Przemystu wraz ze wspélpracownikami, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawo-
dowego Maszynistow Kolejowych w Polsce wraz ze wspélpracownikami, Jan Przywozny przewodni-
czacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy wraz ze wspéipracownikami, Janusz Kowalczyk
przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kolejarzy Slaskich, przewodniczacy Rady Branzowej Przewozow
Regionalnych oraz Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panow postéow. Stwierdzam kworum.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu
Sejmu na wniosek grupy postow przekazany do Komisji Infrastruktury 10 maja br. Zgod-
nie z przedstawionym porzgdkiem dziennym przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
przedstawienie przez prezesa Rady Ministrow oraz prezesa Agencji Rozwoju Przemystu S.A.
informacji na temat sytuacji w spélce kolejowej Polregio SA.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze przedstawiciela wniosko-
dawcow, posta Wiestawa Szczepanskiego, o przedstawienie wniosku.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
Panie przewodniczacy, chcialem powiedzie¢ ,,panie ministrze”, ale widze, ze kancelaria
premiera niestety nisko ceni nasza spotke, wysylajac tylko — nie obrazajac pani dyrektor
- dyrektor departamentu z kancelarii premiera.

Witam panow prezesow. Je§li panstwo pozwola, chcialbym krotko uzasadnié tresé
naszego wniosku. Rozumiem, ze pan prezes usilnie probowal dowiedziec sie w kance-
larii, kto wystapil z imienia i nazwiska, wiec odpowiem, panie prezesie. Ja wystgpilem.
Powinni$my sie znac jeszcze z Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego, kiedy bylem prze-
wodniczacym komisji rewizyjnej, a pan jeszcze petnil te funkcje w departamencie.

Szanowni panstwo, w dniu 9 maja grupa postéw zlozyla wniosek o zwotanie w trybie
art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu posiedzenia Komisji, poniewaz chcielibySmy ustyszeé
informacje dotyczacg sytuacji w spotce Polregio SA. Mozna powiedzie¢, ze dzisiaj spotka
jest najwiekszym przewoznikiem, jesli chodzi o przewoznikéw regionalnych. Ma pra-
wie 27% rynku, przewozi blisko 100 mln os6b, a wiec jest to jeden z najwazniejszych
polskich przewoznikéw. Ma rézne udzialy. Kiedy$ wlaScicielami wiekszoSciowymi byly
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sejmiki wojewodztwa wielkopolskiego. Inna byta formuta, kiedy tworzona byla spotka.
Mialta mie¢ przewozy miedzywojewodzkie. Okazalo sie, ze na Komisji Infrastruktury
niestety oszukano nas, bo potem okazalo sie, ze przewozy wojewodzkie trafity do Inter-
city. Spotka zostala de facto okrojona tylko do przewozow wojewodzkich. OczywiScie
podejmowala pewne dzialania, by przewozy byly rozszerzone.

W ostatnim okresie spotka przeszia gleboka restrukturyzacje. Jak wiemy, 51% jest
dzisiaj w gestii Agencji Rozwoju Przemystu. Zbudowala znaczaca pozycje na regional-
nym rynku przewozow pasazerskich jako, jak juz powiedziatem, najwiekszy przewoznik.

Funkcjonujgce w tym zakladzie zwigzki zawodowe wskazuja jednak na to, ze w spélce
dzieje sie zle. Zwigzki zawodowe wystgpily w tej sprawie z pismem do pana premiera.
Jesli dobrze pamietam, pod pismem podpisalo sie kilkana§cie funkcjonujgcych w spotce
zwigzkow zawodowych. Odpowiedz, ktora nadeszla od pana premiera — osobiscie jg pod-
pisal — jest dla mnie bardzo lakoniczna i §mieszna, na zasadzie , Nic sie nie martwcie,
wszystko jest dobrze, jest OK, prosze nie przeszkadzaé, spotka bedzie sie restrukturyzo-
wala, a sprawy personalne sg sprawami wtérnymi, a wiec najlepiej odsuna¢ sie na bok”.

Chcialem zapytac pana prezesa, zar6wno prezesa agencji, jaki i prezesa spoiki, jak dzi-
siaj wyglada kwestia dotyczaca pierwszej rzeczy, czyli kontraktu, ktéry ma byé przygoto-
wywany na zakup 200 pociggow. Jak wiemy, przetarg to tzw. umowa ramowa. W wyniku
tej umowy bodajze trzy podmioty przystapity do przetargu. Ceny sg rézne, bo od 7 mld zt
do 10 mld z1. Jak pamietam, najtansza jest oferta Cegielskiego z Poznania i jest to rzad
7 mld zt. Na jakim wiec etapie prace sg w tej chwili?

Jak wyglada dzisiaj kwestia wspotpracy z innymi wojewdédztwami? Styszymy, ze nie-
ktore wojewddztwa cheg jednak ograniczyc kwestie przewozowe. Mowimy o wojewodz-
twie dolnoslgskim, wojewodztwie 16dzkim, wojewdodztwie matopolskim. Moze to spowo-
dowaé, ze sytuacja w spolce jeszcze sie pogorszy. W jaki sposéb Agencja Rozwoju Prze-
mystu wspiera te spotke, zarowno w kwestiach rozmowy ze zwigzkami zawodowymi,
jak i w kwestiach przygotowania przetargow, w kwestiach zwigzanych réwniez z tym,
co zadzialo sie podczas ostatniego posiedzenia rady nadzorcze;j?

Chcialbym zapytaé. Po pierwsze co bylo powodem odwolania poprzedniego pre-
zesa, ktory wedlug panstwa uznania pelnit przeciez funkcje w tej spolce, jesli dobrze
pamietam, przez kilka lat? W ciggu ostatnich trzech lat wszedzie chwalicie sie panstwo,
ze spotka ma wynik dodatni. Chcialbym wiec dowiedzie¢ sie, jakie byly powody.

Jest i pytanie o to, czy dokonanie zmian na posiedzeniu rady nadzorczej poza porzad-
kiem obrad, ktory byl przedstawiony, jest zgodne z obowigzujacym prawem, czy tez nie
jest zgodne z obowigzujacym prawem, nawet wobec sprzeciwu, jesli dobrze pamietam,
jednego czlonka rady. Czy ta zmiana jest dokonana zgodnie z prawem, czy bedzie zare-
jestrowana w sadzie i nie bedzie to stwarzalo klopotow? Jak zatem wyglada przysziosc
spo6tki? Jak wyglada zaangazowanie Agencji Rozwoju Przemysiu w funkcjonowanie
spolki Polregio, aby z zysku ten podmiot nie znalazt sie w stracie?

Panie przewodniczacy, prositbym jeszcze, by pani Paulina Matysiak krotko, w paru
zdania uzasadnila kwestie przewozow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo, pani posel.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Bardzo dziekuje. Pociagne watek dotyczacy funkcjonowania i tego, jak wygladaja prze-
wozy w poszczegolnych wojewodztwach. Myéle, ze dobrze bytoby, zeby parlamentarzysci
dowiedzieli sie, jak przedstawia sie kondycja spotki, ktéra przeciez jest jednym z najwaz-
niegjszych i kluczowych przewoznikow kolejowych w kraju, bo kazdego roku przewozi
przeciez najwiecej pasazerow.

Sytuacja wyglada tak, ze coraz czesciej pojawiajg sie skargi pasazerow na funkcjono-
wanie przewoznika, ktoére dotyczg przede wszystkim odwolywanych pociggow, wadliwie
dzialajacej komunikacji zastepczej, rozktadéw jazdy, ktore nie odpowiadajg na potrzeby
podréznych. Tu jest pytanie. Jak chcecie panstwo rozwiazaé ten problem? Jakie rozwig-
zania chcecie wprowadzic, zeby unikac sytuacji takich, jak chociazby ta z ostatnich dni
na Opolszczyznie, gdzie pociagi na trasie Dziergowice — Kedzierzyn sa czesto odwoly-
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wane, a zastepcza komunikacja nie jest w stanie zabrac wszystkich pasazerow? Docieraja
do nas informacje o tym, ze uczniowie notorycznie sp6zniajg sie na zajecia, pracownicy
do pracy. To nie moze tak wyglada¢. Wydaje mi sie, ze to, co jest kluczowe, to pytanie
o to, czy planujecie panstwo zwiekszy¢ prace przewozowsg i optymalizowaé dziatalno§é
tak, aby uruchamiac wiecej pociagow i zabiera¢ wiecej pasazerow.

Podam dwa krotkie przyktady z dwoch wojewodztw. L.odzka Kolej Aglomeracyjna
wielokrotnie zwiekszala swoje przewozy, uruchamiajgc wiecej pociggéw bez wzrostu
dotacji. MySle, ze tutaj mozna przygladac sie temu przyktadowi i wycigga¢ wnioski. Czy
w panstwa spoélce pojawi sie taki sposéb mySlenia o tym, by te koszty optymalizowac,
woziC wiecej pasazerow?

Kolejny jest przyklad z wojewodztwa dolnoslaskiego. Operuje tutaj samymi danymi.
W ubieglym roku Koleje Dolnoslaskie zrealizowaly prace przewozowa na poziomie ponad
10 mln pociggokilometrow. Pociggi Polregio to tylko 3,5 mln pociggokilometrow, a jak
popatrzymy na dotacje i na to, jak to wyglada, okaze sie, ze Koleje Dolnoslgskie otrzy-
maly 170 mln zl, a spoétka Polregio otrzymata 90 mln z1 za przejechanie o wiele mniej-
szej liczby pociagokilometrow. Podobnie, z korzyScia dla przewoznika marszatkowskiego,
dolnoélaskiego, liczba odwolywanych pociggéw... W spolce byto odwolywanych bardzo
duzo pociggéw Polregio. Pewnie wynika to z kwestii taborowych, ale jest tez szerokie
pytanie o to, jak panstwo chcecie ten problem rozwigzywac, bo to, co moze przyciagaé
i zachecaé¢ podréznych do korzystania z kolei, to takze sprawny, nowoczesny, wygodny
tabor. Wiemy tez, ze w wielu wojewddztwach panstwa tabor nie jest wykorzystywany.

Mamy tez sytuacje chociazby z Pomorza Zachodniego, gdzie nowoczesne impulsy,
ktore kupit urzad marszatkowski, miesiecznie przejezdzajg prawie dwa razy mniej kilo-
metréw niz takie same pociagi w Kolejach Dolnoslaskich. Pociggi te moglyby wozi¢ pasa-
zerow, kursowac czesciej, zamiast sta¢ na stacji.

Ostatnia kwestia jest taka. Bardzo prositabym - jezeli jest to mozliwe, to na dzisiejszym
posiedzeniu, a jezeli nie, niech parlamentarzySci otrzymajg taka informacje pézniej — zebyscie
panstwo pokazali dane dotyczace caloSciowej liczby odwolywanych pociagéw w poszczegol-
nych wojewodztwach, a takze wykonang prace przewozowa w latach 2018-2023 w rozroznie-
niu na poszczegélne lata. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Poprosze przedstawiciela rzadu o przedstawienie informacji. Czy
jest z nami przedstawiciel rzadu? Pani dyrektor?

Zastepca dyrektora w Departamencie Instrumentow Rozwojowych Kancelarii Prezesa
Rady Ministréw Joanna Strzesak-Rochewicz:

g.k.

Dzien dobry, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, dzisiaj reprezentuje Kancelarie
Prezesa Rady Ministrow. Nazywam sie Joanna Strzesak-Rochewicz. Jestem zastepca
dyrektora Departamentu Instrumentéw Rozwojowych.

W krotkich stowach chciatabym poinformowac, ze spoétka Polregio jest najwiekszym
pasazerskim przewozZnikiem kolejowym w Polsce realizujacym zadania o charakterze
stuzby publicznej §wiadczone na zamowienie urzedéw marszatkowskich regionalnego
transportu kolejowego w oparciu o zawierane umowy.

Kazdego dnia na tory w calym kraju wyjezdza ok. 1500 pociagow zamawianych
i finansowanych przez samorzady wojewodzkie. W ciagu roku z ustug Polregio korzy-
sta ponad 80 mln pasazeréw. Pociagi Polregio zatrzymujg sie na ponad 1800 stacjach,
a udzial firmy w rynku kolejowych przewozow pasazerskich wynosi obecnie ponad 27%.

W grudniu 2008 r. spétka zostala wydzielona ze struktury Polskich Kolei Panstwo-
wych, a jej udzialowcami zostaly samorzady wszystkich 16 wojewdodztw. We wrzesniu
2015 r. spolce zostala udzielona pomoc publiczna z budzetu panstwa na restrukturyza-
cje, w wyniku czego to Agencja Rozwoju Przemystu, nadzorowana obecnie przez pre-
zesa Rady Ministrow jako podmiot restrukturyzujacy objela udzialy w podwyzszonym
kapitale zaktadowym poprzez wniesienie ponad 770 mln zl, stajgc sie zarazem wiekszo-
Sciowym udzialowcem sp6tki, posiadajacym 50 plus 1 udzial. Pozostale udzialy, obecnie
akcje, nalezg do 16 samorzadéw wojewodzkich.
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Sprawa pomocy publicznej byla przedmiotem postepowania Komisji Europejskiej,
ktéra w kwietniu 2021 r. wydata pozytywna decyzje, uznajac, ze pomoc dla Polregio jest
zgodna z unijnymi zasadami pomocy panstwa.

Proces restrukturyzacji Polregio byt prowadzony w latach 2015-2018. W efekcie pod-
jetych dziatan spotka poczawszy od 2016 r. generuje dodatni wynik finansowy. Polregio
wspolpracuje z innymi przewoznikami w obszarach wzajemnej sprzedazy biletéw, infor-
macji pasazerskiej oraz obstugi technicznej taboru. Realizuje tez przewozy na indywidu-
alne zamowienia oraz zapewnia w razie potrzeby obstuge transportowg imprez i uroczy-
stoSci o charakterze masowym.

W 2020 r. Polregio podpisata z 15 urzedami marszaltkowskimi wieloletnie, w wiek-
szo§ci na 10 lat, umowy przewozowe. W 2022 r. spotka zawarla umowe z Kujawsko-Po-
morskim Urzedem Marszatkowskim na lata 2022-2030 i z Pomorska Kolejg Metropoli-
talng na lata 2022-2026. W 2011 r. opracowana zostala ,Strategia POLREGIO na lata
2021-2030 z perspektywa do 2050 roku” obejmujaca kompleksowy program inwesty-
cyjny na nowy tabor. Po przeprowadzeniu przetargu spétka zawarla w styczniu 2023 r.
umowe ramowa na dostawe maksymalnie 200 sztuk fabrycznie nowych elektrycznych
zespolow trakcyjnych do obstugi kolejowych przewozow pasazerskich z czterema pro-
ducentami: z Cegielskim, z PESA z Bydgoszczy, z Newagiem oraz z Stadlerem Polska.

Na koniec trzeciego kwartalu 2023 r. zatrudnienie w Polregio stanowilo ponad
6,6 tys. etatow. Przecietne wynagrodzenie w spolce wynosi 8128 zl i jest wyzsze od prze-
cietnego wynagrodzenia w sektorze przedsiebiorstw o ponad 8%, tj. 620 zi. Dodac nalezy,
ze w 2022 r. przecietne wynagrodzenie wzroslo o 15% w stosunku do roku poprzedniego,
czyli ponad wskaznik inflacji. Pomimo tego pracownicy spolki oczekujg kolejnych pod-
wyzek, o czym zapewne w dalszej czesci posiedzenia poinformujg panstwa postow przed-
stawiciele ARP-u i Polregio.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, je§li pan przewodniczacy uzna
za stosowne, obecni na posiedzeniu przedstawiciele Agencji Rozwoju Przemystu i spotki
Polregio mogg dokona¢ uzupelnienia, w tym przedstawienia informacji dotyczacych
finansow spoiki, i odpowiedzie¢ na zadane wcze$niej przez pana posta i panig poset pyta-
nia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze przedstawiciela...

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Z Wikipedii wyczytam to, co pani dyrektor teraz powiedziala.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dyskusje odbedziemy p6zniej. Prosze pana prezesa Agencji Rozwoju Przemystu o informacgje.

Dyrektor Biura Inwestycji Kapitalowych Agencji Rozwoju Przemystu Bartosz Stra-

kowski:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, prezesa ARP-u nie ma wéréd
nas. Bartosz Strgkowski, dyrektor Biura Inwestycji Kapitalowych.

Padlo tutaj wiele pytan i jest kilka kwestii do oméwienia czy do wyjaénienia. Odniose
sie bezposrednio do pytania, ktore padto w kierunku ARP-u. Jak wspomniala wcze$niej
pani dyrektor, Agencja Rozwoju Przemyshu byla restrukturyzatorem spétki, wniosta
znaczgcy kapital celem uratowania i dalszego rozwoju spélki. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz jest taka, ze rolg ARP-u jako wiekszosciowego akcjonariusza w spolce jest
przede wszystkim wykonywanie przystugujacego prawa glosu na walnych zgromadze-
niach akcjonariuszy w spotce. Czynimy to. Jako wiekszosciowy akcjonariusz stawiamy
sie na wszystkich zgromadzeniach. Wykonujemy nasze prawo glosu. Nie blokujemy zad-
nych inicjatyw ani uchwat bedacych w porzadku obrad zgromadzen. To jest gléwna rola
ARP-u, tym sie zajmujemy, robimy to na biezgco.

Padly pytania - spisalem je sobie — o kwestie operacyjne i finansowe, ale mysle,
ze najlepiej bedzie, jesli poprosimy pana prezesa spotki Polregio o dodatkowe kilka stow.
Padlo tez skierowane w kierunku ARP-u pytanie dotyczace sytuacji i tego, co dzialo sie
na ostatnim posiedzeniu rady nadzorczej. To tez nie jest moja rola, nie jestem czlonkiem
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rady, jest to organ niezalezny, wiec poprosze pana przewodniczacego rady o odniesienie
sie do tej kwestii.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze pana przewodniczacego.

Przewodniczacy Rady Nadzorczej Polregio SA, pelnigcy obowigzki dyrektor Biura
Prawnego Agencji Rozwoju Przemystu Marcin Mroz:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, nazywam sie Marcin Mroz i jestem przewodniczacym
Rady Nadzorczej Polregio SA. Jednoczes$nie pelnie obowiagzki dyrektora Biura Prawnego
w Agencji Rozwoju Przemystu.

Pytanie, ktore, jak rozumiem, jest adresowane po czesci do rady, dotyczy przebiegu ostat-
niego posiedzenia rady i, jak rozumiem, prawidlowosci podejmowanych na tym posiedzeniu
uchwal oraz przyczyn odwolania prezesa zarzadu, Artura Martyniuka. Szanowni panstwo,
moim zdaniem przebieg posiedzen rady jest przede wszystkim objety tajemnica przedsie-
biorstwa spotki. Ja w przeciwienstwie do innych czlonkéw rady ten obowiazek przestrzegaé
zamierzam. Akcjonariusze natomiast majg dostep do protokolow z posiedzen rady spotki,
moga sobie przeczytaé i sprawdzié, co dzialo sie na posiedzeniach.

Moge panstwa tylko zapewnic, ze wszystkie uchwaly, ktore sg podejmowane przez
rade, sg podejmowane w pelni skutecznie i zgodnie z prawem, a jezeli kto§ uwaza ina-
czej, to istniejg instrumenty prawne wtasciwe do tego, aby takie uchwaly ewentualnie
kwestionowa¢, a wowczas na drodze sgdowej sad stwierdzi, czy uchwaly byly podjete
prawidlowo, czy nie. Mysle, ze nie jest to forum do rozstrzygania tego rodzaju kwestii,
a tak naprawde insynuacji.

Wiekszos¢ pytan dotyczyla operacyjnej dziatalnosci spoéiki, tak jak wspomniat pan
dyrektor Strgkowski, w zwigzku z tym pozwole sobie przekazaé glos prezesowi zarzadu
spotki Polregio SA, panu Adamowi Pawlikowi.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:

g.k.

Wielce szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie poslanki, szanowni panowie
postowie, pozwoélcie panstwo, ze w kilku zdaniach powiem o sytuacji ogélnej, o otocze-
niu funkcjonowania spéiki Polregio na rynku regionalnych kolejowych przewozoéw pasa-
zerskich, a nastepnie postaram sie w miare czytelnie odpowiedzie¢ na pojawiajace sie
pytania postow.

Na poczatku chce serdecznie podziekowaé¢ Wysokiej Komisji za to, ze dostrzega pro-
blematyke regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich w Polsce. Z mojego punktu
widzenia jako prezesa spolki, najwiekszego przewoznika regionalnego, jest to bardzo
wazny akcent, bardzo wazny sygnal §wiadczacy o tym, ze w gronie ustawodawcow jest
znaczgca grupa, ktorej zalezy na powodzeniu tej branzy, a w §lad za tym na interesie
przede wszystkim pasazerow oraz pracownikéw spolki.

Szanowni panstwo, jak na pewno panstwo wiecie, decyzjg ustawodawcy i ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem regionalnych kolejowych prze-
wozow pasazerskich stal sie wlasciwy marszatek wojewodztwa. W przypadku Polregio
jest to 15 marszalkow wojewddztw, z wylaczeniem wojewodztwa mazowieckiego, gdzie
spotka Polregio nie posiada umowy. Z pozostalymi organizatorami posiadamy umowy
100-procentowe badz czastkowe, poniewaz wolg organizatorow funkcjonuje tam wiecej
niz jeden operator kolejowy.

Zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator okresla
potrzeby przewozowe, siatke polgczen. Odzwierciedleniem tego oczekiwania, tego okre-
§lenia potrzeb przewozowych jest uchwalony przez wlasciwy sejmik wojewodztwa plan
transportowy publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa XY. Dopiero
z tego dokumentu wynika, jaka jest wola organizatora odnosnie do wykonywania regio-
nalnych kolejowych przewozow pasazerskich na terenie jego wiasciwosci.

Dodatkowo powiem o IV pakiecie kolejowym, z ktorego wynika, ze jeszcze do konca
2020 r. organizatorzy mogli zawiera¢ umowy z operatorami na podstawie umow PSC
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z bezpo§redniego powierzenia lub z przetargu. Od 2021 r. takie umowy moga by¢ zawie-
rane jedynie z przetargéw, z ktorych na zasadzie wolnej konkurencji mogg startowac
wszyscy operatorzy posiadajacy licencje. To oczywiScie niesie za sobg konkretne skutki
prawne. Spotka Polregio podpisata 15 takich uméw wieloletnich. 10 takich uméw jest
podpisanych na 10 lat. Niestety 5 umoéw jest na krotsze okresy. Pierwsza z umow konczy
sie z koncem przyszlego roku i jest to bardzo istotna informacja, poniewaz bedziemy juz
musieli na zasadach rynkowych konkurowac z potencjalnymi innymi operatorami.

Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, jak wszyscy panstwo, moi przedmoéwecy, posto-
wie, o tym moéwili, na przestrzeni dwudziestu kilku lat swojego funkcjonowania spotka
przechodzila wiele perypetii. Apogeum probleméw, ktére spotka posiadata, byt 2014 r.
i 2015 r., kiedy to wlaSciciele, Skarb Panstwa oraz strona spoleczna zgodnie stwierdzity,
ze nalezy dokonaé gtebokiej restrukturyzacji. Spotka byla na krawedzi swoich mozli-
wosci. Miata ogromne zadluzenie, problemy finansowe. Zadecydowano wtedy o prze-
prowadzeniu glebokiej restrukturyzacji. Wszed! wiekszoSciowy 6wcze$nie udziatowiec:
Agencja Rozwoju Przemystu, dzisiaj akcjonariusz 50% akcji plus jedna. Ten proces tak
naprawde zostal przeprowadzony. Skonczyt sie wielkim sukcesem. Spétka stabilnie sta-
nela na nogach.

Ja powiem, ze stanela stabilnie na jednej nodze, poniewaz uwazam, ze ze wzgledu
na swoje historyczne uwarunkowania, ustawodawstwo, rowniez otoczenie europejskie,
dopelnieniem procesu restrukturyzacji musi by¢ kompleksowa wymiana taboru, ktérym
przewoznik Polregio SA codziennie w ramach stuzby publicznej przewozi swoich pasa-
zeréw do szkoly i do pracy oraz w innych celach. Jesli tak sie nie stanie, moim zdaniem
bedzie to wielki problem dla panstwa polskiego. Pojawi sie problem, kto bedzie reali-
zowal przewozy po 2030 r. Na te chwile spotka Polregio ma podstawowe zadanie stra-
tegiczne: wymieni¢ co najmniej 200 jednostek taborowych elektrycznych i co najmniej
50 jednostek taborowych obstugujacych linie niezelektryfikowane.

To jest wielkie wyzwanie dla sp6tki, ktore, jak widze, rowniez panstwo dostrzegacie,
poniewaz pojawialy sie tutaj pytania dotyczace tego, co dzieje sie w projekcie zakupowym
na 200 EZT-6w. Dzieje sie dosy¢ dobrze. Jak szanowni panstwo postowie i panie postanki
wiecie, pierwotnie CUPT ogtlosit konkurs do konica maja. Przedtuzono to o dwa tygo-
dnie. Potencjalni beneficjenci moga sklada¢ wnioski o dofinansowanie zakupu taboru
kolejowego w branzy regio. Szanowni panstwo, chece tylko przypomnie¢ — bo zwracac
uwagi na pewno nie bede - ze pula srodkow, do ktorej mozemy w tej chwili aplikowac,
wystarcza na zaspokojenie potrzeb na poziomie jakich§ 70 sztuk, jednostek taborowych
elektrycznych. Beneficjentow przy tej puli jest dwudziestu kilku, bo to sg wiasciwi
organizatorzy regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich. Jak wiemy, jest ich
16 plus spotki, operatorzy kolejowi dziatajacy na terenie Polski, wiec tych podmiotow
jest dwadzie$cia pare. Sami wiec panstwo widzicie, ze samo zapotrzebowanie Polregio
to 200 sztuk. Fundusz to 70 sztuk.

Na pewno, zapewniam panstwa, spétka Polregio bierze w tym procesie aktywny
udzial. Mamy juz podjete pierwsze uchwaly zarzadu. Gotowe wnioski niebawem zostang
ztozone do CUPT-u. W kolejnych dniach bedziemy podejmowac kolejne uchwaty i zapew-
niam panstwa, ze porozumienie z organizatorami jest petne. Nie méwie, ze nie ma pro-
bleméw. W biznesie, w relacjach dwustronnych zawsze pojawiaja sie réznego typu
problemy. Staramy sie nieustannie, jesli trzeba, to caly dzien, jesli trzeba, to i w nocy,
pracowac nad tym zespolowo, aby dopig¢ wszystkie formalnosci, aby wnioski byty stwo-
rzone perfekcyjnie i w terminie, abySmy mogli konkurowac¢ z dwudziestoma kilkoma
podmiotami, jak powiedzialem wcze$nie;j.

Szanowni panstwo, bardzo istotnym elementem jest to, ze, jak panstwo wiecie, zarza-
dzanie spotka Polregio z natury nie jest proste. Komplikacja polega przede wszystkim
na tym, ze mamy 15 bardzo ciekawych partneréw, ale jest ich az 15.

Posel Wiestlaw Szczepanski (Lewica):
Panie prezesie, macie 16 partneréw, tylko jeden nie placi.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie posle, bedzie tura pytan. Prosze kontynuowa¢, panie prezesie.
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Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Mowi, ze ma 15 udziatowcow, a ma 16 udziatowceow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie poSle Szczepanski, po kolei. Teraz jest informacja prezesa, pdzniej bedzie debata,
pytania, odpowiedzi. Spokojnie, na wszystko przyjdzie czas.

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:

g.k.

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo poslowie, chcialbym przypomnie¢ bardzo istotny
aspekt, ktory wynikt w tej chwili. Wydaje mi sie, ze jest miedzy nami pewne niezrozu-
mienie. Musimy rozréznic¢ funkcje wilascicielskie, czyli akcjonariat, od tego, co ustawo-
dawca powiedzial o tym, kto ma by¢ organizatorem regionalnych kolejowych przewozow
pasazerskich. To nie z mocy akcjonariatu, a z mocy kompetencji ustawowych odnos$nie
do roli organizatora w calym tym procesie...

Mowimy o branzy regio. Branza regio to z definicji przedsiewziecie deficytowe. Nasze
przychody z biletéw pokrywajg ok. 35-40% naszych kosztéw. To nie jest kwestia takiego,
a nie innego zarzgdzania w Polregio, w Kolejach Dolnoslgskich, w Kolejach Wielkopol-
skich czy w innych kolejach. Z definicji w branzy regio tak to wiasnie funkcjonuje, jak
w calym cywilizowanym §wiecie. Tutaj chce jeszcze raz podkresli¢ — bo jest to bardzo
wazny aspekt — i odr6znic role akcjonariusza od roli organizatora regionalnych kolejo-
wych przewozéw pasazerskich. To nie akcjonariusz utrzymuje spotke, tylko 15 umow,
ktore spotka ma podpisane. Podkre§lam: 15, nie 16. Szesnastym wojewodztwem jest
wojewodztwo mazowieckie, ktére w stu procentach powierza swoja role organizacji
transportu koleja Kolejom Mazowieckim. Rozmawiajgc z naszymi partnerami, nie roz-
mawiamy z akcjonariuszami, jesli chodzi o szczegdly umowy, o stawki, o okreslanie siatki
polaczen kolejowych czy tez rozkladu jazdy, tylko rozmawiamy z organizatorem regio-
nalnych kolejowych przewozow pasazerskich. To musi by¢ jasno powiedziane. Musimy
jasno rozumieé, z czego wynikajg przeplywy.

Musimy rowniez wiedzieé, ze wszelkie wydatki, ktore ponosi spoétka Polregio czy inna
spotka dzialajaca w branzy regio na terenie RP, ostatecznie pokrywaja poprzez umowy
PSC wlasciwi organizatorzy. Spotka wypracowuje z biletow ok. 40% przychodéw. Chee tez
wyraznie podkreslié, ze zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
wlascicielem taryfy biletowej nie jest operator kolejowy, tylko organizator. Posiadamy
oczywiScie taryfe podstawowa, tak wewnetrznie to nazywamy, ktéra funkcjonuje — prosze
mnie teraz nie lapac za stowo, méwie z glowy — na terenie ok. 10 wojewodztw. Na tere-
nie pieciu wojewodztw funkcjonuje zupelnie inna taryfa, taryfa obnizona w stosunku
do naszej taryfy podstawowej, bo taka jest wola organizatora przewozéw. Sa to woje-
wodztwa: pomorskie, Krakow, Slask, Swietokrzyskie. To pierwsze wojewodztwa, ktore
z marszu przychodzg mi do glowy, w ktérych taryfa jest od kilkunastu do kilkudziesieciu
procent nizsza od taryfy podstawowej. Jest to wola organizatora i organizator bierze
za to odpowiedzialno§é, tak jak za swoje decyzje dotyczace przewozow. Operator taki
jak spoétka Polregio wpisuje sie w polityke wlasciwego organizatora i zgodnie ze swoimi
najlepszymi umiejetnoSciami wykonuje jego wole, wykonuje przewozy, oczywiScie w pel-
nej wspoélpracy i w dwustronnej pomocy, tak aby przewozy funkcjonowaly jak najlepie;j.

Dotykacie panstwo bardzo istotnych kwestii tego, ze czasami pociagi spdzniaja sie
albo nie wyjezdzaja na polskie tory. To jest prawda, ale prawda jest tez to, ze w calym
cywilizowanym §wiecie jest taka sama sytuacja. ZebyScie panstwo mieli §wiadomo§é:
spotka Polregio §rednio uruchamia 1700 pociggow w dobie. Na 1700 pociggéw w dobie,
§rednio dobowo 4 pociagi nie wyjezdzaja na polskie tory. Oczywiscie wynika to z réznego
typu okolicznoéci. Najczesciej jest to wynik probleméw taborowych, ktore nasza spotka
posiada, ale sami panstwo widzicie: na érednig liczbe 1700 dobowo uruchamianych
pociggéw Srednio 4 nie wyjezdzaja. OczywiScie chcialbym, zeby to bylo zero, ale prosze
wzigé pod uwage, jaki to jest procent. Prawie zaden.

Chce przypomniec, ze zgodnie ze strategia taborowa spotki 200 elektrycznych zespo-
16w trakcyjnych, ktére musza by¢ wymienione do konca 2030 r., i ok. 50 jednostek tabo-
rowych obstugujacych linie niezelektryfikowane to nie jest nasze widzimisie. To jest sku-
tek tego, ze spotka w znaczacej ilosci wykonuje zamowienia zlecone przez organizatorow
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jednostkami taborowymi EN57, ktore nierzadko pochodzg jeszcze z lat 70. XX wieku.
Dla zobrazowania problematyki: Ilu z nas siedzacych na tej sali posiada samochéd z lat
70. XX wieku i czynnie nim jezdzi, zyciowo wykonuje jazdy takim sprzetem? Podejrze-
wam, ze nikt z nas. Dlatego wla$nie spélka musi ten tabor wymienic i dlatego czesto
niestety bywa tak, ze mamy okre§lone problemy z wykonywaniem rozktadu jazdy.

Jak szanownym panstwu postom i postankom staralem sie jednak nakresli¢, spotka
z sposOb permanentny przechodzi proces restrukturyzacji. Ten najwazniejszy proces
skonczyl sie z koncem 2018 r. Teraz trwa druga faza restrukturyzacji, wynikajgca
ze strategii taborowej. Mam nadzieje, ze zrobimy wszystko, aby zakonczyta sie sukce-
sem do konica 2030 r. Wtedy mozemy w pelni konkurowac na rynku z kazdym przewoz-
nikiem, nie tylko krajowym, ale réwniez miedzynarodowym, bo naprawde nie mamy sie
czego wstydzic, potrafimy tak samo albo nawet lepiej wykonywac swoje zadania.

Jesli chodzi o mdj zespdl, o mojg kadre pracownicza, czy to, je§li chodzi o biurowa,
czy to przede wszystkim, jesli chodzi o te, ktora codziennie wychodzi w teren, na tory,
do pociggéw, naszych maszynistow, naszych kierownikéw pociggow, tak, to jest nasz
skarb. O nich na pewno zawsze bedziemy walczy¢, o nich my$limy. Starajg sie codziennie
jak najlepiej wykonywaé swojg prace. Jestem przekonany, ze tak wlasnie jest.

Stuze wiec oczywiScie wszelkg informacjg. Jesli na sali pojawig sie dodatkowe pytania,
bardzo chetnie panstwu na nie odpowiem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Otwieram dyskusje. Pierwsza zglosilta sie pani posel Sibiniska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

10

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, wystuchaliSmy encyklopedycznego wykladu
z panstwa strony. A jak jest rzeczywiscie? Powiem panstwu. Prosze wierzy¢, ze intere-
sujemy sie tym, co dzieje sie na kolei, rowniez w Polregio.

Miedzy innymi 24 stycznia odbylo sie posiedzenie Komisji, na ktérym uwagi doty-
czace funkcjonowania Polregio przekazalam prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego,
zglaszajac to, co zglaszajg mi mieszkancy mojego okregu, czyli wojewodztwa lubuskiego.
To notoryczne opdznienia na linii nr 203, odwolywania pociggéw itd., itd. Prezes UTK
wdrozy! kontrole i potwierdzil wszystkie moje zgloszenia. Zalecil natychmiastowe usu-
niecie stwierdzonych nieprawidtowosci. Zalecit dokonanie analizy tych nieprawidlowosci
w celu zidentyfikowania podobnych nieprawidiowosci w innych lokalizacjach i realizo-
wanych procesach oraz ich usuniecie i podjecie odpowiednich dzialan zgodnie z tym,
zeby bylo lepiej. Minelo pot roku i lepiej, panie prezesie, nie jest, dlatego ze sytuacja
wyglada w ten sposéb.

Rzeczywiscie w grudniu 2020 r. podpisali$cie panstwo umowe na 10 lat z wojewodz-
twem lubuskim. Mialo to zagwarantowac stabilizacje w pasazerskich przewozach kole-
jowych oraz poprawe jakos$ci §wiadczonych uslug. Niestety wyglada to tak, ze za ubiegly
rok - tylko za ubiegly rok — wojewddztwo lubuskie naliczylo tgcznie kary w wysokosci
6152 tys. zt kary. Za co? Przyczyna takiego stanu jest prowadzona przez przewoznika,
czyli przez Polregio, polityka taborowa zwigzana z utrzymaniem pojazdow kolejowych
skutkujaca odwolywaniem pociagow, op6znieniami oraz ich niewlasciwymi zestawie-
niami skladow. Sklady nie przystaja wiec do zapotrzebowania, ktore wystepujg w poto-
kach podréznych.

W okresie tegorocznego rozkiadu jazdy 2021/2022 z winy Polregio odwotano
az 3158 pociggéw, a niekorzystne dla podréznych zmiany zestawien sktadow dotycza az
6834 pociggéw. To nie jest ,,czasami”, panie prezesie. To nie jest ,,czasami”. To sg liczby,
ktore porazajg. Na koncu przedstawie panu komunikat z dnia wczorajszego.

Jeszcze gorzej prezentujg sie wskazniki w przeliczeniu na pojedynczy dzien. To prawie
9 pociggéw odwolanych kazdego dnia, blisko 19 pociggéw ze zmienianym zestawieniem
kazdego dnia. Pociagi sg tez odwolywane bez podania przyczyny: notorycznie m.in. pociag
0 16:31 relacji Zielona Gora Gléwna — Zagan czy pociagi na linii Zagan — Forst, duza liczba
odwotywanych pociagéw na linii Leszno — Glogéw, Zielona Gora — Frankfurt, Zbaszynek —
Gorzow Wielkopolski czy na wspomnianej juz weze$niej glownej linii na péinocy wojewodz-
twa lubuskiego, czyli linii nr 203, Kostrzyn — Gorzéw Wielkopolski — Krzyz.

g.k.
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To niestety powoduje, ze preferencje podréznych zmieniajg sie. Oni po prostu nie bedg
wybierali podrézowania koleja, w zwigzku z tym niedlugo nie bedziecie panstwo mogli
konkurowaé, bo nie bedziecie mieli pasazeréw. Panie prezesie, opowiadal pan o prze-
biegach, o negocjacjach rozméw itd., o tym, jak w firmie jest to wszystko fantastycznie
zorganizowane, méwigc o tym, ze sg dwie strony umowy. Ot6z zapomnial pan o trzeciej
stronie umowy, czyli o pasazerach, ktérym powinniScie stuzy¢ i wychodzi¢ naprzeciw
ich oczekiwaniom. Tak niestety nie jest. Odbywa sie to w taki sposob, jak powiedzialam,
czyli nie ma pewnosci przejazdu pociggu, pociag jest czesto odwolywany bez zmniejsze-
nia zestawien skladow, bez podania komunikacji zastepczej itd., itd.

Na koniec przypomne, ze panstwa partner, czyli wojewodztwo lubuskie, podejmowat
mnoéstwo interwencji. Wiem, ze toczg sie rozmowy, wiem, ze takie spotkania odbywaja
sie, ale to nie poprawia sytuacji. Podam panu, zeby to tez zapamieta¢, komunikat z dnia
wezorajszego. Wezoraj odwolano 13 pociggow, z czego 9 na trasie Gorzéow Wielkopol-
ski — Krzyz. Tam jezdza uczniowie. Tam jezdzg pracownicy. Oni nie maja, jak dojechaé
do szkoél, do pracy. Jako powdd podany jest brak sprawnych pojazdow. W pierwszym
kwartale w Lubuskiem odwotano ponad 700 pociggow.

Tak wyglada prawdziwa — nie ksigzkowa, nie encyklopedyczna — sytuacja w Polregio.
Bardzo prosze o to, zeby podjac dzialania, ktére naprawig te sytuacje, bo praktycznie
dzien w dzieh mam zgloszenia o tym, ze uczniowie nie dojezdzaja do szkol, ze pracow-
nicy nie dojezdzajg do pracy, ze sg okropnie traktowani. To jest prawdziwy obraz sytuacji
w Polregio.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczgcy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Strasznie malo czasu w tej kadencji poSwieciliémy kolejom, w szczegol-
noSci tym, ktore zapewniajg polaczenia regionalne. Liczylem, ze na dzisiejszym posie-
dzeniu Komisji zostaniemy zapoznani ze strategia rozwoju firmy, ze zostang przed-
stawione perspektywy z faktycznego zrealizowania umowy ramowej, bo to jest rzecz,
ktorg dostrzegamy. Podpisanie umowy ramowej to dobry sygnal, ale ta umowa stanie
sie faktem w momencie, gdy zostang podpisane umowy wykonawcze. Na ten temat nie
uslyszeliSmy ani stowa.

Dos¢ powszechnie méwimy o wykluczeniu komunikacyjnym. To wlasnie spotka Polre-
gio, a takze inne sp6iki kolejowe, te samorzagdowe, maja istotne znaczenie, gdy chodzi
o walke z tym zjawiskiem, ale wymaga to uruchamiania nowych potgczen. Nie uslyszeli-
Smy niczego na ten temat. Pan prezes wspomnial - to jest fakt — ze Polregio uruchamia
dziennie 1700 pociagow, ale to przeciez jest obkurczenie, bo bylo juz uruchamianych
1900 pociaggow.

Chcialem zapytac, jaka jest realna kondycja, jaki jest stan maszynistow, czy ich spotce
nie brakuje. JesteSmy po to, zeby poméc rozwigzac problemy. Mozemy przygotowaé odpo-
wiednie regulacje, ale potrzebujemy rzetelnej diagnozy z panstwa strony, a tego dzisiaj
nie ustyszeliSmy. By¢ moze w kolejnym glosie pan prezes zechce odpowiedzie¢, dlaczego
nastgpita redukcja uruchamianych potaczen az o 200 dziennie. To juz jest dostrzegalny
fakt. Jak wyglada sytuacja z maszynistami? Czy przygotowujecie szkolenia maszyni-
stow? Jak wyglada stan personalny spo6tki? Czy macie braki kadrowe? Jezeli spotka
potrzebuje wsparcia i pomocy, prosimy o rzetelng informacje na ten temat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan poset Kwiatkowski.

Posel Robert Kwiatkowski (LD):

g.k.

Dziekuje bardzo. Powiem troche w tym tonie i duchu, ktéry zasygnalizowat czy rozpo-
czal pan posel przewodniczacy Grabarczyk. Wydaje mi sie, ze powinniSmy, zwlaszcza
my, postowie, spojrzeé na sprawe z perspektywy odbiorcow, tzn. z perspektywy pasa-
zera. Mamy w praktyce trzy modele obstugi ruchu pasazerskiego. Jeden wyznaczyto
wojewodztwo mazowieckie. Koleje Mazowieckie wziely to na swoje barki. Drugi model
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to wojewodztwa, w ktorych obstuge zapewnia Polregio, a trzeci jest model mieszany,
w ktorym sg inni poza Polregio operatorzy.

Interesowaloby mnie, panie przewodniczacy — odpowiedzi na to pytanie Polregio moze
udzieli¢ tylko w czesci — jaka jest efektywnosc poszczegdlnych systemow. Ile procentowo
jest opdznien w poszczegdlnych modelach? To jest to, o czym méwita pani posel Sibinska.
Zdaje sie, ze szczegblnie trudna — nie chce powiedzie¢: patologiczna — jest sytuacja, jaka
wystepuje w wojewddztwie lubuskim. Nie jestem postem z wojewodztwa lubuskiego, ale
nawet do mnie docieraja sygnaly dotyczace szczegdlnie duzej liczby odwotanych i op6z-
nionych pociggéw. Tam ewidentnie dzieje sie co§ zlego. Bardziej w trybie interwencyj-
nym prositbym takze o informacje o tym, jak mozna te sytuacje naprawic.

Wracam do gléwnego watku. Prositbym zwlaszcza przedstawicieli Polregio o synte-
tyczng informacje w rozbiciu na poszczegolne wojewodztwa o tym, jaka jest sprawnosc
systemu, ktorego najistotniejszym elementem jest Polregio. Urzedy marszatkowskie
i marszatkowie zlecaja tego typu operacje, natomiast wykonawca — w jednych przy-
padkach wylacznie, a w drugich przypadkach w czesci — jest wlasnie Polregio. Jakie
sg bariery rozwoju i jakie sg §rodki zaradcze? Uslyszalem tutaj wlasciwie jeden: kry-
tyczny stan taboru, wiecej pieniedzy na tabor. Moze to wszystko, a moze nie. Brakuje
mi odpowiedzi na to pytanie i brakuje kompleksowej, przekrojowej informacji. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel Tomczak.

Posel Jacek Tomczak (KP):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, nie chce sie powtarzaé, bo znaczna czes¢ kwe-
stii, ktére podniesli koledzy, zostala poruszona. Chciatem tylko dopytaé. Czesc spotek
samorzgdowych twierdzi, ze przewozy mozna realizowac znacznie taniej, w mniejszych
kosztach. Czy pan prezes potwierdza taka opinie? Skad bierze sie réznica w kosztach
pomiedzy Polregio a spétkami samorzadowymi? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczacy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie przewodniczacy, kolezanki i koledzy, kilka stéw wprowadzenia. Przepraszam,
ze sie spoznitem i nie bylem na samym poczatku tego posiedzenia. Mam przed sobg tresc
wniosku o to nadzwyczajne posiedzenie Komisji Infrastruktury. Wydaje mi sie jednak,
ze w takim przypadkach, kiedy zwoluje sie posiedzenia w trybie art. 152, jest jaka$ pod-
stawa do tego, zeby rozpatrywac to w sposob nadzwyczajny. Nie tylko w mojej ocenie
przestanki do tego, abySmy zajmowali sie tym w takim trybie, nie zaistnialy. To, ze zostal
zmieniony prezes spolki, nie jest podstawg do tego, zeby uruchamia¢ sejmowg Komisje.

Funkcjonowanie tego przewoznika w stosunku do tego, co bylo 8, 10 lat temu,
na pewno jest lepsze. Oczekiwalbym przede wszystkim od wlaScicielskiej strony Agencji
Rozwoju Przemystu bardziej czytelnego przekazu, bo musialbym teraz zreferowac, nie
majgc szczegolowych danych, jaka byla liczba uruchamianych pociggéw jeszcze kilka
czy kilkana$cie lat temu, jaka byla kondycja finansowa spétki 8, 10, 12 lat temu, a jaka
jest dzisiaj; jak inwestycje taborowe wplywajg na komfort podréznych; ile regionalnych
polaczen kolejowych zostato przywréconych do spotecznej wyobrazni. Z perspektywy
Malopolski, ale przede wszystkim Goérnego Slaska, musialbym przypomnie¢ kolezan-
kom i kolegom z opozycji, ze przebudowa linii kolejowej Katowice — Krakow uruchomita
w $wiadomoSci spolecznej oferte kolejowa, ktora nie istniata przez wiele lat.

Warto przypomniec o tym, ze pocigg jechal 80 km na trasie przewozow regionalnych
22 godziny i 17 minut, a teraz jedzie niecalg godzine. W wojewodztwie §lgskim w 2013 r.
panstwo z Platformy Obywatelskiej zdewastowali caly system oferty kolejowej poprzez
to, iz spotka Koleje Slaskie uruchomita wszystkie potaczenia przejete od przewozow
regionalnych i skonczylo sie to na Slgsku najwiekszym kryzysem kolejowym od 1945 r.

Powiedziatbym jednak, ze to sg kwestie, ktore sg dawno, dawno za nami. Myséle, ze to,
czego oczekiwalbym od strony spétkii od Agencji Rozwoju Przemystu, to przede wszyst-
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kim spojrzenie na kwestie kondycji finansowej spotki, na oferte, ktora jest kierowana,
na to, czy jest szersza, czy jest realizowana w lepszy sposob. W jaki sposéb realizujg
panstwo réznego rodzaju decyzje biznesowe, ktore sg otwarciem dla pasazera? Z jakich
innowacji pasazer moze korzystac, majac do wyboru oferte przejazdu przewozami regio-
nalnymi? Itd., itd. Ile w ostatnich latach zakupiono taboru, ktory sluzy milionom pasa-
zerow? Jaki jest wynik przewozow regionalnych za 2022 r.? Jaki jest wynik za 2019 r.?
Nie liczymy tutaj okresu pandemii. Jaki wynik, jesli chodzi o przewozonych pasazerow,
byt 8, 10 lat temu? Jaki progres zrobiliSmy przez te lata? W jaki sposob spoétka chce
w skuteczny sposob zrealizowaé proces wymiany taboru kolejowego, ktory pozwoli tej
spotce po 2030 r. ponownie konkurowac na bardzo dobrych podstawach ekonomicznych
na rynku przewozow regionalnych? Ile uruchomionych zostalo kolejowych polgczen
regionalnych na nowe, zamkniete przez wiele lat, trasy? Dzisiaj powinni to panstwo
zreferowacé, je§li mamy juz uczestniczy¢ w tym posiedzeniu, ktore, uwazam, mowigc
kolokwialnie, zostalo zwolane wyjatkowo pochopnie.

Ostatnia kwestia. Prositbym pana prezesa w szczegolnosci, aby przekazal jakie§
informacje dotyczace budowania skutecznej oferty innowacyjnej, jesli chodzi o zakup
biletow i integracje z ofertg innych przewoznikow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie przewodniczacy, nie bede recenzowal pana wypowiedzi,
ale prosilbym tez, zeby nie recenzowaé prawa poslow do zwolywania Komisji w trybie
art. 152. Niezaleznie od tematyki majg do tego prawo, a ja jako przewodniczacy jestem
zobowigzany, zeby takie posiedzenie zwolaé.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Tego nie kwestionuje, zeby$my byli tego §wiadomi, tylko mowie o meritum.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Nie strofujmy wiec postow, czy jest to zasadne, czy nie. Skoro grupa poslow uznata ten
temat za wazny i zebrata podpisy, to zwolalem posiedzenie Komis;ji.
Pan poset Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

g.k.

Dziekuje bardzo. Jest rzecza oczywista, ze na wyremontowanych liniach kolejowych
atrakcyjnos$¢ wzrasta, radykalnie skraca sie czas przewozu, ale to, co najwazniejsze,
to to, ze roSnie liczba paseréw, i to pieciokrotnie. Wiadomo, ze wraz z oddawaniem kolej-
nych nowych, wyremontowanych linii kolejowych ich atrakcyjno$c¢ wzro$nie. Chciatbym
natomiast zwréci¢ uwage na co§ zupelnie innego. Troche moéwil juz o tym pan poset
Kwiatkowski. Wydaje mi sie, ze powinni§my otrzymac¢ podzial, informacje o tym, jak
sie ksztaltuje praca przewozowa w poszczegblnych wojewodztwach, bo odliczajac spotke
Intercity, ten tor dzieli sie praktycznie na trzy czesci. Mazowieckie ma jedng trzecia.
Ok. 30% przewozow jest realizowane na terenie wojewodztwa mazowieckiego. To poka-
zuje, jak zupelne jest wykluczenie w pozostalych czeSciach, w polskich wojewodztwach,
moze poza Pomorzem, bo tam tez udzial jest stosunkowo duzy. Chcialbym, zeby zro-
bili panstwo taki podzial, ograniczajac to tylko do przewozow regionalnych, w podziale
na poszczegolne wojewodztwa.

W zwigzku z powyzszym mam jeszcze kilka pytan. Chcialbym wiedzie¢, ile Polregio
ma kar za ubiegly rok naliczonych przez wojewddztwa, nie tylko tak, zeby ograniczac
to do wojewoddztwa lubuskiego, ale zebySmy wiedzieli, jaka jest skala kar w stosunku
do wszystkich wojewddztw. Czy kary zostaly zaptacone? Czy idziecie w roszczenia? Czy
bedzie to przedmiotem roszczen sgdowych?

Interesuje mnie rowniez, jaki jest udzial wplywow z biletow. Jaka czesé pracy przewo-
zowej jest pokrywana? Na pewno macie to panstwo, bo rozumiem, ze w ofertach, ktore
przedkladacie wojewodztwom, jest to robione.

Jak od 2016 r. do 2023 r. wzrosly doplaty z wojewdodztw? Jak wzrosla praca przewo-
zowa, ktoérg oferujecie wojewodztwom? Pytam, cho¢ z tego, co sie orientuje, chyba prze-
liczacie to tam w podziale na wozokilometr.
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Mam jeszcze ostatnie pytanie. Ile pociggéw ma w dyspozycji Polregio? Chodzi
mi o pociagi, ktore sg wlasnoécig wojewodztw. Na jakich warunkach macie je uzyczone
czy wydzierzawione?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan prezes Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcé6w Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, chcialem poruszy¢ kwestie taboru, takze
w kontekscie konkurencyjnosci i koniecznoéci przygotowania sie do otwarcia kolejnego
segmentu rynku. W tej chwili jest to problem, tzn. jest to problemem od wielu lat, ale
chce powiedzie¢ o dwoch rzeczach, ktore sg aktualnie procedowane. Dotyczy to wszyst-
kich przewoznikow, wszystkich organizatorow. Najbardziej oczywiScie odstaje Polregio.
Juz to tutaj mowiliSmy. Wiadomo, ze jest to zwiazane z tym, ze byla restrukturyzacja,
pomoc publiczna, potem byla blokada srodkow unijnych, ale jest przygotowany projekt
za ok. 2 mld z1. RzeczywiScie ok. 60% tego taboru to PRL-owskie staruszki. Jedna lub
druga poddana jest liftingowi, ale to tylko lifting i awaryjnosc jest niestety problemem.

Najwiekszym wtascicielem jest Agencja Rozwoju Przemystu. Agencja jest w Grupie
PRF. To wszystko podlega premierowi. W tej chwili sg dwie niepokojace rzeczy doty-
czace rewizji KPO. Wiem, ze dziwnie brzmi to, ze oceniamy w tej chwili rewizje czegos,
co w ogoéle nie ruszylo, ale to przyszto do konsultacji, wiec to nie sg jakie$ moje wymysly,
ale producentéw taboru i przewoznikow.

Pierwsza rzecz. Nie bylo o tym szeroko w mediach. Pod koniec marca rzad wystal
do Brukseli wniosek o to, zeby zwiekszy¢ che¢ skorzystania przez Polske z czeséci pozycz-
kowej KPO: 24 mld euro, i stusznie, bo takiego oprocentowania tych pozyczek oczywiscie
nigdzie na rynku nie dostaniemy. R6wnoczes$nie rzad proponuje, zeby z czesci pozyczko-
wej wyrzuci¢ kolej pasazerskg i zakupy taboru na kwote ok. 500 mln euro. Mam infor-
macje, ze tym atrakcyjnym sposobem finansowania sg zainteresowani organizatorzy,
przewoznicy. Jest pytanie o to, dlaczego z tego rezygnowac, i prosba do premiera, zeby
minister Buda przyjrzal sie punktowi, ktéry przedstawil w ramach rewizji.

Druga rzecz dotyczy konkursu w ramach KPO na te niewielkg jak na potrzeby taboru
liczbe. Interweniowalem w cupcie i CUPT przystat pismo uspokajajace, ze terminy,
ktore sa proponowane, sg graniczne i mozna je skrécic, ale podpisanie uméw pomiedzy
CUPT-em a firmami czy tymi, ktorzy bedg wystepowaé w konkursach na tabor, zostalo
wydltuzone do potowy przysziego roku. To jest bardzo diugie wydtuzenie, bo od dwaoch lat
jestedmy gotowi na uruchomienie §rodkéw KPO. Firmy przewozowe czy organizatorzy
sg na to przygotowani. Jesli umowy beda podpisane w polowie przysziego roku, potem
trzeba podpisywaé¢ umowy z producentami. To sa kolejne miesigce, a harmonogram
KPO nie jest z gumy.

Poki co wszystko musi zakonczyc¢ sie do czerwea 2026 r. Przede wszystkim producenci
podnosza, ze ich proces produkgcji to jest ok. dwa lata, ale wcze$niej muszg mieé jakie§
komponenty do produkgji taboru, z ktérym jest dzisiaj problem. Jest wiec duza obawa,
ze ceny beda niestety musialy p6js¢ w gore. W konsekwencji napietych harmonograméw
taboru bedzie jednak mniej. To jest drugi wniosek do kancelarii premiera: o to, zeby nie
wydtuzac calej procedury w cupcie, bo, tak jak mowie, wszyscy, ktorzy pomagali nam
w stanowisku dotyczacym rewizji KPO, sygnalizuja, ze sa gotowi. A jezeli przeciagnie
sie to na rok przyszly, z wyrobieniem sie z produkcja tego bedzie niestety bardzo duzy
problem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan prezydent Mietek.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
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Dzien dobry. Witam wszystkich parlamentarzystow. Bardzo serdecznie dziekuje za zwo-
tanie Komisji Infrastruktury. Zostala ona zwotana po czesci za namowa $rodowiska pra-
cowniczego spotki Przewozy Regionalne. Mysle, ze dla wszystkich postéw — nie chce
angazowac sie w polityke, w kampanie wyborcza, bo nie taki jest nasz cel — dla wszyst-
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g.k.

kich, ktorzy zechcieli przyjsé i sg zainteresowani polskg kolejg, na pewno nie bedzie
to czas stracony.

Przyczyny? Przyczyny sa takie, ze w spolce Polregio zaczyna dziaé sie co$ bardzo
powaznego i zlego. Jako pracownicy uwazamy, ze parlament jest wlaSciwym miejscem,
zeby porozmawiaé i zawczasu podja¢ jakiekolwiek dzialania, ktore powstrzymajg zte
trendy, ktore w spélce Polregio zaczynajg mie¢ miejsce, a o ktore bojg sie pracownicy.

Akurat pan posel Polaczek wyszedl, ale pewnie sie o tym dowie. Chee odpowiedziec
panu postowi, ze przyczyng wywolania z naszej strony posiedzenia sejmowej Komisji
Infrastruktury w sprawie Polregio nie jest odwolanie prezesa, bo prezesow w Polregio,
a wezeSniej w Przewozach Regionalnych, bylo co najmniej kilkunastu. Duzo wazniejsze
sg tutaj przyczyny, dla ktérych prezesa odwotano. Wiaénie przyczyny odwolania prezesa
sg istotg sprawy, zagrozen, ktore czujg pracownicy.

Mowigc szczerze, w ogole nie jestem skonfundowany i zdziwiony tym, jak potrak-
towano parlamentarzystow i sejmowg Komisje Infrastruktury, bo to jest mniej wiecej
tak, jak Agencja Rozwoju Przemystu na co dzien traktuje pracownikéw. To to, o czym
powiedzial przewodniczacy rady nadzorczej: ,,Co tam postowie! To jest tajemnica. Nie
bedziemy o tym rozmawiaé. Zadajecie panstwo pytania, a to wszystko jest tajemnica”
itd. Zapewniam pana przewodniczgcego, ze w swojej historii zwigzkowej przeszedtem juz
rozne rzeczy i to, co dzieje sie w ostatnich czasach w spolce Polregio, na pewno bedzie
mialo swoje finaly prawne, co najmniej w prokuraturze, na 100%.

Chce jeszcze zwrocié uwage. Pan jako szef departamentu prawnego ARP-u o tym wie.
Departament prawny ARP-u... Chce da¢ jeden przyklad. Nic mi do tego. Jezeli rada
nadzorcza oddelegowuje z rady na funkcje czlonka zarzadu, na nieistniejgce stanowi-
sko, to, o ile znam Kodeks spotek handlowych, troche jest to na bakier. Nie wiem, moze
to jest zgodne z prawem, moze rzeczywiScie w statucie jest mowa o tym, ze moze by¢
pieciu czlonkéw zarzadu, ale zgodnie z regulaminem zarzadu bylo ich dwéch z podzia-
tem obowigzkow. Po co oddelegowano trzeciego? Z jakim zakresem obowigzkéw? A moze
zrobiono to tylko po to, zeby wyciggnac ze spéiki pienigdze, bo okazuje sie, ze ten odde-
legowany zapracowal sie tak mocno, ze w miedzyczasie poszed! jeszcze na urlop. Tak
to wyglada.

Szanowni panstwo, moze uzywam ciezkich stéw, ale sami wiecie, bo z wiekszoScig
parlamentarzystéw sie znamy, ze znamy historie Polregio. Wiemy, przez co ta spotka
przeszla, kiedy tym pracownikom kazano sie cieszy¢, ze co$ z samorzgdowego panskiego
stolu spadnie. Jezdzicie gdzie$ po oplotkach starym, powigzanym sznurkami taborem
1 jeszcze sie z tego cieszycie. Spotka rzeczywiscie zostala zrestrukturyzowana wysitkiem
polskiego parlamentu, rzadu, ale rowniez przy ogromnym zaangazowaniu pracownikow,
bo to w duchu spotecznego spokoju przeprowadzono w tej spolce niebywale gleboki pro-
ces restrukturyzacji. Po co? Po to, zeby spolka istniala, zeby przewoznik, ktory jest naj-
bardziej wrazliwym przewoznikiem, bo sg to przewozy dnia codziennego, mogt nalezycie
funkcjonowac, zeby$my nie wstydzili sie by¢ kolejarzami, zebySmy nie wstydzili sie przed
podréznymi, ktérych wozimy. Pracownicy przeszli przez to, ze przez wiele lat ich wyna-
grodzenia nie byly podnoszone, ze byli najnizej wynagradzanymi kolejarzami na polskim
rynku. Po co? Po to, zeby ocali¢ te spotke, po to, zeby ta spotka funkcjonowala i istniala.

Kto§ dobrze zauwazyl. Ile pociagéw uruchamiata spétka Polregio? Bylo 18007 Kolega
podpowiada: 2800. Ile uruchamiamy dzisiaj? To jest klucz sprawy i jeden z powodow
odwotlania prezesa, bo zbyt radykalnie, zbyt mocno upominat sie o to, zeby spétka Polre-
gio nie byla tupem politycznym, ktory sie obskubuje, jak hieny, z boku, uwlaszczajac
sie na gruntach, na lukratywnych przewozach, zeby pokazac, ze budujemy nasze woje-
wodzkie spotki. Czy spotki wojewodzkie spelniajg swoja role? Warto byloby tutaj pody-
skutowaé, szczegolnie z tymi, ktorzy codziennie podrézujg na styku wojewodztw, gdzie
pociagi nie moga by¢ realizowane miedzy duzymi skupiskami ludzkimi, tylko do granicy
wojewodztwa, bo marszatkowie nie mogg sie dogadac.

Mozna réwniez popatrzeé przez pryzmat przyszloSci, tego, czy budowaé duzego prze-
woznika regionalnego, ktory stawi czota IV pakietowi kolejowemu, bo on tu wjedzie. Wjada
na zasadzie dumpingu, obsadzajgc i uruchamiajgc pociagi na liniach o duzych potokach
podréznych. Jak panstwo polskie nie majgc takiego przewoznika jak Polregio, bedzie reali-
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zowalo i walczylo z wykluczeniem komunikacyjnym? Oni nie bedg zainteresowani tym, aby
pociagi uruchamia¢ na liniach o mniejszych potokach podréznych, itd., itd.

Dzisiaj Polregio chce sie wysuszy¢ i oskubaé. Takie jest odczucie pracownikow. Chcie-
libySmy sie myli¢, ale niestety fakty i to, co zauwazamy, zmiany prawne... Pan prezes
przedstawit sie jako prezes. Przewodniczacy rady nadzorczej mowil, ze podjeto decyzje.
Prosze jednak otworzy¢ KRS. Przeczytalem tam — przepraszam, ale uszu nie wylgcza-
tem - i sprawdzitem. Zapewniam, ze w KRS-ie prezesem jest pan Artur Martyniuk. Tak
jest wpisane w KRS-ie. Czy to wszystko jest zgodne z prawem? Czy paraliz decyzyjny,
podwazanie podejmowanych uchwal, zagrozenie i ryzyka, na ktoére sie naraza... Jaki jest
powdd odwolania ze strony ARP-u? Decyzja wlascicielska. Czy trzeba to robié jak zboje?
Czy prezesow zarzadow odwoluje sie poprzez wnoszenie do porzadku obrad? Czy to tak
znikoma sprawa, ze wnosi sie dodatkowy punkt na posiedzenie rady nadzorczej? Nie
wiem, niech kazdy sobie odpowie. Czujemy sie zagrozeni.

Szanowni panstwo, chce powiedzieé¢ tyle. To w interesie pasazeréw, w interesie
naszych miejsc pracy, w interesie spolki. Pracownicy sp6tki Polregio sg zaprawieni z boju.
Bedziemy tej spotki pilnowali i 0 nig walczyli. Nie pozwolimy wyprowadzic ze spotki nie-
uzasadnionych pieniedzy, jakiekolwiek by byty. Ci ludzie juz pokazali w historii, ze beda
o te spotke walczy¢. Zrobimy to. Bardzo zaluje... Cho¢ to nie ma nic do rzeczy, nie
my wywolaliSmy te zmiany i zachowanie ARP-u, ktory, jak wida¢, nie szanuje rowniez
Parlamentu Rzeczypospolitej Polskiej, bo nie widze tutaj nikogo z zarzadu, kto by sie
przed tym wyttumaczyl.

Troche zawiodlem sie tez na panu premierze, bo myslalem, ze podlegta mu instytucja
i to, czym kieruje i co jest w jego jurysdykgji, lezu mu na sercu. Przepraszam, ale przed-
stawienie encyklopedyczne albo nawet ze strony internetowej informacji o tym, czym
spotka jest, moze i jest wazne, ale przy nauce dzieci w szkole, lecz na pewno nie parla-
mentarzystow sejmowej Komisji Infrastruktury czy nas, pracownikow, ktorzy siedzimy
w tym od wielu, wielu lat. Moi drodzy panstwo, to pokazuje, jakie jest podejscie. Takie
wlasnie jest podejscie. Ostrzegam przed tym. Nie chcemy by¢ potraktowani jako upoli-
tycznieni, jako politycy. Jest kampania. Nie my wywolaliSmy te zmiany, ale podejmiemy
dzialania, bo to my bedziemy ratowac¢ miejsca pracy. By¢ moze final bedzie taki, jakie
w historii ARP-u byly, chociazby final Stoczni Gdanskiej. Jako Polregio nie bedziemy
stocznig: szczecinska czy jakakolwiek.

Na pewno, zapewniam, obronimy te spotke, natomiast inng kwestia, oprocz skubania,
jest caly pakiet zakupu taboru. To jest istota sprawy, rowniez zmian w zarzadzie, bo, jak
pamietam, poprzedni prezes — ten, ktory zgodnie z KRS-em jest — o ten tabor walczyl.
Mielisémy co najmniej kilka wizyt w APR-ie. Walczyliémy o to, zeby uruchomi¢ kwestie
§rodkow na zakupy taboru. Co robit ARP? To samo, co napisaliSmy w liScie do premiera.
Tam jest sama prawda. ARP nie robit nic, nawet nie kiwnal palcem, rowniez w ubie-
glym roku, kiedy byt kryzys zwigzany ze wzrostem wynagrodzen. Swoja drogg za zeszly
rok udalo sie dowiez¢ srodki na ubiegloroczne podwyzki, ale inflacja jest. Jako pracow-
nicy bedziemy oczekiwali i oczekujemy podwyzek rowniez w tym roku. Bardzo zaluje,
ze pismo w tej sprawie wystosowaliSmy juz ponad miesigc temu, a do tej pory zarzad nie
znalazl czasu na jakiekolwiek spotkanie, zeby o tym porozmawia¢. By¢é moze intencjg
zarzadu jest to, zeby sprowokowac jakies protesty spoleczne tudziez spor zbiorowy i inne
tego typu rzeczy, zeby by¢ moze schowac to za pracownikami.

Nie bede pouczal parlamentarzystow, ale przydalaby sie moze kontrola parlamen-
tarna w spolce, zeby zobaczy¢, bo mysle, ze przed parlamentarzystami nie powinno
by¢ tajemnic o tym, co w tej spolce jest i siedzi. Przyjrzyjcie sie panstwo réwniez temu,
co dzieje sie w wojewodztwach, szczegolnie w wymienionym tutaj wojewodztwie dolno-
Slaskim, w malopolskim, w t6dzkim, co dzieje sie w wojewddztwie warminsko-mazur-
skim, jesli chodzi o tabor, ktory za chwile sie skonczy — nie dojedziemy nawet do okresu
wakacyjnego — co dzieje sie na Podlasiu, co dzieje sie w wojewddztwie podkarpackim.
Sa powazne zagrozenia. Nie chcialbym, zeby IV pakiet kolejowy nas pogodzil, bo mamy
firme, ktéra moze realizowac cele wlasciwego co do jakoSci, punktualnoéci i iloSci roz-
ktadu jazdy i realizowac potrzeby naszych podréznych.

g.k.
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Szanowni panstwo, taki jest rzeczywisty powdd tego spotkania, zebySmy w parla-
mencie zasygnalizowali, porozmawiali o tych sprawach i zawczasu zareagowali na zlo,
ktore sie szykuje i do ktérego moze dojsé. Nie chcemy rozroby, kolokwialnie mowigc. Nie
chcemy strajkow, ale nie cofniemy sie przed zadnymi dziataniami statutowymi w obronie
spolki, czego dowody pracownicy dawali wielokrotnie. To sg nasze miejsca pracy, to jest
nasze zycie, to jest utrzymanie naszych rodzin, ale to jest réwniez nasze serce, ktore
wlozyliSmy w uratowanie spé6tki. Dziala tu tez godnos¢ kolejarska. Checemy godnosci.
Z tego, co pamietam, godno§¢ zostala wprowadzona do sp6tki w czasach, kiedy prezesem
zarzadu zostal pan prezes Krzysztof Maminski. W koncu wlat, a po nim zrobili to pozo-
stali, godnos¢ pracownikéw, ktorzy jedli z panskiego stolu przy wielu latach wyrzeczen.
W tej chwili juz tego nie oddamy. Nikt nie sprowadzi nas do pozycji parterowej. Taka
jest istota.

Czy to jest nadzwyczajna okoliczno$c¢? Wydaje mi sie, ze nadzwyczajna, bo chyba lepiej
dowiedzie¢ sie tego wezesniej niz pdzniej, jak juz bedziemy mieli turbulencje z powodu
braku mozliwoS$ci realizacji procesu przewozowego, a moze do tego dojsc.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pan przewodniczacy Przywozny.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
Panie przewodniczacy, czy moge w kwestii formalnej?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Stucham.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
Nie chcialem by¢ niegrzeczny, ale chcialem przeprosi¢. Bede musial panstwa opusScic.
Za chwile, pietnaScie po, jest drugie potgczone posiedzenie dwoch komisji, a nie ma prze-
wodniczgcego komisji cyfryzacji. Bede musial prowadzi¢ to posiedzenie, ale obiecuje,
ze cale odstucham i jesli nie bedg udzielone odpowiedzi na wszystkie moje pytania, skie-
ruje do panstwa interpelacje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Generalnie prositbym juz o zwiezlo$¢ wypowiedzi, bowiem wszyscy
inni postowie majg r6zne inne zobowigzania komisyjne. Pan przewodniczacy Przywozny.

Przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy Jan Przywozny:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, kolega Leszek bardzo traf-
nie ocenit sytuacje w spolce, bo gleboka restrukturyzacja spétki, ktorej ciezar ponio-
sta zaloga... Chcialbym tylko przypomnie¢, bo nie wiem, czy rada nadzorcza, wlasciciel
i obecny zarzad wiedza o tym, ze z 14,5 tys. pracownikow, jak podat to chyba pelnigcy
obecnie obowiagzki prezesa — jak styszymy, w KRS-ie jest dalej czlonkiem zarzadu — w tej
chwili spétke obstuguje 16,6 tys. pracownikow.

770 mln zl, ktére ARP przeznaczyl na restrukturyzacje spoiki... Jako pracownicy
kilka lat drzeliSmy nad tym, czy na spétke nie zostanie nalozona kara jako pomoc
publiczng. Rzadowi udalo sie zalatwi¢ w Komisji Europejskiej to, ze nie uznano tego
za pomoc publiczng. Dopiero od tego momentu zaloga mogla dostac jakiekolwiek pienia-
dze. Zaloga miala, jak powiedzial Leszek, ochtapki, resztki z panskiego stotu. Dopiero
wtedy udalo sie pozyskac jakie§ pienigdze dla pracownikéw. Nie wiem, skad jest podana
tutaj kwota §rednio ponad 8 tys. zi.

Chcialbym, zeby szanowna Komisja dowiedziala sie szczegélow tego, w jakich gru-
pach zawodowych i w jakim zatrudnieniu te pieniadze sg podzielone. Na pewno nie
ma ich pracownik warsztatu. Nie ma ich pracownik bezposrednio zwigzany z ruchem
i ustugg wyprawiania pociagoéw w trase. Nie wiem. Takich pieniedzy nasi pracownicy nie
majg. Srednig rozumiem tak, ze moze 200 tys. zl, o ktérych powiedzial kolega Leszek,
wplynelo na zwiekszenie Sredniej, ktore pobral jeden z czlonkéw rady nadzorcze;.

Szanowni panstwo, pan przewodniczacy prosil, wiec chcialbym powiedzie¢ tak. Kto
sfinansuje tabor? Mam pytanie do zarzadu. Co zarzad i wlaSciciel zrobili, zeby pozyskaé
§rodki finansowe na zakup nowego taboru? Na jakim jest to etapie od 13 kwietnia br.?

g.k. 17
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Wiem, ze 13 kwietnia br. byly rozmowy, proby pozyskania kontrahentéw i tych, ktorzy
sfinansuja zakup taboru. A co zrobil nowy zarzad?

Panie prezesie, a takze wlascicielu, mam do panstwa pytanie. Co panstwo zrobiliScie
—poinformuyjcie tutaj szanowna Komisje — od 13 kwietnia do chwili obecnej? Jakie byly
zmiany personalne, jakie Srodki zaradcze, zeby spotke uratowac i zeby spotka mogta
funkcjonowac? Z tego, co wiem, w statucie spétki mamy dwuosobowg reprezentacje. Kto
w chwili obecnej te spotke reprezentuje?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Nie powtarzajmy sie. Dobrze? Prezydent Mietek juz o tym moéwil. Nie powtarzajmy sie.

Przewodniczacy FZZK Jan Przywozny:

Dobrze. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, szanowna Komisjo. Bardzo prosimy
o to, zeby zdyscyplinowa¢ do dzialania zarzad i wlasciciela. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje. Ostatni glos, pani posel Paulina Matysiak, a p6zniej odpowiedzi.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) - spoza skladu Komisji:

Ja bardzo krétko. Bardzo dziekuje za udzielenie gltosu. Wydaje mi sie, ze to posiedzenie
Komisji — tu nie zgadzam sie z panem przewodniczacym Polaczkiem - jest niezwykle
potrzebne. Parlamentarzysci powinni doskonale wiedzieé, jak wyglada sytuacja u naj-
wiekszego przewoznika w Polsce.

O jedng rzecz natomiast chcialabym sie upomniec i o jednej rzeczy chciatabym
sie dowiedzie¢. W swoim wystapieniu pan prezes powiedzial, ze pieniedzy wystarczy
na zakup 70 jednostek, a doskonale wiemy, ze zapotrzebowanie spo6tki to minimum
200 jednostek. Pytanie do zarzadu, ale takze do rzadu, bo mam nadzieje, ze pan pre-
mier odstucha to posiedzenie Komisji, jest takie: Za co chcecie panstwo kupi¢ pozostate
jednostki? Srodki unijne to nie jest jedyny sposob finansowania taboru. Czy rzad Rze-
czypospolitej przeznaczy w koncu érodki na to, zeby Polacy mogli jezdzi¢ normalnymi,
wygodnymi pociagami? My§le, ze tutaj nalezaloby uderzy¢ sie w piersi, poszuka¢ pienie-
dzy w budzecie i nie ogladac sie tylko na §rodki unijne, bo jezeli bedziemy postepowac
w taki sposob, to na polskiej kolei nie bedzie dobrze.

Bardzo prosze o odpowiedz na to pytanie: Czy zostaly podjete jakiekolwiek dziatania
i rozmowy na szczeblu rzadowym, zeby uzyska¢ §rodki na zakup taboru, ktory obstuguje
poszczegolne wojewodztwa, regiony w kraju? Skad te pienigdze znalezc?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Moze najpierw poprositbym pana przewodniczgcego rady nadzor-
czej o udzielenie odpowiedzi odnos$nie do powotania do zarzadu czlonka rady w kontek-
§cie pytania pana prezydenta Mietka o status sp6tki.

Przewodniczacy RN Polregio SA, pelnigcy obowiazki dyrektor biura ARP Marcin

Mroéz:
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Panie przewodniczacy, serdecznie dziekuje za udzielenie glosu. Przyznam szczerze, ze nie
za bardzo rozumiem pytanie pana przewodniczacego Mietka, ktory, jak sie wydaje, dosko-
nale zna przebieg posiedzen rady nadzorczej, statut spétki Polregio oraz doskonale zna,
jak sam stwierdzil, rzekome powody odwolania prezesa zarzadu, Artura Martyniuka.

Moge tylko podtrzymaé to, co powiedzialem wcze$niej. Zarzad spolki Polregio
funkcjonuje w pelni zgodnie ze statutem spoélki i w pelni zgodnie z Kodeksem spétek
handlowych. Po odwolaniu prezesa zarzadu, Artura Martyniuka, co mialo miejsce
13 kwietnia, byl jeden cztonek zarzadu, pan Adam Pawlik, ktéremu powierzono pelnie-
nie obowigzkow prezesa zarzadu, natomiast od 12 maja, po rozstrzygnieciu nowego kon-
kursu na stanowisko w zarzadzie spo6tki Polregio, prezesem zarzadu juz w petni, a nie
tylko pelnigcym obowiagzki, jest obecny dzisiaj pan Adam Pawlik. Od 1 czerwca skiad
zarzadu uzupelni na stanowisku wiceprezesa zarzadu pan Marcel Klinowski. To chyba
tyle, co moge powiedziec na ten temat.

Mysle, ze do pozostatych kwestii szczegélowo odniesie sie ponownie pan prezes Pawlik.

g.k.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie postanki, panowie
postowie, przede wszystkim chcialbym panstwa uspokoic, bo uwazam, ze ton, ktory byt
prezentowany przez ostatnig godzine, jest... OczywiScie macie panstwo prawo, i tak
dalej, interesowac sie i niepokoi¢, ale z pelng odpowiedzialnosSciag chce panstwa uspokoic,
ze nie ma powodu do daleko idgcego zaniepokojenia, ktore ustyszeliémy na tej sali.

Spotka jest w stabilnej sytuacji ekonomicznej. Wynik finansowy netto spétki za rok
ubiegly to jest prawie 17 mln z1. Podkre§lam, to jest wynik dodatni. Wynik na sprzedazy
to jest 36 mln z1. Ilo§é pasazeréw przewiezionych przez naszg spétke w minionym roku
zrownala sie z rokiem szczytowym dla polskiej kolei, ktéry miat miejsce w 2019 r. Wynio-
sta niespelna 88 mln przewiezionych pasazeréw. Wtedy bylo to 89 mln pasazeréw, wiec
prawie osiagneliSmy szczyt polskiej kolei z 2019 r. Przypomne, ze COVID spowodowal
ogromne obnizenia liczby przewozonych pasazerow.

Szanowni panstwo, codziennie uruchamiamy §rednio - powtarzam: $rednio
- 1700 pociggow, do ktérych uzywamy srednio 440 jednostek taborowych. To sg elek-
tryczne zespoly trakcyjne, spalinowe zespoly trakcyjne, kilka lokomotyw i wagonow.
Jesli chodzi o punktualnoéc, dane za czwarty kwartal pokazuja, ze spotka Polregio jest
wiodgca spotka, jesli chodzi o punktualnosc.

Szanowni panstwo, analiza op6znien... Rozne dane w interpelacjach czy w zapyta-
niach Komisji moge panstwu przekaza¢ rowniez na piSmie. W tych warunkach w tej
chwili nie jestem w stanie zaprezentowac wszystkich danych w sposéb bardzo szczego-

towy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dobrze. Panie prezesie, w takim razie prositbym, bo zdaje sobie sprawe, ze sa szcze-
golowe dane wymagajace kompleksowej analizy, o przygotowanie tego, czego teraz nie
moze pan powiedzieé, i wystanie mailem na sekretariat Komisji. Jak ma pan jaka$§ pre-
zentacje o spolce, to rowniez.

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:

g.k.

Jak najbardziej. Kontynuujac, szanowni panstwo, je§li chodzi o ptace w naszym przed-
siebiorstwie, oczywiscie, ze proces restrukturyzacji byl bardzo trudny szczegélnie dla
strony spolecznej. Jako zarzad sp6tki mamy tego pelng §wiadomosé. W zadnym momen-
cie zarzad spolki nie glosi tezy, ze strona spoleczna nie dziala razem z zarzadem, ale
rozumiem, ze to sg nasze wspolne obowiagzki, aby dzialac dla dobra firmy, tak aby dac jej
szanse na to, by mogla w sposéb czynny konkurowac na rynku regionalnych kolejowych
przewoz6éw w Polsce.

Szanowni panstwo, poziom plac w naszej spélce w 2019 r. Srednio na pracownika
to jest 5300 zt. 2023 r. to jest 8100 zi. 2019 r. do 2023 r. to jest wzrost wynagrodzen
0 53%. Inflacja? Lata 2020-2023 to jest 41%. Wzrost wynagrodzen za te lata to 47,5%.

Szanowni panstwo, w pelni utozsamiam sie z oczekiwaniami ptacowymi. Rozu-
miem, ze byl COVID, rozumiem, ze jest wojna na Ukrainie. To jest dla mnie zupelnie
zrozumiale. Jak tylko spotka moze, w sposob czynny wynagradza swoich pracownikow.
Przypomne, ze od maja ub.r. spétka wyptacita srednio 400 zt do podstawy. W tym roku,
10 lutego, spotka wyplacita podwyzke wynagrodzen na poziomie 300 zt do podstawy
wynagrodzenia. Liczac podwyzke wynagrodzen, ubiegly rok i ten rok to jest 700 zt
do podstawy, a tgcznie z pochodnymi to jest ponad 1200 zi. Podkreslam: ponad 1200 zi,
poniewaz pochodne uzupelniajg wynagrodzenie podstawowe.

19 kwietnia br. do spotki wplynelo pismo ze strony spotecznej z oczekiwaniem korekty
wynagrodzen od 1 maja br. na kwote 1600 zt do podstawy, co stanowi 2936 z1 §rednio na pra-
cownika, z wszystkimi pochodnymi. To 2936 z! érednio na kazdego z pracownikow.

Porozumienie partnerow to dokument podpisany w 2012 r. przez zarzad spotki oraz
strone spoteczna. Dokument ten méwi o tym, ze mozna ze sobg rozmawiaé¢ w sposéb dwo-
jaki, i to dwustronnie. Albo strona spoleczna, albo zarzad korzysta z dwoch instrumen-
tow, ktore przewiduje ten dokument. Albo rozmawia ze sobg drogg pisemna, albo spotyka
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sie w biezacych spotkaniach dwustronnych. Strona spoleczna wybrata forme pisemng.
19 kwietnia drogg pisemng sformutowala konkretne oczekiwanie wobec zarzadu spotki
i zarzad spo6tki mial 30 dni na udzielenie stronie spotecznej odpowiedzi na postawione
przez nich oczekiwania, co uczynil. Zarzad z pelnym zrozumieniem pochylit sie nad ocze-
kiwaniami strony spolecznej, odpisal stronie spolecznej, ze w mozliwie szybkim terminie
zaprasza ja, ze proponuje powolanie zespolu do rozmow, ze w tej chwili jesteSmy w fazie
skladania wnioskow do KPO wta$nie o zakupy taborowe, o ktérych tyle bylo tu glo-
sow, ze decyzja rady nadzorczej zarzad spotki w pelnym skladzie bedzie funkcjonowat
od 1 czerwca tego roku i w pierwszych dniach czerwca proponujemy wspélne ustalenie
daty i podjecie rozméw na temat pisma skierowanego do zarzadu spotki 19 kwietnia.

Przypomne oczekiwanie strony spolecznej: 1600 zt do podstawy, co daje §rednio
na pracownika 2936 zt. O tym od czerwca bede rozmawial razem z wiceprezesem Polre-
gio SA i ze strong spoleczng. JesteSmy w pelni gotowi do rozmoéw. Chcialbym réwniez
z pelng stanowczoscig zaznaczy¢, ze w marcu i w kwietniu tego roku organy korpora-
cyjne spolki, czyli zarzad i rada nadzorcza, przyjely plan rzeczowo-finansowy na rok
biezacy, ktory to plan przewiduje réwniez czes¢ wynagrodzen dla pracownikow naszej
spotki. Dokument ten zostal przez oba te organy jednoglo$nie przyjety. Dokument nie
przewiduje korekty wynagrodzen pracownikéw od 1 maja br., niemniej jednak rozumie-
jac powage sytuacji, rozumiejgc niepokdj strony spotecznej z powodu zmian w zarzg-
dzie spoiki, jestesmy w pelni gotowi do tego, aby podja¢ dialog. Réwniez na tym forum
chciatbym uspokoi¢ Wysoka Komisje, chciatbym uspokoié strone spoleczna, ze zarzad
w pelni rozumie sytuacje, panuje nad tg sytuacja i na pewno nie jest tak, ze nie jest
chetny do rozmowy. Jest chetny do rozmowy, o czym ze sobg rozmawiamy. W tej chwili
musimy ztozy¢é do KPO wnioski o tabor kolejowy, ktory jest nam niezbedny.

Dalej ustosunkuje sie do kilku pytan, ktore tutaj byly stawiane. Tak jak mam
to otwarte, jeden z postow pytal pod koniec o tabor. Co zarzad zrobil po 13 kwietnia,
kiedy zmienil sie prezes spotki? Z pelng odpowiedzialnoécig chce panstwu powiedziec,
ze wymagang przez CUPT czeécig zobowigzania sktadanego do wniosku o dofinanso-
wanie jest podpisany dwustronny aneks pomiedzy operatorem a organizatorem, czyli
pomiedzy Polregio a wlasciwym marszatkiem wojewodztwa. Z pelng odpowiedzialno§cia
chce panstwu powiedziec, ze zaden z takich aneksow do 13 kwietnia nie zostal podpisany
przez spotke Polregio SA Zarzad spoétki Polregio SA od tej daty nieustannie rozmawia
z organizatorami, aby takie aneksy zostaty podpisane.

Uchwaly zarzadu spotki w sprawie aneksow zostaly podjete wczoraj. Ponad potowa
organizatoréw juz sie z nami zgodzita. Mamy juz uzgodnione tresci anekséw do umow PSC
zawartych trzy lata temu. Wezoraj zarzad spotki podjat decyzje o tym, ze te aneksy zostang
zawarte. Byly trzy lata na to, zeby to zrobic. W ostatnim czasie w zintensyfikowany sposob,
24 godziny na dobe pracujemy, aby zdazy¢ te wnioski zlozyc. Zapewniam panstwa z pelng
odpowiedzialnoscig, ze wnioski zostang zlozone. Zapewniam panstwa po to, zeby panstwa
uspokoi¢, ze w pelni kontrolujemy sytuacje i na pewno nie dopuscimy do tego, aby jakakol-
wiek jednostka taborowa potencjalnie umkneta nam miedzy palcami, abySmy jej nie otrzy-
mali. To odno$nie do pytania: Co zrobit zarzad po 13 kwietnia?

Szanowni panstwo, chcialbym powiedzie¢ pani posel reprezentujacej wojewodztwo
lubuskie, ze pani posel ma w 100% racje. Rzeczywiscie zdarza sie, ze pociggi na terenie
tego wojewddztwa spozniajg sie. Zdarza sie, ze nie odjezdzajg. Niestety, wybaczcie pan-
stwo, nie moge na tym forum moéwié o szczegotach umowy zawartej pomiedzy spotka
a organizatorem. Chce powiedzie¢ tylko tyle, ze jesteSmy w pelnym kontakcie z orga-
nizatorem, z wicemarszalkiem wojewodztwa lubuskiego. JesteSmy w pelnym dialogu.
To jest jeden z pierwszych marszatkow, do ktérego pojechalem w momencie powierzenia
mi obowigzkow prezesa spolki Polregio SA. JesteSmy po rozmowach i mam nadzieje,
ze w atmosferze dialogu dojdziemy do pelnego porozumienia, tak aby te sytuacje rady-
kalnie poprawi¢. Te sytuacje mozna jednak poprawi¢ przy zrozumieniu obu stron. Ina-
czej zrobic sie tego nie da.

Jako tlo tego problemu chce powiedzieé, zeby panstwo tez wiedzieli o tym, ze w innych
wojewodztwach nie ma tak duzej iloéci odwolywanych pociggéw. Musimy wiec doko-
nac¢ pewnej korekty po obu stronach. Po naszej stronie réwniez musimy posypac gtowy
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popiotem, co po 13 kwietnia zarzad Polregio robi. Zapewniam panstwa, ze to robi. Takie
mamy porozumienie z marszatkiem wojewodztwa.

Szanowni panstwo, pojawilo sie réwniez pytanie na temat niepokojgcych wydarzen
w wojewodztwie dolno§lagskim, we Wroctawiu. Jest to bardzo niepokojaca sytuacja.
To jest pierwszy marszalek wojewodztwa, do ktérego po powierzeniu obowiazkéw poje-
chal nowy zarzad Polregio SA. Nie chcielibyScie panstwo styszeé, z jakg radoScig zarzad
Polregio byt przyjmowany przez organizatora. Sg to bardzo trudne sprawy. Miedzy nami
rowniez trwa dialog, trudne rozmowy. Przypomne, ze z 3,5 mln pociggokilometréow —
zgodnie z umowa zawartg trzy lata temu - praca na przysztym rozkladzie jazdy ma by¢
na poziomie ok. 1,6 —1,8 mln pociggokilometrow. Tak moéwi umowa. W tej chwili robimy
wszystko, aby tak nie byto. Nie mozemy do tego dopuscié, poniewaz jezeli do tego doj-
dzie, bedzie to wymagalo likwidacji dolnoslaskiego zaktadu Polregio SA, a w mojej ocenie
jest to niemozliwe. Nie mozemy do tego dopusécic. Jestem w pelnym dialogu z wicemar-
szatkiem wojewodztwa i niebawem zobaczycie panstwo, ze dojdziemy do porozumienia,
pokazemy stronie spolecznej, ze panujemy nad sytuacja i ze sytuacja w wojewodztwie
dolnoslgskim réwniez zostanie uspokojona i uregulowana.

Jeden z moich przedméwcow, szanownych postow, wymienial nazwy wojewodztw,
gdzie sytuacje sg niepokojace. Zapewniam panstwa, ze po 13 kwietnia mialem telefony
z kazdego z tych wojewodztw. Bylo tak nie dlatego, ze ubolewali nad tym, ze w spoice
byto tak dobrze, tylko dlatego ze z pelng radoScig wykazywali cheé¢ dialogu, che¢ wspot-
pracy i wyrazali nadzieje na relacje z organizatorem, ktory, podkre§lam, z mocy ustawy
jest platnikiem, jest naszym klientem, placi i wymaga. Ci marszalkowie wyrazaja peing
wole wspoélpracy i checi dgzenia do tego, aby poprawié sytuacje relacji pomiedzy jedng
a drugg strong. Jezeli sg telefony z ich strony, to prosze przyjaé¢ do §wiadomosci, jak
ta sytuacja wyglada.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie prezesie, jesli moge, przepraszam.

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:
Prosze bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Czas nagli. Czy moglibySmy prosi¢ o konkretne odpowiedzi na konkretne pytania
na piSmie? OK?

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:
A prosze bardzo. Staram sie, panie przewodniczacy, po kolei odpowiada¢ na panstwa
pytania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Rozumiem, ale patrze na zegarek i wiem, ze mamy inne posiedzenia komisji. Mamy jesz-
cze jedno posiedzenie, tzn. mamy chyba dwa posiedzenia Komisji Infrastruktury, w mie-
dzyczasie mamy glosowania, wiec je§li panstwo pozwolg, zobowiaze prezesa do udziele-
nia odpowiedzi na piSmie.
Krétkie ad vocem pana prezydenta.

Prezydent ZZMK w Polsce Leszek Mietek:
Obiecuje nie dtuzej niz 60 sekund. Chcialem tylko zdementowa¢ insynuacje przewodni-
czgcego rady nadzorczej, jakobym jako prezydent zwigzku znat dzialania, decyzje rady.
Jest to insynuacja pana przewodniczacego. Chee odpowiedzieé¢ tak. To, ze pojawil sie
trzeci cztonek zarzadu bez zadnych obowiazkow, to jest sprawa powszechnie znana nie
tylko przewodniczacym zwigzkow zawodowych dzialajacych w spolce, ale rowniez pra-
cownikom. To po pierwsze.
Po drugie o tym, ze to byla decyzja wlascicielska...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Minelo 60 sekund.
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Prezydent ZZMK w Polsce Leszek Mietek:

Niemozliwe. O tym, ze to jest decyzja wlaScicielska, wiem od prezesa Lesisza, pre-
zesa ARP-u, ktéry mnie o tym poinformowal. To sg wiec insynuacje. Dobrze, ze bedzie
to w protokole. Szanowni panstwo, jako przedstawiciel zalogi z wielka radoscig przyj-
muje z kolegami to, ze pan prezes wielokrotnie podkreslil panstwu, ze ponosi pelng
odpowiedzialno$¢ za to, co zdarzy sie w spotce. Mam nadzieje, ze za jaki§ czas pan pre-
zes bedzie pamietal o tym, ze trzeba bedzie ponosi¢ pelng odpowiedzialno$¢ za swoje
dzialania. Bardzo ciesze sie natomiast...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Prezydent ZZMK w Polsce Leszek Mietek:
...z deklaracji dotyczacych wynikéw, bo chyba zweryfikujemy w gére nasze zgdania
placowe. Odnosnie do dialogu: tez przyjmuje to z radoscig, bo pamietam ubiegloroczny
spor zbiorowy, gdzie pan jako czlonek zarzadu w ogéle nie uczestniczyt w rokowaniach,
a na zadanie strony spolecznej uczestniczacej w sporze zbiorowym, kiedy zmusiliSmy
zarzad, zeby byl w pelnym skladzie, przyszed! pan przed strajkiem i nawet nie wiedzial
pan, ze w spélce jest spér zbiorowy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie prezydencie, przepraszam.

Prezes zarzadu Polregio SA Adam Pawlik:
Panie prezydencie, prosze zwazaé na to, co pan méwi, zastanowi¢ sie nad tym, co pan
mowi, jest to zapisywane do protokolu, i zastanowic sie, czy jest to prawda.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Na zakonczenie pani przewodniczaca Milczanowska i zamykam posiedzenie Komisji.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Szanowni panstwo, dobrze, ze wreszcie pojawily sie uSmiechy na naszych twarzach.
To dobrze rokuje, droga strono spolteczna, bo spotykamy sie nie raz, nie tylko w sprawie
Polregio, ale tez w innych sprawach kolejowych.

Drogi przedstawicielu zarzadu, panie prezesie, przedstawicielu ARP-u, mys§le,
ze to wszystko pdjdzie do porozumienia. Dzisiaj bylo troszke atakow. Niewatpliwie
na was, na spolce spoczywa ogromna odpowiedzialno$é. To 90 mln pasazeréw rocznie,
panie prezesie. Z kolei wlasciciel musi wspomagaé spoétke, bo nie ma innej mozliwosci,
zeby byl nowy tabor, nowe jednostki itd., pani poset Paulino. Tego oczekujemy od agencji.
Poszed! tez atak w strone pana premiera, zupelnie niepotrzebnie, bo panstwo doskonale
zdajecie sobie sprawe, ze kto jak kto, ale premier Mateusz Morawiecki patrzy i przyglada
sie z wielka odpowiedzialnoscig, ale takze w duchu wsparcia i pomocy, wszystkim agen-
cjom, instytucjom i spétkom Skarbu Panstwa, ktore podlegaja rzadowi RP. Nie miejcie
wiec jakichkolwiek obaw, ze beda blokady, wrecz przeciwnie, pan premier jest otwarty
na wszelka wspolprace. Zresztg pani dyrektor i przedstawiciele ARP-u z pewnoécig
to potwierdza.

Droga strono spoteczna, ciesze sie, ze sg uSmiechy. Licze, ze rozmowy przejdg pomysl-
nie, panie prezesie. Tak jak pan podkreslal, panie prezydencie — zaczynajac od pana
prezydenta Maminskiego, przez innych prezeséw, rowniez pana prezesa Martyniuka,
a mamy pana prezesa Pawlika — bedzie godnoSciowe traktowanie pracownikéw, a jest
ich blisko 7 tys. Myéle, ze tak bedzie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Tym akcentem zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.
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