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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 290)

14 czerwca 2023 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat aktualnego stanu prac nad
projektem ,,Krajowego programu kolejowego” do 2030 r. (z perspektywa
do roku 2032),

— informacje ministra infrastruktury na temat realizacji rozporzadzenia mini-
stra infrastruktury i rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejo-
wych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspoélpracownikami, Ireneusz Merchel prezes zarzadu Polskich Kolei Panstwowych Polskich Linii
Kolejowych SA wraz ze wspotpracownikami, Marcin Trela wiceprezes Urzedu Transportu Kolejo-
wego, Szymon Tyburski glowny specjalista kontroli panstwowej Departamentu Infrastruktury Naj-
wyzszej Izby Kontroli, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR,
przewodniczacy zarzadu Railway Business Forum, Aneta Jedrzejewska czlonek Zarzgdu Wojewodz-
twa Kujawsko-Pomorskiego wraz ze wspolpracownikami, Marek Szaruga burmistrz Kcyni, Tomasz
Milkowski wicestarosta nakielski, Patryk Konsorski wiceprzewodniczacy stowarzyszenia ,,.Bydgoski
Ruch Miejski” oraz Leszek Felski, Dariusz Felski, Zbigniew Gogolek i Kazimierz Kowalewski
- przedstawiciele strony spolecznej, mieszkancy wsi Jadwizyn.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Witam panstwa ponownie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie
i pan6éw postoéw, witam zaproszonych goSci.

Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem,
bedzie informacja ministra infrastruktury na temat aktualnego stanu prac nad projek-
tem ,, Krajowego programu kolejowego” do 2030 r., z perspektywa do 2032 r., oraz infor-
macja ministra infrastruktury na temat realizacji rozporzadzenia ministra infrastruk-
tury i rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze pana ministra o zabranie
glosu, a panstwa prosze o cisze. Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo.
Szanowny panie przewodniczacy...

Glos z sali:
Blizej do mikrofonu.
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Tak, tak, juz sie przysuwam. Mam nadzieje, ze bedzie mnie dobrze stychac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Przepraszam, panie ministrze. Wiestaw, pogadajcie na zewnatrz.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Nie, zostancie.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):

Juz wychodze, nie bede przeszkadzal panu ministrowi.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Glos z sali:

A dziekuje bardzo panu postowi, pan posel mi nigdy nie przeszkadza.

0O, to chyba jest bardzo niewygodne...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Glos z sali:

Nie, dlaczego? Przeciez to jest naturalna okoliczno$¢. Mozemy mieé¢ co najwyzej roézne
zdania i zwykle je mamy.

Moze to taka przygrywka koalicyjna.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Glos z sali:

Nie wiedzialem, ze takie proste, ludzkie stwierdzenie, moze wywotaé polityczne reper-
kusje.

To pan nie zna odruchéw ludzkich.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Musze sie jeszcze duzo nauczy¢. Uwazam, ze nalezaloby jednak mieé odruchy ludzkie.
Ja staram sie je posiadac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Ale wracajagc do KPK...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Wracajac do KPK, bo to tez jest pewien odruch ludzki...

Szanowni panstwo, je§li chodzi o projekt ,,Krajowego programu kolejowego”, to jest
dokument - jak Wysoka Komisja doskonale wie — podejmowany w ramach wchodzenia
w realizacje nowej, kolejnej perspektywy unijnej na lata 2021-2027. Jest zwigzany z kon-
tynuacja realizacji inwestycji kolejowych opartych o finansowanie krajowe, finansowanie
unijne, finansowanie konkursowe, unijne. To wszystko wiadomo, nie bede tego kolejny
raz powtarzal.

Juz bardzo dtugo pracujemy nad tym dokumentem. Rozpoczeliémy od przeprowadze-
nia strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko w ramach procedur Srodowisko-
wych niezbednych do tego, zeby przyjmowac tego typu dokumenty w ramach réznych
konsultacji prowadzonych wewnatrzresortowo, miedzyresortowo w tych dzialaniach,
ktore sg charakterystyczne dla procesu legislacyjnego tego typu. Nastepnie uzyskaliSmy
wpis do wykazu. W tej chwili jesteSmy — przechodzac juz do konkretu — po uzgodnie-
niach z Ministerstwem Finansow, po uzgodnieniach z Ministerstwem Funduszy i Poli-
tyki Regionalne;j.

Dokument po konsultacjach miedzyresortowych zostal poddany konsultacjom spo-
tecznym. JesteSmy po konsultacjach spolecznych, ktore zakonezyly sie 31 maja. Doku-
ment zostal przekazany do Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
W ramach konsultacji spotecznych zostaty przestane 2402 formularze zwigzane z kon-
sultacjami. Zdecydowana wiekszos¢ z nich pochodzi od 0séb prywatnych — 2328, od jed-
nostek samorzadu terytorialnego badz jednostek im podleglych — 57, od stowarzyszen
-7, od instytucji i spélek branzowych — 8, od pozostatych — 2.
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Gloéwna tematyka uwag i opinii dotyczy ujecia dodatkowych zadan inwestycyjnych
w programie, ujecia dodatkowych zakresow w ramach zadan ujetych w programie, prze-
niesienia zadan inwestycyjnych pomiedzy listg rezerwowag a listg podstawowag, usuniecia
z programu okre§lonych inwestycji, zmian przebiegu inwestycji, rozwigzan systemowych
dla programu.

Toczyly sie rowniez dyskusje w ramach rozmaitych formatéw. Po zaopiniowaniu doku-
mentu przez Komisje Wspélng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego — to bedzie 21 czerwca
— bedzie plenarne posiedzenie KWRIST, wtedy bedziemy mieli opinie. Dzisiaj bylo wstepne,
robocze posiedzenie. W miedzyczasie przygotowujemy raport z konsultacji spotecznych, prze-
gladamy uwagi, wyciagamy wnioski. Patrzymy na oceny z konsultacji miedzyresortowych.
Jak to wszystko opracujemy, przyjmiemy, to bedziemy kierowa¢ dokument na posiedzenie
komitetu stalego, nastepnie na posiedzenie Rady Ministréw, co, mam nadzieje, zaowocuje
przyjeciem nowego programu w III kw. br. Tak wyglada ten stan.

KPK zawiera inwestycje kolejowe o wartosci 80 mld zi. Kiedys$, wstepnie deklarowa-
liSmy, to znaczy ja deklarowalem, na posiedzeniu Komisji, w jaki sposob zostanie skon-
struowany ten dokument, i tak zostal stworzony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie, panie ministrze. Mam kilka nawet nie pytan, bo chce poruszy¢ dosé
szczegolowe kwestie, cho¢ warte rozwazenia, jak bedziecie panstwo analizowali wszyst-
kie uwagi zar6wno od os6b fizycznych, jak i strony samorzadowe;j.

Jesli chodzi o Bydgoszcz, to w ,,Krajowym programie kolejowym” nie uwzgledniono
polaczenia kolejowego Solec Kujawski — Trzciniec — Port Lotniczy Bydgoszez. To jest
niezwykle istotny element wezla multimodalnego, ktéry jest zaréwno w strategii woje-
wodztwa, jak i w strategii miasta. Rzad byt bardzo aktywny w obszarze inwestycji w port
multimodalny. W zwigzku z powyzszym prosze o rozwazenie tego — jak bedziecie juz
ostatecznie przygotowali KPK - aby uwzgledni¢ projekt, ktory jest kompatybilny z tym,
co robi miasto, samorzad wojewodztwa i rzad. To moglo panstwu gdzie§ umknag, ale jest
jeszcze czas, aby to uwzglednic.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Moge to od razu skomentowaé?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Tak.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Rzeczywiscie, tego typu inwestycja byla elementem planu wynikajacego z Regional-
nego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Projektowanie
zostalo zdjete z tego planu, przez pana marszalka i zarzad wojewodztwa, i niezgloszone
do realizacji w kolejnym etapie. Nie ma dokumentacji technicznej, wiec rozmowa, debata
na ten temat moze sie odby¢, natomiast raczej z podziatem na etapy przygotowawcze,
czyli z uwzglednieniem $rodkow, ktorymi dysponuje wojewddztwo. Niestety wiekszo§é
wojewodztw w swoich programach operacyjnych nie uwzglednila projektéw kolejowych
w tej perspektywie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

24 maja br. Rada Miasta Bydgoszczy uchwalila apel nawet bez sprzeciwu przedstawi-
cieli partii rzadzacej w kraju. Miasto jest w pelni zdeterminowane, aby zaangazowac sie
w port multimodalny i polgczenie z lotniskiem. W zwigzku z tym prositbym o rozwaze-
nie tej kwestii.

Kolejng sprawa, o ktérej rozwazenie bym prosil, jest potgczenie Keyni z Poznaniem
i Bydgoszczg. Zaplanowano $rodki w wysokosci 2,7 mln zt, niemniej to wydaje sie sto-
sunkowo niewielka kwota, ktéra nie wplynie na poprawe predkosci na tym odcinku.

Kolejna, nieduzg kwestig — ale warto, aby ministerstwo rozwazylo wpisanie jej do KPK
— jest elektryfikacja krotkiego odcinka linii nr 208 Grudzigdz — Laskowice Pomorskie.
To pozwoli na realizacje polgczen miedzy Bydgoszcza a Grudzigdzem taborem elektrycznym,
w ktory panstwo, jako rzad, deklaratywnie chececie inwestowac, co jest niezwykle istotne.
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Ostatnia kwestia — modernizacja linii nr 131 Nowa Wie$§ Wielka. W wiekszosci spraw
panstwo porozumieli sie z gming i wiele inwestycji zostalo zawartych w ,Krajowym
programie kolejowym”, natomiast problem dotyczy klasy jednej z drég serwisowych
w poblizu Pradocina i Chmielnika. Pan minister moze tego nie wiedzie¢, ale to jest klu-
czowe miejsce na tamtym obszarze, to jest taki bardzo turystyczny oSrodek, a potoki
ludzkie sg niezwykle istotne.

W tej samej miejscowosci Nowa Wie§ Wielka jest problem z pozostawieniem w tam-
tym miejscu kolizyjnych przejazdow z duza drogg krajowa nr 25 i droga prowadzgca
do Solca Kujawskiego. Proéba o pochylenie sie nad tymi projektami.

Zdaje sobie sprawe, ze nie na wszystkie... To sg szczegélowe kwestie, wiec bardziej
zwracam uwage na problem, ktéry wybrzmiewa lokalnie. Panstwo bedziecie dopiero
uwzgledniali te uwagi, wiec akcentuje pewne problemy.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Przyjrzymy sie tym szczegélowym zagadnieniom, choé z operacyjnego punktu widzenia,
to nie ma duzego wplywu na , Krajowy program kolejowy” i jego aktualizacje. Tak jak
linia nr 131 jest teraz w procesie projektowym i trwajg rozmaitego typu uzgodnienia,
to rozumiem, ze zamawiajgcy inwestor — PKP Polskie Linie Kolejowe — prowadzi dialog
z samorzgdami. Cho¢ jesli chodzi o klase drogi serwisowej, to uznatbym, ze jesli ktos
chce klase wyzszej kategorii, to zaktadalbym... To nie jest glowny cel kolejowy budowac
drogi wysokiej kategorii w ramach inwestycji kolejowych. Nalezy wspolpracowac row-
niez finansowo, bo mozna to zaprojektowaé, tylko trzeba sie dogadac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
PKP proponuje droge szutrowa 3,5 m z mijankami. Gmina jest w stanie podja¢ sie nego-
cjacji, zeby to byta droga 5 m, ktora docelowo moze byé wykorzystana jako droga serwi-
sowa drogi krajowej nr 25.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Tak, to jest jasne. Jezeli gmina jest gotowa finansowa¢ ponadstandardowy zakres, to sie
zaprojektuje, podpisze porozumienie, rozliczy, utozy w postepowaniu przetargowym.
Gmina odpowiednio dofinansuje swoje zadanie w tym zakresie. Nie ma problemu. Takie
rzeczy robimy w catej Polsce.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Czy kto§ jeszcze ma pytania, uwagi? Pan przewodniczacy Piotr Krol.

Posel Piotr Krol (PiS):

Mam pytanie do tego watku, o ktorym méwit pan przewodniczgcy Olszewski. Chciatbym
poprosi¢ pana ministra o odpowiedZ na pytanie. Jezeli nie dzisiaj, to prositbym o odpo-
wiedZ na pismie. To jest juz ktory$ sygnal dotyczacy tego, ze marszalek wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, najdelikatniej mowigc, jezeli chodzi o inwestycje — jakiekolwiek
inwestycje, w tym kolejowe, po stronie wojewodztwa — zachowuje sie w taki sposob,
ze one nie powstaja. RzeczywiScie, potwierdzam, ze w Radzie Miasta Bydgoszczy jest
duze wsparcie tego, zeby powstal port multimodalny. Tym bardziej, ze woj. kujawsko-po-
morskie jest jednym z dwoch wojewodztw w Polsce, ktore nie ma takiego portu. Ale jak
sie ma marszalka z Torunia, ktory jeszcze na nieszczeScie nalezy do Platformy, i to boj-
kotuje, to efekty sg takie, ze...

Glos z sali:
No nie...

Posel Piotr Krol (PiS):
Mowie o faktach, ktére wybrzmialy chyba dosy¢ wyraznie.

Panie ministrze, zalezaloby nam, zeby pan na to odpowiedzial i przekazal nam w for-
mie zalgcznikéw korespondencje z panem marszatkiem w tej sprawie. To trzeba upu-
bliczni¢, bo za chwile okaze sie, ze to jest wina rzadu, ze pan marszatek co§ wycofal.
To jest pierwsza rzecz.
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Druga rzecz tez jest w duzej skali ogélnosci, ale... Mam wrazenie, ze obecnie niektére
zachodzgce procesy przypominajg te, ktore, niestety, zachodzily za rzadow Platformy.
To znaczy kto§ wymy§lil... Zdecydowano, ze wloski producent wprowadzi swoje pociagi
na polskie tory i wyznaczy trasy. Wyznaczyl taka oryginalng trase z Gdanska do War-
szawy, ktora omija Bydgoszcz. Mam nieodparte wrazenie, ze czesc z tych — powiem dyplo-
matycznie — fachowcow znowu sie objawita przy planowaniu niektérych tras, ktére maja
obstugiwac¢ Centralny Port Komunikacyjny, bo wychodzg doktadnie z takiego samego
zalozenia. Dlatego chcialbym zapytaé, jak trasy, projektowane w ramach CPK, majg sie
do tego programu, o ktérym dzisiaj méwimy, bo trasy kolejowe sg jednym z istotniej-
szych elementow. Poza tym, ze powstanie nowoczesne lotnisko, jest wazne, zeby ludzie
z r6znych o$rodkéw mieli podobny czas...

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Taka polityka rzadu to sie rzadko zdarza.

Posel Piotr Krol (PiS):
Czy mogtbym dokonczy¢? Ja nikomu nie przerywalem, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze kontynuowac, panie przewodniczacy.

Posel Piotr Krol (PiS):

Natomiast ze smutkiem przyjmuje rado§é bylego ministra infrastruktury, ktory pozba-
wil Bydgoszcz dostepu do pendolino. Musze powiedzie¢, ze liczylem raczej na jaka$
autorefleksje niz na radosc. Ale widaé, ze panstwo mieli jaka$ perwersyjna przyjemnosc
z tego, ze Bydgoszcz zostala odcieta od pendolino, co, w mojej ocenie, z logistycznego
punktu widzenia, byto kompletnym absurdem. Pociag jadacy z Warszawy do Gdanska
powinien jecha¢ przez Bydgoszcz, zeby pasazerowie mogli korzystaé z tego pociggu. Dla-
tego o to pytam, zeby sie nie okazalo, ze podobny tryb...

Panie przewodniczacy, rozumiem, ze mozna przyj$¢ w dobrym humorze i sobie pozar-
towac, tylko...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie przewodniczacy, prosze kontynuowac.

Posel Piotr Krol (PiS):
Ale jak mam kontynuowac, jak czlowiek siedzgcy metr ode mnie glosno sie Smieje? Jak
mam to zrobi¢?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Wiele 0sob gloéno sie §mieje i zawsze staram sie je uciszaé — po lewej, po prawej stronie,
i po érodku. Prosze kontynuowaé, a pan posel Grabarczyk juz nie bedzie sie $mial.

Posel Piotr Krol (PiS):
Gdyby pan minister byl taskaw odnies¢ sie do tych dwoch watkow, to bede zobowigzany.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Sa jeszcze cztery zgloszenia... Jest pie¢ zgloszen. To moze panowie postowie i pan
prezes Furgalski zadadza pytanie i wtedy pan minister odpowie na nie zbiorczo. Zamy-
kam liste mowcow. Pan poset Ardanowski.

Posel Jan Krzysztof Ardanowski (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, sprawa multimodalnego portu
w Emilianowie jest wazna nie tylko dla Bydgoszczy. On oczywiscie podnosi atrakcyjno§é
inwestycyjng Bydgoszczy, i z tego trzeba sie cieszy¢, ale jest bardzo wazny dla naszego
regionu w kontekscie m.in. mozliwosci wywiezienia plodéw rolnych. To zaczyna by¢
problem strategiczny w kontekscie transportu zboza i kwestii zwigzanych ze zbozem
ukrainskim. Musimy réwniez myslec o tym, w jaki sposob z jednego z najwazniejszych

a.z. 7
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wojewodztw rolniczych w Polsce, z woj. kujawsko-pomorskiego, w sposob sprawny, nie
obcigzajac nadmiernie nabrzeza portowego, dostarczaé to, co chcemy eksportowac.

Koncepcja portu w Emilianowie, gdzie zbiegaja sie rézne mozliwosci transportowe,
byta od dawna gleboko przemys$lana. Jestem bardzo zaskoczony tym, ze wladze woje-
wodzkie - ktore, jak stwierdzil pan minister, do tej pory wspieraly ten pomyst — z tego sie
wycofujg. Sprawa nie moze by¢ w ten spos6b zamknieta, bo jest to inwestycja niezmier-
nie wazna dla calego naszego wojewodztwa. Smiem twierdzi¢, ze rowniez dla wojewodztw
oSciennych. Dlatego bede prosil, zeby ta informacja, o ktorg prosili panowie postowie,
dotarta réwniez do mnie. Jeéli jest potrzeba, to nalezy zorganizowac spotkanie, ktore
rozwialoby nasze watpliwosci, ze inwestycja w Emilianowie nie zostanie wstrzymana
czy niezapisana w programach rozwojowych. To jest, jeszcze raz podkre§lam, sprawa
niezmiernie wazna dla znacznej czeSci Polski.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Prosze o zabranie glosu panig Anete Jedrzejewska, czlonka Zarzadu Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Dzien dobry, bardzo dziekuje.

Chciatabym sie odnie$¢ do atakow na woj. kujawsko-pomorskie, bo to nie jest do konica
tak, panie posle. Zajmuje sie Departamentem Infrastruktury Transportowej od dwéch
lat i chyba nigdy nie udalo nam sie porozmawiaé, nigdy nie widzialam zainteresowania
Z pana strony.

Jak to wyglada? RzeczywiScie zarzad wojewodztwa wycofal ten projekt, ale dopiero
po rozmowach z PKP PLK, dlatego ze PKP PLK nie przewidywalo srodkéw na realiza-
cje tego projektu. Marszatek Piotr Caltbecki wielokrotnie rozmawiat z prezesem. Odzew
byt taki, ze nie bedzie srodkow na realizacje tego projektu, nawet jezeli go zrobimy.
Problem pojawit sie rowniez, jezeli chodzi o czas i samo projektowanie. Na sam projekt
mieliSmy przeznaczone $rodki z regionalnego programu operacyjnego. Po rozmowach
z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska — gdzie bylo wymagane wiele zgod — nie
uzyskali$my przychylnosci, zeby to bylo przeprowadzone w ekspresowym tempie. Tylko
z takich wzgledow projekt zostal wycofany przez zarzad wojewodztwa z listy projektow,
ktore mialy by¢ realizowane w ramach regionalnego programu operacyjnego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pan posel Mréwczynski.

Posel Aleksander Mréowczynski (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, Pomorze, woj. pomorskie...
Pie¢ projektow kolejowych — przygotowanych ze §rodkéw RPO dokumentacji przedpro-
jektowych — ktore nie bedg realizowane. Wartos¢ tej dokumentacji to jest ok. 10 min z1.
Wsraod tych projektow jest projekt linii kolejowej Bytow — Lipusz — Koécierzyna czy pro-
jekt linii kolejowej Kartuzy — Sierakowice. Odbylem dwie konferencje z udzialem przed-
stawicieli PKP PLK, za co dziekuje, z udzialem wicewojewody pomorskiego Mariusza
Yuczyka. Oczywiscie, samorzgdowcy byli na nie, wytykajac nam, ze to sg rzadowe zada-
nia do realizacji itd. Moje pytanie brzmi, po co sg te projekty, skoro nie bedg realizowane.

Natomiast na stole zostal polozony program ,,Kolej plus”. W tym programie 85% dofi-
nansowania bylo ze §rodkow rzadowych, 15% byto od beneficjentow. Jedynym bledem tego
projektu bylo to, ze samorzad do 10 tys. mieszkancow w danej gminie nie mogt aplikowac
o érodki - i tego trzymali sie mocno nasi przeciwnicy — natomiast na tych trasach kolejowych
byly inne samorzady, w tym urzad marszatkowski. My§le, ze ta kwota — 15% na 100% — nie
byla tak wielka przy 85% dofinansowania. Poki co Bytow — chyba jako jedyne miasto powia-
towe — ma piekny dworzec kolejowy, choé, niestety, pociagi osobowe tam nie kursuja, tylko
towarowka z predkoscig 5 km/h. To sie ciagnie od lat - za rzadéw Platformy, za naszych rza-
dow. PotozyliSmy na stole 85% i jestem zdziwiony pretensjami do nas, do rzadzacych, skoro

odkrywamy karty...
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Panie ministrze, ostatnia sprawa, ktérg odgrzewam z dawnych czasoéw i pana pre-
zesa Merchela prosze o to samo. Od poczatku poprzedniej kadencji zabiegalem o linie
kolejowa z Chojnic do Tczewa. Ona na odcinku Tczew — Czersk jest przygotowywana
do modernizacji, natomiast caly czas wisi w prozni w strone Chojnic, z bypassem
w Wierzchowie. Modernizujemy dworzec, sg podpisane umowy: tor 1, 2 — miasto, samo-
rzad, natomiast 3, 4, 5 — nie. Chojnice jeszcze nie tak dawno, bo 50 lat temu, byty duza
stacja kolejowa, gdzie pociagi kursowaly w strone Paryza. Prosimy o to, zeby ta linia,
jesli nie da sie jej rektyfikowac, byla zmodernizowana, cho¢ mysle, ze rektyfikacja tez
jest mozliwa. Prosze o tym pamieta¢, panie prezesie, bo o to zabiegam juz prawie dwie
kadencje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pan poset Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Szanowny panie przewodniczgcy, panie ministrze, mam trzy krétkie pytania.

Po pierwsze, chcialbym spyta¢ o Wielkopolske, tzn. o linie Poznan - Wagrowiec. Dla-
czego w nowym ,,Krajowym programie kolejowym” nie znalazla sie ta inwestycja, ktora
pilnie wymaga elektryfikacji? Chodzi nie tylko o Poznan, nie tylko o Wagrowiec, to jest
bardzo wazna inwestycja dla wielu innych gmin. Dlatego jako poset z Poznania, z Wiel-
kopolski, nie wyobrazam sobie, zeby ten punkt nie znalazt sie w KPK, nawet na liScie
rezerwowej. Zatem pytanie, czy jest mozliwa jeszcze jaka$§ korekta? To jest bardzo wazna
inwestycja. Bardzo prosimy, zeby nie zapominac o tej linii.

Chcialbym spyta¢ o Wroclaw i wroctawski wezel kolejowy. Jakim cudem ta inwestycja
znalazla sie zaledwie na liScie rezerwowej, mimo ze 19 czerwca 2019 r. premier Mateusz
Morawiecki podpisat we Wroctawiu list intencyjny w sprawie studium wykonalnosci dla
tego wezla kolejowego. Czy dlatego to sie zmienito? Dlaczego po kilku latach nagle co§,
co bylo przez panstwa, przez pana premiera, okre§lane jako rzecz priorytetowa, nagle
spada na liste rezerwowa. Nie trzeba ttumaczy¢, dlaczego wezet kolejowy we Wroctawiu
—w trzecim co do liczby mieszkancéw miescie w Polsce —jest rzeczg absolutnie kluczowa.
Oczekujemy od rzadu, od panstwa konsekwencji, trzymania sie danego slowa i niezrzu-
cania na boczny tor inwestycji, ktéra powinna by¢ realizowana w normalnej kolejnoSci,
w normalnym trybie, a nie na liScie rezerwowe;j.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pan poset Jonski.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, chciatbym zapytac o aktualizacje informacji
dotyczacej budowy jednej z najwiekszych inwestycji kolejowych — chodzi o tunel kolejowy
pod Lodzig. Inwestycja, jak wszyscy wiemy, miala zakonczy¢ sie w grudniu zesztego roku.
JesteSmy dzi$ na poziomie 40% wykonania.

W zesztym tygodniu wykonawca — Przedsiebiorstwo Budowy Drog i Mostéw — dostat
z Polskiej Grupy Energetycznej informacje, ze odcinaja prad. Jeszcze nie odcieli, ale
pisma nie wyslali. Mala tarcza nie ruszyta. Duza tarcza — ktéra de facto ma przejsc¢ pod
§cistym centrum miasta — wcigz nie ruszyla i nie wiadomo kiedy ruszy. Ludzie od prawie
roku o to pytaja. Inwestycja bardzo mocno ingeruje w centrum miasta t.odzi, czes¢ ulic
jest wylaczona. Mam konkretne pytanie, kiedy ruszy duza tarcza, i czy w koficu zostana
znalezione pienigdze na waloryzacje. Wykonawca twierdzi, ze wcigz nie ma podpisanej
umowy i waloryzacji umow z 2018 r., a przy tej inflacji... Nie chee po raz kolejny uzasad-
niac, jaka jest sytuacja. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pani poset Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, zanim powiem o ,, Krajowym progra-
mie kolejowym”, to, poniewaz méwimy o kolejach, musze o tym wspomnie¢. MieliSmy
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niedawno posiedzenie Komisji dotyczace Polregio i nic sie nie zmienilo, jest wrecz odwrot-
nie. Zacytuje panu ministrowi kilka informacji. Wezoraj pociag relacji Gorzéow Wielko-
polski — Zielona Gora zostal odwolany, pociag relacji Kostrzyn — Gorzéw — Krzyz zostal
odwolany. Ludzie zostali zostawieni sami sobie bez komunikacji zastepczej. Nastepna
rzecz — to jest informacja z dzisiaj rano - dzi§ ludzie nie majg, czym dojechac do pracy
do Zielonej Gory. Pociag Gorzow — Zielona Gora zostal odwotany. To jest nie w porzadku.

Na ostatnim posiedzeniu Komisji prezes Polregio mowil, ze w calym kraju zdarzajg
sie takie cztery przypadki miesiecznie itd. Pokazalam, ze sg to 44 przypadki w ciagu
jednego dnia w samym woj. lubuskim. Bardzo prosze, panie ministrze, o interwencje,
bo to, co sie dzieje w tej sytuacji, to jest dramat. Ludzie nie maja, jak dojechac do lekarza,
do pracy, do szkoly. Sg odwolane przejazdy, nie ma zadnej komunikacji zastepczej, zatem
uprzejmie prosze o reakcje.

Jesli chodzi o ,,Krajowy program kolejowy”, to bardzo prosze o uwzglednienie uwag,
ktore zostaly przestane przez zarzad woj. lubuskiego, przez miasto Gorzéw i inne lubu-
skie samorzady. Dotyczy to m. in. prac na ciagu linii C-E 59. To jest linia kolejowa nr
273 na odcinku Rzepin — Szczecin — Podjuchy, wraz z niezbednymi facznicami pomiedzy
liniami kolejowymi nr 273 i 203. To jest bardzo wazne, dlatego ze te Iacznice w Kostrzy-
nie nad Odrg spowoduja, ze to bedzie zupelnie inaczej wygladato.

Kolejna rzecz to kwestia zapisu: ,,prace w ciggu linii C-E 59, linia kolejowa nr 273
na odcinku Glogéw — Rzepin wraz niezbednymi tgcznicami pomiedzy liniami kolejowymi
nr 2731370, 273 1 436 oraz 273 i 358, i prace na wezle kolejowym Zielona Géra — Czer-
wiensk”. Chodzi o to, zeby pojawil sie wlasnie taki zapis, a nie tylko ogélny, bez podania
zadnych szczeg6low: ,prace na odcinku C-E 59, linia kolejowa nr 273”.

Prosze tez o uwzglednienie zmian w zapisie dotyczacym prac na liniach nr 363 i 364.
Chodzi o to, zeby to bylo zapisane: ,prace na liniach nr 363, 364 i 368 na odcinku Mie-
dzychod — Wierzbno, Skwierzyna — Miedzyrzecz i Miedzychéd — Szamotuty”. Tam wcho-
dzitby drugi etap elektryfikacji.

Prosze tez, zeby uwzgledni¢ prace na E20 na odcinku Poznan Gléwny — Kunowice
do granicy panstwa, wraz z niezbednymi inwestycjami w zakresie Magistrali Zachod-
niej, zeby zostaly tam uwzglednione chociaz prace projektowe. Natomiast na linii nr
367 na odcinku Zbaszynek — Gorzéw Wielkopolski, zeby zapisaé: ,wraz z niezbednym
inwestycjami w zakresie Magistrali Zachodniej”, aby uwzgledni¢ chociaz prace przygo-
towawcze.

Kolejna rzecz — prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinkach Bydgoszcz — Pita
Krzyz — Gorzow Wielkopolski — Kostrzyn. Chodzi o elektryfikacje linii nr 203. To tez jest
bardzo wazne, bardzo potrzebne. Moze wtedy poprawi sie sytuacja, ktora w tej chwili
jest w woj. lubuskim.

Bardzo prosze o uwzglednienie tych wszystkich uwag, ale tez o pochylenie sie nad
calg sytuacja, jesli chodzi o woj. lubuskie. Mam wrazenie, ze ono jest troche zapomniane
1 malo sie dzieje, jesli chodzi o inwestycje kolejowe. To chyba na razie tyle. Jesli mi sie
co$ przypomni, to bede prosita o gtos. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani poset Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
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Dziekuje.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, chcialabym zapytac o jedna, wydaje mi sie,
kluczowg kwestie. Bardzo duzym problem polskiej sieci sg waskie gardia. To dotyczy
takze linii zmodernizowanych w ostatnich 30 latach za naprawde duze pienigdze. Chcia-
tabym dopytaé, czy PKP PLK ma liste takich lokalizacji do planowanego usuniecia i czy
ona jest dostepna. Czy poslowie mogg sie z nig zapoznac¢? Tworzenie waskich gardet
z powodu stabych projektow, stabych studiéw wykonalnosci, to, mozna powiedzieé, spe-
cjalnosc¢ polskiej kolei. Nadal powstajg projekty, ktore tworzg kolejne waskie gardla,
na przyklad linia Poznan - Szczecin, ale to sg takze linie o charakterze regionalnym,
na przyklad Bielsk Podlaski — Hajnowka, na ktorej to linii sg likwidowane stacje albo
nie sg odtwarzane te stacje, ktore kiedys funkcjonowaty.
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Na koniec pytanie w imieniu tysiecy pasazerow, jak to jest, ze po modernizacjach
czas przejazdu na wielu trasach sie wydluza, zamiast skracaé¢. Podam kilka przykla-
dow, ktorymi panstwo z kolei akurat sie chwalg, wprowadzajac opinie publiczng w biad:
Szczecin — Warszawa, Wroclaw — Warszawa, Warszawa — Gdansk, Warszawa — Rzeszow.
Resort wypuszcza grafiki z ministrem Adamczykiem, chwalgc sie tym, ze czas przejazdu
na trasach jest krotszy, a prawda jest taka, ze on jest dluzszy niz najlepsze historyczne
czasy do tej pory. Bardzo prosze o wyjasnienie, jak to jest, ze wydajemy naprawde grube
pieniadze na to, zeby poprawiac przepustowosc, poprawiac czas przejazdu, a czas prze-
jazdu wecale sie nie poprawia. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Krol. Bardzo prosze o zwieztosc, bo jest jeszcze drugi punkt,
a sale mamy do godz. 11:00.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Dziekuje bardzo.

Chcialtbym zwrdcié sie do pani, ktora reprezentuje marszatka wojewodztwa kujawsko
-pomorskiego. Musze sie do tego odnie§é, bo pani byla laskawa powiedzie¢ nieprawde.

W 2014 r. panstwo przedstawili ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”, zeby bylo zabawniej,
to konsultacje do tego projektu panstwo przeprowadzili w sierpniu. Chciatbym pani
bardzo serdecznie podziekowaé, bo... Nie méwie o rzeczach technicznych, ale tak sie
sklada, ze to akurat doskonale pamietam, bo bylem wtedy na urlopie i pisalem uwagi
do tego czego$, kiedy bytem w hotelu. Jak wrécitem do Bydgoszczy, zwolalem konferen-
cje prasowa, na ktorej zaapelowalam do marszatka, ze robienie konsultacji spotecznych
na temat tak waznego dokumentu w §rodku wakacji jest nieporozumieniem, a nastepnie
- po tym, jak zlozylem uwagi do tego planu - przyjechalem na sesje sejmiku.

W zwigzku z tym, ze pani byla taskawa powiedzie¢ nieprawde, prosze panig — na pod-
stawie ustawy o wykonywaniu mandatu posta i senatora — zeby pani przekazata na adres
mojego biura poselskiego w terminie 14 dni wszystkie uwagi, ktore do tego projektu
zlozyli poslowie, ale wszyscy postowie poza mna.

Najdelikatniej méwigce, staramy sie przestrzegac zasady ,,go$¢ w dom, Bog w dom”, ale
jak juz pani gdzie$ przyjezdza, to niech pani chociaz nie méwi nieprawdy, jezeli ta zasada
jest pani obca. Czekam 14 dni na przekazanie uwag od innych postow, bo te, ktore zto-
zytem, posiadam. Jak bedzie pani miala chwile czasu, to niech sie pani z nimi zapozna.
Jak wida¢, konsekwentnie, panstwo probujg w woj. kujawsko-pomorskim zlikwidowaé
transport kolejowy. Prosze na piSmie, prosze pani. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, gdyby premier Morawiecki mial méwié tylko wowczas,
gdy mowi prawde, to w ogole nie mogltby przychodzic¢ do Sejmu.
Pan przewodniczacy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, mowimy
0 bardzo waznym dokumencie programowym, ktory przewiduje inwestycje w sie¢ kole-
jowa w kolejnej perspektywie. Pojawia sie pytanie, jak mozemy podsumowac realiza-
cje dotychczasowego ,,Krajowego programu kolejowego”. Zadam pytanie, ile projektow
z obowigzujacego KPK przechodzi na nowa perspektywe. Eksperci zwracaja uwage,
ze to duza cze§¢ nowego KPK. Plynie z tego wniosek i z tym wigze sie moje drugie pyta-
nie... Ile projektéw realizowanych w KPK do 2023 r. jest op6Znionych?

Musimy postawié diagnoze i stwierdzi¢, jakie sa przyczyny op6znien. Co powoduje,
ze ten skok, na ktory bardzo liczyliSmy, bo ta perspektywa otworzyla przed Polska
wielkie §rodki... DzialaliSmy ponad podzialami, przeznaczajac te srodki na inwestycje
kolejowe. CieszyliSmy sie kazdym kolejnym budzetem, w ktérym zblizaly sie propor-
cje Srodkow przeznaczanych na infrastrukture kolejowsg i na infrastrukture drogowa.
Dzi§, jezeli podsumujemy nowy ,, Krajowy program kolejowy”, przewiduje sie 80 mld zi,

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 290)

a na program drogowy 294 mld z1. To jest przepasé. To znaczy, ze nie bedziemy rozwijali
zielonego transportu. Odchodzimy od tych celow, ktore wyznaczaliSmy sobie na poczatku
tej perspektywy, ktora wiasnie dobiega konca.

Moge powiedziec, ze dzialamy ponad podzialami kolejowymi, bo bede sie upominat
i 0 linie do Bytowa, i o linie Kartuzy - Sierakowice. Samorzady czekajg na te inwestycje.
Wiem, bo tam bylem, rozmawiatem z nimi. W Sierakowicach jest dworzec, ktory zyje,
ale nie realizuje funkcji kolejowych — dworzec wyremontowany nakiadem samorzadu.
Bytow, Sierakowice to gminy — w ogdle powiat kartuski — gdzie jest dodatni przyrost
naturalny, pojawiajg sie nowe firmy, nowe miejsca pracy. To sg te miejsca w Polsce, ktore
warto zasili¢ dobrg infrastruktura,.

To, co mozemy zrobi¢ my, postowie, jezeli wystgpimy ponad podziatami, to upominac
sie o wiekszg pule srodkéw na inwestycje w infrastrukture kolejowa. JesteSmy gotowi
zaangazowac sie w ten cel, tylko musimy widzieé, ze sprawnie realizujemy projekty, eli-
minujemy opéznienia, przeznaczamy Srodki na inwestycje, ktore sg efektywne. Chodzi
o to, o czym moéwila pani postanka Matysiak, ze po przeprowadzeniu modernizacji nie
ma tego efektu czasowego. Pytanie, ile tych opéznionych projektow jest w biezacej per-
spektywie. Jaki§ czas temu rynek-kolejowy.pl podawal, ze jest ich 27. Czy lista zostala
skrécona?

Musze tez upomniec sie o te tarcze Katarzyna, bo naprawde zatrzymanie inwestycji
w duzym mieécie — inwestycji, ktora jest w centrum — powoduje bardzo powazne utrud-
nienia w funkcjonowaniu wielkiego miasta.

Jeszcze jedno pytanie, kiedy zostanie osiggniety ten postep i tarcza Katarzyna ruszy,
ile linii w nowym programie kolejowym przewidujemy do elektryfikacji, czyli do realizo-
wania tego celu, aby rozwija¢ transport niskoemisyjny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani poset Gill-Pigtek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):

Szanowny panie ministrze, szanowna Komisjo, przylaczajac sie do présb — ktoére do nas
docieraja — o informacje w sprawie tunelu pod Y.odzia i tego, dlaczego tarcza, najwieksza
tarcza, w tej chwili stoi, chcialabym zadac¢ panu ministrowi dwa pytania.

Wraz z obecnie konczacym sie programem kolejowym w maju konczy sie rowniez
umowa na wykonanie tzw. sieci GSM-R. Sie¢ wlasciwie juz powinna by¢ wykonana.
Wiemy, ze prace sie op6zniajg. Ztozylam do pana ministra interpelacje w tej sprawie i jest
prolongata. Chcialabym, zeby wszyscy na posiedzeniu Komisji ustyszeli, ze prawdopo-
dobnie grozi nam zwrot dotacji w wysoko§ci 1 mld zl, jezeli nie dotrzymamy terminow tej
inwestycji. Rozumiem, ze pan minister moze by¢ nieprzygotowany, ale chcialabym, zeby
chociaz krotko nas poinformowal, czy jesteSmy zagrozeni utratg tej dotacji. To jest klu-
czowa rzecz dla bezpieczenstwa polgczen kolejowych, to dawno powinno by¢ wdrozone.

Druga rzecz, moze mniejsza, ale rownie wazna, bo dotyczaca 19 mln pasazeréw, ktorzy
korzystajg z kolei. Dobrze byloby, zeby oprocz tego, ze jezdza pociggami, nie brzydzili sie wejs¢
na dworzec. Dotarla do mnie dzisiaj odpowiedZ od pana ministra na interpelacje w sprawie
czyszczenia dworca Warszawa Srédmiescie. Bardzo dziekuje. Pan minister wspomnial tam,
ze sg zbierane oferty na wyczyszczenie tego dworca, ktory jest w fatalnym stanie. Natomiast
dzisiaj dotarta tez do mnie informacja od potencjalnych oferentow i wykonawcow, ktorzy sta-
raja sie o czyszczenie tego dworca, ze skonczylo sie na zbieraniu ofert. Chciatabym zatem,
zeby pan powiedzial, kiedy bedzie rozstrzygniecie i kiedy wreszcie Warszawa Srédmiescie
zostanie doczyszczona. Poniewaz, kiedy pan premier Morawiecki mowit o tym, ze nie powinno
by¢ w Polsce podziatu na Polske A i Polske B — z czym sie absolutnie zgadzam — to nikt z nas
nie spodziewal sie, ze bedzie to rownanie w dotl. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Dziekuje serdecznie. Ostatni glos — pan prezes Furgalski.
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Prezes Zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, moze to bedzie pytanie troche obok tematu,
bo dotyczy czesci kolejowej Centralnego Portu Komunikacyjnego, ale jednak ma zwigzek
z konsultowanym ,,Krajowym programem kolejowym”.

Wiem, ze to jest inny resort, wiem, ze ma by¢ uchwalony inny program inwestycyjny
dla CPK, ale jednak bedzie jedna kolej, jeden zarzadca infrastruktury itd. Pytanie o to,
czy pan minister styszal, skad miatyby p6js¢ Srodki na realizacje czesci kolejowe;.

Uwazam akurat, ze cze$c kolejowa jest w wiekszoSci zasadna. Spotka CPK wielokrotnie
mowila, ze cze$¢ lotniskowa nie dostanie srodkéw z Unii Europejskiej, bo nie ma na to zgody
w skali catej Unii Europejskiej, a czes¢ kolejowa tak i to beda zapewne érodki z instrumentu
finansowego Connecting Europe Facility (CEF). Jak sie patrzy na projekty, ktore sg zapi-
sane w ,, Krajowym programie kolejowym”, to PLK zglasza swoje propozycje do FEnIKS-a,
do programu operacyjnego ,,Polska Wschodnia”, ale zglasza tez projekty do CEF. Rozumiem,
ze nic nie stoi na przeszkodzie, zeby CPK tez wystartowato w takim konkursie, ale to bedzie
ze szkodg dla programu Polskich Linii Kolejowych. Pytanie, czy jest jakie$ inne Zrédio dla
CPK, czy po prostu nie bedzie tych pieniedzy.

Druga rzecz jest bardziej informacyjna. PoSwieciliémy wiele posiedzen Komisji
na temat sytuacji na rynku inwestycji kolejowych i tego, ze ten rynek stal przez wiele,
wiele miesiecy z powodu braku Srodkéw unijnych. Posel Cezary Grabarczyk mowit
o tym, co mozna zrobié¢ ponad podzialami, zeby zwiekszy¢ srodki na kolej, dlatego chcial-
bym poinformowac, ze zlozyliSmy do Ministerstwa Infrastruktury projekt nowelizacji
ustawy o Funduszu Kolejowym na wzor przeptlywow przez Krajowy Fundusz Drogowy
Srodkow europejskich, srodkéw budzetowych, ktore pozwalajg KFD mie¢ dzisiaj zadtu-
zenie na ponad 83 mld zl, jezeli dobrze pamietam. Fundusz Kolejowy nie moze korzystaé
z takiego rozwigzania. Jak kto$ pamieta lub nie, wiceminister finanséw moéwil, ze nie
ma takiej mozliwosci, bo fundusz jest maly. Chcemy, zeby byl wiekszy, wzorujac sie
na takim lewarze finansowym, ktory jest umozliwiony w rozwiazaniach dotyczacych cze-
Sci drogowej. W naszym przypadku nie mowimy o zadtuzeniach rzedu 80 czy 90 mld zi,
jak sie planuje na koniec roku, jesli chodzi o KFD, ale o 15-20 mld z1, to tez sprawiloby,
ze czeS¢ inwestycji z listy rezerwowej KPK mogtaby p6jsé do realizacji. Mysle, ze takie
narzedzie po tylu latach byloby dobre. Wiem, ze jest koniec kadencji, ale mam nadzieje,
ze to narzedzie bedzie moglo liczy¢ na wsparcie przede wszystkim ministra finansow, ale
rowniez catej Komisji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Panie ministrze, jeli pan chce, to prosze o ustosunkowanie sie do tych szczegétowych
kwestii, a jesli nie — i jeSli panie, i panowie postowie pozwolg — to prosze o odpowiedz
na piS§mie. Cze§¢ pytan byta bardzo szczegbélowa i zdaje sobie sprawe, ze nie wszystko
moze by¢ w glowie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje panu przewodniczgcemu za wyrozumialo§é. Postaram sie skomentowaé wiek-
sz0§¢, jeSli nie wszystkie z tych pytan, gdyz staram sie przygotowywac na posiedzenia
Komisji, cho¢ zakladam — moze blednie - ze trzymamy sie tematu.

Jesli chodzi o kwestie zwigzane z relacjami RPO woj. kujawsko-pomorskiego,
to umiejscowienie inwestycji w KPK, skre§lanie, dodawanie... Cala komunikacje przeka-
zemy panu postowi Krélowi na piSmie. Nie ma najmniejszego problemu. Jest doktadnie
tak, jak panstwu powiedzialem w pierwszej wypowiedzi.

Nie bede odnosit sie do kwestii projektowania ,,szprych” CPK, bo to jest osobny pro-
gram, znany, prowadzony przez innego ministra.

Moge natomiast odniesc¢ sie do kwestii pendolino przez Bydgoszcz. Trzeba pamietaé
—1to na pewno pamieta pan minister Grabarczyk — ze jest co§ takiego jak trwalo§¢ pro-
jektu. W projektach unijnych, jak pan minister doskonale wie, wskazuje sie — w sumie
nie wiem po co, ale tak zostalo przesgdzone przez Komisje Europejskg — ze okreslony
tabor ma jezdzi¢ na okreslonych liniach. W zwigzku z tym, jak trwalos¢ projektu pen-
dolino sie skonczy...
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Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Moge to wyjasnic...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Nie, tu nie ma, co wyja$niac. Tak po prostu jest.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

...poniewaz pan minister powiedzial, ze nie wie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

14

Wiem, jakie jest uzasadnienie Komisji Europejskiej, natomiast — moze bede bardziej
precyzyjny — ono mnie nie przekonuje. Ono uniemozliwia realizowanie elastycznych
rozkladow jazdy. Na przyklad kiedy trzeba zamkna¢ albo ograniczy¢ ruch na jakiejs linii
kolejowej badz na jej odcinku, a zostato zaplanowane, ze odcinek zostanie obstuzony
okreslonym taborem, wtedy trzeba pozyskiwaé zgode Centrum Unijnych Projektow
Transportowych na to, zeby ten pociag, ta jednostka, ta sztuka pojechala inng trasg.
To oznacza, ze to jest takie typowe biurokratyczne narzedzie kontroli. Mozna by odwro-
ci¢ sytuacje i prosi¢ CUPT, zeby uzyskiwal raportowanie dlaczego jest odstepstwo w pro-
jekcie unijnym na temat sposobu zgodnoéci zalozonej trasy z faktycznym wykorzysta-
niem taboru i z ewentualna rekapitulacja. Efekt bylby doktadnie taki sam, mielibySmy
tylko wiekszy rozstaw, ale to jest drobiazg.

Pan posel Ardanowski méwit o Emilianowie. Nie méwilem o Emilianowie w kon-
tekscie woj. kujawsko-pomorskiego. Natomiast zwracam uwage — roéwniez podzielajac
poglad, ze to jest bardzo wazne przedsiewziecie, ktore musi przejsc z fazy projektowania
do realizacji — ze przez Sejm przechodzi ustawa, ktéra pozwoli zamieniaé¢ tereny PKP
SA z innymi jednostkami okre§lonymi w przepisach ustawowych. Do tej pory PKP SA
moglo swoj teren, ktorym dysponuje, odda¢ za darmo jednostce samorzadu terytorial-
nego pod okres§lonymi warunkami albo go sprzeda¢, nie byto mozliwosci zamiany pomie-
dzy jednostkami Skarbu Panstwa. To zmieniamy. To powinno ulatwi¢ przygotowania
do tej inwestycji.

Pan posel Mrowczynski mowil o liniach regionalnych, ktére rzeczywiScie sg istotne.
Do tych linii regionalnych nawigzywal tez pan posel Grabarczyk. One czesciowo
sa na liScie rezerwowe;j. Je§li marszatkowie podejma decyzje o ujeciu §rodkéw w swo-
ich programach regionalnych, to jest duza szansa, ze one wejda do realizacji, bo bedziemy
poszukiwali tylko udziatu budzetowego do realizacji inwestycji. To bylaby duza ulga i tez
pewna konsekwencja, ze jak sie zlecalo PKP PLK projektowanie okreslonego odcinka
- bo on wpisuje sie w zamierzenia i plany rozwojowe transportu kolejowego w okreslo-
nym wojewodztwie — to nalezaloby tez nie oczekiwac, ze dysponujac srodkami unijnymi,
takimi samymi jak rzad czy PKP PLK, rzad przejmie ten projekt i bedzie realizowal go
w 100%. Konsekwencja jest raczej taka, jak pomiedzy programem operacyjnym , Infra-
struktura i Srodowisko” i Funduszami Europejskimi na Infrastrukture, Klimat i Sro-
dowisko - jak zaczale$ projektowac w POIiS, to powiniene$ to realizowa¢ w FEnIKS.
Wydawaloby sie, ze powinni§my sie to traktowaé podobnie. Ta sama uwaga dotyczy linii
Poznan - Wagrowiec. To jest RPO.

Mozna powiedzieé, ze przyklad wroctawski to jest taki przyktad, w ktorym kazde
dobre przedsiewziecie obroci sie przeciwko tobie — bo to Ministerstwo Infrastruktury,
rzad, prezes PKP PLK z zespolem, podjal decyzje o tym, ze nalezy realizowa¢ studia
wezlowe, ktore przygotowujg wazne miejsca na mapie kolejowej do kompleksowych
modernizacji. Rzeczywiscie w 2019 r. zostalo podpisane porozumienie, o ktorym wspomi-
nal pan posel, ale nie wspomnial pan o jego zakresie. Warto to przeczytac, zeby wiedziec.
Zakres jest w § 3: ,,Strony wyrazajg wole, jezeli w wyniku dokonanych analiz w ramach
wstepnego studium okaze si¢ zasadne odtworzenie infrastruktury kolejowej stacji Wro-
claw Swiebodzki, zawarcie porozumienia szczegbélowego. Bedzie ono regulowalo zasady
finansowe i warunki wspélpracy na potrzeby zlecenia opracowania studium wykonalno-
Sci wraz z dokumentacjg projektows obejmujgcg swoim zakresem m. in. odbudowe stacji
Wroctaw Swiebodzki”. ;

Zwracam uwage, ze studium jest opracowywane, stacja Wroctaw Swiebodzki jest
w projekcie ,,Kolej plus”, zostata podpisana umowa o finansowanie tego przedsiewziecia
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z woj. dolno$lgskim, miastem Wroctaw. Zatem zakres podstawowy, kluczowy — wszyscy
moéwili wtedy o Swiebodzkim - jest realizowany. Dodatkowo, trwaja prace projektowe
nad Towarowa Obwodnicg Wroclawia. Mam nadzieje, ze przyjdziemy rowniez do fazy
pewnych zlecen w tym zakresie, ale to sie okaze w najblizszych dniach. Ocena, ze cze-
go$ nie realizujemy, jest niekoniecznie sprawiedliwa. Wiasnie realizujemy. Wtaénie,
ze to realizujemy - zgodnie z planem i kompleksowo - tak jest z calg pewnoécia.

Do pana posta Jonskiego jeszcze wroce, prosze sie nie martwic.

Pani poset Sibinska, Polregio. OczywiScie, moge zapyta¢ o to pana prezesa. Pan-
stwo dyskutowaliScie, mieliscie mozliwo$c¢ analizowania. Zakladam, ze reaguje zleca-
jacy ushugi — marszatek woj. kujawsko-pomorskiego. Ma umowe, realizuje ja, realizuje
swoje uprawnienia. Z calg pewnoscig bede namawial pana prezesa Polregio i caly zarzad
do tego, zeby realizowac¢ rozklad jazdy zgodnie z zalozeniami.

Natomiast méwiac o Rzepinie, zwracam uwage, ze to jest sie¢ kompleksowa. My mamy
nowy priorytet postawiony przez Komisje Europejska na sie¢ bazowa, tak wiec musimy
dokonywac¢ pewnych wyborow.

Lacznice by¢ moze bedziemy projektowaé wyprzedzajaco, zeby byé przygotowani
do kolejnych etapéw i ewentualnie dodatkowych érodkéw albo uwalniajgcych sie srod-
kéw. Mamy mniejszg nadzieje na to, ze $rodki bedg sie uwalnialy, ale zwracam panstwa
uwage, ze KPK pierwotny — 66 mld zl; aktualny to jest 77 mld zl. Rzad znalazt kwoty
brakujace do realizacji KPK.

Waskie gardta. To jest kolejna rzecz... Mozna powiedzieé, ze jak kto$ zrobi analize,
to potem ona zostanie wykorzystana przeciwko niemu, wiec lepiej nie robi¢ analiz.
To PKP PLK, przygotowujac sie do Krajowego Programu Odbudowy, zrobito analize
waskich gardet — tych, ktore od zawsze byly w ramach sieci kolejowej, i tych, ktore
zostaly wytworzone rzeczywiscie w ramach modernizacji infrastruktury, ktora miata
na celu uzyskiwanie skrocenia podrézy, odrzucania obnizenia kosztow, wycinania toréw
odstawczych, bocznic. Ten przyktad linii nr 6, w miejscowosci Sokoly, pokazuje, ze zli-
kwidowac¢ jest bardzo prosto, a odtworzyc¢... Zostata wycieta bocznica, zeby pozyskac
20 000 zt z tytutu ztomu, zostala utracona mozliwo§é obstugi towarowe;j tej matej okolicy,
ktorg odtworzyliSmy duzym kosztem, bo trzeba zmienié aplikacje, wstawi¢ rozjazdy itd.
To jest efekt tej polityki. Teraz te same osoby, czy czes¢ tych oséb, ktora stata za tag poli-
tyka, bo jg realizowala czy wspierala jej realizacje, méwig o waskich gardlach. Pani poset
wymienila trase Poznan — Szczecin. To jest doskonaty przyktad. Ile tam bylo zlikwido-
wan w pierwotnym projekcie?

Prezes Zarzadu Polskich Kolei Panstwowych Polskich Linii Kolejowych SA Ireneusz
Merchel:
Z dwudziestu mialo zosta¢ dwanascie. Osiem do likwidacji.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Osiem mijanek do likwidacji. Ile przywrociliSmy?

Prezes Zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Cztery.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Na etapie realizacji przywrociliSmy cztery. Czy to za malo o cztery, czy poprawiliémy
warunki? Mozna bra¢ kazdy przyklad... To trzeba rozpoznac. My, oczywiScie, z calg
pewnoscig sie staramy. Nie jesteSmy idealni — to znaczy ja na pewno nie jestem idealny,
a pan prezes moze jest — ale staramy sie, zeby tych waskich gardel w tych projektach,
ktoére od poczatku przygotowujemy, nie bylo. Staramy sie ich nie generowaé, a w tych
projektach, ktére mozemy zmieniaé, chcemy eliminowaé waskie gardta. Takie dzialania
caly czas sg podejmowane. Ich skutkiem musi by¢ poprawa warunkow ruchu.

Nie zgadzam sie z panig, bo nie wiem, do czego pani posel poréwnuje czasy prze-
jazdéw. Jezeli pani poréwnuje czasy przejazdow w trakcie trwajgcej modernizacji linii
Poznan - Szczecin z najlepszymi, to nie...

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Tylko ta modernizacja nigdy sie nie konczy.
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Czy co§ sie konczy czy nie — to nie jest kwestia do dyskusji. Natomiast...

Posel Dariusz Jonski (KO):
Trasa L.odz — Warszawa to wieczna modernizacja.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Nie wiem, czy modernizacja trasy L.odz — Warszawa sie skonczyla, ale pan posel wie
lepiej.

Pan poset Grabarczyk byl uprzejmy wspominac linie regionalne - to jest ta sama
sytuacja.

Elektryfikacja... Mysle, ze ok. 1400 km elektryfikacji...

Czy projekty sg opdznione, czy nie — bedziemy to oczywiscie analizowac¢. Natomiast
powiem tak, czy mozna uznaé za opézniony projekt warszawskiej srednicy, na ktérym
bylo w pierwotnym KPK przeznaczone... Ile?

Prezes Zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
1 mld zt.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
1 mld z1. Ile kosztuje sama modernizacja Warszawy Zachodnie;j?

Prezes Zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
2 mld z1.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
2 mld zt. Od razu wiadomo, ze w KPK 2005-2015 byto przyjete zadanie i zostaly prze-
znaczone niewystarczajgce Srodki na jego realizacje.

Takich przykiadéw jest cale mnéstwo. Linia nr 201. Pan posel jg doskonale zna,
ostatnio uczestniczyl w wielu spotkaniach zwigzanych z linig nr 201. Bylo przyjete
800 mln zl. Czy mozna uznaé, ze na ponad 100 km linii kolejowej do modernizacji
800 mln zI to jest kwota wystarczajaca, czy raczej nalezy uznac, ze to sg prace przygo-
towawcze? Czy ten projekt w takim razie mozna uznaé za projekt opézniony, czy zreali-
zowany zgodnie z harmonogramem? To sg dylematy, na ktére musimy sobie wspdlnie
odpowiedziec.

Chcialtbym zdementowac¢ informacje, ze jest grozba utraty srodkéw na projekt GSM-
R. To jest bardzo trudny projekt, niezwykle skomplikowany. Mamy tam bardzo dobra
firme Nokia Solutions, ktora realizuje projekt razem z partnerami, ktérzy ja w tym
wspieraja. Sam mialem przyjemno$¢ - jesli mozna to tak nazwacé — uczestniczy¢ w wielu
spotkaniach na temat probleméw zwiagzanych z realizacja tej inwestycji. Mam nadzieje,
ze one krok po kroku beda rozwigzywane.

Srodmiescie. Pani poset pozwoli... Wyczerpalem juz swoje mozliwosci odpowiedzi
na to pytanie, dostala pani odpowiedz. Nie wiem, czy PKP SA i menedzer dworca wyloniag
wykonawce, czy nie, moge sie o to zapytac. Prositbym, zeby panstwo... Mysle, ze lepiej
zaadresowac te pytania do PKP SA niz do mnie, bedzie szybsza odpowiedz.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):
Dziennikarze zapytaja.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Albo najlepiej niech pytajg dziennikarze, jest taka metoda.
Jesli chodzi o kwestie zwigzane z Y.odzig, to Wysoka Komisja jest na biezgco ze wszyst-
kimi informacjami na ten temat. Kiedy bylo ostatnie posiedzenie Komisji w tej sprawie?
Nie tak dawno. Miesigc temu.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Wiasénie, nic sie nie dzieje.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Wydaje mi sie, ze jednak jest inaczej, ale mozemy pozostac przy...

16 a.z.
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Posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, to ja tylko chce powiedzie¢, ze zlozymy wniosek o dodatkowe posiedze-
nie Komisji Infrastruktury, skoro pan nie wie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Ja wiem. Natomiast nie wiem, czy pan posel wie. Oczywiscie, chetnie odpowiemy wtedy
na takim specjalnym posiedzeniu Komisji...

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Ale to prosze powiedzie¢ dzisiaj, jezeli pan ma informacje. Wracamy do t.odzi i oczekuja
od nas informacji. Panie ministrze, jest szansa, prosze te szanse wykorzystac.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Panie przewodniczacy, to naprawde jest forma jakiej§ kpiny. Od p6! roku minister-
stwo obiecuje, ze tarcze rusza, tarcze nie ruszajg. Malo tego, idzie pismo z PGE, czyli
od waszych kolegow, ze wylagczacie prad, wiec naprawde... Chodzi o to, ze czes¢ ulic
w centrum miasta jest wylgczonych. Dzisiaj droga krajowa, glowna krajowa miata by¢
wylaczona w Lodzi, ale nie zostala, dlatego ze tarcza nie ruszyla. Nie robcie sobie zartow
z trzeciego co do wielkoSci miasta w Polsce.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Nie robie sobie zadnych zartéw ani z pana posta, ani z kogokolwiek, natomiast zwracam
uwage, ze udzielamy informacji. Chetnie w tej sprawie — podajac status dzisiejszy — odpo-
wiem na piSmie, bo w tej chwili rzeczywiscie nie wiem, czy tarcza ruszyla tydzien temu,
czy nie ruszyla, bo przygotowalem sie na troche inng dyskusje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze, panie ministrze, poprosimy o te informacje.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Nie ma najmniejszego problemu. Natomiast nic nie wiem o piémie z PGE ,,od moich
kolegéw” — nie wiem w ogole, co to jest za formula — i prosze da¢ mi szanse na to, zebym
to mogl ewentualnie sprawdzic, zebym sie dowiedzial...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje, panie ministrze. Prosze w takim razie o te informacje na piSmie, o ktérych
mowig postowie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Swietnie, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze tez o informacje o opdznieniach inwestycji — o przyczynach i ich ewentualnym
wytlumaczeniu.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Wytlumaczylem, ze to jest czysto publicystyczna wypowiedz, ktéra — moim zdaniem,
na tych dwoéch przykladach — nie ma potwierdzenia w faktach.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.

Przystepujemy do realizacji drugiego punktu posiedzenia Komisji — rozpatrzenie
informacji ministra infrastruktury na temat realizacji rozporzadzenia ministra infra-
struktury i rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z dro-
gami i ich usytuowanie. Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Ile mam czasu?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Powiem szczerze, ze za 15 minut musimy opusci¢ sale, ale jak troszke to op6Znimy,
to mysle, ze nic sie nie stanie.

a.z. 17
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dobrze. Jak pan przewodniczacy slusznie zauwazyl 20 pazdziernika 2015 r. minister
infrastruktury i rozwoju zakonczy! proces legislacyjny publikacjg rozporzadzenia w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. Takie szersze rozporzadzenie...
Rozumiem, ze mamy méwié o kategorii ,,FF” przejazdéw kolejowych. Taka jest intencja?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Taka byla intencja strony spotecznej i réznych starostéw — dyskusja w obszarze najbar-
dziej newralgicznym.

Prezes Zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Panie ministrze, tutaj jest film z Y.odzi.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Prosze opublikowa¢ film z pracujacej tarczy w Lodzi, to bedziemy mieli jasnosc.
To rozporzadzenie zalozylo, ze przejazdy kategorii ,A”, ,B” oraz ,,D”... Czy mam
tlumaczy¢ réznice miedzy tymi literkami?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, nie trzeba.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
...mogg znajdowac sie wylgcznie w ciggu drogi publicznej, tym samym nie ma mozliwo-
§ci, aby przejazdy we wskazanych kategoriach funkcjonowaly na drogach niepublicz-
nych. Na skrzyzowaniach z drogami niepublicznymi mialy zafunkcjonowac¢ i funkcjo-
nujg przejazdy kategorii ,,F” — takie z ograniczeniem dostepu do nich, krétko méwigc.

Zarzadca infrastruktury zostal zobowigzany do tego, zeby, w okreSlonym w rozpo-
rzadzeniu terminie, dostosowaé sie¢ kolejowa do tych wymagan. To sa wymagania czy
warunki zwigzane z poprawa bezpieczenstwa w ruchu pojazdow i pozwalajgce na to, zeby
w perspektywie czasu, po dostosowaniu, skroci¢ réwniez podroze, bo tego typu przejazdy
niskiej kategorii oznaczajg konieczno$¢ obnizenia predkoSci, w zwigzku z tym wplywaja
na podroéz.

Pozostaty dwie mozliwo$ci zwigzane z pozostawieniem takich przejazdow kolejowych,
czyli skrzyzowan — méwie juz o tych przejazdach na skrzyzowaniach z drogami niepu-
blicznymi — pod warunkiem dotychczasowej kategorii, bo zdarzalo sie, ze te skrzyzowa-
nia z drogami niepublicznymi byly wyzszej kategorii niz ,,F’. Pierwszy sposob to byto
przeksztalcenie wewnetrznej drogi niepublicznej w droge publiczng lub tez wlaénie
przekwalifikowanie do kategorii ,,F”, co pociggalo za sobg konieczno$¢ zawarcia umowy
z PKP PLK przez ten podmiot, grupe osob, osoby, ktére sa zainteresowane dalszym
korzystaniem z przejazdu. Mowa tu o charakterze odptatnym.

Teraz w najwiekszym skrocie — w 2015 r. przejazdow kategorii ,,F” na sieci kolejowej
byto 692, na liniach eksploatowanych 584. W 2022 r. byly 962 przejazdy na sieci kolejowej,
na liniach eksploatowanych — 859. Widac¢ zatem, ze ten proces przez wszystkie lata zadzia-
Ial. Ogélem jest zawarte 836 umow, 775 na liniach eksploatowanych, brakuje 76 umow.

Tak wyglada realizacja w sferze ogélnej. Natomiast rozumiem, ze mam dodaé co$
o konkretnym przypadku...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje, oddamy glos stronie spolecznej. Pan sie zgtaszal, prosze bardzo.

Mieszkaniec wsi Jadwizyn Leszek Felski:

Witam pana przewodniczgcego, szanowng Komisje, pana ministra.

PojawiliSmy sie tu po ostatnim spotkaniu w naszym urzedzie, ktére odbylo sie
w poniedzialek. To jest temat dwuletni. ZostaliSmy skrzywdzeni przez dwie gminy:
gmine Wyrzysk i gmine Sadki. Powiem w skrocie, ze zwracaliémy sie do biur poselskich
z okregu Pily i Bydgoszczy. Pan wiceprzewodniczacy Krol jest bardzo dobry w tym tema-
cie. To jest jego okreg wyborczy. Pan minister Bittel tez zna te sytuacje i ten temat.

Do czego zmierzam? Na poczatku tej sytuacji z dwoch gmin powstala komisja. Prosze
panstwa, mamy na to dokument, ktéry mowi, ze zostato podpisane porozumienie z PLK
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w Bydgoszczy pomiedzy dwiema gminami. Chodzilo konkretnie o upublicznienie drog
Skarbu Panstwa nr 1101 i 1080 i przejecie ich przez panig burmistrz Wyrzyska. Dekla-
racja zostala podpisana. Co sie okazalo? Termin mingl, pani burmistrz wystata infor-
macje do PLK w Bydgoszczy, ze nie ma mozliwo$ci zaliczenia tych dziatek drogowych
do gminy Wyrzysk. Co sie okazalo? Jedna dziatka byta w pasie kolejowym, tzw. trojkat
widocznos$ci, o numerze 302/34, dziatka nr 1101 byta pani burmistrz, a dziatka nr 1080
Skarbu Panstwa.

W tym samym terminie, cho¢ pézniejszym, dostaliSmy informacje pisemng od pani
burmistrz, ze nie posiada takiej dziatki. Nie wiem, czy o tym nie wiedziala, czy to zata-
ita, ale mieliémy potwierdzenie na piSmie od wojewody wielkopolskiego, ze na wniosek
starosty pilskiego otrzymata dziatke nr 1101, a dzialki nr 1080 nie przejela.

Prosze panstwa, co sie dalej dzieje? Przez blisko rok odbijaliémy sie od $ciany,
brzydko moéwigc... Pani burmistrz nawet nie chciala na ten temat rozmawia¢. Nasz
wojt tez nabral wody w usta. W starostwie pilskim tez nic sie nie dziato. ZwrociliSmy sie
do naszych radnych w powiecie Naklo nad Notecig i zaczeliSmy tworzy¢ co§ nowego. Pan
starosta Sobol i wicestarosta pan Milowski pomogli nam odby¢ takie spotkanie. Zaprosili
gosci, zaprosili postow, zaprosili urzedy marszatkowskie. Panie ministrze, okazalo sie,
ze sze$¢ przejazdéw na trasie Naklo — Jadwizyn nie spelnia rozporzadzenia ministra
i dalej funkcjonuja. Jest taka piekna prezentacja pana wicestarosty, ktora zostata przed-
stawiona na przystani w Nakle. Prosze panstwa, fenomenem jest przejazd w miejscowo-
§ci Ostrowek, ktory nie posiada zadnej drogi — do tego przejazdu jest dziatka kolejowa
o nr 1229 - i dalej istnieje, i dalej nic sie z tym nie dzieje.

Zostal rozebrany sprawny przejazd w miejscowosci Jadwizyn, bylo upublicznienie
tych dwoch dziatek drogowych przez panig burmistrz Wyrzyska. Dziatka nr 1101, zeby
bylo ciekawiej, Iaczy sie z droga publiczng w miejscowosci Jadwizyn. Dziatka Skarbu
Panstwa nr 1080 tgczy sie z dziatkami gminy Sadki i dalej tgczy sie z powiatowa droga
publiczna. To jest sprawa bardzo ciekawa w tym przypadku.

Chciatbym prosi¢ szanowng Komisje —i pana ministra, ktoremu temat jest znany — o pomoc
w rozwigzaniu tej kwestii. Nie ukrywam, ze mialem okazje zamienié pare stow w Nakle nad
Notecig z panem ministrem Adamczykiem — dzieki dwém radnym z PiS-u, ktérzy dos¢ mocno
zaangazowali sie w temat. Bylo takie pie¢ minut i slowa pana ministra... My§lalem, ze szyb-
ciej zadziala, obiecal, powiedzial, ze pomoze odtworzy¢ ten przejazd.

Prosze panstwa, po naszych naciskach nasz wdjt z trudnoscig zaczyna przejmowac
dziatke drogowa z Wielkopolski i ze Skarbu Panstwa. Z Wielkopolski — zeby odtwo-
rzy¢ przejazd w miejscowosci Jadwizyn, bo to jest chyba jedyna taka sytuacja w Polsce.
Chce miec zielone §wiatlo. Zastepca dyrektora, pan Tomasz Kazmierczak, oSwiadczyt
w poniedzialek, ze odtworzenie takiego przyjazdu to koszt w granicach 2-2,5 min zi,
ok. 2 mIn 300 tys. z1. Nie wiem, czy to sg takie duze pieniadze, ale to byl sprawny prze-
jazd kategorii ,,C”. Teraz gminy stoja na rozdrozu, czy to upubliczniaé¢. Pisma juz poszly.
Gmina Wyrzysk za darmo przekazuje dzialke nr 1101 do Sadek, sg zlozone dokumenty
na przekazanie drugiej dzialki.

Mam pytanie do pana ministra, jakie sg szanse, zeby odtworzy¢ ten przejazd, panie
ministrze? I dlaczego tak to sie dzieje, ze rozporzadzenie ministra nie dziala? Czy
my jesteSmy gorsi od tych, co majg przejazd? My jesteSmy rolnikami, z tego przyjazdu
korzysta 16 rolnikéw. Nie da sie wdrozy¢ kategorii ,,F”, cho¢ od poczatku nam sie
ja wmusza, wciska.

Co jest najciekawszg sytuacja, prosze panstwa? Przejazd w Ostrowku, ktory nie spel-
nia rozporzadzenia ministra, ktéry nie ma dziatek drogowych publicznych, ktory nie jest
polaczony, Ostrowek z Jadwizynem, droga publiczna, a istnieje — tak sie u nas dzieje.
Przejezdzajac w lewo w kierunku Jadwizyna, po prawej stronie jest teren prywatny
bylego pana senatora. To tyle.

Druga sytuacja. Zeby dojecha¢ do zamknietego przejazdu w Jadwizynie, musimy sie
cofat przez calg wie$, zeby bylo ciekawiej, jedziemy wzdluz toréw pasem kolejowym
2,5 m, na pasie jest transformator, stupy energetyczne. To jest ciekawa sytuacja.

Po naszej wspoélpracy z panem starosta, wicestarosta... Powtarzam, ze to sg urzed-
nicy, ktérzy naprawde dopinguja... Pan wicestarosta przeprasza, bo dzisiaj mial by¢
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z nami. Chyle czola w kierunku pani posel Kozlowskiej i pana przewodniczgcego.
Po naszej interwencji i proS§bhie o pomoc nie musieliSmy dlugo czeka¢. Mamy prosbe,
zeby tym tematem zachecié szanowng Komisje i pana ministra do tego, zeby poméc nam
w odtworzeniu tego przejazdu. Czy musi by¢ to nowe obwarowanie — o ktorym powie-
dzial w poniedzialek pan dyrektor w Urzedzie Gminy Sadki - ze przejazd od przejazdu
musi by¢ w odleglosci 3 km, muszg by¢ nowe warunki zabudowy itp.?

Zwracam uwage, ze to wszystko nie bylo zrobione fair. Przejazd byt w 100% sprawny,
byly drogi — mamy to na piSmie. Zatajenie informacji przez osobe publiczna, jaka jest
pani burmistrz, przymkniecie oczu przez naszego wojta, czym zainteresowaly sie media...
My nie ukrywamy, ze bedziemy walczy¢, bo jesteSmy pozbawieni dojazdu publicznego
do naszej wlasnosci, ryzykujemy, to jest niebezpieczne. Mam pytanie do pana ministra,
to pytanie mialem tez do pana dyrektora... Panie ministrze, kto odpowiada, jak co$ sie
stanie na tym pasie kolejowym, na przyklad peknie lina, co§ sie przewroci, przeciez
dziejg sie rozne rzeczy.

Dziekuje. Prositbym szanowng Komisje i pana ministra o pomoc w odtworzeniu tego
przejazdu.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.

Mieszkaniec wsi Jadwizyn Leszek Felski:

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Sytuacja i przypadek omawiany na tym posiedzeniu Komisji ma charakter jednostkowy,
niemniej podejrzewam, ze w skali kraju moze by¢ wiecej tego typu sytuacji. Zatem pro-
silbym pana ministra o ustosunkowanie sie do tej wypowiedzi i, by¢ moze, rozwazenie
— jesli sg jakie§ przeciwwskazania prawne — zmiany tego rozporzadzenia w tym aspek-
cie, aby byla wieksza elastycznosc. Ale zanim udziele panu glosu, to jeszcze pani poset
Gill-Piatek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):
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Szanowny panie ministrze, jak juz jeste§my przy skrzyzowaniu infrastruktury drogowej
z kolejowa, to zapytam o dwie rzeczy.

Po pierwsze, kiedy w Lodzi powstang wiadukty na ul. Malowniczej, Transmisyjnej
i Gajcego? To pytanie, jako poslowie 16dzcy, sktadaliémy juz dwa lata temu, podpisy-
waliSmy te interpelacje z panem przewodniczacym Grabarczykiem. Zresztg to juz jest
temat, ktoéry wraca i wraca, i ciggle nie ma rozstrzygniecia. Prositabym bardzo - i pana
prezesa tez — o informacje, co sie dzieje z tymi wiaduktami. Dlatego ze najwiekszy wjazd
na autostrade Al z Lodzi jest zakorkowany przez ciag aut stojgcych do przejazdu i cze-
kajacych na otworzenie szlabanu. Czasami czeka sie tam 40 minut. Mieszkancy Andrze-
jowa, czy tych okolic, ktore sg za torami przy ul. Malowniczej... Czasami nie moze doje-
chaé karetka. To jest bardzo wazny temat, zeby sprawa tych wiaduktow posunela sie
do przodu, a to wszystko stoi. Caly czas miasto zwala na kolej, kolej zwala na miasto
i nie robimy wlasciwie zadnego postepu. To jest raz.

Druga rzecz. Wiadukty, ktore sg w malych gminach, ktore nie majg duzego dochodu,
czesto te gminy majg po 3 tys. mieszkancow. Stare wiadukty z lat 70. nad tzw. CMK. Pan
minister dwa lata temu odpowiadal mi na interpelacje w sprawie wiaduktu w Libiszowie
-Kolonii i w gminie Po§wietne. Chce tylko powiedzieé, ze sytuacja jest taka, ze pociagi
jezdza, a gminy z tego nie korzystajg, nie majg tam zadnych przystankow, ta infrastruk-
tura przelatuje przez ich teren. Wiadukty sie sypia. Gmina ma 3 tys. mieszkancow,
a lotny pan wojewoda — ktory kiedy$ byt wojewoda t6dzkim, teraz jest warszawskim,
nie wiadomo jeszcze, jakim bedzie — wlepia malej gminie PoSwietne 60 tys. zt kary za to,
ze nie ma z czego wyremontowac tego wiaduktu. Caty roczny budzet gminy by na to nie
starczyl, a nawet budzet piecioletni. Powraca zatem pytanie, czy bedzie jaki§ program
wsparcia dla matych gmin, przez ktore przechodzi tego typu infrastruktura, i w ktérych
sypia sie wiadukty, bo same gminy tego po prostu nie udzwigna. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prosze bardzo, pan burmistrz.

Burmistrz Kcyni Marek Szaruga:

Panie przewodniczacy, panie ministrze, mam tylko jedno pytanie. Wréce tylko do pierw-
szego punktu, bo po to w zasadzie przyjechalem.

W tej chwili jest realizowany projekt rewitalizacji kolejowego ciagu komunikacyjnego
linii nr 356 na odcinku granica wojew6dztwa — Kcynia wraz z budowg mijanki na odcinku
Kcynia — Nakto na linii kolejowej nr 281. Gmina Kcynia graniczy z woj. kujawsko-pomor-
skim, linia nr 356 1gczy sie z miastem Poznan. Planujemy w ten sposob, zeby Kcynie albo
Bydgoszcz polaczy¢ z Poznaniem linig Bydgoszcz — Nakto — Keynia — Poznan. Moje pytanie
jest nastepujace... W tej chwili jest realizowany projekt, a co bedzie z realizacjg inwestycji?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Juz wcze$niej zadawalem tozsame pytanie odnosnie Kcyni — Byd-
goSzZezy.
Panie ministrze, na tym wyczerpaliSmy serie pytan, prosze o ustosunkowanie sie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. To powtorze: projekt RPO powinien mie¢ swojg kontynuacje w RPO.
W zwiazku z tym, dobrze bytoby, zeby znalazl sie w programie operacyjnym wojewddz-
twa na te perspektywe, ktorg teraz bedziemy realizowali. W zwigzku z tym wtedy moze
by¢ przekwalifikowany z rezerwy na podstawe, bo bedziemy poszukiwac¢ wktadu wla-
snego. Natomiast jak wojewodztwo uznaje, ze nie bedzie realizowac projektow, ktoérych
przygotowanie zlecito, to bedziemy poszukiwac innych rozwigzan, ale w tej chwili nie
mamy ich przygotowanych.

Jesli chodzi o ten konkretny przypadek, to, z punktu widzenia tej sprawy... Moim
zdaniem ona zaczela sie w 2017 r., bo wtedy odbyly sie pierwsze spotkania w tym zakre-
sie. One mialy taki sw6j wymiar, ze w konsekwencji tych spotkan PLK wstrzymata sie
z czynnoSciami zwigzanymi z przekwalifikowaniem tego przejazdu kolejowego. Krétko
moéwiace, z jego likwidacjg w warunkach, jesliby nie zostaly spelnione wymagania z roz-
porzadzenia. Trwata dyskusja. Nie odnosze sie do tego, co zrobil burmistrz, co zrobit
wojt, co zrobil marszalek, co zrobil prezydent albo czego nie zrobil, bo to tez jest rola
panstwa poslow, zeby zapytaé, dlaczego tak sie stalo. Jedyne, co mozemy zadeklarowac,
to, ze jezeli zostang stworzone warunki do odtworzenia tego przejazdu kolejowego, to on
zostanie odtworzony, ale na warunkach rozporzadzenia, ktore funkcjonuje — czyli albo
jest droga publiczna i mamy wtedy przejazd okreslonej kategorii albo jest przejazd kate-
gorii ,,F” z umowg i z konieczno$ciami wynikajacymi z tytutu tej umowy.

Czy chcieliby$my to uelastyczniaé¢? Takich intensywnie podnoszonych przypadkéw
rzeczywiscie nie jest wiele w stosunku do liczby przejazdéw kolejowych realizowanych
w ramach tego rozporzadzenia, bo zarzadca infrastruktury wszedzie tam, gdzie mogt
sie porozumiec¢ i znalazt podmioty do porozumienia, to sie porozumial. W zwigzku z tym
nie bez powodu podatem liczbe przejazdow kategorii ,,F” iliczbe zwigzang z brakiem
umoéw. To oznacza, ze na 962 przejazdy jest podpisanych 836 uméw na uzytkowanie,
czyli brakuje 76 umoéw. To jest pewien klopot. Statystycznie rzecz ujmujac, to nie jest
wielka liczba. Natomiast mowitem tez o celu tego rozporzadzenia i to tez musimy brac
pod uwage.

Co do pytania pani posel Gill-Piatek, to oczywiScie jest tak, ze program wiaduktowy,
ktory jest realizowany w ramach biezacej perspektywy, to jest 360 mln zi. W przy-
szlym programie, jak sie szczeSliwie uda przyja¢ KPK, to bedzie 800 mln zi. Nic nie stoi
na przeszkodzie, zeby miasto 1.0dZ zechcialo uczestniczy¢ w realizacji inwestycji dro-
gowej. Rozumiem, ze z jednej strony mozemy kocha¢ kolej, a z drugiej strony mozemy
od niej wymagaé, ze jak jest przejazd kolejowo-drogowy, to zawsze kolej musi w niego
zainwestowac. Nie, to trzeba zrealizowac wspdlnie, to ustali¢. To miasto £.6dz, zarzadca
drogi, ktokolwiek, a nie tylko kolej, bo pani poset pytala mnie o kwestie kolejowa.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):

Tyle lat juz trwaja negocjacje.
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Nie znam procesu negocjacji akurat w tej sprawie. Przyznaje sie.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.):
Chyba pan minister powinien znac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani posel, naprawde... Zawsze widze wszystkich, kto sie zglasza do glosu, i zaraz udziele
dwoch ostatnich gloséw, bo juz nam sie konczy najem sali, ze tak to nazwe.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Oczywiscie, podzielam poglad, ze powinienem zna¢ wszystkie procesy negocjacyjne w Polsce.
Jestem pewien, ze to tak dziala. Ale jesli zostaloby zgloszone, ze jest potrzeba, zeby tego typu
zagadnienie omowi¢ na posiedzeniu Komisji, to, oczywiscie, znatbym proces negocjacyjny.
Natomiast po to sg rowniez inne instrumenty, zeby sie tego dowiedzie¢. Przeciez odpowiadam
panstwu zawsze na wszystkie zapytania — albo od razu, albo pisemnie. Jak potrzebuje wiecej
czasu, to grzecznie prosze o prolongate, dostajecie panstwo informacje. Zatem komentarz,
ze powinienem znac szczegbélowa dyskusje — na pewno wazng z punktu widzenia mieszkan-
cow, ktorych pani poset reprezentuje lub chee reprezentowaé — na spotkaniu w sprawie roz-
porzadzenia, gdzie jest informacja, ze bedziemy moéwic raczej o przejazdach kategorii ,,F”, no
to sorry, to jest troche inny temat.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Wazny, ale inny.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Tak jest.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jesli chodzi o te przejazdy, wiadukty nad liniami, z ktérych nie mozna skorzystagé, to tez
zwracam uwage, ze w ramach réznych programow rzadowych — rzadowych inwestycji
lokalnych, strategicznych — samorzady mialy mozliwo$¢ dokonania pewnego wyboru.
Byly takie samorzady, ktore wskazywaly, ze remont takich wiaduktow jest wazny,
bo doceniajg role transportu kolejowego w swojej polityce. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Ostatni glos zabierze strona spoleczna — pan, a nastepnie pani marszalek —i bedziemy
musieli zamykac¢ posiedzenie Komisji.

Mieszkaniec wsi Jadwizyn Leszek Felski:
Panie ministrze, chcialbym konkretnej odpowiedzi. Wiem, ze musza by¢ upublicznione
przez gmine Sadki te dwie dzialki drogowe. Czy — tak jak wskazal pan dyrektor Kaz-
mierski w poniedzialek — trzeba pisa¢ do pana ministra o odstepstwo na odtworzenie
tego samego przejazdu, zeby tych 16 rolnikéw moga przyjechaé? To jest jedno pytanie.
I pytanie do pana, jak dziala to rozporzadzenie, jesli na odcinku 20 km od Nakta
do Jadwizyna sze§¢ przejazdéw nie spetnia... W kierunku Osieka nad Notecig nastepny
przejazd w ogole nie ma drogi i dziala. Jak tg miarg mozna mierzy¢ rozporzadzenie?
Prosze panstwa, niech panstwo sobie reszte dopowiedza, co tu sie dzieje. Dziekuje, panie
przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Panie ministrze, krotko.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Krotko. Jesli bedzie potrzebne odstepstwo, to je wydany, natomiast kluczowe jest uzyska-
nie statusu drogi publicznej. Znajdziemy rozsadne rozwigzanie. Nie po to PLK w 2017 r.
prosito, zeby podjaé pewne dzialania zwigzane z dostosowaniem sie do przepisow prawa,
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zeby teraz na koncu powiedziec, ze zmieniliSmy zdanie. Nie zmieniliSmy zdania. To jest
pierwsza rzecz.

dJesli chodzi o te inne przyjazdy, to trzeba byloby kazdy przeczesa¢ punkt po punkcie,
jaka jest jego sytuacja — moze trwajg tam rozmowy z jakimis§ podmiotamii widac, ze one sie
skonczg sukcesem, i dlatego. Jak nie, to beda pewnie uporzadkowane w taki sam sposob
jak ten. To jest proces. To nie jest tak, ze jednego dnia wchodzi rozporzadzenia, a drugiego
dnia mamy pelng zgodno&c. Dlatego sg te okresy przejSciowe, dlatego tez czasami one
sg przekraczane, bo jak sie toczy dyskusja i wida¢, ze ona moze zakonczy¢ sie pozytywnie,
wywazajac rozne interesy, to po co to przerywac. To jest doskonala praktyka.

Czy to juz wszystkie pytania?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie, jeszcze pani marszalek chciataby powiedzie¢ dwa stowa.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Tak. Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Panie ministrze, chcialabym jeszcze wrocic do tej linii nr 356, o ktora...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Kcynia.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
...pytal pan burmistrz. Rzeczywiscie, dokumentacja jest robiona z regionalnego pro-
gramu operacyjnego, natomiast wykonuje ja PLK. Moje pytanie brzmi, czy PLK dalej,
mimo wszystko, bedzie chcialo jg zrealizowac. To jedno.
Natomiast drugie pytanie... Mamy 18 uwag do projektu , Krajowego programu kolejo-
wego”, z racji krotkiego czasu nie chcialabym wymienia¢ ich wszystkich, bo jest tam wiele
rzeczy, ktore sg wazne, chociazby linia nr 27 — elektryfikacja, linia nr 245 — Aleksandrow...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani marszalek, przepraszam, jesteSmy juz w innym temacie.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Tak, wiem. Moje pytanie brzmi, czy dostaniemy odpowiedz na piSmie na nasze uwagi.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jesli panstwo sformujg zapytanie, to pan minister z calg pewnoécig odpowie. Prawda,
panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Tak jest, panie przewodniczacy. Zawsze odpowiadamy na wszystkie uwagi, szczegolnie
zgloszone w procesie konsultacji. W procesie konsultacji bedzie sporzadzony raport.
Odpowiemy na wszystkie pytania — na ponad dwa tysigce uwag.
Natomiast nie wiem, o co pyta pani marszalek. Czy pani marszalek pyta, czy projekt
zostanie zrealizowany do konca, zgodnie z umowg z marszatkiem...

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Nie.
Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

...bo go realizuje PLK. PLK go realizuje, bo jest beneficjentem §rodkéw, ktore udzielit
pan marszalek i zarzad wojewdodztwa.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Zgadza sie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jezeli PLK bedzie beneficjentem $rodkéw, ktorych udzieli pan marszalek i zarzad
wojewodztwa, na realizacje tej inwestycji, to ja bedzie realizowaé. Pitka jest po stronie
Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.
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Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Nie, zeby mozna byto to zrealizowaé, to najpierw trzeba zlozy¢ wniosek. Pytam, czy
w ogoéle bedziecie chcieli realizowacé te inwestycje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jest na li§cie rezerwowe;.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Ten projekt jest na liscie rezerwowej w KPK. Pytam, czy w programie operacyjnym woj.
kujawsko-pomorskiego sa przeznaczone $rodki na kolej — na inwestycje kolejowe?

Czlonek Zarzadu Wojewoédztwa Kujawsko-Pomorskiego Aneta Jedrzejewska:
Nie, nie ma.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
To jaki mamy ztozy¢ wniosek i o co?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Pani marszalek, na tym etapie sprawa wyglada jednoznacznie. MySle, ze zarzad woje-
wodztwa ponownie powinien sie zebrac i zabezpieczy¢ srodki, zeby zrealizowac te inwe-
stycje. OsobiScie zobowigzuje sie, ze bede rozmawial na ten temat z marszatkiem Cal-
beckim, trzymajac za stowo pana ministra, ze jesli te Srodki beda zabezpieczone, to inwe-
stycja zostanie zrealizowana.
Na tym zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo szanownej Wysokiej Komisji.
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