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Komisji Infrastruktury (nr 305)

28 lipca 2023 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Cezarego
Grabarczyka (KO), zastepcy przewodniczgcego Komisiji, zrealizowata nastepu-
jacy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji w sprawie zagroze-
nia bezpieczenstwa mieszkancow i funkcjonowania transportu zbiorowego
zwigzanego z budowg tunelu pod todzig oraz wtasciwego przygotowania

i postepu realizacji prac miedzy Manufakturg a dworcem £6dz Fabryczna.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspoélpracownikami, Jerzy Bazylewicz glowny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Maciej Sobieraj pelnomocnik prezydenta Miasta Lodzi
do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego, Arnold Bresch czlonek zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe SA, Lukasz Oldak dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA, Mariusz Serzysko
czlonek zarzadu, dyrektor Przedsiebiorstwa Budowy Drog i Mostow sp. z 0.0. wraz ze wspolpracowni-
kami, Andrzej Grzenia prezes zarzadu TBM Technologia sp. z 0.0., Pawel Kraciuk sales engineer
w Herrenknecht AG.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dzien dobry. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki
i pan6éw poslow. Stwierdzam kworum, chociaz pracujemy dzisiaj w trybie wybitnie robo-
czym. Mamy kolizje kilku posiedzen komisji.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu
Sejmu na wniosek grupy poslow przekazany do Komisji Infrastruktury 21 lipca 2023 r.
Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
przedstawienie przez Ministra Infrastruktury informacji w sprawie zagrozenia bezpie-
czenstwa mieszkancow i funkcjonowania transportu zbiorowego zwigzanego z budowsg
tunelu pod lLodzig oraz wlaSciwego przygotowania i postepu realizacji prac miedzy
Manufakturg a dworcem %.6dz Fabryczna.

Witam bardzo serdecznie pana ministra Andrzeja Bittela, sekretarza stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury, pana Tomasza Buczynskiego, dyrektora Departamentu Kolej-
nictwa w Ministerstwie Infrastruktury, pana tukasza Gibale, naczelnika wydziatu
w Departamencie Kolejnictwa, pana Arnolda Brescha, czlonka zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA, pana fiukasza Oldaka, dyrektora projektu w Biurze Inwestycji PKP
SA, pana Macieja Sobieraja, jest pan Maciej? pelnomocnika prezydenta Miasta £.odZ
do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego. Witam bardzo serdecznie pana Mariu-
sza Serzysko, cztonka zarzadu, dyrektor Przedsiebiorstwa Budowy Drég i Mostow, pana
Marka Kacprzaka, doradce zarzadu tegoz przedsiebiorstwa, pana Andrzeja Grzenie,
prezesa zarzgdu TBM Technologia, spotka z ograniczong odpowiedzialnoScig, przed-
stawiciela NIK-u pana Jerzego Bazylewicza i pana Pawla Kraciuka, przedstawiciela
Herrenknecht.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze przedstawiciela wniosko-
dawcow, pana posta Dariusza Jonskiego o przedstawienie wniosku.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 305)

Posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, nie bez
przyczyny spotykamy sie po raz trzeci w ramach Komisji Infrastruktury. Mamy do czy-
nienia z najwiekszg inwestycja kolejowa w Polsce, ktora jest juz bardzo mocno op6z-
niona. Dla przypomnienia powiem, ze jest to budowa tunelu pod Lodzig. Lacznie jest
to pie¢ tuneli. Inwestycja miata zakonczy¢ sie w grudniu 2022 r. Jest potowa 2023 r. Caly
czas jej realizacja stoi pod znakiem zapytania. Chodzi przede wszystkim o gtéwna tarcze,
ktora miala i$¢ pod $cistym centrum miasta Y.odzi od strony Manufaktury w kierunku
dworca Lodz Fabryczna. Jest to odcinek okolo 1600 m. Wielokrotnie réwniez na posie-
dzeniach Komisji mieliémy deklaracje, ze tarcza za chwilke ruszy. Jest to bardzo istotne
rowniez z punktu widzenia ludzi, ktérzy tam mieszkaja, dlatego ze jest to Scisle centrum
miasta, sg kamienice. Ludzie w zeszlym roku, pod koniec zesztego roku byli informo-
wani, ze bedg musieli przeprowadzi¢ sie do hoteli na czas drgzenia tunelu. Tarcza stoi
od 16 miesiecy. Chce bardzo wyraznie powiedzie¢, ze od 16 miesiecy tarcza nie drazy
w kierunku dworca t.6dz Fabryczna, co wiecej brakuje uzgodnien na calym przebiegu,
podkreslam, na calym przebiegu odcinka 1600 m co do kamienic, czy maja by¢é wzmac-
niane czy majg by¢ wyburzane. Dyskusja caly czas trwa i nie zostala zakonczona. Swoja
droga trudno sobie w ogdéle wyobrazi¢ tak wazng inwestycje bez ustalen poczynionych
przed rozpoczeciem. To druga rzecz.

Trzecia rzecz to kwestia finansowa. Od samego poczatku moéwiliSmy, ze inwesty-
cja, na ktéra umowa zostata podpisana w 2017 r., powinna by¢ waloryzowana. Nikogo
na tej sali nie trzeba przekonywac, ze mamy do czynienia z ogromng inflacjg, drozyzna.
W zakresie samego pradu koszty inwestycji wzrosty z 20 do 80 mln zl. Za kazdym razem
byliSmy tutaj uspakajani, ze waloryzacja juz jest przygotowywana, ze bedzie, chociaz
oczywiScie nie bylo jej. Prawdopodobnie jest to rowniez jedna z przyczyn, dla ktérych
tarcza caly czas stoi w miejscu.

Dzisiaj slyszymy, po pierwsze, ze poniewaz zbliza sie kampania wyborcza, w koncu
tarcza ma sie ruszy¢ 100 m do najblizszej ulicy. Uzgodnienia sg tylko na 100 m, czyli
na odcinek, gdzie na dobrg sprawe stoi jedna czy dwie niskie kamienice. Tutaj nie
ma zadnego problemu, natomiast co z reszta. Jest to raptem 7% calego odcinka Scistego
centrum miasta pomiedzy Manufakturg a f.odzig Fabryczna. Dodatkowo mamy pewien
paraliz centrum miasta t.odzi, dlatego ze za chwile ma zosta¢ zamkniete skrzyzowanie,
jedno z glownych skrzyzowan ul. Zachodniej i al. Koéciuszki, ktore oczywiScie powinno
byé zamkniete na czas przejScia maszyny. Gdyby poprzednie terminy obowigzywaly,
to dzisiaj maszyna bylaby juz bardzo blisko owego skrzyzowania. OczywiScie mozna
zamykac¢ skrzyzowania, gdyby tarcza faktycznie drgzyla, natomiast planowane jest
zamkniecie skrzyzowania w najblizszych dniach, a tarcza caly czas nie drazy.

Styszymy, ze wczoraj w koncu panstwo podpisaliscie waloryzacje na 35 mln z1. Jest
to waloryzacja na poziomie 3%. Jak to sie ma do inflacji? Czy panstwo myélicie, ze za taka
kwote mozna zrealizowa¢ inwestycje? Nie musze nikomu na tej sali ttumaczyc¢, ze oczy-
wiScie sie nie da, chyba ze chodzi tylko i wylgcznie o to, zeby uspokoi¢ nastroje przez
najblizsze doktadnie 70 dni, dlatego ze chyba tyle jest do wyboréw, zeby udawac, ze fak-
tycznie inwestycja jest realizowana, ze tarcza ruszy przez kilkanascie metréw.

Na to wszystko sklada sie jeszcze jeden bardzo wazny element. Jest to upadio§é badz
problemy finansowe polskich firm. Jest tutaj firma, ktéra odpowiadala miedzy innymi
za najwiekszg tarcze, a ktéra musiata zwolni¢ pracownikow, ktora do dzisiaj ma nieza-
placone faktury. Przypomne, ze inwestycja jest finansowana ze §rodkéw unijnych. Kwota
prawie 1,4 mld z! jest finansowana z pieniedzy unijnych. Dziwne, ze zabraklo pieniedzy,
skoro nie jest zrealizowana nawet w 50%. Caly czas jest jeszcze niewyjasniona kwe-
stia Energopolu, ktory otrzymal prawie 170 mln z! i nie rozliczy! sie z owych $srodkow,
nie wykonal pracy, a dostat pienigdze. Gdyby pieniadze dzisiaj faktycznie byly na stole
i gdyby firma, ktéra wykonuje prace, mogla otrzymaé pienigdze, mysle, ze nie trzeba
by byto zwolywac kolejnego posiedzenia Komisji.

Chcialbym dzisiaj konkretnie zapyta¢ PKP pana ministra, czy mozecie w koncu przed-
stawi¢ mieszkancom t.odzi uaktualniony harmonogram inwestycji, dlatego ze miesz-
kancy tego oczekuja. Kiedy ruszy tarcza? Czy faktycznie jest tak, ze ruszy i zatrzyma sie
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po 100 m, dlatego ze dalej nie macie panstwo uzgodnien? Czy sg uzgodnienia, a jezeli sa,
czy sg na piSmie, czy sg podpisane, a nie tylko stowne, tak jak styszeliSmy przez ostatnie
tygodnie i miesigce? Co z kamienicami? Czy podjeliscie panstwo decyzje? Czy na piSmie
jest zlozony ktory$ z wariantow wzmocnienia bgdZz wyburzenia kamienic na trasie
tunelu? Kiedy ruszacie? To jest to pytanie. A wiec pytam o harmonogram, pytam o naj-
wazniejsze decyzje dotyczace wyburzen badz tez wzmocnien, pytam takze o waloryzacje.
Czy 35 mln zl, jak rozumiem, podpisane wczoraj wieczorem, to jest wszystko, co panstwo
podpisaliScie czy tez w najblizszym czasie myélicie o tym, zeby zwiekszy¢ finansowanie,
urealnic je? Czy beda to tylko i wylgcznie pienigdze, ktore starcza na pare tygodni?

Przypomne, ze gtéwna tarcza, ktéra ma i$¢ pod miastem, stoi od 16 miesiecy, a uzgod-
nienia trwaja trzy lata. Nikogo nie musze przekonywag¢, ze nie tak powinna wygladaé
inwestycja. Zapraszam do miasta Y.odzi, zebyScie panstwo zobaczyli chaos, z jakim mamy
do czynienia. Gdyby tarcza ruszyla, to dzisiaj juz dawno mozna by bylo oddawac przy-
stanek L.6dz Polesie, a nie mozna, dlatego ze tarcza jest wlasnie na tym przystanku i nie
moze ruszy¢ z miejsca, poniewaz brakuje pieniedzy i brakuje uzgodnien. Uzgodnienia
mozna by bylo zrobi¢ bez pieniedzy, ale nie byly poczynione przez ten czas. A wiec jest
krotkie i konkretne pytanie o pienigdze i o0 harmonogram.

TworzyliScie panstwo punkt informacyjny na f.odzi Fabrycznej. Miesiecznie korzysta
z niego okolo 35 osdb, czyli jedna osoba dziennie. Jak pytalem mieszkancow ul. Miel-
czarskiego, dlaczego nie korzystaja, powiedzieli, ze raz byli i niczego sie nie dowiedzieli.
Dalej nie wiedzg, co majg robic. Jest to pierwsza ulica, sg to kamienice, w ktérych miesz-
kajag ludzie, ktorzy majg sie wynie$¢ na czas drgzenia tunelu. Pytania sg konkretne.
Naprawde nie wyjdziemy z tej sali, jezeli nie uslyszymy, co dalej, kiedy panstwo ruszacie,
jak bedzie wygladal harmonogram w najblizszych tygodniach i miesigcach, zeby ludzie
wiedzieli, kiedy tarcza w konicu dojdzie do dworca t.6dZz Fabryczna. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje panu postowi. Bardzo prosze pana ministra o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Jezeli pan przewodniczacy, Wysoka Komisja pozwoli, konkretne, tech-
niczne rzeczy zwigzane z harmonogramem przedstawig wspdlnie zamawiajacy i wyko-
naweca, dlatego ze dziataja w ramach inwestycji.

Jezeli moge odnie§¢ sie w stowie wstepnym, chciatbym wskazacé, ze oczywiscie zaprze-
czam, jakoby jakiekolwiek dzialania w ramach inwestycji prowadzonej w Y.odzi byly opa-
trzone desygnatem kampanijnym. Takie stwierdzenie jest niekoniecznie trafne, nato-
miast gdybym chcial sie wpisac¢ w te retoryke, to odpowiedzialbym, ze temat posiedzenia
Komisji nie zostal oméwiony do konica. To on jest kampanijny, dlatego ze dotyczy zagro-
zenia bezpieczenstwa mieszkancoéw i funkcjonowania transportu zbiorowego. W stowie
wstepnym nie padlo o tym stowo. Domniemywamy, ze dotyczy to sytuacji, ktéra miata
zwiazek z wyciekiem bentonitu, a ktora wydarzyla sie na poczatku lipca. Powiemy o tym,
jak rowniez powiemy o kwestiach zabezpieczen. Jak sie uda, to moze pokazemy Wysokiej
Komisji réwniez pewne wizualizacje filmowe, zebyScie panstwo wszyscy mieli lepszy...

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Wizualizacje chyba otrzymaliSmy poczta.
Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Tak, ale chetnie bym je wyswietlil, poniewaz nie wszyscy na sali sa postami.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Panie przewodniczacy, mam tylko jedng prosbe, poniewaz ostatnio na posiedzeniu Komi-
sji mieliémy taka sytuacje, ze...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Nikomu nie przerywalem.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Mam tylko jedng prosbe, panie przewodniczacy, dlatego ze ostatnio zabraklo czasu
na odpowiadanie przez ministrow.
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Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Nie wypuszcze nikogo z tej sali, dopoki nie dostaniemy odpowiedzi.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Pan minister obiecal kazdemu postowi odpowiedZ na pytania na piSmie. Do dzisiaj ich
nie dostaliSmy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Przejdziemy do tego.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Jak to zrobicie? Drugi raz slysze, ze nie wypuscicie kogos$ z sali.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Przejdziemy do tego. Panie ministrze, prosze kontynuowac.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Bywam tam w przeciwienstwie do pana.

Posel Hanna Gill-Pigtek (niez.): )
W Lodzi pan byl? Kiedy? Moze w Swinoujs$ciu?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Poczekamy.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Bytem wielokrotnie. Pani posel nigdy nie widzialem.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Dlaczego tarcza nie pracuje od 16 miesiecy?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Panie poSle.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Od 12. Klamie pan juz na samym poczatku.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Prosze, panie ministrze. Zachowajmy porzadek rzeczy. Pan minister ma glos.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Jezeli panstwo pozwolicie, to teraz co§ powiem. Moze sie to nie spodoba
albo sie spodoba. Zobaczymy.

Techniczna robota zawsze wymaga precyzji. Jasno mozna powiedziec, ze tarcza
stoi 12 miesiecy, a nie 16 miesiecy, ze zaliczka wynosi 159 mln zl, a nie 170 mln z1, ale
to sg detale, szczegdly, chociaz oczywiScie §wiadczg one o tym, czy kto§ zajmuje sie tema-
tem bardzo powaznie czy tylko w ramach tematu zagrozenia bezpieczenstwa miesz-
kancow, ktorego na budowie nie ma, nie bylo i nie bedzie, dlatego ze staramy sie o to.
Wszystkie czynnos$ci sg podejmowane po to, zeby wlasnie w maksymalny sposob unikac
zagrozenia, zgodnie z najlepszg wiedzg inzynierska osob, ktore realizujg kontrakt, dla-
tego ze jest to robota inzynierska. Jest to pierwsza rzecz, do ktorej chciatem sie odnie§é.

Bardzo prosze, zeby nie uzywac takiej argumentacji w przestrzeni publicznej,
poniewaz jest to wlasnie typowa argumentacja na poczatek sierpnia. Tak bym to ujal.
W ramach dzialan bedziemy podejmowali wszystkie mozliwe czynnosci, zeby zapewnic
bezpieczenstwo mieszkancéw. Jest to priorytet przy tej budowie. Nie ma co do tego naj-
mniejszych watpliwosci.

Jezeli chodzi o stowo wstepne, to tyle. Teraz prosze pana prezesa Brescha, pana
dyrektora, pana prezesa Serzysko o to, zeby szczegélowo inzyniersko omoéwili kwestie,
ktére mamy przygotowane. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Dziefr dobry. Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, oprocz tego, co powiedzial pan
minister, ze priorytetem jest dla nas zachowanie bezpieczenstwa. Do tej pory pomimo
zdarzen, ktore byly nagtasniane medialnie, nie bylo takiego zagrozenia i bardzo wazne
jest tez dla nas zapewnienie bezpieczenstwa mienia.

Tak jak juz wielokrotnie informowaliSmy na kolejnych posiedzeniach Komisjach, pod-
jeliSmy decyzje o wzmacnianiu kamienic. Zadna kamienica, ktéra nie koliduje z inwesty-
cja, nie bedzie przez nas rozbierana. Podjeliémy decyzje jest to sformalizowane z wyko-
nawcg — w sprawie wzmocnienia gruntu tak, zeby nie doprowadzi¢ do naruszen kon-
strukeyjnych i ewentualnego zagrozenia bezpieczenstwa dla mienia i dla ludzi zamiesz-
kujacych kamienice, ktore sg w fatalnym stanie technicznym. Jest to informacja nie
nowa, tylko przekazywana po raz kolejny.

W zwigzku z tym, ze technologia, ktora jest stosowana, jest technologig bardzo kosz-
towna, podjeliSmy wraz z wykonawcg roéwniez decyzje o tym, ze pierwszy odcinek 100 m,
o ktérym pan posel przed chwilg wspominal, bedzie dla nas troche odcinkiem do§wiad-
czalnym, zeby znalez¢ dobre rozwigzanie techniczne, ktore nie bedzie rozwigzaniem
przewymiarowanym, zebySmy nie przeplacili. Pamietajmy, ze dysponujemy pieniedzmi
publicznymi. Nie mozemy doprowadzi¢ do przewymiarowania rozwigzan. Dzialania
zwigzane ze wzmocnieniem gruntu pod pierwszym odcinkiem powoduja, ze w ostatnich
miesigcach nie mogliémy jeszcze rozpocza¢ drazenia duzg tarcza, ktora stoi od roku,
a nie od 16 miesiecy. Skonczyla drazenie w czerwcu zeszlego roku. Od tego czasu szu-
kaliémy rozwigzania technicznego, ktore w tej chwili jest realizowane. Jezeli mozna
byloby poprosi¢ o wiaczenie filmu, na ktorym pokazane sg szachty, zebyScie panstwo
wiedzieli, o jakiej skali prac méwimy, to byloby to bardzo pomocne. Nie méwimy o drob-
nych pracach betoniarskich, tylko o olbrzymim wykopie o srednicy kilkunastu metrow,
ktory umozliwia nam wprowadzanie betonu pod kamienice tak, zeby je utrzymac.
Ulice, o ktorych mowil pan posel, sg to ulice, na ktérych sg prowadzone prace. Miesz-
kancy sg poinformowani o tym, w jakim terminie tarcza wznowi wiercenie i w jakim
terminie zostang relokowani do hoteli. Termin rozpoczecia pracy duzej tarczy to okoto
15 sierpnia. Wtedy bedziemy gotowi do bezpiecznego przeprowadzenia jej pod pierw-
szymi budynkami. Doswiadczenia z pierwszego odcinka pozwolg nam na zoptymalizo-
wanie rozwigzan na kolejnych odcinkach. Stad jest mowa o ponad 100 m pierwszego
odcinka. Nie ma to zadnego zwiazku z panstwa dziatalnoScia polityczng. Jest to czysta
technika, ktora bedzie decydowala o doborze kolejnych rozwigzan technicznych.

Tak jak pan minister wspomnial, na poczatku lipca mieliémy wydarzenie zwigzane
z wyplynieciem piany na torowisko tramwajowe na al. Widkniarzy, co tez potwierdza,
ze prace na budowie sg prowadzone. Bylo to zwigzane bezposrednio z drgzeniem tunelu
przez malg tarcze, ktora przechodzilta pod al. Wi6kniarzy. W zwigzku z tym, ze natrafili-
Smy na niezidentyfikowane wczes$niej studnie, nastapit wyciek na zewnatrz mieszanki,
ktora jest wtlaczana pod ciSnieniem pod ziemie, co spowodowalo zanieczyszczenie
torowiska, ale nie wplywalo na bezpieczenstwo prowadzenia budowy i bezpieczenstwo
osob, ktore byly na powierzchni ziemi. OczywiScie zwigzku z tym, ze bylo to zdarzenie
nieprzewidziane, w pierwsze]j kolejnosci zostaly wstrzymane prace tak, zeby okreslic,
czy jest zagrozenie czy nie ma. W momencie, gdy stwierdziliSmy, ze jest to tylko kwe-
stia estetyki oraz posprzatania tego, co zostalo stwierdzone na powierzchni ziemi, ruch
tramwajowy zostal przywroécony po czterech dniach. Organizacja ruchu kotowego, czyli
samochodowego byla zrealizowana zgodnie z uzgodnionym wczesniej z miastem harmo-
nogramem. 15 lipca byla mozliwo$¢é wprowadzenia ruchu samochodowego po obu pasach
ruchu w obu kierunkach.

Tak jak moéwilem, mata tarcza pracuje. W tej chwili wierci i uklada drugi tunel.
W czwartym kwartale planujemy zakonczenie prac. Wtedy bedzie przerwa technolo-
giczna i kolejne przelozenie, zeby kontynuowaé prace malg terczg. Z kolei duza tarcza,
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tak jak mowilem, czeka na dostep do placu budowy po wzmocnieniu kamienic. Okoto
15 sierpnia bedziemy realizowac dalsze prace.

Tutaj warto podkreslic albo przypomnieé¢, dlatego ze mowitem to co najmniej dwu-
krotnie na posiedzeniach Komisji, ze podjeliémy decyzje, ze wzmacniamy kamienice
nawet kosztem wydluzenia czasu realizacji. Byly takze interpelacje poselskie, gdzie zgta-
szaliscie panstwo obawy o zabezpieczenie interesu mieszkancéow. Jednoznacznie odpo-
wiadaliémy, ze priorytetem jest dla nas utrzymanie kamienic bez uszczerbku dla mienia.
Tak jak mowiliémy, mamy uzgodniony harmonogram informowania mieszkancéw o relo-
kacjach. Realizujemy to wspdlnie z wykonawca. OczywiScie firmuje to wykonaweca, ale
przy naszym udziale i z naszym uzgodnieniem. W grudniu 2022 r. mieszkancy z duzym
wyprzedzeniem dostali pierwsze informacje o tym, kto w obrebie pracy jest narazony
na niedogodnoéci zwigzane z relokacja. Wtedy tez poinformowaliSmy mieszkancow,
ze z wyprzedzeniem dwoch miesiecy bedziemy uszczegélawia¢ daty. To nastepuje.
Zgodnie z tym, co osoby maja przekazane, na 7-10 dni przed przeniesieniem do hotelu
na koszt wykonawcy, sg informowane o konkretnych datach. W tej chwili to sie dzieje.
Bedziemy mieli pierwszg tego typu sytuacje w zwigzku z podjeciem pracy przez duza
tarcze w polowie przysztego miesigca.

Temat waloryzacji. Nie wiem, skad pan posel ma tak szczegélowe informacje. Cie-
kawe, jak wyglada ich obieg. Nie sg one precyzyjne. Rzeczywiscie kwota mniej wiecej
potwierdza to, co zostalo uzgodnione i podpisane miedzy nasza spoétka a wykonaweca, tyle
tylko ze nie ma pan posel informacji, ze waloryzacja dotyczy jedynie okresu od lutego
zeszlego roku do marca tego roku. OczywiScie wspélnie z wykonawcg wiemy, ze nie
jest to ostateczna kwota waloryzacji. Bedziemy waloryzowac kolejne roboty, dlatego ze,
co takze trzeba podkresli¢, waloryzujemy wykonane roboty, nie waloryzujemy wartoS§ci
kontraktu do przodu. Wezeéniej kwoty waloryzacyjne tez byly wyplacane na podstawie
dotychczas obowiazujgcych klauzul waloryzacyjnych. Byto to prawie 12 mln zt. Kolejna
transza bedzie wynosila 31,5 mln zt. Bedziemy kontynuowa¢ rozmowy w zakresie dal-
szego zabezpieczenia od strony finansowej uzasadnionego wzrostu kosztow realizacji.

Nie jest takze prawda, co pan posel powiedzial, ze zakres realizacji jest ponizej 50%.
Zaawansowanie rzeczowe mamy na poziomie 60%. Kontrakt mamy rozszerzony réw-
niez o budowe dodatkowego przystanku na Kozinach. Prace sg prowadzone przez wyko-
nawce.

Patrze, czy sg jakie§ rzeczy, ktére wymagalyby uzupetnienia, ale mysle, ze mniej wie-
cej odniostem sie do tematow, ktore byly poruszone.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Prosze, zeby jeszcze pan prezes stwierdzil, czy gdyby duza tarcza pracowala, to mozna
by byto udostepnic przystanek Polesie.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
OczywiScie nie mozna udostepnié¢ fragmentu inwestycji.
Posel Dariusz Jonski (KO):
Czy mozna by bylo to skonczy¢?

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Nie mozna by bylo skonczy¢ przystanku Polesie.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Dlaczego?

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Dlaczego? Nie byliby§my w stanie wykonaé urzadzen zabezpieczajacych przeciwpozaro-
wych, dlatego ze jest to kompleksowe rozwigzanie dla calego odcinka, ktory bedziemy
realizowac. Jest to jeden z tych elementéw, o ktérych rozmawialiémy przy okazji koor-
dynacji naszej inwestycji z kolejg duzych predkoSci realizowang przez CPK. Podjeli-
$my decyzje o wspdlnej budowie komory przy Y.odzi Fabrycznej takze ze wzgledu na to,
ze musimy uspdjni¢ rozwigzania zwigzane z ochrong przeciwpozarowsg catego komplek-
sowego rozwigzania. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Pan dyrektor.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Pan dyrektor bedzie uzupetniat?

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:
Mysle, szanowni panstwo, ze pan prezes dosy¢ szczegbélowo opisat calg technologie zabez-
pieczenia tych pierwszych 106 m, ktore teraz sg odcinkiem testowym.

Planujemy wznowié¢ drazenie duzg maszyng w polowie miesigca, kiedy wstepne,
pierwsze prace przy budynkach zostang zakonczone. Technologia wymaga tego, ze naj-
pierw grunt jest przygotowywany i sprezany przez beton, a p6zniej w trakcie przebiegu
maszyny jest na biezgco monitorowany i ten beton jest uzupelniany. Pézniej do trzech
miesiecy po przejSciu maszyny beton dalej jest tam utrzymywany. Jak bedzie potrzeba,
bedzie dopompowywany. Jest to pierwszy projekt, ktory w ten sposob bedzie realizowany
w Polsce. A wiec wyzwanie techniczne przed nami jako wykonawcami, przed zamawia-
jacym, ktory jest wlascicielem projektu i przed mieszkancami jest bardzo duze. Planu-
jemy start i zatrzymanie po 106 m. Sam przebieg maszyny na odcinku 106 m planujemy
w okresie od 10 do 14 dni. Wiecej czasu nie jest nam potrzebne, dlatego ze jest to tylko
106 m. Dalej rzeczywiscie, tak jak pan posel wspomnial, jest 1600 m, o ktérych musimy
rozmawiac i podejmowac decyzje. Rozumiem, ze sg one do podjecia i wykonania po tym
pierwszym odcinku testowym, ktéry wlasnie konczy sie.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Czy moge jeszcze jedno zdanie w tej sekwencji?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Padlo tez stwierdzenie, ze jak mozna bylo wej§¢ na budowe, kiedy wszystko nie jest
przygotowane.

Zwracam uwage, ze jest to budowa w trybie projektuj i buduj, a to oznacza, ze wymaga
wlasnie czynnoéci projektowych a jednoczesnie realizacyjnych. Wiele z tych rzeczy dzieje
sie rownolegle i naklada sie na siebie. Na dodatek jest prowadzona w bardzo trudnym
terenie i jest prowadzona w niezwykle wrazliwej materii. Jak styszymy, a co przeciez
panstwo wszyscy wiecie od samego poczatku, jest takze wysoko zaawansowana techno-
logicznie. Mozna powiedziec, ze na polskiej kolei jest to praktycznie pierwsze tak duze,
tego typu wyzwanie, a wiec oczywiScie tez zbieramy w tym zakresie doSwiadczenia.
Bedziemy z nich korzystaé przy okazji tego typu inwestycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:
Panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Jeszcze pan dyrektor, bardzo prosze.

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:
Jeszcze uzupelnie, ze dla zobrazowania samej wielko§ci wstepnego przygotowania pro-
jektu dostaliScie panstwo wizualizacje. Szacht, o ktorym moéwimy, studnia, ktora jest
zlokalizowana przed budynkami, z ktérej prowadzimy prace betonowe, ma szeroko§é
mniej wiecej tego pomieszczenia. Jest to 12 m na 7-8 m glebokosci. W Scistej zabudo-
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wie miasta jest to bardzo skomplikowane do wykonania, a pdzniej tez do usuniecia. Jest
to obiekt tymczasowy.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Bedzie kilkana$cie takich szachtow.

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:

Tak, do samego dworca ¥.6dz Fabryczne planujemy, ze bedzie minimum 18 takich miejsc,
18 takich studni, ktére musimy wykonaé w $cislej zabudowie, musimy uzgodnié to z mia-
stem, uzgodni¢ to z wlascicielami podworek, uzgodni¢ to z gestorami sieci. Jezeli cho-
dzi o wszystkie przektadki, kolizje z infrastrukturag telefoniczng, internetowa, gazowa,
wodna, kanalizacyjna, czasowo muszg zosta¢ usuniete, a poézniej przywrocone, a wiec
projekt jest bardzo wymagajacy, wymaga duzo naktadéw czasowych oraz duzych nakla-
doéw finansowych.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje. Otwieram dyskusje. Widziatem zgloszenie pana posta Jonskiego. Bardzo prosze.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Stysze, ze panowie macie jaka$ prezentacje. Moze w konicu byscie wySwietlili harmono-
gram. Chcieliby§émy jako mieszkancy L.odzi...

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Chyba dzisiaj nie mamy mozliwoS$ci technicznych.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze. Panie przewodniczacy, ostatnio zostaliSmy wprowadzeni w btad. Wszyscy posto-
wie pytali, zostalo malo czasu, wiec dostaliSmy informacje od pana ministra, ze dosta-
niemy odpowiedzi na piSmie, ale nikt z nas nie dostal odpowiedzi. Wobec tego nie chcial-
bym, zebySmy dzisiaj wyszli z sali bez harmonogramu.

Rozumiem, ze uaktualniony harmonogram juz jest. Wiemy, ze okolo 15 sierpnia tar-
cza ruszy testowo na odcinku 100 m, a pdzniej dopiero pod glebokim centrum miasta.
Nie uslyszalem, kiedy to ma sie wydarzyc¢. Jak sltysze o przestojach technologicznych,
to czy jest to 12 miesiecy od czerwca czy 13 miesiecy, nie chce sie juz ktoci¢ o miesigc.
Jednak, kiedy tarcza stoi rok, to jest to do§¢ dlugo. Panie wicepremierze, wydawato
mi sie, ze pan wykorzysta funkcje i to, ze jest pan z Lodzi, oraz ze zrobi pan wszystko,
zeby znalez¢ §rodki finansowe na waloryzacje, méwie do pana premiera Glinskiego, zeby
faktycznie skonczy¢ inwestycje, a nie zeby kolejne firmy bankrutowaly i zebysmy czekali
na to, zeby tarcza w konicu zostala uruchomiona. Wiemy doskonale, ze powody sg dwa.
Jest to brak urealnienia finansowego i brak uzgodnien dotyczacych wzmocnienia badz
wyburzenia.

Wracam do dwéch pytan. Moze pan prezes w takim razie odpowie. Harmonogram.
Czy mozemy zobaczy¢ harmonogram? Po drugie, czy panstwo podpisaliScie porozumie-
nie, o czym pan mowil, dotyczace wzmocnienia kamienic? Czy wykonawca dostal od pan-
stwa na piSmie czy tylko slownie to, ze ma wzmacnia¢ a nie wyburzaé¢? Dyskusja, jak
ma i$¢ tarcza, trwa juz trzy lata. Czy ma iS¢ i macie wyburzac, czy macie wzmacniac? Juz
dwa razy mowil pan, ze podjeliScie decyzje, ze wzmacniamy. OK, w porzadku, dobrze,
ze kto§ podjal taka decyzje, tylko czy wykonawca wie o tym, czy jest to na piSmie, czy
jeszcze panstwo tego nie wyslaliscie i dalej bedzie czekal az podejmiecie decyzje. Caly
czas slyszymy, ze jest spor w tej sprawie. A wiec moze zacznijmy od harmonogramu.
Panie ministrze Grabarczyk, pan doskonale wie, jak sie buduje. Bez harmonogramu
chyba sie nie da.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje za pytania. Prosze o odpowiedzi. Pan prezes, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Dyskusja na temat wzmacniania kamienic trwa tylko w ramach posiedzenia Komisji.
Jedynie pan posel ma watpliwoSci co do wzmacniania, my nie mamy watpliwosci, wyko-
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nawca tez nie ma watpliwosci. Méwimy tylko, ze chcemy znalez¢ optymalne rozwigzanie
techniczne dla wzmocnienia.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Panie prezesie, trzy lata mowicie, ze chcecie...

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Szczerze moéwigce, nie znam formutly, ze sobie przerywamy. Czy akceptujemy jg?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Ja tez. Prosze kontynuowac.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Jedyng osobg, ktéra interesuje sie projektem i ma co do tego watpliwoSci, jest pan poset
Jonski.

Wykonawca przed chwilg potwierdzil, ze wzmacniamy kamienice. Jest zobowigzany
kontraktem do wzmocnienia, do znalezienia rozwigzania. OczywiScie zdajemy sobie
sprawe, ze skala wzmocnien byta nie do przewidzenia na etapie przygotowywania oferty.
Stad nasza otwartoS¢ na rozmowy na temat dodatkowych kosztéw po stronie wykonawcy.

OczywiScie dysponujemy harmonogramem. Jest on obarczony kilkoma ryzykami,
ktore sg zwigzane z wybraniem precyzyjnego rozwigzania zwigzanego ze wzmocnie-
niami. To, co jest w tej chwili na pierwszym etapie realizacji, zostalo panstwu przekazane.
15 sierpnia wznawiamy drazenie duzg tarcza. Jezeli jest potrzeba dotarcia do dokumen-
tow kontraktowych, mozemy udostepni¢ harmonogram, nad ktérym pracujemy. Przeciez
panstwo tez macie mozliwo$¢ dotarcia do tych informacji. Nie sg to informacje, ktore
nie mogg by¢ udostepnione w trybie informacji publicznej. W ostatnim czasie podpisali-
$my aneks, ktory zaktada ukonczenie prac zwigzanych z budowa tunelu na koniec roku
2024. Wtedy bedziemy wyposazaé go w instalacje przeciwpozarowe. Nie wiem, o jakiej
szczegblowosci harmonogramu Wysoka Komisja rozmawia. Czy ma to by¢ harmonogram
rozbity do poszczegdlnych elementéw zbrojarskich? Chyba moéwimy o ramowym harmo-
nogramie. Kolejny raz jest on tutaj panstwu przedstawiany. Stucham?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Teraz to juz pan prezes zmienia formute. Pytanie, odpowiedz. Za chwile bedg dodatkowe
pytania. Rozumiem, ze pan prezes zakonczyl.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Tak, skonczytem.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Bardzo prosze. Pan premier Piotr Glinski ma glos.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Mocno apeluje o zdrowy rozsadek i niewykorzy-
stywanie wszystkiego w walce politycznej, w kampanii politycznej, panie poSle Jonski.
Czy pan do mnie ma jaka$ uwage? Dostalem glos od pana przewodniczacego, pan go nie
otrzymal.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Prosze go wykorzystac.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Tak jest. Dlatego apeluje o niewykorzystywanie kwestii bardzo waznej inwestycji wszy-
scy sie co do tego zgodzimy bardzo trudnej inwestycji.

Trudnej do tego stopnia, ze nawet ostatnio styszalem, ze jakie$ zagraniczne fora
wybraly te inwestycje jako jeden z trzech przykladéw inwestycji tunelowej na Swiecie,
ktére sg interesujace z techniczno-technologicznego punktu widzenia. Chyba sie nie
myle, ze co$§ takiego bylo. W zwigzku z tym trzeba mie¢ szacunek dla tych, ktérzy pro-
wadzg inwestycje. Moze w przeciwienstwie do innych osob, interesuje sie tg inwestycja
od samego poczatku, interesuje sie takze na miejscu, poniewaz czesto bywam, czesto
dzwonie, kontaktuje sie ze wszystkimi stronami. Apelowal pan do mnie o to, zeby wal-
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czy¢ o pienigdze dla inwestycji. MySle, ze wszyscy panowie, ktorzy tam siedzg, w kazdym
razie glowni gracze moga potwierdzic, ze o to tez walczymy. Jest to bardzo trudny kon-
trakt. Upadek pierwszego glownego wykonawcy nie byl zwigzany z tym, co sugerowatl
pan Jonski, czyli z brakiem rekompensat za wzrost kosztow, dlatego ze wtedy jeszcze
nie mieliémy takiej inflacji.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Nie méwitem o tym.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wtedy nie mieliSmy sytuacji dwoch lat pandemii i wojny na Ukrainie, ktorg rozpetata
Federacja Rosyjska, niestety, w zwigzku z tym, ze zostala do tego zachecona miedzy
innymi nieodpowiedzialnymi decyzjami politycznymi nie naszych, ale waszych partne-
réow politycznych w Europie. Konsekwencje tego wszyscy odczuwamy.

Bardzo prosze takze o nieopowiadanie nieprawdziwych informacji. Nie wiem, czy
to sg ktamstwa czy to sg nieprawdziwe informacje. Jest to brak kompetencji. Podsta-
wowa sprawa. Tarcza, jak panowie powiedzieli, stoi 12,5 miesigca, a nie 16 miesiecy.
Dwukrotnie powiedzial pan, ze 16 miesiecy.

Posel Dariusz Jonski (KO):

A pan dwukrotnie, ze 12 miesiecy.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dwukrotnie powiedzial pan...

Posel Dariusz Jonski (KO):

Od czerweca to jest 13 miesiecy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Rany boskie, to pan sktamal, tak jak pan to robi w swoich dzialaniach politycznych prak-
tycznie codziennie, méwigc o 16 miesigcach.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Panie premierze.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, dopuscit pan do tego, zeby w tytule dzisiejszego porzadku napisac
o0 zagrozeniu bezpieczenstwa. Panie przewodniczacy, po co to robicie? Nie ma zadnego
zagrozenia bezpieczenstwa. Miedzy innymi dlatego sg op6Zznienia na budowie.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Tytul odzwierciedla wniosek wnioskodawcow.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dobrze, przepraszam. Nie mial pan mozliwosci zmiany. To pan Jonski oczywiscie wpro-
wadza kwestie, ktore...

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Wszyscy wnioskodawcy, ktorzy podpisali wniosek.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

12

Wobec tego wszyscy wprowadzajg w biad, poniewaz nie ma kwestii zagrozenia bezpie-
czenstwa. Oczywiscie w kampanii mozna o tym méwié. Robicie to od wielu lat, nato-
miast miedzy innymi dlatego sg opdznienia.

Chcieliby$my, zeby byto szybciej, ale przede wszystkim ze wzgledéw technicznych nie
mozna szybciej realizowaé projektu. Tak to wyglada, poniewaz jest to szalenie trudny pro-
jekt. Jak zawsze przy takich projektach, sg sytuacje nieprzewidywalne. Zawsze sg sytu-
acje nieprzewidywalne, tak jak i w gornictwie sg nieprzewidywalne sytuacje. Zawsze
jest margines btedu. Powinniémy mieé, wobec tego szacunek. Potwierdza to przyklad
drobnego, ale jednak spektakularnego wydarzenia. Mowie o tym, co sie stalo na trasie
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malej tarczy. Byl wyplyw, poniewaz byla studnia. Nikt tego nie wiedzial. Przeciez jakie§
zmiany struktury geologicznej czesto sg nieprzewidywalne mimo wszystkich badan, itd.

Chcialbym takze powiedzieé, ze na biezgco, caly czas monitorujemy inwestycje. Nie
wiem, kiedy dzwonilem do pana prezesa w tej sprawie, kiedy dzwonilem do pana mini-
stra. Dzisiaj rozmawialem takze z panem ministrem Adamczykiem. ChcielibySmy, zeby
mozna byto to zrobi¢ szybciej. Apeluje takze, zeby szybciej uzgadnia¢ aneksy dotyczace
rekompensat, dlatego ze sg nalezne inwestorowi z uwagi na zmiane sytuacji na rynku
i zmiane zakresu robét, na przyklad zwigzanych z kwestia zabezpieczen, natomiast
musimy chyba z szacunkiem podejs¢ do tego, co obie strony przyjely, ze mamy testowy
odcinek, ktéry powie nam, jak dalej zabezpieczaé, czy musimy robi¢ zabezpieczania tzw.
przeskalowane czy tez mozna to robi¢ w innym obszarze. Jest to logiczne. Przyjmuje
ten argument.

Jednoczesnie, jezeli juz panstwo chcecie, uzyje tego okreslenia, ze caly czas cisne inwe-
stora. Pan minister nieprzypadkowo sie uémiecha, dlatego ze czasami nawet w weekend
go zlapie. Tak jest. Jest to nasz obowigzek jako postéow t6dzkich, zeby wspiera¢ wspa-
niala, piekng inwestycje, ktora jak panstwo wiecie, przez panstwa nie byla realizowana.
Zbudowaliscie bardzo piekny dworzec. Faktycznie jest imponujacy, tylko ze jak wszyscy
wiemy, nie jest wykorzystywany, dlatego ze nie ma drugiej czesci inwestycji. Robimy
druga cze§é inwestycji. Pustki sa glownie dlatego, ze nie bylo drugiej czesci inwestycji.
Summa summarum zrobimy to.

Byt jeden argument, o ktorym sie nie méwi, a ktory byl podniesiony, ale do ktorego
takze trzeba podej$é z szacunkiem. Kamienice t6dzkie sg w absolutnie fatalnym stanie
technicznym. Nie jestem w stanie zrzuci¢ od razu odpowiedzialnos$ci na miasto rzgdzone
od kilkunastu lat przez Platforme Obywatelska, ze jest to wina miasta, samorzgdow.
Brak rewitalizacji centrow miast w Polsce to bardziej zlozona kwestia. Przygotowali-
$my pewne rozwigzania w tej kwestii. Mam nadzieje, ze po wyborach beda one mozliwe
do realizacji, oczywiScie pod warunkiem, ze dalej bedziemy mieli mandat do prowadze-
nia tych spraw, w co oczywiscie wierze, dlatego ze nikt inny tego nie rozwigze. Rewitali-
zacja miast. Jezeli chodzi o £.6dz, rzad przeznaczylby 2 mld zt albo pewnie i wiecej, gdyby
byto EXPO. Jak wiemy, EXPO nie bytlo, ale nie bede kontynuowal tego zdania, dlatego
ze faktycznie mégtbym przenie§é to juz na poziom czysto polityczny, a mysle, ze warto...
Niech sie pan sie nie odzywa, panie Jonski. Jak chce pan rozgrywacé te sprawe tak jak
ostatnig sprawe jakich$ glupstw, ktore pan opowiadal o mieszkaniach, ktore sg budo-
wane dla dziataczy partyjnych...

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Panie premierze, trzymajmy sie tematu.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wlagnie trzymajmy sie tematu. Wiasnie trzymam sie tematu. Mam przed soba tytul
wywiadu w Gazecie Wyborczej, ktérego udzielil, a by¢ moze inspirowat pan Jonski, ktory
odnosi sie do tej drugiej sprawy. Jest to Swieza sprawa, gdzie publicznie opowiadal pan
glupstwa.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Panie premierze.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Niech pan nie robi tego w tej bardzo powaznej sprawie, dlatego ze inwestycja jest
i potrzebna, i jest realizowana w trudnych okoliczno$ciach takze finansowo-ekonomicz-
nych, poniewaz caly §wiat inwestycyjny zmienit sie w ostatnich latach, ale jest realizo-
wana. Poza wszystkim chyba warto wspomnie¢, ze mala tarcza idzie zgodnie z planem.
O tym w ogoéle sie nie méwi. To takze jest dowdd na to, ze inwestycja jest realizowana.
Jak rozumiem, kwestie uzgodnien, aneksow rekompensacyjnych byly tu przedstawione.
Dobrze, ze postowie pracuja. Wezoraj zostaly podpisane pewne porozumienia. Rozumiem,
ze beda takze nastepne wraz z wykonywaniem robét. To tyle z mojej strony. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Pan poset Jonski jeszcze ad vocem. Trzymajmy sie takiej formuly. Nie
przerywajmy sobie wypowiedzi.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Pan minister Glinski prébuje mnie sprowokowac. Nie jest to posiedzenie Komisja
na temat budynku Transportowego Dozoru Technicznego. Moglibyémy godzinami o tym
mowi¢, niemniej ten budynek potrafiliScie zbudowaé w trzy lata. W budynku od II do VI
pietra sg biura, a od VII do XV pietra mieszkania i apartamenty. Cale posiedzenie Komi-
sji mogliby§my poswieci¢ temu by¢ moze po§wiecimy — co sie tam dzialo przez trzy lata.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, jak kto§ klamie, powtarza klamstwa, to mozna interweniowac.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Prosze powiedziec, gdzie.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Nie ma tam zadnych mieszkan. Sg pokoje hotelowe jak w wielu innych centrach konfe-
rencyjnych.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Pokoje po 100 metréw, dokladnie po 88 metrow. Dwupoziomowe, fitness, sauna, itd., ale
nie sprowokuje mnie pan.

Jednak wracam do mojego poprzedniego pytania odno$nie do harmonogramu ter-
minowego. Naprawde po opdznieniach, ktore juz byly, styszymy, ze duza tarcza juz
ma ruszy¢ pod Scislym centrum miasta ciezko przej§é do inwestycji bez jakiegokol-
wiek harmonogramu. Nie méwie o harmonogramie rzeczowym, o tym, ile ma by¢ tam
czego wylane, ile cementu, dlatego ze nie o to chodzi ludziom. Ludziom chodzi przede
wszystkim o harmonogram terminowy, zeby§my wiedzieli, na czym stoimy. Opowiadanie
mieszkancom t.odzi, ze tunel zostanie skonczony w przyszlym roku, jest takim samym
ktamstwem, jakie styszeliémy na poczatku roku, ze za chwile tarcza zostanie uruchomia.
Co sie stalo, to wszyscy widzieliémy. Naprawde prosze jeszcze raz pana prezesa, zeby
przekazal harmonogram terminowy. Naprawde juz wiele nie oczekujemy, ale to powin-
niScie zrobi¢. A wiec mam nadzieje, ze pan prezes dzisiaj to zrobi. Rozumiem, ze jest
do tego przygotowany. Zreszta byta taka prosba na poprzednim posiedzeniu Komisji.
Jest pytanie, panie ministrze, dlaczego pan nie odpowiedzial na zadne pytanie na piSmie,
chociaz obiecywal pan. Pytalem nie tylko ja, ale pytato bodajze pieciu postéw. Powiedzial
pan, ze kazdy z nas dostanie odpowiedZ na pismie po posiedzeniu Komisji.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Padly pytania. Prosze o udzielenie odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Moge ja?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Tak, oczywiScie. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Mam wrazenie, ze by¢ moze nie zrozumieliSmy sie, ale jezeli tak, to oczywiScie przepraszam.
Odpowiedzi na pytania, ktére rozumialem jak najlepiej, dotyczace réwniez tematow todz-
kich udzielitem 26 czerwca br. Jest tam napisane, ze mata tarcza Faustyna 15 czerwca br.
wznowila drazenie z przystanku 1.6dz Koziny w kierunku stacji £.6dZ Zabieniec; 21 czerwca
nastgpito zamkniecie wschodniej jezdni al. Widkniarzy, a nastepnie po otwarciu wschodniej
jezdni zamkniecie jezdni zachodniej. Ruch tramwajowy bedzie odbywat sie po obu torach.
Przejécie TBM pod al. Wi6kniarzy zajmie okoto trzech tygodni.

Drugi akapit. Wznowienie drazenia duzg tarczg TBM Katarzyna bedzie mozliwe
po zakoniczeniu wzmocnienia gruntu pod kamienicami przy ul. Mielczarskiego 23, 25,
28/30, co planowane jest w sierpniu 2023 r. Mieszkancy zostang poinformowani, powia-
domieni o potrzebie relokacji z odpowiednim wyprzedzeniem. Jezeli panstwo rzeczywi-
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Scie chcecie ramowy harmonogram, prosze okresli¢, jakiej szczegotowoSci sobie zyczycie.
Jezeli nie, to my jeszcze raz zaprezentujemy co$ panstwu, zobowigzuje sie do tego pisem-
nie. Miejmy nadzieje, ze stworzy to podstawe do dalszej debaty, tylko zwracam uwage,
zeby kazdy to zrozumial, ze harmonogram ramowy ulega zmianie, moze sie zmienié
ze wzgledu na okolicznoéci na budowie. Chyba juz wszyscy dostrzegaja, ze okolicznoSci
na budowie potrafig sie zmieniaé. Jest to pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Ja tez nie dam sie wplataé¢ w poruszanie tematow ubocznych, niemniej
jednak uznatbym, ze poréwnywanie budowy kubaturowej, nawet wysokiej, nawet z gara-
zem podziemnym, do niezwykle skomplikowanej inwestycji liniowej §wiadczy o tym,
ze jest to poré6wnanie wyjete z kapelusza, tak elegancko to nazwe. Raczej mozna byloby
poréwnywac ja do innych tego typu inwestycji, a mozemy poréwnac. Mozemy poréwny-
wac do inwestycji, ktora nazywa sie metro warszawskie, do ostatnich trzech stacji metra,
ktore w tej chwili sg budowane w pocie, trudzie i znoju przez Metro Warszawskie, przez
firme Giilermak pod auspicjami Zarzadu Transportu Miejskiego i prezydenta Trzaskow-
skiego. Inwestycja ta takze ma swoje niezwykle zblizone trudnosci, klopoty, komplikacje,
chociaz jest o wiele prostsza, poniewaz nie przebiega w terenie $cislej zabudowy miej-
skiej, tylko troche bardziej rozluznionej, ze tak to ujme. Tez ma trzy lata opdznienia.
Sa klopoty zwigzane z podpisaniem anekséw waloryzacyjnych. Jest to ustalane. Niestety
w przypadku tego typu inwestycji jest to rzecz, ktora sie przydarza na budowie. Jak
wida¢, przydarza sie na takich budowach, ktore sg realizowane przez rézne podmioty.
Rozumiem, ze pan posel powie, ze my sie na tym nie znamy, nie umiemy, a ja sie z tym
nie zgodze. Innych nie bedg ocenial. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Adam Gaweda.

Posel Adam Gaweda (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, chcialbym powiedzie¢ kilka zdan.

Z uwagi na to, ze z wyksztalcenia jestem gornikiem geologiem, wiem, jak powaznym
wyzwaniem jest drazenie wyrobisk, przy czym wyrobiska na odpowiedniej gleboko§ci
sg wyrobiskami w nieco bardziej zwartej strukturze. Tutaj mamy do czynienia z powaz-
nymi zagrozeniami hydrogeologicznymi. Czesto towarzyszy temu réwniez brak wtasci-
wego rozpoznania technicznego czy projektowego budowli, ktore w przeszloSci byly ele-
mentem infrastruktury. Drazenie tunelu jest dosy¢ plytkie. W zwigzku z tym réwniez
tutaj czesto napotykamy na pewne trudnoSci. Zreszta mozna przytoczy¢ wielu eksper-
tow, fachowcow z Akademii Gorniczo-Hutniczej, dziekana Wydzialu Inzynierii Ladowe;j
i Gospodarki Zasobami Akademii Gérniczo-Hutniczej, pana profesora Marka Caly czy
wielu innych znanych fachowcow w tej dziedzinie. Potwierdza to fakt, ze przy drazeniu
tego typu obiektow, ktore sg bardzo potrzebne, dlatego ze pewne elementy wybudowane;j
infrastruktury kolejowej czy innej w jakis§ sposob trzeba polaczyé, skomunikowaé tak,
zeby wszystkie te elementy byly dobrze wykorzystywane...

Nie chciatbym tutaj wchodzi¢ w jaka$ ostra polemike, chociaz uwazam, ze wniosko-
dawca nie mial na celu wlasciwego zbadania sprawy drazonego tunelu, ale wykorzysta-
nie tego w celach stricte politycznej kampanii. Przeciez gdyby tak bylo, to wnioskodawca
zapytalby rowniez o inne elementy budowane w ostatnich latach, i to nie dwoch, trzech,
pieciu czy dziesieciu, ale trzydziestu mam tu na mysli réwniez metro warszawskie, zeby
zbadaé wszystkie kwestie zwigzane z realizacjg tak strategicznych inwestycji na terenie
calego kraju. Oczywiscie postawienie sprawy w kontekscie bezpieczenstwa albo raczej
stanu zagrozenia wnioskodawca na to zwrocit uwage juz wskazuje na nie obiektywne,
a raczej tendencyjne podejscie do tematu.

Natomiast wracajac do sedna sprawy, zwrocitbym uwage, zeby rzeczywiscie nie wyko-
rzystywac tego typu elementow. Prosze tylko popatrze¢ na naszych sasiadow, szczegdlnie
z Zachodu Europy, gdzie przy realizacji tak powaznych inwestycji zawsze dochodzito
do pewnego porozumienia politycznego, dlatego ze przeciez tego typu inwestycje naj-
czeSciej sg realizowane przez wiele lat. NajczeSciej bywa tak, ze nie zawsze projekto-
dawca z danego ugrupowania politycznego moze, méwiac kolokwialnie, odcinaé wstege.
Trzeba natomiast zwroci¢c uwage, ze w ostatnich latach tego typu inwestycje o charak-
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terze strategicznym, jakby nie popatrzec, realizujemy z pelna konsekwencjg. Jezeli
sg poslizgi, to nie wynikajg one z tego, ze stwarzamy zagrozenie. Wiaénie eliminujemy
zagrozenie, biorgc pod uwage réwniez konieczno§¢ wydluzenia danej inwestycji. Jest
to rzecz, ktora nas odréznia od naszych poprzednikéw. Chee o tym powiedziec, dlatego
ze myS§le, ze merytoryczna dyskusja na temat konkretnych kwestii jest potrzebna. Nie
jest to dobry czas, zeby dzisiaj dokonywa¢ takich ocen, a jezeli tak, to powinniémy réw-
niez dla poréwnania wzigé zakres i opdznienia realizacji takich inwestycji jak metro
warszawskie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. W zasadzie nie bylo pytania, tylko glos w dyskusji. Pan poset Jonski,
a potem przejdziemy do pelnomocnika pani prezydent oraz wykonawcoéw. Bardzo prosze.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Nie zgadzam sie z opinig posta przedmowcy. Jezeli pan chce, to moze pan ztozyé wniosek
i podyskutowaé na temat innych inwestycji w Polsce. Ja akurat pochodze z L.odzi. Gdyby
tarcza stala w miejscu dwa, trzy, cztery miesigce, pewnie bySmy nie zwolywali kolejnego
posiedzenia Komisji, ale byliSmy zapewniani, ze za chwile ruszy. Stoi tak juz 13 miesiecy.
Stad nasze pytania.

Nie uslyszeliSmy, nie ustyszalem jednak harmonogramu. Mam wrazenie, ze po prostu
harmonogramu nie ma i dopiero jaki§ ma by¢ przygotowany. W takim razie mam kon-
kretne pytanie do pana prezesa. Macie ruszy¢ okoto 15 sierpnia. Ma by¢ pierwsze 106 m
i p6zniej ma by¢ przestdj. Kiedy po przestoju zamierzacie ruszy¢ faktycznie pod $cistym
centrum miasta Lodzi? Kiedy zgodnie z waszym planem, harmonogramem zamierzacie
ruszy¢? Pytam w imieniu mieszkancow, ktorzy nie moga doczekac sie tej informacji.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Tym razem byly pytania. Prosze o odpowiedz.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Przede wszystkim nigdy nie deklarowaliSmy, ze tarcza za chwile ruszy. Pan posel powie-
dzial, ze na posiedzeniach Komisji padaly tego typu deklaracje. Nie padaly. Zawsze méwi-
liSmy, ze tarcza ruszy po wykonaniu wzmocnien kamienic, ktére w tej chwili nastepuja.

Tak jak mowitem, 15 sierpnia pierwszy odcinek bedzie przygotowany do prowadze-
nia prac. Konkretne daty zwigzane ze wznowieniem pracy duzej tarczy po pierwszych
100 m bedziemy mogli poda¢ po okresleniu technologii wzmocnienia kolejnego etapu pod
kamienicami, o ktérym méwilem na wstepnie swojej wypowiedzi. Chcemy zoptymalizo-
wac rozwigzanie. W wyobrazni mozna sobie snu¢ tego typu rozwazania, ze gdybySmy
przewymiarowali rozwigzania i przeplacili wykonawcy, to pan poset jako straznik pie-
nigdza publicznego podniosiby alert, ze niepotrzebnie wydajemy pieniadze. W zwigzku
z tym wracam do swojego pierwszego wystgpienia.

Po zebraniu doswiadczen z pierwszych 100 m bedziemy wiedzieli, w jaki sposob,
w jakim zakresie wzmacniamy kolejny odcinek. Wtedy bedziemy mogli wskaza¢ kon-
kretne daty rozpoczecia realizacji prac. Jak powiedzial pan minister, przygotujemy
ramowy harmonogram. Przedstawimy go panstwu. Mysle, ze po pierwszym odcinku
bedziemy gotowi, zeby go uszczegblawiaé. Prosze nie wprowadzaé niepokoju, gdyz miesz-
kancy z odpowiednim wyprzedzeniem zostang poinformowani o tym, kiedy tarcza bedzie
pracowala w okolicach ich nieruchomogci.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Bardzo prosze, pan Maciej Sobieraj. Pelnomocnik pani prezydent Miasta Y.odzi.

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
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Dziekuje bardzo. Postaram sie nie wybiega¢ kilkadziesiat lat czy kilkaset kilometrow
od Lodzi. Jest pytanie dotyczace przejscia 106 m. Rozumiem, ze jest to podworko przy
ul. Mielczarskiego 28. Kamienice, ktore sg wzmocnione, bedg w fazie testowej. Co, jezeli
wzmochienia, niestety, nie pomogg? Czy majg panstwo plan B dla mieszkancow, ktorzy
tam mieszkaja? Kamienice mogg pekac lub wali¢ sie. Co wtedy? Jezeli z drugiej strony
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technologia okaze sie skuteczna, w jakim terminie jest szansa, zeby tarcza zaczela drazyc
dalej? To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Wrdce jeszcze do al. Widkniarzy. Tutaj udato nam sie wspoélnie dosy¢
sprawnie opanowac awarie, ale bedziemy przechodzi¢ pod al. Wiékniarzy jeszcze dwa
razy. Czy beda panstwo wczeéniej przeprowadzac jakie§ analizy, zeby taka sytuacja sie
nie powtoérzyla?

Druga rzecz. Jezeli chodzi o aktualne zaawansowanie finansowe i rzeczowe kon-
traktu, pan prezes powiedzial o 60%, natomiast po zliczeniu chociazby diugosci wydra-
zonych tuneli w tym momencie, po zliczeniu wszystkich metréw wyszto mi, ze wydra-
zonych tuneli jest 42%. W zwigzku z tym na czym polega 60% zaawansowania rzeczo-
wego? Mamy do wykonania jeszcze w caloéci trzy stacje, wyposazenie tunelu. Wobec tego
wydaje mi sie, ze zaawansowanie rzeczowe jest na duzo mniejszym poziomie niz 60%.

Nastgpna rzecz to kwestia tego, co nas najbardziej interesuje. Wiemy z grubsza,
ze prace na stacji £.odz Srodmiescie majg trwaé dwa lata od momentu ich rozpoczecia.
Tutaj szczegolnie cheielibySmy dostac szczegétowy harmonogram prac oraz szczegotowy
harmonogram odtworzenia jezdni, a takze torowiska. Dlaczego méwie o szczegbélowym
harmonogramie? Dlatego ze prace mialy sie zacza¢ 26 czerweca. W tym momencie mamy
informacje z wczoraj, ze bedzie to 3 wrze$nia. Termin juz ktérys raz jest przekladany
z r6znych powodow. Rozumiem, ze sg sprawy organizacyjne, finansowe i konstrukcyjne,
niemniej jednak istotne jest to, zeby trzymacé sie pewnego harmonogramu. Jezeli w tak
krotkim okresie opdzniamy sie juz dwa czy trzy miesiace, to w przeciggu dwoch lat
mozemy sie opdznic o caly rok.

Bardzo wazne pytanie, czy w pelni jest zabezpieczone finansowanie budowy tej stacji.
Rozumiem kwestie klauzul waloryzacyjnych. Nie chce wchodzi¢ w tajemnice przedsie-
biorstwa, ale zakladam, ze sg klauzule waloryzacyjne rozstrzygajace sprawy na przy-
szlo§é, tak jak powiedzial pan prezes. Czy na tyle mamy zabezpieczone to organizacyj-
nie i finansowo, ze budowa nie zatrzyma sie? Oczywiscie zakladam, ze zawsze moze
sie zatrzymac z powodéw technologicznych, geologicznych i innych, natomiast chodzi
mi przede wszystkim o sprawy formalne, sprawy organizacyjne, a zwlaszcza sprawy
finansowe.

Mam pytanie, czy nadal podtrzymujg panstwo stanowisko dotyczace niewyburzania
innych kamienic niz chociazby przy ul. Mielczarskiego 25. To akurat bylo wyburzenie
przez miasto. Moze zatrzymajmy sie na ul. Mielczarskiego, gdzie kamienica byta wybu-
rzona przez miasto. Natomiast chodzi mi o to, czy podtrzymujg panstwo, ze kamienice
nie bedg wyburzane, jezeli technologia oczywiScie sie sprawdzi.

I ostatnie pytanie, ktore pojawito sie gdzie§ w rozmowach. Moze jest troche poboczne,
ale jednak je zadam. Czy rozwazaja to panstwo? Czy byly rozmowy na temat przy-
stosowania niektoérych obiektéw budowlanych do funkcji obronnej, zgodnie z ustawg
o podwojnym zastosowaniu niektorych obiektow budowlanych?

Na te chwile to wszystkie pytania.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Pelmomocnik prezydenta Miasta Lodzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:

Jezeli trzeba bedzie powtorzy¢, oczywiscie powtoérze.
Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Nie zdotalem zakodowaé wszystkich pytan, dlatego ze byl to ciag wypowiedzi.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Dobrze. Moge po kolei. Nie ma problemu.
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Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Musialbym improwizowa¢, zeby sie odnalezc.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Sprébujmy jeszcze raz.

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Panie prezesie, po kolei.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Hastowo. I bede sie odnosit.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Dobrze, hastowo. Ul. Mielczarskiego 28. Dochodzicie do tego momentu. Co, jezeli tech-
nologia bedzie nieskuteczna, kamienice zaczng pekac badz trzeba bedzie je wyburzy¢?
Co wtedy z mieszkancami? A jezeli technologia bedzie skuteczna, w jakim terminie roz-
poczng sie dalsze drgzenia?

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Jak podpowiada mi wykonawca, przyjeliSmy technologie, ktora zostala sprawdzona
w Londynie i Paryzu przy budowie metra. Zakladamy, ze jest adekwatna.

Na ten moment nie widzimy zadnych przestanek, zeby watpi¢ w wybrane rozwigza-
nie. Raczej zaktadamy probe szukania rozwigzania, ktore by¢ moze bedzie korzystniejsze
finansowo. Tak jak méwitem, chodzi o to, zebySmy nie przewymiarowali rozwigzania.
Na ten moment nie zaktadamy, ze bedzie negatywny scenariusz. OczywiScie jezeli bytoby
zagrozenie, gdyz caly czas panowie probujecie wywola¢ wrazenie, jakoby zagrozenie
wisialo nad nami na ten moment nie ma zagrozenia mamy procedury zwigzane z reali-
zacjg inwestycji w rygorze Prawa budowlanego. Roboty sg realizowane pod nadzorem.
Po to relokujemy mieszkancéw do hoteli, zeby ewentualne zagrozenie, ktére mogltoby
nastgpié, nie mialo wplywu na ich zdrowie czy zycie. Bedziemy sie przygladali. Zakla-
damy, ze rozwigzanie jest dobre, dlatego ze jest to rozwigzanie juz sprawdzone przy tego
typu inwestycjach.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Panie prezesie, zeby bylo jasne, to nie jest tak, ze chce wywolac takie wrazenie, tylko
chodzi mi o kwestie tego, ze mamy tam mieszkancéw. Mieszkancy...

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Wiasnie nie bedziemy ich mieli.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Miasto na pewno pomoze w tej sprawie.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Mysle, ze tak.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Licze na takg deklaracje. Jezeli wystgpitby czarny scenariusz, ktérego my sie nie spo-
dziewamy, a ktory jest tutaj prezentowany jako taki, ktory jak rozumiem, wszyscy
uwazamy za najmniej oczekiwany, to, zamawiajacy, wykonawca wspélnie z wltadzami
samorzgdowymi beda rozwigzywali te tematy, tak jak zwykle sie to robi w tego typu
sytuacjach kryzysowych.

Pelmomocnik prezydenta Miasta L.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Panie ministrze, nie méwie, ze taka sytuacja nastapi, natomiast mamy bardzo trudny
teren. Na mniej wymagajacym terenie mieliSmy juz trzy sytuacje, w ktérych tagpnat
grunt. Tak bylo na parkingu Manufaktury i ogrédkach dzialkowych. Teraz pewne pro-
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blemy, oczywiscie bez tapniecia, sg w al. Wiékniarzy. A wiec to nie jest kwestia tego,
ze to nie jest niemozliwe. Robicie panstwo duzo, zeby tego uniknaé. Ja tylko pytam
w imieniu mieszkancéw, nie w swoim, gdyz tam nie mieszkam. Pytam w imieniu miesz-
kancow, co sie moze zadziac.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Odpowiem. Przyktady, ktore pan wymienia, nie byly zwigzane ze wzmacnianiem gruntu
pod kamienicami. Bylo to robione w ramach zupelnie innej technologii.

Znajac 1.0dz i Sledzac doniesienia medialne, obserwowalem informacje na temat
uszkodzen czy zawalenia sie kamienicy bez pracy naszej tarczy. A zatem raczej jest
to problem ogélnotédzki, a nie zwigzany z naszg pracg. Wrecz prace, ktore prowa-
dzimy, wzmacniajg kamienice i obnizajg ryzyko, ze w sposoéb naturalny beda sie wali¢
ze wzgledu na swdj stan techniczny. Tak jak powiedzial pan minister, jezeli zobaczymy,
ze sa jakiekolwiek ryzyka, bedziemy podejmowac decyzje. Na ten moment zakladamy,
ze technologia sprawdzila sie juz w kilku miejscach w Europie. Jest to technologia
kosztowna. Szkoda, ze nie mozemy wyswietlic filmu, gdyz czeS¢ z panstwa zapewne nie
wie, o czym rozmawiamy. Jest olbrzymia, kilkunastometrowa studnia, w ktorej olbrzy-
mimi strzykawkami sg wstrzykiwane pod kamienice iniekcje betonowe. Wzmacniajg
one kamienice. Kamienica, ktora jest rozbierana, z tego, co ja wiem konsultuje tutaj
z wykonawcg jest rozbierana w zwigzku z tym, ze jest w kolizji z jakimi$ zamierzeniami
miejskimi, a nie jest rozbierana w wyniku dziatalno§ci naszej spotki. Pytanie jest zatem
chyba nieadekwatne do przedmiotu posiedzenia Komisji.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego

Maciej Sobieraj:
Sprostowatem to pdzniej, ze kamienica jest wyburzana przez miasto, niemniej jednak
powtérze jeszcze raz, ze nie pytam sie w swoim imieniu, tylko w imieniu mieszkancow,
ktorzy mieszkaja na trasie i zadajg takie pytania. W zwigzku z tym, jezeli panstwo tutaj
tlumacza, w jaki sposob bedzie to wykonywane, rozumiem technologie, tylko pytam,
co jezeli bedzie plan B. Czy ludzie zostang w hotelach czy beda otrzymywali jakie$
nowe mieszkania zastepcze? Czy tez panstwo na te chwile jeszcze tego nie przemysleli
i bedziemy sie nad tym zastanawiaé, kiedy sytuacja sie pogorszy? OczywiScie miejmy
nadzieje, ze nie, dlatego ze tez nie chcemy takich sytuacji.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:
Zanim sie do tego odniose, poprosze o kolejne pytanie.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
Dobrze. Kolejne pytanie dotyczylo al. Widkniarzy. Czy podobne sytuacje mogg wysta-
pi¢? W jaki spos6b teren zostanie zabezpieczony, zeby kolejne przejscie tarczy bylto bez
takich niespodzianek? Badz tez one moga wystgpic i tutaj panstwo nie gwarantujg nam,
ze to sie nie stanie?

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Tutaj mogtbym zadac pytanie panu jako gospodarzowi terenu, czy ma pan zinwentaryzo-
wane tego typu zasypane studnie sprzed lat. Wiem, ze nie ma odpowiedzi na to pytanie.
W zwiagzku z tym zakladamy, ze tego typu wydarzenia na budowie moga mie¢ miejsce.
Zresztg przewidywaliSmy mozliwo$c tego typu wyjScia piany na poziom gruntu. Propo-
nowaliSmy zarzadcy sieci tramwajowej ulozenie konstrukeji odcigzajacych tak, zeby nie
bylo komplikacji w ruchu tramwajowym. Nie bylo woli ze strony zarzadcy tramwajow
t6dzkich, zeby cos takiego zrealizowac.

Wréce jeszcze raz i podkresle, ze wydarzenie, ktéore miato miejsce, nie mialo zna-
mion zagrozenia dla bezpieczenstwa w ruchu tramwajowym, samochodowym, zagroze-
nia dla pieszych. Bylo to zdarzenie, ktore miato przede wszystkim negatywny oddzwiek
estetyczny. Wykonawca uporzadkowal plac budowy. Weze$niej tego typu wyjscie piany
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na poziom gruntu tez mialo miejsce w innych miejscach, nie byto jednak tak widoczne,
jak w miejscu, gdzie odbywa sie ruch tramwajowy. Jak panstwo widzicie, nie zbagatelizo-
wali$émy tego tematu, tylko wykonawca od razu przystapil do prac zwigzanych z ustale-
niem przyczyny, z ustaleniem technologii usuniecia tak, zeby byl jak najmniejszy wpltyw
na ruch tramwajowy. My§le, ze cztery dni, ktére byly, byt to optymalny termin na usu-
niecie usterki. Zakladamy, ze jezeli to sie powtorzy przy kolejnych przejsciach, bedziemy
musieli reagowac w ten sam sposob.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:

OK. Nie chce tutaj poszukiwac, kto jest winny, dlatego ze to wykonawca wykonuje prace
i powinien wszystko zbadaé, w tym kwestie studni czy nie studni. Chodzilo mi tylko o to,
czy takie sytuacje mogg sie powtoérzyc, czy majg panstwo juz jakie§ raporty, przemysle-
nia, co nalezy zrobié inaczej, zeby zminimalizowac takie sytuacje.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Jezeli mozna.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Nie mozna bylo zrobi¢ tego inaczej. Po to, zeby obrazowo przedstawié¢ panstwu sytuacje,
ktéra miala miejsce, powiem, ze w zwigzku z tym, ze pod al. Wi6kniarzy pod ciSnieniem
pracowala maszyna, ktéra dla zapewnienia poslizgu ma wypelnienie w postaci piany,
piana utrzymalaby sie pod ziemia, gdyby nie bylo starych studni, ktére wyprowadzity
jeden z elementow. Nie mozna bylo tego zaczopowacé, dlatego ze piana wydostawata sie
na poziom gruntu pod duzym ci§nieniem.

WiedzieliSmy, ze odejScie maszyny dalej, utozenie kilku czy kilkunastu kregéw dale;j
spowoduje obnizenie ci§nienia i w naturalny sposob zaczopowanie ujScia. Gdyby udato
nam sie zinwentaryzowac wszystkie studnie, a nie jesteSmy w stanie tego zrobic, praw-
dopodobnie bylibyémy w stanie wymysli¢ metode zaradczg przed podjeciem prac. Wiele
ze studni, o ktérych rozmawiamy, jest pod infrastruktura, ktérej nie mozemy zdemon-
towac tylko po to, zeby rozpoznac to, co jest czy to pod kamienicami, czy to pod ulicami.
W zwigzku z tym jest to obarczone ryzykiem, ale nie jest to ryzyko, ktére powoduje
utrate bezpieczenstwa. Zarzadzamy tym. Tak jak powiedzialem, kiedy bedziemy prze-
chodzi¢ pod al. Wiokniarzy, by¢ moze kolejny raz pojawi sie tego typu problem, ale nie
bedzie to problem, ktory bedzie niebezpieczny dla zycia czy zdrowia ludzi.

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:

Odniose sig, ze studnie byly widoczne i naniesione na mape pod torowiskiem do odwod-
nienia. Siegajg moze 2 m, a nie 7 m. Panie dyrektorze, niestety, studnie sg na mapie.
Nawet mozna je sprawdzi¢ na geoportalu.

Doradca zarzadu Przedsiebiorstwa Budowy Drog i Mostow sp. z 0.0. Marek Kacprzak:

Mozna?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze.

Doradca zarzadu Przedsiebiorstwa Budowy Droéog i Mostow sp. z 0.0. Marek Kacprzak:

Tylko jedno stowo komentarza.

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
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Doradca zarzadu Przedsiebiorstwa Budowy Drog i Mostow sp. z 0.0. Marek Kacprzak:

Nie méwimy o studniach odwodnieniowych torowiska jako takiego, tylko méwimy
o przebiciu hydraulicznym, ktore by¢ moze nastgpilo poprzez stare odwierty geologiczne,
rozluzniony grunt, itd., itd.

Pewnie mozemy tutaj dlugo dyskutowac o inzynierskiej technice wykonywania robat.
Mysle, ze to jest tak, ze wiemy, co mamy robic. Robimy to w sposob bezpieczny. Przeszli-
Smy przez al. Wiokniarzy w sposob bezpieczny. Zostaly podjete interwencyjne roboty,
byly konstrukcje odciazajace tory, ruch tramwajowy zostal przywroécony, terminowo
zostal przywrécony ruch kolowy na drodze krajowej. W zwiagzku z tym mySle, ze dys-
kusja, czy my to potrafimy zrobi¢ czy nie, jest bezcelowa, dlatego ze my to potrafimy
zrobi¢. My§le, ze elementem dyskusyjnym jest to, czy mamy na to érodki. Jest to klucz
zagadnienia, to, jak odnajdujemy sie w nowym czasie, w wojennym wzroscie cen, itd.,
itd. Technicznie to wiemy. Wiemy, jak przej$¢ pod kamienicami. Jak méwit pan prezes,
wlaénie po to wykonujemy wzmocnienia, zeby zatka¢ ewentualne studnie. Dokonalismy
kwerendy historycznej z dokumentami jeszcze z czaséw zaboréw, gdzie studnie sg zloka-
lizowane. Przeciez nie bylo map. Studnie wystepuja w wycenach nieruchomosci. Gdzies$
sg. Nie jesteSmy w stanie tego zrobi¢. W zwigzku z tym plaszczyznowe zabezpieczenia
kamienic, calej infrastruktury miejskiej pozwala, kolokwialnie méwiac, zatkaé wszystkie
otwory. Dlatego uwazamy, ze technologia ta jest bezpieczna. By¢ moze jest ewentualne
przewymiarowanie, o ktérym wspominal pan prezes Bresch. Nie wiemy tego. Zobaczymy,
czy technologia bedzie adekwatna do bezpiecznego przejscia. To jest cel. Bezpieczenstwo
mieszkancow i mienia jest dla nas najwazniejsze. Dopiero pdzniej jest realizacja, termin
kontraktu, itd., itd.

Jeszcze dwa slowa, jak juz jestem przy mikrofonie. Nie bede dluzej zawracal glowy.
Termin realizacji kontraktu uzalezniony jest od mozliwoSci wykonywania szachtow, wiel-
kich otworéw na terenie miasta. Przeciez wiemy, ze sparalizujemy miasto. Juz od roku
dyskutujemy z panstwem na temat lokalizacji kilkunastu szachtéow w dosy¢ klopotli-
wym terenie. Jezeli hipotetycznie rzecz biorac, dzisiaj moglibySmy zaczg¢ wykonywac
szachty w miejscach, ktore wskazujemy, wszystkie inwestycje naraz zakonczylibySmy
do konca 2024 r. Jest to slowo wstepu do ramowego harmonogramu. Tak naprawde
harmonogram moze powstac, dlatego ze méwimy tutaj o odcinku prébnym, do§wiad-
czalnym, moze to zte stowo, weryfikujacym, moze to jest lepsze stowo. Dopiero wowczas
bedziemy mogli dobrac odpowiednig technologie przy wspotpracy Politechniki Warszaw-
skiej i Politechniki Y.6dzkiej. Trzeba pamietac, ze jest nadzér naukowy nad naszg praca.
W zwigzku z tym dopiero wowczas bedziemy mogli powiedzie¢, jaka technologia jest
dobrana. Po konsultacji z panstwem lokalizacji szachtéw, gdzie mogg by¢, gdzie nie mogg
by¢, po uzgodnieniach z gestorami sieci ewentualnych kolizji i czasowych przekladek
sieci cieplowniczych, ktore sg dosy¢ newralgicznym elementem w sezonie grzewczym,
dopiero wowczas bedzie mogt powsta¢ harmonogram prac. Wtedy bedziemy mogli powie-
dzie¢, czy skonczymy to z jakim§ opéznieniem i jakim.

Natomiast jeszcze raz chce powiedziec, ze kluczem do zakonczenia inwestycji jest
sfinansowanie inwestycji.

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:

Jest to oczywiste. Bylo to jedno z bardzo istotnych pytan. Odniose sie jeszcze do al. Wiok-
niarzy, ze licze na wspolprace. Po stronie miasta od samego poczatku do konica koordy-
nowalem akcje zwigzang z zatrzymaniem ruchu i wszystkimi pracami, a wiec doskonale
znam problem, wiem, o co chodzi, natomiast dobrze by bylo, gdyby taka sytuacja byta
zminimalizowana. Nie wiem, czy si¢ nie powtorzy, dlatego ze tego nigdy nie wiemy, nato-
miast chodzi o to, zeby byla zminimalizowana. Wezmy pod uwage nasze do§wiadczenia
z poprzedniego miejsca.

Wspomniat pan tutaj o 2024 r., o dostepie do drég, podworek, w ktérych mozna robic
szachty. Jest to jeden temat. Wroce do pytania o harmonogram prac przy stacji £.0dz
Srodmiescie. Wydaje sie, ze temat ten jest bardziej rozpoznany. Zasadniczo majg panstwo
dostep do terenu. Organizacja ruchu i wszystkie rozwigzania komunikacyjne sa uzgod-
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nione z miastem, natomiast jest kwestia op6znien wej$cia na teren budowy i harmono-
gramu zakonczenia prac. Wiemy ramowo, ze maja to by¢ dwa lata, ale czy bedg to dwa
lata. Co sie moze zdarzy¢ po drodze, ze termin sie wydtuzy?

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:

Odpowiadajac na pytanie o harmonogram prac na przystanku L6dz Srédmiescie, w tej
chwili, na poczatku wrzeénia zamykamy skrzyzowanie, jak wspomnial pan dyrektor.
Jest to zwigzane z zakonczeniem ostatniego etapu wykonywania skorupy, czyli Scian
szczelinowych przyszlego przystanku. Musimy caly czas utrzymywac ruch tramwajowy
péInoc-potudnie. Wobec tego tak musieliSmy zetapowaé wykonanie, zeby nie trzeba byto
zamyka¢ linii tramwajowych, co dla nas jest i ktopotliwe techniczne, i klopotliwe finan-
sowo, ale takie byly wymogi inwestora i panstwa na etapie przetargu.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Gloéwnie Lodzi.

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:

Tak, tak. A wiec musimy sie tego trzymac. Akurat jest to wymoég kontraktowy. Nie
kwestionujemy tego, natomiast jezeli chodzi o samo zakonczenie prac, jest to zwigzane
z mozliwos$cig zejScia dale;.

Wykonamy poziom do minus oSmiu, gdzie spotkamy sie z wodg. Teraz musimy
odwodnié¢, a po to, zeby odwodnic, czyli zejs¢ na 20 m glebiej od poziomu minus jeden
musimy dojechac tam tunelem. Znowu odwotujemy si¢ do odcinka pomiedzy Polesiem
a Srodmiesciem. A wigc znowu odpowiemy, jak bedziemy mie¢ zamknigta te kwestie.
Srodki przewidziane na zabezpieczenie calego odcinka, nastepnych 1000 m — jest tam
960 m pomiedzy dwoma przystankami sg ustalone pomiedzy wykonawcg a inwestorem.
Takie zabezpieczenie jest mozliwe do wykonania za takg kwote. Chodzi o uzgodnienie
tego miedzy innymi z panstwem i wlaScicielami podwoérek, na ktore czasami trzeba
bedzie wejsé. Jak wspomnial pan Kacprzak, mamy jeszcze sezon grzewczy i mozliwoscé
odfgczenia infrastruktury grzewczej. Nie wchodzi to w gre. A wiee odpowiedz na to nie
jest prosta, jezeli chodzi o Srodmiescie. Mamy S§wiadomosc, ze jest to kluczowy punkt
miasta. Staramy sie, zeby utrudnienia byly jak najmniejsze. Nas tez kosztuje przepro-
gramowanie wszystkich §wiatel i utrzymywanie caly czas infrastruktury przystankow
tramwajowych, autobusowych. Wobec tego chcieliby$my, zeby trwato to jak najkrocej, ale
musimy tam dojecha¢ tunelem, zeby dalej mozna byto prowadzi¢ prace. To jest wiasnie
odpowiedz.

Pewnie pana i panstwa to nie satysfakcjonuje, natomiast nie jesteSmy w stanie
w tej chwili powiedzie¢, kiedy dokladnie zakonczymy tam prace. OczywiScie mamy
harmonogramy, ktore uwzgledniajg etapowanie i wykonywanie pewnych prac, tylko
ze to wszystko wymaga spelnienia sie pewnych scenariuszy. Jeden ze scenariuszy wigze
sie z tym, czy bedziemy mogli naraz wykona¢ caly odcinek 900 m, czy bedziemy mogli
wykona¢ to tyloma ekipami, zeby trwalo to jak najkrocej. Pewnie bedzie to wymagato
tez zamkniecia niektorych ulic, braku dostepnosci do niektérych obiektow. Czy bedzie
to mozliwe, trzeba bedzie to tez uzgodnic z panstwem i wlascicielami terenow.

Pelnomocnik prezydenta Miasta Y.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:
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Moze odniose sie do harmonogramu. Powiedzial pan, ze bedzie to do konca 2024 r.
Mamy potowe roku 2023. Jest poltora roku do zakonczenia prac. Nawet gdyby mia-
sto zgodzilo sie na zamkniecie wielu ulic na Polesiu, zeby wykonac¢ komory, to biorac
pod uwage, ze do tej pory na dobra sprawe wykonano jedng trzecig, moze do 40% stacji
1.6dz Srédmiescie, jezeli chodzi o §ciany szczelinowe i stropy — trudno mi powiedzie¢,
jak wyglada poziom minus trzy w kontekscie odwodnienia - cigzko myslec, zeby przez
nastepne poéttora roku udato sie zrobié 60% stacji SrodmieScie, odtworzy¢ nawierzchnie,
wykonaé wszystkie elementy. W zwigzku z tym jest pytanie o koniec 2024 r. Nie wiem,
moze to bedzie stan surowy, ale na pewno nie uruchomienie tunelu, bioragc pod uwage
trudnosci geologiczne i wszystkie inne. Chciatbym, zebySmy moéwili o realnym harmono-
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gramie. Biorgc pod uwage wszystkie problemy i okolicznoSci, wyglada na to, ze to moze
byé rok 2026 czy 2027, a nie rok 2024, nawet mimo najszczerszych checi.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. I prosze juz puentowac pytania. Dobrze?

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:

To juz bylo ostatnie pytanie. Jeszcze bylo pytanie dotyczace podwdjnego wykorzystania
obiektow w sprawach obronnych, ale...

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

To juz bylo omawiane na poprzednim posiedzeniu Komisji. Nie wracam juz do tego.
Dobrze?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Rozumiem, ze pytania pana pelnomocnika pani prezydent ¥.odzi odnosity sie do ingeren-
cji naszej inwestycji w to, co sie dzieje w mieScie.

Nie deklarowaliSmy, ze inwestycja zakonczy sie w 2024 r., tylko ze zostanie zakon-
czona budowa tunelu z wyposazeniem w zakres kolejowy i bedziemy podejmowali czyn-
nosci zwigzane z odbiorami, calg certyfikacja przeciwpozarowa. Jak pan przed chwilg
powiedzial, nie zakladamy tego. Powiedzial pan o stanie surowym, ale tak naprawde
chodzi o to, jak odtworzymy tkanke miejskg. Zakladamy, ze na koniec 2024 r. juz nie
bedziemy ingerowa¢, nie bedziemy utrudnia¢ zycia mieszkancom miasta, ale jak powie-
dzieli wykonawcy, bardzo wazne jest to, zebySmy konstruktywnie podeszli do rozméw
na temat lokalizacji kilku szacht, ktére musiatyby w jaki$ sposéb utrudnic zycie miasta.
Sa to duze obiekty, ktore sg niezbedne do tego, zebySmy bezpiecznie przeprowadzili tar-
cze przy zalozeniu, ktore juz zostalo przyjete wezesniej, ze nie rozbieramy kamienic. Jest
to chyba jednak poza pracg Komisji. Wykonawca z panstwem prowadzi rozmowy, nasi
pracownicy réwniez, a wiec mamy tutaj nadzieje na konstruktywng wspolprace.

Jednym z elementéw, ktory pozwoli nam zminimalizowaé opdznienie, ktore notu-
jemy na kontrakcie, jest podejScie do dodatkowych prac zwigzanych ze wzmocnieniem
gruntu pod kamienicami. Konkluzja jest taka, ze projekt nam sie wydluza z jednej strony
ze wzgledu na to, co bylo powiedziane na tematy finansowe, upadek pierwszego wyko-
nawcy, ale rowniez ze wzgledu na to, ze jesteSmy zmuszeni wykonaé o wiele wiekszy
zakres prac niz bylo to przewidziane przez nas i przez wykonawce w ofercie. Wszyst-
kie szachty, dodatkowe wzmocnienia jest to co$, co dodatkowo wymaga zaangazowania
wykonawcy, ale tez wymaga czasu, dlatego ze sa to roboty przygotowawcze do zasadni-
czego drazenia.

Pelnomocnik prezydenta Miasta f.odzi do spraw strategii rozwoju transportu miejskiego
Maciej Sobieraj:

Jeszcze skonkluduje, panie prezesie, szanowni panstwo, zeby bylo to jasne. Dla miasta
projekt tunelu jest i zawsze byt strategiczny od momentu podjecia decyzji o wybudowa-
niu dworca Y.6dz Fabryczna, ktory zostal wybudowany pod katem tunelu $rednicowego.

Projekt ten jest dla nas istotny. Im szybciej powstanie, tym lepiej dla rozwoju mia-
sta. Jest to bezwzgledne, jest to nasz priorytet. Natomiast dodatkowo zadajemy dwa
pytania dotyczace bezpieczenstwa mieszkancow. Panstwo takze zadajg sobie te pytania.
Chodzi o to, zebySmy wiedzieli, jak wyglada sytuacja i technologia. Druga rzecz dotyczy
zamkniecia ulic, szczegolnie glownych arterii, takich jak al. KoSciuszki, ul. Zachodnia
oraz terminéw. Jezeli dostajemy termin dwuletni, to taki termin komunikujemy, nato-
miast chcieliby§my wiedzie¢, ze dwuletni termin zostanie dotrzymany.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

m.h.

Dziekuje. Rozumiem, ze...
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Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Moge tylko jedno zdanie, panie przewodniczgcy?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Arnold Bresch:

Znamy sie z projektow, ktore weze$niej realizowali§my. Wiemy, ze jak bylo przygotowy-
wane studium wykonalnosci, jeszcze zanim pojawilem sie w zarzadzie spo6tki, to wszyst-
kie problemy zwigzane ze wzmocnieniem kamienic i przez Polskie Linie Kolejowe zarzg-
dzane w poprzednich latach, i przez miasto, ktére brato udzial w przygotowaniu studium
wykonalnoSci, §wiadomie byly przesuwane na etap realizacyjny. Niestety, w tej chwili
wykonawca, ktory podpisal umowe, rozwigzuje problemy, ktore nie zostaly rozwigzane
wraz z inwentaryzacja wszystkich studni, ktoére sg pod kamienicami. Wszyscy zainte-
resowani projektem wiedzieli, ze temat nie zostanie gladko zrealizowany. W tej chwili
wykonawca to realizuje, a my to finansujemy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pan Andrzej Grzenia. Akurat wyszedl. To zanim przyjdzie, powiem, iz sadze,
ze oczywiste jest, ze inwestycja jest kluczowa i dla kolei, i dla miasta. Ma polaczy¢ dwa
systemy kolei, ktore byly tworzone historycznie w odrebnych warunkach, w odrebnych
systemach kolejowych. Wazne jest, zeby szukac porozumienia w sytuacji, gdy pojawiajg
sie nagle zdarzenia, ktore majg jednak jaki§ wplyw na bezpieczenstwo. Kiedy wylacza sie
i ogranicza ruch na gtéwnej arterii pétnoc-potudnie, a w tym samym czasie ograniczony
jest tez ruch na innej trasie w tej samej osi, dlatego ze al. Kosciuszki i ul. Zachodnia
to przeciez takze ruch pélnoc-potudnia, tyle ze przez samo centrum, to budzi to niepo-
kéj. Szukamy rozwigzania. Chcialbym podpowiedzie¢ rozwigzanie, jezeli chodzi o pyta-
nia o harmonogram. Na pewno powstal wykres Gantta dla inwestycji. Prosimy o przesta-
nie go do Komisji. Jest to bardzo uproszczony schemat, nie ma w nim tajemnic. A my juz
sobie poradzimy z odszyfrowaniem tego wykresu.
Bardzo prosze, pan Andrzej Grzenia.

Prezes zarzadu TBM Technologia sp. z 0.0. Andrzej Grzenia:

Szanowna Komisjo, troszeczke z niedowierzaniem przystuchuje sie temu, co tutaj pan-
stwo moéwicie. Jezeli pan minister infrastruktury, jezeli dobrze pamietam, méwi, ze nie
ma harmonogramu najwazniejszej inwestycji drogowej w L.odzi jest to dokladnie pana
wypowiedz, ze po szeSciu latach przygotujecie panstwo harmonogram prac i harmono-
gram nakladowy to troche uwlacza to godnoSci projektu.

Mam kilka krétkich podstawowych pytan. Co z pieniedzmi dla podwykonawcow?
Z informacji, ktére posiadam, uzyskanych od firm, ktére znam, wynika, ze obecnie
zadtuzenie PBDiM wobec nich wynosi okoto 50 mln zl. Nie wliczam tu energii urzedu
miasta i innych przedsiebiorcow. Méwie tutaj o 10 najwiekszych firmach podwykonaw-
czych, ktore §wiadezyly ustugi dla PBDiM.

Kolejne pytanie. Czy prawda jest, ze wiekszo$¢ firm, ktore zaczely wzmacniac
budynki, zeszlo z budowy z powodu braku zabezpieczenia finansowego? Jezeli chodzi
o waloryzacje, ktora byla wyplacana, mam pytanie, dlaczego zadne $rodki z waloryzacji
nie trafily do podwykonawcow.

Co do zaawansowania prac, sg one na etapie 25% stanu surowego, i to jakbySmy
dobrze podciagneli ten temat.

Jezeli chodzi o wypowiedz pana ministra Glinskiego odnosnie do foréw, ktére intere-
sujg sie budowa tunelow, na pewno znam Kkilka for, ktore interesuja sie tym ze wzgledu
na dlugotrwalo$é procesu budowlanego.

Posel Piotr Glinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Mowi pan o metrze warszawskim?

Prezes zarzadu TBM Technologia sp. z 0.0. Andrzej Grzenia:
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Nie. Méwie o tunelu w Lodzi, ktéry systematycznie odwiedzal pan za mojej kadencji.
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Co do duzej tarczy, zgodnie z pismem PLK - zacytuje oficjalne pismo PKP PLK, zebym
sie nie pomylil roboty zwigzane z drazeniem tunelu zostaly wstrzymane 10 maja. Policz-
cie sobie panstwo, czy to jest 10, 12 czy 16 miesiecy. Trudne czasy realizacji projektu,
covid i wojna na Ukrainie. W skrécie wyja$nie i tylko przekaze informacje, ze w czasie
covidu i wybuchu wojny na Ukrainie zostalo wydrgzone najwiecej tunelu przez caly
okres trwania budowy. Jezeli stysze o odcinku testowym do wykonania wzmocnien
budynkéw po szesciu latach prowadzenia projektu, rozumiem, ze przez sze$é lat ani
PKP, ani PBDiM nie wykonaly dokumentacji technicznej dla najwiekszych inwestycji.
Stad tez moze jest problem posiadanego harmonogramu. Skoro nie mamy projektu,
to nie mozemy miec tez do niego harmonogramu.

Kolejny temat wzmocnien pod budynkami.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Przepraszam, panie ministrze. Momencik. Tylko wyjasnimy, ok.? Pan Andrzej Grzenia,
prezes TBM Technologia, sp. z o.0.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Zwigzany z budowg?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Tak, zwigzany z budowa.

Prezes zarzadu TBM Technologia sp. z 0.0. Andrzej Grzenia:

W kwestii wyjasnienia. Moja firma skladata duzy TBM pod nadzorem PBDiM przez okres
dwoch lat wraz z robotami towarzyszacymi. Stad moje pytania i informacje na ten temat.

Jezeli przedstawiciel PKP informuje nas w tej chwili w odpowiedzi na pytanie przed-
stawiciela urzedu wojewddzkiego czy urzedu miejskiego w Y.odzi, ze nie macie panstwo
jeszcze lokalizacji studni do wzmocnien, to z czysto inzynierskiego punktu widzenia,
skoro nie mamy lokalizacji, nie mamy tez projektu, nie mamy uzgodnienia, nie mamy
decyzji o pozwoleniu. A wiec o jakich pracach méwicie przez okres kolejnych 12 mie-
siecy? Zalozylem, ze 12 miesiecy to i tak jest ekspresowy tryb uzyskania zgod i pozwolen,
co jest dosy¢ kuriozalng sytuacjg po szesciu latach prowadzenia budowy.

Z rzeczy, ktore najbardziej mnie interesujg, sa kwestie finansowe. Zszedlem z budowy
we wrzesniu zeszlego roku. Do konca stycznia PBDiM mialo sie rozliczy¢ z zalegloSci.
Takich firm jak moja jest okoto 20. Wobec kazdej z nich sg zaleglosci. Nie méwimy tutaj
o zalegloéciach rzedu 100-200 tys. z1, tylko méwimy o zaleglosciach 2, 5, 7, 10 min z1.

Jezeli chodzi o informacje, o ktérych panstwo moéwicie, bez finansowania inwestycji
nic nie ruszy sie do przodu. Ale nie mozemy tez finansowaé inwestycji dla firmy, ktora nie
jest przygotowana w ogéle do budowy tego typu obiektow. A wiec albo panstwo zrestruk-
turyzujecie calo§¢ przedsiewziecia, poczawszy od nadzoru PKP, przez wykonawce i przez
planowanie budowy, albo budowa jeszcze przed panstwa wyborami przejdzie do trybu
upadlo§ci. Wiekszos¢ firm, o ktorych méwie, ktéore mam na mys§li, pozakladata sprawy
sadowe, ktére mozna powiedziec, ze z zalozenia sg przeciggane przez kancelarie repre-
zentujaca generalnego wykonawce i PKP, ale nie stoi to na przeszkodzie, zeby caly ten
proces zakonczy¢ w trybie zlozenia wniosku o upadlosé¢ PBDiM. Jest pytanie, co wtedy
panstwo zrobicie. Dziekuje. Nie mam wiecej pytan.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Byly to konkretne pytania. Poprosimy o odpowiedzi.

Dyrektor projektu w Biurze Inwestycji PKP SA Lukasz Oldak:

Odniose do pytan czy spostrzezen, ktore poczynit tutaj pan prezes. Oczywiscie wspélpra-
cowaliémy z panem prezesem. Tak jak pan powiedzial, rzeczywiscie zakres prac, ktore
pan wykonywal, byl zrealizowany. Wszystkie faktury, ktére obejmowaly wynagrodzenie
umowne, a moge powiedzieé, ze nie byla to mala kwota, gdyz byta w granicach 38 min z1,
zostaly zaplacone. Z wiekszoécig stwierdzen, poza jednym, przepraszam, poza dwoma,
moge sie z panem zgodzic¢. RzeczywiScie problemy finansowe wystepuja. Sam pan stusz-
nie zauwazyl, kiedy pojawily sie problemy finansowe. Pojawily sie od momentu wybuchu
wojny na Ukrainie, kiedy wszystkie koszty, ktére wczesniej byly przewidywalne, nagle
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wzrosly. Stad nasz apel poczawszy od tamtego okresu do zamawiajgcego o szybkie zwa-
loryzowanie, co pomogloby odetchng¢ i nam, i podwykonawcom, i dostawcom. Niestety,
my byliémy w troche mniej uprzywilejowanej sytuacji niz panstwo, poniewaz my nie
mogliSmy porzuci¢ inwestycji, po pierwsze, dlatego ze jest to inwestycja publiczna,
a my jesteSmy firmg, ktéra porusza sie w zamowieniach publicznych. Po drugie, jest
to bardzo duza kwota. Kwota ta jest nie do udzwigniecia, jezeli chodzi o wszelkie kary
i konsekwencje takich dziatan. ZwaloryzowaliSmy panstwu jak wszystkim podwykonaw-
com moze pozostala jedna czy dwie firmy kiedy przychodziliScie z roszczeniami o wzrost
kosztow swojej pracy, poniewaz mieliémy jasno powiedziane, byt jasny przekaz: ,,inaczej
schodze z budowy”. A wiec wszyscy podwykonawcy dostali waloryzacje. Jest to walo-
ryzacja w bardzo wysokiej kwocie, poniewaz musieliSmy urealni¢ stawki, ceny betonu,
stali, robocizny do warunkow, jakie panowaty i panuja.

Rzeczywiscie w dniu wczorajszym podpisaliSmy aneks, ktory uruchamia klauzule
waloryzacyjng. Mamy nadzieje, ze Srodki jak najszybciej splyna i bedg mogly by¢ roz-
dystrybuowane, jak wczoraj zostalo ustalone z przedstawicielami zamawiajgcego i pod-
wykonawcow, ktorzy byli wezoraj w biurze budowy. Jezeli chodzi o samg waloryzacje i jej
rozdystrybuowanie do podwykonawcow, to wszyscy podwykonawcy pracujg na aktual-
nych stawkach. Nie pracujg na stawkach, jakie my mamy. My pracujemy na stawkach
z pierwszego kwartalu 2017 r., kiedy koszt roboczogodziny wynosit 14 z1. To, co pan pre-
zes otrzymywal, a o ile pamietam, bylo to siedemdziesiat kilka zlotych za godzine dla
pracownikow, byly to raczej aktualne stawki.

Jezeli chodzi o to, co pozostalo do rozliczenia pomiedzy naszymi firmami, zostal pan
poinformowany pisemnie, ze zostala nierozliczona kaucja czy tez nalezyte wykonanie,
ktore zostalo potracone. Mial pan dwie opcje, jedna opcja to byl dokument bankowy
platny na kazde zadanie, tak jak to jest na zasadzie back-to-back z zamawiajacym, badz
potracanie z kazdej faktury. PowiedzieliSmy, ze do procesu technicznego rozliczenia
prac, ktére wykonywata pana firma, przystapimy w momencie, kiedy bedziemy mogli
przesta¢ pompowac i odwadnia¢ tunel, zeby sprawdzic, czy nie ma przeciekow. Na dzien
dzisiejszy, jak pan sam tutaj styszy, niestety nie przystapiliémy do tego procesu. Jest
to akurat nie z naszej winy. Przest6j maszyny jest jednak od czerwca, dlatego ze od maja
zatrzymaliSmy sie przed przystankiem Polesie. W maju przejechaliémy przez przystanek
Polesie. Teraz czekamy dalej do 106 m tak, zeby pdézniej rozebrac tunel, itd., przystgpic
do czynnoéci technicznych. ChcieliSmy o tym z panem porozmawia¢, wyslaliSmy zapro-
szenie. To bez znaczenia, czy méwi pan o upadloSci, czy kto§ ztozyl wniosek czy nie.
Staramy sie na biezaco regulowac nasze zobowigzania. Rzeczywiscie wielu firmom nie
jest placone na biezaco. Jest to tez zwigzane z rotacjg gotowki, ktéra w przypadku prac
w ramach inwestycji budowlanych wynosi powyzej 60 czy 70 dni. Nie jest to nowosc,
natomiast tutaj naprawde pracowaliémy w ekstremalnie trudnych warunkach, po pierw-
sze, byt covid, po drugie, konflikt zbrojny na Ukrainie, ktory caly rynek wywrdcit do géry
nogami. To jest odpowiedz.

Jezeli chodzi o pozostale kwestie techniczne, projektowe, o ktérych pan wspominat,
przepraszam, nie bede sie do tego odnosil, poniewaz dyskusja na ten temat trwata juz
caly dzien. Tyle moge powiedzieé. JesteSmy otwarci na rozmowy z naszymi podwyko-
nawcami. Wszystkie sprawy staramy sie gasi¢ na biezgco, jezeli sg zarzewiem konfliktu.
Staramy sie by¢ partnerami dla naszych podwykonawcéw i dostawcow. Tak jak zama-
wiajgcy wspolpracuje z nami, tak samo chcemy wspoélprace przynosic dalej. Jest problem
finansowy, o czym tutaj wszyscy wspominamy. Jest to problem tego, jak urealnic stawki
zgodnie z przepisami prawa, dlatego ze jednak pewnie nalezy dbac o dyscypline finansow
publicznych ze strony zamawiajacego. Natomiast my z naszej strony robimy, co mozemy,
zeby wyjS¢ naprzeciw i zrealizowaé kontrakt w warunkach, do jakich musimy sie dosto-
sowac.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Juz nie bede komentowal, ze moja wypowiedz dotyczaca harmonogramu nie zostata
zrozumiana. Po co mam to komentowa¢ drugi raz?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Pan poset Jonski. To bedzie juz ostatnie wystapienie na dzisiejszym posiedzeniu Komisji.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, wydawalo mi sie, ze dzisiaj
jednak ustyszymy pewne szczegélowe informacje dotyczace harmonogramu. Nie usly-
szeliSmy.

Myélalem, ze po szesciu latach ustyszymy réowniez informacje dotyczace waloryzacji
kontraktu, ale realnej waloryzacji. Doskonale wiemy, ze 3%... Doskonale wiemy, ile robo-
cizna, cement poszly w gore, ile prad poszed! w gore. MowiliSmy, ze sam prad w ramach
inwestycji wzroést z 20 mln zt do 80 mln z1. Nie ustyszeliémy tego po szesciu latach. Jak
sie okazuje, w przyszlym tygodniu bedzie juz 15 miesiecy, odkad tarcza stoi. Nie chce sie
spierac, dlatego ze naprawde nie ma znaczenia tydzien w te czy miesigc w te. Stoi juz
ponad rok. 15 miesiecy to bardzo diugo. Najgorsze jest to, ze nie ma $wiatla w tunelu,
ze faktycznie 15 sierpnia ruszy i juz pdjdzie w kierunku dworca i zrobi tunel do dworca
1.0dZ Fabryczna. Na razie mamy tylko i wylgcznie stowo, ze ruszy 106 m, dlatego ze tam
jest akurat nieco tatwiejszy teren, nie ma kamienic. Kamienice sg dopiero przy ul. Miel-
czarskiego. Scisle centrum miasta jest dopiero przed tarcza. Nie wiemy, co dalej, ponie-
waz nie ma harmonogramu.

Prosze panstwa, umowmy sie, ze inwestycja byta fatalnie zaprojektowana i zapla-
nowana, ale wszystkim zalezy nam na tym, zeby inwestycje te skonczy¢, dlatego ze jest
potrzebna jak tlen nie tylko Lodzi, nie tylko wojewodztwu, ale catej Polsce. Dlatego
tez z takg troskg organizowaliSmy posiedzenie Komisji. Kiedy postowie sie podpisywali,
kiedy rozmawialiSmy, wtedy byt wstrzymany ruch na al. Wi6kniarzy. Dlatego tez miedzy
innymi moéwiliSmy o bezpieczenstwie w transporcie publicznym. Caly ruch nagle zostat
przekierowany miedzy innymi na ul. Zachodnig. Miedzy innymi tam byly tramwaje. Tam
byta kumulacja. Mieszkancy pytali, co sie dzieje. Nie bylo to zaplanowane.

Konczymy posiedzenie Komisji, ale ja mimo wszystko czekam na odpowiedz od pana
ministra. Pan minister zlozy! tutaj deklaracje. Poczekam, jak pan minister ustyszy. Nie
chcialbym, zeby po raz kolejny pan minister nie odpowiedzial nam na pytania. Chcial-
bym, zeby przestal nam harmonogram, o ktorym méwiliSmy. My nie potrzebujemy zad-
nego innego. Chodzi o harmonogram terminowy. Panie ministrze, czy moglibySmy pana
poprosi¢? Trzymamy pana za stowo, ze prze§le pan nam harmonogram terminowy, zeby-
$my mogli sie do czego$ odnies¢. Kazdy zrozumie, jezeli bedzie jaki$ przestoj technolo-
giczny. Taki bywa. Inwestycja faktycznie nie jest latwa, ale nikt nie zrozumie, jak ulice
sg pozamykane, a nic sie nie dzieje i nikt nie informuje o tym, co dalej. A wiec chcieliby-
$my otrzymac harmonogram.

Mamy nadzieje réwniez na informacje, co dalej z finansowaniem. Nie tylko
my moéwimy o finansowaniu. Méwi o tym nie tylko 20 firm, ktére majg problem z wyplatag.
Takze gtowny wykonawca mowi, ze trzeba to urealnic. Udajecie, ze tego nie slyszycie?
Po raz kolejny jesteSmy na spotkaniach. Po raz kolejny styszymy, ze waloryzacja miala
sie odby¢. Odbyla sie w symbolicznej kwocie 3%. Jest to bardzo, bardzo niska kwota.

Panie przewodniczacy, dziekuje. Bedziemy liczyli, ze pan minister jak najszybciej nam
przesle. Panie ministrze, na koniec niech pan tylko powie, kiedy to sie moze wydarzy¢,
kiedy zobaczymy harmonogram. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo za te niezwykle pouczajacg dyskusje. Mam wrazenie, ze przedstawiamy
informacje i przedstawiamy informacje, a na koniec z podsumowania wynika, ze nie
przedstawiliSmy informacji. Panie posle, nie 3%, tylko 10% waloryzacji w odniesieniu
do okresu, na ktéry opiewa aneks. Moze pan nie znaé szczegolow.

m.h. 27




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 305)

Posel Dariusz Jonski (KO):
Doskonale pan wie, ze do caloéci.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jak pan posel uwaza, ze nalezy waloryzowac do calosci, to trzeba stworzy¢ stosowne
przepisy. Wtedy bedziemy dzialaé¢ inacze;.

Rozumiem, ze panstwo podpisywaliScie wniosek w sprawie zwolania posiedzenia
Komisji 4, 5, 6, 7, 8, a zlozyliScie 21 lipca. A wiec sprawa na al. Wiékniarzy byla zala-
twiona. Ulice sg zamykane, jak mi podpowiadajg wspoélpracownicy, tylko wtedy, kiedy
sg prowadzone prace. Jest to chyba naturalne. Dzialania sg podejmowane tak, zeby
minimalizowa¢ utrudnienia. Budowa jest zaplanowana, jest realizowana. Czy moglaby
by¢ realizowana lepiej? Za kazdym razem kazda budowa w Polsce mogtaby by¢ realizo-
wana lepiej. Nie ma co do tego zadnych watpliwoSci. Czy jest to skomplikowana budowa?
Mowiliémy o tym, ze jest to skomplikowana budowa. Czy pracujg przy tym inzynierowie?
Tak, inzynierowie pracujg codziennie, jest nadzor, wszystkie stuzby sg zapewnione. Jest
to realizowane.

OczywiScie harmonogram przekaze panu postowi, a w zasadzie panu przewodniczg-
cemu, zeby to dystrybuowal. Okazuje sie, ze nie odpowiadam, a troche odpowiadam,
moze nie satysfakcjonujgco. Przekaze, w jakim czasie mozemy to zrobic¢. Wystartujemy
maszyne i przekazemy. Koledzy podpowiadaja, ze beda gotowi za tydzien. Maszyna
wystartuje. Prosze nie bagatelizowac 100 m, prosze tego nie robié, prosze skoncentrowaé
sie na o tym, zeby jednak kibicowa¢ realizacji inwestycji.

Na koniec wspomne jeszcze watek zaliczki. W wypowiedzi wstepnej padia zaliczka,
ktora zostala przekazana Energopolowi, a jednocze$nie konsorcjum. Padlo jednocze$nie
stwierdzenie, ze nie wykonat on pracy. No nie wykonal, ale prosze pamietaé, ze charakte-
rystyka zaliczki jest taka, ze daje sie ja przed wykonaniem pracy. Tak samo jest z zadat-
kiem na mieszkanie. OczywiScie dobrze, zeby oddatl. Dlatego sa prowadzone postepowa-
nia windykacyjne w tym zakresie, a gwarancja na te okolicznos¢ zostala zabezpieczona,
tyle ze to nie wplynie na kontrakt. To tez trzeba wiedzieé, jak sie realizuje tego typu
inwestycje. Jest to troche inna sytuacja.

Dziekuje panstwu postom za dyskusje. Jestem gotowy na to, zeby stawiac sie na kazde
zaproszenie. Dziekuje wszystkim tym, ktérzy angazuja sie w to przedsiewziecie w kazdy
sposob, ale tez bardzo dziekuje tym, ktorzy angazuja sie w to przedsiewziecie tak, zeby
rozwigzywac problemy. OczywiScie mam tutaj na mysli obecnego z nami pana ministra
Piotra Glinskiego. Potwierdzam, ze pan minister zy¢ nie daje w tej sprawie. Na koniec
zycze panstwu dalszego udanego dnia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje. Jeszcze pan Grzenia chcial zadaé jedno pytanie. Wyjatkowo dopuszczam.

Prezes zarzadu TBM Technologia sp. z 0.0. Andrzej Grzenia:
Szanowna Komisjo, bardzo dziekuje chyba za wprowadzenie do udzielenia odpowiedzi
na pytania, ktére zadalem. Z calym szacunkiem, ale nie padia zadna odpowiedZz na moje
pytania. Czy mégtbym prosic o odpowiedzi, nie wiem, moze do przewodniczgcego Komisji?
Siedzimy tutaj dwie godziny i robimy pogadanke, ze jest fajnie, a fajnie nie jest. Pan
minister albo nie ma pojecia o tym, co sie dzieje na budowie, albo w ogéle go to nie inte-
resuje i w ogole nie chce zakonczy¢ budowy. My mamy swdj plan dzialania. Bedziemy
go wdrazac. Poczekamy jeszcze chwile na jakie§ konkretne decyzje z panstwa strony.
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Moge, panie przewodniczgcy?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jezeli pan przyszed! tutaj po to, zeby wytworzyc¢ jakie§ narzedzie presji na spotke, zeby
podejmowala okre§lone rozstrzygniecia, to wydaje mi sie, ze w tej Izbie nie powinno to mie¢
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miejsca. Chyba jest to przynajmniej jeden krok za daleko. W takim razie dobrze by bylo
wiedzie¢, kto zaprosil pana prezesa na spotkanie. Chciatbym to wiedziec¢ pogladowo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Nie, nie, to ja prowadze posiedzenie. Panie ministrze, teraz to pan probuje wywieraé
presje. Pan Grzenia jako jeden z wykonawcéw jest goSciem Komisji. Prosze nie wywieraé
presji.

Problem polega na tym, ze 21 lipca zostal zlozony wniosek, ktory byl przygotowy-
wany wczesniej. 21 lipca postep prac na tunelu §rednicowym wygladal nastepujaco. Fau-
styna przeszla do al. Wi6kniarzy i wierci w strone ul. Skarbowej. O§ 17 — zero metrow
z 715 m, czyli 0%. O$ 18 100%, wykonane 924 m. O$ 21 605 m z 1107 m, czyli 54,65%.
0§ 22 - zero. 0§ 23 1036 m z 2658 m, czyli 38,87%. Znaczy to, ze jeszcze nam troche
brakuje do polowy.

Weale nie jestesmy uspokojeni przebiegiem dzisiejszego posiedzenia Komisji. Nikt nie
powinien mie¢ dobrego samopoczucia, gdyz termin zakonczenia inwestycji byl juz wie-
lokrotnie przesuwany. Po dzisiejszym posiedzeniu Komisji widzimy coraz wiecej ryzyk,
w szczegolnosci tych, ktore wigza sie ze sfinansowaniem inwestycji. Oczekujemy od pana
ministra informacji. Prosze o informacje na pi$mie, jak resort, ktéry nadzoruje inwesty-
cje, zamierza doprowadzi¢ do urealnienia kosztorysu przedsiewziecia. Po dzisiejszych
odpowiedzi, jak tez po zadawanych pytaniach widzimy jasno, ze jest to gtéwny problem.
Gloéwny problem to nie technologia, ktora rzeczywiscie jest zaawansowana. Pojawiajg sie
nieprzewidywane wypadki, co rozumiemy, ale problem tkwi w finansach. Bardzo prosze
o przestanie do Komisji informacji w tym zakresie. W jaki sposob resort chce doprowa-
dzi¢ do urealnienia kosztorysu przedsiewziecia?

Dziekuje za udzial. Mysle, ze wszyscy z troska myslimy o przedsiewzieciu.

Zamykam posiedzenie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo, szczegolnie za ostatnig wypowiedz, dlatego ze odnosila sie ona do klu-
czowych kwestii, ktore sg zarzgdzane w Ministerstwie Infrastruktury, jak tez u zama-
wiajgcego, natomiast te weze$niejsze niekoniecznie.




