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W chwili ukazania sie¢ niniejszego numeru ,,Praktycznej
Wiedzy Gospodarczejl' dokonywa sie w spoteczenstwie doniosty
akt gospodarczy. Powstaty wskutek ogolno$wiatowego kryzysu
niedobor budzetowy musial by¢ pokryty. Rzad zaniechat mysli
0 pozyczce zagranicznej i zawrdcit z drogi redukcji i obnizek, lecz
zaapelowat w zaufaniu do spoteczenstwa, aby zaradzito ono
WEASNEMI SILAMI, ofiarujac mu jako $rodek zaradczy po-
zyczke wewnetrzng.

Spoteczenstwo wpetni zrozumiato swéj obowigzek i natych-
miast odezwato sie na apel, reagujac przytern silnie i powszechnie.
Wszystkie stany i warstwy spoteczenstwa zadeklarowaty swoj
udziat i dlatego z catg pewnoscig twierdzi¢ mozna, ze LOS
POZYCZKI ZOSTAL POMYSLNIE PRZESADZONY. Sadzac
z dotychczasowych zgtoszen, mozna spodziewaé sie conajmniej
dwukrotnego pokrycia pozyczki. Zwazywszy trudnosci rynku
finansowego, jest to wielki sukces, $wiadczgcy zaréwno o zaufaniu
spoteczenstwa do Rzadu, jak o dojrzatosci spoteczenstwa i jego
wierze we wihasne sity. Cieszymy sie, ze juz w pierwszym nu-
merze tegorocznym daliSmy wyraz naszym poglagdom na mozli-
wos$¢ wyjscia z kryzysu wiasnemi silami i na mozliwo$¢ wydoby-
cia ze spoteczenstwa tkwiacych w nim pierwiastkdw sity i hartu.
Cieszymy sie, ze zycie tak rychto potwierdzito nasz poglad na
jednym odcinku i mamy niezachwiang wiare, ze uda sie to i na
pozostatych odcinkach zycia gospodarczego. Kryzys dzisiejszy
jest w najwiekszej mierze kryzysem zaufania. Powr6t powszech-
nego zaufania bedzie niezawodnym $rodkiem do pokonania trud-
nosci ekonomicznych. 1 dlatego dowdd tego, jaki widzimy w suk-
cesie ,,Pozyczki Narodowej", wptynie niewatpliwie na pomysine
nastawienie psychiczne spoteczenstwa.
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Jakkolwiek sytuacja gospodarcza nadal pozostaje trudna,
temniemniej tu i 6wdzie wida¢ przebtyski poprawy. W hutni-
ctwie ozywienie jest duze, a wywoéz jego produkcji wzrést
w dwdjnasob. Stwierdzono réwniez ozywienie w przemysle wio-
kienniczym, gdzie wzrosta zaréwno produkcja jak i stan zatrud-
nienia. Niewatpliwie znajdzie to oddZwiek i w innych gateziach
przemystu. Trudno przesadzi¢ dzisiaj o trwatosci tej poprawy,
sam jej fakt nabiera jednak doniostego znaczenia, $wiadczac
0 moznosci przezwyciezenia kryzysu.

Instytut Praktycznej Wiedzy Gospodarczej, pragngc w swej
skromnej dziatalno$ci przyczyni¢ sie do poprawy cho¢ w drobnej
mierze, poszukuje drog wyjscia z kryzysu, aby skierowac na nie
rzesze takngcych pracy. Jeden z takich mato wyzyskanych go-
spodarczo odcinkéw stanowi turystyka, czemu daliSmy wyraz
w poprzednim numerze. Dazac konsekwentnie po wytycznej linji,
Instytut Praktycznej Wiedzy Gospodarczej uruchamia w najbliz-
szym czasie praktyczne ,,Kursy Przysposobienia Turystycznego"



Edward ldzikowski.

Poset na Sejm

Rola i znaczenie rzemiosta
W gospodarce narodowej

Przewlekty kryzys gospodarczy, trapigcy wiekszo$¢ panstw
od szeregu lat, wywotat wiele teoryj, pogladéw i uwag ekono-
mistéw, dazacych do ustalenia $rodkéw zaradczych i usitujgcych
wykaza¢ w chaosie wypadkoéw przyczynowos¢ i skutki tych nie-
zmiernie cigzkich zjawisk, ktore zycie narodow wytrgcity z row-
nowagi i postawity przyszty ich los przed czem$ nieznanem i nie-
dajacem sie ujag¢ w uswiecone tradycja kanony ekonomiczne.

Dlategotez, przenoszac sie na odcinek rzemieslniczy, nalezy
podkresli¢, ze bytoby moze rzeczg zbyt prostg szuka¢ wyttuma-
czenia sytuacji gospodarczej rzemiosta jedynie w ciasnym kregu
i w szczuptym zakresie zagadnien, bezposrednio go dotyczacych,
gdyz to, co sie dzieje z poszczegdlnemi grupami gospodarcze-
mi — sg to wydarzenia bardzo skomplikowane, zalezne w znacz-
nej mierze od sytuacji miedzynarodowej i catoksztattu polityki
gospodarczej réznych panstw.

Woprawdzie wojna skonczyfa sie juz dawno, ale jej skutki,
ktore wptynety na uksztattowanie sie stosunkow gospodarczych
w pierwszych latach powojennych, zachowatly w dalszym ciggu
swéj wptyw. W ostatnich latach, w okresie kryzysu ekonomicz-
nego, zarowno Polska jak i inne panstwa szukajg nowych form
gospodarczych, przystosowanych do wytworzonych warunkow.

Praktyka ostatnich kilkunastu lat pozwolita ustali¢ sity,
wartos¢ i znaczenie poszczegollnych grup gospodarczych. Z tego
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trudnego egzaminu rzemiosto wyszto rekg obronng, wykazujac,
tacznie z drobnym rolnictwem, duzg odpornos$¢ i zdolno$¢ przy-
stosowania si¢, nawet do najciezszych warunkéw gospodarczych.

Organizmy panstwowe, przechodzace przesilenie ekonomicz-
ne, wyjda z niego reka obronng, o ile wpore zdotajg przystoso-
wac sie do zmienionych warunkéw gospodarczych; w przeciw-
nym razie choroba rozwinie sie w nich coraz silniej i zniszczy
stopniowo komdrki gospodarstwa narodowego.

Liczy¢ sie bowiem nalezy z tem, ze kryzys wraz ze wszel-
kiemi jego destrukcyjnemi objawami trwa nadal, wywotujac co-
raz nowsze i trudniejsze do zwalczania komplikacje. Jednakze
z posrod wszelkiego zfa, jakie przyniost on ze soba, wytonity sie
czynniki pozytywne. Jeden z takich stanowi konieczno$¢ podda-
nia rewizji dotychczasowego ukiadu stosunkéw ekonomicznych
pod katem widzenia wartosci poszczegélnych dziatow produkcji
narodowej, ich odpornosci na te wielkie niedomagania, jakiemi
sg bezrobocie, nadprodukcja i t. p., a wreszcie stopnia elastycz-
nosci i przystosowania si¢ do ciggle zmiennych konjunktur. Po-
wstaje wiec ze strony panstwa i zorganizowanych grup gospo-
darczych konieczno$¢ nietylko przeciwstawienia sie ztym kon-
iunkturom ekonomicznym, ale, w pierwszym rzedzie, znalezienia
drég i srodkow dla tworzenia pomys$inych konjunktur.

Jezeli idzie o Polske — znajduje sie ona o tyle w szczesli-
wych warunkach, ze jej struktura gospodarcza, oparta na drob-
nym i Srednim rolniku i drobnym wytwércy, znieczula jej wrazli-
wos¢ na przewrot w handlu miedzynarodowym i stwarza moz-
liwosci jaknajdalej idgcego uniezaleznienia sie od zagranicy.

W Polsce po wojnie rzemiosto znalazto sie w znacznie ciez-
szych warunkach gospodarczych, anizeli inne grupy wytworcze.
Duza cze$¢ warsztatow zostata przez wojne zniszczona. Inflacja
zabrata tym zakladom ich drobne oszczednosci, gromadzone
przez wiele lat. Jezeli za$ idzie o nastawienie rzadu i spoteczen-
stwa w pierwszych latach powstania panstwowosci polskiej —
to Smiato mozna powiedzie¢, ze rola i warto$¢ rzemiosta w go-
spodarce narodowej byta niedoceniana, podczas gdy inne grupy
gospodarcze byly wyraznie uprzywilejowane, a nawet w stosun-
ku do ich realnych warto$ci — przeceniane.

W okresie wojny, kiedy zapotrzebowanie byto ogromne, Kie-
dy nie liczono sie z cena, a szto przedewszystkiem o masowos$¢
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produkcji, wielki przemyst wyptynat na powierzchnie, przyczem,
zasilany stale przez panstwo i otoczony specjalnie troskliwg
opieka, zyskat w drodze nienaturalnej prawo uprzywilejowane-
go pierwszenstwa przed innemi grupami. Chodzito bowiem gtoéw-
nie o dostosowanie sie do potrzeb aprowizacji i potrzeb obrony
panstwa.

Skutki tego stanu rzeczy w nastawieniu gospodarczem przez
diugie lata pokutowaty i dzi$ jeszcze odbijajg sie przykrem
echem.

Dopiero kryzys ekonomiczny, brak rynkéw zbytu, oraz inne
trudnosci wykazaty, ze wielki przemyst jest w obliczu tych zja-
wisk mato odporny, kiedy réwnoczesnie drobna produkcja,
w tych samych warunkach, stawia dzielnie czoto wszelkim prze-
ciwienstwom, a to dzieki hartowi i samopo$wieceniu, oraz zdol-
nosci przystosowania sie do zmienionych warunkéw i przywiga-
zania do warsztatu.

Nowa rzeczywisto$¢ poucza, ze w 0golnej gospodarce typem
dominujacym nie moze by¢ tylko wielki przemyst, wraz z jego
koncernami, syndykatami, kartelami — lecz réwniez i przede-
wszystkiem stan $redni.

Miedzynarodowy kongres stanu Sredniego, odbyty w Pradze
Czeskiej w r. 1932, podkreslit, ze stan $redni, skupiajacy ele-
menty tadu i réwnowagi, jest fundamentalnym czynnikiem przy-
sztej stabilizacji gospodarczej i Ustrojowej, oraz, ze konieczna
jest wieksza nad nim opieka panstwa. Pojecie stanu $redniego
nie obejmuje tylko warstw rzemiesSlniczych i kupieckich, lecz
rowniez drobne i $rednie warsztaty rolnicze i rzesze pracowni-
kow wszelkiej ktaegorji, ktore daza do stworzenia sobie przy po-
mocy mniejszych kapitatow wiasnych warsztatéw pracy i samo-
dzielnej egzystencji. Rowniez zjazdy miarodajnych reprezenta-
cyj rzemiosta w Polsce odczuwajg konieczno$¢ konsolidacji i sa-
mopomocy w sprawach gospodarczych, w oparciu o przemysla-
ny program utozony przez panstwo. Zmienita sie dzi$ bowiem
rola gospodarcza panstwa.

Panstwo, jako organizm, posiadajacy cele i $rodki dziatania
znacznie silniejsze od tych, ktore posiadajg jednostki, a nawet
zorganizowane grupy gospodarcze — musi wkroczy¢ w dziedzine
zycia gospodarczego, musi wptywac na usuniecie z niego niepew-
nosci i kryzysow, prowadzacych do unieruchomiania zaktadéw
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pracy i do pozbawienia podstaw egzystencji mas pracujgcych.

Stanowisko panstwa moze sie wiele przyczyni¢ do rozwoju
ekonomicznego tych grup gospodarczych, ktére majg prawo do
zycia i ktére moga stworzy¢ podstawe dobrobytu narodowego.

Doswiadczenie lat ostatnich stwarza konieczno$¢ poddania
rewizji tych pogladéw i nastawien, ktore nie wytrzymaty prob
zycia i czasu.

Dzisiaj rola rzemiosta i drobnego przemystu, Sredniego
i drobnego rolnictwa w Panstwie Polskiem rosnie tak szybko
i olbrzymieje, ze w imie dobra publicznego wymaga coraz wiek-
szego wspotudziatu w ogdlnej polityce gospodarczej panstwa.

Mowiagc o rzemio$le, o jego roli spotecznej i ekonomicznej,
wypada podkresli¢, ze rzemiosto w Polsce — to 450 tysiecy war-
sztatow pracy, zatrudniajagcych miljon trzysta piecdziesiat tysie-
cy ludzi, ktorzy, tacznie z rodzinami, reprezentujg wielki odtam
ludno$ci, o duzych wartosciach spotecznych.

Wedtug obliczen statystycznych, sumaryczny obrot roczny
Sredniej i drobnej produkcji polskiej wynosi przeszto 4 miljardy
ztotych, t. j. kwote przekraczajacg obroty wielkiego przemystu.

Rzemiosto positkuje sie wytgcznie rodzimym kapitatem i w
90-ciu procentach polskim surowcem.

Rzemiosto, w przeciwstawieniu do duzego przemystu, po-
zostawia dochdd i powiekszony majatek i kapitat w Panstwie,
przyczyniajgc sie do wzrostu bogactwa narodowego.

Rzemiosto jest znacznym platnikiem podatkéow panstwo-
wych. Wysoko$¢ tych podatkow zblizona jest do wysokosci po-
datkow bezposrednich, uiszczanych przez wielki przemyst. Wy-
starczy chociazby przytoczy¢, ze wedlug danych Ministerstwa
Skarbu wysoko$¢ podatku obrotowego za r. 1931, optacanego
przez przedsiebiorstwa najdrobniejsze, czyli kategorji VIlI-gj,
zblizona jest do podatku, ponoszonego przez najwigksze przed-
siebiorstwa przemystowe, t. j. kategorji I-ej. Jezeli do tego do-
damy, ze w r. 1931, kiedy obowigzywata ustawa o podatku prze-
mystowym z r. 1925, znaczna cze$¢ drobnych pracowni rzemiesl-
niczych zwolniong byta z ptacenia podatku obrotowego i, jezeli
uwzglednimy, ze zgodnie z nowelizacjg tej ustawy od r. 1932
obowigzuje powszechno$¢ podatkowa — to, mimo braku liczb,
kierujac sie nawet najwiekszg ostroznoscig, bedzie mozna z calg
pewnoscig twierdzi¢, ze podatek obrotowy, optacany przez
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VIll-g kategorje, nie jest napewno mniejszy od tegp podatku,
optacanego przez I-g kategorje.

Rzemiosto jest najregularniejszym ptatnikiem podatkowym
i kredytobiorca, jak wyptywa z danych statystycznych Minister-
stwa Skarbu i Banku Gospodarstwa Krajowego.

Ostatnie badania, zarowno wtadz rzagdowych jak i samorza-
déw gospodarczych wykazujg, ze rzemiosto posiada duze zdol-
nosci w kierunku eksportowym, z uwagi na jakosS¢ towaru oraz
niska cene.

Racjonalna polityka Panstwa w kierunku rozwoju rzemiosta
moze sie przyczyni¢ w bardzo znacznym stopniu do zwalczania
bezrobocia.

Rzemiosto odgrywato, a moze odegrac jeszcze silniejszg ro-
le w dziedzinie zaopatrzenia sity zbrojnej.

Przez przemyslany i racjonalny program gospodarczy, opar-
ty w pierwszym rzedzie na tanich surowcach i kredytach, pra-
cownie rzemieslnicze moga przyczynic¢ sie do obnizki cen goto-
wych produktow, stabilizacji tych cen i spowodowania réwno-
wagi miedzy cenami produktéw wsi i miasta.

Nalezy pamietac, ze przy ksztattowaniu sie ceny gotowego
produktu duzg role skfadowg odgrywa cena surowca.

Skartelizowanie duzego przemystu powoduje, ze ceny su-
rowca W wielu zawodach rzemieslniczych sg sztywne i wysokie,
co utrudnia wytworzenie po cenach niskich produktow rzemiesl-
niczych, przystosowanie ich do mozliwosci nabywczych zuboza-
fego spoteczenstwa, oraz do zachowania stusznej i koniecznej
rownowagi miedzy cenami produktéw wsi i miasta.

Rzemiosto, jako klasa posrednia miedzy kapitatem i pracg
najemna, jest ostojg rownowagi spotecznej.

Rzemiosto w znacznym stopniu przyczyni¢ sie moze do ra-
cjonalnej aprowizacji ludnosci miast i regulowania cen w zakre-
sie artykutéw spozyweczych.

Rzemiosto jest jedng z gtéwnych sktadowych stanu $red-
niego i, wraz z drobnym i $rednim handlem i rolnictwem, po-
winno stanowi¢ trzon w ukladzie gospodarczym Panstwa Pol-
skiego.

W interesie panstwa lezy zwigkszenie ilosci i wartosci wie-
lotysiecznej produkcji warsztatow rzemieslniczych.
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W interesie panstwa lezy umozliwienie pracowniom rze-
mieslniczym standaryzowania produktéw poszczeg6lnych gate-
zi rzemie$lniczych, w celu zrealizowania tg droge jednego z naj-
wazniejszych i najpilniejszych zadan doby obecnej, a mianowi-
cie zwiekszenia udziatu rzemiosta w eksporcie, oraz umozliwie-
nia tym warsztatom rzemie$lniczym dostaw wytworéw dla pan-
stwa.

Praca taka oparta by¢ moze tylko na wspdlnym wysitku
rzemiosta. Praca ta jednakze wymaga wspétdziatania ze strony
panstwa, samorzadoéw gospodarczych i innych zbiorowych orga-
nizacyj, powotanych przez prawo i zycie.

Dla dokonania tego wielkiego zadania, duzg role odegrac
moze racjonalna pomoc kredytowa, ktéra winna obstuzy¢ po-
szczegoblne dziedziny produkcji i zbytu w rzemiosle.

Zrodta kredytowe dla tego celu wyptywaé powinny w pierw-
szym rzedzie z samopomocy samych rzemieslnikéw, oraz z po-
mocy ze strony panstwa.

Rzemiosto, jako jeden z wielkich i najsolidniejszych ptat-
nikdéw podatkowych w panstwie, jako czynnik produktywny, jako
czynnik rownowagi spofecznej i najsolidniejszy kredytobiorca—
ma prawo domagania sie od panstwa stusznego i sprawiedliwego
udziatu w rozprowadzaniu kredytow panstwowych.

Swoisto$¢ produkcji i sprzedazy wytworéw rzemieslniczych,
interes panstwa, oraz konieczno$¢ utrzymania i .prawidtowego
funkcjonowania rzemie$lniczych zaktadéw pracy — domagaja
sie osobnych funduszéw dla rzemiosta, kredytow i specjalnej
formy rozprowadzania.

Dotychczasowa forma kredytéw panstwowych dla rzemiosta
sprowadza sie¢ gtownie do doraznych pozyczek, udzielanych po-
szczegOlnym przedsigbiorstwom. Nie negujac wartosci i znacze-
nia tego kredytu dla rzemiosta, wypada jednakze zaznaczy¢, ze
ta forma kredytow nie daje moznosci wykonania lub przyczynie-
nia sie do wykonania programu gospodarczego, a stosowanie
w ten sposob tak doskonatego instrumentu, jakim sg kredyty, nie
daje odpowiednich wynikow.

Brak polityki w zakresie kredytow rzemieslniczych réwniez
przyczyniat sie do tego, ze czesto nawet najpiekniejsze plany
gospodarcze, dotyczace rzemiosta, nastreczaty trudnosci przy ich
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realizacji. Jako przykiad moznaby przytoczy¢ np. zagadnienie
zakupu surowca.

Za stusznoscig powyzszego twierdzenia przemawia réwniez
potrzeba prac pionierskich, czy to w zakresie inwestycyj, czy
poszukiwania rynkow zbytu, czy standaryzacji produkcji i t. d.
Dla tego celu konieczne sg bardzo tanie kredyty, nie mogace
ptyna¢ z kredytow bankowych i dlatego Zrodtem ich powinien
by¢ osobny fundusz rzemie$lniczy, zbudowany wspolnym wy-
sitkiem rzemie$lnikow przy wspétudziale panstwa.

Jednym ze sposobdw i Ssrodkéw walki z kryzysem gospodar-
czym, oraz przyczyniania sie do tworzenia konjunktur gospodar-
czych — to program panstwowych dostaw, uwzgledniajacy role,
site i znaczenie rzemiosta w Polsce.

Ogtoszenie odnosnej, jednolitej dla catego panstwa ustawy
stworzy¢ moze nowe pomysine warunki dla rozwoju przemystu,
handlu, rzemiosta i rolnictwa.

Ustawa, uwzgledniajagc mozliwie w najszerszym zakresie
istotne interesy i potrzeby kontrahentow, zawierajacych umowy
o dostawy lub roboty, przyczyni sie w sposéb decydujacy zarOw-
no do prawnego, jak i gospodarczego uporzadkowania tak waz-
nej dziedziny, jakg stanowig dostawy panstwowe i roboty pub-
liczne.

Dotychczasowe przepisy o dostawach byty wadliwe i nie-
przystosowane do norm zycia, co powodowato, ze wielka grupa
wyrobow rzemieslniczych nie byta dostarczana panstwu bezposre-
dnio przez rzemieslnikbw, wzglednie ich organizacje, lecz przez
posrednikow. Stan taki jest szkodliwy, zaréwno dla intere-
sow panstwa jak i dla produkcyjnych warsztatébw rzemie$ini-
czych, poniewaz posrednicy, ktérym zalezy na jaknajwiekszych
zarobkach, szukajg towaru taniego, znajdujg go nie u wykwali-
fikowanych rzemiesinikow, lecz w nielegalnych warsztatach
prymitywnie zorganizowanych pracowni, produkujacych towar
niskiej jakosci. Dlatego wytwory rzemieSlnicze, dostarczane
przez tego rodzaju posrednikow, czesciowo tylko lub pozornie
zaspakajaja wymagania odbiorcow.

W interesie wiec publicznym, jak i matych przedsiebiorstw
wytworczych, powstaje potrzeba utozenia takiego planu gospo-
darczego dostaw wyrobow rzemiesiniczych, ktéryby spowodowat
SciSlejszy kontakt wytwodrczosci rzemie$lniczej z organami pan-
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stwowemi, odbierajagcemi dostawy. Utrudni to posrednikom zbyt
towarow ztego gatunku, zmusi do zwrdcenia uwagi na jakos¢ to-
waru, ochroni interes $redniej i matej produkcji, umozliwiajac
dostarczanie po dostepnej cenie produktéw dobrej wartosci. Usta-
wa o dostawach ramowo zredagowana daje te mozliwosci rza-
dowi.

Nalezy przewidywac, ze rzad, wydajac rozporzadzenie wy-
konawcze do ustawy o dostawach, oprze go na takim planie go-
spodarczym, ktoéry moze przyczyni¢ sie do rozwoju Sredniej i ma-
tej produkcji na okres biezacy i na przyszto$é, ustalajac, ze do-
stawy tych wytwdrni odbywac sie beda nieprzerwalnie i racjo-
nalnie, w czasie pokoju jak i na wypadek wojny.

W zakiadzie rzemie$lniczym momenty natury psychicznej
wpltywajg decydujgco na przedsiebiorczo$¢ i dlatego propono-
wane normy moga sie przyczyni¢ do zamiany duzego zasobu
energji potencjalnej, tkwigcej w rzemioSle, w posta¢ kinetycz-
ng, dla dobra panstwa i rzemiosta.

Uwzglednienie poruszonych zasad w rozporzadzeniu wyko-
nawczem wytworzy w rzemieslniku wiare, ze panstwo mysli o
nim i dba o to, aby jego przedsiebiorstwo byto wykorzystane do
wszystkich mozliwosci produkcyjnych.

Nalezy jednak podkreslié, iz rzemiosto dotychczas, niestety,
nie dostosowato sie do wykonywania masowych dostaw, a to
z uwagi na luki w obowigzujgcych przepisach ustawy przemy-
stowej w przedmiocie gospodarczej organizacji rzemiosta. Prze-
pisy te niedostatecznie uwzgledniajg strukture i organizacje war-
sztatu rzemie$lniczego, co stanowi powazng przeszkode do po-
dejmowania si¢ dostaw i zadania zaliczek, ktére muszg mie¢ od-
powiednie zabezpieczenie. Pojedyncze skromne warsztaty rze-
mieslnicze takiego zabezpieczenia przwaznie da¢ nie mogty. Zbio-
rowa natomiast organizacja samodzielnych rzemie$lnikéw, roz-
porzadzajgca wspélnym kapitatem, stanowitaby juz rekojmie
zwrotu zaliczki w towarze i wykonania terminowego zaméwienia.

Przechodzac do zagadnienia konkurencji warsztatow szkol-
nych, oraz nielegalnych przedsiebiorstw — wypada podkresli¢
nastepujacy stan rzeczy:

Poszczeg6lne grupy rzemieslnicze i organizacje rzemie$ini-
cze, na swych zjazdach, wysuwajg postulat usuniecia konkuren-
cji w zakresie rzemiosta, uprawianej przez przedsiebiorstwa sa-
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morzadowe, publiczne zaktady naukowe, zaklady karne i po-
prawcze, warsztaty wiezienne, wojskowe, prywatne nielegalne
przedsiebiorstwa, i t. p.

Konkurencja wyzej wymienionych zaktadéw, korzystaja-
cych z taniego lub zupetnie bezptatnego robotnika, nieponosza-
cych Swiadczen socjalnych ani podatkdw, optacajgcych koszty
administracyjne z budzetu panstwowego lub samorzadowego
i nie majacych trosk o kapitat obrotowy — jest dla drobnego
przemystu i rzemiosta bardzo grozng i w okresie przesilenia go-
spodarczego przyczyni¢ sie moze do ostabienia przedsigbiorstw
rzemie$lniczych, wptywa na wzrost bezrobocia, a nadto pozbawia
panstwo dochodu z podatkdw.

Uchwata Komitetu Ekonomicznego Ministrow z dnia 16. V.
1930 r., oraz zarzadzenia dalsze poszczeg6lnych Ministréw idg
w kierunku ograniczenia tych wytworni  wytacznie do potrzeb
wiasnych kazdego resortu, dla ztagodzenia tg drogg szkodliwych
skutkdw konkurencji warsztatow wieziennych i szkolnych.

Bardzo szkodliwa jest jednakze konkurencja t. zw. nielegal-
nych przedsiebiorstw, w praktyce niestusznie zwanych pracow-
nikami chatupniczymi.

Zycie bowiem rozréznia dwa typy chatupnictwa: jeden, kto-
ry jest zblizony do pracy najemnej, i drugi — bardziej zblizony
do rzemiosta.

Zdaniem mojem, w praktyce i tworzeniu norm prawnych
w zakresie chatupnictwa, stusznem jest pierwsze ujecie: jako
chatupnika uwaza¢ nalezy takiego pracownika, ktéry pracuje u
siebie z powierzonego mu surowca, a nawet czesto przy pomocy
obcych narzedzi pracy.

Ro6znica miedzy chatupnikiem a robotnikiem polega prze-
dewszystkiem na tem, ze gdy robotnik zobowigzuje sie do pracy
w ciggu okreslonego czasu — chatupnik podejmuje sie wykona-
nia pewnej roboty. Daje mu to wiekszg swobode operowania cza-
sem, oraz mozno$¢ pracy dla kilku, a nawet Kilkunastu praco-
dawcow.

Drugi typ chatupnictwa jest szkodliwy, poniewaz zatraca sie
réznica pomiedzy rzemie$inikiem a chatupnikiem i wéwczas lu-
dzie mniej zawodowo wykwalifikowani, chcac tandetnie wyko-
nywaC prace rzemie$lnicza, podszywajg sie¢ pod chatupnictwo.
W tej sytuacji tworzg sie nierébwne warunki walki konkurencyj-
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nej: od rzemieslnika wymaga si¢ dowodu uzdolnienia, rzemiesl-
nik musi ptaci¢ podatki, Swiadczenia socjalne i t. p., podczas gdy
chatupnik jest wolny od tych wszystkich obowigzkéw i ciezardw.
W dodatku zyski idg na rzecz gtébwnego posrednika, wzglednie
naktadcy, nigdy na rzecz konsumenta lub chatupnika. Taki stan
rzeczy szkodliwy jest nietylko dla rzemiosta — godzi réwniez
w interesy panstwa.

Nalezy wiec wprowadzi¢ zasade, ze w przemystach, uzna-
nych za rzemiosto, jesli wiasciciel przedsiebiorstwa zatrudnia
chociazby jedng tylko osobe — nie moze by¢ uwazany za chatup-
nika. Z chwila, kiedy wiasciciel warsztatu poza pracg wykonywa
jeszcze czynnosci kierownicze i handlowe, lub jedne z nich —
przestaje by¢ chatupnikiem, a staje sie przedsiebiorca.

Dlatego, jesli idzie o unormowanie zagadnienia chatupni-
ctwa — prawne rozwigzanie znalez¢ nalezy w wylkgczeniu cha-
tupnictwa z przepiséw prawa przemystowego i wydaniu specjal-
nej ustawy o chatupnictwie i chatupnikach.

Takg zresztg linje postepowania widzimy w prawodawstwie
innych panstw, np. Anglji, Francji, Czechostowacji, Niemiec
itop.

Zasadg projektowanych przepiséw winno by¢, ze przedsie-
biorca obowigzany jest do prowadzenia listy ptac zatrudnionych
u niego chatupnikéw, chatupnicy za$ obowigzani sg mie¢ ksia-
zeczki obrachunkowe.

Nie nalezy jednakze identyfikowa¢ chatupnictwa z prze-
mystem ludowym, poniewaz gtéwnym zrédiem dochodu chatup-
nika jest wynagrodzenie z pracy nakfadczej, a w przemysle lu-
dowym gtéwne Zrédto dochodu ptynie z ziemi lub pracy na roli
i zajecie przemystowe jest tylko dodatkowem i dorywczem.

W zwigzku z ogblnym kryzysem i ciggtym spadkiem cen,
oraz ze zmniejszonym popytem wskutek zubozenia konsumen-
tow miejskich i wiejskich — obroty i dochody rzemie$Iniczych
warsztatow b. zmalaty. A od dobrobytu, istnienia i funkcjonowa-
nia rzemieslniczych przedsiebiorstw zalezny jest los zatrudnio-
nych w tych warsztatach robotnikow i uczniéw, ktorych liczba
ogoblna siega miljona trzystu piecdziesieciu tysiecy ludzi. Zwa-
zywszy poza tem, ze przy ziej konjunkturze podatek obrotowy
i dochodowy w pracowniach rzemie$lniczych przeistacza sie cze-
sto w danine substancji majatkowej stabego gospodarczo za-
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ktadu pracy — nalezy uzna¢ za stuszny i aktualny postulat ulg
podatkowych dla rzemiesinika w obecnym okresie kryzysowym.

Juz w znowelizowanej ustawie o0 podatku przemystowym
z r. 1931, rzad dal wyraz przekonaniu, ze rzemiosto nalezy
odrebnie traktowaé z punktu widzenia fiskalnego, przystosowu-
jac podatki do charakteru tych przedsiebiorstw. Jakkolwiek no-
welizacja ustawy o panstwowym podatku przemystowym, oraz
Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia 4. 2. 1932 r. 0 zryczal-
towaniu podatku od obrotu dla drobnych przedsiebiorstw daty
rzemiostu pewne ulgi — to jednakze sg one niewystarczajgce co
do rodzaju, formy i procedury. W odniesieniu do rzemiosta, za-
miast mnogosci réznych podatkéw, nalezatoby stworzy¢ jedng
podatkowg ustawe scaleniowg, ktora potgczytaby i zrownowazy-
fa interes Skarbu Panstwa z organizacjg i strukturg pracowni
rzemieslniczych.

Rzemiosto zdaje sobie sprawe, ze obecne potozenie Skarbu
Panstwa nie pozwala na skasowanie dla rzemiosta podatku obro-
towego. Uwaza jednakze, ze nalezy rozpocza¢ planowo prace
w Ministerstwie Skarbu, przy wspétudziale samorzagdéw gospo-
darczych, majace na celu wprowadzenie scaleniowej ustawy po-
datkowej dla przedsiebiorstw rzemie$lniczych na podstawie do-
chodu, a nie obrotu. W tym celu nalezatoby powota¢ specjalng
komisje przy Ministerstwie Skarbu, przy wspoétudziale samorza-
déw gospodarczych, ktéra miataby na celu opracowanie scale-
niowej ustawy podatkowej dla drobnych przedsiebiorstw.

Niemniej waZznem zagadnieniem dla rozwoju rzemiosta jest
utworzenie wiasnego ustroju ubezpieczen socjalnych. Dlatego
rzemiosto z zadowoleniem wita scaleniowg ustawe ubezpiecze-
niowa, podkreslajac jednakze, ze przy obliczaniu stawek ubez-
pieczeniowych powinien by¢ uwzgledniony swoisty charakter
pracy w przedsiebiorstwach rzemie$lniczych, oraz znacznie
mniejszy stopien niebezpieczenstwa w tych przedsiebiorstwach,
niz w przedsiebiorstwach przemystowych.

Z tych wszystkich wzgledéw, oraz z uwagi na fakt, ze rze-
miesinik wktada maximum wysitku dla utrzymania jego war-
sztatu pracy, ze ponosi czesto ciezary podatkowe i ubezpieczenia
socjalne, przekraczajace rozmiary jego przedsigbiorstwa — uwa-
zam, ze stawki w zakresie ubezpieczen socjalnych dla rzemiosta
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powinny by¢ specjalne i znacznie nizsze niz dla duzego prze-
mystu.

Przystepujac do zagadnienia norm prawnych w przedmiocie
uprawnien i obowigzkdéw rzemieslnika, jego warsztatu pracy,
oraz organizacji gospodarczej rzemiosta, nalezy wskaza¢ naste-
pujace potrzeby:

Tworzgc ustawe przemystowg z r. 1927, ustawodawca stat
przed niezmiernie trudnem zagadnieniem uzgodnienia zaréwno
trzech roznych rodzajéw przepisbw prawnych, pozostatych
w spadku po wiadzach zaborczych, jakniemniej r6znych potrzeb,
organizacyj i przyzwyczajen dzielnicowych. Nalezato uwzgled-
ni¢, ze organizacja i dziatanie rzemie$lniczych zaktadéw pracy,
a w szczeg6lnosci podstawa prawna ich powstania i funkcjono-
wania byla odmienng w réznych dzielnicach Panstwa. W celu
wiec zunifikowania przepiséw prawa przemystowego, w ustawie
przemystowej z 1927 r. musiano wprowadzi¢ okres przejsciowy,
ktory ekspirowat z koficem 1932 r. W tych warunkach rzemiosto
wyczuwa konieczno$¢ nowelizacji ustawy przemystowej z 1927 r.
w zakresie jej zasad ogolnych, jak i poszczegblnych postanowien.

Jako pierwszy dezyderat, rzemiosto wysuwa sprawe do-
ktadniejszego ujecia, zaréwno oceny dowodu uzdolnienia, jak
i zwalniania od tego dowodu przy wydawaniu kart rzemie$ini-
czych w spos6b bardziej zgodny z intencjg ustawodawcy, racjg
spoteczng i interesami rzemiosta. Nalezy bowiem stwierdzi¢, ze
w wartosci przedsiebiorstwa rzemieslniczego przewazaja dobra
niematerjalne nad materjalnemi, a w pierwszym rzedzie gtdwny
skfadnik dobra niematerjalnego — dowdd uzdolnienia. Kryzys,
ktéry w duzym stopniu pochtonat substancje materjalng warszta-
tu rzemie$lniczego, nie byt w stanie naruszy¢ dobr niematerial-
nych, jak fachowosci, umiejetnej produkcji, dobrej organizacji
warsztatéw. | w tem tkwi w pierwszym rzedzie sita gospodarcza
pracowni rzemie$lniczej. Gdy dobra materjalne znajdujg ochro-
ne w przepisach prawa — dobra niematerjalne, a w szczeg6lno-
§ci dowod uzdolnienia nie mogt znalez¢ w okresie przejsciowym
wystarczajacej ochrony w obowigzujacej ustawie przemystowe;j.

W prawodawstwie powojennem, zaréwno w panstwach za-
chodniej Europy jak i w Polsce, daje sie zauwazy¢ tendencja
w kierunku ochrony doébr niematerjalnych. Wystarczy chocby
powotaC sie na ustawe o zwalczaniu nieuczciwej konkurenciji,
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ustawe o ochronie wynalazkéw, wzoréw i znakéw towarowych
i t. p. Najwihasciwszg formg ochrony dobr niematerialnych w rze-
mio$le jest utrzymanie dowodu uzdolnienia i usuniecie szkodli-
wej dowolnosci, jakg musiaty wykaza¢ w okresie przejsciowym
niektore przepisy prawa przemystowego.

Bardziej okre$lonego i rygorystycznego przestrzegania le-
gitymowania sie dowodem uzdolnienia wymaga zaréwno dobro
publiczne jak i konieczno$¢ prawidtowego funkcjonowania Kilku-
set tysiecy warsztatow rzemieslniczych. Dotychczasowa forma
dobrowolnej organizacji rzemiosta, przewidziana w ustawie prze-
mystowej, nie odpowiada zywotnym interesom rzemiosta i w tym
punkcie ustawa przemystowa winna ulec nowelizacji w kierunku
wprowadzenia przymusu organizacyjnego. Podkreslic  bowiem
nalezy, ze w zwigzku ze skomplikowaniem sie zycia gospodar-
czego, oraz wskutek niemoznosci spetnienia przez poszczegolne
warsztaty zoddzielna ich zadan, a takze wobec tego, ze obok in-
dywidualnych trosk w pracowni rzemieslniczej wytwarzajg sie
wspolne zagadnienia, np. w sprawach eksportowych, dostaw,
kredytéw, zakupu surowca i t. d., a wreszcie wskutek wytonienia
sie nowych form organizacji ekonomicznej w innych grupach go-
spodarczych — powstaje potrzeba przymusowej organizacji rze-
miosta.

W okresie przejsciowym obowigzujacej ustawy przemysto-
wej, nadano izbom rzemieslniczym ograniczony okres dziatania.
Potrzeba gospodarczej ogranizacji rzemiosta wskazuje na to, ze
przy nowelizacji ustawy przemystowej zakres dziatania izb rze-
miesiniczych powinien by¢ zblizony w sprawach, dotyczacych
rzemiosta, do gospodarczego zakresu dziatania izb przemystowo-
handlowych i izb rolniczych. Ponadto wysuwa sie koniecznos¢
powotania do zycia zwigzku izb rzemieslniczych o charakterze
publiczno-prawnym, ktérego celem bytaby w pierwszym rzedzie
koordynacja prac i opinij izb rzemieslniczych.

Za nowelizacjg tych przepisébw wypowiada sie prawie cate
rzemiosto na zjazdach i kongresach, z wyjatkiem nielicznej gar-
stki agitatorow, ktérzy stuchajg sie nakazow partji.

W ostatnim okresie polityki gospodarczej panstwa daje sie
zauwazy¢ znacznie wydatniejsze docenianie roli i znaczenia rze-
miosta, czego najlepszym dowodem jest oSwiadczenie Pana Mi-
nistra Przemystu i Handlu Ferdynanda Zarzyckiego, ze ,w od-

2
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rodzonej mysli panstwowej uznano rzemiosto za jeden z zasad-
niczych czynnikow polskiego gospodarstwa narodowego".

Reasumujac powyzsze, wypada podkresli¢, ze rzemiosto sta-
nowi bodaj najliczniejszy odtam ludnosci przemystowej w Pol-
sce, zatrudnia bowiem 450.000 warsztatow i prawie 1.350.000
pracownikow, ktérych liczba, wraz z czionkami rodzin, siega
3.000.000 os6b. Wartos¢ produkcji rzemieslniczej wynosi okoto
4 miljardéw rocznie. W zwalczaniu kryzysu ekonomicznego rze-
miosto wykazuje wyjatkowg odpornos$¢, wyptywajacg z czynni-
kéw moralnych i z przywigzania do warsztatow pracy. Opiera-
jac sie na kapitale krajowym i uzywajac do produkcji surowcow
krajowych, rzemiosto przyczynia sie w ten sposob do zwiegksze-
nia gospodarstwa narodowego i do zapewnienia Panstwu Pol-
skiemu w znacznym stopniu niezalezno$ci gospodarczej. Przez
swg naturalng tatwos$¢ przystosowania sie do potrzeb rynkow,
rzemiosto moze odegra¢ powazng role w eksporcie, ktory stano-
wi jeden z czynnikéw ztagodzenia kryzysu gospodarczego i pod-
niesienia dobrobytu kraju. Nie ulega réwniez watpliwosci, ze
w pracowniach rzemieslniczych ogniskujg sie wielkie mozliwosci
obrony panstwa, tgczace sie z tradycyjnym patrjotyzmem stanu
rzemieslniczego.

Mgr. Bolestaw Kaczmarkiewicz.

Stosunek spoteczenstwa do kolejnictwa

Na uksztattowanie stosunku spoteczenstwa do kolejnictwa
decydujacy wptyw wywierajg nastepujgce czynniki: poziom kul-
turalriy i wyrobienie gospodarcze spofeczenstwa, ustréj poli-
tyczny, wreszcie forma wilasnosci kolei.

Stosunek spoteczenstwa polskiego do kolejnictwa badaé
mozna w trzech formach jego przejawdéw i w trzech Zzrodiach
jego ksztattowania sie. Formami temi sg ustawa, opinja i pe-
tycja, a zrédtami: parlament, specjalne ciata opinjodawcze i de-
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zyderaty zgtaszane przez bezposrednio zainteresowanych, zor-
ganizowanych w pewne instytucje i grupy spoteczne.

Parlament. Materjatow do badania sprawy ksztattowania
sie stosunku spoteczenstwa do kolejnictwa na terenie parlamentu
dostarczajg nam obrady Sejmu i Senatu nad budzetem P. K. P.
Szczegdlnie do czasu wejscia w zycie noweli do rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24. 1X. 29 r. o utworzeniu
przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe, ciata ustawodawcze
miaty nieograniczone mozliwosci ingerencji w sprawy budzetu
przedsiebiorstwa kolejowego, a tern samem wszechstronnego wy-
powiadania sie wobec gospodarki kolei panstwowych. Kolej-
nictwo jednak jest przemystem, ktory podobnie jak i inne gate-
zie dziatalnosci gospodarczej wymaga specjalnej i glebszej zna-
jomosci rzeczy, o ktére trudno w instytucji o charakterze poli-
tycznym, jakg jest parlament. Nic dziwnego, ze stosunek spo-
teczenstwa do kolejnictwa, przejawiajacy sie na terenie Sejmu
i Senatu, posiada charakter wybitnie polityczny o podkiadzie
socjalnym.

Badajac stenogramy sejmowe, zawierajgce przebieg debat
nad budzetem P. K. P., dojs¢ trzeba do wniosku, ze stale domi-
nuje w nich kilka zasadniczych idei, wiasciwych nastawieniu po-
litycznemu i $wiatopogladowi spotecznemu poszczegdlnych ugru-
powan sejmowych.

Przedstawiciele sfer pracowniczych w wystgpieniach swoich
ktada nacisk na warunki bytu szerokich rzesz kolejarzy, doma-
gajac sie poprawy tych warunkéw. Uzasadnienia dla swych
dezyderatow szukajg oni w poréwnywaniu wynagrodzenia kole-
jarza polskiego z wynagrodzeniem kolejarzy w innych panst-
wach, w wykazywaniu trudnych warunkéw pracy naszych pra-
cownikéw kolejowych, we wskazywaniu na niezupetne stoso-
wanie do nich t. zw. zdobyczy socjalnych, t. j. ustawodawstwa
0 ochronie pracy. Walczg stale o poprawe stosunku stuzbowego
kolejarza, o zapewnienie mu statoSci pracy, o zabezpieczenie go
od choréb, od wypadkdéw, na starosc i t. d.

Rozumiejac, ze realizacja tych postulatow pocigga za soba
podniesienie kosztow eksploatacji kolei, ugrupowania te wska-
zujg jako pokrycie, powiekszenie dochodéw przez bardziej ry-
gorystyczng polityke taryfowa. Ataki w pierwszym rzedzie kie-
rowane sg na wszelkie dalej idace ulgi taryfowe, stosowane
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przy eksporcie, ktore z reguty uwazane sg przez te ugrupowania
za zbedne, pociggajace za sobg tylko wzrost rentownosci zainte-
resowanych gatezi przemystu bez innych dodatnich skutkéw dla
catoksztattu gospodarstwa narodowego. Spotkac sie tez z tej
strony mozna z bardziej rzeczowg krytyka gospodarki kolejowej
i polityki taryfowej i z mniej lub wiecej realnemi pomystami
usprawnienia jednej i drugiej.

Ugrupowania polityczne, reprezentujace interesy kapitatu
oraz interesy przemystu i handlu, w przeciwienstwie do omoéwio-
nych poprzednio, daza do redukcji kosztow eksploatacji, aby nie
trzeba byto powieksza¢ strony dochodowej budzetu drogg pod-
wyzek taryfowych i aby uzyska¢ mozliwie marze zyskow prze-
znaczonych na inwestycje kolejowe, zwigkszajgce rentowne za-
mowienia dla przemystu oraz prowadzace do ulepszen transpor-
towych. Zdajgc sobie sprawe, ze zmniejszenie kosztéw eksplo-
atacji kolei nie powinno by¢ osiggane znizka ptac roboczych, kto-
re na kolejach polskich sg niewatpliwie niedostateczne, wspom-
niane ugrupowania proponujg usprawnienie eksploatacji, a to,
aby osiagna¢ redukcje personelu, ktory uwazajg za nadmierny.
Ponadto proponowane sg takie $rodki, jak zmniejszenie kapi-
tatu, tkwigcego w zapasach, udoskonalenia techniczne, finanso-
wane z kredytdw prywatnych, nie wykgczajac zagranicznych,
uproszczenia administracyjne, wreszcie zastosowanie w kolejni-
ctwie panstwowem zasad prywatno-gospodarczych czyli wpro-
wadzenie t. zw. komercjalizacji kolei.

Te dwie zasadnicze ideologje, charakteryzujgce stosunek
spoteczenstwa do naszego kolejnictwa, reprezentowane na tere-
nie parlamentarnym, zawierajg tez liczne odchylenia od wyzej
streszczonych linij wytycznych, odchylenia wiasciwe indywi-
dualnosciom poszczegolnych cztonkéw ciat ustawodawczych.

Idee te wytaniajg sie zarbwno w stronnictwach, popieraja-
cych Rzad, jak i w opozycji, roznigc sie tylko formg i napieciem
ich przejawdéw. Ideologja reprezentowana przez przedstawicieli
ugrupowan pracowniczych posiada silniejsze napiecie i odzna-
cza sie formg bardziej ostra, szczeg6lnie w stronnictwach, stoja-
cych w opozycji do Rzadu. Poza organicznemi wiasciwosciami
tego typu ugrupowan — przyczyna tego stanu rzeczy lezy row-
niez w tem, ze podkiad tej ideologji jest czysto socjalny, a nie
gospodarczy. Argumenty ekonomiczne majg tu znaczenie wtor-
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ne, pomocnicze. Bezposrednim celem jest walka o byt. Nato-
miast elementy zachowawcze, a w szczegdlnosci reprezentacje
ugrupowan, dla ktérych podstawowg wiezig spoteczng jest dzia-
falno$¢ gospodarcza, prowadzona w celach zysku, stosunek swoj
do zagadnienia kolejowego na terenie parlamentarnym traktujg
fagodniej, poniewaz o realizacje swoich dezyderatbw moga sku-
teczniej walczy¢ na innych terenach, bez domieszki demagogji,
jaka z reguty towarzyszy wystgpieniom o charakterze spoteczno-
politycznym.

Ciata doradcze i opinjodawcze. Teren ten stanowig prze-
dewszystkiem instytucja Panstwowej Rady Kolejowej oraz Dy-
rekcyjne Rady Kolejowe (dzi$ juz nie istniejgce).

Zakres dziatania Dyrekcyjnych Rad Kolejowych byt duzy.
W szeregu najwazniejszych kwestyj Minister Kolei Zelaznych
obowigzany byt zasiega¢ opinji Rady, ktora pozatem miata prawo
inicjatywy w rozpatrywaniu spraw. Znaczny udziat w Pan-
stwowej Radzie Kolejowej przedstawicieli organizacyj gospo-
darczych oraz samorzadu terytorjalnego zapewniat szerokim
sferom konsumentéw ustug kolejowych daleko idacy wptyw na
sprawy kolejowe.

Wptyw ten byt naog6t dodatni, P. R. K. liczyta bowiem za-
wsze w swem gronie nieliczne, ale wybitne osobistosci, jedno-
czace w sobie znajomo$¢ zycia gospodarczego ze znajomoscig
spraw kolejowych. Osobistosci te nietylko nadawaty ton i kie-
runek pracom prowadzonym przez Rade, ale same te prace wy-
konywaty, dostarczajac cennej pomocy w prowadzeniu eksplo-
atacji kolei. Jezeli jednak chodzi o dopatrzenie sie zasadni-
czych cech ustosunkowania sie grup spotecznych, reprezentowa-
nych w Radzie, do zagadnien kolejowych — to cechy te za-
wierajg mato pierwiastkbw twérczych i noszg w sobie liczne
zarodki egoizmu korporacyjnego, przejawiajgcego sie w duzej
skali wymagan, dyktowanych interesami indywidualnemi, przy
jednoczesnem starannem unikaniu jakichkolwiek ofiar na rzecz
0gotu.

Praca Panstwowej Rady Kolejowej koncentrowata sie
w trzech komitetach wylonionych z tej Rady, a mianowicie:
w eksploatacyjnym, nowobudujgcych sie kolei i taryfowym.

Badajac przebieg prac i uchwaty poszczegdlnych Komitetéw
P. R. K., stwierdzi¢ mozna, ze zardwno opinjowanie zamierzen
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Ministerstwa Kolei, jak inicjatywa Rady szty w kierunku obcig-
zajagcym przedsiebiorstwo  Kolei wzglednie Skarb Panstwa.
Wiekszos¢ przyjmowanych na komitecie eksploatacyjnym re-
zolucyj pociagata za sobg zwiekszenie kosztow eksploatacji, albo
wymagata wydatkdw inwestycyjnych. Proponowane przez ko-
mitet usprawnienia organizacyjne i ulepszenia eksploatacyjne
ktadty przewaznie Srodek ciezkosci na wydatki osobowe, zmie-
rzajgc do redukcji personelu.

Uchwaty komitetu nowobudujagcych sie kolei wykazujg row-
niez napiecie w kierunku inwestycyjnym, jakkolwiek napiecie to
jest hamowane zdawaniem sobie sprawy z istniejgcych mozliwo-
§ci finansowych. Ponadto uchwalane co do rozbudowy naszej
sieci kolejowej rezolucje zawierajg tez ogdlne wytyczne co do
drég finansowania tej rozbudowy, wskazujg na prywatny kredyt
dtugoterminowy i zalecajgc angazowanie kapitatu panstwowego
tylko w budowie linij kolejowych pionierskich. Jednak poza
temi ogdllnikowemi wskazaniami komitet nowobudujgcych sie
kolei nie daje bardziej wyczerpujacych rozwigzan finansowych
dla konkretnych wypadkéw budowy nowych linij.

Gdy dziatalno$¢ dwu pierwszych komitetéw szta w kierunku
obcigzajagcym budzet kolejowy, a posrednio i panstwowy, —
zadaniem komitetu taryfowego byta strona dochodowa jego
budzetu. Poniewaz podstawg dochodéw kolei sg dochody, pty-
nace z przewozow, a regulowane przez odpowiednig polityke
taryfowa, przeto polityka taryfowa kolei byta przedmiotem prac
komitetu taryfowego. Jak wiadomo, zadaniem tej polityki jest
zapewnienie przedsiebiorstwu kolejowemu dostatecznego docho-
du przy jednoczesnem wspotdziataniu z catoksztattem potrzeb
gospodarczych pod wzgledem komunikacyjnym. Zadanie to jest
niewatpliwie bardzo trudne, gdyz wymaga roéwnoczesnie grun-
townej znajomosci zycia gospodarczego i warunkéw eksploata-
cji kolei przy oparciu o giebsza wiedze ekonomiczng. Przyste-
pujac tedy do oceny dziatalnosci komitetu taryfowego P. R. K.,
trzeba mie¢ na uwadze powyzsze trudnosci.

Moze wiasnie z powodu tych trudnosci dziatalno$¢ komi-
tetu taryfowego P. R. K. nie stata na takim poziomie, jaki wy-
magany jest od tego rodzaju instytucy;j.

Badajgc historje komitetu taryfowego w trzech jego kaden-
cjach, dojs¢ trzeba do wniosku, ze punkt ciezko$ci dziatalnosci
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tego komitetu polegat na wysitku utrzymywania taryf towaro-
wych na mozliwie najnizszym poziomie przy slabem zaintereso-
waniu sie taryfami osobowemi. Odnosi sie wrazenie, ze komi-
tet taryfowy nie stanowit integralnej czesci jednego ciata, jakim
ma by¢ Panstwowa Rada Kolejowa, a tylko byt odrebng insty-
tucja, mato liczaca sie z dziatalnoScig pozostatych komitetow
Rady, stworzong po to, aby broni¢ od zapeddéw fiskalnych za-
rzadu kolejowego te gatezie dziatalnoSci gospodarczej, ktére
byty reprezentowane w tym komitecie.

Walka z rzekomym fiskalizmem kolei byta walkg z wiatra-
kami, gdyz ramy prawne, w ktérych musi obraca¢ sie polityka
taryfowa kolei, uniemozliwiajg nadmierne obcigzenie kosztami
przewozu ze wzgledu na wspétudziat w tworzeniu taryf ze strony
innych Ministerstw gospodarczych, opiekujacych sie rolnictwem,
przemystem i handlem. Pozatem ogdlno-gospodarcza polityka
Panstwa positkuje sie i zapewne bedzie sie positkowac¢ nadal
polityka taryfowg dla realizacji swych celéw, a takie wykorzysta-
nie polityki taryfowej gwarantuje wykluczenie fiskalizmu.

Liczne zgtaszane przez komitet taryfowy wnioski o ulgi ta-
ryfowe nie liczyly sie z réwnocze$nie uchwalonemi wnioskami
pozostatych komitetow P. R. K., powodujacemi wzrost wydat-
kow, ze stanem finansowym Kkolei i potrzebami innych gatezi
produkcji, nie reprezentowanych w P. R. K.

Ze prace komitetu taryfowego P. R. K. nie rozproszkowaty
sie w targach pomiedzy przedstawicielami zarzadu kolejowego,
a poszczeg6lnymi cztonkami tegoz komitetu o znizki taryfowe,
zawdzieczy¢ nalezy fachowemu przewodnictwu i wspétdziataniu
nielicznych cztonkéw, posiadajagcych dostateczng znajomosc rze-
czy i umiejacych przeciwstawi¢ interes ogoélny interesom indywi-
dualnym.

Tylko dzieki wyzej wzmiankowanym okoliczno$ciom praca
komitetu taryfowego dostarczyta szeregu cennych wartosci na-
szej polityce taryfowej.

Zorganizowane grupy spoteczne. Trzecim wreszcie Zrédiem
ksztattowania sie stosunku spoteczenstwa do kolejnictwa sg po-
dania i wnioski, wnoszone do kompetentnych organéw bezpo-
Srednio przez zainteresowane grupy i organizacje gospodarcze
i spoteczne.
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Rozbudowa spoteczna i gospodarcza spoteczenstw poprzez
rézniczkowanie przejawOw zycia gospodarczego i spotecznego
powodowane postepem — prowadzi do catkowania tych prze-
jawow w roznorodnych formach organizacyjnych, genetycznie
tworzacych sie od dotu lub ujmowanych od gory.

W Polsce powojennej trudnosci gospodarcze i polityczne
zarébwno wewnetrzne jak i ogélnoswiatowe wzmogty tempo roz-
woju procesu catkowania, a rzady pomajowe przeprowadzity
bardziej aktywng polityke gospodarczg i przez stworzenie sa-
morzadu gospodarczego przyspieszyty i spotegowaty ten proces.

Dzieki tym okolicznosciom Zrédto ksztattowania sie stosunku
spoteczenstwa do zagadnienia kolejowego, jakie stwarzajg de-
izyderaty bezposrednio wnoszone do kompetentnych organéw
przez zainteresowanych — zostato bardziej pogtebione i upo-
rzgdkowane.

Izby przemystowo-handlowe, rolnicze, rzemie$lnicze, roézne
organizacje branzowe, syndykaty, konwencje i t. p. organizacje
ujmujg glebiej i szerzej wytaniajgce sie zagadnienia, odnoszg sie
do nich bardziej krytycznie, uzasadniajg je bardziej rzeczowo.

Wielka réznorodno$¢ zagadnien, poruszanych w tej dziedzi-
nie ksztattowania sie stosunku spoteczenstwa do dziatalnosci
rzadu; nosi jednak w sobie jedng zasadniczg ceche charaktery-
styczng, ktorg jest dazenie do zmniejszenia cigzacych na obrocie
towarowym kosztoéw transportu. Innego nastawienia w tej dzie-
dzinie trudno bytoby oczekiwaé. Jest ono zupetnie zrozumiate,
a nawet uzasadnione. To tez materjat dostarczony przez oma-
wiane tutaj zrédto, obfity iloSciowo, — jest jednak bardziej jed-
nolity jakosciowo. Zadaniem zarzadu kolejowego i organéw ba-
dawczych Rzadu jest skrupulatne studjowanie tego materjatu
celem wyrdznienia w nim elementéw tworczych, t. zn. pozytecz-
nych nietylko dla wnioskodawcow, ale rowniez dla stanowigcego
wiasnos$¢ publiczng przedsiebiorstwa kolejowego, a przynajmniej
niebedgcych dla tego przedsiebiorstwa nieprodukcyjng ofiara.

W ten sposob skreslilisSmy pokrétce gtdwne Zrodia i procesy
ksztattowania sie stosunku spoteczenstwa do zagadnienia kole-
jowego w Polsce. W parlamencie stosunek ten rozwijat sie na tle
politycznym, jakkolwiek podstawa tego ksztattowania sie tego
stosunku byt czynnik czysto gospodarczy, jakim jest budzet ko-
lejowy. Wprawdzie i budzet og6lno-panstwowy rozpatrywany
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i uchwalany w parlamencie, bedgc elementem gospodarczym, ro-
dzi wszedzie dyskusje polityczng, jest to jednak zrozumiate, po-
niewaz kazda cze$¢ budzetu ogdlno-panstwowego posiada swoj
obraz spoteczny albo polityczny. Natomiast budzet przedsiebior-
stwa kolejowego posiada charakter czysto gospodarczy i ten jego
charakter powinien by¢ przedewszystkiem brany pod uwage przy
dyskusiji.

Jesdli chodzi o ciata doradcze i opinjodawcze, to cechg do-
minujacg ksztaltujgcego sie tam ustosunkowania do zagadnien
kolejowych byto stawianie zadan do rozwigzania przy niedosta-
tecznem troszczeniu sie o $rodki na realizacje tych zadan.

Wreszcie stosunek, wyltaniajacy sie z bezposrednich zgdan,
idagcych od zorganizowanych grup spotecznych, daje sie okresli¢
jako dazenie do uzyskania pomocy panstwowego aparatu trans-
portowego.

Z krotkiej tej analizy stosunku spoteczenstwa polskiego do
kolejnictwa dochodzimy do wniosku, ze wskazanem jest, aby
ewolucja ksztaltowania sie tego stosunku szta po linji rozwoju
uswiadomienia, ze koleje nasze stanowig wielki majatek spo-
teczny, dobro publiczne, odgrywajace doceniong role gospodar-
czg i kulturalng. Zaréwno tedy na térenie politycznym, jak i na
publiczno-gospodarczym nie moze by¢ miejsca na egoizm bran-
zowy i korporacyjny, a tembardziej oczywiscie — na indywi-
dualny.

Walka o korzysci indywidualne i grupowe od kolejnictwa
oraz obrona swoich interesbw winna by¢ prowadzona na terenie
bezposredniego stosunku kolei do jednostki wzglednie do zorga-
nizowanej grupy spotecznej.

Inz. Stefan Katelbach
Z zagadnien handlu miedzynarodowego

Najwiekszem wydarzeniem w dziedzinie zabagnionych na
catym sSwiecie stosunkéw gospodarczych miata by¢ odbyta ostat-
nio w Londynie miedzynarodowa konferencja gospodarcza.
Woprawdzie juz na krétko przed jej zwotaniem Swiatowy hory-
zont gospodarczy byt zaciemniony do tego stopnia, ze nic nie
wrozyto uzyskania pozytywnych rezultatow w Londynie i dla-
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tego juz wtedy odzywaty sie dos¢ liczne gtosy zaréwno ze strony
poszczegblnych rzaddw, jak i wybitniejszych specjalistow, prze-
mawiajagce za odtozeniem konferencji, wzglednie przepowiada-
jace jej mniejsze lub wieksze niepowodzenie. Whbrew jednak
tym glosom ostrzegawczym doktrynerskie stanowisko premjera
Mas Donalda, pragnacego uparcie ratowa¢ Swiat, zwyciezyto
i konferencja doszta wprawdzie do skutku, lecz skonczyta sie
w sposob prawie powszechnie zgéry przewidywany. Efekt kon-
kretny tej nieudatej imprezy jest tylko jeden, a mianowicie, ze
spoteczenstwa juz i tak bardzo zrazone do kolektywnego,
w drodze miedzynarodowych porozumien, rozwigzywania tra-
pigcych ludzkos$¢ dolegliwosci, utwierdzity sie bezapelacyjnie
w przekonaniu, ze drogi te sg stanowczo btedne. Wiejacy przed
konferencjg z enuncjacyj amerykanskich i niemieckich pesy-
mizm, jest dzi$ przekonaniem og6lnem i jak sadzi¢ nalezy na-
tyle trwatem, ze watpliwe jest, czy w najblizszej przysztosci
jakiekolwiek tego rodzaju przedsiewziecie miedzynarodowe li-
czy¢ moze na powodzenie.

Céz w tych warunkach czyni¢ nalezy dalej?

Jasnem jest, ze wobec niemozliwosci znalezienia lekarstwa
ogolnego dla catej ludzkosci, poszczegdlne kraje muszg szukac
same wyjscia z sytuacji, reorganizujac sie wewnetrznie oraz
szukajgc drog wyjscia w ogolno-Swiatowych porozumieniach,
a conajwyzej w grupowych z krajami o najbardziej podobnych
warunkach gospodarczych i o wspdlnych mniejwiecej zaintere-
sowaniach.

Jestem gteboko przekonany, ze ta droga, stosowana do-
tychczas tylko sporadycznie, rzec mozna dos¢ nieSmiato, — stac
sie musi wkrotce jedynem wyjsciem z sytuacji.

Przyktady porozumien grupowych widzimy wiec, czy to
w ukladzie ottawskim, czy w porozumieniu panstw zbozowych,
lub wreszcie ostatnio w bloku t. zw. ziotym, ktore jednakowoz
nie przedstawiajg z siebie nic oryginalnego pod wzgledem zasad
gospodarczych, gdyz organizowane sg one przewaznie na uswie-
conych tradycjami podstawach ekonomicznych.

Duzo ciekawiej natomiast przedstawiajg sie proby samo-
dzielnego, wewnetrznego, gospodarczego organizowania sie¢ po-
szczegOlnych krajow, czego przyklady na szersza skale widzi-
my ostatnio przedewszystkiem w Stanach Zjednoczonych Ame-
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ryki Péinocnej i w Niemczech, idacych po linji kompletnej re-
wolucji w dziedzinie stosunkéw socjalno-ekonomicznych, lecz
ktérych posuniecia nazwaé nalezy eksperymentowaniem z nie-
dajagcym sie przewidzie¢ wynikiem, czyli, ze trudno jest
przesadza¢ o stuszno$ci tych metod postepowania i zwigzanych
z niemi reform.

Chciatbym natomiast podkresli¢ jedno niezmiernie ciekawe
zjawisko, wystepujace wszedzie tam, gdzie poszczeg6lne kraje
same przystepuja do uzdrowienia swych stosunkéw gospodar-
czych. Jest niem poglad krancowo przeciwny do wypowiadane-
go na wszystkich konferencjach miedzynarodowych. A miano-
wicie wszedzie wychodzi sie mniejwiecej z zalozenia, ze prze-
zywany obecnie przez nas t. zw. kryzys nie jest bynajmniej zja-
wiskiem przejsciowem, ktére przemingé musi wkrotce, a ktore-
go koniec mozna przys$pieszy¢, zwalczajac go, lecz, ze jest to
raczej naturalna zmiana ustroju socjalno-gospodarczego, z kto-
rg walka jest tylko bezptodnem marnowaniem sit i czasu, ze
natomiast rozwigzania szukaC nalezy przedewszystkiem w zna-
lezieniu drég, ktorych celem ma byé dostosowanie sie do nowych
warunkéw bytowania. Poglad ten jest motywowany niezwykig
ostro$cig i przewlektoscig przezywanego obecnie przesilenia go-
spodarczego, przyczem ani niezwykle ostre zarzadzenia mie-
dzynarodowe, ani fabrykowane dla celéw demagogicznych sta-
tystyki, dowodzace zmierzchu kryzysu, najmniejszych nawet ulg
dotychczas nie przyniosty i widocznie przynie$¢ nie sg w stanie.

Trudno w chwili obecnej orzec, czy nawr6t do liberalizmu
gospodarczego, propagowany jako ideat na wszelkich miedzy-
narodowych porozumieniach jest stuszny, czy tez zelazna ob-
recz interwencjonizmu panstwowego, zacies$niajgca sie coraz
silniej na zyciu gospodarczem, jest drogag wiasciwa, — stwier-
dzi¢ tylko nalezy, ze o ile w poczatkach kryzysu rzady poszcze-
golnych krajow, stosujac etatyzm, czy interwencjonizm panstwo-
wy, osSwiadczyty publicznie, ze jest to tylko system przejsciowy,
obliczony na bardzo krétki okres czasu, to w chwili obecnej za-
kres interwencjonalizmu panstwowego ogarnia coraz szersze
dziedziny zycia, stajgc sie wszedzie stopniowo coraz bardziej
charakterystyczng cechg powojennych stosunkéw gospodar-
czych.

Jakiez w tych warunkach drogi stojg przed nami?
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Jasnem jest, ze samodzielne gospodarcze organizowanie sie
jest rowniez naczelnem naszem zadaniem, przyczem nalezy
skwapliwie korzysta¢ z eksperymentow, przeprowadzanych
gdzieindziej, stosujac u nas te metody, ktore juz daty dodatnie
wyniki.

Podkresli¢ pragne, ze przyjmujac za zasade badz koniecz-
no$¢ zwalczania kryzysu, badz przystosowywania sie¢ do zmie-
nionego ustroju gospodarczego, Polska, jako kraj nieobcigzony
tradycjami ustroju gospodarczego z przed wojny, bez porow-
nania tatwiej przejS¢ moze ten okres reform i reorganizacji. Nie
nalezy tylko upajac sie hastami czy to z przeszitosci, czy tez no-
winkarskiemi, lecz spokojnie rozwaza¢ wszystkie za i przeciw,
zanim zdecydujemy sie na co$ ostatecznie.

Przechodzac do omdwien szczeg6towych, przypomne, ze
podstawami zycia gospodarczego wszedzie, a wiec i U nas sa:
rownowaga budzetowa i rébwnowaga w bilansie ptatniczym.
Kreslagc bardzo ostro granice, pomiedzy obydwoma temi zagad-
nieniami, dodam  jeszcze dla  uproszczenia  rozwazan,
ze rownowaga budzetowa uzalezniona jest od pra-
widlowego  funkcjonowania stosunk6éw gospodarczych we-
wnetrzno - krajowych,  bezdeficytowy za$ bilans ptat-
niccy — od takiegoz  funkcjonowania  zewnetrznych
stosunkOw gospodarczych. W dalszym ciggu upraszczajgc na-
hze rozwazania, stwierdzam, ze prawidtowe funkcjonowanie
stosunkéw gospodarczych wewnetrzno-krajowych réwnoznacz-
ne jest z prawidtowag wymiang ustug i towarow w kraju, wyra-
zajacy sie w prawidtowem ustosunkowaniu produkcji do kon-
sumcji, zatrudnienia—do poszukujacych pracy i t. d., co w skut-
kach daje dopiero odpowiadajgce potrzebom zrdodta pokrycia
dla budzetow panstwowych, komunalnych i t. d. Natomiast pra-
widlowe funkcjonowanie stosunkéw zewnetrzno-krajowych jest
w naszych warunkach réwnoznaczne z funkcjonujaca odpowied-
nio do potrzeb naszego bilansu ptatniczego wymiang towarowsg
z zagranica, gdyz jedynie nadwyzki w naszym bilansie handlo-
wym mogg uchroni¢ nas od skutkéw ujemnego bilansu ptatni-
czego.

Powyzej przytoczone zasady sg to pewniki zawsze stale,
bez wzgledu na to czy chcemy mie¢ walute ztota, czy papiero-
wa; sg to zasady, ktore musimy zrealizowaé, jezeli chcemy usta-
bilizowaé nasze stosunki gospodarcze.
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Konczac na tem rozwazania ogolne przejde w dalszym cia-
gu do blizszego rozejrzenia sie w obecnej konstrukcji naszej to-
warowej wymiany miedzynarodowej, czyli tej podstawy row-
nowagi naszego bilansu ptatniczego.

Utatwieniem dla dalszej analizy beda niektdre cyfry, ktore
przytaczam ponizej:

Ogolny spadek obrotéw w handlu miedzynarodowym w ro-
ku 1932 w poréwnaniu do 1930 roku wykazuje podtug danych
statystycznych Ligi Narodéw okoto 51%, spadek za$ obrotow
w tymze czasie w handlu miedzynarodowym Polski wynosi 59%
(rok 1930 — 4.679 milj. zt. — rok 1932 — 1.946 milj. z}.). Rozpa-
trujgc spadek obrotow w handlu miedzynarodowym w poszcze-
go6lnych krajach widzimy, ze w roku 1932 w poréwnaniu do 1931
roku import do Polski spadt o 41%, przyczem w tymze czasie
jeszcze wiekszy spadek wykazal import w krajach europejskich
w Danji (47%), Estonji (58%), Grecji (43%) i Jugostawji
(44%), w krajach za$ pozaeuropejskich w Chili (80%) i w Unji
Potudniowo-Afrykanskiej (51%).

Jezeli chodzi o eksport, ktory w 1932 w poréwnaniu do
1931 spadt w Polsce o 43%, to jeszcze wiekszy spadek eksportu
wykazujg w tymze czasie z krajow europejskich Estonja (59%),
Irlandja (45%) i Czechostowacja (44%), z pozaeuropejskich
za$ krajow jedynie Chile (75°/0).

Badajgc w dalszym ciggu handel zagraniczny Polski usta-
limy réwniez, poczawszy od 1930 roku przecigtng wartos¢ przy-
wiezionej do nas i wywiezionej od nas tony towaru, jak rowniez
procentowy spadek wartosci tych ton. Widzimy tutaj:

Przecietna worto$¢ tony towaru importowanego do Polski:
Rok 1930: 3571000 ton wartosci zt. 2.246.000.000; 1 t—zt. 629
Rok 1931: 2931000 ton wartosci zt. 1.468.000.000; 1 t—z+.501
Rok 1932: 1787000 ton wartosci zt.  862.000.000; 1 t—zt. 482
czyli spadek wartosci 1 tony wynosi:

w 1931 r. w stosunku do 1930 roku ca. 20%
w 1932 r. w stosunku do 1931 roku ca. 3,8%

Przecietna wartos¢ tony towaru wywiezionego z Polski.
Rok 1930: 19922.000 ton wartosci z+. 2.433.000.000; 1 t—zt, 128
Rok 1931: 18703.000 tonwartosci z+. 1.879.000.000; 1 t—zt. 100
Rok 1932: 13504.000 ton wartosci z+. 1.084.000.000; 1 t—zt. 80
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czyli spadek wartosci 1 tony wynosi:
w 1931 r. w stosunku do 1930 r. ca. 22%
w 1932 r. w stosunku do 1931 r. ca. 20%

Whnioski, narzucajace sie nam z powyzszych zestawien sg
oczywiste. A wiec: spadek wartoSci naszej towaro-
wej  wymiany miedzynarodowej o 8%  wiekszy niz
spadek  wymiany towarowej og6lno - Swiatowej  dowo-
dzi nieproporcjonalnie wielkiej utraty przez nas kon-
taktow handlowych z catym Swiatem, czyli, ze w na-
szej miedzynarodowej ekspansji handlowej cofneliSmy sie w tyt
w poréwnaniu do innych krajow, przyczem gorzej od nas pod
wzgledem eksportu jak i importu stoi jedynie Estonja, co tatwo
sie da wyttlumaczy¢ konkurencja, jakg dla produktéw tego kra-
ju stwarza na rynkach miedzynarodowych Rosja. Inne kraje,
wykazujace spadek w eksporcie wiekszy niz u nas, posiadajg na
swe wytlumaczenie badZ powiktane specjalne stosunki politycz-
ne, odbijajgce sie na stosunkach handlowych (zatarg Irlandji
z Anglja) badZz kompletny chaos walutowy (Chile), czyli przy-
czyny, ktore u nas nie maja wcale miejsca.

Z poréwnan wartosci tony towaru wywiezionego i przywie-
zionego, oraz z procentowych poréwnan spadku wartosci tony
towaru przywiezionego i wywiezionego od nas, wida¢ zupetnie
wyraznie naszg stabos¢ gospodarcza, gdyz przywozimy wytgcz-
nie prawie wysokowartosciowe towary gotowe, zadowalniajgc
sie wywozem surowcoéw i to najprawdopodobniej sprzedawanych
ponizej cen rynku $wiatowego, jak rowniez i dlatego, ze spadek
cen towarow na rynkach $wiatowych dotkngt w znacznie silniej-
szym stopniu nasz wywoz, niz import od nas.

Jezeli wreszcie przytoczymy cyfry, dotyczgce bilansu han-
dlowego za miesigc sierpien, wykazujgce nam nadwyzke w wy-
sokosci wszystkiego zt. 371.000, ktora jeszcze w miesigcu lipcu
wyniosta zt. 9.328.000, to zestawiajgc wszystkie powyzsze dane,
otrzymamy doktadng charakterystyke sytuacji, w jakiej znaj-
duje sie nasza miedzynarodowa wymiana towarowa, wotajgca
gwattownie o konieczno$¢ blizszego zainteresowania sie nig ze
strony czynnikéw miarodajnych.

Co6z w tych warunkach czyni¢ nalezy?

Handel miedzynarodowy jest instytucjg uswiecong tra-
dycjami wiekéw. Posiada on swoje zwyczaje i wymagania, Kto-
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re ksztattowaty sie przez setki lat, przyczem urabiane one byty
przez narody europejskie t. zw. morskie w zastosowaniu do po-
trzeb i wymagan krajéw przez nie obstugiwanych.

Z przyczyn natury wewnetrznej podczas swej Niepodleg-
tosci oraz z powoddw zewnetrznych w okresie porozbiorowym—
Polska nie chciata i nie mogta zajmowac sie temi zagadnienia-
mi, pozostawiajac troske o nie innym krajom i narodom.

Obecna nasza sytuacja polityczna i gospodarcza oraz zagad-
nienie mocarstwowego stanowiska Polski stawiajg nas wobec
koniecznosci zajecia sie temi zagadnieniami.

Inicjatywa jednostki i ogdlny odruch twoérczy Rzadu i spo-
teczenstwa zdobytby sie na utworzenie technicznej podstawy
dla naszego handlu miedzynarodowego, jaka jest Gdynia.

To jednak nie wystarcza jeszcze.

Trzeba pomysle¢ kto ma w Gdyni pracowaé, co nalezy
uczyni¢, zeby w petni wykorzysta¢ to nasze okno na $wiat.

Widzimy jasno z przytoczonych poprzednio zestawieh cyf-
rowych, ze nasza miedzynarodowa wymiana towarowa cofa sie
we wszystkich kierunkach, wykazujac jak pod wzgledem ilosci,
tak i jakosci wyrazne nasze upo$ledzenie. Naczelnem zagadnie-
niem chwili jest wiec zwiekszenie naszych obrotéw towarowych
z zagranicg, a jednocze$nie przestawienie naszego eksportu z su-
rowcow na artykuty mniej lub wiecej obrobione oraz zapewnie-
nie sobie zarébwno Zrédet zakupu przy imporcie, jak i beposred-
nich odbiorcéw przy eksporcie. Dopiero taki stan rzeczy zagwa-
rantuje nam uzyskanie wasciwej ceny za nasze wyroby, oraz
nieprzeptacanie zakupywanych przez nas towardw.

Program ten bedziemy mogli zrealizowa¢, szukajgc zbytu
naszych wyrobéw w krajach o nizszej kulturze gospodarczej
i nieuprzemystowionych, ktére skazane sg przez diugie jeszcze
lata na przyw6z potproduktéw oraz wyrobéw gotowych, jak
rowniez szukajac bezposrednich Zrodet zakupu surowcow, kto-
rych dostawcami sg przewaznie kraje, mogace by¢ odbiorcami
naszych wyrobow przemystowych.

Jedyng trudnos$cig w realizacji tego programu, ktérego naj-
istotniejszym celem jest zredukowanie wartosci tony towaru
przywozonego do nas (surowce) i podwyzszonej wartosci tony
towaru wywozonego od nas (wyroby przemystowe), jest fakt, ze
kraje te lezg za oceanem, czyli, ze niedo$¢ jest w tym wypadku
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organizowa¢ handel miedzynarodowy, lecz nalezy organizowac
specjalnie handel zaoceaniczny, czyli morski.

Techniczny aparat w Gdyni posiadamy Swietny, objekty
wymiany towarowej z temi krajami bezwarunkowo istniejg, na-
lezy jeszcze tylko posigs¢ aparat techniczny ludzki, ktoryby
mogt nam utatwi¢ nasze przedsiewziecie.

Uwazam, ze handel zaoceaniczny jest najbardziej skompli-
kowang formg handlu miedzynarodowego, a to ze wzgledu na
wielkie odlegtosci, dzielgce nabywcéw od sprzedawcow i wy-
nikajagce w zwigzku z tem trudnosci w dokladnem wzajemnem
poznaniu obustronnych warunkéw handlu.

Wiekowe nasze zaniedbania w tej dziedzinie, dalej brak cza-
su nie pozwalajg nam, moim zdaniem, na improwizowanie tego
handlu i stopniowe samodzielne ujmowanie go w swoje rece.

Podobnie jak w 20 latach zesztego stulecia, dzieki genjalnie
Smiatej decyzji Lubeckiego, Polska, sprowadzajg rzemiesini-
kow i przemystowcow obcych, udzielajgc im  najrozmaitszych
przywilejow, stworzyta podwaliny pod nasz silny, do dzi$ dnia
istniejacy przemyst przetwoérczy, gdyz rezygnujac z nierozsad-
nej megalomanji, odrobita natychmiast swoje zalegtosci w roz-
woju gospodarczym, biorgc przykiady gotowe i w dodatku wszy-
stko co najlepsze z Zachodu, tak i dzi§ — w dziedzinie zaspo-
kojenia naszej gwattownej potrzeby zorganizowania i rozbudowy
naszego handlu morskiego — winnismy czerpa¢ z doswiadczenia
narodow, posiadajagcych wielkie tradycje w handlu miedzynaro-
dowym, a mianowicie: anglikow i holendréw i, uczac sie od nich
oraz przejmujgc ustalone juz i wypracowane duzym nakladem
pieniedzy, czasu i wysitkbw formy, musimy stworzy¢ podwaliny
dla przysziego, samodzielnego zupetnie polskiego handlu za-
morskiego.

Zdaniem mojem, zwiaszcza w dzisiejszych czasach praktycz-
nego Scierania sie handlu wolnego z reglamentowanym, w kto-
rych wymagana jest znacznie wieksza znajomo$¢ rynkéw, niz w
normalnych, nie mozemy pozwoli¢ sobie na improwizacje tego
dziatu zycia gospodarczego.

Daleki jestem od przypuszczen, ze przedsiebiorczy zmyst
narodu polskiego nie datby sobie rady z pokonaniem trudnosci,
zwigzanych z organizacjg handlu zamorskiego, lecz stoje na sta-
nowisku, ze w chwili obecnej szkoda jest czasu i pieniedzy na
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wybijanie otwartych drzwi, skoro wystarczy poprostu siegnac
reka, zeby mie¢ wszystko do dyspozycji, tembardziej, ze potrze-
by naszego bilansu ptatniczego sg naprawde coraz bardziej pa-
lace. Nalezy rowniez liczy¢ sie z trudnosciami finansowemi, ja-
kie spotyka¢c musimy przy rozbudowie naszego handlu zamor-
skiego. Dhugotrwato$¢ transportu, a niejednokrotnie konieczno$¢
kredytowania jak polskich tak i zamorskich odbiorcéw, wysuwa-
ja na plan pierwszy sprawe posiadania do dyspozycji odpo-
wiednich $rodkéw, umozliwiajgcych finansowanie tranzakcyj.
Wszak polski producent, walczacy z trudnosciami, potgczonemi
z finansowaniem samej produkcji, absolutnie nie jest w moznosci
przejecia na siebie finansowania tranzakcji w okresie transportu,
trwajgcego 6 tygodni i dtuzej, czyli ze nie jest on w stanie dojs¢
do zwyklego, przy tranzakcjach zamorskich oferowania towaru
cif port odbiorczy. Rowniez polski odbiorca szuka surowcéw
zamorskich, lecz tylko na kredyt, nie mogac ich prawie nigdy
optaca¢ za konosamentem po nadej$ciu towaru do portu.

W tych warunkach instytucje t. zw. ,general merchant*
(wielkie domy eksportowo-importowe, zajmujgce sie eksportem
i importem najrozmaitszych artykutéw), istniejace we wszyst-
kich wielkich portach i miastach europejskich, zainstalowane u
nas, organizowane przez doswiadczonych w tego rodzaju przed-
siewzieciachAnglikow lub Holendrow, cieszace sie poparciem
naszych czynnikow miarodajnych, moga nietylko pchna¢ nasz
handel zamorski na pozadane dla naszego gospodarstwa naro-
dowego tory, lecz réwniez przynieS§¢ nam mogg $rodki finanso-
we, umozliwiajgce nam ominiecie nieodzownych w chwili obec-
nej ,,generat merchants" w obcych portach i miastach, z ktorych
nasze zycie gospodarcze nie czerpie korzysci.

Zwiaszcza w dzisiejszych czasach t. zw. ,,handlu kompen-
sacyjnego"”, ktory w zasadzie nie jest niczem innem, jak wymia-
ng towarowg miedzy dwoma krajami, posrednictwo tych ,,gene-
rat merchant" staje sie wprost nieuniknione, gdyz tylko takie
organizacje sg w stanie przeja¢ na siebie poza finansowaniem
dostawy towaru z obydwdch w gre wchodzacych krajow, réw-
niez i ryzyko walutowe, dalej usuniecie trudnosci, zwigzanych
z reglamentacjg dewiz i t. p. ograniczenn handlu miedzynarodo-
wego, jakie spotykane sg dzi$ prawie wszedzie, a w szczeg6lno-
$ci w krajach zaoceanicznych.

3
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Wyzbycie sie zbytecznej megalomanji z umiejetnem wyko-
rzystaniem doswiadczenia i pomocy obcych, pozwoli nam do-
piero naprawde realizowa¢ nasz handlowy program morski,
ktéry przeprowadzony racjonalnie pozwoli zabezpieczyé
rownowage naszego bilansu platniczego przez zwiekszenie na-
szych obrotéw z zagranicg wogdle, za$ w szczegélnosci przez
skierowanie drdg naszej ekspansji handlowej na bardziej inte-
resujace nas rynki zamorskie. W rezultacie pozwoli nam to pod-
nies¢ wartoS¢ przecietnej tony wywozonego przez nas towaru
do wysokosci, odpowiadajgcej poziomowi naszego uprzemysto-
wienia.

Wskazane powyzej cele sg osiggalne jedynie z pomocg
doskonatej wewnetrznej organizacji gospodarczej, oraz uzupet-
niajac w niej luki, wykorzystywaniem w miare moznosci kapitatu
doswiadczenia, gromadzonego wiekami przez inne narody.

Jan Wroczynski.

Zagadnienie rozwoju turystyki kotowej

w Polsce.

Jeszcze kilka dziesigtkéw lat wstecz turystyka miata cechy
sportu, uprawianego przez szczupte grono zapalonych amatoréw.
Popularyzacja jej datuje sie od niedawna, a odkad spoteczenstwa
zrozumiaty jej znaczenie wychowawcze i gospodarcze rozpoczat
sie okres silnego jej popierania i rozwoju.

Zadanie to jest w Polsce osobliwie wazne, chodzi bowiem
m. i. 0 wzajemne zetkniecie si¢ obywateli z dawnych zaboréw,
ktére doprowadzitoby do ich zblizenia, do zatarcia roznic, a nie-
kiedy nawet rozdZzwiekdw.

Na skutek okazywanego zainteresowania, w odwiedzanych
dzielnicach pod$wiadomie wzrasta¢ bedzie dgzenie do zachowania
i rozwoju cech regjonalnych i wzbogacajgcych naszg rodzimag
kulture. Dlatego jednem z naczelnych wskazan propagandy tu-
rystycznej jest rozbudzenie kultu dla zwyczajéw miejscowych i
ochrona folkloru regjonalnego. Zagadnienie to tgczy sie Scisle
z zapewnieniem ludnosci pewnych korzysci materjalnych, jakie
wynikng z rozwoju turystyki.

Czerpigc przykitad ze stosunkéw zagranicznych, mozemy
przytoczy¢ np. korzysci, jakie osigga miejscowo$¢ Oberammergau
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w Bawarji, gdzie co siedem lat odbywajg sie stynne przedsta-
wienia pasyjne.

W Stanach Zjednoczonych brak wprawdzie zabytkéw, nato-
miast miejsca wyrozniajace sie pieknem przyrody i ciekawsze
Srodowiska przemystowe sg tam tatwo dostepne dzieki dosko-
nale rozwinietej sieci drogowej i dostepnemu Srodkowi lokomociji
w postaci samochodu.

Dazac u nas w kraju do rozwoju turystyki, mozemy stworzy¢
nowe pozycje dochodowe w gospodarce narodowej, utatwiajgce
byt wzrastajgcej ludnosci kraju.

Jeden z najwazniejszych postulatow turystyki stanowi za-
gadnienie rozwoju komunikacji samochodowej, ktora posiada
specjalne walory. Daje ona mozno$¢ zatrzymania sie w kaz-
dej miejscowosci i temsamem utatwia kontakt z przejezdzanemi
okolicami, pozwala dotrze¢ do kazdej pozadanej miejscowosci,
lezacej nawet na uboczu od gtownych szlakéw, a zarazem jest
ona tansza od innych Srodkoéw lokomocji.

Mniejsza pojemno$é pojazdéw samochodowych (autobusow)
w stosunku do pociggéw kolejowych mozna zapisa¢ raczej na jej
dobro, przyczynia sie bowiem do jej elastycznosci i pozwala tat-
wiej dostosowac jg do réznych zainteresowan poszczegélnych
grup turystow.

Dla tych wzgledéw komunikacja samochodowa wysuwa sie
na czotowe miejsce w rozwoju turystyki kotowej.

Dotychczasowa komunikacja autobusowa w Polsce ma zna-
czenie wiecej gospodarcze jak turystyczne. Ufatwia ona kontakt
pomiedzy szeregiem miejscowosci, niedostatecznie lub zupetnie
niepowigzanych siecig kolejowa.

Préby uzycia autobusow do celéw turystycznych byty dotych-
czas zbyt prymitywne, niedostateczne a zwiaszcza nalezycie nie- -
przemys$lane i dlatego nie dawaty wynikow pomysinych. Za-
gadnienie to staje sie tem aktualniejsze, ze stoimy obecnie wo-
bec przebudowy komunikacji autobusowe;j.

Sprawa ta jest tem istotniejsza, ze Ustawa Koncesyjna dla
przewozu zarobkowego 0s6b pojazdami mechanicznemi z dnia
14 marca 1932 (Dziennik Ustaw Nr. 32 z dnia 18. 1V. 1932 r.)
reglamentujgca dotychczasowe przedsigbiorstwa przewozowe
autobusowe, jak i ciezarowe, w pewnym stopniu sprecyzowata
swoj poglad na zagadnienie turystyki, dajgc dla tych celéw dos¢
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istotne ulgi, bo zwalnia inicjatoréw tej akcji od catego szeregu
zabiegbw, pozostawiajac ten dziat wolnej grze konkurencyjnej.

Art. 8 pkt. 1 (6), i 7) precyzuje, ze nie potrzeba uzyskiwac
koncesji:

1) dla doraznego przewozu zarobkowego pojazdami mecha-
nicznemi osobowemi, wynajmowanemi w catosci,

6) na przewOz ucznidéw do szkot, oraz przewdz osob w celach
krajoznawczych i turystycznych pojazdami mechanicznemi insty-
tucyj kulturalnych i spotecznych, lub przez nie do tego celu wy-
najetemi i

7) na dorazne przewozy wycieczkowe, organizownae przez
towarzystwa turystyczne.

Dalej Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 6 lipca
1932 r. (Dziennik Ustaw Nr. 95 z dnia 31. X. 1932 r.) formutuje
jasniej jak nalezy interpretowac te artykuty Ustawy w:

83 (1) Za dorazny przew6z w rozumieniu art. 8 1 pkt. i 7 na-
lezy uwazaé przewoz, ktéry nie jest wykonywany regu-
larnie pomiedzy okreSlonemi miejscowosciami lub w
okres$lonych odstepach czasu.

(2) za wynajecie w catosci osobowem pojazdu mechanicz-
nego w rozumieniu art. 8 ust. 1 pkt. 1 nalezy uwaza¢
wynajecie ustug przewozu do dyspozycji wynajmujgce-
go za wynagrodzeniem, obliczonem za caty pojazd.

(5) za przew6z w celach krajoznawczych i turystycznych
w rozumieniu art. 8 1 pkt. 6 nalezy uwaza¢ przewo6z
0s6b dokonywany przez instytucje kulturalne i spotecz-
ne, ktére nie uprawiajg przemystu przewozowego.

(6) za przewozy wycieczkowe w rozumieniu art. 8 pkt. 7
nalezy uwaza¢ okrezne przewozy 0sOb pojazdami me-
chanicznemi od danego miejsca i zpowrotem do tego
samego miejsca za wynagrodzeniem, liczonem za caty
przewOz okrezny. Za towarzystwa turystyczne w rozu-
mieniu art. 8 pkt. 7 nalezy uwaza¢ towarzystwa tury-
styczne o charakterze spotecznym, nieuprawiajace prze-
mystu przewozowego.

Liberalizm ustawowy byt podyktowany witasnie troska o ewo-

lucje turystyki w Polsce.

Coprawda kryje sie w tym specjalnie sformutowanych lukach
powazne niebezpieczenstwo, szczeg6lnie w ustepie 1 art. 8, ktory
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dotyczy tak zwanych doraznych przewozow wynajmowanych
w catosci. Obawiamy sie, ze przedsiebiorstwa dzikie, bezkon-
cesyjne mogtyby zacza¢ uprawia¢ polityke dumpingowg w sto-
sunku do przedsiebiorstw koncesjonowanych, obcigzonych spe-
cjalnemi $wiadczeniami na rzecz Panstwa, zobowigzanych prze-
strzegaC rozktadu jazdy, i t. d. wkasnie na ich normalnie obstu-
giwanych linjach.

Dlatego tez sadzimy, ze przedsiebiorstwa autobusowe konce-
sjonowane bedg mogty wykorzysta¢ swoj tabor rezerwowy, wzgle-
dnie wozy w danej chwili wolne, dla doraznych przewozéw. By-
toby moze wskazane, by wozy rezerwowe specjalnie karosowac
nadajgc im tem charakter zblizony do typowych samochodéw
turystycznych.

Niestety rozwigzanie sprawy napotyka znaczne trudnosci
w praktyce i jest uzaleznione od pomys$lnego rozwoju licznych
czynnikow.

Na czoto ich wysuwa sie zagadnienie utrzymania i rozwoju
drog kotowych. Racjonalna gospodarka drogowa wymaga state-
go doptywu b. znacznych funduszéw, ktérych zdobycie staje sie
coraz trudniejsze. Pomyslne rozwigzanie tego zagadnienia za-
granicg utatwita znaczna przewaga istniejacych tam pojazdow
mechanicznych nad konnemi. W Polsce istnieje wrecz odwrotne
zjawisko, poniewaz stosunek obcigzenia konnego do mechanicz-
nego na panstwowych drogach bitych w r. 1930 stanowit 2,36:1,
zas w jednostkach ruchu na dobe pojazdéw konnych do mecha-
nicznych 247:50. Poczynione doswiadczenia wykazaty niewatpli-
wie, ze pojazdy konne przyczyniajg sie do wiekszego zniszczenia,
niz mechaniczne.

Celem znalezienia $rodkéw na konserwowanie i budowe
drog stworzony zostat Panstwowy Fundusz Drogowy, ktory skia-
da¢ sie miat z dotacji skarbowej i sum uzyskanych od wiasci-
cieli pojazdéw mechanicznych. Projektowane wplywy miaty
postuzy¢ podstawg do uzyskania znacznych kredytéw, stopniowo
amortyzowanych. Niestety przewidywania rozbity sie o ciezki stan
gospodarczy kraju i wptywy wyniosty okoto szostej czesci sumy
preliminowanej. Wysoko$¢ ich nietylko nie umozliwita budowy
nowych drdg, lecz jest nawet niewystarczajgca na pokrycie po-
trzeb konserwacyjnych. Konieczne sg zatem nowe zarzadzenia,
ktére umozliwityby zdobycie niezbednych funduszéw, poniewaz
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zagadnienie drogowe jest dla kraju réwnie wazne i powszechne
jak oswiata i obrona, z ktéremi sie wszak Scisle wigze. O zna-
czeniu prac drogowych dla zwalczania bezrobocia byta juz mowa
w tem pismie.

Dalszem zagadnieniem w usprawnieniu naszej komunikacji
drogowej jest sprawa zwiekszenia jej dochodowosci przez obni-
zenie kosztow zakupu maszyn, ich czesci, opon, $rodkéw napedo-
wych, smaréw oraz przez racjonalizacje warsztatow remonto-
wych. Usunigcie zbednego posrednictwa i tanie kredyty mogg sie
wydatnie do tego przyczyni¢. Koniecznym warunkiem zwiaszcza
dla rozwoju komunikacji turystycznej jest budowa dworcow au-
tobusowych.

Dzieki obecnemu uzgodnieniu pogladéw Ministerstwa Komu-
nikacji i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych w sprawie dworcow
autobusowych nalezy spodziewac si¢ pomysinego jej rozwigzania.
Utatwig one lepsze wyzyskanie taborow i zapewnig zrzeszeniom
turystycznym, a nawet poszczeg6lnym grupom turystéw umiar-
kowang w cenie komunikacje. Juz dzi$ czynione sg préby orga-
nizacji w niedziele i $wieta wycieczek autobusowych, dostepnych
szerokim warstwom spoteczenstwa.

Gorzej przedstawia sie u nas sprawa popularnego zagranicg
sposobu zwiedzenia miast w autokarach. Proby czynione w War-
szawie zawiodty z powodu niktej frekwencji. Ufamy jednakze,
ze ten sposob datby sie u nas zaszczepi¢ przy odpowiedniej
propagandzie i przygotowaniu akcji. Nalezy rozbudzi¢ w spo-
teczenstwie potrzebe poznania nietylko dalszych okolic kraju
lecz i stale zamieszkatych miejsc. Pozwoli to stale utrzymywacé
takg komunikacje turystyczng, ktorej brak odczuwa sie niejedno-
krotnie przy wycieczkach cudzoziemskich. Poza tem stworzy to
nowe zrodta zarobkowania zaréwno dla pracownikéw fizycznych
jak i umystowych w charakterze wykwalifikowanych przewod-
nikow.

R. Adamowicz.
Lotnictwo i turystyka.
Wielu jeszcze jest na Swiecie zwolennikow turystyki upra-

wianej wytgcznie zapomocg najstarszego i najprymitywniejsze-
go Ssrodka lokomocji — t. j. wiasnych ndg.
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Twierdzg oni, ze stuprocentowy turysta — to piechur, ze
pozna¢ kraj i jego piekno prawdziwie i gteboko — mozna tylko,
wedrujgc pieszo.

Moze jest w tem wiele prawdy, lecz ten sposéb poznawania
kraju jest dzi$ nie do pomys$lenia — chociazby ze wzgledu na
czas.

Tylko nieliczne jednostki, specjalnie zamitowane, mogg so-
bie pozwoli¢ na ofiarowanie temu zamitowaniu catego swego
czasu, czyli stac sie turystami zawodowymi.

Przecietny Smiertelnik, rozporzadzajacy tylko woinemi chwi-
lami od pracy zawodowej, na cele turystyczne — musi sobie ra-
dzi¢ inaczej.

Musi szuka¢ takich Srodkéw lokomocji, ktore pozwolg mu
mozliwie szybko znalez¢ sie w danej miejscowosci, a ktoérg po-
stanowit zwiedzi¢ i poznac.

| dlatego ci wszyscy, ktdrzy chcg zaspokoi¢ wspdlng cechg
wszelkich turystow t. j. zachtanno$¢ na poznanie jaknajwiekszej
ilosci — godnych zwiedzenia — miejscowosci muszg korzystac¢
z roznych Srodkéw komunikacji, taczac je z najszybszym, czyli
komunikacjg lotnicza.

Jest to nieodzowne dla dzisiejszego turysty, ktéry ma z re-
guty bardzo ograniczony czas.

Nietylko zresztg oszczedno$¢ czasu przemawia za komuni-
kacjg lotnicza, jako zasadniczym $rodkiem lokomocji nowocze-
snego turysty.

Wozgledy bezpieczenstwa tej komunikacji, jej wygody i jej
komfort — sg réwniez bez konkurencji.

Potaczenie najprymitywniejszego $rodka lokomocji z naj-
bardziej nowoczesnym, daje rezultaty, z ktorych trzeba sobie
doktadnie zda¢ sprawe.

Wezmy taki przyktad.

Odlatujac 0 7-mej rano z Warszawy, jestesmy przed 9-tg
w Krakowie.

Majac do dyspozycji tylko jeden dzien wolny od zaje¢, mo-
zemy by¢ przez blisko 9 godzin w Krakowie, co wystarczy na
zwiedzenie Wawelu, paru kosciotdbw i muzedw, obejrzenie po-
krotce miasta, — i wréci¢ tego samego dnia okoto pot do Gsmej
wieczorem do Warszawy.
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W tym tak pracowicie spedzonym turystycznym dniu, znaj-
dzie sie z pewnoscig chwilka réwniez na ugaszenie pragnienia
i gtodu w jakiej$ knajpce krakowskiej.

| to wszystko w ciggu jednego dnia (nie doby — a dnia).

Dla takiej jednodniowej wycieczki, odpadajg koszta nocle-
gu w hotelu, czy tez konieczno$¢ spedzenia dwu nocy w pociggu,
co z pewnoscig nie nalezy do przyjemnosci—nawet w sleepingu.

Analogicznie prawie, mozna sobie urzadzi¢ w ciggu jednego
dnia wycieczke do tak cudownego a tak mato znanego, naszego
kresowego grodu, Wilna.

Dzi$ juz siedem miast naszych ma potgczenie lotnicze z War-
szawg (Krakéw, Katowice, Poznan, Bydgoszcz, Gdansk, Wilno
i Lwow).

W kazdym poszczeg6lnym wypadku trzeba przed projekto-
waniem wycieczki przestudjowac rozkiad lotow Polskich Linji
Lotniczych ,,Lot".

Uzycie komunikacji lotniczej nietylko jest bardzo dogodne
dla zwiedzenia miast.

Dzieki lotnictwu moze np. mieszkaniec stolicy, odleciawszy
w sobote o godz. 3.30 z Warszawy, by¢ o godz. 5.40 w Gdansku
a stamtad w ciggu Kilkudziesieciu minut dojechaé samochodem
do polskiego brzegu Battyku.

Catg niedziele moze uzywaé¢ nadmorskich rozkoszy a w po-
niedziatek o godz. 11.30 by¢ juz przy pracy w Warszawie odle-
ciawszy z Gdanska o godz. 9.30.

Sprzymierzencem turysty jest w Polsce lotnictwo nietylko
w swej normalnej komunikacyjnej formie.

Stojg jeszcze do jego dyspozycji taksowki powietrzne.

Przypus¢my, ze towarzystwo skiadajace sie z 4 oséb, chce
odby¢ wycieczke po Pomorzu, wybierajac sobie jako baze ope-
racyjng Bydgoszcz.

Samolot-takséwka dla 4 oséb, wynajeta na przelot do Byd-
goszczy i zpowrotem do Warszawy, na przecigg 24 godzin, ko-
sztowa¢ bedzie okoto 600 ztotych. Zatrzymanie samolotu na
dalszg dobe, podnosi juz koszt bardzo nieznacznie.

Wspomnie¢ wreszcie nalezy réwniez i o najwyzszej formie
wspotpracy turysty z samolotem. To latanie na wtasnym samo-
locie turystycznym, pilotowanym przez siebie lub swego pilota.
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Jest to bezwzglednie najidealniejszy sposob podrdzowania
w celach turystycznych, lecz wymaga dobrego stanu zdrowia,
umiejetnosci pilotazu, no i wkasnego samolotu.

Tu juz mamy do czynienia z kosztowng przyjemnoscia, jed-
nak nie tak droga, aby byfa dostepng tylko dla krezusdw.

Koszt posiadania wiasnego samolotu turystycznego niewiele
przekroczy koszta zwigzane z zakupem dobrej limuzyny samo-
chodowej.

Nie posiadamy jeszcze w Polsce takich zapalencow lotniczej
komunikacji, ktérzyby mieli samoloty pilotowane przez bedacych
na zotdzie wiasciciela — pilotow.

Natomiast zwolennikéw lotnictwa, posiadajacych wihasne sa-
moloty turystyczne, przez siebie pilotowane, jest juz powazna
garstka.

Zalety komunikacji lotniczej wzrastajg z odlegtoscia miejsca
do ktérego chcemy dolecie¢, poniewaz zysk na czasie, W porow-
naniu z innymi Srodkami lokomocji — wzrasta z wzrostem odle-
gtosci.

Dzi$ mozemy juz dolecie¢, pod polskg banderg lotniczg do:
Czerniowiec, Bukaresztu, Sofji, Salonik, Brna, Wiednia, Rygi
i Tallina.

Odlatujgc n. p. 0 7-mej rano z Warszawy, jesteSmy o godz.
12-tej juz w Wiedniu.

Albo: pasazer, ktéry odleciat z Warszawy o godz. 10.30 rano
jest 0 godz. 7.10 po pot. w Bukareszcie.

Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze pofgczenia lotnicze polskie
z zagranicznemi portami lotniczemi to nie ,,$lepe” potgczenia —
lecz potaczenia wigzace polskg sie¢ komunikacji lotniczej z mie-
dzynarodowg siecig tej lokomocji, dajgce mozno$¢ odbycia po-
drézy powietrznych — nieomal — po catym S$wiecie.

Uprawianie turystyki przy pomocy samolotu ma jeszcze obec-
nie w Polsce posmak czego$ niezwykiego.

Mozna jednak twierdzi¢ z catg pewnoscia, ze w niedtugim
bardzo czasie — samolot, stanie sie nieodtgcznym przyjacielem
obywatela w jego wypoczynkowych podrézach.

Ze taksamo jak n. p. we Francji zamozny wiesniak, w nie-
dziele czy $Swieto wybiera sie na wycieczke wiasnym samocho-
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dem, ktérym w tygodniu wozi wino lub zgota... nierogacizne, tak
samo cata rodzina bedzie udawac sie w bliskiej przysziosci na
»weekend" wiasnym samolotem. Z tg rdéznica, ze mozna bedzie
wtedy projektowac dalsze i ciekawsze wycieczki.

A wycieczki takie lubi kazdy turysta.

7nz. L. Polanowski.

O celach i zadaniach technika.

Stowo ts/w; znaczy po grecku sztuka. Istotnie technika
jest sztukg zuzytkowania dostarczanych nam przez przyrode su-
rowcow oraz zrédet energji w celu utatwienia zycia i podniesienia
dobrobytu szerokich warstw spoteczerstwa. Ludzko$¢ rozwija
sie, kroczy naprzod, jednocze$nie zycie komplikuje sie coraz
bardziej i wskutek tego powstajg pewne potrzeby, pewne ko-
nieczno$ci gospodarcze, od zaspokojenia ktérych zalezny jest
dalszy rozwoj i postep tejze ludzkosci. Z tych koniecznosci czer-
pie swe zrodto i z nich poczatek bierze rozwdj techniki. Twory
jej, zarébwno najpotezniejsze maszyny i budowle, jak i najprostsze
przyrzady, uzywane w zyciu codziennem, powstajg dlatego, ze
zycie gospodarcze na drodze swego rozwoju obejs¢ sie bez nich
nie moze, odczuwajgc powszechnie ich brak. Ta naglaca potrze-
ba sktania technika do pracy nad rozwigzaniem nasuwajgcego sie
problematu, ta konieczno$¢ pcha jego inicjatywe w tym kierunku.

Pozwala nam to zrozumie¢, ze zagadnienia techniczne sg jed-
nocze$nie zagadnieniami gospodarczemi, za$ ku ich rozwigzaniu
kroczymy drogg poznawania, a potem umiejetnego stosowania
praw przyrody. Stad, w dgzeniu do rozwigzania jakiegokolwiek-
badz problematu technicznego, musimy rozpocza¢ od rozwazan
gospodarczych, ktére ukazujg nam potrzebe i celowo$¢ naszej
pracy w okreslonym kierunku, wslad za niemi idg rozwazania
matematyczno-przyrodnicze, czyli praca naukowa nad stworze-
niem pewnej idei, czy tez pomystu tworu technicznego, natenczas
nasuwa sie¢ konieczno$¢ wyobrazenia go w rysunku, albowiem ry-
sunek ten jest jednocze$nie pouczeniem do wykonania w praktyce
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zagadnienia, obmyslonego i opracowanego w teorji. Rysunek taki
zawiera¢ musi wszelkie szczegoty i by¢ fatwo zrozumiaty dla
wykonawcy, ktory postugiwac sie nim bedzie w warsztacie lub
na budowie. Materjalne wykonanie obmys$lonego i odrysowanego
tworu technicznego nie konczy diugiego szeregu zadan inzyniera.
Musi on jeszcze udowodni¢, ze wynik jego pracy odpowiada
stawianym mu wymaganiom.

Praca inzyniera nie jest fatwa i, aby byfa wydajna i istotnie
pozyteczna, wymaga od tego, ktory sie jej poswieca znajomosci
rozmaitych gatezi wiedzy, Poznanie potrzeb i warunkéw gospo-
darczych, wykorzystanie nauk matematyczno - przyrodniczych,
oraz dokfadna znajomos$¢ sposobow wytworczych — oto sg trzy
przadki zywota technika. Wiedza i praktyka splatajg sie tu
nierozerwalnie i tylko Scista ich wspdtpraca potrafita doprowa-
dzi¢ przemyst do wspo6tczesnego rozwoju i stata sie nieodzownym
warunkiem dalszego postepu.

Podkreslitem juz Scisty zwigzek zagadnien technicznych i
gospodarczych. Gdy sobie to uswiadomimy, staje sie dla nas
oczywistg konieczno$¢ zaznajomienia technika z zyciem gospodar-
czem i jego zasadami, i dlatego w wyksztatceniu technika niematg
role odgrywajg nauki ekonomiczne. Jednakowoz podstawe wie-
dzy technika, kamien wegielny, na ktérym spoczywa caty gmach
techniki, stanowi matematyka, albowiem twory techniczne tylko
wowczas spetnic moga swe zadanie, gdy temu odpowiadajg ich
ksztakty, wymiary i rozmieszczenie ich czeSci. Zmusza to tech-
nika do ciggtego positkowania sie w swej pracy miarg i rachun-
kiem, oraz do doktadnego przyswojenia sobie wiedzy matema-
tycznej. Istniejg cate dziedziny zagadnien technicznych, roz-
wigzywanych przy biurku zastosowaniem ztozonych rachunkow
matematycznych. Podejmowanie tak trudnych zadan nie wkracza
oczywiscie w zakres codziennej pracy inzyniera, stanowi raczej
zajecie uczonych badaczy, ograniczone do niewielkiej liczby osob.
Ci muszg by¢ doskonale biegli w wyzszej matematyce, wiekszosci
jednak technikdéw, zatrudnionych w praktyce, wystarcza znajo-
mos$¢ zwyktej matematyki obok pierwszych zasad wyzszej.

Technika postuguje sie w swej pracy tworzywami, czyli ma-
terjatami, dostarczanemi przez przyrode, jednakze sg one tam
przewaznie w stanie surowym, (np. metale w postaci rud). Za-
daniem technika jest nadanie temu surowcowi postaci zdatnej
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do zastosowania w technice. Sposobow tego przerobu uczy nas
chemja, nauka o tgczeniu i rozktadzie ciat. Zjawiskom chemicz-
nym towarzyszga zawsze przemiany energetyczne: mechaniczne,
cieplne, elektryczne lub $wietlne. Korzysta z nich obficie tech-
nika w postaci np. pracy materjatdbw wybuchowych, ciepta spa-
lonego pod kottem wegla, lub energji elektrycznej ogniw gal-
wanicznych. Poznanie zjawisk chemicznych utatwia zatem zro-
zumienie i opanowanie przemian energetycznych.

Materjaty, stosowane w technice, nie ograniczajg sie do pier-
wiastkdw chemicznych lub ich jednolitych zwigzkdw. Nalezg tu
jeszcze liczne szeregi konglomeratéw, stopéw, roztwordw statych
lub ptynnych, wreszcie ciat organicznych, jak drzewo, skoéra, gu-
ma, materjaty wtokiennicze i t. d. Wszystkie one majg swe 0so-
bliwe wiasnosci, warunkujgce ich praktyczne zastosowanie.
O wiasnosciach tych poucza nas towaroznawstwo, positkujgce
sie w swych poszukiwaniach metodami chemicznemi i mechanicz-
nemi, stosujgc obok nich jeszcze badania mikroskopowe, polary-
metryczne i rentgeniczne. Wymaga to znajomos$ci optyki, sta-
nowigcej jeden z dziatbw wielkiej i poteznej gatezi wiedzy —
fizyki, gruntowne poznanie ktdrej stanowi dla technika o catej
jego pracy, gdyz wiekszo$¢ zjawisk technicznych jest natury fi-
zykalnej. Oczywiscie poznanie rzadzacych niemi praw jest ko-
nieczne dla nalezytego opanowania zagadnien technicznych.

Dalszy dziat fizyki, grajacy w technice role pierwszorzedng
stanowi mechanika, nauka o ruchu i rbwnowadze ciat pod dziata-
niem sit. Zgodnie z jej przedmiotem dzieli sie ona na kinetyka,
zajmujacy sie zaleznoscig ruchu od sit, ktére go wywotujg, i
statyka, wskazujaca warunki rownowagi ciat pod wptywem dzia-
tania sit. Swe zastosowanie praktyczne znajdujg one w me-
chanizmach, czyli maszynach. Maszyny moga albo wykonywaé
prace i wowczas zwg sie roboczemi, albo tez, noszac miano silni-
kow, stuzg do przeksztalcenia energji, dostarczanej nastepnie
maszynom roboczym.

Zasady statyki muszg by¢ skrupulatnie uwzglednione przy
wznoszeniu wszelkich budowli, aby mimo dziatajagcych nan sit
zewnetrznych, zwanych obcigzeniami, zachowa¢ réwnowage ich
w stosunku do bryty ziemnej. Po przekroczeniu pewnej granicy
sity te mogg naruszy¢ spoisto$¢ czesci sktadowych budowli i za-
grozi¢ jej trwatosci. Sity te wywolujg jeszcze pewne zmiany
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wewnetrznego ustroju materji. Zmiany te nazywamy odksztat-
ceniami, do jakich zaliczamy np. wyboczenie, zgiecie, skrecenie
i t. d. Znajomos¢ tych odksztatcen stanowi przedmiot nauki o
wytrzymatosci tworzyw. Doktadne poznanie tych warunkow
umozliwito — z jednej strony — poczyni¢ znaczne oszczednosci
w spotrzebowaniu i zuzyciu materjatéw, a — z drugiej strony —
pozwolito dokonaé tych cudéw techniki, jakich jesteSmy Swiadka-
mi, ze wspomne tylko np. olbrzymie zbiorniki wodne, albo zapo-
ry, regulujace ruch mas wodnych, wyzyskanych w nastepstwie do
poruszania poteznych turbin wodnych. Do nich nalezy tez zali-
czy¢ wykonanie wielkich zelaznych zbiornikow wodociggowych
lub dla gazu $wietlnego.

W tem miejscu pragnatbym doda¢ kilka stéw o aero- i hydro-
technice, t. j. technice gazow i cieczy, ktoérych zachowanie sie pod
wzgledem technicznym jest bardzo podobne. Powietrze i woda,
obydwa te zywioty, nietylko sg niezbedne cztowiekowi do zycia,
lecz stuzg procz tego drogg dla jego statkéw oraz sitg pedng
zarowno dla nich jak i innych maszyn.

Cztowiek zdawna potrafit wyzyska¢ prady powietrzne do
obracania $mig wiatraka, mlgcego mu zboze, do poruszania stat-
koéw zaglowych, lub do zabawy latawcem, unoszagcym sie w po-
wietrzu. Lecz dopiero, kiedy nalezycie wyksztatcony technik jat
sie tych spraw, zdotano je korzystnie wyzyska¢ dal dobra ludz-
kosci. Turbiny powietrzne, szybkie* slizgowce wodne, i wreszcie
nasze ptaki mechaniczne — oto zdobycze, jakie ludzko$¢ zaw-
dziecza wspotpracy wiedzy i praktyki. Jakze potrafiono ulzy¢
ciezkim warunkom pracy gornika budowg olbrzymich wentylato-
row, wietrzacych podziemne korytarze kopalni, jak obnizono ko-
szta wytapiania metali, wdmuchujgc mechanicznie olbrzymie ma-
sy powietrza do wielkich piecéw hutniczych, jakie wreszcie udo-
godnienia stworzyt technik gospodarstwu domowemu, doprowa-
dzajgc gaz nawet do najbardziej odlegtych dzielnic miasta.

Podobnie dzieje sie z postepem hydrotechniki. Praktyczne
zastosowanie przeprowadzonych badan naukowych pozwolito bez
poréwnania lepiej wykorzysta¢ zywiot wodny, niz to potrafili
nasi przodkowie. Dla zaopatrzenia sie¢ w wode budowali oni
studnie, posiadajace pierwotny mechanizm, zwany zérawiem, po-
tem stworzono kota czerpakowe. Podobnie dziato sie z wyko-
rzystaniem licznych w przyrodzie spadkéw wodnych. Tylko
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mniejsze potrafiono wykorzysta¢ do poruszania kot miynskich.

Jakze inaczej przedstawia sie dzisiejszy stan rzeczy. Od
najmniejszych pomp, poruszanych mechanicznie i zaopatrujgcych
w czystg i Swiezg wode poszczegdlne osiedle, do olbrzymich stacji
pompowych, rozprowadzajacych w wielkich skupieniach ludzkich
wielokilometrowemi przewodami smaczng i zdrowg wode, czer-
pana niekiedy o kilka setek kilometréw od miejsc spozycia.

Poetyczne wprawdzie, ale nedzne w swej wydajnosci koto
miynskie przeinaczyta technika w potezne stacje hydroelektrycz-
ne, w ktorych wielkie turbiny o mocy, siegajacej juz 200.000 KM,
poruszajg dynamomaszyny, przetwarzajgce energje spadkow
wodnych na prad elektryczny, przewodzony nastepnie na dalekie
przestrzenie.

W ten sposéb zblizyliSmy sie do nowego terenu dziatalnosci
inzyniera — elektrotechniki. Kiedy spoglagdamy na wielkie zdo-
bycze techniki XIX w., ogarnia nas zdumienie na widok tego
przewrotu, jaki w ostatnich dziesigtkach lat uczynito techniczne
opanowanie tego tajemniczego fluidu, znanego pod nazwg ele-
ktrycznosci. Zaiste zadna gatez wiedzy i techniki nie uczynita
tak szybkich i tak olbrzymich postepéw, jak elektrotechnika.
Wszak to zaledwie 60 lat dzieli nas od wynalezienia dynamoma-
szyny, czyli pradnicy, ktora stuzy do bezposredniego przetwa-
rzania energji mechanicznej na elektryczng, dzieki wykorzystaniu
zjawisk elektromagnetycznyoh.

Woprawdzie kilka dziesigtkow lat przed wynalezieniem prad-
nic znano sposéb wytwarzania pradu elektrycznego drogg zamia-
ny energji chemicznej na elektryczng w ogniwach galwanicznych,
jednakze sposob ten nie bytby wystarczajgcy dla potrzeb dzisiej-
szych, a zwiaszcza jest za drogi ze wzgledu na koszt zuzywanych
metali.

Odkad powstata mozno$¢ otrzymania energji elektrycznej
w kazdej prawie pozadanej ilosci i w kazdem miejscu, jakiez
olbrzymie i wdzieczne zadania stanety przed technikiem i, co
wazniejsza, zostaty przezen rozwigzane. Rzesiste oSwietlenie
pomieszczen ludzkich, rozpraszanie ciemnosci ulicznych, porusza-
nie maszyn, przenoszenie podréznych i towaréw na odlegtosc,
wytwarzanie produktéw chemicznych, wytwarzanie ciepta, po-
czawszy od drobnych grzejnikdw az do poteznych piecow hut-
niczych — wszystko to zostatlo pomysinie rozwigzane przez
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elektrotechnika w tym krotkim okresie niespetna lat 60-ciu. Nie
wyklucza to moznosci wprowadzenia ulepszen i dalszego rozwoju
tej dziedziny przez nowe pokolenia pracownikéw na tej niwie.

Elektrotechnika nie ograniczyta sie jednak do rozwoju tech-
niki pragdow silnych. Zuzytkowata ona prady stabe do porozu-
miewania si¢ na odlegto$¢, stwarzajac telegrafy i telefony. Wre-
szcie w swem nieokietznanem dazeniu do pokonania przestrzeni,
do wyzbycia sie wiezi metalowych przewodnikéw, elektrotechnika
zdotata wynalez¢ sposoby przenoszenia fal elektrycznych na od-
legto$¢ bez ich pomocy i posrednictwa i ukoronowata swe wy-
sitki w tym kierunku radjofonja. | juz siega wiedza techniczna
po nowe zdobycze na tem polu, pragngc w ten sam sposob po-
rusza¢ maszyny na ziemi, wodzie, pod wodg i w powietrzu. Mam
mocng wiare, ze dzien tego Swieta wysitkéw techniki nie jest
odlegty.

Zkolei przypomnijmy sobie nasze zdobycze i zadania w dzie-
dzinie przetwarzania energji cieplnej na mechaniczng. Miedzy
obu postaciami energji istnieje Scisty stosunek majacy zawsze
te samg wartos¢. Nauka, traktujaca o stosunku ciepta do pracy
mechanicznej nosi nazwe termodynamiki. Wyniki tej gatezi wie-
dzy pozwolity wprowadzi¢ powazne ulepszenia i osiggna¢ znaczne
oszczednosci w naszych maszynach cieplnych. Poniewaz cze$é
zuzytego w nich ciepta rozprasza sie bezpozytecznie, przeto tylko
pozostato$¢, i to niestety do$C nieznaczna, posiada skutek po-
zyteczny, zwany przez nas sprawno$cig maszyny. Najwazniej-
szym zadaniem inzyniera, budujgcego te maszyny, jest nadac im
najwiekszy stopien sprawnosci. W istocie pochwali¢ sie mozemy
znacznemi postepami w tej dziedzinie. Nietylko zdotano znacz-
nie usprawni¢ dawne maszyny parowe, lecz stworzono daleko
doskonalsze i wiekszg mocg rozporzadzajgce turbiny parowe,
w ktérych wyzyskano ruch samej pary, zamiast jej preznosci,
jak sie to dzieje w maszynach parowych. Zastosowaniem prze-
mys$inych nowoczesnych sposobéw spalania najgorszych nawet
gatunkéw wegla, doprowadzono oszczedno$¢ zuzycia paliwa tak
dalece, ze turbiny parowe wspotzawodnicza obecnie skutecznie
z turbinami wodnemi pod wzgledem taniosci energji.

Obydwa jednak te rodzaje silnikow cieplnych majg szereg
niedogodnosci, w postaci znacznych objetosci, zanieczyszczania
pytem weglowym, trudno$ci obstugi i t. d. Zycie domagato sie
koniecznie innych silnikdw, przeno$nych, lzejszych, tatwych do
obstugi i t. p. | znéw technika zado$¢uczynita wymogom zycia,
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ofiarujac ludzkosci motory spalinowe. One to umozliwity i przy-
czynity sie do rozwoju nowoczesnych srodkéw komunikacyjnych:
samochoddéw i samolotéw. Silniki te odznaczajg sie przytem
znacznie wigkszg sprawnoscig niz parowe.

Rozlegte pole dziatalnosci znajduje technika w dziedzinie
mechanizmdéw mierniczych i sprawdzajacych. Niedo$¢ jest bo-
wiem zbudowa¢ pewien twor techniczny, nalezy jeszcze stwier-
dzi¢ doktadnemi pomiarami jego zdatno$¢. Wreszcie konieczno$¢
wydajnej i ekonomicznej pracy w przemysle wymaga ciagtego
sprawdzania nalezytej dziatalnosci czynnych urzadzen technicz-
nych. Do celu tego stuzg nam liczne i doktadne urzadzenia, be-
dace jakby rozszerzeniem i udoskonaleniem naszych zmystow,
co zwiaszcza objawia sie w ich automatyzacji, t. j. w samoczyn-
nych sposobach dziatania, zwalniajgcych cztowieka od osobiste-
go udziatu w tych czynnosciach. Urzadzenia te bywajg mecha-
niczne (gazo,- paro,- wodomierze, sitomierze, wagi i t. d.), op-
tyczne (refraktory, polarymetry, fotomierze) i elektryczne, kto-
re stuzg nietylko do mierzenia i sprawdzania przejawdw ener-
gji elektrycznej, lecz i innych.

Omawiajac dotychczas rozmaite dziedziny techniki, uwzgle-
dniatem przedewszystkiem zastosowanie nauk fizycznych. Obok
nich znajdujg zastosowanie rowniez inne dziaty nauk przyrodni-
czych i muszg by¢ poznawane przez technika. Nie mozna projek-
towaC pofgczen komunikacyjnych bez znajomosci wszystkich
dziatow geografji. Znane sg wypadki, gdzie nieznajomo$¢ wa-
runkow klimatycznych krajéw zwrotnikowych i nienalezyte wsku-
tek tego uwzglednienie wspdtczynnika rozszerzalnosci szyn,
spowodwato ich wyboczenie. Nie mozna skutecznie eksploato-
wac bogactw kopalnianych bez doktadnej znajomosci geologji.
Przerdéb Inu lub bawetny wymaga znajomosci botaniki i t. d.

Daje tu oczywiscie jedynie gruby zarys tego, co winien
przyswoi¢ sobie technik, chcac pozytecznie pracowac¢ w swoim
zawodzie. Zycie i jego potrzeby wytwarzaja konieczno$é¢ specja-
lizowania sie w rozmaitych gateziach techniki. W zwigzku ze
specjalizacjg zachodzi konieczno$¢ poznawania innych niewy-
mienionych tutaj gatezi wiedzy techniczej. Im powazniejsze, im
odpowiedzialniejsze stanowisko zajmuje technik, tem wieksza
potrzeba wszechstronnego ksztatcenia sie. Kierownicy przedsie-
biorstw technicznych obok doskonatego wyksztatcenia fachowego
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posiada¢ muszg znajomo$¢ pewnych dziedzin prawa, nauk ekono-
micznych oraz nowoczesnej wiedzy o naukowem Kierownictwie
i organizacji pracy. Cechowa¢ ich winna umiejetnos¢ wnikania
w zagadnienia i stosunki gospodarcze, zdolno$¢ rzadzenia, umyst
Swiatty i silna osobowos$¢. Braki w tych kierunkach nie pozwolg
technikowi pomysinie kierowa¢ wiekszem przedsiebiorstwem
i ostaC sie dtuzej na jego czele.

Réznorodno$¢ dziatalnosci inzyniera sprawia, ze chwila
opuszczenia zakfadu naukowego nie zamyka bynajmniej okresu
ksztatcenia sig, nadchodzi bowiem czas, gdy niedo$wiadczony
jeszcze technik zaczyna stosowaC swe wiadomosci w praktyce
i dopiero wowczas ujawniajg sie jego zdolnosci w tym lub innym
kierunku. Po pewnym okresie pracy zawodowej zdolnosci te roz-
wijajg sie, przyrodzone zamitowanie kierujg jego inicjatywa, da-
zeniem jego staje sie praca wytacznie w dziedzinie najbardziej
go pociagajacej i tym sposobem powstaje skrystalizowany tech-
nik, specjalista danego fachu.

Jak wszedzie tak i w dziedzinie technicznej sg pracownicy
wybitni i przecietni, jedni obdarzeni zdolno$ciami tworczemi,
inni — mogacy by¢ jedynie wykonawcami. Jednakze kazdy
z nich, w miare swoich sit i uzdolnien, pracowa¢ moze wydajnie
i pozytecznie; jezeli pierwszym zawdzieczamy imponujace od-
krycia i pomysty, — to mréwcza praca drugich nadaje tym po-
mystom posta¢ realng i przekazuje je ludzkosci do uzytku. W ten
sposéb korzystamy z udogodnien i wygod naszej pracy i w zyciu
codziennem, gdyz technika, prowadzac dalej dzieto Stworcy
przedtuza cztowiekowi rece i pomnaza jego sity, — stwarzajgc
potezne dZwigi, obrabiarki i t. p., przypina mu skrzydta, uno-
szace go w obtoki, wreszcie daje mu krok olbrzyma, pozwalajgc
z zawrotng szybkoscig przezwycieza¢ odlegtosci. A cztowiek
oswaja sie szybko z tem wszystkiem, przestaje sie¢ dziwi¢, ko-
rzysta z tych zdobyczy obojetnie, nie myslac o tem, ze gdzie$
i kiedys istniat umyst potezny, ktory to obmyslit, stworzyt i ofia-
rowat ludzkosci swoj dar krolewski.

Jest to praca inzyniera wynalazcy, ktéra dazy zawsze
do wykorzystania energji Swiatowej z najwiekszg korzyscig
i z najmniejszym naktadem pracy osobistej. Fundamentem jej
sg omawiane poprzednio gatezie wiedzy, lecz sam gmach tej
pracy dzwiga sie dzieki zdolnoSciom obserwacji i kojarzenia od-

4
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krytych juz praw, a nastepnie logicznego z nich wnioskowania.
Praca takiego wynalazcy podlega ochronie we wszystkich kra-
jach. Ta ochrona jej, oraz obrona wobec wspotzawodnikdéw wy-
maga znajomosci i techniki i prawa, dajgc poczatek pracy spe-
cjalnych inzynierbw obroncow patentowych.

Wybitng role w pracy wynalazcy odgrywaé¢ musi oczywi-
cie i wyobraznia, ktéra zresztg wywiera swoj wpltyw i w innej
dziedzinie pracy inzyniera, nieco zblizonej do tamtej, bo réwniez
tworczej. Kazde wieksze przedsiewziecie techniczne wymaga
swej porcji wyobrazni, bez réznicy, czy bedzie to budowa gmachu
pomnikowego, czy przerzucenie mostu nad rzeka, czy przepro-
wadzenie potgczen komunikacyjnych, czy wytworzenie silnika,
lub rozwigzanie zagadnien techniczno-przemystowych. Projekto-
dawca tych prac winien posiada¢ nietylko dokfadng znajomos$¢
sposobdw wytworczych oraz obszerne wiadomosci o prawach
przyrody, ktore pozwolg mu uswiadomi¢ sobie, jak twoér jego
bedzie sie zachowywat w praktyce, lecz obok tego posiada¢ musi
zdolno$¢ umiejetnego i Scistego stosowania swej wiedzy i logicz-
nego wnioskowania, popartego rachunkiem matematycznym. Oto
co stanowi wiasciwg istote pracy inzyniera konstruktora.

Obowiazki inzyniera nie konczg sie wszelako wraz z wyko-
naniem jego pracy i przekazaniem wynikow jej odbiorcy. Ten
ostatni wymaga stwierdzenia, ze otrzymane urzgdzenia dziatajg
nalezycie w miejscu ich przeznaczenia. Wymaga to wykonania
licznych pomiaréw fizykalnych i zawitych obrachunkéw. W mia-
re rozwoju przemystu czynnosci te nabraty wielkiej wagi i dla-
tego poswiecajg mu sie liczni inzynierowie. Wystepujg oni bgdz
jako samodzielni doradcy, badz jako publiczni rzeczoznaw-
cy, badZ wreszcie zajmujg stanowiska w zrzeszeniach, majacych
na celu dozér pewnych urzadzen technicznych (np. stowarzy-
szenia dozoru kottdw). DziatalnosS¢ ich, aczkolwiek mniej twor-
cza, przyczynia si¢ znakomicie do wzmozenia pewnosci ruchu
i technicznego rozwoju zaktadéw przemystowych.

Utrzymanie w porzadku tych ostatnich oraz nalezyte go-
spodarcze wykorzystanie ich — jest zadaniem Kierownikow
ruchu, ktérzy stale przebywajag w warsztatach pracy. Praco-
wnikom tym przypada réwniez bardzo wazna czynno$¢ podziatu
pracy wytworczej. Czynnosci te wymagajg nietyle gtebokiej
wiedzy, ile doskonalego obeznania sie z wszystkiemi szczeg6tami
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wytworczosci, co zdobywa sie wylgcznie diugoletnig dziatalno-
$cig warsztatowg i obcowaniem z robotnikami. Tej stronie dzia-
falnosci technicznej poswiecajg sie przewaznie jednostki 0 wy-
bitnie praktycznych sktonnosciach i posiadajgce umiejetnosé ob-
cowania z robotnikami. Kierujac sie wrodzonym taktem, poczu-
ciem sprawiedliwosci i dobrze zrozumianym interesem, inzynie-
rowie ruchu wywieraé moga wptyw dodatni na stosunki socjalne,
stosujgc odpowiednie traktowanie i zastuzone wynagrodzenie ro-
botnikdw, nie zaniedbujac przytem wywierania nacisku na za-
chowanie naleznej sprawnosci pracy.

Jednakowoz ani wiedza, ani dbSwiadczenie zespotu tech-
nicznego nie moga wytacznie zapewnic¢ sprawnosci dziatania war-
sztatdbw pracy. Zastosowanie techniki w przemys$le ma na celu
korzysci materjalne, a wiec nalezyte wykorzystanie gospodarcze
tych warsztatow, a jest to mozliwem tylko w razie harmonijnego
dziatania wszystkich czynnikéw, jakie biorg udziat w kazdem
gospodarstwie przemystowem. Czynniki te dajg sie podzieli¢ na
pie¢ grup, z ktorych kazda stanowi¢ winna przedmiot pieczy
i uwagi ze strony zespotu technicznego i administracyjnego. Gru-
pe pierwszg stanowig wszelkie materjaty, znajdujgce zasto-
sowanie i podlegajace przerdbce lub obrébce; drugg — urza-
dzenia mechaniczne i narzedzia pracy; trze-
cig — zesp ot pracownikow; czwartg — czynniki
nadzoru i sprawvwdzania; wreszcie pigtg — czynni-
ki przewidywania. Tylko doskonata harmonja, panuja-
ca miedzy temi dziatami pracy, zapewni¢ moze korzystne wyni-
ki gospodarcze i spoteczne placowki przemystowej. Stworzenie
i zachowanie tej harmonji cigzy na technikach, do czego musza
oni odnalez¢ w sobie takie czynniki moralne, jak karnosc,
obowigzkowos$¢ i dazenie do postepu.

Zycie bowiem kroczy nieustannie naprzod. Czemze byliby
starsi inzynierowie, ktérzy pokonczyli studja przed kilkunastu
i wiecej laty, gdyby sie nadal nie ksztatcili. Staliby sie zacofa-
nymi rutynistami, niezdolnymi dotrzyma¢ kroku wspotczesnym
wymaganiom zycia i utrzymac rodzimego przemystu na nalezy-
tej wyzynie, chronigc go przed zalewem obcej konkurencji. Na
niwie pracy kazdego zawodu tylko ci pracownicy stanowig cen-
ny element, ktérzy posiadajg zaséb doswiadczenia, poparty od-
powiednig znajomoscig postepéw wiedzy. Obowigzkiem zatem



192

technika, pragnacego nalezycie spetni¢ swe zadania spoteczne,
jest nieustanne ksztalcenie sie w swym zawodzie i przyswajanie
nowych zdobyczy wiedzy zawodowej, — ciggle dazenie naprzod.
Zyciem i praca jego kierowa¢ musi nakaz, tak pieknie wyrazony
przez Asnyka:

Trzeba z zywymi naprzod i$¢

Po zycie siega¢ nowe,

A nie w uwiedtych laurow lis¢

Z uporem stroi¢ gtowe.



KRONIKA

Z dziatalnosci Instytutu
Praktycznej Wiedzy Gospodarczej.

W czasie miesiecy letnich i zwigzanych z tem urlopéw dzia-
falnos$¢ I. P. W. G. z natury rzeczy miata tempo wolniejsze.
Udzielono czytelnikom miesiecznika ,,Praktyczna Wiedza Gospo-
darcza szereg porad bezptatnych w sprawach podatkowych, oraz
absolwentom szkolnym w sprawach wyboru zawodu. Czyniono
poszukiwania i zbierano materjat informacyjny w sprawach pro-
dukcji narzedziowej w zwigzku ze zleceniami, otrzymanemi od
wihadz oswiatowych i wreszcie trwaty prace przygotowawcze dla
dziatalnosci zimowej Instytutu oraz dla dziatu wydawniczego.

KURSY PRZYSPOSOBIENIA TURYSTYCZNEGO.

Obok zainicjowanych dotychczas i prowadzonych kurséw
Instytut Praktycznej Wiedzy Gospodarczej organizuje obecnie
Kursy Przysposobienia Turystycznego. Maja one stuzy¢ prze-
szkoleniu os6b, stykajacych sie z turystyka i ruchem turystycz-
nym badZz zawodowo, badz z racji swych zwyktych zaje¢ zawodo-
wych. Na kursach wykladane bedg przedmioty o charakterze
ogélnym (turystycznym) oraz specjalne, interesujace pracowni-
koéw poszczeg6lnych gatezi przemystu i ruchu turystycznego.
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W ten sposéb program kurséw bedzie catkowicie dostosowany do
kazdorazowego zasiegu dziatalnoSci zainteresowanego stuchacza.

Majac zapewniong wspoétprace fachowcéw w zakresie teore-
tycznych i praktycznych zagadnien turystycznych, I. P. W. G.
przystapi juz w pazdzierniku do otwarcia pierwszego Kkursu.
Réwnolegle z tym kursem, na ktory stuchacze bedg uczeszczac
w Warszawie, zorganizowane zostang kursy korespondencyjne,
dla wygody 0séb, nie mogacych przyby¢ do Warszawy.

W zamierzeniu sg réwniez kursy typu wyzszego, ktorych
ukonczenie dawatoby odpowiednie uprawnienia. Na tego rodza-
ju kurs bedg mogli uczeszcza¢ tylko stuchacze, posiadajgcy ma-
ture i dostateczng znajomo$¢ dwuch obcych jezykéw (angielski,
niemiecki, francuski, wtoski). Na kursach bedzie poza tern zwré-
cona uwaga na nauke jezykow stowianskich. Kierownictwo
Kurséw spoczywa¢ bedzie w reku D-ra Stanistawa Serwina.

Blizszych informacyj udziela Biuro Instytutu Praktycznej
Wiedzy Gospodarczej. Warszawa, Widok 20, tel. 540-92.

KONKURSY INSTYTUTU PRAKTYCZNEJ WIEDZY
GOSPODARCZEJ.

Wobec zblizajgcego sie terminu konkursow Instytut P. W. G.
zaprosit grono wybitnych fachowcow do udziatu w sadzie kon-
kursowym. Dotychczas udziat swdj przyrzekli P. P.: Poset Dr.
Zbigniew Madeyski, Naczelny Dyrektor Funduszu Pracy, Profe-
sor Edward Lipinski, Poset Zygmunt Sowinski, Inzynier Namyst,
Inzynier Stefan Katelbach, Radca Stefan Podworski, Poset Ed-
ward ldzikowski, Inz. Aleksander Lucinski, InZz. Leon Pola-
nowski.

NOWE WYDAWNICTWA.

STEFAN PODWORSKI. Turystyka w naszem zyciu gospo-
darczem. Nakladem Instytutu Praktycznej Wiedzy Gospodar-
czej. Warszawa 1933.

A. MACHHOLZ, Magister Praw. Postepowanie nakazowe
w sprawach wekslowych i czekowych. Nakfadem Komunalnego
Zwigzku Kredytowego w Poznaniu. Poznan 1933.
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PIOTR DRZEWIECKI. Zaniedbane Zrédta dobrobytu
w Polsce. Wydawnictwo ,,Ligi Pracy”, Warszawa 1933/34.

WEADYSEAW BALINSKI. Metody przechowywania i po-
rzadkowania papierow w biurze i w domu. Wydawnictwo ,Ligi
Pracy”. Warszawa.

SPROSTOWANIE.

W poprzednim numerze naszego miesiecznika zaszia
omytka w nazwisku Pana St. Sielskiego, autora artykutu p. t.
»,Budzety turystyczne zagranicg i w Polsce”, co niniejszem
prostujemy.






Ukazatly sie w sprzedazy najhowsze

wydawnictwa |.P.W.G.

TURYSTYKA W ZYCIU
GOSPODARCZEM

PRACA ZBIOROWA

STEFANA PODWORSKIEGO, Dr. MIE-
CZYSEAWA ORLOWICZA, STANISLA-
WA LENARTOWICZA, STANISLAWA
SIELSKIEGO. JANA WROCZYNSKIEGO,
RYSZARDA ADAMOWICZA, JANINY
ORYNZYNY, Dr. R. DANYSZ-FLESZA-
ROWEJ

Str. 69 Cena zt. 2

STEFAN PODWORSKI

TURYSTYKA
W NASZEM ZYCIU

GOSPODARCZEM
Str. 12 Cena zt. 0.50

REDAKCJA | ADMINISTRACJA MIESIECZNIKA ,,PRAKTYCZNA WIEDZA
GOSPODARCZA” WARSZAWA. UL. WIDOK 20. TEL. 540-92. GODZINY
URZEDOWE 10-14 i 17—19. KONTO P. K. O. 21.886.

WARUNKI PRENUMERATY: ROCZNIE (10 ZESZYTOW) ZzZi. 6.— Nr. PO-
JEDYNCZY 1zt 0.75 PODWOINY Zzi. 1.20.

REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY: MIECZYSEAW PIWONSKI.



Konkurs Instytutu P. W. G.

. P. W. G.
ogtasza konkurs
na temat:

»ZNACZENIE
GOSPODARCZE
| POTRZEBY
NASZEJ
TURYSTYKI4

Szczegdty

w Biurze Instytutu
Praktycznej Wiedzy Go-
spodarczej, Warszawa,
Widok 20, tet. 540-92.

3630. Drukarnia Gospodarcza, Warszawa, Wspélna 54. Tel. 8-84-12.



