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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji do Spraw Energii, Klimatu i Aktywoéw Panstwo-
wych

— podkomisji statej do spraw ropy naftowej i gazu ziem-
nego (nr 5)

14 kwietnia 2023 r.

Podkomisja stata do spraw ropy naftowej i gazu zmiennego, obradujgca pod prze-
wodnictwem posta Wojciecha Zubowskiego (PiS), przewodniczgcego podko-
misji, rozpatrzyta:

— informacje na temat planéw rozwoju sektora paliw ropopochodnych w Polsce
do 2035 r. w kontekscie mozliwych ograniczen w sprzedazy aut spalinowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Przemystaw Bryksa dyrektor Departamentu Ropy i Paliw Transpor-
towych Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Cezary Falkiewicz zastepca dyrektora Departamentu
Spotek Paliwowo-Energetycznych Ministerstwa Aktywow Panstwowych, Izabela Osemek doradca
ekonomiczny w Najwyzszej Izbie Kontroli, Iwona Waksmundzka-Olejniczak czlonek zarzadu PKN
Orlen ds. strategii i zréwnowazonego rozwoju wraz ze wspolpracownikami, Halina Pupacz prezes
Polskiej Izby Paliw Plynnych, Leszek Wiwala prezes zarzadu, dyrektor generalny Polskiej Organiza-
¢ji Przemystu i Handlu Naftowego oraz Jacek Mizak starszy doradca w Fundacji Promocji Pojazdow
Elektrycznych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Agnieszka Nowak, Lukasz Zylik
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):
Dziefr dobry. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw ropy naftowej i gazu
ziemnego. Witam panstwa poslow oraz wszystkich goSci, zaré6wno bioracych udziat
w dzisiejszym posiedzeniu, jak i uczestniczacych w trybie zdalnym.

Informuje, ze posiedzenie bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komuni-
kacji elektronicznej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglos§é. Jednoczeénie
informuje, ze postowie cztonkowie podkomisji obecni na sali gltosujg przy uzyciu urzadze-
nia do glosowania za pomocg legitymacji poselskiej. Wowczas nie logujg sie w systemie
komunikacji elektronicznej i nie uzywaja tabletow.

Informuje, ze linki do systemu wideokonferencyjnego zostaly przestane posiom
i zaproszonym gosciom. Informuje réwniez, ze zgloszenie do zabrania glosu w dyskusji
nalezy wyslac na adres email: kesk@sejm.gov.pl lub poprzez czat w aplikacji po zalogo-
waniu sie do pokoju wideokonferencyjnego.

Prosze panstwa, przystapimy do stwierdzenia kworum. Prosze panstwa postéw bio-
racych udzial w posiedzeniu zdalnie o potwierdzenie obecnoS§ci. Szanowni panstwo,
stwierdzam kworum, ale glosowania jeszcze nie zamykam, gdyby ktos chciat sie jeszcze
zalogowaé w terminie pdzniejszym.

Dzisiejszy porzadek przewiduje informacje na temat planéw rozwoju paliw ropopo-
chodnych w Polsce do 2035 r. w kontekscie mozliwych ograniczen sprzedazy aut spali-
nowych.

Prosze panstwa, poprosiliSmy o przedstawienie informacji przedstawiciela Minister-
stwa Klimatu i Srodowiska oraz przedstawiciela PKN Orlen. To posiedzenie podkomisji
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jest niejako poklosiem informacji, ktore pojawily sie jaki$ czas temu, dotyczacych mozli-
wosci wprowadzenia regulacji unijnych dotyczacych ograniczenia sprzedazy samochodow
spalinowych, ewentualnie wprowadzenia wymogu stosowania tzw. paliw ekologicznych
czy syntetycznych. W kazdym razie takich, ktére majg by¢ neutralne dla srodowiska. Jak
sadze, biorgc pod uwage rozwdj catego naszego sektora paliw i rynku petrochemicznego
w Polsce, moze to mie¢ wplyw na to, jakiego rodzaju inwestycje beda podejmowane.

Zakladamy, ze skoro sg to dzialania podejmowane z wyprzedzeniem, czesto wielolet-
nim — a nie méwimy tu o niskich kwotach — to by¢ moze juz teraz ministerstwo i najwiek-
szy operator, jezeli chodzi o paliwa na naszym rynku, majg jakie$ zdanie na ten temat.
By¢ moze chcieliby panstwo nim sie z nami podzielié.

W takim razie prositbym o zabranie glosu w pierwszej kolejnosci przedstawiciela
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska. Dziekuje.

Dyrektor Departamentu Ropy i Paliw Transportowych Ministerstwa Klimatu i Srodo-
wiska Przemystaw Bryksa:
Dzien dobry, szanowni pafhstwo. Przemystaw Bryksa, dyrektor Departamentu Ropy
i Paliw Transportowych w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska.

Mam wielka przyjemno§é¢ reprezentowac dzisiaj na tym posiedzeniu ministerstwo
i przedstawia¢ temat, o ktory prosit pan przewodniczacy. Pozwolg panstwo, ze moja
wypowiedz podziele na kilka czeSci. Na wstepie zasygnalizuje istotne punkty meryto-
ryczne, ktore chciatbym poruszy¢. Moja wypowiedz w duzej mierze bedzie sie odno-
sila do kwestii nam przynaleznych, czyli do kwestii ksztaltujgcych otoczenie rynkowe
poprzez regulacje. Bede sie tez odnosit do pewnych obszaréw praktycznych, ale w ogra-
niczonym zakresie, dlatego ze w tym zakresie nie prowadzimy czynnej polityki, chocby
przez nadzor wilascicielski.

Przechodzgc do meritum i przedstawiajgc gtéwne punkty tego, na co bede chciat
zwroci¢ uwage powiem, ze po pierwsze bedzie to kwestia wyjasniajaca. Choé praktycz-
nie méwimy o pewnej perspektywie negatywnego wplywu na rejestracje samochodéw
z silnikami spalinowymi, to tak naprawde regulacja, o ktérej mowimy w perspektywie
2035 r., nie zaklada zakazu uzywania tudziez rejestracji samochodéw spalinowych.
To jest powszechne rozumienie tej kwestii.

Tak naprawde méwimy przeciez o spowodowaniu nieoptacalno$ci produkgcji tego typu
pojazdow przede wszystkim poprzez wysrubowane normy emisji CO,. To trzeba na wste-
pie zdementowaé, ma bowiem istotny wplyw na rozumienie calej kwestii. Za chwile bede
o tym mowit szerzej. Widzimy wyraznie, ze §wiatowym trendem w sektorze transportu
drogowego jest elektromobilno$¢. Wydaje sie — jest to dostrzegalne — ze Polska bedzie
dazyla w tym samym kierunku. Oceniamy, ze jest to ogromna szansa takze dla polskiego
biznesu. Juz w tej chwili dostrzegamy gigantyczny rozwqj polskiej przedsiebiorczosci
w tym zakresie. Mozna powiedzieé, ze w okresie przejsciowym przed okresem, w kto-
rym pojazdy z napedem elektrycznym bedg stanowily bardzo istotny element naszego
parku samochodowego, bardzo istotne znaczenie dla zmniejszenia emisji pochodzgcych
z transportu bedg mialy swego rodzaju paliwa przejsciowe. Dlatego w tym kierunku
sg tworzone odpowiednie regulacje. Bedg one procedowane. Mam na my§li promocje bio-
paliw cieklych i gazowych oraz paliw alternatywnych. To w sposoéb niezbedny uzupetni
miks energetyczny, jesli chodzi o transport w Polsce.

Warte zauwazenia jest to, ze prognozy konsumpcji paliw weglowodorowych w Pol-
sce do 2030 r. — chociazby ostatnia projekcja umieszczona w raporcie rocznym Polskiej
Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego — wskazujg na wzrost oraz utrzymanie
status quo, jesli chodzi o zuzycie paliw weglowodorowych w Polsce. OczywiScie w tej
perspektywie czasowej. Zatem wydaje sie, ze pozycja firm z sektora produkgcji i handlu
paliwami w Polsce w tej perspektywie czasowej, czy nawet siegajac do 2035 r., wydaje
sie niezagrozona.

Wreszcie, zamykajac to — krotkie podsumowanie wstepne. Wydaje nam sie, ze polskie
rafinerie majg przed sobg bardzo dobry okres funkcjonowania. Nie tylko z tego powodu,
ze popyt na paliwa weglowodorowe bedzie sie utrzymywal. Bardzo duze znaczenie juz
w tej chwili ma produkcja petrochemiczna, i to znaczenie bedzie wzrastalo. Przeréb ropy
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naftowej w Polsce jest na pewno niezagrozony. Wydaje sie, ze nawet moze rosnaé, stad
inwestycje w tym zakresie na pewno sg oczekiwane i pozadane.

Przechodzac troche mocniej do szczegétéw — nie chce sie ponad miare rozwodzié
na temat samego ksztaltu rozporzadzenia czy regulacji europejskich w zakresie, ktory
stanowi zrodto naszych dzisiejszych rozwazan. Podsumuje tylko, ze po 1 stycznia 2035 r.
nadal bedzie mozliwa rejestracja samochodu spalinowego. Nadal bedzie mozliwe jego
wykorzystywanie, sprzedaz i obroét tego typu pojazdami. Mozna powiedzieé, ze wplyw
tych regulagji jest ukierunkowany przede wszystkim na producentéw pojazdéw i stwo-
rzenie dla nich wymogoéw regulacyjnych zwigzanych z produkcja nowych pojazdow
w zakresie limitow emisji, ktore te pojazdy mogg generowac.

W zwiazku z tym - po zgrubnej analizie — wydaje sie, ze rzeczywiscie produkcja tego
typu pojazdéw moze po prostu stac sie nieoptacalna. Natomiast nie zablokuje to funkcjo-
nowania rynku pojazdow tradycyjnych w Polsce. Trzeba to tez z mocg podkreslac. W tej
sprawie jest wiele zamieszania informacyjnego. W tej sprawie jest wiele pewnego rodzaju
strachow, ktore sg multiplikowane w mediach, takze mediach spolecznoSciowych. Warto
to komentowac, zebySmy rzeczywiScie nie tworzyli perspektywy i aury totalnego zagro-
zenia w tym zakresie.

Natomiast niech mi panstwo pozwolg na przywolanie pewnej projekcji ksztattu rynku
samochodowego, rynku pojazdéw transportowych w Polsce, ktéra zostala wykonana przez
Instytut Transportu Samochodowego w ramach prognoz eksperckich zmian aktywnosci sek-
tora transportu drogowego w Polsce do 2040 r., a wiec juz po przekroczeniu tej daty, o ktorej
dzisiaj rozmawiamy, i z uwzglednieniem regulacji, ktére byly znane podczas tworzenia tego
raportu oraz prognozowane w ramach Unii Europejskiej. Zakladano, ze w 2040 r. bedziemy
mieli prawie 40% pojazdow napedzanych olejem napedowym.

W tym zakresie bedzie istotny spadek. Ok. 30% — lekko ponad 29% — to pojazdy nape-
dzane benzynami silnikowymi. Wreszcie, bedzie 23,5% pojazdéw napedzanych energia
elektryczng. Ok. 4% pojazdéw to beda pojazdy napedzane gazem — CNG i LNG. Na pozio-
mie ok. 3-3,5% bedzie sie utrzymywal udziat pojazdow napedzanych LPG. Wreszcie,
tylko czy moze az 1% pojazdéw bedzie napedzanych wodorem. Taka projekcja w pewnym
momencie powstala.

Ona pokazuje, ze w perspektywie czasowej, nawet przekraczajacej 2035 r., udzial
paliw weglowodorowych w miksie paliwowym bedzie nadal bardzo znaczacy, uwzgled-
niajac to, ze sektor samochodowy — mowie w ogole o liczbie samochodéw na rynku oraz
o liczbie pojazdéw przypadajacych na 1 mieszkanca czy na 1 tys. mieszkancéw — ma ten-
dencje istotnie rosnaca w polskich warunkach. Moze to oznaczaé, ze sumarycznie w per-
spektywie lat 2030-2035 moze dojs¢ do takiej sytuacji, ze rzeczywiScie prognozy zuzycia,
o ktérych wspomniatem — prognozy konsumpcji paliw tradycyjnych — moga sie zreali-
zowac. Innymi slowy nastapi albo wzrost, albo co najmniej utrzymanie status quo, jesli
chodzi o stan dzisiejszy.

Przypomne tylko, ze z r6znych powodéw prognozowano bardzo istotne zmiany
na rynku konsumpcji paliw takze w Polsce w wyniku pandemii i jej konsekwencji.
W 2022 r. prognozowano istotne zmiany, jesli chodzi o konsekwencje kryzysu energe-
tycznego i wojny na Ukrainie. Te wszystkie prognozy — mozna powiedzieé, ze szczesliwie
- nie ziszczaja sie.

Na 2022 r. byly pewne wrozby na czwarty kwartal dotyczace radykalnego obnizenia
konsumpcji paliw w wyniku wzrostu cen, ograniczen w dostepie itd. Okazalo sie, ze caly
2022 r. zakonczyl sie wynikiem pozytywnym oraz istotnym wzrostem konsumpcji w Pol-
sce. Oczywiscie mialto to rézne przyczyny, ale taki byl ogolny bilans. To pozwala nam
na optymistyczne patrzenie w przyszlosc.

Co do gotowosci polskiej gospodarki na transformacje w tym zakresie wydaje sie,
ze jest to ogromna szansa - jak powiedziatem — dla przemystu motoryzacyjnego. Nie chce
ponad miare sie nad tym rozwodzié, bo tu trzeba byloby duzo powiedzie¢ o rozwoju dzia-
lan w obszarze elektromobilnoS$ci, w obszarze budowy pojazdéw flotowych, szczegblnie
autobusow zeroemisyjnych czy niskoemisyjnych. JesteSmy bardzo mocno zaawansowani,
ale mowimy takze o produkcji baterii w Polsce. To sg rzeczywiscie ogromne rzeczy, ktore
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sie dzieja, ale rozumiem, ze w tej chwili nie jest to przedmiotem naszego dzisiejszego
spotkania.

Przede wszystkim podkre§lenia wymaga jednak, ze dzialania dostosowawcze przygo-
towujace do zmian na rynku podejmujg takze przedsiebiorstwa paliwowe. Te dzialania
polegaja przede wszystkim na dywersyfikacji profili prowadzonej dziatalnosci gospodar-
czej 1 wlgczaniu projektow majacych na celu uwzglednienie zmian na rynku motoryza-
cyjnym, a tym samym zmiane struktury zapotrzebowania na paliwa transportowe.

Widzimy dzi$§ wyraznie, ze przedsiebiorcy paliwowi — i to wszyscy — przygotowuja
sie do transformacji na rynku samochodowym, na rynku transportowym w Polsce. Jest
to realizowane konsekwentnie. Jest to zaplanowane. W najblizszych latach bedg reali-
zowane istotne dzialania w tym zakresie, ktére dostrzegamy i ktorym bardzo mocno
kibicujemy. Niech mi panstwo pozwolg na dwa stowa komentarza dotyczacego tematu
rafineryjnego.

Po pierwsze, w najblizszych latach prognozowane jest — jak powiedzialem — co naj-
mniej utrzymanie sie popytu na paliwa tradycyjne w Polsce. Rynek samochod6ow ciaggle
roSnie. Wazna bedzie tez w najblizszych latach kwestia ukrainska. Ona nie jest baga-
telna. W zalezno$ci od rozwoju sytuacji wojennej tak czy inaczej popyt na paliwa gotowe,
realizowany ze strony polskiej w strone Ukrainy, bedzie znaczacy. OczywiScie, moze byc
nawet wiekszy w sytuacji, kiedy przystapimy — mam nadzieje, ze wspoélnie i jak najszyb-
ciej — do odbudowy Ukrainy po zniszczeniach. Natomiast nie bez znaczenia jest takze
dtugofalowa, dtugoterminowa obecno$é uchodzcéow ukrainskich w Polsce, ktéra po pro-
stu zwieksza - i to istotnie — konsumpcje paliw.

Dlatego prace inwestycyjne i modernizacyjne w obszarze rafinacji ropy naftowe;j
powinny iS¢ w kierunku optymalizacji i zwiekszania wydajnosci produkgji paliw, i to sie
dzieje. Podkreslam to zwlaszcza dlatego, ze w sytuacji mocnej dywersyfikacji dostaw
ropy naftowej do Polski, kiedy sprowadzamy rope naftowg réznych gatunkéw, naturalng
rzeczg jest potencjalne obnizenie czy zmniejszenie uzyskow z rafinacji ropy naftowej
i z przerobu. Natomiast dzialania optymalizacyjne w obszarze modernizacji inwestycji
w rafineriach idg w tym kierunku, zeby temu przeciwdziala¢, zeby temu zapobiegac,
tak zeby ubytki w obszarze paliw byly nieznaczace lub nie wystepowaly w ogole. To jest
bardzo konkretne dziatanie.

Podkreslalem to juz, ze widzimy wyraznie trend wzrostowy w obszarze petrochemii.
Wspieramy go. Nie chce wybiegaé poza granice mojego wystgpienia. Zapewne przedsta-
wiciele PKN Orlen bedg o tym méwic¢ wiecej. Czekamy takze na powazne inwestycje
w tym zakresie w obszarze Rafinerii Gdanskiej. Warta podkreslenia jest rola biopaliw
cieklych, biokomponentéw, a takze paliw syntetycznych.

Jak powiedzialem, w perspektywie do 2035 r. czy do 2040 r. udziat paliw tradycyj-
nych w transporcie bedzie znaczacy. To bedzie znaczacy udzial. To bedzie nadal miato
dominujgce znaczenie. Dlatego bardzo celowe jest zapewnienie w tym czasie warunkow
do rozwoju technologii pozwalajacych na ograniczenie emisyjnoSci produkeji i zuzycia
tych paliw. Tu wlaénie pojawiaja sie nam rozmaite inicjatywy zwigzane z biokompo-
nentami i biopaliwami. Te dziatania koncentrujg sie na kilku obszarach. Oczywiscie,
mowimy o energii elektrycznej uzywanej do napedu samochodéw. Méwimy o wodorze.
Moéwimy o gazie zmiennym w postaci LNG i CNG, o biopaliwach cieklych, o paliwach
syntetycznych czy wreszcie o wykorzystywanych na cele transportowe biokomponen-
tach i innych paliwach odnawialnych.

Trzeba koniecznie wspomnie¢ o celach regulacyjnych w tym zakresie, ktére poja-
wiajg sie na polskim horyzoncie z kierunku europejskiego. Mamy w tej chwili udziat
OZE w transporcie ksztaltujacy sie na poziomie kilku procent, powyzej 5%. W skali calej
Unii Europejskiej jest to jednak troszke wiecej. Dyrektywa dotyczaca...

Posel Mirostawa Nykiel (KO):
Ile to jest w skali Unii?

Dyrektor departamentu MKiS Przemystaw Bryksa:
Dane, ktére mam zapisane, méwig o 2018 r.
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To sg pelne i przekrojowe dane za ten czas. Wtedy w Polsce mieliémy 5,6%, a na pozio-
mie Unii Europejskiej to bylo 8%. Tak wygladata r6znica. Powiedzmy, ze to sie zmienia,
w tym sensie, ze tu rosnie i tu ro$nie. Natomiast niestety ta réznica pozostaje. To jest —
nazwijmy to — pewna trudno§é wystepujaca po naszej stronie. Niestety obserwujemy ja.

Natomiast dyrektywa Unii Europejskiej jednoznacznie kieruje nas w kierunku uzycia
OZE w transporcie. Mam na my§li dyrektywe RED II. Wprowadzita ona wprost obo-
wiagzek osiagniecia 14% udzialu OZE w transporcie do 2030 r., wiec méwigc wprost, jest
to bardzo ambitny cel. Zaréwno w perspektywie europejskiej, ale takze — a moze nawet
przede wszystkim — w perspektywie Polski. W zwigzku z tym dzisiaj w obszarze regula-
cyjnym jest realizowane wyznaczenie $ciezki doj$cia do tego celu.

Jest projekt, ktory jest w tej chwili procedowany na forum Rady Ministréw. Mamy
nadzieje, ze jak najszybciej trafi do laski marszatkowskiej. Jest to projekt nowelizacji
kompleksowej ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych — UC110. Projekt
wprowadza droge doj$cia do tego celu w polskich warunkach przy wykorzystaniu narze-
dzia, ktore jest zdefiniowane w tej ustawie, czyli narodowego celu wskaznikowego, ktory
oznacza wlaénie limit czy wskaznik minimalnego udzialu w danym roku kalendarzowym
paliw odnawialnych i biokomponentéw w ogélnej ilosci paliw ciektych i biopaliw ciektych
zuzywanych w transporcie.

Rzeczywiscie wytyczamy te Sciezke, jest wytyczana ambitnie. Niewatpliwie wigze sie
to z potrzebami inwestycyjnymi po polskiej stronie. Oczywiscie, wigze sie to z potrze-
bami i to sg szanse. Sg mozliwoSci wykorzystania potproduktow, ktore lezg i niszczeja.
Nie sg do tej pory uzywane. Oczywiscie, méwimy o ogromnych zasobach biomasy, ktore
mamy w Polsce. Méwimy takze o perspektywach wytwarzania biopaliw i biokomponen-
tow po prostu i najzwyczajniej mowigc ze Smieci, ktorych tak jak wszystkim, nam tez
nie brakuje.

Moéwimy wreszcie o wytwarzaniu zaawansowanych biopaliw i biokomponentéw
drugiej generacji. Te inwestycje tez sa w Polsce realizowane. Czekamy na ich efekty.
Na pewno bedzie o tym wiecej w kolejnych wystapieniach. To, o czym powiedziatem,
to jest ogromna szansa dla polskich przedsiebiorstw, dla polskich zasobow, ktore mamy.
7 punktu widzenia konkurencji surowcowej miedzy energetyka a przemystem rolno-spo-
zywezym oraz w sumie dla popularyzacji gospodarki w obiegu zamknietym racjonalne
jest zwiekszanie wykorzystania tych biokomponentéw, ktore sg wlasnie pochodzenia
odpadowego, choé¢ aktualny poziom wykorzystania, ale takze rozwoju technologicznego
i pewne trudnosci organizacyjne utrudniajg ich wielkoskalowe wykorzystanie. Ale to sie
zmienia. Dostrzegamy, ze to bedzie sie takze zmienialo z biegiem czasu.

To wlaénie chcemy stymulowa¢ odpowiednimi regulacjami w ramach tej duzej nowe-
lizacji. Nie chce przeciagaé, wchodzac w bardzo szczegélowe dywagacje na temat elektro-
mobilnosci czy poszczegélnych innych paliw, ktére wymienitem. Paliw, ktére w okresie
przejsciowym bedg nam stuzyly bardzo wydatnie.

Chce tylko wspomniec, ze chociazby w obszarze wodoru mamy juz przygotowane i zre-
alizowane, wdrozone serie rozwigzan regulacyjnych. Kolejne sg w drodze. Mam na my$li
rozporzadzenia, ktore ksztaltujg rynek wodoru w Polsce. Chociazby te, ktére dotycza
jakos$ci paliwa wodorowego czy metod badania paliw wodorowych. Te rozporzadzenia
pani minister Anna Moskwa podpisala jeszcze w grudniu 2022 r., wiec mozna powie-
dzie¢, ze kosSciec regulacyjny dla rynku wodorowego jest juz bardzo wydatnie zaryso-
wany. To, co wydaje sie, ze warto podkreslié, to niewatpliwie kwestia elektromobilnoSci,
ktorg dostrzegamy i promujemy. Do$c powiedziec, ze wykorzystanie energii elektryczne;j,
szczegolnie tej, ktora bedzie pochodzita z odnawialnych zrédet energii, bedzie bardzo
mocno promowane w ogélnym miksie transportowym, jesli chodzi wiasnie o wykonywa-
nie obowigzkéw narodowego celu wskaznikowego dla wszelkich firm, ktore sg do tego
zobowigzane.

Wspominaltem panstwu o tym, ze Polska bardzo mocno, jesli chodzi o sektor przed-
siebiorcéw tworzgcych warunki do rozwoju elektromobilnoSci... Nie jesteSmy w ogonie.
JesteSmy bardzo zaawansowani. Przemysly motoryzacyjny oraz okolomotoryzacyjny
w Polsce sg bardzo rozbudowane. Za tym podazajg dzialania firm, ktére, mozna powie-
dzie¢, stojg na zapleczu catego rynku transportowego w Polsce, czyli przede wszystkim
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firm prowadzacych stacje paliw i sieci stacji paliw. Realizowane sg bardzo intensywne
dzialania zmierzajace do wyposazania kolejnych obiektow. Tu plany inwestycyjne sg bar-
dzo mocno zarysowane. Po prostu wszystkie firmy to realizuja. Jezeli méwimy o wyposa-
zaniu stacji paliw w punkty fadowania samochodéw elektrycznych, to nie méwimy tutaj
0 ,wolnoobrotowych” ladowarkach. Oczywi$cie, méwimy o ultraszybkich tadowarkach
o wysokiej mocy tadowania. Te inwestycje sg zaawansowane. Beda dostrzegalne w ciagu
najblizszych kilku lat w formie tysiecy punktéw ladowania, rozmieszczonych w Polsce
na stacjach benzynowych.

Jest takie pytanie. Jak bedzie sie ksztaltowal ten rynek? Jak bedzie ostatecznie wzra-
stala liczba samochodow elektrycznych w ogdlnej liczbie pojazdow? Obserwujac obecny
trend, wydaje sie — tak oceniamy - ze jesteSmy w stanie zdazy¢ z zapewnieniem odpo-
wiednich zrodet tadowania wszystkim pojazdom poruszajacym sie po polskich drogach,
ktore beda tego wymagaty. Jest to trend nieodwracalny. Szczegélnie w ruchu aglomera-
cyjnym, w ruchu miejskim bedzie to bardzo, bardzo potrzebne.

Wydaje sie, ze perspektywa dla ruchu ciezkiego oraz ruchu na dalsze odlegloSci moga
by¢ pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi. Jak powiedzialem, przejsciowo bedzie
to gaz ziemny, a docelowo mamy nadzieje, ze perspektywa raptem 1% pojazdéw nape-
dzanych wodorem sie nie sprawdzi. Mamy nadzieje, ze ich liczba bedzie zdecydowanie
ewoluowala w gore. Ze pojazdy z ogniwami wodorowymi stang sie zdecydowanie bardziej
popularne. Idzie to takze w kierunku rozbudowy mocy wytworczych, jesli chodzi o wytwa-
rzanie wodoru oraz mozliwosci jego dystrybucji, logistyki i ostatecznie tankowania. Jest
to niewatpliwie paliwo przyszlosci zapewniajgce duzo wiekszg swobode poruszania sie niz
energia elektryczna, przynajmniej jesli chodzi o obecne uwarunkowania techniczne doty-
czgce pojemnosci baterii i ich wydolno$ci w ruchu na dtugich odlegloéciach.

To tyle takiego bardzo skrétowego przegladu. Mysle, ze podsumowaniem tego
powinno by¢ jednoznaczne stwierdzenie, ze obserwujemy zmiany, ktore beda nastepo-
waly w miksie zaopatrzenia w paliwa pojazdow w Polsce. Natomiast uwzgledniajac rézne
zmienne, wydaje sie, ze w perspektywie 2030 r. czy nawet 2035 r. konsumpcja trady-
cyjnych paliw weglowodorowych powinna by¢ na takim samym poziomie jak teraz lub
nawet wyzszym, co stanowi z kolei bezpieczng perspektywe, jezeli chodzi o produkcje
tych noSnikéw energii. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze.

Mysle, ze osobnym tematem czy kwestig do dyskusji bytaby zdolno§é spoteczenstwa
do tego, zeby przystosowac sie do wymogéw zwigzanych z kosztami zakupu samocho-
dow, ktore stosowalyby alternatywne zroédta, jesli chodzi o zasilanie albo — jak pan sam
wspomnial — do kwestii zwigzanych z kosztami zakupu paliwa, ktoére bedzie srodowi-
skowo obojetne, jezeli mozna uzyc takiego okreslenia. M6wi sie tu o paliwie syntetycz-
nym i o r6znego rodzaju sposobach produkcji. Z tego, co mi wiadomo, unijne instytucje
tez stwierdzily co do przyjetych przepisow, ze za kilka lat powinno nastgpi¢ sprawdzenie,
czy mozliwe jest w ogéle ich wdrozenie czy wprowadzenie. Na pewno wszyscy z ciekawo-
Scig bedg sie temu przystuchiwac.

Teraz poprositbym o zabranie glosu przedstawiciela PKN Orlen. Zdalnie?

Dyrektor Biura Strategii i Projektéw Strategicznych PKN Orlen SA Karol Wolff:
Zdalnie. Dzieni dobry, szanowni panstwo. Karol Wolff, reprezentuje PKN Orlen. Jestem
dyrektorem Biura Strategii i Projektow Strategicznych.

Uzupelniajac wystapienie dyrektora Przemystawa Bryksy, chcialbym z jednej strony
pokazaé¢ kontekst zmian, ktore sie dziejg w naszym otoczeniu biznesowym, gospodar-
czym, a z drugiej strony powiedzieé¢ o planach rozwojowych PKN Orlen i o odpowiedzi
Grupy Orlen na te wyzwania, ktére widzimy. Duzo tematow, ktére chcialem poruszyc,
zostalo juz poruszonych przez pana dyrektora Brykse. My réwniez optymistycznie
patrzymy w przyszio§¢é. Widzimy duze szanse dla firmy i korzySci ze zmian, ktore sie
dziejg. Jednocze$nie jestesmy Swiadomi wyzwan czy konieczno$ci inwestycji, ktore
musimy podjac. Przechodzac do poczatku, pokaze kontekst tego, co w tym momencie
dzieje sie w energetyce, w ktérym momencie jesteSmy i dokad zmierzamy.
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Chcialbym powiedziec, ze przez ostatnie kilka czy kilkanascie lat $wiat jako taki
doszed! do wniosku, ze technologie, ktére dawaly nam energie przez ostanie stulecie,
czyli technologie, ktorych podstawa byly weglowodory, tj. wegiel, ropa naftowa czy gaz
ziemny, byly dobre do... Zostaly de facto wynalezione w XIX wieku i staly sie nieefek-
tywne w XXI wieku, kiedy na §wiecie zyje juz 8 mld ludzi, a nie 2 mld ludzi, jak byto
na poczatku XX wieku. Dodatkowo zaobserwowaliSmy negatywne skutki wewnetrzne
stosowania weglowodorow, ktore odbijajg sie na zwiekszonym ryzyku wystepowania
negatywnych zmian klimatycznych. Te z kolei mogg sie przetozy¢ na gorszy poziom zycia
czy wieksze ryzyka dla funkcjonowania naszych spoteczenstw.

Dlatego to, co dzieje sie obecnie, czyli caly trend zwigzany z transformacjg energe-
tyczna, jest procesem nieuniknionym. Jest procesem, ktéry ma na celu zmiane Zréodet
zapewnienia energii naszym gospodarkom, naszym spoleczenstwom. Méwimy tu o ewo-
lucji, a nie o rewolucji. Jednak zmniejszacé sie bedzie ilo§¢ weglowodoréw w zapewnieniu
energii dla gospodarek. Wreszcie beda inne zrodta generowania energii, a w szczegolno-
Sci zrodia odnawialne.

Wedtug prognozy Miedzynarodowej Agencji Energetycznej globalny szczyt zapotrze-
bowania na rope naftowa moze przypasc juz w 2024 r. Do tej pory popyt na rope naftowa
rost w ostatnim czasie gtownie w Azji. Spodziewamy sie, ze od przysziego roku popyt
bedzie juz de facto stabilny lub bedzie lekko spadal. Ten spadek nie jest pewny, ale
wedlug réznych prognoz tzw. peak oil, czyli szczyt zapotrzebowania na rope naftowa,
jest najbardziej prawdopodobny miedzy 2024 r. a 2030 r.

Co wplywa na taka sytuacje? Przede wszystkim jest to rozwoj technologii. W ciagu
ostatnich dwoch dziesiecioleci zdecydowanie rozwinely sie alternatywne technologie
generowania energii elektrycznej i alternatywne technologie w transporcie, ktore sg juz
rownie efektywne jak weglowodory. Technologie bazujace na odnawialnych zrédiach
energii, tj. OZE, na lagdzie i na morzu, jesli chodzi o energetyke wiatrowa czy technologie
fotowoltaiczne, nie wymagajg zasobow, a Sredni koszt generowania energii elektrycznej
uwzgledniajgcy zaréwno inwestycje, jak i samo funkcjonowanie praktycznie zrownuje
sie juz albo jest nizszy od technologii bazujacych na weglowodorach.

Z jednej strony ten rozwdj brat sie z rosngcej troski o otoczenie i z preferencji spolecz-
nych. Widzimy, ze coraz wieksza cze$c spolteczenstw zwraca uwage na to, w jaki sposob
jest generowana energia i jakie zrédla energii wykorzystujemy. Przektada sie to w natu-
ralny sposéb na regulacje, ktore jako podmiot gospodarczy musimy stosowaé. Te wszyst-
kie czynniki powoduja, ze obecna transformacja energetyczna przebiega zdecydowanie
szybciej niz poprzednia.

W historii mieli§my juz kilka zmian systemu generowania energii elektrycznej. Na poczatku
XX wieku byto to wejScie ropy naftowej na rynek energii. W latach 70. XX wieku we Francji
czy w krajach zachodnich byla to energia nuklearna. Obecnie zmiany, ktére obserwujemy,
polegaja na zwiekszeniu globalnych zrédet energii odnawialnej bazujacej wiasnie na energii
wiatrowej czy na energii fotowoltaicznej. Sg one zdecydowanie szybsze niz kazda wczeéniej-
sza zmiana. Przykladowo od 2009 r. moc fotowoltaiczna na $wiecie wzrosla czterokrotnie
w ciagu 7 lat. Wezesniej taki czterokrotny wzrost wymagat ok. 20-25 lat rozwoju technologii.
Co to powoduje? To powoduje to, ze patrzac na przyszlos¢ sektora energii — z jednej strony
wykorzystywanej w przemy§le, a z drugiej strony wykorzystywanej w transporcie — widzimy,
ze coraz mniejsze znaczenie bedzie odgrywac ropa naftowa, a coraz wieksze znaczenie bedzie
miala energia elektryczna, gtéwnie ze zrédet odnawialnych.

Mowimy o trendzie elektryfikacji gospodarki, elektryfikacji przemystu i transportu.
Ten trend, na przyklad w motoryzacji, przejawia sie zwiekszeniem znaczenia elektromo-
bilnosci. Jest on dla nas jednym z trendow, ktore wyznaczajg przysziosé funkcjonowania
takich firm jak nasza. Wyznaczajg kierunki, w ktorych musimy sie rozwijac. Czynnikiem
napedzajacym te zmiany jest — jak juz powiedzialem — nizszy koszt pozyskania energii
elektrycznej z odnawialnych Zrodel energii, ktore staja sie coraz bardziej konkurencyjne
dla zrédet konwencjonalnych, czyli dla dotychczasowych zrédet. Chociazby z tego powodu
beda one systematycznie wypierac zrodla dotychczasowego miksu energetycznego.

Moze podam panstwu kilka liczb, prognoz, na ktére patrzymy, budujac wszystkie
strategie Grupy Orlen. Zakladamy, ze na §wiecie odnawialne zrédia energii elektrycznej
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stang sie nowym podstawowym zrédiem energii, stanowigc ok. 50% miksu energetycz-
nego juz w 2030 r. i ok. 85% miksu energetycznego do 2050 r. Jest to widoczne rowniez
w Polsce, bo tam, gdzie jest to mozliwe, nastepuje szybki rozwoj zrodet energii.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

Przepraszam, prosze pana, nie dyskutujemy o OZE, chociaz to ma oczywiScie znacze-
nie, dyskutujemy o perspektywach rozwoju sektora paliw ropopochodnych w Polsce
do 2035 r. Prositbym, zeby pan skupil swojg wypowiedZ na tym temacie, bo inne, ktore
pan porusza, sg cztonkom Komisji i osobom, ktore nas stuchaja, doskonale znane.

Dyrektor biura PKN Orlen SA Karol Wolff:

10

Dobrze. Dziekuje bardzo.

Nie méwie o tym bez powodu, gdyz rozwdj energii odnawialnej jest $cisle zwigzany
z rozwojem elektromobilnoéci. W takim sensie, ze zalozenie dotyczace rozwoju floty
pojazdéw w naszych gospodarkach jest takie, ze przetlaczamy samochody ze zrodet
weglowodorowych, z ropy naftowej, na elektromobilnoéé, a prad do tych samochodow
jest czerpany ze zroédel odnawialnych.

Przepraszam za ten moze troche przydilugi wstep, jednak chciatbym, zeby mieli
panstwo kompleksowe zrozumienie ztozonosci systeméw energetycznych, w ktorych
funkcjonujemy. Chcialbym pokazac to, ze w dzisiejszym $wiecie nie jesteSmy w stanie
pokazywac segmentu transportu w oderwaniu od innych segmentow gospodarki. Ta zto-
zono$c¢ staje sie coraz wieksza i coraz wazniejsza rowniez dla segmentu transportu, ale
jak najbardziej przejde do segmentu transportu. Widzimy to, ze w transporcie paliwa
plynne majg zostac zastapione energig elektryczng lub innymi paliwami.

Wedlug §wiezego raportu przygotowanego przez agencje Bloomberg New Energy elek-
tryfikacja transportu to najszybciej rosngca kategoria inwestycji w transformacje ener-
getyczng. Jest to trend $wiatowy. W Europie Srodkowo-Wschodniej réwniez bedziemy
doswiadczac tego trendu, chociaz pewnie z pewnym opdznieniem, jak juz zostalo powie-
dziane. Szczyt konsumpcji paliw w Europie Srodkowej czy w Polsce jest spodziewany
ok. 2030 r., podczas gdy w pozostalej czesci kontynentu wystapil juz wezesniej. Wolumen
konsumpcji paliw bedzie juz tylko spadat.

Zgodnie z naszymi prognozami przewidujemy, ze szczyt konsumpcji paliw w Polsce
wystapi wiosng ok. 2030 r., a moze ok. 2035 r., po czym bedziemy obserwowac lekki spa-
dek do 2040 r. Ten spadek poglebi sie po 2040 r., w szczegblnoSci w konsumpcji paliw
plynnych. W Polsce po 2035 r. zmniejszy sie popyt na benzyny. Popyt na olej napedowy,
ktéry dominuje w transporcie ciezarowym, bedzie bardziej stabilny i bedzie dtuzej
funkcjonowal w gospodarce. Zmniejszenie popytu na benzyny jest szczegodlnie istotne
z punktu widzenia takich zakladéw jak rafinerie, gdyz, jak juz moéwiliémy, jesteSmy
w stanie zmniejszajacy sie popyt na frakcje benzynowa zastgpic czy wykorzystaé w prze-
myS$le petrochemicznym. O tym za chwile tez chciatbym powiedziec.

Obecnie, w 2022 r., wéréd nowych aut wcigz dominuje benzyna i spalajace ja miejskie
hybrydy, czyli auta z silnikiem benzynowym. Aut benzynowych w 2022 r. byto ok. 50%,
a hybrydowych ok. 30%. Pewnie w nadchodzacych latach tak to jeszcze bedzie wygla-
da¢. Przeklada sie to na stabilny popyt na paliwa w kolejnych latach, ale przewidujemy
wzrost liczby pojazdow elektrycznych. Te przewidywania sa mniej wiecej spojne z licz-
bami, o ktorych méwil pan dyrektor Bryksa chwile temu. Pan dyrektor Bryksa mowit
o0 ok. 23% samochodow elektrycznych w 2040 r.

W zalozeniach PKN Orlen zakladamy, ze w 2030 r. bedziemy mieli tych samochod6w
ok. 1,3 mln, a w 2035 r. pewnie ok. 3 mln. Prognoza jest rozrzucona miedzy 2,2 mln,
a 3,3 mln samochodow. Przy flocie stanowigcej ok. 17-18 mln samochodéw w Polsce
oraz 15 mln gospodarstw domowych jest wciaz ok. 20% gospodarstw domowych, ktore
korzystalyby z samochodow elektrycznych. Widzimy z do§wiadczen innych podmio-
tow iz doSwiadczen innych krajow, ze poziom elektromobilno$ci jest silnie powigzany
ze wsparciem publicznym. Subsydia czy subsydiowanie samochodéw elektrycznych,
a przez to obnizenie ich kosztow, staje sie jednym z wazniejszych czynnikéw rozwoju
elektromobilno$ci w danej gospodarce.

S.p.
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Oprocz elektromobilnosci, co tez juz zostalo powiedziane, wazny jest tez szybki roz-
woj paliw alternatywnych, ktory przyczynit sie do...

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):
Dobrze. Przerwe. Przepraszam pana na chwile. Czy mamy ze strony Orlenu kogo$
innego, kto bedzie jeszcze zabieral glos?

Czlonek zarzadu PKN Orlen ds. strategii i zrownowazonego rozwoju Iwona Wak-
smundzka-Olejniczak:
Tak. Dzien dobry, Iwona Waksmundzka.
Po tym wystapieniu, ktore dla panstwa przygotowaliSmy, ktore pan dyrektor — mam
nadzieje — za chwile skonczy, jesteSmy gotowi na pytania.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):
Dobrze. Bedg panstwo uruchamia¢ kamere czy caly czas bedg panstwo z wylgczong
kamerg?

Czlonek zarzadu PKN Orlen Iwona Waksmundzka-Olejniczak:
OczywiScie. Prosze bardzo.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):
Czesé informacji jest przekazywana niewerbalnie, prosze panstwa, wiec moze warto
bytoby ja wigczyé. Czekamy z niecierpliwoScig na zabranie glosu przez pania. Dziekuje.

Dyrektor biura PKN Orlen SA Karol Wolff:
Po pokazaniu kontekstu chciatbym sie teraz skupié¢ na najwazniejszych elementach stra-
tegii PKN Orlen.

Chodzi o strategie do 2030 r., ktorg zaktualizowaliSmy na poczatku biezacego roku,
na przetomie lutego i marca. Podstawg tej strategii sg trzy zasadnicze obszary. Z jed-
nej strony chcieliby§my wzmocnic dotychczasowe obszary dziatalnosci, czyli dzialalnosé
zwigzang z rafinerig czy chociazby ze sprzedazg detaliczng paliw. To wzmocnienie nie
polega na duzych inwestycjach w rozwdj. To wzmocnienie polega na duzych inwesty-
cjach, ale w utrzymanie tych instalacji, w poprawe ich efektywnosci, w poprawe ich funk-
cjonowania czy konkurencyjnoséci na rynku miedzynarodowym, na osiggnieciu synergii
po polaczeniach, ale takze na redukcji emisyjnosci naszych zakladow produkcyjnych
takich jak na przyktad rafinerie. Przecietng warstwa inwestycji sg kluczowe inwestycje,
ktore podejmujemy po polaczeniach w czterech duzych obszarach.

Po pierwsze, jest to — jak juz mowiliémy — petrochemia. Petrochemia jest odpowie-
dzig PKN Orlen na wyzwania kurczacego sie popytu na paliwa, pewnie po 2035 r. Wtedy
zmniejszy sie liczba lzejszych frakcji, ktére wychodza z procesu przerobu ropy nafto-
wej. Do tej pory byly one ukierunkowane na produkcje benzyn. Rozwdj instalacji petro-
chemicznych pozwoli na wykorzystanie tych frakcji w strone przerobu ich na bardziej
zaawansowane produkty chemiczne, czyli po prostu plastik.

W tym momencie podejmujemy jedng z najwiekszych inwestycji w Polsce — inwestycje
w projekt Olefin III. Jest to inwestycja, ktora ma na celu produkcje ok. 1 mln ton ole-
fin. Ta inwestycja ma na celu zabezpieczenie funkcjonowania Rafinerii w Plocku, kiedy
popyt na produkty ropopochodne ze strony rafinerii (niezrozumiate).

Drugim obszarem, w ktorym inwestujemy w Grupie Orlen, jest energetyka odna-
wialna. W naszej strategii pokazaliSmy cele zwigzane z energetyka odnawialng dla
Grupy Orlen. W tym momencie wynoszg one 9 GW do 2030 r. Chcemy inwestowaé
w moce odnawialne zar6wno na morzu, jak i na ladzie. Widzimy w tym potencjat roz-
wojowy dla PKN Orlen. Widzimy mozliwo§ci zwigzane z takimi inwestycjami.

Wsrdd inwestycji, ktore wydajg sie wazne w kontekScie tematu, o ktorym dzisiaj
moéwimy, sg inwestycje zwigzane z szeroko rozumianymi paliwami alternatywnymi.
Z jednej strony mam na mysli biopaliwa. ZwiekszyliSmy nasz cel produkcji biopaliw
z 2mln t w 2022 r. do 3 mln t obecnie. Takie moce chcemy mie¢ do 2030 r. Podejmujemy
dzialania, zeby te moce zrealizowac.

W tym momencie w Polsce, w Plocku, realizujemy projekt instalacji, ktéra pozwoli
na przerobienie tluszczy spozywezych, ttuszczy posmazalniczych, ktére mozna wyko-

S.p- 1"




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ROPY NAFTOWEJ | GAZU ZIEMNEGO (NR 5)

rzystaé w procesie rafineryjnym, dodajgc je do oleju napedowego. Z kolei w Jedliczach
budujemy instalacje bioetanolu. To jest bioetanol bazujacy na lignocelulozie, czyli
po prostu na stomie. Bioetanol jest biokomponentem dodawanym do benzyn. Jak pan-
stwo na pewno wiedza, ilo§¢ biokomponentow w benzynach w najblizszym czasie ule-
gnie (niezrozumiale). Biopaliwa to jest jeden obszar inwestycji, w ktoére inwestujemy
wlasnie w obszarze paliw, zeby zwiekszy¢ udzial paliw alternatywnych niskoemisyjnych
w naszym portfolio produktow.

Drugim obszarem jest biogaz — biometan. Biogaz jest szczegblnie wazny w kontekScie
polaczenia Grupy Orlen i grupy PGNiG. Bedzie szczegélnie waznym gazem z punktu
widzenia zaréwno instalacji przemyslowych, jak i transportu. Jesteémy jednym z gtow-
nych przemystowych konsumentéw gazu przy produkcji petrochemicznej czy przy
produkcji nawozu, ale gazu bedziemy potrzebowac wiecej w instalacjach CCGT, czyli
w elektrowniach gazowych, ktére budujemy w Ostrotece. Przygotowujemy budowe
w Grudzigdzu. Jednym z elementéw, ktore pozwalajg na wykorzystanie gazu w prze-
myS$le czy bezposrednio w transporcie, chociazby w postaci gazu sprezonego CNG czy
plynnego LNG, jest mozliwo§¢ wykorzystania biogazu do takich zastosowan. W strategii
do 2030 r. pokazaliémy doéé¢ ambitny cel produkowania 1 mld m? biogazu, co przekiada
sie na ok. 4,5-4,6 mln m? czystego bioetanu zastepujacego gaz ziemny.

Trzecim elementem strategii, na ktéry chcemy polozyé duzy nacisk, zwigzanym
z alternatywng mobilnoécia, jest elektromobilnos¢. Zdecydowanie zwiekszyliémy nasze
ambicje, jesli chodzi o tadowarki do samochodéw elektrycznych. Dwa lata temu moéwili-
Smy o tym, ze bedziemy chcieli mie¢ ok. 1 tys. tadowarek do 2030 r., ale ta liczba bedzie
zmienna w zaleznosci od tego, jaki bedzie popyt. Widzimy, ze popyt jest wiekszy, w szcze-
g6lnosci chociazby na rynku niemieckim, na ktérym jesteSmy obecni. Mamy ok. 5%
udzialu w rynku niemieckim. Méwimy, ze na rynku niemieckim, a takze na rynkach
srodkowoeuropejskich chcemy mieé ok. 10 tys. tadowarek do...

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

Prosze panstwa, informacja na temat planéw rozwoju sektora paliw ropopochod-
nych w Polsce do 2035 r., a nie tadowarek w Niemczech. Rozumiem, prosze panstwa,
ze to ma znaczenie. Ma wplyw na strategie catej firmy. To jest to, co chcg panstwo zapre-
zentowaé, bo maja sie panstwo czym chwalié, ale — prosze panstwa — skupmy sie na tym,
co jest tematem posiedzenia podkomisji. Nie oczekuje, ze przedstawig panstwo calg stra-
tegie dotyczgca wszystkich planéw dzialalnosci panstwa grupy, bo musielibySmy chyba
zwolaé osobne posiedzenie Sejmu, a nie podkomisji, zeby to wszystko omowié. Skupmy
sie na tematach dotyczacych petrochemii i inwestycji do 2035 r. na terenie Polski, jezeli
mozna. Dziekuje.

Pelniacy obowiazki dyrektor wykonawczy ds. strategii i innowacji oraz relacji
inwestorskich w PKN Orlen Robert Sleszynski:
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Podsumuje to, co wlasciwie powiedzial kolega, tez w kontek§cie pana oczekiwania.

Mianowicie trendy, o ktérych dyskutowaliSmy — dyrektor Bryksa tez je przedstawiat —
bezposrednio wplywaja na polska gospodarke. To, co kolega przed chwilg zaprezentowat,
to przedstawienie Swiadomosci tego, ze firmy w Polsce — a jednym z ko6t napedowych,
jesli chodzi o polskg gospodarke, jest PKN Orlen — powinny sie do tych trendow zasto-
sowaé, a wlasciwie w niektorych elementach je wyprzedzac.

Wazne do przekazania jest to, ze absolutnie potwierdzamy, ze jesli chodzi o trady-
cyjne paliwa, nastepuje zmiana trendu. Natomiast nie jest tak, ze one zostang wyga-
szone catkowicie. Popyt na nie bedzie na pewno w duzej mierze generowany przez trans-
port, zwlaszcza ciezki, bo tak funkcjonujg gospodarki. Zreszta te przepisy, do ktérych
sie odwolujemy na poziomie Unii Europejskiej, wlasnie tego transportu nie wykluczaja
w tym zakresie. Trzeba mieé¢ tego §wiadomosc.

Natomiast w pozostalych obszarach dojdzie do zmiany polegajacej na tym, ze zamiast
tradycyjnych paliw bedzie portfolio produktéw paliwowych produkowanych przez zie-
long energie. Jednym z elementéw beda tez paliwa syntetyczne. Tak naprawde to juz
sie dzieje. Trzeba mieé¢ tego §wiadomos§é. To, co wynika z tych przepiséw, nie jest dla
nas wielkim zaskoczeniem. Wlasciwie te przepisy odzwierciedlajg to, co juz sie dzieje.

S.p.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ROPY NAFTOWEJ | GAZU ZIEMNEGO (NR 5)

Trzeba mie¢ tego swiadomosé. Wielka odpowiedzig jest tez strategia takiej firmy jak
Grupa Orlen w tym obszarze.

Oczywiscie, jest to pojScie w petrochemie. Tam, gdzie podstawowe produkty tra-
dycyjne beda tracily popyt, trzeba wprowadzaé¢ technologie, ktére — mowigc wprost —
konwertuja rope naftowa w duzej mierze na benzyne, ktora jest dalej wykorzystywana
do przedluzenia lancucha wartoSci w inwestycjach petrochemicznych. Czyli weglowo-
dory jako takie bedg jak najbardziej potrzebne. Natomiast bedzie sie zmienialo ich prze-
znaczenie. Bedzie tez coraz wiekszy udzial paliw alternatywnych. Dobrze jest zatozy¢,
ze gospodarki bedg tak funkcjonowac, ze portfolio no$nikow energii bedzie po prostu
zdecydowanie szersze niz to, ktore jest dzisiaj. Padlo bardzo duzo liczb, jesli chodzi
o trendy. To jest to, o czym moéwil dyrektor Bryksa. Jest to spéjne z naszymi zaloze-
niami, jezeli chodzi o to, co przyjeliSmy do strategii Grupy Orlen.

Koniczac, podsumuje to w ten sposéb, ze najwazniejsze przy tych zmianach bedzie to,
ze gospodarki bedg sie musialy przestawi¢ na duze portfolio paliw alternatywnych. Nie
bedzie tak, ze nagle wodér wyprze wszystko czy konkretne biopaliwa wypra wszystko.
To raczej bedzie portfolio produktow paliwowych alternatywnych, w ktérym duzym
zasobem, jesli chodzi o wklad w produkcje tych paliw, bedzie po prostu energia odna-
wialna - zielona energia.

Mysle, ze jesteSmy gotowi na pytania, jezeli bylyby szczegélowe pytania, bo mozemy
sie rozwing¢ bardzo szczegotowo w kazdym z tych obszarow. Jednak kluczowe przesta-
nie jest chyba takie, ze polska gospodarka jest w duzej mierze gotowa do zmiany tych
trendow. OczywiScie PKN Orlen tez — bedzie wyznacza¢ trendy w tych obszarach, wcho-
dzac w inwestycje z wykorzystaniem nowoczesnych technologii, ktore bedg pozwalaty
na coraz wiekszg skale produkgcji, chociazby paliw syntetycznych.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

Dziekuje bardzo za wypowiedz. Prositbym tylko, zeby panstwo bioracy udzial w posie-
dzeniu w trybie zdalnym przedstawiali sie, zebySmy mieli informacje do protokotu o tym,
kto zabieratl glos.

Zanim pojawig sie jakie§ pytania, chciatbym tylko spytaé, czy kto§ spoérod przedsta-
wicieli innych firm, podmiotow czy instytucji chcialby teraz zabraé glos czy sie wypowie-
dziec? Jezeli nie, oddaje glos pani posel, ktéra zapewne ma pytania. Tylko nie wiem, czy
do pana dyrektora, czy do przedstawicieli Orlenu.

Posel Mirostawa Nykiel (KO):

S.p.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Stuchajgc uwaznie tego, co mowil pan minister, a pozniej przedstawiciel PKN... Pan
dyrektor, tak? Moze to dobrze panu wrozy. Po pierwsze, dziekuje panu przewodniczg-
cemu, ze poSwiecil posiedzenie podkomisji temu tematowi, bo to jest ogromnie wazny
temat. Z jednej strony chcialabym troche uspokoi¢ sytuacje, bo 12 lat to ogrom czasu,
biorac pod uwage, ze technologie zmieniaja sie w tempie wyktadniczym. Z drugiej strony
oczekiwalabym, ze uslysze tutaj konkretny plan dotyczacy tego, jak bedziemy do tego
dochodzi¢ i jakie sg zagrozenia. Chodzi bowiem o to, zeby to ocenic.

Patrzac na terazniejszo§¢ i 12 lat wstecz, gdyby wowczas powiedziano, ze samochody
Tesla 3 bedg mogly na jednym tadowaniu przejecha¢ 500 km, to nikt by nie uwierzyl.
Ja tez bym niedowierzala, a prosze, stalo sie. Jest postep wykladniczy w rozwoju tech-
nologii. Czasami az nam brakuje wyobrazni, co moze byc. Natomiast Unia podchodzi
do tego tak, ze po pewnym czasie zweryfikuje te wszystkie plany.

Od przedstawicieli koncernu PKN Orlen chcialabym ustyszeé bardziej konkretny
plan, zeby sie uspokoié. Jak jest z tymi paliwami? Na jakim etapie? Jakie sg techno-
logie? Moéwienie o ogblnikach i opowiadanie nam o rzeczach, ktére bedac od lat czton-
kiem Komisji, §ledze na biezaco i oceniam... Poprositabym pana - i taki mam wniosek
do pana przewodniczgcego — zeby bardziej konkretnie przedtozy¢ taki plan dzialania
na przyszloéc, zebySmy mogli jako przedstawiciele parlamentu by¢ spokojni. Albo powie-
dzie¢: zrébcie co$ wiecej. 21 mld zt zysku za ubiegly rok do czego§ zobowiazuje. Nie
bede do tego wracac, zeby nie upolityczniac. Staram sie nie upolitycznia¢ tej dyskusji,
bo chcemy zglebi¢ temat. Po to sg podkomisje. Natomiast warto byloby...
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Prosze mi wybaczy¢, ale musze to powiedzieé. Niech sie panstwo przeszkolg z prezen-
tacji, bo shuchatlam i troche ,,siadata mi szczeka”, méwigc kolokwialnie, kiedy stuchatam
przedstawicieli koncernu. Poziom prezentacji, na co pan przewodniczacy zwracal uwage,
brak kamery, a p6zniej takie opowiadanie o wszystkim i o niczym - prosze panstwa,
to jedno. Bardziej mnie interesuje, i ogromnie o to prosze, zeby panstwo przedstawili
bardzo konkretny plan dochodzenia do 2035 r., ktéry wyznaczyla nam Unia.

Sekunde. Jeszcze jedno zdanie. Chodzi o to, zeby$my sie uspokoili albo po prostu
przedsiewzieli inne érodki. Mam pytanie do pana ministra czy do pana dyrektora —
do przedstawiciela ministerstwa. Ile mamy teraz tadowarek? Mowil pan tak ogdlnie albo
nie uslyszalam czy nie zrozumialam. Ile jest teraz tadowarek w Polsce? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

Pani posel, ja tak ad hoc.

Na czesc pytan, ktore pani posel zadata, pan dyrektor odpowiadat w pierwszej czeSci
swojej wypowiedzi, a pani przyszla troche pozniej. Jezeli przedstawiciele PKN Orlen
beda chcieli uzupetnié¢ swoja wypowiedz, to jak najbardziej, ale moze nawigzujac do pani
wypowiedzi, przygotujemy interpelacje, ktérg wspolnie mozemy wystac. Damy czas kon-
cernowi, zeby odpowiedzial na to pytanie w formie pisemnej, jezeli — by¢é moze — wymaga-
oby to przelania na papier i dluzszego zastanowienia sie. To nam po prostu nie ucieknie.

Teraz oddam glos panu dyrektorowi, jesli bedzie chcial udzieli¢ informacji. Pdzniej
mamy jeszcze zgloszenie pana Wiwaly, ale to juz po panu dyrektorze. OczywiScie jest pyta-
nie, czy przedstawiciele Orlenu beda chcieli jeszcze zabierac glos w tej czesci dyskusji.

Dyrektor departamentu MKiS Przemystaw Bryksa:
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Bardzo serdecznie dziekuje.

Szanowna pani posel, szanowny panie przewodniczgcy, prosze panstwa, prosze
mi wybaczy¢, ale dokladnej informacji na temat liczby ladowarek w Polsce w tej chwili
nie podam. Nie bede ryzykowat strzatéw. Bardzo chetnie odpowiem na to pytanie w try-
bie dodatkowym.

Natomiast niech mi panstwo pozwolg na dwa slowa komentarza a propos uspoko-
jenia, planéw i dochodzenia do tego celu, ktory — jak rozumiem — w jakiej$§ formule tak
czy inaczej, czy to przez dyrektywe RED II czy wlasnie przez rozwigzania dotyczace
produkcji samochodow, czy silnikow samochodowych po 2035 r., Unia Europejska pro-
buje nam dawac. Szanowni panstwo, odpowiedz w tej materii jest zawsze realizowana
w konkretny sposob. To znaczy w §lad za prawodawstwem europejskim podazajg kra-
jowe systemy regulacyjne. Innymi stowy nie jest tak, ze — zaryzykuje takie stwierdzenie —
jesteSmy w stanie wyprzedzic¢ pomysly, ktore sg w stanie zrodzic sie na poziomie Komisji
Europejskiej. Powiedziatem to troche kolokwialnie, natomiast nie bez kozery.

Niestety wystepuje dosy¢ duza zmiennoé¢ i dosyé duza dynamika pomystow, szcze-
gblnie w zakresie ograniczania negatywnego wplywu na §rodowisko naturalne naszej
ludzkiej dzialalnosci. Patrzac z réznych punktéw widzenia, jest to oczywiScie bardzo
dobry kierunek, natomiast ostateczny ksztalt przybiera to w regulacjach przyjmowa-
nych na poziomie europejskim, ktore dopiero sg transponowane do porzadku krajowego.
Oczywiscie trzeba pamietacd, ze dzialajace na rynku podmioty gospodarcze przygotowujg
swoje dziatania i ich realizacje, szczegdlnie w obszarze wieloletnich programoéow inwesty-
cyjnych, w odpowiedzi na bardzo rézne sygnaly, ktore plyng i sg przez nie analizowane.
Jestem przekonany, ze funkcjonujgce w Polsce przedsiebiorstwa bardzo szczegbétowo
analizujg to, co sie dzieje na poziomie europejskim, mozna powiedzie¢, ze wyprzedzaja
to w formie decyzji inwestycyjnych juz na etapie konstruowania tych przepisow w obsza-
rze europejskim.

Oczywiscie w $lad za tym bedg podazaly polskie regulacje. Méwiac krotko, bedac
czlonkiem Unii Europejskiej, nie za bardzo mamy inne wyjscie. Mowilem dosy¢ szczego-
fowo o regulacji, ktora juz jest przygotowana i mam nadzieje, ze trafi do panstwa w bar-
dzo nieodleglym czasie, czyli o regulacji zwigzanej z gruntowng modernizacjg ustawy
o biokomponentach i biopaliwach cieklych, ktéra z kolei stanowi odpowiedZ na dyrek-
tywe RED II. Zostala ona przyjeta przez odpowiednie organy Unii Europejskiej jaki$ czas
temu. Tu wida¢ wyraznie, w jaki sposob my ksztaltujemy rzeczywistosc.

S.p.
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OczywiScie odpowiadamy na cele wytyczane przez Unie Europejska, dotyczace
na przyklad 14% energii odnawialnej w transporcie w 2030 r. Natomiast odpowiedz
na to, co —jak mozna powiedzieé¢ — stato sie w tej chwili, czyli na date 2035 r., silg faktow
dopiero sie zrodzi. Bedziemy musieli podja¢ w Polsce odpowiednie dziatania regulacyjne,
zeby to wdrozyé. Natomiast, jak mowie, to nie jest od siebie oderwane. Wszystko jest
ze soba powigzane. By¢ moze wlasnie dlatego taki, a nie inny, bardzo kompleksowy, byt
ksztalt prezentacji PKN Orlen, zeby wlasnie pokazaé panstwu caloksztalt dzialan zwig-
zanych z celami energetyczno-klimatycznymi formutowanymi na poziomie europejskim.

Dlatego trudno mi dzisiaj — bede mowil wprost — odpowiedzie¢ na pytanie, jak
wdrozymy przepisy europejskie, ktore dotyczg 2035 r., i regulacje w obszarze produk-
cji, wymogi dotyczace produkcji samochodéow iich dalszego funkcjonowania na rynku.
To jest przed nami.

Natomiast to wszystko, co dzisiaj tu padlo, tak naprawde moze by¢ zaliczone do przy-
gotowania do tej kwestii, bo jest to $cisle ze sobg powigzane. Zaréwno regulacje zwig-
zane z rynkiem biopaliw i biokomponentéw, jak i stymulowanie wszelkimi mozliwymi
sposobami elektryfikacji transportu czy rozwdj regulacji dla rynku wodoru - to wszystko
sa dzialania, ktore prowadza nas w te strone. Tej tezy absolutnie trzeba bronié. To padio
tez w wypowiedziach i wpisuje sie w naturalny trend rynkowy. Przeobrazenia parku
samochodowego, parku transportowego w Polsce obserwujemy i prognozujemy, korzy-
stajac z odpowiednich opracowan, ze wspolpracy eksperckiej wspaniatych fachowcow,
ktorych — na szczeScie — mamy w Polsce. Bedziemy za tym podazac.

Sumujac, do regulacji 2035 r. dopiero podejdziemy w obszarze polskich regulacji.
Co do planéw, one sg na wielu réznych polach. Strategie sg przygotowane i sg z zelazng
konsekwencjg wdrazane. Koniczac, wydaje sie, ze pod tym wzgledem powinni$my by¢
spokojni. Jako Polska w trybie przyspieszonym — niestety, bo mamy w tej sprawie pewne
obcigzenia, ktére wynikajg z historii, co jest oczywiste... Wiele innych panstw ma w tej
sprawie duzo lepszy start i duzo lepsze mozliwoSci. Jednak dazymy do realizacji tego celu
chociazby w 2035 r. Jestem optymistg w tym zakresie, oczywiScie przy zalozeniu, ze nie
dojdzie do rzeczy szkodliwej, ktorg zdefiniowalbym jako realizacje pewnej trajektorii
zduszania, posunietej jeszcze dalej. Tego najprawdopodobniej jako Polska nie byliby$my
w stanie znieS§¢.

Mowie na przyklad o idacych dalej regulacjach, chociazby o prébach catkowitego
wylaczenia z uzytkowania samochodow czy pojazdow korzystajacych z paliw kopalnych
na poziomie 2035 r. czy 2040 r., co bylo dyskutowane. Z polskiego punktu widzenia jest
to absolutnie nie do zaakceptowania, dlatego ze nasza perspektywa rozwoju nie pozwala
na tak ambitne cele, chociazby wlasnie z powodow historycznych. W zwigzku z tym
mysle, ze do tego, co jest w tej chwili, w jakiej$ formule sie przygotujemy i bedziemy
w stanie to wykonywac. Natomiast istotng rzecza jest ta rewizja, o ktorej wspominat
pan przewodniczacy, po kilku latach od dzisiaj. Wydaje sie, ze nie tylko Polska po tych
kilku latach bedzie prezentowata zdanie odrebne w tym zakresie. To jest realna ocena.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z przedstawicieli Orlenu chcialby jeszcze uzupelnic wypo-
wiedz pana dyrektora badz udzieli¢ odpowiedzi na ktores z pytan pani poset?

Pelniacy obowiazki dyrektor wykonawezy w PKN Orlen Robert Sleszynski:

S.p.

Tak. Robert Sleszynski. Dwa komentarze.

Jesli chodzi o liczbe tadowarek, to w Polsce bylo ich ok. 2,5 tys. pod koniec ubieglego
roku. Kazda ladowarka, to dwa punkty tadowania, czyli odwolujac sie do statystyki,
bylto ok. 5 tys. punktéw tadowania samochodow elektrycznych. Zdecydowang wiekszosc
stanowig tzw. wolne tadowarki. Mniejszo$c stanowig szybkie.

Drugi komentarz dotyczy precyzyjnego podejscia do odpowiedzi na pytanie. Za stra-
tegig Grupy Orlen stojg bardzo precyzyjne plany inwestycyjne z setkami projektow
we wszystkich obszarach, ktére sg kluczowe, zeby nate wyzwania odpowiedzieé.
To sg projekty od malych, kilkudziesieciomilionowych, po miliardowe, zar6wno w Pol-
sce, jak i poza jej granicami. Natomiast to, co jest flagowe, to ta odpowiedz i transfer
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ropy naftowej do petrochemii. Ten projekt jest realizowany, a informacje sg dostepne
publicznie. Jest to projekt wielomiliardowy, ktory dotyczy instalacji olefinowe;.

Natomiast w strategii mamy tez bardzo precyzyjng liczbe tadowarek, ktore chcemy
postawi¢. Chcemy zwiekszy¢ ich liczbe do 11 tys., czyli tak naprawde w perspektywie
strategii przemnozy¢ przez 20 to, co mamy dzisiaj. Mamy bardzo precyzyjny plan.
To sg konkretne inwestycje, to sg zaplanowane inwestycje. Wazne jest to, ze w tak
zmiennym otoczeniu kiedy§ w duzych korporacjach dominowalo podejscie do budowa-
nia strategii piecioletnich.

Oczywiscie taka tez pokazujemy, do 2030 r., jednak dzisiaj §wiat wymaga, zeby
rewidowaé to w tempie przynajmniej dwuletnim, bo éwiat sie bardzo zmienia. Plany
inwestycji sg na biezgco dostosowywane. To jest odpowiedz, ale tez wyprzedzenie pew-
nych trendow. Za tym stojg konkretne liczby i konkretne wartoéci, jak powiedzialem.
Co do szczego6low, jesteSmy spotka publiczng, wiec musimy mie¢ przemyslang polityke
raportowania. Jezeli bedg do nas pytania, to — jak wezeéniej pan powiedzial — w ramach
jednostkowej informacji chetnie sie nad nimi pochylimy. Natomiast chcialem zapewnic,
ze za tym, co méwimy, stojg bardzo precyzyjne plany inwestycji.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

Dziekuje bardzo. O glos poprosit rowniez pan Leszek Wiwala, prezes i dyrektor Polskiej
Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego.

Prezes zarzadu, dyrektor generalny Polskiej Organizacji Przemyslu i Handlu Naftowego
Leszek Wiwala:
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Witam serdecznie. Dziekuje, panie przewodniczacy, za zaproszenie i za glos.

Jesli chodzi o uspokojenie, chcialbym powiedzieé¢ tak. Po pierwsze, Polska ma 3%...
To znaczy, zapotrzebowanie, ktore pokrywamy, na rope przerabiang w naszych rafine-
riach... Z kraju pochodzi 3%. Do niedawna, jeszcze dwa lata temu, z Rosji bylo 60%.
Kiedy mys§leliSmy o tym, zeby odejs¢ zupelnie od ropy rosyjskiej, to z inzynierskiego
gotowe — chodzi tutaj o olej napedowy - jesteSmy calkowicie uwolnieni od ropy rosyjskiej
i od paliw rosyjskich.

Natomiast, je§li chodzi o odpowiedz szczegblowa, to dzisiaj nikt, zadne przedsiebior-
stwo, bez wzgledu na to, jak jest zasobne i jak duzy ma potencjat intelektualny swoich
pracownikow, nie jest w stanie przygotowac szczegotowego planu, ktory bedzie realizo-
wany. Nie sg znane podstawowe parametry regulacyjne i technologiczne.

Zakladamy, ze w ciggu najblizszych 10-12 lat technologia tak sie zmieni, ze jeSli fak-
tycznie ograniczenie emisyjnosci silnika spalinowego dla pojazdéw czy w ogoéle emisyjnosci
pojazdow osobowych i lekkich, czyli dostawczych, bedzie stuprocentowe, jesli pozostate
paliwa bedg tak dostosowane, bedziemy mogli tak przesunaé¢ suwaki, ktore za chwile
bedzie ustawiata Komisja Europejska, ze do ram prawnych i technologicznych beda dosto-
sowywane poszczegélne strategie. Innymi stowy, kazdy szykujac sie na zmiany legisla-
cyjne, musi bra¢ pod uwage réznego rodzaju warianty. Mozna poréwnac calg Unie Euro-
pejska do pociagu, ktory jest rozpedzony i jeszcze przyspiesza, zblizajac sie do zakretu. Nie
mozemy powiedzie¢, gdzie na tym zakrecie bedg przystanki, a gdzie bedzie mozna przy-
spieszy¢. Liczymy na to, ze ten pocigg nie wypadnie z torow. To znaczy, ze to nie bedzie
troche za szybko, co sprawi zadlawienie gospodarki. To jest bardzo trudne.

Kiedy popatrzymy na ramy, ktorych jeszcze nie ma, to czyms§, co ma bezposredni
wplyw na prowadzenie biznesu w sferze paliwowej, jest kwestia podatkow. Na razie jest
projekt zmiany dyrektywy dotyczacej opodatkowania energii. Natomiast to jest ciagle
projekt. Jest tam wiele duzych znakéw zapytania. To, co jest wazne, to okresy przej-
§ciowe. Zakladam - tak my§limy w branzy — ze Komisja Europejska tez bedzie podcho-
dzita do tego elastycznie. To znaczy, ze jeSli na rynku bedzie dostepne inne paliwo niz
ropopochodne, wtedy podnoszenie opodatkowania paliw kopalnych, zar6wno oleju nape-
dowego, benzyny, jak i LPG, bedzie mogto p6jsé¢ szybciej. Natomiast, jesli tych zamien-
nik6w nie bedzie, to silg rzeczy moze to by¢ wolniejsze.

S.p.
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Jesli chodzi o odchodzenie od paliw ropopochodnych, jest to nie tylko konieczno§é
cywilizacyjna, ale takze konieczno$¢ ze wzgledu na bezpieczenstwo energetyczne.
Zwlaszcza ze nasze zasoby ropy sg ograniczone.

Byly pytania o wodor jako jeden z mozliwych zamiennikéw. Trzeba sobie jasno powie-
dzieé, ze wodor bedzie paliwem uzupelniajgcym. To znaczy, dzisiaj nie ma takiej techno-
logii, ktéra mogtaby w 100% zastapic paliwa kopalne. Mowili o tym takze przedstawiciele
Orlenu. Kiedy méwimy o wodorze, koniecznym warunkiem jest to, zebySmy mieli bardzo
duze moce nadprodukcji OZE, a do tego jest jeszcze dtugi czas. To znaczy, ze wtedy, kiedy
nie bedziemy mogli w inny spos6b magazynowac energii, bedziemy mogli produkowac
wodoér na cele transportowe, ale to jest tylko spinanie systemu. OczywiScie jest pytanie,
czy to bedzie 1%, czy 10%. Wiemy, ze to nie bedzie dominowalo.

Podobng kwestia, ktora ma przelozenie na to, jak mozemy odchodzié¢ od paliw ropo-
pochodnych, takze w kwestii bezpieczenstwa, jest to, jak bedziemy wykorzystywali
biomase. Biomasa moze by¢ wykorzystywana do produkcji pragdu, do produkeji ciepta,
a takze do produkcji wodoru. Oczyszczony biogaz moze stuzyé do tego, zeby byl biome-
tanem, a nastepnie bioLNG. Co jest wazne? W zalezno$ci od tego, jaki bedzie konkretny
plan rozbudowy magazynow i zakladow przetwarzajacych biomase w Polsce, taki bedzie
to miato wptyw na funkcjonowanie sektora paliwowego. Natomiast jasne jest, ze dzisiaj
Tatwo jest powiedziec, ze chcielibySmy odej$é od weglowodorow, ale jest to bardzo trudne
do realizacji, bo nigdzie na §wiecie nie ma jakiego$ idealnego planu.

Wszyscy czlonkowie POPiHN, nie tylko krajowy lider, ale takze pozostale koncerny
miedzynarodowe, dzialajg bardzo elastycznie. Jest ewidentna potrzeba zmian wyni-
kajacych ze zmian klimatycznych. To jest odpowiednio uzasadnione naukowo. Nie
ma co w tej kwestii toczy¢ sporow. Natomiast nie zmienia to faktu, ze to, co do niedawna
bylo wazne w Polsce, a teraz jest jeszcze bardziej wazne na calym $wiecie, to kwestia
bezpieczenstwa energetycznego.

Rozw¢j technologii, ktore moga zastapi¢ paliwa ropopochodne, jest jeszcze wzmoc-
niony przez wojne, ktora toczy sie za naszg wschodnig granicg. Musimy czeka¢ na ramy
prawne. To, co bedzie sie dzialo w geopolityce, bedzie miato duzy wplyw na zmiany gospo-
darcze w Polsce, a wiec zmiany regulacyjne, zmiany technologiczne i zmiany spoteczne,
w tym zmiany zachowan konsumentéw. Mozna sobie powiedzie¢, ile mamy przerabiac
ropy naftowej, ale na koniec to konsumenci bedg decydowali o tym, czy chcg kupowac
samochody elektryczne, czy nie, czy chcg kupowaé samochody na wodor.

Nawet jesli w kazdej gminie w Polsce bedzie dystrybutor z bioLNG czy wodorem,
to nie znaczy, ze ludzie beda z tego korzystali. Branza musi uwzglednié¢ zaréwno zmiany
regulacyjne, jak ito, co bedg wybierali klienci. Regulacje powinny by¢ tak zlozone,
zeby ten wybor byl realny. Dopiero wtedy, kiedy bedziemy rozwijali zar6wno rynek
paliw kopalnych — tak przynajmniej na razie wyglada to z prognoz, ktére sporzadzita
POPiHN... W najblizszych kilku latach prawdopodobnie czeka nas wzrost zuzycia paliw
kopalnych w Polsce, a konkretnie oleju napedowego i benzyn. Do tego sie szykujemy.
Ale to tez jest przy zalozeniu, ze uda sie przelamac pewien impas gospodarczy, ze nie
bedzie zadnej recesji, a takze nie bedzie zadnych regulacji, ktére znacznie utrudnig nam
funkcjonowanie. Tych elementéw jest duzo, dlatego firmy nie maja innego wyboru jak
przygotowac sie na zmiany w sposob elastyczny.

To tyle, jesli chodzi o uzupelnienie, takze w imieniu pozostatych cztonkéw organiza-
¢ji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

S.p.

Dziekuje, panie prezesie.

Tylko zwrdoce uwage, ze nie oczekiwaliSmy, ze panstwo — osoby zabierajace glos —
przedstawia nam szczegélowy plan i strategie rozpisang na miesigce, kwartaty i wydat-
kowane $rodki. Bardziej chodzito nam o zwrdcenie uwagi na to, czy wiemy, w jakim kie-
runku idziemy, czy mamy jaki$ plan i co robimy. Zdajemy sobie sprawe z tego, ze biorac
pod uwage lata, ktore zostaly i zmiennosc, jesli chodzi o technologie, one na pewno beda
ewoluowaly. Bedg sie zmienialy.
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Wiemy, ze co$ sie pojawia, wiec jaka ma by¢ nasza reakcja? Jak wspomniatem, wraz
z panig posel sprobujemy wspodlnie przygotowaé interpelacje i zlozyé¢ ja do Orlenu
z zaznaczeniem, ze zdajemy sobie sprawe z tego, ze udzielg nam panstwo takiej odpo-
wiedzi, na jakg bedzie panstwu pozwalala tajemnica przedsiebiorstwa czy spotki. Zdaje
sobie sprawe z tego, ze po prostu nie wszystko moze by¢ ujawnione. Nie oczekujemy,
ze bedg tam dane superszczegotowe, ale bardziej wytyczne czy kierunki dziatania.

Czy jeszcze kto$ z panstwa chciatby zabrac glos? Prosze sie przedstawic.

Starszy doradca w Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Jacek Mizak:
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Dzien dobry. Jacek Mizak, Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych.

Przystuchiwatem sie z ciekawoscig wszystkim informacjom, ktére byly przedstawione,
i chcialem dodac kilka komentarzy. Zabraklo troche — chyba jednak to nie wybrzmiato —
ze to rozporzadzenie, ktore wlasnie czeka na publikacje, czyli jest uzgodnione, dotyczy
samochodéw osobowych i dostawczych. Natomiast w drodze jest drugi wazny element,
czyli te same regulacje dotyczace samochodow ciezarowych.

Dlaczego to jest wazne? Moim zdaniem dlatego, ze dla Polski, dla polskiej gospodarki
to drugie bedzie duzo wazniejsze niz to pierwsze, poniewaz polskie firmy, to jest numer
jeden na rynku przewozow miedzynarodowych w Europie i w kabotazu réwniez, wiec
ta zmiana bedzie duzo bardziej odczuwalna. Natomiast paradoksalnie — pomimo tego,
ze projekt przewiduje, ze ta data jest bardziej odlegla, jesli chodzi o...

Na przyklad nie ma w ogéle wskazanej daty zero, czyli zeroemisyjnosci w przypadku
pojazdow ciezarowych. Zgodnie z naszymi przewidywaniami, po analizie tego, co sie
dzieje na rynku, pojazdy ciezarowe mogg moim zdaniem zosta¢ szybciej wymienione
na elektryczne niz pojazdy osobowe, poniewaz przecietny Kowalski nie musi wymienia¢
samochodu i nikt go do tego nie zmusi. Jak kto$ lubi chodzié¢ ze stara Nokig, to chodzi
do tej pory.

Tak samo tutaj — jezeli kto$ bedzie chcial mie¢ samochéd spalinowy, to w 2035 r. nic
nie bedzie stalo na przeszkodzie, zeby nadal trzymaé¢ go w garazu. Paliwa beda nadal
dostepne. Czy to biopaliwa czy paliwa tradycyjne, czy syntetyczne. W przypadku samo-
chodéw ciezarowych to, co kupi przedsiebiorca, ktory oferuje ustuge transportu, to bedzie
popyt. Przy zapytaniu o ustuge bedzie padalo nie tylko pytanie o cene, ale takze o to,
z jakim §ladem weglowym musi liczy¢ sie zamawiajgcy, ktéry musi wpisaé odpowiednig
liczbe do arkusza Excel, bo musi to gdzie§ dalej zaraportowac.

Whbrew pozorom ciezarowki moga szybciej przestawi¢ sie na technologie zeroemi-
syjne, czy to wodorowe, czy bateryjne, niz samochody osobowe. Szczerze moéwiac,
nie wyobrazam sobie, zeby Orlen nie byt w tym procesie. To znaczy, lata 2025 i 2026
to sg pierwsze daty, w ktorych mamy cele dotyczace hubéw ladowania. To juz nie sg sta-
cje, to sg ogromne huby fadowania wzdtuz glownych szlakéw transportowych, przy kto-
rych Orlen ma bardzo mocno rozwinietg infrastrukture. Nie wyobrazam sobie, zeby nasz
koncern nie uczestniczyl w tym procesie, zeby liczyl tylko i wylacznie na to, ze GDDKiA
bedzie oglaszaé przetargi, kto§ moze sie zglosi i je zbuduje. To de facto jest za trzy lata,
prosze panstwa. Te huby muszg powstaé. Takie sg wymogi prawne. Rozporzadzenie juz
jest finalizowane.

Jezeli chodzi o liczbe stacji, to ze strony Orlenu juz padia wstepna informacja. To jest
w tej chwili 5300 punktéw tadowania w Polsce na 34 tys. pojazdow czysto elektrycznych.
Mamy ok. siedem pojazdéw na jeden punkt elektryczny. To wcale nie jest zly wskaznik
na tle Europy.

Jesli chodzi o e-paliwa, to one sg tutaj zestawiane razem z paliwami syntetycz-
nymi. Jezeli méwimy o tym rozporzadzeniu, to jest tam rzeczywiScie uchylona furtka,
jezeli chodzi o paliwa syntetyczne pochodzenia niebiologicznego. To tez trzeba wyraz-
nie powiedzie¢. Pojazdy spalinowe, ktore ewentualnie beda mogly jezdzi¢ po 2035 r.,
wyprodukowane czy wprowadzone na rynek po 2035 r., bedg mogly uzywac¢ wylgcznie
paliw syntetycznych, czyli tych, ktore zostaly wytworzone przy uzyciu dwutlenku wegla
wychwyconego. Czyli bilans musi sie zgadza¢ — wyj$¢ na zero.

Natomiast jest tez pytanie do Orlenu. Czy Orlen wyobraza sobie sposob dystrybucji
paliw, ktory umozliwi to, zeby te pojazdy tankowaly tylko te paliwa? One moga tankowaé

S.p.
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paliwa tradycyjne. Jak zapewnic taki szczelny system? Szczerze moéwigc, ja sobie tego
nie wyobrazam. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Wojciech Zubowski (PiS):

S.p.

Najpierw byloby pytanie o zapewnienie tego rodzaju paliw, bo to jest kwestia wyprodu-
kowania ich w odpowiedniej ilosci. Na razie cena... Z tego, co mi wiadomo, czes¢ insta-
lacji, to sg jeszcze instalacje nie o charakterze przemystowym. I tyle.

Prosze panstwa, chyba na tym bedziemy konczy¢ posiedzenie podkomisji. Dziekuje
bardzo panstwu za obecnos§é i za glosy w dyskusji.

Jesli chodzi o to, o czym pan wspominal, jest podkomisja stala do spraw elektromo-
bilnoéci. Zastanawiamy sie, czy ona tez bedzie sie tym zajmowala. Dziekuje bardzo pan-
stwu za obecno$¢. Tym, ktorzy sg tu fizycznie, i tym, ktérzy biorg udzial w posiedzeniu
zdalnie.

Zamykam posiedzenie podkomisji.
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