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13 grudnia 2022 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje o wynikach kontroli ,,Funkcjonowanie systemu ratownictwa
morskiego”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Michal Sulkowski dyrektor Departamentu Kontroli w Ministerstwie
Infrastruktury wraz ze wspo6tpracownikami, Jerzy Kiszczak zastepca dyrektora do spraw operacyj-
nych Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, Pawel Zambrzycki p.o. wicedyrektor Departa-
mentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzial pracownik Kancelarii Sejmu Jolanta Ostrowska - z sekretariatu Komisji
w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): ]
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Witam panstwa postow oraz zaproszonych gosci. Stwierdzam kworum.
Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji Najwyzszej
Izby Kontroli o wynikach kontroli ,,Funkcjonowanie systemu ratownictwa morskiego”.
Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek
dzienny. Sprzeciwu nie stysze. Bardzo prosze pana dyrektora.

Pelnigcy obowiagzki wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej 1zby Kontroli
Pawel Zambrzycki:
Jezeli mozna, wgramy jeszcze prezentacje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dobrze, prosze powoli pootwiera¢. Mamy czas. W koncu do glosowania nad votum nie-
ufnosci jest jeszcze sporo czasu. Jest pan przewodniczacy Marchewka. Cieszymy sie
bardzo, witamy. Czy jest juz komputer? W Sejmie jest to zaszyfrowane. Kazdy ma swoje
klucze. To nie jest takie proste. Bardzo prosze. Pan dyrektor. Najwyzsza Izba Kontroli.

Po. wicedyrektor departamentu NIK Pawel Zambrzycki:

Witam szanownych panstwa. Dziekuje za glos, panie przewodniczacy. Chciatbym przed-
stawi¢ panstwu wyniki kontroli ,,Funkcjonowanie systemu ratownictwa morskiego”,
ktora objeliSmy lata 2018 - pierwsza potowa 2021 roku, przy czym w szczegétach podam,
jakie okresy w jakich obszarach. Dlaczego w ogéle Najwyzsza Izba Kontroli zajeta sie tym
tematem? Przede wszystkim Baltyk jest jednym z najbardziej ruchliwych moérz swiata.
Intensywnosc jego wykorzystania wzrasta z roku na rok, a co za tym idzie, wzrasta tez
liczba incydentéw zagrozenia zycia ludzkiego i zanieczyszczenia morza. Polacy coraz
intensywniej korzystajg z obszaréow przybrzeznych, takich jak chociazby plaze. Poziom
wykorzystania rekreacyjnego Baltyku rowniez wzrasta.

Ratownictwo morskie do tej pory nigdy nie bylo tak szczegoélowo badane przez Naj-
wyzsza Izbe Kontroli. Dodatkowy czynnik, ktory sklonit nas do przeprowadzenia kon-
troli, byl zwigzany z przerwaniem budowy statku wielozadaniowego dla stuzby SAR,
co miato miejsce w 2020 roku. Na slajdzie przedstawitlem panstwu, w jakim stopniu
wzrastala liczba akcji poszukiwania i ratowania zycia, jak réwniez usuwania zanie-
czyszczen w latach 2015-2020. Jak widac jest to dosy¢ intensywny wzrost. W covidzie
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troszeczke zaznaczy! sie, byl pewien spadek. Nawet mozna prze§ledzi¢ miesigce, w kto-
rych wystepowaly lockdowny. Jest to widoczne w liczbie akcji, niemniej w dalszym ciggu
widzimy, ze jest wyrazny wzrost liczby akcji ratowniczych na Baltyku.

W ramach gléwnego pytania definiujacego cel naszej kontroli sprawdzaliSmy, czy
na terenach morskich RP prawidlowo funkcjonowal system ratownictwa morskiego.
Pytania szczegélowe objely przede wszystkim dzialania ministra w zakresie regula-
cji tego zagadnienia, jak rowniez ustawowe obowigzki Morskiej Sluzby Poszukiwania
i Ratownictwa w zakresie utrzymywania gotowoSci, analizowania sygnalow o niebez-
pieczenstwie, jak rowniez inicjowania akcji poszukiwawczych i ratowniczych oraz ich
przeprowadzania zgodnie z regulacjami obowigzujacymi w tym obszarze. SprawdziliSmy
takze zakres wspélpracy Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa z innymi stuz-
bami, ktore jg wspierajg w tym zakresie. Jak sie panstwo domyslacie, kontrolowaliSmy
ministra infrastruktury, przy czym do pazdziernika 2020 roku za sprawy gospodarki
morskiej odpowiadalo Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, ktore
pozniej zostato weielone do Ministerstwa Infrastruktury. Mozna powiedzieé, ze za kon-
trolowany zakres odpowiadaly dwa resorty, ale raczej ten sam zestaw personelu. Z tego,
co wiem, nawet siedziba sie nie zmienita.

Jak panstwu na poczatku powiedzialem, kontrolg objeliémy zakres poszukiwania
i ratowania zycia na morzu w latach 2018 — polowa 2021 roku, natomiast okres kontroli
w zakresie gotowosci do usuwania skazen i zanieczyszczen morza byl troszke kroétszy,
ze wzgledu na to, ze wcze$niej, mniej wiecej potowie 2019 roku zakonczyliémy czynno-
§ci w ramach dosy¢ obszernej kontroli obejmujacej przeciwdziatania zagrozeniom wyni-
kajacym z zalegania materialow niebezpiecznych na dnie morza. W zwigzku z tym nie
powielaliSmy czynnoéci kontrolnych, a jedynie uzupetniliSmy materialy w tym obsza-
rze. Dodatkowo zasiegneliémy informacji w urzedach morskich, w Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich, u ministra spraw wewnetrznych i administracji, a takze
skorzystaliSmy z dostepnych zasob6w danych w systemie informacji przestrzennej admi-
nistracji morskiej i danych zgromadzonych przez Komisje HELCOM.

Jezeli chodzi o nasze ustalenia, w Ministerstwie Infrastruktury, a raczej u mini-
stra wlasciwego dla spraw gospodarki morskiej stwierdziliémy, ze minister zapewnit
funkcjonowanie i sprawowal nadzor nad systemem ratownictwa morskiego, zwalcza-
nia zagrozen i zanieczyszczen Srodowiska. Minister dzialal tez na rzecz sukcesywnego
zwiekszania wydatkow na wynagrodzenia dla pracownikow Morskiej Stuzby Poszukiwa-
nia i Ratownictwa. Minister objal analizg roéwniez nowe obszary i zagrozenia na morzu
znajdujace sie w zakresie dziatalnosci stuzby SAR, ktére wymagaly wprowadzenia zmian
w wyposazeniu, procedurach oraz dokumentach operacyjnych.

Natomiast nasza nieprzychylng opinie wyraziliSmy w odniesieniu do niedoprowa-
dzenia do ustanowienia programu wieloletniego na lata 2018-2023 w zakresie wzmoc-
nienia Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w obszarze zdolnosci reagowania
na zagrozenia zycia ludzkiego i Srodowiska naturalnego na morzu, przez co stuzba miata
ograniczone mozliwosci wykonywania wydatkow inwestycyjnych. W zasadzie nie bylo
mozliwe zmodernizowanie floty wyeksploatowanych i coraz bardziej awaryjnych stat-
kow, ktore sg podstawg dziatania stuzby. Ponadto negatywnie oceniliSmy niezatwier-
dzenie aktualizacji Krajowego Planu Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska
Morskiego, ktory jest kluczowym dokumentem regulujacym sposéb dziatania stuzby
SAR oraz stuzb wspélpracujacych w tym zakresie. Juz pomniejsza nieprawidiowosc byta
zwigzana z nieusunieciem niezgodnosci przebiegu granicy odpowiedzialnoéci za poszu-
kiwanie i ratownictwo tzw. strefy SRR. Rozbiezno$¢ w dokumentach w niektorych frag-
mentach wynosita mniej wigcej nawet do 3,5 kilometra — jest to caly tor podejsciowy
do portu Swinoujscie — jak réwniez okolo 1,3 kilometra na granicy z Rosjg. Oczywiscie
moze sie wydawac, ze to nie jest duzo w skali morskiej, ale w skali dziatania geodezyj-
nego, wytyczania granic sg to bardzo powazne rozbieznosci.

Na szczegolng uwage zasluguje oczywiScie element zwigzany z niezapewnieniem
finansowania inwestycji dlugofalowych. Wpltywa to na sposéb funkcjonowania stuzby,
na mozliwoSci jej dzialania w przyszltosci, na zdolnoSci operacyjne. Zaraz postaram sie
wytlumaczy¢ panstwu, dlaczego. Ot6z chodzi gtéwnie o statki SAR1500, ktore sg w stuz-
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bie od prawie ¢wieré wieku. Sg one juz w duzym stopniu wyeksploatowane. Statki te ulo-
kowane sg wzdluz wybrzeza i stanowia podstawowa site robocza, jezeli chodzi o zabezpie-
czenie zycia ludzkiego, poszukiwania na morzu. Statkéw takich jest siedem. Sg rozloko-
wane w Trzebiezy, Dziwnowie, Kotobrzegu, Darlowie, Lebie, Wladystawowie i Gérkach
Zachodnich. Oprocz tego stuzba posiada rowniez trzy nowoczesne, troche wieksze statki
SAR3000, ktore w badanym okresie obstugiwaly mniej wiecej 29% akcji. Jest takze statek
flagowy m/s Kapitan Poinc, ktory jest w stuzbie od 1996 roku. Jest to holownik przero-
biony na potrzeby bycia jednostka wielozadaniowa. Wida¢, ze statki, ktore sg wyeksplo-
atowane w najwiekszym stopniu, przeprowadzily 56% akcji. Nieuchwalenie programu
wieloletniego spowodowalo, ze nie bylo tez mozliwosci przeprowadzenia jakichkolwiek
dzialan zmierzajacych do wymiany statkéw na wyposazenie nowszej generacji.

Ponadto w przypadku ministerstwa stwierdziliSmy nierzetelno$c¢ przy rezygnacji
z realizacji projektu budowy nowego wielozadaniowego statku dla stuzby SAR. Dlaczego
tak okreslilismy dziatanie ministra? Dlatego ze minister dysponowal wiedza, analizg
wskazujgcg na zasadno$§¢ budowy statku, a jednak odebral projektowi dofinansowa-
nie. Jest to szeroko opisane w informacji, jak réwniez w wystgpieniu pokontrolnym
do ministra. Przerwanie budowy statku bylo wbrew kilku dokumentom strategicznym,
ktére przewidywaly, ze jest on konieczny dla prawidlowego funkcjonowania zaré6wno
w zakresie usuwania zanieczyszczen, jak i ratowania zycia ludzkiego. Chodzi mianowi-
cie o Strategiczng Koncepcje Bezpieczenstwa Morskiego RP, opracowang przez Biuro
Bezpieczenstwa Narodowego w 2017 roku, jak rowniez strategie rozwoju transportu,
program operacyjny, z ktérego finansowany miat by¢ statek, czyli program operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.

Ponadto niezrealizowanie statku spowodowalo, ze Polska w dalszym ciggu nie speinia
rekomendacji Konwencji helsinskiej w zakresie objecia akcjg usuwania zanieczyszczen
w ciggu o$miu godzin catego obszaru RP. W rzeczywistoSci wypelniamy ten obowiagzek
mniej wiecej w 59%. Poza tym statek mial rowniez pelni¢ pewng funkcje opisang w pro-
tokole HNS do Konwencji OPRC w sprawie gotowosci zwalczania zanieczyszczen morza
niebezpiecznymi i szkodliwymi substancjami. Obecne statki nie majg takiej funkcjonal-
nosci. Ponadto sama rezygnacja z budowy statku spowodowala, ze wydatki poniesione
na cel jego budowy, glownie w zakresie prac inzyniera kontraktu i dziatah promocyjnych,
staly sie bezcelowe. W zwigzku z tym sg to §rodki zmarnowane.

Dodatkowa przykra konsekwencjg rezygnacji z budowy statku bylo to, ze rozwiazanie
umowy z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych na budowe statku, gdyz umowa
bylta juz podpisana, spowodowato, ze §rodki juz nie byly zwigzane umowsg. Minister pla-
nowal przeznaczy¢ je na inne projekty morskie, ale w czasie wzmozonych wydatkéw
w okresie zwalczania pandemii covid-19 Prezes Rady Ministréw podjal decyzje o przenie-
sieniu §rodkow na walke z pandemia. W zwigzku z tym $rodki w wysokosci 238 milionéw
ztotych nie trafity ani na budowe statku, ani na inne projekty morskie, a wczesniej byty
zwigzane umowg w ramach dofinansowania.

Zwracam uwage szczeg6lnie na niewypelnienie rekomendacji Konwencji helsinskiej
w zakresie gotowosci do usuwania skazen i zanieczyszczen morza w ciggu oSmiu godzin.
Chodzi o rekomendacje, w ramach ktérej do tego wymiaru czasowego przywiazuje sie
szczegblng wage ze wzgledu na to, ze im dluzej plama olejowa, rozlew olejowy znajduje
sie w Srodowisku morskim, tym jest mniejsza szansa na jego skuteczne zebranie. Osiem
godzin jest wskazane w rekomendacji jako czas, w ktérym powinno sie podja¢ akcje.
W rzeczywistoSci jest to podzielone na sze§é godzin doptyniecia i dwie godziny gotowosci
statku, co jest standardowym rezimem gotowosci.

Dlaczego sg to tak istotne informacje? W informacji o wynikach kontroli, w zatacz-
niku bodajze na str. 74 znajdziecie panstwo mape, na ktorej staraliSmy sie przeanali-
zowaé wybrane czynniki ryzyka zanieczyszczenia morza. Rysunek przedstawia przede
wszystkim brazowe smugi. Oznaczaja one intensywnos$¢ ruchu tankowcow w strefie
naszej odpowiedzialno$ci zaznaczonej niebieskg linig, czyli w obszarach morskich RP.
Jak widac, trasy tankowcow przebiegaja przez nasze wody. Ruch jest dosy¢ intensywny.
Zielone smugi to z kolei intensywno$¢ dzialania statkow rybackich i potowowych. Roz-
lewy sie zdarzaly. Sg to krople oleju, ktore sg zaznaczone. Informacje sg zgromadzone
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w Komisji HELCOM. Statki rybackie co prawda sg mniejsze, ale czeSciej podlegaja
wypadkom. Zdarza sie, ze przy wypadku, przy zatonieciu dochodzi do rozlewu olejo-
wego. Macie panstwo rowniez zaznaczone drobne tréjkaty. Sg to wraki statkow rybac-
kich, ktore zalegajg na dnie Baltyku. Wérdéd nich sg w miare §wieze przypadki.

Polska posiada dwa statki, ktére sg w stanie usuwac zanieczyszczenia morza. Jest
to Kapitan Poinc i Czestaw II. Czestaw II stacjonuje w Swinoujsciu, Kapitan Poinc
w Gdyni. R6zowe kola oznaczajg oémiogodzinne zasiegi statkow. OczywiScie przy nie-
korzystnych warunkach hydrometeorologicznych zasieg bedzie mniejszy, statek bedzie
sie poruszal wolniej, natomiast to jest maksymalny zasieg o§miogodzinny. Jak panstwo
widzicie, strefa, w ktorej nie jesteSmy w stanie reagowac w ciggu oSmiu godzin, zazna-
czona teraz na slajdzie, obejmuje 41% obszaréw morskich RP. W strefie tej rowniez
wystepuje intensywny ruch statkéw rybackich, przeplywajg tankowce. Zdarzaly sie roz-
lewy olejowe. Zdarzaly sie zatoniecia jednostek rybackich. W zwigzku z tym naszym
zdaniem zagrozenie wystepuje. Zalecenie samej konwencji nie jest pustym przepisem.
Faktycznie budowa statku wielozadaniowego po relokacji jednostek miata doprowadzié
do objecia bodajze dziewiecdziesiecioszeScioprocentowa skutecznosScig dziatania w trybie
oSmiogodzinnym przy usuwaniu zanieczyszczen morza. Zresztg statek mial by¢ takze
znacznym wzmocnieniem stuzby w zakresie poszukiwania i ratowania zycia, poniewaz
mial by¢ wyposazony w mobilne centrum koordynacyjne.

Najwyzsza Izba Kontroli juz dwukrotnie zwracala uwage na to, ze Polska nie spetnia
zalecen Konwengji helsinskiej. Pierwszy raz bylo to w 2004 roku w wyniku kontroli ,,Reali-
zacja postanowien Konwencji helsinskiej (II etap)”. Drugi raz byto to w 2019 roku w ramach
wspominanej juz kontroli przeciwdzialania zagrozeniom wynikajacym z zalegania materia-
fow niebezpiecznych na dnie morza. Polska jest strong konwencji od ponad dwudziestu lat.
W dalszym ciggu nie udato nam sie wypelni¢ zalecen, ktore sg w niej zawarte. Odlozenie
budowy statku jeszcze przedluzylo okres, w ktorym bedziemy mogli to wypelnic.

Przepraszam, chyba za daleko przeskoczylem. Juz sie poprawiam. Jezeli chodzi
0 Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, jezeli chodzi o kontrolowang jednostke,
stwierdziliSmy przede wszystkim prawidlowg realizacje regulaminu pogotowia stuzby
SAR i planu SAR, czyli dwoch kluczowych dokumentow, ktore okreslajg sposob jej funk-
cjonowania, a ponadto prawidlowe utrzymywanie w gotowosci sit i srodkow stuzby SAR,
przyjmowanie zgloszen o zagrozeniu i inicjowanie akcji SAR. StwierdziliSmy réwniez,
ze stuzba SAR terminowo realizuje akcje z zaangazowaniem adekwatnych zasobdéw.
Nie stwierdziliSmy przy tym negatywnego wplywu na prowadzenie akcji awarii i wylg-
czen ze stuzby posiadanego wyposazenia, poniewaz w takiej sytuacji kierowano do akcji
jednostki sgsiednie badz zastepcze. Rowniez nie stwierdziliémy, zeby wypadki wérod
ratownikéw byly powodem przerwania akcji albo wplywaly na wynik akeji ratownicze;j.
Pomimo tego, ze w stuzbie SAR obserwujemy luke pokoleniowsa, gdyz ponad 40% pra-
cownikéw plywajacych jest w wieku 51-60 lat, a wérdod pracownikow jednostek lgdowych
troche mniej, gdyz 30%, to nie stwierdziliSmy, zeby luka pokoleniowa wplywata nega-
tywnie na prowadzenie akgji, co oczywiscie jest wynikiem bardzo duzego do§wiadczenia
i zaangazowania pracownikow stuzby SAR.

Stwierdziliémy tez pomniejsze nieprawidlowosci w funkcjonowaniu stuzby, ktore nie
mialy jednak istotnego wplywu na petnienie funkcji ratowniczych czy realizacje funkgji usta-
wowych. Bylo to niesporzadzanie rocznych programéw szkolenia specjalistycznego, co bylo
wymagane na mocy planu SAR. StwierdziliSmy réwniez, ze dyzury w centrach koordynacyj-
nych byly petnione w systemie dwudziestoczterogodzinnych zmian, chociaz takg mozliwosé
w regulaminie pracy przewidziano dopiero pottora roku pozniej. Byla takze wspomniana juz
niezgodnos¢ przebiegu granic odpowiedzialnosci z faktycznie realizowanymi i obowigzuja-
cymi w umowach miedzynarodowych. Nieprawidlowo$c te przypisaliémy do stuzby, ktora
jednak powinna szczegotowo wiedzie¢, w jakim obszarze ponosi odpowiedzialno§é za akcje
ratunkowe. Aczkolwiek tak jak powiedzialem, sg to pomniejsze nieprawidlowosci, ktére nie
majg istotnego wplywu na funkcjonowanie stuzby.

StwierdziliSmy réowniez, ze stuzba dysponuje wlasciwymi zasobami dla terminowe;j
realizacji akcji poszukiwania i ratowania zycia, jak tez to, ze nie ma wystarczajgcych
srodkow dla terminowej realizacji akcji usuwania zagrozen zanieczyszczen morza, o kto-
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rej przed chwilg szczegolowo opowiadatem. StwierdziliSmy takze, ze stuzba nie prowadzi
elektronicznej bazy ani zadnego rejestru przeprowadzonych akcji SAR, pomimo zalecen
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, znanych od ponad dwudziestu lat, jak rowniez
stuzba nie wykazuje w sposéb kompletny w zestawieniach statystycznych liczby ura-
towanych os6b i nie podaje w ogdle liczby ofiar, a sg to dwa istotne parametry, ktére
wplywaja na mozliwosci oceny skutecznoéci funkcjonowania stuzby zgodnie z zalece-
niami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. Przedstawitem to panstwu na wykresach.
Po lewej stronie ciemno niebieskie stupki sg to liczby os6b uratowanych przez stuzbe,
wykazywane w sprawozdaniach stuzby, natomiast jasno niebieskie sg to te, ktore wyni-
kaja z prowadzonych akcji poszukiwania i ratowania zycia, czyli przy udziale przede
wszystkim stuzb wspétpracujacych, niemniej wszystkie akcje sg koordynowane przez
shuzbe SAR i prawie wszystkie sa z udzialem jednostek SAR. Réznice w liczbie ratowa-
nych os6b sg dosyc znaczace. Z kolei na prawym wykresie jest przedstawiona szacowana
liczba ofiar S§miertelnych stwierdzonych w akcjach SAR. Wartosci te nie sg wykazywane
przez sluzbe. Sa to dosy¢ istotne dane, ktore standardowo sa poréwnywane przez stuzby
na $§wiecie w celu okreélenia, jak duzg cze$c¢ osob z tych, ktére mozna bylo uratowac,
udalo sie uratowaé. Nieprowadzenie zadnego rejestru, nieraportowanie skutecznie unie-
mozliwia precyzyjna ocene, a co za tym idzie, nie ma tez mozliwoSci prowadzenia dzialan
doskonalgcych w odniesieniu do jakiegokolwiek rozsgdnego wyznacznika.

StwierdziliSmy rowniez, ze stuzba SAR ma ograniczone mozliwoS§ci ratowania osob
tonacych przy brzegu, czyli w tzw. strefie plazowej jednej mili morskiej od brzegu
z uwagi na to, ze jednostek stuzby SAR jest za malo do tego celu. Stuzba SAR nie byla
powolana w tym celu. StwierdziliSmy rowniez brak szczegélowych regulacji w zakresie
wspoldzialania z szeroko pojetymi jednostkami ratownictwa wodnego, dawniej WOPR.
W tej chwili takich jednostek, podmiotéw jest znacznie wiecej. Po zmianie ustrojowe;j
w 2013 roku WOPR przestato funkcjonowaé jako stuzba ratownicza, natomiast mini-
ster spraw wewnetrznych i administracji uznaje poszczegolne podmioty pelniace funkcje
ratownictwa wodnego. W chwili kontroli podmiotéw takich bylo 116. Na mapie przed-
stawilem panstwu, dlaczego uwazamy, ze jest to stabo§é systemu. Intensywno§é akcji
SAR jest przedstawiona na mapie w postaci zielonych kwadratéw. Ciemniejsze oznaczajg
wiekszg intensywno§¢, natomiast na r6zowo zaznaczyliSmy zasieg statkow ratowniczych,
ktore stuzba SAR ma na swoim wyposazeniu. Kregi sg pokazane co dziesie¢ minut tak
ze widac, iz w kilku obszarach doptyniecie do os6b tonacych zajmuje ponad trzydziesci
minut przy sprzyjajacych warunkach pogodowych, a takie nie zawsze wystepuja. Trzy-
dzie$ci minut od chwili zaalarmowania o osobie tonacej to zdecydowanie za duzo, zeby
taka osobe uratowac. Albo musza jej pomoc osoby bedgce na miejscu, albo sama musi sie
wydostac na brzeg. Méwimy tutaj o takich miejscowo$ciach jak Niechorze, Mielno, Rowy
czy Debki, a wiec o raczej znanych miejscowosSciach wezasowych. Dane te pozyskaliSmy
w wyniku przeanalizowania wszystkich 1046 akcji ratowniczych z lat 2018 - pierwsza
potowa 2021 roku, jak réwniez szczegotowego zbadania 25 akgcji i kilkunastu raportow
wypadkow morskich.

Teraz nieco o wypadkach plazowych, na ktére zwracamy tak duzg uwage. Zwra-
camy uwage, poniewaz jest to 72% wszystkich akeji prowadzonych przez stuzbe SAR.
Akgje typu plazowego zwigzane z szeroko pojeta rekreacja to 72% akcji. Wystepuje tam
82% ofiar oraz 83% os6b w ogole nieodnalezionych w akcjach SAR. Jezeli chodzi o sku-
teczno$c ratowania przez sluzbe SAR, na wykresie zaznaczylem panstwu skutecznosc
w obszarze, gdzie stuzba pierwotnie miata funkcjonowaé, czyli w zakresie ratowania
jednostek plywajacych i ofiar jednostek ptywajacych. Bylo to 76,4% osdb uratowanych
w strefie przybrzeznej, natomiast poza strefg, czyli na bardziej otwartym morzu, byto
to 86%. Wida¢, ze skutecznosc ratowania przez stuzbe SAR jest tam wieksza. Oczywi-
Scie wynika to z innego sposobu wykorzystania morza przez osoby w strefie plazowe;j,
a innego na otwartym morzu. Na wykresie kolowym przedstawilem panstwu, jaki jest
procent poszczegdlnych przyczyn akcji ratowniczych. Czlowiek, ktory przebywa w wodzie
i zaczyna sie topi¢, stanowi okolo 20% akgji, kitesurfer, windsurfer to 13% akcji, zabawka
dmuchana i dosy¢ popularna sytuacja, ze odplywa od brzegu, to stanowi 7%.
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Na podstawie wynikoéw analiz stwierdziliSmy, ze stuzba wprawdzie zostala zorgani-
zowana adekwatnie gtéwnie do ustawowych zadan ratownictwa morskiego, takich jak
zagrozenie utoniecia statku, wejScie na mielizne, utrata sterownosci czy napedu badz
pozar jednostki, a takze pogorszenie stanu zdrowia czlowieka na statku, wypadniecie
czlowieka za burte, natomiast pomimo obowigzku ratowania kazdego zagrozonego zycia
ludzkiego na morzu sluzba SAR nie zostala zoptymalizowana w celu ratowania oséb
tongcych, ktére rekreacyjnie korzystaja z plazy w miejscowosciach oddalonych od siedzib
ratownictwa wodnego. Role te powinny pelnié¢ raczej jednostki ratownictwa wodnego,
jednak po reformie w 2012 roku ulegly one znacznemu rozdrobnieniu, a dostepnosc¢
ich zasobow zostala uzalezniona od okresowego kontraktowania, gléwnie z gminami,
ktore w rozny sposob okreslajg potrzebe zabezpieczenia brzegu morskiego, w zwigzku
z czym stuzba SAR czesto musi za nie przejmowac te role. Naszym zdaniem przeno-
szenie koniecznoSci dzialania z tego ogniwa ratownictwa na stuzbe SAR nie prowadzi
do zapewnienia spdjnego funkcjonowania systemu ratownictwa zycia ludzkiego wiasnie
w linii brzegowej. W dluzszej perspektywie moze powodowaé obcigzenie operacyjne
i odwrocenie uwagi stuzby SAR od przygotowania do reagowania na powazne katastrofy
morskie, ktére moga sie zawsze zdarzy¢, w tym masowe operacje ratunkowe i wielkoska-
lowe incydenty zanieczyszczenia morza.

Jezeli chodzi o wspoétprace stuzby SAR z innymi sluzbami, na wykresie przedstawi-
tem panstwu, jak rozklada sie to ilosciowo, poniewaz stuzba SAR rzeczywiScie jest wspie-
rana przez Marynarke Wojenna, Strazg Graniczng, Panstwowg Straza Pozarna, Policje,
ratownictwo wodne i oczywiScie ratownictwo medyczne. Wiekszos$¢ akeji jest oczywi-
Scie we wspolpracy ze strazg pozarna, policjg i ratownictwem wodnym, dawniej WOPR.
W tych obszarach stwierdziliémy najwiecej stabosci w zakresie wspotpracy. W przypadku
strazy pozarnej jest to brak bezposredniej tacznosci. W przypadku wyznaczenia zakresu
dzialania rowniez istnieje spor dotyczacy obszaru i zakresu wspotdziatania. Konkretnie
moéwiac, straz pozarna niechetnie ratuje, wigcza sie w akcje na otwartym morzu, raczej
poprzestajac na dzialaniach z brzegu, dzialaniach plazowych badZ na wodach wewnetrz-
nych morskich. Gléwnie odbywa sie to na zalewach. Jezeli chodzi o policje, znowu jest
brak bezpoSredniej lgcznosci z jednostkami biorgcymi udzial w akcjach. Obywa sie
to za poSrednictwem koordynator6w badz oficer6w dyzurnych. Na przyktad patrol poli-
cyjny na brzegu i16dz SAR pieédziesigt metréow od brzegu nie moga sie bezposrednio
porozumieé. Nie ma mozliwosci nawigzania bezposredniego kontaktu radiowego. Jezeli
chodzi o ratownictwo wodne, brak jest bezposredniej Iacznosci, jest tez wspomniana
przeze niepewnosc¢ zasobow, ktore sg dostepna stuzbie SAR do pomocy. W zwigzku z tym
jest konieczno§é zastepowania WOPR-u czy ratownictwa wodnego. W przypadku ratow-
nictwa medycznego réwniez jest brak tacznosci bezposredniej. Stuzba SAR korzysta
z telefonu 112.

W zwigzku z powyzszym ocena wydana przez Najwyzszg Izbe Kontroli jest naste-
pujaca. W latach objetych kontrolg system ratownictwa morskiego funkcjonowat nie
w pelni prawidlowo. Pelnienie gotowosci i prowadzenie akcji poszukiwania i ratowania
zycia oraz usuwania zanieczyszczen bylo zapewnione pomimo nieprawidlowosci, ktore
nie mialy jednak istotnego wplywu na te obszary dzialania sluzby. Stwierdzone pro-
blemy gltéwnie w zakresie wspoéldziatania z innymi stuzbami ratownictwa i bezpieczen-
stwa utrudnialy stuzbie SAR wypelnianie przypisanych zadan. Zdaniem Najwyzszej Izby
Kontroli stanowig one wazny obszar optymalizacji, ktorej zaniechanie moze zwiekszy¢
ryzyko ograniczenia sprawnosci ratownictwa morskiego w przyszlo§ci. Dzialania mini-
stra zapewnily funkcjonowanie ratownictwa morskiego.

Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenila decyzje ministra o rezygnacji z budowy
nowej wielozadaniowej jednostki plywajacej dla stuzby SAR, ktoéra spowodowala, ze Pol-
ska wcigz nie spetnia zalecen Konwencji HELCOM, pomimo ze jest jej strong od dwu-
dziestu jeden lat. Posiadane statki pozwalajg na zwalczanie zanieczyszczen jedynie
na okolo 59% obszaréw morskich RP wzgledem zalecen Komisji HELCOM. Decyzja
ta doprowadzila takze do niegospodarnosci, poniewaz wydatki w kwocie 1,2 mln z1. staly
niecelowe, zbedne.
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Zbadane akcje SAR byly prowadzone w prawidlowy sposob, jednak stuzba SAR
uwzgledniala w sprawozdaniach niekompletng liczbe os6b, ktérym udzielono pomocy
oraz nie uwzgledniala liczby ofiar, przez co niemozliwa byla ocena skutecznosci i efek-
tywnosci systemu ratownictwa morskiego zgodnie z zaleceniami Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej, zawartymi w miedzynarodowym lotniczym i morskim poradniku
poszukiwania i ratownictwa.

W zwigzku z powyzszym sformutowaliSmy szereg wnioskéw. Do Prezesa Rady Mini-
stréw wniesliSmy o objecie nadzorem organizacji i wspoéltdzialania stuzb ratowniczych
podlegtych ministrowi infrastruktury oraz ministrowi spraw wewnetrznych i admini-
stracji, gtéwnie w zakresie integracji systemow acznoSci, jak rowniez okre§lenia zakresu
udzialu jednostek strazy pozarnej w akcjach koordynowanych przez Morskag Stuzbe
Poszukiwania i Ratownictwa. Wnioski do ministra infrastruktury dotyczyly podjecia
dzialan w celu zatwierdzenia planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska
morskiego, zapewnienia wlasciwej ilosci Srodkow w celu zwiekszenia zdolnoSci opera-
cyjnej stuzby SAR w stopniu koniecznym do spetnienia zalecen Konwencji helsinskiej,
a takze w zakresie zapewnienia §rodkow na wymiane wyeksploatowanych jednostek
plywajacych. Rowniez do ministra wnosiliSmy o uregulowanie wraz z ministrem spraw
wewnetrznych i administracji zasad wspotpracy wspomnianej strazy pozarnej ze stuzba
SAR. Do ministra infrastruktury wnosiliémy rowniez o podejmowanie decyzji na pod-
stawie szczegbélowych analiz w celu unikniecia niegospodarnoSci jak przy rezygnacji
z budowy statku. Do ministra wnosili§my takze o uregulowanie gromadzenia i prezen-
towania danych przez stuzbe SAR w celu zapewnienia mozliwoS§ci ewaluacji i na tej pod-
stawie wprowadzenia usprawnien stuzby. Byl tez techniczny wniosek dotyczacy uregu-
lowania prawidlowego przebiegu granic odpowiedzialno$ci za ratowanie zycia na morzu
zaréwno w dokumentach operacyjnych, jak i w umowie miedzynarodowej. Blad wyste-
puje juz w tym miejscu.

Ponadto do ministra spraw wewnetrznych i administracji, podobnie jak do ministra
infrastruktury wnosiliémy o uregulowanie zasad wspotpracy zwlaszcza jednostek ratow-
nictwa wodnego ze shuzbg SAR. Do ministra cyfryzacji wnosiliSmy o zwolnienie stuzby
SAR z oplat zwigzanych z wykorzystywaniem czestotliwosci radiowych morskich, ponie-
waz w tej chwili za czes¢ z nich stuzba SAR musi ponosi¢ oplaty. Do dyrektora Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa sformutowalisémy trzy wnioski zwigzane ze wspo-
mniang nieprawidlowoScig w zakresie sporzadzania programu szkolen, prawidtowym
wytyczeniem granic odpowiedzialnoéci i uregulowaniem czasu pracy ratownikow.

W wystapieniach pokontrolnych tacznie skierowaliSmy osiem wnioskéw, trzy
do dyrektora stuzby SAR i pie¢ do ministra infrastruktury. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo panu dyrektorowi. Otwieram dyskusje. Czy kto§ z pan postanek i panéw
postow chcialby zabrac glos w dyskusji? Pan poset Wieczorek. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, temat stuzby SAR poja-
wial sie na forum naszej Komisji kilkukrotnie, szczegblnie w kontekécie wynagrodzen
i r6znych probleméw, ktore wystepowaly wewnatrz stuzby. Mam natomiast pytanie, czy
w ramach kontroli bralicie panstwo... Kontrola chyba byla szybciej niz prace legisla-
cyjne, ktore pojawily sie w zwigzku z ustawg o bezpieczenstwie na morzu. W zwigzku
z tym mam pytanie, na ile ustawa ta wypelnia niedociagniecia, ktore Najwyzsza Izba
Kontroli wykazala w swoim sprawozdaniu.

Po drugie, zwracaliSmy uwage na to, ze decyzja o wstrzymaniu inwestycji dotyczacej
budowy nowego statku ratowniczego jest bledng decyzjg. Tutaj wskazuje sie na kwote
chyba 1,2 mln zt wydatkowanej na dzialania przygotowawcze, ktore sie odbyly, nato-
miast w sumie strata jest chyba na poziomie 280 czy 238 mln zl. W zwigzku z tym jest
pytanie, czy chcac wypelni¢ wszystkie europejskie nakazy, dzisiaj jesteSmy zmuszeni
do tego, zeby budowaé nowy statek badz nowe jednostki. Jezeli tak, to tym bardziej decy-
zja ta moze okazac sie btedna. Chociazby ze wzgledu na inflacje, na inne koszty dzisiaj
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moze to kosztowaé nie 200 mln z1, tylko 400 czy 500 mln zI. Mysle, ze aspekt ten trzeba
wzigé pod uwage.

Pytanie do ministerstwa. Jest tutaj kwestia wieloletniego planu. Jest to takze jeden
z zarzutow, ktory sie pojawil. RzeczywiScie wieloletni program funkcjonowania stuzby
na nastepne lata nie zostal ostatecznie przyjety ze wzgledu na sprzeciw ministra finan-
sow, ale czy planowane jest, zeby na nastepne przyjac¢ piecioletni plan rozwoju stuzby
SAR? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Kto jeszcze chcialby zabraé glos w dyskus;ji? Pan posel Czestaw Hoc,
prosze bardzo.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Jestem pod wrazeniem kontroli, rzeczywiScie profesjo-
nalnego przygotowania prowadzgcego. Jest to jedna sprawa. Druga sprawa jest taka,
ze naprawde jest to bardzo powazny i wazny temat w aspekcie ratowania zycia ludz-
kiego tych, ktorzy najbardziej tego potrzebujg z uwagi na jakie§ katastrofy, itd. Chcial-
bym poruszyé pewien temat. Praktycznie nie wiem, do kogo skierowaé¢ moje pytanie,
moze do pana przedstawiciela Najwyzszej Izby Kontroli. Kto tak naprawde dowodzi,
kto jest odpowiedzialny za akcje poszukiwawczo-ratownicza w aspekcie bardzo wielkiej
tragedii na morzu, np. w przypadku zatoniecia kutra? Wiemy, ze akcje poszukiwawcze
w jakim§ momencie sie konczg. Kto wydaje rozkaz, kto przejmuje dowodzenie? Kiedy
konczy sie akcja poszukiwawcza? Pamietacie panstwo wypadek, tragedie na morzu
w 2015 roku. Bodajze na wysoko$ci Mrzezyna zatongl kuter z czteroma rybakami.
Szczerze mowigce, powiem troche na skroty w sposob moze bardzo agresywny, a czasami
irytujacy, ze w aspekcie zakonczenia akcji ratowniczej potem juz nikt nie interesowat
sie owymi rybakami. Rodziny zostaly pozostawione same sobie. Praktycznie na wiasny
koszt wlasnym przedsiewzieciem musialy poszukiwac cial zmartych rybakow. Z drugiej
strony akcja byta dosy¢ szybko zakonczona. Wiemy, jak pieknie, z jak wielkim odda-
niem i bohaterstwem prowadzone sg akcje gornicze, kiedy cata Polska je §ledzi, i dobrze.
To bardzo dobrze, wrecz tak nalezy, wrecz obecna cywilizacja tak musi dziala¢, cztowie-
czenstwo, empatia, w ogble wymiar aksjologiczny, wymiar etyczny. Natomiast o rybakéw
potem praktycznie nikt sie nie upominat. Dlatego kto odpowiada za to, ze akcja zostaje
przerwana w momencie, kiedy cialo jednego z rybakéw zostalo wyciagniete, ale potem
w jakim§ momencie zostalo, nie wiem, jak to powiedzieé¢, nie zgubione, tylko utoneto?
Potem byla cisza. Nikt sie nie przyznawat dalej do akcji. A wiec kto dowodzi, kto prze-
rywa i kto odpowiada za dalsze losy rybakow?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Wszyscy serdecznie witamy pana posta Cymanskiego. Czy ktos ze strony
rzadowej badz ewentualnie pan dyrektor zechcialby odniesc sie do dwoch wypowiedzi?
Pan dyrektor, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa Infrastruktury
Pawel Krezel:

10

Dzien dobry. Pawel Krezel. Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
Ministerstwa Infrastruktury.

Moze najpierw Najwyzsza Izba Kontroli? Ja? Dobrze. Kroétko. Jezeli chodzi o pyta-
nie pana posta Wieczorka, czy ustawa o bezpieczenstwie morskim, ktérg Wysoka Komi-
sja niedawno sie zajmowala, wdraza wnioski pokontrolne Najwyzszej Izby Kontroli,
co do zasady nie, poniewaz wnioski mialy bardziej charakter organizacyjny, a nie legi-
slacyjny. Niemniej na pewno kontrola Najwyzszej Izby Kontroli, przemy§lenia, ktore
mieliémy, spowodowaly wdrozenie pewnych rozwigzan, ktore zostaly zawarte w ustawie.
Miedzy innymi bylo to rozszerzenie sktadu rady SAR o ministra wiasciwego do spraw
wewnetrznych. Jest to wla§nie kwestia wspotpracy z ratownictwem wodnym. General-
nie za ratownictwo wodne odpowiada minister wlasciwy do spraw wewnetrznych. Jest
osobna ustawa o bezpieczenstwie os6b w obszarach wodnych. Zgodnie z ustawa ratow-
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nictwo wodne w zakresie jednej mili morskiej od brzegu stanowi kompetencje organow,
podmiotéw, ktore wykonuja to na zlecenie gminy czy tez organizatora kapieliska.

Co do programu wieloletniego, pracujemy obecnie nad programem wieloletnim.
Trudno powiedzie¢, czy zostanie przyjety. Jak powiedzial pan dyrektor z Najwyzszej Izby
Kontroli, juz w poprzedniej kadencji probowaliSmy przyjac program wieloletni. Niestety,
Minister Finansow sie nie zgodzil. Planujemy jego przyjecie nie na okres piecioletni —
pan posel Wieczorek mowil o okresie piecioletnim - tylko planujemy, ze bedzie to okres
dziesiecioletni. Natomiast juz w tej chwili wiemy, ze Komisja Europejska zatwierdzila
program FEniKS, wobec czego wydaje sie, ze czes§¢ inwestycji, ktore planujemy zrobic
w ramach programu wieloletniego zostanie zrealizowanych. Jest to wlasnie kwestia
budowy statku wielozadaniowego badz tez wymiany floty mniejszych statkow SAR1500,
a wiec, mozna powiedziec, podstawowych koni roboczych Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa. Pienigdze w wysokoSci 560 mln zl juz mamy. Inwestycje bedziemy pro-
wadzi¢ juz od nowego roku.

Pan posel Hoc pytal, kto odpowiada za zakonczenie akcji, za decyzje o zakonczeniu
akeji. Decyduje o tym sluzba SAR, dokladnie Morskie Ratownicze Centrum Koordyna-
cyjne generalnie na podstawie ogélnych przestanek. Przestanki te sg regulowane w tzw.
IAMSAR Manual. Pan dyrektor zaraz to uzupetni. Jest to takze uzaleznione od tego,
kogo poszukujemy. Jest to zgodne z zasadami, ze standardami miedzynarodowymi.
Inaczej okres ten bedzie wygladal w przypadku marynarza, ktory jest w odpowiednim
ubraniu, skafandrze, a inaczej w przypadku czlowieka stuletniego, ktory jest w morzu
w styczniu bez zadnego zabezpieczenia. Natomiast kwestia wydobywania zwtok to rze-
czywiScie kwestia, ktora nie do konca jest w tej chwili uregulowana. Procedowana jest
jednak ustawa o cmentarzach, tam kwestia ta ma by¢ uregulowana. Wydobywaniem
zwlok bedzie sie zajmowac Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa we wspoétpracy
z innymi wlaSciwymi organami. Jeszcze pan dyrektor uzupelni.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora do spraw operacyjnych Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
Jerzy Kiszczak:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Jerzy Kiszczak. Zastepca dyrektora do spraw
operacyjnych.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o zakoniczenie akgji, jest to jedna z najtrudniejszych
decyzji, ktorg musi podjaé tzw. SAR Mission Coordinator, czyli koordynator akcji. Jest
to osoba ze sktadu MRCK, ktoéra prowadzi, koordynuje calg akcje. Tak jak wspomniat
tutaj pan dyrektor, decyzja ta jest podejmowana po uwzglednieniu wszelkich czynnikéw,
kiedy mamy praktycznie zerowg szanse na uratowanie czlowieka. Jeszcze dokltadamy
pewien czas. To nie jest tak, ze policzymy sobie zerojedynkowo, ze kolokwialnie méwiac,
jest zero procent i konczymy akcje. Nie, przedtuzamy jg, dopdéki mozna, ale trzeba tez
pamietac, ze jezeli zaangazujemy sily i Srodki ponad miare, ma to wplyw na obnizenie
gotowosci do nastepnych akcji. To tez musimy braé pod uwage. Oczywiscie czesto zdarza
sie tak, ze ludzie, ktorzy uczestnicza w akcjach ratunkowych, znaja tych ludzi, sg z tego
§rodowiska. Naprawde prosze mi wierzy¢, ze robimy wszystko na tyle, na ile stuzba SAR
moze cokolwiek zrobi¢. Szukamy jak najdtuzej mozemy. Chciatbym uspokoié, ze to nie
sg lekkie i latwe decyzje. Naprawde, dopoki mozemy cokolwiek robi¢, robimy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan dyrektor, bardzo prosze.

P.o. wicedyrektor departamentu NIK Pawel Zambrzycki:

Moge jedynie potwierdzic, ze w przypadku katastrofy w maju 2019 roku z tego, co pamie-
tam, w akcje poszukiwawczg jednostki SWI-82 — chyba nie zmienilem nazwy — rzeczy-
wiScie byly zaangazowane bodajze cztery statki SAR, dwie fodzie, samolot Strazy Gra-
nicznej, jeszcze jeden statek Strazy Granicznej. Wydaje sie, ze akcja byla prowadzona
w sposob w pelni zgodny z zasadami. Niestety, zakonczyla sie od razu odnalezieniem
zwlok dwoch czlonkoéw zatogi. Pozostate dwie osoby zostaly znalezione dopiero po dwoch
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miesigcach w znacznym oddaleniu od miejsca katastrofy. RzeczywiScie z tego, co koja-
rze z protokolu czy planu SAR, wtedy akcja nie jest zakonczona, tylko jest zawieszona,
dopoki nie odnajdzie sie ostatnich osob. Proceduralnie tak to sie nazwa, jest to zgodne
ze standardami opisanymi w planie SAR. W tym wypadku nie wydaje sie, zeby zaistnialy
jakies$ uchybienia. Jest zreszta dostepny raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow
Morskich, szczegotowo opisujacy cale zdarzenie, w ktérym mozna przesledzié, jak to byta
prowadzone.

Jezeli chodzi o budowe statku wielozadaniowego, padlo pytanie, czy kwota moze by¢
wyzsza. Oczywiscie moze by¢ wyzsza w zwigzku ze wzrostem cen. Wyceny zawarte w pro-
gramie operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko dotyczyly momentu umieszczenia pro-
jektu na liScie projektéow zidentyfikowanych. Byt to 2016 rok. Trzeba takze wzig¢ pod
uwage, ze w tym czasie kilkakrotnie zmieniono specyfikacje statku. Jaki statek bedzie
budowany, zobaczymy, jak bedzie ogloszony przetarg, jak bedzie opracowana specyfika-
cja. Czy bedzie drozej? Pewnie bedzie drozej, natomiast jest to kwestia przysztosci, tego,
jak zostang oszacowane potrzeby w zakresie zabudowy statku. W miedzyczasie weszly
do sluzby dwie nowoczesne jednostki urzedéw morskich. Wprawdzie nie sg one statkami
przystosowanymi do usuwania zanieczyszczen albo ratowania zycia i zdrowia, ale byta
prowadzona analiza, na ile statki te moga wypelnia¢ zadania stuzby SAR.

W zakresie programu wieloletniego oraz ustawy wydaje sie, ze pan dyrektor juz szcze-
gblowo odpowiedzial. Jezeli nie ma dodatkowych pytan z tego zakresu, wydaje mi sie,
ze odpowiedz ta byla wystarczajaca. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zglasza sie jeszcze pan posel Hoc. Bardzo prosze.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

Po to, zeby byla jasno§¢, powiem, ze absolutnie nie mialem zadnych pretens;ji do akcji poszu-
kiwawczej. Wrecz wykazano sie bohaterstwem. Uwazam, ze nalezny jest wielki szacunek
1 wdzieczno$¢ dla ratownikéw. Chodzilo mi natomiast o to, kto wydaje polecenie, kiedy wiemy,
ze na dnie lezy wrak kutra prawdopodobnie z cialami rybakéw, a konczymy akgje, jedziemy
do domu, i koniec. O to mi chodzilo. Dlaczego dalej nie ma préby wydobycia ciat, zwlok? Cho-
dzito mi o jaki$ szacunek dla rybakow, dla tych ludzi, dla rodzin. Praktycznie jest koniec akgji.
O to mi chodzilo. Wiem, ze akcja i sposob zakonczenia sg podejmowane w roztropny, madry
sposob, z duzym marginesem. Jest to powszechnie znane i oczekiwane, natomiast dlaczego
nie ma szacunku dla osob zmartych, jezeli chodzi o rybakow? Inne katastrofy sg konczone
praktycznie w sposob bardzo wnikliwy, w sposob bardzo godny, natomiast tutaj rybakow i ich
rodziny pozostawiono samych sobie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie posle, pan dyrektor Kiszczak odpowiedzial na to pytanie. Uwazam, ze odpowiedz
padia.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):
Nie odpowiedzial.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Moze nie jest zadowalajaca, ale odpowiedZ padia. Czy pan dyrektor chcial jeszcze co$
dodac?

Po. wicedyrektor departamentu NIK Pawel Zambrzycki:
Dodam tylko, ze z wraku zostalo podjete jedno ciato. To nie jest tak, ze je pozostawiono.
Nurkowie wyciagneli ciato. Pierwsze cialo bylo znalezione przy lodzi ratunkowej, a dru-
gie zostalo podjete z wraku.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ chcialby zabrac glos? Jezeli nie, dziekuje bardzo
za wyczerpujace informacje Najwyzszej Izby Kontroli, za dyskusje. Zaproszonych
gosciom dziekuje za udzial.
Zamykam posiedzenie Komisji.
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