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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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24 maja 2023 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat stanu prac nad projektem nowelizacji ustawy o pracy
na morzu oraz niektorych innych ustaw,

— informacje na temat planéw i realizacji strategicznych inwestycji portéw
morskich.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Lukasz Zgoda glowny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli, Wojciech Zdanowicz dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie wraz
ze wspotpracownikami, Andrzej Malkiewicz naczelnik Wydziatu Realizacji Inwestycji Urzedu Morskiego
w Gdyni, Daniel Stachiewicz wiceprezes do spraw ekonomiczno-finansowych Zarzadu Morskich Portéw
Szczecin i SwinoujScie SA, Kamil Tarczewski wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk SA, Maciej Bak wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA, dyrektor do spraw finan-
so6w i zarzadzania finansami wraz ze wspolpracownikami, Arkadiusz Zglinski dyrektor Portu Morskiego
Elblag sp. z o. 0., Jolanta Pawluk dyrektor Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
Andrzej Koscik przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosé”
wraz ze wspolpracownikami, Henryk Pigtkowski przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego
Oficeréow i Marynarzy, Andrzej Hirsch czlonek zarzadu Przedstawicielstwa Miedzyzaktadowego Ogolno-
polskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy przy Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
»otuzba SAR”i Polskim Ratownictwie Okretowym, Dariusz Slominski przewodniczacy Komisji Miedzy-
zakltadowej NSZZ ,,Solidarno$¢” Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa wraz ze wspéipracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dzien dobry panstwu. Serdecznie witam. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Witam panstwa postéw. Witam pana ministra Grzegorza Witkowskiego. Witam pozo-
stalych zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy dwa punkty: rozpatrzenie informacji
na temat stanu prac nad projektem nowelizacji ustawy o pracy na morzu oraz niekto-
rych innych ustaw oraz rozpatrzenie informacji na temat planéw i realizacji strategicz-
nych inwestycji portow morskich. Jezeli nie ustysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyj-
muje zaproponowany porzadek dzienny. Pan posel Szalabawka nie sprzeciwia sie, wiec
wszystko sie zgadza. Sprzeciwu nie slysze.

Jednocze$nie pragne poinformowac¢, ze dla zaproszonych gosci udostepnilismy for-
mute posiedzenia zdalnego.

Przechodzimy do realizacji porzadku dziennego.

Do Komisji wptyneto pismo zwigzkéw zawodowych, wyrazajgce zaniepokojenie
w zwigzku ze spowolnieniem prac legislacyjnych nad projektem zmiany ustawy o pracy
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na morzu. Bardzo prosze, panie ministrze Witkowski, o otwarcie naszej dyskusji, czyli
zreferowanie tematu.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dziekuje bardzo. Dzien dobry wszystkim szanownym panstwu.

Jednym z tematoéw naszego dzisiejszego posiedzenia Komisji jest stan prac nad pro-
jektem nowelizacji ustawy o pracy na morzu i niektérych innych ustaw. Pragne panstwa
pokradtce poinformowaé o harmonogramie naszych prac, ktére rozpoczely sie oficjalnie
w kwietniu ubieglego roku, kiedy minister infrastruktury wystgpit z wnioskiem o wpis
projektu zmiany ustawy do wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow.
Projekt zostal wypracowany wspélnie z partnerami spotecznymi podczas prac Zespotu
roboczego do spraw nowelizacji ustawy o pracy na morzu, powotanego w ramach Zespotu
trojstronnego do spraw zeglugi i rybotéwstwa morskiego.

Juz od dluzszego czasu wplywaly do nas réznorakie tematy dotyczace problematyki
zwigzanej z pracg marynarzy, niescistoéci roznych przepiséw, koniecznosci dostosowania
obecnych przepisow do ciagle zmieniajgcego sie otoczenia prawnego, w ktorym funkcjo-
nuja i pracujg marynarze, ale najwiekszg bolaczka...Ustawa porzadkuje, szereguje wiele
spraw, jednak najwazniejszym postulatem byt postulat armatorow, jezeli chodzi o lekar-
stwa na statku. Wyjasnie to w dalszej czeSci wystgpienia. Jest to takze jeden z powodow,
przedluzania sie prac, ale po kolei.

Celem projektu jest przede wszystkim wyeliminowanie problemow, ktére armatorzy
maja z zakupem produktow leczniczych oraz wyrobéw medycznych stanowiacych obowiagz-
kowe wyposazenie apteczek okretowych. Problemy armatorow z zakupem lekéw na statki
wynikajg ze zmian wprowadzonych w ustawie z wrze$nia 2001 r. - Prawo farmaceutyczne
oraz braku kompatybilnosci jej przepiséw z ustawa o pracy na morzu wlasnie w tej kwestii.
W projekcie proponujemy umozliwienie armatorom, ktérych statki zawijaja do polskich
portéw morskich lub ktérzy posiadajg statki pod polska banderg badz siedzibe w Polsce,
zakup produktow leczniczych oraz wyrob6w medycznych wymaganych jako obowigzkowe
wyposazenie apteczki okretowej na podstawie zapotrzebowania.

Jednocze$nie wprowadzamy zmiany w ustawie — Prawo farmaceutyczne polegajace
na dodaniu odestania do zapotrzebowania dedykowanego armatorom, ustanawianego
w projektowanych przepisach ustawy o pracy na morzu. Jest to bardzo skomplikowana
rzecz, bardzo szczegblowa rzecz zwigzana z Prawem farmaceutycznym. Jak panstwo
wiecie, wszystkie panstwa na §wiecie bardzo zwracajg uwage na nielegalny obrét medy-
kamentami, lekami. Réwniez branze morska, armatorska dotknagl ten problem.

Ponadto projekt zawiera propozycje zmian w ustawie o pracy na morzu, bedace wyni-
kiem prac zespolu roboczego, przygotowane w oparciu o do§wiadczenia kilkuletniego
funkcjonowania przepiséw w praktyce, przewidujace zmiane zasad naliczania wynagra-
dzania za czas pozostawania w gotowoSci do podjecia akcji ratowniczej przez pracowni-
kow jednostek pltywajacych Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. W miejsce
naliczania wynagrodzenia za kazdg godzine pozostawania w pogotowiu jako stawki nie
wyzszej niz 18% stawki godzinowej wynikajacej z minimalnego wynagrodzenia za prace
zaproponowano wynagrodzenie w wysokoSci nie nizszej niz 60% stawki godzinowej
wynikajacej z osobistego zaszeregowania. Dodatkowo w projekcie proponujemy zmiane
w ustawie z 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, ktorej celem jest umozliwienie naby-
wania przez operatorow stuzby kontroli ruchu statkow praw do emerytury pomostowe;j.

Projekt ustawy w brzmieniu uzgodnionym z partnerami spotecznymi zostal przeka-
zany do uzgodnien i konsultacji w czerwcu ubieglego roku. Uwagi zgloszone w ramach
uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji publicznych w celu wypracowania wspol-
nego stanowiska z partnerami spolecznymi zostaty przekazane do zespotu roboczego.
Prowadzono réwniez konsultacje robocze z jednostkami podleglymi oraz wlasciwymi
resortami. Jak panstwo widzicie, w gestii Ministerstwa Infrastruktury, a wezesniej Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej jest to, ze jesteémy wnioskodaw-
cami projektu i gospodarzami Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, ale oprocz
tego malo jest rzeczy, ktore nalezg do naszej wylacznej kompetencji.
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Jezeli chodzi o emerytury pomostowe, jest to Ministerstwo Pracy, Rodziny i Poli-
tyki Spotecznej. Jezeli chodzi o obrét farmaceutykami, jest to Ministerstwo Zdrowia.
Na to naklada sie jeszcze Rzadowe Centrum Legislacji i oczywiScie najwazniejsze z mini-
sterstw w naszym, jak tez w kazdym kraju na $wiecie, czyli Ministerstwo Finansow,
ktére rowniez mialo zasadnicze uwagi; zawsze ma zasadnicze uwagi do naszych postu-
latow zwigzanych chociazby z wynagrodzeniami czy etatami dla Morskiej Stuzby Poszu-
kiwania i Ratownictwa badz urzedéw morskich.

Nie wiem, czy odnosi¢ sie do uwag poszczegolnych ministréw. Generalnie konkluzja
jest taka, szanowni panstwo, ze czekamy na Komitet Staly Rady Ministréw. Nie ma tutaj
zadnej obstrukgcji z naszej strony. Co prawda procedowanie projektu mogloby by¢ przy-
spieszone co najmniej o kilkana§cie tygodni, ale rozmowy sg trudne. Sprawy emerytalne,
sprawy finansowe zawsze sg najtrudniejsze, ale mamy przynajmniej ustnag zgode mini-
stra zdrowia oraz ministra finanséw, zeby$my na dalszych etapach procedowania ustawy
mogli wyjasni¢ rozbieznosci w jedng lub drugg strone, tak zebySmy zaczeli wlasciwy
proces legislacyjny na etapie Komitetu Stalego Rady Ministrow, do czego, panie prze-
wodniczgcy, szanowni panstwo, zobowiazuje sie osobiscie. Zobowigzuje sie, ze ustawa
w bardzo niedlugim terminie bedzie procedowana. To tyle, jezeli chodzi o pierwsza czesc
naszego spotkania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie ministrze.
Otwieram dyskusje. Kto z pan postanek i panéw postéw chcialby zabrac glos w dys-
kus;ji? Pan poset Ptazynski, bardzo prosze.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, to wszystko, co pan minister powiedzial, jest zrozumiate, ale mimo
wszystko wiemy, jak jest z niedookre§lonymi terminami. Czy mozemy chociaz w przy-
blizeniu okresli¢ jaki§ konkretny termin, w ktérym bedziemy mogli wréci¢ do tematu
i spytac, na jakim poziomie, na jakim etapie jest proces?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy kto§ z zaproszonych gosci jeszcze chcialby zabraé glos? Bardzo
prosze, tylko prosze sie przedstawic.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ
»Solidarnosé” Andrzej Koscik:
Andrzej Koscik, przewodniczacy strony pracownikéw Zespotu trojstronnego do spraw
zeglugi i rybolowstwa morskiego, reprezentujacy Federacje Zwigzkéw Zawodowych
Marynarzy i Rybakow, Krajowg Sekcje Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidar-
no$¢” oraz Ogolnopolski Zwiagzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zespot trojstronny podtrzymuje ustalenia
przyjete przez zespol w sprawie zmian ustawy o pracy na morzu oraz niektoérych innych
ustaw z dnia 10 stycznia 2023 r. Strona pracownikéw zwraca uwage, ze przedstawiciele
strony rzadowej, w tym Ministerstwo Finansow, przedstawiciele Ministerstwa Finan-
sOw uczestniczg w pracach Zespolu trdjstronnego do spraw zeglugi i rybotéwstwa mor-
skiego. Na zadnym etapie prac zespolu tréjstronnego nie spotkaliSmy sie ze sprzeciwem
ze strony Ministerstwa Finansow, a wiec do stanowiska Ministerstwa Finansow odno-
simy sie bardzo krytycznie, nie zgadzamy sie ze stanowiskiem Ministerstwa Finansow.

Chcialbym w imieniu strony pracownikéw przypomnie¢, ze Wysoka Komisja w dniu
7 lipca 2021 r. przyjeta dezyderat nr 2 w sprawie sytuacji marynarzy i innych pracowni-
kéw Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. W dezyderacie zwraca sie do rzadu
o uregulowanie sytuacji pracownikéw stuzb ratowniczych, dostrzegajac pilng potrzebe
takiego uregulowania.

Chciatbym zwrdci¢ uwage, ze stoimy przed bardzo powaznymi wyzwaniami zwigza-
nymi réwniez z rozwojem energii wiatrowej, z rozwojem calego przemystu, ktory jest
zwigzany z naszg energetyka. Sluzby ratownicze w takiej sytuacji bedg mialy jeszcze
wieksze obowiagzki niz do tej pory. Sprawa ciggnie sie kilka lat. Bylto kilka koncepcji
funkcjonowania shuzby, byly zmiany jej funkcjonowania, zmiany dyrekcji, ale jednak
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mamy do czynienia z tg samg strong rzadowg, w ktorej rowniez Ministerstwo Finan-
sow ma prawo glosu. Dla nas odrzucanie projektu, ktory zostal ustalony przez Zespot
trojstronny do spraw zeglugi i ryboléwstwa morskiego, oznacza w ogble zaprzeczenie
sensu dialogu tréjstronnego. Z calg stanowczoscig takie postepowanie odrzucamy. Nie
odpowiadamy za brak koordynacji i uzgodnien miedzy resortami. Oczekujemy, ze strona
rzadowa przyjmie ustalenia, ktore zostaly przyjete w ramach trgjstronnego dialogu
branzowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréow i Marynarzy
Henryk Pigtkowski:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Henryk Piatkowski, przewodniczacy Ogolnopol-
skiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy.

Do listy zmian, o ktérych wspominal pan minister, chciatbym kréciutko dodac tylko
jedna, bardzo istotng, na ktérg naprawde bardzo czekajg pracownicy SAR. Chodzi mia-
nowicie o zmiane dotyczaca zaprzestania naliczania im podatku dochodowego od wyzy-
wienia, ktére armator jest zobowigzany im dostarczy¢. Proces ten trwa, co nas dziwi.
Niestety ciggle, panie ministrze, jest przedtuzanie sie owego procesu.

Formalnie uzgodniliSmy tekst w zespole trojstronnym jesienig 2021 r. W lipcu 2022 r.
w ramach zespolu tréjstronnego kolejny raz spotkaliémy z kolejnymi problemami zgta-
szanymi przez strone rzadowg. Kolega przed chwilkg powiedzial, jak z naszej perspek-
tywy wyglada dialog spoteczny. Nie chciatbym tego powtarzaé, natomiast bardzo prosimy
o mozliwe przyspieszenie prac nad uchwaleniem zmian w ustawie o pracy morzu takze
z powodu wyprostowania rzeczy, ktéra wydaje sie oczywistg od samego poczatku, ale nie-
stety oczywistg w stuzbie SAR nie jest. Przepraszam, powtorze jeszcze raz, ze naliczanie
pracownikowi kosztow wyzywienia jako przychodu i potracanie od tego zaliczek na poda-
tek dochodowy jest, delikatnie méwiac, kuriozalne. Nikt nie potrafi tego wyttumaczy¢
dyrekgeji firmy. Dyrekcja z uporem trwa w swoim przekonaniu. Dyskusja naprawde nie
ma sensu.

Poprawka przygotowana w projekcie ma zamkng¢ ten temat. Bardzo na to liczymy.
Umowiona ze strong pracownicza, wlasciwie generalnie ze strong spolecznag, dla-
tego ze armatorzy takze byli uczestnikami dyskusji, data wprowadzenia poprawek,
tj. 1 stycznia 2023 r., chyba dzisiaj jest juz stabo aktualna. Jezeli jest to mozliwe, zache-
camy panstwa do tego, zebyScie panstwo zrobili wszystko, co mozliwe, zeby zmiany te
zostaly przyjete jak najszybciej.

O lekach nie bede mowil. Jest to chyba oczywiste, zeby statki mogly zakupic lekar-
stwa w polskich portach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto$ chcialby zabrac glos? Czy pan minister chcialby sie
odniesé?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Tak, oczywiscie. Dziekuje panom.

Zanim odniose sie do pytania i pro§by pana przewodniczacego, panowie Koscik i Piat-
kowski, w zasadzie nasze spoleczne autorytety, jezeli chodzi o procedowanie wszystkich
marynarskich spraw pracowniczych, absolutnie maja racje. Nie chce tutaj polemizowac
z ministrem finanséw, ktory rzeczywiscie ma obowigzek uczestniczy¢é w konsultacjach
i kiedy jest to mozliwe, zabieraé glos — nie robi tego. Bierzemy to na siebie na etapie
Komitetu Stalego Rady Ministrow. To, co powiedzial m¢j przedméwca, pan przewodni-
czacy Piatkowski, o naliczaniu kosztow wyzywienia, sa to kuriozalne zaszlosci podat-
kowe, ktore ustawa miedzy innymi niweluje, wyjasnia, likwiduje. Bardzo dziekujemy
stronie spolecznej za element nacisku bardzo potrzebny w toczacych sie pracach.

Clou calego problemu stanowi odpowiedz na pytanie pana przewodniczacego Plazyn-
skiego w sprawie terminéw. Tak jak powiedzialem, nie jestem dysponentem Komitetu
Statego Rady Ministrow. Mam obiecane, ze jeszcze przed wakacjami Komitet Staly Rady
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Ministrow zajmie sie tym tematem, nie wiem, z jakimi konsekwencjami, konkluzjami,
poniewaz jest to procedowane w gronie ministrow, wiceministréw, réwniez finansow
i zdrowia. Ze zdrowiem oraz rodzing i polityka spoleczng jesteSmy po slowie. Wyglada
to optymistycznie. Zobaczymy. Mysle, ze mozemy wroci¢ do tematu, panie przewodni-
czacy, pod koniec lipca.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Zobowiazuje sie przedstawi¢ panstwu informacje, na jakim etapie procedowania jest
ustawa. Jezeli nie bedzie potrzeby zwolywania posiedzenia Komisji, moge przedstawic
informacje na piSmie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje w punkcie pierwszym.
Przechodzimy do punktu drugiego. Jest to rozpatrzenie informacji na temat planow
i realizacji strategicznych inwestycji portow morskich.
Bardzo prosze, panie ministrze, o informacje.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Dziekuje.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, polskie porty morskie cechuje bardzo duzy
potencjal, o czym doskonale §wiadcza rekordowe przetadunki towarow, jakie sg w nich
dokonywane. Szczegdlnego podkreslenia wymaga to, ze nieprzerwanie od 2018 r. odnoto-
wuje sie w nich obroty cargo na poziomie ponad 100 mln ton rocznie. Znakomitej passy
nie przerwala nawet pandemia COVID-19, a z uwagi na zawirowania geopolityczne,
ekonomiczne w naszej czesci Swiata nawet udaje sie zwiekszac przetadunki. Oczywiscie
$wiadczy to tylko o tym, ze nasze porty byly przygotowane, zarzady portéw przygoto-
waly sie na niespotykany wczes$niej w naszych portach import surowcow energetycz-
nych. Teraz sg przygotowane nawet na milion ton miesiecznie wywozu towaréw agro,
ale o tym pewnie beda mowili przedstawiciele portéw, o co zaraz bardzo poprosze pana
przewodniczacego.

Natomiast ja, korzystajac z okazji, chcialbym bardzo serdecznie podziekowaé pra-
cownikom portéw, armatorom, operatorom portowym za to, ze nie czekajgc na wytyczne
kogokolwiek, wzieli sprawy w swoje rece i Swietnie sobie poradzili, aczkolwiek nie musieli.
Zgodnie z umowami operatorskimi w portach, nie musieli pomaga¢ nam we wszystkich
sprawach, niemniej §wietnie sobie poradzili. OczywiScie mamy §wiadomosc, ze musieli
ponie§é ekstrawydatki inwestycyjne, ze spolki operatorskie musialy podnies§é zatrud-
nienie, ale koniec wienczy dzielo. Do tej pory jesteémy bardzo zadowoleni. Pokazuje
to, ze jezeli chodzi o wieloletnie umowy z operatorami, ktore zarzady portow zawieraty
zar6wno w Szczecinie i Swinoujsciu, jak i w TrojmieScie, moéwige kolokwialnie, postawity
na dobre konie.

W ubieglym roku ustanowiony zostal kolejny rekord przetadunkéw. We wszystkich
portach obstuzono ponad 133 mln ton towaréw. Nigdy wcze$niej nie byly osiggane
tak dobre wyniki przeladunkowe. Dla poréwnania jeszcze w 2015 r. obroty cargo byly
na poziomie zaledwie 77 mln ton, a wiec mamy wzrost prawie o 100%, prawie drugie
tyle. Obrazuje to, jak duzy postep dokonatl sie w ostatnich latach w wyniku konsekwent-
nej realizacji przyjetej polityki rozwoju polskich portéw morskich. Tutaj jak powiedzia-
tem, rzecz jasna, za bardzo dobrymi wynikami polskich portéw morskich stojg inwesty-
cje, ktore stale sg realizowane na ich rzecz i ktére dotycza wielu réznych obszarow ich
funkcjonowania, w tym infrastruktury portowej, jak i dostepowej od strony morza i ladu.
Na posiedzeniach Komisji rowniez wielokrotnie rozmawialiémy o inwestycjach urzedow
morskich czy samych portow. )

W 2022 r. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie kontynuowat dzialania
na rzecz glebokowodnego terminala kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swino-
ujsciu. Terminal zostanie zaprojektowany, zbudowany i sfinansowany przez inwestora
wybranego w wyniku prowadzonego wtasnie postepowania przetargowego. Zaktadana
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realizacja to 2027 r., a zatem juz za cztery lata bedziemy mie¢ drugi na naszym polskim
wybrzezu glebokowodny terminal kontenerowy. O szczegbtach rozméw powie pan pre-
zes, natomiast chciatbym tylko powiedziec, ze dostegp od strony morza do glebokowod-
nego terminala kontenerowego w SwinoujSciu zapewni realizacja inwestycji w ramach
programu wieloletniego przyjetego w ubieglym tygodniu przez Rade Ministrow.

Program zaklada wybudowanie nowego toru podejsciowego od strony wschodniej
w polskich obszarach morskich do gltebokos§ci 17 m oraz falochronu. Warto§é catego pro-
gramu wynosi 10 mld zi. Jak w przypadku wielu programéw wieloletnich, ktore z suk-
cesem w ostatnich latach udalo nam sie zrealizowaé, odpowiedzialnym bedzie Urzad
Morski w Szczecinie, nie zadne spotki celowe, nie zadne zagraniczne podmioty, tylko
nasza polska administracja morska.

Réwniez w ubieglym roku Zarzad Morskiego Portu Gdynia kontynuowal dziatania
na rzecz projektu pod nazwa ,,Port zewnetrzny”. Dzialania byly prowadzone w naste-
pujacych obszarach: postepowanie w sprawie wyboru partnera prywatnego, badania
geologiczne, decyzja lokalizacyjna. W lutym tego roku przeprowadzono pigta ture dia-
logu konkurencyjnego. Do konca ubieglego roku zakonczono badania terenowe, ktore
obejmowaly sondaze dna, czyli batymetrie, ferromagnetyki itd. oraz wlasciwe badania
geologiczne z wykorzystaniem sondowania oraz odwiertéw. Wigze sie to z poprzednim
posiedzeniem naszej Komisji, panie posle Plazynski, z ferromagnetykami. Nasze polskie
firmy réwniez w obszarze tego wielkiego tortu maja duzo pracy, poniewaz w ramach
inwestycji w zakresie toréw podej$ciowych czy rozbudowy portéw sa zagospodarowane.

Projektu portu zewnetrznego dotyczy takze realizacja dzialan komplementarnych,
falochronéw portu zewnetrznego, Drogi Czerwonej, linii kolejowej nr 201, stacji kole-
jowej Gdynia Port. We wszystkich tych obszarach podejmowane sa dziatania razem
z Zarzagdem Morskiego Portu Gdynia, jak réwniez z Polskimi Liniami Kolejowymi oraz
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, jezeli chodzi o oddzial w Gdansku.

Jezeli chodzi o dzialania rozwojowe Portu Gdansk, rowniez bede prosit o krétki mate-
rial w ramach prezentacji. Przykltadowo w 2022 r. zostala zakonczona realizacja inwesty-
c¢ji pod nazwg ,,Modernizacja toru wodnego. Rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warun-
koéow zeglugi w porcie wewnetrznym w Gdansku”. Prace obejmowatly 7 km toru wodnego
oraz 5 km nabrzezy. Po realizacji inwestycji mozliwa jest obstuga wiekszych jednostek
plywajacych o dlugosci caltkowitej 250 m i zanurzeniu ponad 10 m. Koszt wyniost ponad
pol miliarda zlotych. Inwestycja ta rzeczywiScie wpisala sie w przygotowanie portu gdan-
skiego do obstugi zwiekszonych wolumenow, w szczegélnosci wegla.

Poza wskazanymi wcze$niej przykladowymi inwestycjami mozna dodaé takze wiele
innych, juz zrealizowanych projektow stuzacych rozwojowi. Jest to chociazby Dolina
Logistyczna w Gdyni i wiele, wiele tego typu przedsiewzie¢. Mozna by wiele o tym
moéwié, ale mys§le, ze beneficjenci i gospodarze inwestycji najlepiej to pokaza w krétkich
prezentacjach, o co bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Kto zglasza sie do prezentacji? Kto bedzie je przedstawial? Nie
ma chetnych?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Gdansk.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dwoch naraz. Pojedynczo, jezeli mozna. Prosze bardzo.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil

Tarczewski:

Dzien dobry. Kamil Tarczewski, Zarzad Morskiego Portu Gdansk. Jestem wiceprezesem
odpowiedzialnym za infrastrukture i inwestycje.

Nie wiem, panie przewodniczacy, ile mam czasu, ale przygotowalem dla panstwa
film. Cytujac klasyka, jeden obraz wart tysigca stow. Mozemy wiaczy¢ film bez dzwieku,
a ja w miedzyczasie...

m.h.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Jezeli film nie jest dtuzszy niz...

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:

Sze§¢ minut.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Juz mys§latem, ze sze$¢ godzin. Jezeli sze§¢ minut, to prosze bardzo, nie ma problemu.
Wytrzymamy, damy rade. Rozumiem, ze z pana komentarzem, tak?

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:

OczywiScie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Prosze bardzo.
Witamy pana poslta Wieczorka. Czekamy na prezentacje, panie poSle, tak ze prosze
sie nie denerwowac.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:

Przepraszam, nie chcialem przekrzykiwa¢ muzyki. Nastepnym razem podlozymy glos
lektora.

Szanowni panstwo, inwestycje, ktére panstwo widzieliScie na filmie, zostaly juz
zakonczone. Sg to inwestycje, o ktorych przed chwilg wspomnial pan minister. Mozemy
je podzieli¢ zasadzie na dwa najwieksze bloki. Jest to zaopiekowanie sie przez nas por-
tem wewnetrznym. Na inwestycje te sktadaly sie przede wszystkim przebudowa i moder-
nizacja okoto 5 km nabrzezy i pogltebienie toru wodnego do gtebokosci 12 m na odcinku
7 km. Warto$¢ inwestycji wynosita blisko 600 mln zi. Byla wspoétfinansowana ze §rodkéw
unijnych w ramach programu CEF.

Druga inwestycja zostala zrealizowana w celu poprawienia dostepu do terminali gle-
bokowodnych. W porcie gdanskim odbywa sie okolo 80% przetadunkéw. Na inwestycje
te skladata sie modernizacja, przebudowa i budowa nowych linii kolejowych, nowych
drég, wiaduktow wraz z parkingiem buforowym o wartosci blisko 200 mln zl. Zostala
zrealizowana kilka miesiecy wcze$niej niz pierwsza, o ktérej wspomniatem.

W miedzyczasie na filmie bylo rowniez wida¢ inwestycje przeprowadzong przez Urzad
Morski w Gdyni. Byta to budowa falochronu o wartosci blisko miliarda ztotych, ktéra
pozwoli na rozwéj najwiekszego terminala kontenerowego na Baltyku Baltic Hubu,
ktory rowniez jest w trakcie realizacji.

Czy mogltbym prosi¢ o prezentacje? Jest. Mam nadzieje, ze bede umiat jg obstuzyc.

Prosze panstwa, jest to najwiekszy terminal kontenerowy na Baltyku — Baltic
Hub, do niedawna Deepwater Container Terminal (DCT). Przeszto 2 mln TEU prze-
tadowanych w zeszlym roku. JesteSémy w trakcie realizacji inwestycji, powiekszenia
o kolejny terminal, roboczo nazywany T3. Zwiekszenie przepustowosci terminala o 50%
do 4,5 mln TEU rocznie. W dalszej czeSci prezentacji bedzie zdjecie z widocznym proce-
sem budowy.

Prosze panstwa, po co to wszystko robimy? Dlaczego, to pewnie wszyscy panstwo
doskonale wiedzg. Chodzi o kilkudziesiecioletnie zaniedbania zwigzane z nakladami
inwestycyjnymi w polskich portach, brak przeprowadzanych inwestycji przede wszyst-
kim w infrastrukture portowa, w nabrzeza. Mozna powiedzie¢, ze od 2017 r. jesteSmy
wielkim placem budowy. Inwestycje, o ktérych przed chwila wspominatem, rozpoczety
sie w 2017 r., 2018 r., trwaly do zeszlego roku. Obecnie trwa realizacja ostatniej inwe-
stycji zwigzanej z pierwsza turg CEF. Jest to mniejsza inwestycja, rowniez w porcie
wewnetrznym, jest to poprawa infrastruktury drogowo-kolejowej. Warto§é inwestycji
wynosi okolo 70 mln z1. 20% dofinansowania jest ze §rodkéw unijnych.

Jak wspomnial pan minister na samym poczatku, od 2016 r. notujemy bardzo dyna-
miczny wzrost w przeladunkach. Jest to blisko 90%, dokladnie 83%, jak wida¢ na slajdzie.
Absolutny rekord byl w zeszlym roku, bylo ponad 68 mln ton przeladowanych towaréw.
Prosze panstwa, w pierwszym kwartale tego roku w porcie w Gdansku zostalo przeta-
dowanych 21 mln ton, co pozwala nam prognozowac zakonczenie tego roku na poziomie
ponad 80 mln ton przetadowanych towaréw. Przede wszystkim sktada sie na to drobnica,
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o ktorej wspomniatem, a wiec skonteneryzowana drobnica w terminalu Baltic Hub, jak
rowniez produkty ropopochodne, plynace do Polski i przetadowywane przez terminal
Naftoport, oraz wegiel.

JesteSmy najszybciej rozwijajgcym sie portem w Europie. Na szybko ogélne najwiek-
sze liczby. Blisko 4 tys. zawinie¢ statkow, 68 mln ton przeladowanych towaréw, import
i eksport mniej wiecej w stosunku 80% do 20%, 2 mln TEU. Dysponujemy ponad 20 km
nabrzezy, dziennie obslugujemy 2,5 tys. ciezaréwek i blisko 1,5 tys. wagonow.

Prosze panstwa, inwestycje w porcie to nie tylko inwestycje Zarzagdu Morskiego Portu
Gdansk. To takze wspomniana rozbudowa terminala Baltic Hub, w ktorym 30% udziatu
ma Polski Fundusz Rozwoju. Tutaj widzicie panstwo docelowy ksztalt catego terminala.
Od strony wschodniej widaé 36 ha dobudowanych, ,,zalgdowionych” terenéw z nowymi
stanowiskami do obstugi statkow oceanicznych. Tutaj widac liczby, o ktérych w zasadzie
juz wspominalem.

Prosze panstwa, inwestycje, ktore... By¢ moze tytul slajdu nie do konca jest pre-
cyzyjny. To nie jest planowana przez nas modernizacja, to jest realizowana przez nas
modernizacja i rozbudowa nabrzezy. OczywiScie jesteSmy na bardzo wstepnym etapie.
W zasadzie dzisiaj spodziewamy sie wyroku KIO w sprawie dwoch przetargéw. Cho-
dzi o Nabrzeze Rudowe i Nabrzeze Bytomskie. W czerwcu otwieramy koperty z ofer-
tami na przebudowe Nabrzeza Wislanego. Przygotowujemy sie do ogloszenia przetargu
na Nabrzeze Weglowe i Administracyjne. Wszystkie te nabrzeza liczg blisko 2 km, sg zlo-
kalizowane w porcie wewnetrznym. Szacowany koszt inwestycji to 560 mln zl. Jak wspo-
minalem, jesteSmy w trakcie realizacji, ale wejScie na plac budowy, jak tylko uda sie
rozstrzygnaé przetargi i zawrze¢ umowy, prawdopodobnie bedzie jeszcze w tym roku.

Warto takze wspomnie¢, ze staramy sie o dofinansowanie na owe inwestycje. W czerwcu
bedziemy znali wyniki rozstrzygnie¢ w programie CEF2. Nabrzeza, prosze panstwa,
sg w takim stanie, ze na wypadek gdyby$my nie otrzymali dofinansowania, jesteSmy gotowi
finansowac to ze srodk6w wlasnych. Sg to nabrzeza, ktore sg niezbedne dla operatoréw.
W celu utrzymania wolumenéw przetadunkéw, o ktorych przed chwilg wspominatem, nie-
zbedna jest ich modernizacja, przebudowa, tak zeby do nabrzezy mogly zawija¢ rowniez
wszystkie statki, ktore mogg wplynaé do portu wewnetrznego, poniewaz w tym momencie
nie ma takiej mozliwoSci. Jest poglebiony tor wodny, ale nie wszystkie nabrzeza sg w stanie
obstuzy¢ jednostki, ktére sg w stanie przeptynac torem wodnym.

Oproécz nabrzezy, ktore sa w puli starajacych sie o dofinansowanie, warto takze wspo-
mnie¢, ze w przypadku Nabrzeza WiSlanego jest to rowniez modernizacja drugiej linii
nabrzeza, ktorg bedziemy finansowaé ze Srodkow wlasnych. Powieksza to koszt inwe-
stycji o okoto 150 mln z1. Bedziemy realizowac to jednoczesnie pod ruchem.

Warto podkreslié, ze wszystkie inwestycje, ktore do tej pory przeprowadziliSmy, odby-
waly sie pod ruchem, nie zatrzymywaliSmy prac portu. Jak panstwo widzieli w zesta-
wieniach statystycznych, pomimo trwajacych inwestycji i utrudnien dla operatoréw,
gdyz nie ma co ukrywac, ze prace operatorskie w trakcie realizacji inwestycji sg utrud-
nione, nasza wspoélpraca z operatorami pozwalala tak czy inaczej zwiekszaé prze-
tadunki réwniez w porcie wewnetrznym. Nie jest tak, ze notowaliSmy rekordy tylko
w porcie zewnetrznym w zakresie produktéw ropopochodnych czy w terminalu Baltic
Hub. Réwniez port wewnetrzny rokrocznie rosnie. Nawet proporcja przetadunkow 80%
w porcie zewnetrznym do 20% w porcie wewnetrznym delikatnie sie odwraca, szcze-
gélnie po zeszlym roku, kiedy to w porcie wewnetrznym zostalo przeladowanych okoto
6 mln ton wegla.

Jest to inwestycja, o ktorej rowniez wspominalem. We wrzes$niu planujemy jej zakon-
czenie. JesteSmy w zgodzie z harmonogramem. Koszt inwestycji wynosi okoto 70 mln z1.
Jest to budowa blisko 2 km infrastruktury drogowej — dane sg na slajdzie — oraz okolo
6 km nowych torow. OczywiScie poprawia to wydolno§é terminali, jak rowniez zwieksza
potencjal przeladunkowy portu wewnetrznego. W lipcu konczymy réowniez inwestycje
drogowa spinajacg uklad drogowy zrealizowany dwa lata wczes$niej oraz uzbrajajgca
tereny. Blisko 10 ha terendéw jest gotowych do komercjalizacji. Oprécz zaznaczonej
tu na zo6tto drogi inwestycja obejmuje pelne uzbrojenie terenu w infrastrukture sieciowa,
elektroenergetyczna, wodnokanalizacyjng.
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Rozbudowa terminala Naftoport to, prosze panstwa, z punktu widzenia bezpieczen-
stwa energetycznego kraju jeden z najwazniejszych elementow. Jest to jeden z najwaz-
nigjszych terminali w Porcie Gdansk, mozna wrecz powiedziec, ze najwazniejszy. Przez
wiele oso6b jest podnoszone, ze obecnie jest to najwazniejszy czy najistotniejszy element
infrastruktury krytycznej w kraju. Mamy blisko 3 mIn albo ok. 3 mln przetadunkoéw,
poniewaz jest to przekraczane, towarow ropopochodnych, surowcéw ropopochodnych,
ropy miesiecznie. Planowane przetadunki to blisko 36 mIn ton w tym roku w stosunku
do 25 mln ton, ktére byly absolutnym rekordem w zesztym roku.

W zasadzie Naftoport dojdzie do swoich granic przetadunkowych, w zwigzku z czym
zostala podjeta decyzja o rozbudowie terminala i budowie nowego stanowiska przela-
dunkowego ,,W”. Bedziemy to realizowac wspdlnie z terminalem. Nasze zaangazowanie
bedzie na poziomie ok. 150 mln z1. JesteSmy na etapie projektowania. Realizacja plano-
wana jest od 2026 r.

To w zasadzie krotkie podsumowanie fotograficzne tego, o czym przed chwila wspo-
mnialem. Na 900 mln zi skladajg sie inwestycje, o ktérych przed chwilg moéwitem.
Sa to §rodki wraz z dofinansowaniem ze §rodkéw unijnych. Najwieksze inwestycje, jezeli
chodzi o infrastrukture dostepows od strony morza, to tor wodny oraz falochron. Inwe-
storem byt tutaj urzad morski.

Zostala réwniez zrealizowana i oddana do uzytku w zeszlym roku inwestycja grupy PKP
PLK, polegajaca na modernizacji trzech stacji. Najwieksza stacja to Gdansk Port Péinocny
— 28 nowych toréw prowadzacych do poszczegélnych terminali w porcie. To absolutnie klu-
czowa inwestycja z uwagi na przepustowos¢ kolejowa z portu i do portu, w zasadzie pozwala-
jaca nam zrealizowaé zabezpieczenie energetyczne kraju w zeszlym roku oraz wywoz wegla
z portu, ktory oczywiscie caly czas trwa. W ostatnich miesigcach jest minimalnie spowolniony,
natomiast informuje panstwa, ze od stycznia do tej pory w porcie zewnetrznym i wewnetrz-
nym zostalo przeladowane ok. 7 mln ton wegla.

Tutaj jest lokalizacja nabrzezy, na ktérych przymierzamy sie do inwestycji. W zasa-
dzie wchodzimy w faze ich realizacji. Port zewnetrzny, port centralny. Prosze panstwa,
przeprowadziliSmy dwa postepowania na ,,zaladowienie” obszaréw wod Zatoki Gdan-
skiej. Ponad dwa lata temu bylo pierwsze postepowanie, w wyniku ktorego podpisaliémy
umowe, wowczas z DCT, obecnie z Baltic Hub. W oparciu o umowe trwa rozbudowa ter-
minala, o ktérej rowniez wspominatem. W tym momencie jesteSmy w trakcie drugiego
postepowania. Z uwagi na to, ze postepowanie jest w trakcie, nie moge zdradzic¢ panstwu
wiecej szczegolow. Czekamy na wigzaca oferte. Oferty wplynety, jesteSmy w drugim eta-
pie. Pierwotna koncepcja zakladata budowe 400 ha nowych terenéw, ,,zaladowienie”.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie dyrektorze, minister si¢ niepokoi.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:
Przepraszam.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski: )
Chcialbym dac¢ jeszcze szanse Gdyni oraz Szczecinowi i Swinoujsciu.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:
Dziekuje. Przepraszam.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Trojmiasto.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, w Gdansku mamy sie czym pochwalic.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
W ostatnich dniach na pewno. Mieszkancy wszystko blokujg.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Nieprawda. Wczoraj w porcie bylo spotkanie mieszkancow z zarzadem portu.

m.h. 1"
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Posel Jerzy Borowczak (KO):

17 postulatow.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie, prosba. Bedzie czas na dyskusje.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie posle, wyciaga pan... Sam bytem na interwencji w porcie. Wczoraj byto spotkanie
z mieszkancami. Wiem, poniewaz rozmawialem z uczestnikami spotkania, ze byli bardzo
zadowoleni. Wydaje sie, ze sytuacja zmierza ku dobremu zakonczeniu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Bedzie czas na dyskusje. Bardzo prosze, pan dyrektor.

Wiceprezes do spraw ekonomiczno-finansowych Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie SA Daniel Stachiewicz:

12

Dzien dobry. Daniel Stachiewicz z Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatbym panstwu przyblizy¢ inwestycje
obecnie realizowane zaréwno w porcie w Swinoujsciu, jak i w porcie w Szczecinie. Dzie-
kuje bardzo. )

Na pierwszym slajdzie mamy to, co obecnie dzieje sie¢ w Swinoujsciu. Tak jak wspomi-
nal pan minister, obecnie jesteSmy na finiszu prac majacych na celu podpisanie umowy
na budowe i pézniej dzierzawe na okres 30 lat terminala kontenerowego w Swinoujsciu.

Co do parametrow terminala to zdolnoSci przeladunkowe wynosza docelowo
2 mln TUE w skali roku, natomiast szacujemy, ze efektywnie beda to przetadunki na poziomie
ok. 1,5 mIn TUE rocznie.

Bardzo istotna inwestycja pod katem bezpieczenstwa funkcjonowania panstwa
to trwajaca w tym momencie rozbudowa gazoportu w Swinoujsciu. Jako Zarzad Mor-
skich Portow Szczecin i Swinoujécie realizujemy cze$¢ wodna. Budujemy drugie stanowi-
sko do importu gazu. Stanowisko to bedzie miato mozliwo$¢ eksportu gazu. Zakonczenie
naszej czesci prac planujemy na pazdziernik 2023 r. Pod katem wej$cia w nastepny okres
zimowy z naszej strony inwestycja ta bedzie wykonana, zrealizowana.

Kolejna bardzo istotna rzecz pod katem rozwoju energetyki w naszym kraju to przy-
gotowanie i budowa terminala dla obstugi morskich farm wiatrowych. Bedzie to ter-
minal instalacyjny w Swinouj$ciu. Tutaj jesteSmy juz pod koniec prac, dzieki ktéorym
bedziemy mieli przygotowany projekt. Realizacja bedzie bardzo napieta, poniewaz bedzie
sie to dzialo w drugiej czesci 2023 r. i w 2024 r. Naszym celem jest obstuga morskich
farm wiatrowych od poczatku 2025 r.

Tak samo w Swinoujsciu konczy sie przebudowa calego terminala promowego. Jest
to terminal, ktory obecnie w Polsce obstuguje okolo 70% ruchu drogowego. Przebu-
dowa miata na celu dostosowanie go do obstugi najwiekszych promow, jakie w zasadzie
sg budowane. Sg to promy o dlugosSci do 270 m. Terminal bedzie dostosowany do ustugi
tak naprawde przewozow intermodalnych. Jest to dodatkowa wartos¢, ktorag w tym
momencie tworzymy w Swinoujsciu. Niezaleznie trwa projekt majacy na celu dostosowa-
nie i modernizacje calej infrastruktury portowej. Dzieje sie to w przerdznych miejscach,
tak zeby port caly czas sie rozwijal, mial potencjal do dalszego wzrostu.

Jezeli chodzi o Szczecin, dwie kluczowe inwestycje, ktore realizujemy w tym momen-
cie, to cala przebudowa Kanalu Debickiego, a takze przebudowa nabrzezy w Basenie
Kaszubskim. Prace te majg na celu dostosowanie obiektéw portowych do inwestycji
zrealizowanej przez urzad morski, czyli poglebienia toru podejSciowego do Szczecina
do glebokosci 12,5 m. W tym momencie zarzad portow dazy do tego, zeby jak najszybciej
zrealizowac inwestycje, natomiast wiadomo, ze robimy to w czasie pracy terminali, ktore
sg zlokalizowane przy nabrzezach. Wiadomo, ze spotykamy sie z duzg zyczliwoScig ope-
ratorow, ale tez mamy réznego rodzaju przeszkody, jednak prace caly czas trwajg. Zarzad
portow dazy do tego, zeby prace zamkna¢, zrealizowaé jak najszybcie;j.

Kolejna kwestia, ktora tez w Szczecinie stopniowo jest i bedzie realizowana, to przy-
stosowanie duzego terenu, ktory jest w porcie, tzw. Ostrowa Grabowskiego, do tego,
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zeby w przyszloSci mozna tam bylo obstugiwac rézne ladunki, zar6wno masowe, jak
i drobnicowe pochodzenia roslinnego.

Podsumowujac to, co wydarzylo sie na terenie portow w okresie od 2014 r., najwaz-
niejsze inwestycje, ktore zostaly wykonane, mialy na celu poprawe dostepu kolejowego
i drogowego. Wydatkowano na to ponad 1,6 mld zt. Jak wspominatem, bylo to takze
poglebienie toru wodnego podejSciowego ze Szczecina do Swinoujscia o dtugosci 68 km.
Kosztowalo to 1,9 mld z1. Sa to réwniez inwestycje, ktore zarzad portéw realizuje w tym
momencie, w zakresie infrastruktury portowej. Wydamy na to 1,3 mld zi. L.gcznie jest
to 4,8 mld z1.

Jeszcze krotka informacja zwigzana z terminalem kontenerowym, ktory bedzie dopet-
nieniem najkrétszego szlaku transportowego pomiedzy Morzem Adriatyckim a Skandy-
nawig. Bedzie to terminal w sieci TEN-T. Bedzie to zapasowy drugi terminal z duzym
potencjalem w przyszloSci do wzrostu obstugi tadunkéw po Gdansku. Jak wspominalem
weze$niej, docelowo bedg to przeladunki na poziomie 1,5 mln TEU, zdolnoSci przetadun-
kowe na poziomie 2 mln TEU. Planujemy, ze dlugo$c¢ nabrzezy bedzie wynosita 1,3 km.
Bez problemu beda obstugiwane statki o diugosci 400 m.

Bardzo istotna kwestia, o ktorej wspominal pan minister, to mianowicie ta, ze termi-
nal bedzie polgczony od strony wody torem podej$ciowym o gltebokosci 17 m. A zatem
do terminala beda mogty doplywac najwieksze statki, ktére wchodzg na Baltyk, o zanu-
rzeniu 15,5 m. Jest to limit, ktory przepuszczajg na Baltyk Ciesniny Dunskie. Najistot-
niejsza czgs¢, czyli autostrada od strony morza, bedzie uruchomiona.

Jak wspominatem, w Swinoujsciu w bardzo krétkiej perspektywie ma powstac termi-
nal instalacyjny do obstugi morskich farm wiatrowych. Tutaj widzicie panstwo wizuali-
zacje, jak docelowo bedzie to wygladalo. Ze wzgledu na gabaryty infrastruktury poswie-
cimy na to ponad 20 ha terenu. Wiadomo, ze przy nabrzezach bedg przeladowywane
potezne sztuki ciezkie, wobec czego nabrzeza bedg musialy mie¢ bardzo duzg wytrzyma-
tos¢, nawet jak na warunki portowe. W zasadzie juz ruszamy z tym projektem.

Ostatnia czes¢ to Ostrow Grabowski. Tutaj widzicie panstwo pierwszy etap dostoso-
wania, przystosowania Ostrowa Grabowskiego pod przyszie przeladunki. Jest to czesc
zachodnia. Dzieki temu zaraz po zakonczeniu dostosowania Kanatu Debickiego do glebo-
kosci 12,5 m bedziemy mieli do dyspozycji 45 ha terenéw, ktore w przyszlosci bedziemy
mogli wydzierzawi¢ operatorom. W przyszlosci po etapie pierwszym bedziemy realizo-
wac etap drugi i etap trzeci zagospodarowania Ostrowa Grabowskiego. Docelowo etap
drugi to lata 2030-2035, a etap trzeci to lata 2040-2050.

Wiadomo natomiast, ze wszystko bedzie uzaleznione od potencjalnego popytu ope-
ratoréw na tereny portowe. W zwigzku z tym harmonogramy bedg dostosowywane
do tego, jak szybko infrastruktura bedzie potrzebna.

Dziekuje, to tyle z mojej strony. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ w ramach prezentacji?
Gdynia. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Bak:
Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, Maciej Bak, wiceprezes do spraw finansow
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia.
Poprosze o prezentacje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Chwilka, zaraz bedzie.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Bak:
Prosze panstwa, moze w miedzyczasie krotka charakterystyka Portu Gdynia. ;
Port Gdynia to drugi pod kagtem wielkoSci port, nie liczac zespolu Szczecin i Swi-
noujécie. Od siedmiu lat nieustannie notujemy wzrost przetadunkéw. Nie sa one duze.
Mamy bardzo zdywersyfikowang grupe tadunkowg. Pozwala nam to rosnaé¢ w bardzo
wielu poszczegolnych okresach rocznych. Od 2010 r. notujemy blisko podwojenie prze-
tadunkéw w Porcie Gdynia.
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Jezeli chodzi o dosy¢ specyficzny zeszly rok, mieliSmy wyzwanie w postaci przela-
dunkéw wegla. W Porcie Gdynia zanotowaliSmy 120-procentowe wzrosty. Jezeli chodzi
o wyniki z tego roku, wegiel za cztery pierwsze miesiace to wzrost o 120%, ropa — 100%,
zboze - 42%. Celowo wybralem owe wyniki, zeby u§wiadomic panstwu, jak wazne jest
to miejsce, jakim waznym miejscem strategicznym sg porty, jezeli chodzi o przetadunek
bardzo waznych surowcow i towarow nawet pod kagtem bezpieczenstwa kraju.

Jezeli chodzi o dzialalno$¢ inwestycyjna, Srednia warto§é inwestycji, wydatkow inwe-
stycyjnych w ostatnich latach to blisko 200 mln zi. W tym roku rozpoczeliSmy szerszy
program inwestycyjny. Szacujemy, ze w ciagu najblizszych trzech lat wydatki inwesty-
cyjne przekroczg 1,6 mld zI. Méwimy o trzykrotnym zwiekszeniu wydatkéw. Ci, ktorzy
znaja Port Gdynia, wiedza, ze jest on dosy¢ ograniczony terytorialnie. Wydawatoby sie,
ze niewiele mozna zrobi¢ w zakresie rozwoju, natomiast ciggle mamy sporo pomystow,
jak mozemy dzialac, jak mozemy zwiekszaé mozliwoSci Portu Gdynia. Trzeba tez powie-
dzieé, ze port nie jest sam dla siebie, jest dla polskich eksporterow, importeréw, dla pol-
skiej gospodarki. Staramy sie zapewni¢ im mozliwosci.

Pierwszym dzialaniem, ktore podejmujemy, jest modernizacja. Przykladem moder-
nizagcji jest poglebianie glownego kanatu do 16 m. Inwestycja komplementarng do tego
jest poszerzenie obrotnicy. JesteSmy w trakcie owej inwestycji. Planujemy zakonczy¢
ja w tym roku. Da to mozliwo$¢ wejscia do portu wewnetrznego najwiekszych kontene-
rowcow, ktore sg w stanie wejs¢ na Baltyk. Innym przyktadem modernizacji jest remont
Nabrzeza Helskiego. W czeéci pomaranczowej jest to najwiekszy gdynski terminal kon-
tenerowy. Umozliwi on zwiekszenie parametrow przetadunkowych.

Jezeli chodzi o inne dzialania poza modernizacja, jest to na przyklad zwiekszenie
efektywnoSci. Mozna zwiekszac efektywnosc procesow. Przyktadem jest tu dzialanie
z weglem w roku ubieglym i poprzednim. Wraz z naszymi terminalami — podobnie byto
takze w innych portach — szukaliSmy mozliwoSci zwiekszenia efektywnoSci proceséw
przetadunkowych przy korzystaniu z tych samych zasobéw. Udalo nam sie to.

Nawigzujac do moich wczesniejszych stow, mowilem, ze wydaje sie, ze Gdynia jest
portem zamknietym. Jednak udato nam sie pozyskac¢ nowe tereny w sensie objecia ich
granicami portowymi, granicami Portu Gdynia. Jest to Dolina Logistyczna. Sg to nowe
mozliwosci organizowania dziatalnosci portowej, a najwiekszym strategicznym projek-
tem jest port zewnetrzny.

A propos portu zewnetrznego, wlaSciwie pan minister powiedzial o najwazniejszych
osiagnieciach projektu. JesteSmy o krok od ogloszenia, od zaproszenia naszych inwesto-
row, czterech potencjalnych partnerow, do ztozenia ofert na terminal. Moze pare stow
o tym. Kilka wybranych parametrow, nie bede méwit o calym projekcie.

Fenomen projektu polega chyba na tym, podobnie jak w innych portach, ze sa to pro-
jekty realizowane za pienigdze prywatne, nie panstwowe, gdzie gtéwne ryzyko pono-
szg partnerzy prywatni. Na przyklad w Gdyni zdecydowalisémy sie na formule partner-
stwa publiczno-prywatnego. Po okresie trwania umowy cala infrastruktura przechodzi
we wladanie Zarzadu Morskiego Portu Gdynia. Projekt jest fazowany. W pierwszej
czeSci powstanie pirs, ktory bedzie w stanie obstugiwaé¢ 800 tys. TEU rocznie. Daje
to mozliwo§¢ realokacji czesci dzialalnosci kontenerowej wewnatrz portu i uwolnienia
powierzchni portowej pod zastosowanie, pod wykorzystanie pod inne surowce, jezeli
zajdzie taka potrzeba.

Jezeli chodzi o przeladunki zboza, jesteSmy w trakcie postepowania na baltycki ter-
minal zbozowy. Bedzie to terminal, w zakresie ktorego zobowigzujemy partnera, kontra-
hentow do inwestycji w wysokosci 100 mln zl. Bedzie to inwestycja, ktéra w zamierze-
niu ma utrzymac i zwiekszy¢ mozliwosci przeladunkowe Portu Gdynia w zakresie zb6z,
zarowno w relacji eksportowej, jak i w relacji importowej. Liczymy na to, ze dzialalnosé
ta dalej bedzie sie rozwijac¢. Sam tadunek zboza jest bardzo perspektywiczny, jezeli chodzi
o porty. Mamy podstawy sadzié, ze bedzie to bardzo dobra inwestycja.

Innym przyktadem pokazujacym, gdzie powierzamy swoj potencjal, jest budowa
silosow na terenie terminala HES, ktéry jako jedna z glownych grup przetadunkowych
przetadowuje witasnie zboze, jest liderem. HES zdecydowatl sie na zainwestowanie w por-
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cie i budowe nowych silosow o wartosci blisko 80 mln zl, jezeli sie nie myle. To takze
powinno zwiekszy¢ mozliwoéci przeladunkowe Portu Gdynia.

Nie bede bardziej szczegélowo wchodzil w poszczegolne inwestycje. Jezeli sg jakie§
pytania, zapraszam.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy pan minister chcial jeszcze co$ dodac?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Puentujac wszystkie wystapienia moich przedmoéwcoéw, chcialbym jeszcze raz bardzo
serdecznie podziekowac za ubiegly rok. Ten takze wydaje sie bardzo dobry. StawialiSmy
i bedziemy stawia¢ wysoko poprzeczke zarzgdom portow, jezeli chodzi o inwestycje, prze-
tadunki, zagospodarowanie terenu, tak zeby byly naprawde strategicznymi miejscami,
jezeli chodzi o obrét §wiatowy i handel w Europie, zeby Baltyk byl przez nas w pelni
wykorzystany i zagospodarowany.

Jak panstwo widzicie, sytuacja geopolityczna w naszym regionie pokazuje, ze dzieki
posiadaniu wlasnego, sprawnego, dobrze infrastrukturalnie wyposazonego portu mozna
przywiez¢ do kraju zar6wno wegiel, jak i czolgi dla naszych partneréw, a wywiezé zboze,
jezeli zachodzi taka potrzeba, za co jeszcze raz bardzo dziekuje. Pozostajemy otwarci
na pytania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Otwieram dyskusje. Pan poset Aziewicz. Pdzniej pan posel Wieczorek.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na poczatku chciatbym zwréci¢ uwage na to, ze prze-
tadunki w portach morskich realizujg prywatne podmioty, ktére dzierzawig tereny portowe
na mocy ustawy o portach i przystaniach morskich. Jezeli ma miejsce wzrost przeladunkéw,
to przede wszystkim jest to zastuga owych podmiotéw. Zwracam na to uwage. Trzeba o tym
przypominac, dlatego ze chyba nie wszyscy majg tego §wiadomosc.

Nie tak dawno slyszeliSmy, jak prezes Kaczynski oglaszal miastu i §wiatu, ze pol-
skie porty zostaly sprzedane. Otz nie zostaly sprzedane, tylko tereny portowe, infra-
strukture portowa wydzierzawiono powaznym podmiotom, ktére inwestuja, zwiekszajg
przewage rynku, otwierajg nam wiele rynkéw. Oczywiscie wzrost przetadunkow naste-
powal takze przed 2017 r., ktory zostal wymieniony przez pana wiceprezesa. De facto
od poczatku nastepuje ciagly wzrost przeladunkéw. Porty sie rozwijaja, ro$nie koniunk-
tura — i bardzo dobrze.

Jezeli chodzi o bardziej szczegélowe kwestie, chcialbym zapytaé o port instalacyjny
w Gdansku. Taki port mial powsta¢ w Gdyni. Pézniej uchwalg Rady Ministrow rzad
zadecydowal, ze powstanie w Gdansku. Szczerze mowigc, nie wiem do konca, jakie
sa dalsze losy portu. Powstaje port w Swinoujsciu. OczywiScie sa watpliwosci, czy gtebo-
kos¢ 12,5 m lub 14,5 m wystarczy w kontekscie najwiekszych turbin, ale jest to problem
zachodniopomorski. Chcialbym natomiast dowiedzie¢ sie, co z portem instalacyjnym
w Gdansku.

Chcialbym takze zapytaé, jakie sg losy przetargu na tereny dzierzawione przez firme
Chemiki sp. z 0. 0. Wiem, ze byl przetarg, ktéry wygrata nikomu nieznana firma z KoScie-
rzyny. Byl konflikt, nie wiem, jak to sie zakonczylo. Bede wdzieczny za informacje.

Jezeli chodzi o Gdynie, jest Droga Czerwona. Mam w domu catg kolekcje fotografii. Przed
kazdymi kolejnymi wyborami politycy Prawa i Sprawiedliwosci whijaja topaty. Pani byta poset
Arciszewska, posel Horala, posel Sniadek prezentowali sie z fopatami, zapowiadajac szyb-
kie dziatania dotyczace Drogi Czerwonej, absolutnie kluczowej, jezeli chodzi o rozwdj portu
w Gdyni. Trudno méwic o porcie zewnetrznym bez Drogi Czerwone;.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Ladnie sie nazywa.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Bliska wam nazwa, ale to nie wasza inicjatywa.
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Konczy sie kadencja. WiaSciwie temat ten zostal zalatwiony w ten sposob, ze znalazly
sie pienigdze na prace studialne, ktore jako§ tam trwaja. Minelo osiem lat, a regularnego
progresu, jezeli chodzi o Droge Czerwona, nie ma.

Jezeli chodzi o obrotnice, pamietam poczatek rzadéow PiS-u w porcie. Byl tam chyba
niejaki pan Pawilczus, przewodniczacy rady nadzorczej, ktory odwolanie poprzedniego
prezesa uzasadnil tym, ze nie dzialal wystarczajgco dynamicznie na rzecz budowy
obrotnicy w porcie, chociaz dziatal, ale w tamtych uwarunkowaniach. Minelo osiem lat,
a obrotnicy w porcie nie ma. Slysze, ze jej budowa zbliza sie do konica. Chetnie dowie-
dzialbym sie, skad taka opieszalo&¢, co sie tam dzialo przez osiem lat, ze wlasciwie
po dwoch kadencjach koto sie zatoczylo. Wierze, ze ja zbudujecie, poniewaz jest to klu-
czowa sprawa.

W Porcie Gdynia spalit sie elewator zbozowy. Chciatbym sie dowiedzie¢, co z elewato-
rem. Jakie bedg jego dalsze losy? Moze na poczatek tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan posel Wieczorek, nastepnie pan poset Ptazynski.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie prezesi, na podstawie danych widag,
ze w ubieglym roku wazng sprawa byl wegiel, w zwigzku z czym moje pytanie jest takie:
Ile wegla jest w tej chwili na sktadach portowych? Ile milionéw ton wegla skiadujemy
w porcie? Przejezdzam obok portu szczecinskiego i widze haldy wegla. Jest zatem pyta-
nie, jak to wyglada? )

Druga rzecz a propos portu kontenerowego w Swinoujsciu. Plany s znane, natomiast
wiemy réwniez o protestach mieszkancéw Swinoujécia. Na jakim etapie jest dialog spo-
teczny? Mam wrazenie, ze port ten budujemy podobnie jak CPK, a wiec na zasadzie: jest
ustawa, zabierzemy, niewazne, ze mieszkancom nie wybudujemy drogi, nic nie zrobimy,
wazne, ze budujemy, za chwile podpiszemy pewnie umowe, bedzie to budowal ktos tam
z Kataru. Jest zatem nastepne pytanie, kto jest inwestorem? Na jakim etapie jest kwe-
stia budowy portu? Generalnie rozumiem, ze inwestycja jest super, tylko jest pytanie,
czy jako zarzad portu nie zaniedbali$cie dialogu ze spolecznoScia lokalna.

Ostatnia kwestia w kontekScie tego, co méwil madj szanowny przedmoéwca. Rzeczywi-
Scie w portach dzialajg spélki, a wiec to one przetadowuja. Same porty tylko dzierzawiag
tereny za kase, i to niezlg kase, co widaé¢ po wszystkich wynikach, ale OK.

Mam konkretne pytanie, poniewaz w grudniu spieralem sie o projekt ustawy doty-
czacy spotki Bulk Cargo w Szczecinie, kiedy to celowo robiliscie ustawe po to, zeby
spotka nie mogla sie rozwijaé, zeby nie wszedl tam rzeczywiScie niemiecki inwestor.
Jest to fakt. Rozumiem, ze powoduje to jakie$ niesnaski. Mam pytanie, jak w tej chwili
wyglada wspo6tpraca? Wiem, ze po prostu nekaliécie te spotke, groziliScie rozwigzaniem
umowy. Chcialtbym sie dowiedzie¢, czy zarzad morskich portow przestat juz nekac spotke
Bulk Cargo, dat jej Swiety spokéj, pozwolil jej dzialaé, czy tez dalej macie jakie$ nie-
cne plany, zeby spoélce wypowiada¢ umowe? Jest to spotka dzialajaca 30 lat, o uznanej
marce i renomie. Powiedzcie tutaj szczerze, czy zamachujecie sie na te spolke, czy chce-
cie ja wyrzucic z portu czy nie? Prosze o$wiadczyc¢: tak albo nie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Juz sie balem, ze pan posel zaproponuje nacjonalizacje spétek w por-
tach, ale to nie padlo.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Nie, nie, jest to blisko, ale taka propozycja jest po stronie rzadzacych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje za deklaracje.
Pan poset Borowczak, a p6zniej pan przewodniczacy Plazynski.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy.
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W porcie gdanskim zamieszkalem w 1988 r., 1989 r. Powiem szczerze, ze mieliémy
problem z Siarkopolem, mieliémy problem przez nasza elektrocieplownie z zasypanym
jeziorem Zaspa. Zazwyczaj stamtad sie kurzylo, ale z portem zyliSmy w zgodzie, nie byto
jakich§ wiekszych problemoéw, a teraz zwiezliSmy $mieci z calego $wiata. Jeszcze podrzu-
ciliSmy je mieszkancom jak najblizej zabudowan. Mozna to bylo ztozy¢ w Porcie Péinoc-
nym, troche dalej. Nie znam sie dokladnie, ale pewnie kto§ mi odpowie.

Dzisiaj mieszkancy od pottora miesigca protestuja, blokujg skrzyzowania. Jedna
sprawa to ta, jak port funkcjonuje. Wezoraj miatlem okazje przekonac sie, jak dtuga jest
kolejka do portu w Gdansku. Kolejka TIR-6w dluga na 10 km, co prawda oplandekowa-
nych, gdyz inaczej pewnie co§ tam by sie z nich sypalo, ale wiem, ze mieszkancy zadali,
zeby TIR-y do portu byly oplandekowane. Czy nie mozna tego skorygowac, skoordyno-
wac, zeby samochody nie staly w dziesiecio-, pietnastokilometrowym korku i nie bloko-
waly zycia mieszkancom i uzytkownikom drogi S7? Pewnie mozna by bylo powiedzie¢:
Dobra, niech czekajg na wielkich parkingach i niech kolejno wjezdzajg do portu.

Jako byly rolnik ciesze sie, ze zboze wyjezdza, ze robimy, co mozemy, ale chodzi o to,
zebySmy sobie nie komplikowali zycia. Pan poset Kacper Plazynski méwi, ze wszystko
jest juz w porzadku. Nie, dlatego ze w najblizszym czasie pan przewodniczacy, pan mini-
ster dostang zaproszenie na specjalng, nadzwyczajng sesje rady miasta, poniewaz zgdaja
tego mieszkancy Nowego Portu. Jutro o godz. 18.00 jest kolejny protest. Znowu beda
blokowane drogi. Kolejki TIR-6w powiekszg sie.

Mysle, ze jest to wina zarzadu portu. Mysle, ze mozna byto temu zapobiec. Wiadomo,
co przywiezliSmy. Wiemy, jak to sie kurzylo. Kurzyto sie od dawna. Niedopuszczalne
jest, zeby mieszkancom zrobié co§ takiego. Nie zrobil tego Siarkopol, chociaz wiecie,
jak siarka kurzy, tylko port, ktéry powinien byé nam przyjazny. Mieszkancy zglosili
17 postulatow. Przeciez niedawno malowaliSmy wszystkie bloki, sprzataliSmy ulice, mia-
sto wymienilo nawierzchnie. Przeciez teraz jedzie sie tak, jakby sie jechalo — nikt tego
nie zamiata, by¢ moze nawet nie jest to lfatwe w zamiataniu — przy od$niezaniu.

Uwazam, ze sg potrzebne nadzwyczajne dzialania, dlatego ze, tak jak méwie, miesz-
kancy zglosili 17 postulatow. Moze pan prezes badz kto$ odpowiedzialny albo repre-
zentujacy Nasz Port powie nam, jak zamierzacie spelni¢ 17 postulatow, ktore z nich
sg do spelnienia, ktore by¢ moze nie sa do spetnienia. Nie bede przedtuzal. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Plazynski, pozniej pan poset Lacki. Przypominam panom postom, ze o godz.
15.00 mamy glosowania.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Zaczynajac od komentarza do wczeSniejszych slow kolegow, pana posla Aziewicza
i poniekad pana posta Wieczorka, jasne, ze sg to operatorzy i to oni gtéwnie generuja
zysk. Wiekszos$¢ operatorow jest niepowigzanych ze Skarbem Panstwa, chociaz akurat
w Gdansku Basen Goérniczy w porcie wewnetrznym, w zasadzie najwieksze nabrzeze,
to przeciez dzierzawa spotki corki Portu Gdanskiego Eksploatacja.

Dekade temu przynosita straty. Byla proba prywatyzacji sp6tki. Dzisiaj przynosi
juz tadne dochody. Baltic Hub, jak bylo powiedziane, jest w 30% wlasnoscig Polskiego
Fundusz Rozwoju. Jezeli chodzi o DCT, czyli tak naprawde najwiekszg infrastrukture
portowa ze wszystkich naszych portow, panistwo polskie de facto ma tam sporo do powie-
dzenia. A wiec do konca tak nie jest. To po pierwsze.

Po drugie, panowie, naprawde jesteScie niesprawiedliwi. To, ze operatorzy, row-
niez prywatni, generuja takie zyski, to wlasnie wplyw wszystkich inwestycji, o ktorych
w zasadzie caly czas tutaj méwimy, a ktore sprawily to, ze jest mozliwo§é takiego wolu-
menu przetadunkéw, ze jest mozliwo§é wplywania coraz wiekszych jednostek do por-
tow. Z tego biorg sie wyniki. Z tego sg rowniez wyniki podatkowe. Chyba 60 mld zt
czy 70 mld zt w postaci podatkéw ze wszystkich portow w Gdansku trafia pozniej
do Skarbu Panstwa. Naprawde jesteScie niesprawiedliwi. Jestem przekonany, ze dosko-
nale wiecie, o czym moéwie. Bylo to niesprawiedliwe. Szanowni panstwo, trzeba bylo
o tym powiedzie¢, dlatego ze jednak jest nieco inaczej.
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Co do kwestii, ktorg poruszy! pan posel Borowczak, szanuje pana przeszlo§é, panie
posle. Podziwiam pana karte opozycyjna. Jak najbardziej jest pan jednym z naszych
bohaterow strajkow. Dziekuje panu za to zaangazowanie. Jest pan takze stoczniowcem.
Nikt tego nie kwestionuje, ale wydaje mi sie, ze jednak w Nowym Porcie dawno pana nie
byto, dlatego ze méwi pan rzeczy zupelnie nieprawdziwe. Zgadzam sie...

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Moze zrobie prezentacje, co méwig mieszkancy.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
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Ale, panie posle, moze da mi pan dokonczy¢. Jezeli chce pan méwic, to moze pdzniej jako
ad vocem, zeby ci, ktorzy nas ogladaja... Chodzi o to, zeby gdzie$ sie to nagralo, jezeli
rzeczywiscie chce pan zabrac glos, a nie po prostu przeszkadzaé¢ mi.

Ot6z jezeli chodzi o protesty mieszkancow, nie dziwie sie mieszkancom, ze sg poiry-
towani, ze sie kurzy. To, co pan nazwal §mieciami, po prostu jest weglem, ale weglem
w trzydziestokrotnie wiekszej iloSci. W zesztym roku Igcznie 30 razy wiecej wegla zostato
sprowadzone i przeladowane w porcie w Gdansku niz rok wcze$niej. Sg to takie wolu-
meny. Juz nie pamietam, ale prezes powie, czy bylo to 10 mln czy 8 mln ton. Juz nie
pamietam, moze nawet wiecej.

Czy mozna to przetadowac do Portu Polnocnego? CzeSciowo tak. Port Pélnocny juz
prawie w caloSci jest wypelniony weglem. Nie ma tam juz prawie mocy przetworczych,
panie posle. Dlatego wegiel jest takze w porcie wewnetrznym. Dlatego wegiel jest takze
na Nabrzezu Wislanym, czyli od strony miasta. Po prostu za bardzo nie ma wiecej miej-
sca, gdzie wegiel mogltby by¢ trzymany. Nie wiem, jaka jest pana recepta na sprowadza-
nie $mieci, jak pan to nazwal. Jest to po prostu wegiel. Czy mamy znowu sprowadzac
z Rosji? Tak naprawde jest to jedyne mozliwe rozwigzanie, zeby wegla stamtad nie spro-
wadzac.

Bylem na interwencji poselskiej w porcie w poprzedni piatek. Rzeczywiscie sytu-
acja wydala mi sie niezdrowa, a nie widzialem takze wystarczajaco dobrej komunikacji
ze strony portu, w jaki§ sposéb pokazujacej, ze problem jest rozwigzywany. Przekona-
tam sie, ze problem jest rozwigzywany. Akurat byl to czas, kiedy zaczeto testowaé dwa
zraszacze, kazdy za kilkadziesiat tysiecy zlotych, wlasnie w Basenie Gorniczym, ktory
stanowi najwiekszy problem. Zapewniono mnie, ze jezeli chodzi o Nabrzeze Wislane sta-
nowigce najwiekszy problem obok Basenu Gorniczego, wegiel bedzie stamtad stopniowo
szedl w Polske. Docelowo nabrzeze to ma juz nie stuzy¢ w takim wymiarze jak do tej
pory, jako miejsce do trzymania tam wegla. Z drugie strony jest to prywatny operator.
On takze decyduje, co tak naprawde sprowadza.

Przy okazji zwroce sie do pana posta Lackiego i do pana posta Wieczorka — wlasnie
to jest port. On tym dysponuje, on to dzierzawi, ale operatorzy takze sg zobowigzani
do tego, zeby chociaz to przykrywac. Jak przyjezdza firma spedycyjna, wlasnie na ope-
ratorach spoczywa odpowiedzialno§é za to, zeby operatorzy przykrywali TIR-y, ktore
wyjezdzaja z towarem, rowniez z weglem. Sam w tej sprawie interweniowalem w inspek-
¢ji transportu. Z tego, co stysze od mieszkancow Nowego Portu, rzeczywiscie od kilku
dni - zaktadam, ze tutaj port tez interweniowal — TIR-y sg bardzo rygorystycznie kon-
trolowane. Na TIR-y, ktore nie wywieszajg plandek, sg nakladane mandaty. Podobno
to skutkuje.

Natomiast co do protestow mieszkancow... Aha, jeszcze jedno. Nie da sie przejechaé
przez Nowy Port czy co§ w tym stylu, jest taki balagan — no, nie, bytem w Nowym Porcie.
Troche pan, panie po§le, dramatyzuje, nie jest tak. Poza tym ulice tez byly myte przy
wspolpracy z portem. Nie jest tak, jak pan to przedstawia. RzeczywiScie jak kto$ stu-
cha nas z boku, moze pomy§leé, ze lezg tam haldy wegla albo wszystko jest juz czarne,
szare, bure. No, nie, tak nie jest, natomiast jest to takze dzielnica przemystowa, ktora
tez z portu zyje, co nie zmienia faktu, ze trzeba zrobié¢ wszystko, zeby mieszkancy zyto
sie tam dobrze. Port rzeczywiscie to robi.

W przysztym tygodniu macie panstwo kupi¢ dodatkowo szes¢ badz osiem sprawdzo-
nych juz zraszaczy. Tak mi zostalo powiedziane. Kazdy kosztuje kilkadziesiat tysiecy zlo-
tych. W tym tygodniu ma by¢ zainstalowana w Basenie Gorniczym tymczasowa myjnia
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dla TIR-6w, tez kupiona za kilkaset tysiecy zlotych. Mam nadzieje, ze bedzie to zrobione.
Zapowiedzialem wladzom portu, ze w przyszlym tygodniu w pigtek takze bede na kon-
troli i sprawdze, czy to, co zostalo obiecane, bedzie zrobione.

Natomiast co do protestéow oczywiScie sg jakie§ spontaniczne protesty, ale tez nie
oszukujmy sie, rozne formacje polityczne chca na tym zbic¢ kapital, nie zdajgc sobie
sprawy, ze tak naprawde kazdy troche uderza tez w siebie. Kiedy méwi pan na przyktad
o 17 postulatach, nie watpie, ze warto sie nad nimi pochyli¢, rozwazy¢ je, ale tez warto
zauwazyc, ze liderka jednego protestu... To nie byly protesty, to nie bylo blokowanie ulic,
to byla jedna blokada ulicy, skrzyzowania na 15 minut, zrobiona pod przewodnictwem
pani Motyl, ktora startowala do rady miasta z listy pani prezydent Dulkiewicz. Jutro,
panie posle, jest protest organizowany przez przewodniczacego klubu Platformy Oby-
watelskiej w Radzie Miasta Gdanska, pana Dowbora-Spiewaka.

OczywiScie oni tez sg przedstawicielami spoleczenstwa, slusznie, ale miejmy
to na uwadze, nie przedstawialiémy tego tak, jakby nagle wychodzily tlumy miesz-
kancow Nowego Portu, jakby byly to wielkie, spontaniczne protesty. Tak po prostu nie
jest. Ciesze, ze wladze portu wczoraj czy przedwczoraj przyjely mieszkancoéw, rowniez
panig Motyl, na spotkaniu, gdzie wlasnie zostalo pokazane, co w porcie zostalo zrobione
ijakie sg dalsze plany, zeby ograniczyc¢ pyly weglowe. Jestem dosy¢ uspokojony, ze idzie
to naprawde w bardzo dobrym kierunku.

Zresztg jak moéwi pan o tym, ze moze nam pokazaé, co ludzie pisza, to chyba naj-
bardziej obiektywny i opiniotworczy w tym zakresie jest portal trojmiasto.pl. Panstwo
nie wiecie, ale pokazuje on raporty z kazdego dnia, co sie dzieje w réznych dzielnicach.
Raporty te zupelnie sie zmienily. Mieszkancy, whrew temu, co pan méwi, juz nie narze-
kajg tak na pyly. Ich emisja w znacznym stopniu zostala ograniczona. Daj Boze, zosta-
nie zupelnie ograniczona w ciggu tygodnia, dwoch tygodni, kiedy wszystkie inwestycje,
ktore port obiecal, ze wykona, zostang zrealizowane. Trzeba tego pilnowac.

Natomiast ja tez mam pytanie do portu w Gdansku. W mojej ocenie to, co panstwo
pokazujecie juz nie pierwszy raz, gdyz co roku rozmawiamy o kwestiach portowych,
to jest rzeczywiScie olbrzymi sukces Gdanska i catej Polski. Liczby nie klamig. Wzrost
jest bardzo dynamiczny. Kazdego roku znaczaco sie powieksza. Czy pandemia, czy nie
pandemia, naprawde serce ro$nie, jak rosng wyniki portu w Gdansku. To, ze przy inwe-
stycjach nie ma opdznien, szanowni panstwo, to rowniez jest bardzo wazne. Pieniadze
sg wydatkowane, szanowni panstwo, na czas, w tym nasze pienigdze i pienigdze, ktore
plyng z Unii Europejskiej w r6znym zakresie, w 20%, 30%.

Natomiast tym, co wydaje mi sie pieta achillesowa portu w Gdansku i by¢é moze
rowniez innych portow, jest jednak to, na co pan wskazal, panie prezesie. Okreslil pan,
ze jeden z elementéw infrastruktury portowej, a mianowicie Naftoport, jest oceniany
jako najbardziej krytyczna infrastruktura by¢ moze nawet w calej Rzeczypospolitej. Nie-
stety mam pewne obawy, czy zabezpieczenia, srodki ochrony, ktore w tej chwili sg wdra-
zane i na ktore zostaly przeprowadzone przetargi w porcie w Gdansku, sa wystarczajace.
By¢ moze tutaj jednak panstwo to zlekcewazyliScie. By¢ moze za malo wymagaliScie
od potencjalnych operatoréw réznych systeméw zabezpieczen.

Nie dotyczy to tylko portu w Gdansku. Dotyczy to tak naprawde — juz nie raz mowi-
fem o tym na posiedzeniach Komisji — ostatnich 30 lat, kiedy bezpieczenstwo nie byto
priorytetem, rowniez w zakresie naszej infrastruktury krytycznej, ale czasy diametral-
nie sie zmienily. Widzimy, co sie dzieje. Portowa infrastruktura krytyczna jest jedng
z najwazniejszych. Sg to takie dochody, jakie sa. Sa to takie materialy, ktore zapewniajg
nam szeroko rozumiane bezpieczenstwo.

Niestety, jezeli wygrywa firma Ekotrade, o ktorej media niejednokrotnie pisaly, ze jest
kapitalowo wprost powigzana z bylymi funkcjonariuszami WSI i innych stuzb PRL,
to mam powazne watpliwosci, czy obraz tego, co mamy na Wschodzie, daje nam gwa-
rancje, ze taka spoétka w odpowiedni sposéb dysponuje danymi chociazby z monitoringu
czy réznego rodzaju innymi danymi zwigzanymi z tym, ze w jakim$ zakresie ochrania
port w Gdansku. Zdaje sobie sprawe, ze bylo to zrealizowane w przetargu publicznym,
niemniej jednak nie chciatbym sie obudzi¢, przepraszam, z reka w nocniku.

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 151)

Pamietam, co sie dzialo w porcie w Gdansku jeszcze kilka lat temu, kiedy Greenpe-
ace wchodzil na dzwigi. Pamietacie panstwo, jak doslownie w akcie pirackim - to chyba
tez byl Greenpeace, ale tutaj glowy nie daje — przejat jedna z jednostek, kiedy musiaty
interweniowac polskie stuzby specjalne.

Szanowni panstwo, sytuacja jest nastepujaca. Wydaje sie, ze jest to sprawa do pogle-
bionej analizy. Stuzby, ktore ochraniajg porty, zresztg nie tylko porty, naprawde powinny
by¢ na najwyzszym poziomie. Szanowni panstwo, przede wszystkim powinny one by¢
zaufane, dlatego ze p6zniej dysponuja niezwykle wrazliwymi danymi. Nie jestem spe-
cjalistg od stuzb, nie jestem specjalistg od bezpieczenstwa, ale mam zdrowy rozsadek.
Zdaje sobie sprawe, ze jezeli kto§ kiedy$§ byl w stuzbach PRL, byl tam wysokim funkcjo-
nariuszem, nawet generalem, i jest wlaScicielem jakiej$ firmy, to moze to budzi¢ obawy,
ze dane pozniej mogg trafia¢ w bardzo rozne strony. Nikt mnie nie przekona, szanowni
panstwo, ze jest to bezpieczne rozwigzanie.

Dlatego kiedy juz skonczy sie umowa — bedzie to juz w przysztej kadencji — proponuje,
zeby$my w ramach naszej Komisji wsp6lnie zastanowili sie, by¢ moze wspélnie z Mini-
sterstwem Aktywow Panstwowych, z kims§ z resortu stuzb specjalnych, by¢ moze z kim§
z resortu spraw wewnetrznych, z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji,
w jaki sposob Polska moze w koncu wej$c na troche wyzszy poziom w rozumieniu tego,
jak zapewnic bezpieczenstwo naszej infrastruktury krytycznej, w tym portow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Lacki.

Posel Artur Lacki (KO):
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Panie przewodniczacy, moze najpierw dwa zdania do pana przewodniczacego Plazynskiego.

Bardzo panu dziekuje, panie przewodniczacy, ze powiedzial pan o tym, ze port w Gdan-
sku kupuje zraszacze, zeby wegiel nie pylil. Dziekuje za to, ze mowil pan, ze kupuje teraz
myjnie dla TIR-6w. Wie pan, to potwierdza to wszystko, co ja zawsze mowie, ze niestety
rzadzacy nie potrafig zarzadzac krajem, nawet w tak waskiej dziedzinie jak ta.

Nikomu do glowy nie przyszlo, ze wegiel, szczegdlnie miernej jakosci, jak bedzie lezal
na haldach, jak bedzie gorgco, zacznie pyli¢, a jak lezy w §rodku miasta, to bedzie prze-
szkadzal i trul mieszkancow. Kazdy chyba wie, ze jak sie robi sktad wegla, to trzeba mieé
wode, zeby od czasu do czasu polewac wegiel. Nawet jak sie jedzie przez male wioski,
gdzie sg malutkie sktadziki wegla, widac, ze wszyscy majg tam krany szlauchy, zeby go
polewaé. Ci panowie nie wiedzieli. Dobrze, pokazuje to skale zarzadzania i przedsiebior-
stwem, i panstwem, ale ja nie w tej sprawie.

Chcialbym doprecyzowac¢ pytanie pana posta Wieczorka, ile jest wegla i w Szczecinie,
i w SwinoujSciu. I jeszcze czy sie go wklada czy wyjmuje? Chodzi mi o to, czy jest na eks-
port czy jest na import. Jak sie stoi na wezle przetadunkowym w Wysokiej Kamienskie;j,
czasami widzi sie fajny widok, jak w jedng strone jedzie jeden pociag z weglem i mija
sie z drugim pociggiem z weglem, ktory jedzie w drugg strone. Chciatbym wiedzieé, jak
wegiel jest dzielony.

I najwazniejsza sprawa do pana ministra. Panie ministrze, uchwaliliSmy jak zwykle
koslawa ustawe o ochronie na morzu. W zwigzku z ustawa pan wojewoda wprowadzit
200-metrowg strefe ochronna wokoét gazoportu w Swinoujsciu. Oczywiscie zamknat
droge do pracy malym polskim przedsiebhiorcom, ktérzy zainwestowali na prawobrzezu
Swinoujscia. Ci, ktérzy wybudowali tam pensjonaty, mate hoteliki, restauracje, nie moga
pracowac, dlatego ze jest 200-metrowa strefa, do ktorej nikt nie moze dojsc ani dojechac,
poniewaz nie wolno.

Dlaczego mowie, ze jest to zla ustawa? Dlatego ze w ustawie nie przewidziano zad-
nego odszkodowania dla tych ludzi. Zgodnie z ustawa, nie mozna wypltaci¢ odszkodowan
ludziom, ktérzy potracili tam swoje interesy, z tym ze pan wojewoda zachodniopomorski
we wszystkich mediach zachodniopomorskich miesigc temu obiecal, ze odszkodowania
beda. Chcialbym zapytac, czy pan minister moze co§ wie na ten temat. Czy odszkodowa-
nia bedg? Jakie odszkodowanie beda? Z jakiego tytutu beda wyptacane? Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Proéba, zeby$my juz koncentrowali sie w wypowiedziach i odpowiedziach, dlatego
ze za 15 minut konczymy. Prosze bardzo.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:

Jeszcze raz Kamil Tarczewski, Zarzad Morskiego Portu Gdansk.

Prosze panstwa, wynotowalem sobie pytania, na ktére pozwole sobie niezupelnie
po kolei odpowiadac.

Jezeli chodzi o terminal offshore, jak wspomnialem, jestesmy w trakcie postepowania,
ktore moze sie rozstrzygna¢ wyborem podmiotu gotowego do ,,zalgdowienia” kolejnych
terenéw wod Zatoki Gdanskiej i powstaniem terminala. Jak wspomnialem rowniez wcze-
$niej, z uwagi na trwajace postepowanie na ten moment nie moge wiecej powiedziec.

Jezeli chodzi o sp6tki Chemiki, faktycznie odbyl sie przetarg na teren dotychczas
dzierzawiony przez spotke Chemiki. Jak panstwo doskonale wiedza, jako Zarzad Mor-
skiego Portu Gdansk jesteémy zobowigzani do wydzierzawiania terenéw powyzej 3 ha
w trybie przetargowym. Przetarg sie odbyl, spotka Chemiki nie przystgpila do przetargu.
Niemniej chcialbym panstwa zapewnic, ze pozostajemy ze spétkg Chemiki w dialogu,
rowniez ze strong spoleczng. Rozmawiamy z nowym dzierzawcg miedzy innymi o tym,
zeby znalez¢ zatrudnienie dla oséb, ktore pracowaly w spoétce Chemiki. Podkreslam,
ze spotka Chemiki wiedziala, ze przetarg bedzie ogloszony, poniewaz umowa i tak byta
wielokrotnie przedluzana, zastrzegam, ze nie wiem ilokrotnie, nie pamietam w tym
momencie. Jednak pomimo ze spotka wiedziala, ze umowa dobiegnie konca i bedziemy
zobowigzani do ogloszenia przetargu — innej formuty nie bylo — nie przystapita do niego,
ale podkreslam, jestesmy w dialogu.

Ile jest wegla? Prosze panstwa, w porcie w Gdansku, poniewaz moge moéwic o porcie
w Gdansku, w tym momencie jest zesktadowane ok. 2 mln ton wegla, przy czym pod-
kreslam, ze wiekszo$¢, a w zasadzie wszystko, jest w imporcie, natomiast wegiel rotuje.
To nie jest tak, ze wegiel przyplynal w styczniu czy w grudniu zeszlego roku i czeka,
co sie z nim zadzieje. Jak wspomnialem wczes$niej, w tym roku od poczatku stycznia sys-
tematycznie do portu w Gdansku przyplyneto blisko 7 mln ton wegla. Tyle bylo bodajze
przedweczoraj. Mniej wiecej podobny wolumen wegla wyjechat z portu w Gdansku, gtow-
nie drogg kolejowa.

Przechodzac dalej, bylo jeszcze pytanie o zorganizowanie transportu, poniewaz pan
posel wczoraj natknat sie na dziesieciokilometrowe, pietnastokilometrowe korki. Bardzo
prosze, panie posle, o informacje, gdzie byly takie korki, poniewaz na biezgco monitoru-
jemy sytuacje na drogach wesp6t z wojewodzkim inspektorem transportu drogowego, jak
rowniez z policjg i zarzadem drég miejskich w Gdansku, ktoéry podlega pani prezydent
Dulkiewicz. JesteSmy wszyscy w stalym dialogu. Wezoraj faktycznie byly zakorkowane
dwie ulice, w tym ul. Handlowa — jest to absolutnie przemystowa, wewnetrzna droga,
po ktorej poruszajg sie samochody do terminali — i ul. Ku UjSciu. Bylto to w okolicach
poludnia, do okoto godz. 12:00. Okoto godz. 14.00 osobiScie bytem na tych ulicach. Nie
widziatem dziesieciokilometrowych korkéw. A wiec, panie posle, bardzo prosze o nieroz-
przestrzenianie nieprawdziwych informacji.

Wracajac do wegla, do 17 postulatow... Jeszcze w uzupelnieniu do poprzedniej
kwestii, jesteSmy takze w trakcie realizacji dodatkowych punktow odstawczych dla
samochod6w ciezarowych. Prosze panstwa, z miesigca na miesigc podniesiemy o 100%
liczbe miejsc parkingowych dla samochodéw ciezarowych, zwiekszymy je z pot tysigca
do tysigca. W przeciagu kolejnych miesiecy przybeda nam kolejne miejsca.

Natomiast chcialbym tutaj tez, panie posle, szczegélnie pana, gdyz jest pan postem
z Gdanska, poprosi¢ o wsparcie. Od zeszlego roku czekam na decyzje wladz miasta w spra-
wie wycinki drzew, zeby zrealizowac dziesieciohektarowy parking. Do dzisiaj nie ma decyzji.
Prosze porozmawiaé z panig prezydent. Moze wesprze nas pan w tym temacie.

Jezeli chodzi o wypowiedZ pana posta Aziewicza na samym poczatku, o odniesienie sie
do tego, ze faktycznie operatorzy funkcjonuja na terenie portu, mam wrazenie, ze troche
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funkcjonuje w jakiej$ schizofrenii. To zarzad portu jest odpowiedzialny za pylacy wegiel,
ale to nie zarzad portu jest odpowiedzialny za przeladunki.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Niech pan jednak liczy sie ze stowami. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:
Panie poS§le Plazynski, bardzo panu dziekuje za odpowiedz na wszystkie pytania
i za wsparcie.
Dobrze, moze skoncze z sugestig pana Aziewicza. Prosze panstwa, to pokazuje...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Kamil, panie prezesie, zgodnie z sugestig pana przewodniczacego, szanowni panstwo...

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:
Zostala jeszcze jedna kwestia, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Nie, dajmy spokgj.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan minister tu rzadzi, panowie.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Nie, rzadzi pan przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jezeli chodzi o strone rzadowa.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Szanowni panstwo, w zasadzie rzeczywiScie oprocz posta Plazynskiego nikt nie zadat
zadnego konkretnego pytania, jezeli chodzi o sprawy dotyczace dzisiejszego tematu
posiedzenia Komisji.

RzeczywiScie byliSmy w kontakcie, panie posle. Jezeli chodzi o pana interwencje
odnoénie do strategii ochrony portu, czes¢ sugestii wzieliSmy pod uwage. RzeczywiScie
zarzad morskich portéw przeprowadzal przetarg w trybie i rezimie ustawy o zamowie-
niach publicznych. Niektére z sugestii zostaly wziete pod uwage. Sam osobiscie byltem
na dywaniku u ministra spraw wewnetrznych po nieszczesnej akcji Greenpeace.

Reszta pytajacych, szanowny panie przewodniczacy, probuje nam wmowic, ze miesz-
kancy Szczecina, Trojmiasta czy Swinoujscia nie wiedza, ze mieszkaja w miecie porto-
wym, probuje nam wmowic, ze jest co§ dziwnego w tym, ze jest wegiel, kontenery albo
kolejki do portu. Najpierw mowili, ze nie ma wegla, teraz mowia, ze jest wegiel, a jak jest
wegiel, to leci i pyli. Jeszcze chwila i kto$ zacznie pokazywaé na szpadlu wegiel, ktory
sie nie pali i tego typu absurdalne sytuacje. Wszystko, co dobre, to prywatni operatorzy,
najlepiej niemieccy, a wszystko, co zle, to zarzady morskich portow.

Wydaje mi sie, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ze straciliScie okazje, zeby
podziekowac za ciezkg prace zwyklych pracownikéw portu, podziekowaé operatorom
portowym, ktorzy staneli na wysokoS§ci zadania. W waszym imieniu, jezeli nie jesteScie
w stanie tego zrobié, jeszcze raz serdecznie podziekuje zarzgdom portow, ludziom, kto-
rzy pracujg w portach, operatorom. Mieszkancy doskonale zdajg sobie sprawe z szans,
wyzwan, ale tez z trudnoSci wynikajacych z mieszkania w sgsiedztwie tak duzych inwe-
stycji, duzych portow. Polskie porty sg jednym wielkim placem budowy. I chociazbysScie
nie wiem co robili, nie zejdziemy z tej drogi. Obiecujemy wam o wiele, wiele wiecej takich
inwestycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie ministrze, ze pochwalil pan porty za to, ze robig to, co do nich

nalezy.
Bardzo prosze, panie prezesie.
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Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatbym tylko panstwa uspokoié, ze tak
jak wspomnial posel Kacper Plazynski, jesteSmy w stalym kontakcie z mieszkancami.
Tych 17 postulatéw, ktore zostaly do nas zlozone, dostownie wezoraj zostalo oméwio-
nych na spotkaniu z mieszkancami. JesteSmy w stalym, dobrym dialogu z radg dzielnicy
i z poszczegolnymi mieszkancami, przedstawicielami mieszkancéw, rowniez w niezorga-
nizowanych instytucjach, jak rada dzielnicy. JesteS§my umoéwieni na kolejne spotkanie
w celu rozliczenia sie z tego, co ustaliliémy wczoraj.

Zauwazamy duza poprawe réwniez w mediach. Mamy §wiadomo$¢ kiepskiej komu-
nikagcji, ale zapewniam panstwa, ze jesteSmy w stalym dialogu. Mamy na uwadze dobro
mieszkancow. Sgsiadujemy i wspolpracujemy ze soba.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Na sam koniec, ze wzgledu na dobre relacje pomiedzy postem Borowczakiem a panem
przewodniczacym Plazynskim, pan poset Borowczak ma ostatni glos.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Ale nie uzyskalem jeszcze odpowiedzi ze Szczecina.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Wszystko bedzie.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Chciatbym tylko powiedzieé, ze dziekuje za moje zastugi, ale zawsze bylem po stronie ludzi.
W porcie mieszkalem ponad dwadzieScia kilka lat, teraz mieszkam kilometr dalej, w Nowym
Porcie. Trzeba bylo zobaczy¢, jak wygladato u nas niebo, jak wygladata dzielnica na poczatku
kwietnia. To nie jest zarzadzanie Biedronka, to jest zarzadzanie portem.

Jako mieszkaniec kilometr w linii prostej od portu zgdam od wladz, zeby ruszyli
swoje siedzenia. Dlaczego nie mogli tego zrasza¢ wcze$niej? Kiedy byto widaé¢ pozar,
kiedy niebo na kilometr w gére bylo ciemne, to co robili? Panie ministrze, ja nie kryty-
kuje, jak nie mam podstaw. Przeciez pan wie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie posle.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Zadziatalbym natychmiast i rozkazat strazakom la¢ wode na wegiel. Woda jest w kanale.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie poéle.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Dobrze, dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bylo to chyba rok temu. Na ogot jezdze do siebie przez Kaluszyn. Ogladam skiad wegla
w Kaluszynie. Pewnego razu tez my§latem, ze jest pozar, dlatego ze taka chmura unosita
sie nad sktadem w odlegtosci co najmniej dwoch kilometréw, dojezdzajac do Kaluszyna.
W tym czasie zwyczajnie sortowali wegiel. Zwyczajnie to wszystko leciato.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Dodam tylko, panie przewodniczacy, do TIR-6w...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Niestety, jest to uroda dzielnic przemyslowych i niedopelnienia obowigzku przez upraw-
nionych.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Przez zarzad. Oczywiscie.
Wezoraj wracalem z Warszawy z senatorem Gromkiem. Od Starych Babek byly juz
po dwa TIR-y w kolejce. Jeden za drugim staly w linii, czekajac albo na wjazd do tunelu,
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albo kierujgc sie na Westerplatte. Okoto godz. 12:00 byla co najmniej dziesieciokilome-
trowa kolejka. Dziekuje.

Posel Artur Lacki (KO):
Panie przewodniczacy, w swoim imieniu i w imieniu pana Wieczorka prosze pana mini-
stra o odpowiedZ na pi§mie na niewazne dla niego pytania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan minister odnotowat.
Wobec wyczerpania porzadku dziennego zamykam posiedzenie Komisji.
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