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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
(nr 154)

14 czerwca 2023 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat dzialalnosci polskich armatoréw promowych — sytuacja
finansowa i plany rozwojowe;

- informacje na temat funkcjonowania Polskiego Rejestru Statkéw SA,
ze szczegolnym uwzglednieniem polityki kadrowe;j.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspolpracownikami, Henryk Snlegockl prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkow SA,
Andrzej Wroblewski dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej Przedsiebiorstwa Panstwowego,
Dariusz Pajorek dyrektor do spraw technicznych i Pawel Bartosiewicz dyrektor do spraw finan-
sowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA, Jarostaw Kotarski dyrektor Oddziatu Unity Line Limited sp.
z 0.0. w Polsce, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw
gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowej, Eugeniusz Matuszczak pelnigcy funkcje sekretarza Fede-
racji Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, przewodniczacy Miedzyzaktadowego Zwigzku
Zawodowego w Polskiej Zegludze Baltyckiej SA, Maria Kucharska i Remigiusz Rymaszewski prze-
wodniczgcy Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarno§é” przy Polskiej Zegludze Baltyckiej SA, czton-
kowie Prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”, Kinga
Lowinska-Neumann przewodniczaca Komisji Zaktadowej NSZZ ,,Solidarno§¢” przy Polskim Rej estrze
Statkow SA wraz ze wspolpracownikami, Piotr Redmerski niezalezny ekspert gospodarki morskie;j.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska i Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dzien dobry pafstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugl
Srédladowej.

Witam panstwa postéw. Witam pana ministra Grzegorza Witkowskiego. Witam pozo-
stalych zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy dwa punkty: rozpatrzenie informacji
na temat dzialalnoéci polskich armatoréw promowych - sytuacja finansowa i plany
rozwojowe, a w punkcie drugim, rozpatrzenie informacji na temat funkcjonowania Pol-
skiego Rejestru Statkow SA, ze szczegdlnym uwzglednieniem polityki kadrowej. Jezeli
nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjeta zaproponowany porzadek dzienny.
Sprzeciwu nie stysze.

Przechodzimy zatem do realizacji porzadku. O zreferowanie pierwszego punktu bar-
dzo prosze pana ministra Witkowskiego.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, punkt pierwszy to dzia-
talnoé¢ polskich armatoréw promowych — sytuacja finansowa. Morze Baltyckie to jeden
z najbardziej rozwijajacych sie obszarow zeglugi pasazerskiej na Swiecie. W naszym
regionie na miedzynarodowych liniach promowych oraz gléwnych polaczeniach pomie-
dzy wyspami w rejonie Danii i Szwecji funkcjonuje 15 operatoréw, w tym dwoch pol-
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skich, Unity Line nalezacy do grupy kapitalowej PZM i Polferries nalezacy do Polskiej
Zeglug1 BaltyckleJ SA.

Nazywam sie Grzegorz Witkowski. Jestem wiceministrem infrastruktury. Razem
z moimi wspoélpracownikami mamy zaszczyt przedstawié panstwu informacje na temat
inwestycji, ale tez sytuacji finansowej na rynku zeglugi promowej w rejonie Morza Bal-
tyckiego.

Spoérod wyzej wymienionych 15 operatorow dominujacg oraz ustabilizowang pozy-
cje posiadajg Stena Line, DFDS, Tallink, Viking Line, TT-Line, Finnlines, oczywiScie
Unity Line, Euroafrica i Polferries. Przewozy promowe z polskich portow obstuguje
17 jednostek. Unity Line dysponuje siedmioma promami, obsluguje linie Swinoujscie—
Trelleborg oraz SW1n0quc1e—Ystad Polferries posiada pie¢ promow, ktore obstuguja
linie Swmoqume—Ystad i Gdansk-Nynédshamn. Stena Line na linii Gdynia-Karskorona
operuje trzema jednostkami, natomiast TT-Line obstuguje linie Swinoujscie-Trelleborg
czteroma jednostkami. Na obszarze Morza Baltyckiego liderem na rynku zeglugi promo-
wej pod wzgledem liczby statkow oraz zdolnosci przewozowej w odniesieniu do tadun-
kow jest szwedzki operator Stena Line, ktory eksploatuje tgcznie 17 proméw obstugu-
jac Morze Baltyckie wraz z CieSninami Dunskimi. Kolejni operatorzy w tym segmencie
to Finnlines, T'T-Line oraz DFDS eksploatujgcy ro-paxy o duzej linii tadunkowej, ktore
weszly do eksploatacji w ostatnich 3 latach.

Polska Zegluga Morska oraz Polska Zegluga Baltycka wobec rosnacej konkurencji
w strategicznych zalozeniach dzialalnosci przewiduja sukcesywna wymiane posiadane;j
floty na nowe ekologiczne i z wieksza iloscig linii ladunkowej jednostki. Polskie Promy
sp. z 0.0. jako spotka inwestycyjna z wiekszoSciowym udziatem Skarbu Panstwa prze-
znaczona do realizacji programu ,,Batory” w zakresie dostarczenia dla polskich armato-
row promowych nowych jednostek realizuje kontrakt obejmujacy budowe trzech z opcja
na czwarty proméw napedzanych LNG z alternatywnym zasilaniem bateryjnym. Para-
metry budowanych jednostek beda dostosowane do zeglugi na linii Swinouj$cie-Ystad.
W tym kontekscie osobiScie bylem w Ystad. RozpoczynaliSmy przygotowanie portu
w Ystad, nowych nabrzezy pod nasze nowe wieksze promy, wieksze jednostki. Zresztg
wspolpraca z portem Ystad wyjatkowo dobrze sie uklada. Wyjatkowo cenimy sobie
te wspotprace. Strona szwedzka bardzo liczy na zasilenie naszych armatorow w nowe
Jjednostki, co juz sie dzieje i o czym panstwu zaraz powiem.

Polska Zegluga Morska z siedzibg w Szczecinie jest najwiekszym polskim armato-
rem statkow zeglugi wielkiej i jednocze$nie podmiotem dominujagcym w grupie kapi-
talowej liczacej ok. 130 podmiotéw. Przedsiebiorstwo wraz z grupg kapitalowa dziata
na éwiatowym rynku przewozow trampowych, nieregularnych oraz na baltyckim rynku
przewozow promowych. Wéréd spotek krajowych grupy kapitatowej dominujg podmioty
zwigzane z transportem morskim: PZM, Zegluga Polska S.A, Unity Line, Polsteam
Frachtowanie i Polsteam Shipping Agency Grupa kapitalowa PZM posmda 54 statki,
50 masowcow oraz 4 promy pasazersko-samochodowe o tgcznej nosnosci 2 mln DWT.

Unity Line Limited jest podmiotem grupy kapitatlowej PZM prowadzacym dzialalnosc
operacyjna, polegajaca na eksploatacji promoéw nalezacych do grupy kapitatlowej oraz
zarzgdzajacym operacyjnie promami Euroafrica Shipping Lines. Spétka jest jedng z naj-
wiekszych firm amatorskich dziatajgcych na rynku battyckich przewozéw promowych
na trasie Swmoujsme—SzweCJa Potudniowa. Obok jednostek bedacych wlasnoscig grupy
kapltaloweJ PZM, czyli promow pasazersko-samochodowych, jak Polonia czy Skania,
oraz promow ladunkowo pasazerskich, jak Gryf czy Wolin, w zarzadzie Unity Line znaj-
duja sie dodatkowo trzy jednostki cargo, Jan Sniadecki, Galileusz i Copernicus. Udzial
Unity Line Limited w potencjale przewozowym na hnn Polska-Szwecja ksztaltuje sie
na poziomie 43% w zakresie przestrzeni tadunkowej i 33% w zakresie potencjatu prze-
wozow pasazerskich. Unity Line obsluguje trasy, tak jak powiedziatem, SW1n0u35c1e—
Ystad i Swinoujécie-Trelleborg promami Polonia, Skania, Jan Sniadecki, Gryf, Wolin,
Galileusz, Copernicus razem z Euroafrica.

A 2020 r. w zwigzku z zakonczeniem zarzadu komisarycznego i ukonstytuowaniem
sie organow przedsiebiorstwa rozpoczete zostaly prace nad przygotowaniem programu
inwestycyjnego na lata 2022-2025. Okres§lono kierunki dzialan w obszarach wymaga-
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jacych najpilniejszych inwestycji, w tym tonazu promowego przeznaczonego na linig
Swinoujs$cie-Szwecja Poludniowa oraz jednostek do przewozu tadunkéw masowych.
W ramach prowadzonych dzialan inwestycyjnych w marcu 2021 r. Polska Zegluga Mor-
ska nabyla od Polskiej Zeglugi Baltyckiej spoétke inwestycyjng przeznaczong do pozyska-
nia nowego tonazu promowego dla polskich armatoréow. W trakcie roku 2021 i 2022 zto-
zono do Skarbu Panstwa, na podstawie przygotowanego biznesplanu, wnioski o udzie-
lenie rynkowego finansowania projektu pod nazwa , Budowa i eksploatacja jednostek
promowych przeznaczonych do zeglugi w rejonie Morza Baltyckiego”. Finansowanie
Skarbu Panstwa na warunkach rynkowych dokonane zostalo w drodze dokapitalizowa-
nia i pozyczki. Inwestycja jest realizowana z udzialem spotek celowych — kazda dla jednej
jednostki — ktoére zawarly kontrakt z wykonawcg na budowe trzech jednostek promo-
wych. Zgodnie z przyjetymi zalozeniami dwie pierwsze jednostki zasilg flote Unity Line
nalezgca do grupy kapitalowej PZM w latach 2025 i 2026.

Roéwnolegle w latach 2021-2022 prowadzono prace zmierzajace do zakontraktowania
nowego tonazu masowego. Efektem tych dzialan sg podpisane w 2022 r. dwa kontrakty
na budowe; oémiu jednostek masowych przystosowanych do zeglugi w obszarze Wielkich
Jezior Ameryki Pétnocnej. Jest to druga, a w zasadzie trzecia noga dla Polskiej Zeglugi Mor-
skiej, ktora pozwala w czasach dekoniunktury wyj$¢ suchg noga z kryzysu finansowego.

Polska Zegluga Baltycka z siedziba w Kolobrzegu jest podmiotem dominujacym
w grupie kapitalowej PZB liczacej wraz z PZB SA dziewie¢ podmiotow. Spétka wraz
z grupg kapitatowa prowadzi dzialalno§é w obszarze zeglugi promowej, obejmujacej
$wiadczenie ustug w zakresie miedzynarodowych przewozow pasazerskich i fadunko-
wych pomiedzy Polska i Skandynawig. Obecnie grupa posiada pie¢ jednostek promo-
wych. Obstuga proméw oraz odprawa pasazerow i fadunkow realizowana jest przez
Biuro Obslugi Amatorskiej w Swinoujéciu oraz Biuro Obslugi Amatorskiej w Gdan-
sku. Po stronie szwedzkiej serwis uzupelniajg biura w Ystad oraz Nynéshamn nalezace
do Polferries AB. Gléwni bezposredni konkurenci Polskiej Zeglugi BaltyckleJ to Stena
Line Polska, Unity Line oraz TT-Line. Spotka realizuje przewozy promami pasazer-
sko-samochodowymi, ktére pod marka Polferries obstuguja state polgczenia pomie-
dzy Polska a Skandynawig. W sklad grupy kapitatowej PZB oprocz spotki dominujgcej
wchodza: Polferries, Abacus Company, Adabar, Polbaltic, Polconor, Polmarine, Bluefath
Shipping i Sea Tropid Corporation. Powyzsze sp6tki prowadzg dziatalno$¢ integralng
z dzialalnoécig PZB SA w oparciu o struktury organizacyjne PZB w zakresie amator-
skim, rekrutacji zal6g na promy oraz obstugi agencyjnej sprzedazy ustug oferowanych
przez spotke. Z formalnego punktu widzenia Polska Zegluga Baltycka jest wylacznie
operatorem promow, ktorych wiaScicielami sg spotki zalezne. PZB jako operator promow
ponosi oplaty czarterowe oraz jednoczesnie udziela spétkom wchodzacym w skiad grupy
kapitalowej pozyczek na finansowanie ich dzialalnoéci inwestycyjne;.

I jeszcze krotko o planach rozwojowych. Panie przewodniczacy, obszar, w ktérym Pol-
ska Zegluga Battycka prowadzi dziatalno§é, niesie znaczny potencjat rozwojowy, co powo-
duje konieczno$¢ systematycznej odmowy posiadanej floty i zwiekszenia tonazu. Majac
na uwadze powyzsze uwarunkowania, spotka realizuje strategie grupy kapitatowej PZB,
ktorej gtéwnym zalozeniem jest wymiana jednostek starszych, o nizszym potencjale prze-
Wozowym na nowoczeéniejsze bardziej ekologiczne jednostki ptywajace o wiekszej zdol-
nosci przewozowej i wiekszej linii tadunkowej. W zwiagzku z realizacjg projektu unijnego
w ramach programu CEF-T Polska Zegluga Baltycka w ubieglym roku zawarta umowe
czarteru z opcja wykupu promu ro-pax, spelniajgcego wymagania umowy grantowej,
ktorej beneficjentem jest wlasnie m.in. Polska Zegluga Baltycka. Jednoczeénie spotka
uzyskala na rynkowych warunkach dokapitalizowanie z przeznaczeniem na realizacje
inwestycji tonazowych. Wszystkie akcje nowej emisji zostaly objete przez Skarb Panstwa.
Uprzedzajgc panstwa pytania, powtorze jeszcze raz, ze spotka uzyskala na rynkowych
warunkach dokapitalizowanie z przeznaczeniem na realizacje inwestycji tonazowych,
a wszystkie akcje nowej emisji zostaly objete przez Skarb Panstwa.

Polska Zegluga Baltycka uczestniczy rowniez w projekcie inwestycyjnym przewidu-
jacym kompleksowy wariant wymiany floty polskich armatoréw promowych Unity Line
z grupy kapitatowej PZM oraz Polferries z grupy kapitalowej PZB, realizowanym przez
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Polskie Promy sp. z 0.0., w ktérym promy trzeci i czwarty w opcji przewidziane sg dla
Polskiej Zeglugi Baltyckie;.

Szanowni panstwo, reasumujac, jesteSmy w bardzo dobrym momencie, jezeli chodzi
o wymiane floty promowej. Bardzo sie ciesze, ze odbywa sie to w polskich stoczniach,
a nie w chinskich albo w niemieckich, jak niektorzy z panstwa chcieliby, zeby to byto
realizowane.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Po co taki tekst, panie ministrze?

Posel Artur Lacki (KO):
A gdzie wybudowaliScie gazowce?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Najwazniejsza informacja jest taka, ze pierwszy prom pod Wenecjg jest juz w zasadzie
zbudowany. We wrzeéniu - pazdzierniku bedzie przechodzil préby morskie na Morzu
Adriatyckim w TrieScie. Kolejne trzy sg budowane w gdanskiej stoczni Remontowa
Shipbuilding. Dlaczego nie sg budowane w Szczecinie, to wszyscy z panstwa wiedza.
Gratuluje postom z Platformy Obywatelskiej z Zachodniego Pomorza, ktorzy swoja
glupig narracja, proniemieckg narracja wySmiali stepke, wySmiali swojg wlasng stocz-
nie. WySmialiScie stoczniowcow, ktorych najpierw zwolniliScie, zamkneliScie stocznie
w Szczecinie. Gratuluje postom Borowczakowi i Aziewiczowi, dlatego ze dzieki temu
wasza stocznia w Gdansku realizuje program ,,Batory”, z czego sie bardzo...

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Panie podsekretarzu, przymiotniki to syndrom stabych umystéw. Przypominam.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Dziekuje. To tyle. Jezeli sg jakie$ pytania...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Chcialbym, panie przewodniczacy, zeby glos zabrali takze przedstawiciele naszych arma-
toréw, ale mam nadzieje, ze bedzie jeszcze prezentacja zwigzana z budowg promow.
Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zanim bedzie prezentacja, oémielony wzajemnymi wycieczkami jako pierwszy zapisat
sie pan posel Arkadiusz Marchewka. Jezeli panowie chcecie zada¢ pytanie ministrowi,
ktory tak odwaznie...

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Ja potem.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Chce pan?

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
OczywiScie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Prosze bardzo.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, prawda jest taka, ze kleska dotyczaca
budowy promoéw jest waszym udziatlem. To wy zaplanowali$cie potozenie jakiej$ stepki.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Buduja sie cztery promy. Jaka to jest kleska?

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Jezeli mowi pan, ze polscy armatorzy sg w najlepszym momencie do tego, zeby zmieniaé¢
flote, to ja panu powiem, ze przez wasza, po pierwsze, arogancje, po drugie, niekompe-
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tencje polscy armatorzy stracili 6 lat. W czasie kiedy uczestniczyl pan razem z premie-
rem Morawieckim, ktéry dumnie pukal miotkiem w kawalek blachy...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Wy przez 8 lat wybudowaliscie tyle promow.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Wiem, ze jest to dla pana bardzo bolesne, dlatego ze jest to wasza wizerunkowa kata-
strofa i kleska, ale dzisiaj po raz pierwszy mozna powiedziec, jakie sg efekty waszej
niekompetencji i skandalu, do ktérego doprowadziliScie. Wie pan, co sie stalo w czasie,
kiedy polscy armatorzy mieli budowac promy, rozpoczynaé¢ budowe proméw? Wy to robi-
liScie. Niemiecka konkurencja — a tyle razy powtarzacie: ,,nie oddamy niczego Niemcom,
bedziemy chcieli wszystko odzyskac, reparacje”, powtarzacie to w koétko —a wiec T'T-Line
w tym samym czasie rozpoczela budowe promoéw. I wie pan, co jest dzisiaj? Sa dwa nowe
promy. I wie pan, co sie dzieje z polskimi armatorami? Traca przewozy. Zna pan te liczby?
No wlaénie. I uwaza pan, ze sg to dobre wyniki? Jest to katastrofa, prosze pana. I takie
sg pierwsze efekty waszych ztych decyzji, waszej niekompetencji. Oznacza to, ze konku-
rencja ze strony Niemiec zabiera rynek polskim armatorom, po prostu zabiera rynek,
dlatego ze nic nie zrobiliScie przez 8 lat, doprowadziliScie do katastrofy.

Jezeli mowi pan, ze jest pan wielkim zwolennikiem tego, zeby statki byly budowane
w polskich stoczniach —ja tez bardzo trzymam za to kciuki, tylko problem polega na tym,
ze wy nie potrafiliScie tego projektu w zaden sposéb przeprowadzi¢ — to chciatbym zapy-
taé, gdzie PZM buduje swoje statki. Gdzie buduje firma panstwowa, ktorg tez pan nad-
zoruje? W Polsce czy gdzies w okolicach Azji? Moze mi pan odpowiedzie¢ na to pytanie?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Dzisiaj rozmawiamy o rynku promowym, a nie o...

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Ale niech pan odpowie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Widzi pan. Juz koncze. Cheiatbym zapytac, jezeli sg tez przedstawiciele polskich arma-
torow. W zwigzku z tym, ze konkurencja w postaci niemieckiego przewoznika, jakim jest
TT-Line, ma juz do dyspozycji dwa nowe promy...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Tez na sercu panu lezy...

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

...chciatbym zapytaé, na ile pozycja konkurencyjna z panstwa strony jest oceniana jako
pogorszenie tej sytuacji. Ile czasu potrzeba, zeby te sytuacje, po pierwsze, nadrobié?
Czy w ogoéle jest szansa, zeby ja wyrownac? Czy ta czes¢ rynku, ktorg polscy armatorzy
utracili na rzecz niemieckiej konkurencji, waszym zdaniem w ogoéle jest do odzyskania?
Jezeli tak, to kiedy? W tym miesigcu minie 6 lat od pukania mlotkiem w kawatek bla-
chy. Jest to 6 lat niekompetencji, oszustwa. Dzisiaj niestety widac tego pierwsze efekty
w bardzo znaczacym spadku udzialu w rynku polskich armatoréw, tylko dlatego, ze nie
maja nowych jednostek, a Niemcy juz je maja. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Borowczak. Potem pan poset Urbaniak.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Panie ministrze, juz kiedy$ pana pytalem. SprzedaliScie osiem calkiem nowych jedno-
stek, chyba mialy 5-6 lat. Bylo to 6 czy 7 lat temu. Sprzedali$cie, mieliscie wtedy pomyst,
zeby za sprzedane jednostki — chyba trzy kupili Rosjanie, a dwie Turcy — wybudowac pta-
skodenne na amerykanskie jeziora. Cos za diugo to trwa. Jakie sg tam problemy? Prze-
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ciez byla kasa ze sprzedazy. Bylo to 5 czy 6 lat temu. A wiec jaki jest problem, ze statki
jeszcze nie plywajg po amerykanskich jeziorach?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Urbaniak. I wracamy do prezentacji.

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):
Dziekuje. Dobrze. Nie bede wchodzil w stowng nawalanke, jaka byla, ale chciatbym
uzyskac jedng konkretng informacje, dlatego ze to koresponduje z tematem. Dlaczego
w ramach projektu ,, Batory”, w ramach ktérego budowane sg nowe promy, firma, ktéra
ma kontrakt na nadzor kwalifikacyjny, jest Det Norske Veritas, a nie na przyklad Polski
Rejestr Statkow? Co zadecydowalo o tym, ze to nie polska spotka sie tym zajmuje, tylko
wybrali panstwo spotke zagraniczng? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jeszcze pan przewodniczacy Plazynski.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przystuchuje sie dyskusji z pew-
nymi obawami o to, jaki wysylamy sygnal na zewnagtrz Komisji, dlatego ze niewatpliwie
koledzy z Niemiec, z tamtejszego przemystu stoczniowego, i nie tylko, przemystu promo-
wego ogladajg nas, a na pewno ogladajg nas ich urzednicy. Jak panstwo wiecie, w takim
zakresie niemiecka solidnosc jest rzeczywiscie dosy¢ wysoka. Patrza, co w Polsce dzieje
sie w branzy morskiej, ale nie tylko. Dlatego bardzo prosze o zwracanie uwagi na to,
jakie wnioski prezentujemy, co tutaj méwimy o przemysle, jak ostro niektorzy sie wypo-
wiadajg. Owszem, sg pewne opdznienia w projekcie ,,Batory”, ale rzeczywiScie to, co pan
minister méwi, jest prawdg. Za poprzednich rzadow jednostki po prostu nie powsta-
waly, a teraz powstaja. I to jest ta zasadnicza réznica, ktorej panstwo nie przekrzyczycie,
ale tez nie wiem, po co za kazdym razem podnosic ciggle ten watek. Za kazdym razem,
kiedy rozmowa dotyczy promow, jest to samo. Wszyscy znamy te argumenty po wie-
lokro¢. Za kazdym razem jest ta sama dyskusja, sg podnoszone te same argumenty,
mySle, ze ze szkodg dla polskiej branzy morskiej, dlatego ze juz troche lat od tego czasu
uplynelo. Dzisiaj jesteémy w troche innym miejscu, wiec rozmawiajmy o terazniejszosci
i 0 przyszlosci, dlatego ze przeszlo§é zostala rowniez przez panstwa z opozycji w jakims
sensie rozliczona.

W kontekscie tego, ze sluchajg nas koledzy z Niemiec, pana przewodniczacego Mar-
chewke prosze o ostrozno$¢ w formutowaniu pewnych pogladéw, ktére moga zostaé
mylnie zinterpretowane. W swojej wypowiedzi na przykiad poruszy! pan, panie prze-
wodniczacy, kwestie reparacji. Ktos, kto nie zna pana pogladow i polskiej sceny poli-
tycznej na temat reparacji, mogthy wnioskowac z tego, ze ma pan jakie§ dezawuujgce
podejscie do reparacji, jakbySmy nie mieli otrzymaé odszkodowan, a przeciez wszyscy
chcemy odszkodowan od Niemiec za zbrodnie IT wojny §wiatowej. A wiec prosze tutaj tez
o0 ostroznosé. Myséle, ze w tych bardzo waznych sprawach, niezwykle waznych sprawach
musimy trzymac jedng polska piesc i razem realizowac polityke, jezeli chodzi o odszkodo-
wanie od Niemiec, nie wysylac¢ sygnalow, ktore moglyby zosta¢ mylnie zinterpretowane.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jeszcze pan posel Marchewka jedno zdanie.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Panie przewodniczacy, podatem to tylko jako przyklad, ze opowiadacie o jakich§ wiel-
kich sprawach, a prawda jest taka, ze czyny, ktére podejmujecie, zupelnie przecza temu,
co opowiadacie. Fakt oddania rynku wlasnie konkurencji niemieckiej jest tego przykta-
dem. I mozecie moéwié, obojetnie, co chcielibyscie, o tym, ze wazne sg reparacje, o tym,
ze wszystko bedzie produkowane w Polsce, o tym, ze bedziecie tu budowac statki, o tym,
ze nikomu nic nie oddacie, bedziecie méwili o tym, ze zagranica jest zla, pan minister
bedzie mowil, ze nie bedzie budowal proméw za granica, tylko problem jest w tym,
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ze promow dalej nie ma, a polscy armatorzy na tym tracg. Chce powiedziec, ze rzeczy-
wisto§¢ jest zupelnie inna, niz opowiadacie.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Promy budujemy w Polsce. Panie po§le Marchewka, promy budujemy w Polsce.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Budujecie od 6 lat i nie mozecie zbudowa¢, a konkurencja niemiecka juz dawno to zro-
bita i przejela rynek. Takie sg efekty waszego zarzadzania.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Takie sg wasze teorie, ale Gdansk jest w Polsce.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale dla jasnoSci, dla pewnej czystosci dyskusji, zeby nikt nie mial watpliwoSci, panie
przewodniczacy, oczywiscie jest pan za tym, domaga sie pan razem z nami odszkodowa-
nia od Niemiec za zbrodnie II wojny $§wiatowej. Jasne.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Artur Lacki (KO):
Ale co to ma do rzeczy?

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Temat zostal poruszony tu publicznie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Ja tez nie wiem, co on ma do rzeczy, jezeli chodzi o dyskusje nad promami, ale zostal
podniesiony nie przeze mnie, panie posle.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. W zwigzku z ostrg dyskusja pomiedzy wiceprzewodniczacymi ztoze for-
malny wniosek na posiedzeniu Sejmu, zeby komisje weryfikacyjna rosyjska poszerzyé
jeszcze o badanie wplywoéw niemieckich. Bardzo prosze, pan minister. Nie. Prezentacja
jest gotowa. Prosze o prezentacje.

[Prezentacja filmu]

Dziekuje bardzo.

Panie ministrze, czy jeszcze co$ cheecie do tego dodac?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
W zasadzie jak na stepke to chyba duzo, nie?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Czy w pierwszym punkcie jeszcze ktos chciatby zabraé glos?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Jezeli chodzi o pytania, ktére sa zadane, bardzo prosze przedstawicieli armatorow
o odpowiedzi na poszczegblne pytania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Widze, ze zglasza sie jeszcze pan Zahorski. Bardzo prosze. Chyba tez ma pan film, tak?

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:
Panie przewodniczacy, szanowni panowie poslowie, szanowni goSci, przygotowalem
kilka rzeczy. Chcialbym panstwu powiedzie¢, ze opracowanie zrobione w Minister-
stwie Infrastruktury, z calym szacunkiem, ale nie jest o rynku promowym, natomiast
my musimy spojrzec szeroko na rynek promowy Baltyku, dlatego ze na tym rynku dzia-
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taja nasi polscy armatorzy. Pierwsza sprawa, o ktérej chciatbym panstwu powiedzie,
to to, ze w 2014 r. powstal projekt uzgodniony pomiedzy trzema armatorami PBZ, PZM
i prywatng firmg amatorska Euroafrica Shipping Lines, dotyczacy powstania PolskleJ
Grupy Promowej. W 2015 r. na posiedzeniu rzadu zostat przyje;ty projekt, ktory doklad-
nie nazywal sie ,Program rozwoju branzy przewozow morskich”, gdzie byta informa-
cja o budowie dwoch promow z nowoczesnym napedem LNG. W roku 2016 wystarczyto
to tylko kontynuowac i nic wiecej nie robié. Jest to jedna sprawa.

Prosze panstwa, druga sprawa jest taka, ze w dokumencie tym zabrakto dwéch waz-
nych parametréow. Po pierwsze, glownym parametrem eksploatacyjnym proméw mor-
skich, ro-paxéw, ktore pltywaja po Baltyku, jest tzw. dlugosc linii tadunkowe;j. Dla laika
powiem, ze jest to co§ takiego, ze jak samochody, TIR-y wyjezdzajg z promu, ustawia sie
to wszystko w jednej linii. Diugoéc tej linii to wlasnie pojemnos¢ linii tadunkowej. Dzisiaj
jest to pierwszy parametr eksploatacyjny promow na Baltyku. Parametr ten zostal usta-
wiony przez konkurencje, czyli przez T'T-Line i drugiego operatora konkurencyjnego,
ktory ptywa do Gdyni, na poziomie 4600 m dtugosci. Generalnie jest to kawal drogi dla
samochodow. Tutaj chciatbym panstwu pokazaé rozwoj floty promowej, zmodernizowane
statki na Baltyku. Prosze panstwa, sg to statki, ktore byly przebudowywane, sg to ist-
niejgce jednostki, ktore byly przebudowywane w stoczniach, m.in. wlaénie w takich jak
nasza Remontowa z Gdanska. Statki te mialy przedluzang linie fadunkowa. Zwréccie
panstwo uwage, ze praktycznie wszystkie jednostki, ktore sg przedtuzane, poza niekto-
rymi przypadkami, majg linie ladunkowsa powyzej 4000 m. Dzisiaj jest to standard.

Na drugim slajdzie macie panstwo rozwoj floty promowej na Baltyku. Macie panstwo
wszystkie nowe promy, ktore weszly. Po prawej macie panstwo date wejScia do eksploata-
cji, wszystkich amatorow, liczbe proméw. Prosze, zebyScie panstwo zwracili uwage, jak
duzo nowych proméw, ktore weszly do eksploatacji, zostalo zbudowanych w ostatnich
latach. Wszystkie te promy, a méwimy o promach battyckich, majg parametr na poziomie
4600 m i wiecej. Finnlines, czyli grupa Grimaldi, ma promy nawet na poziomie 5100,
5800 m. Dlaczego panstwu to pokazuje? Dzisiaj jest to nowy baltycki standard. Armato-
rzy, ktory nie majg takiej dtugosci linii tadunkowej, wypadaja z rynku.

Pokazywany panstwu przed chwilg prom, ktéry Jest budowany we wloskiej stoczni
Visentini przez Polska Zeglqu Baltycka, jest promem juz catkowicie przestarzalym. Jest
to prom, ktéry nie nadaje sie eksploatacyjne na Baltyk. My§le, ze armatorzy to potwier-
dza. Jest to prom, ktory ma tylko 3000 m linii ladunkowej. Jest to prom, ktéry ma
1000 miejsc pasazerskich, przynajmniej dwa i pot razy tyle, ile potrzeba na Baltyk. Naj-
gorsze w tym jest to, ze prom byl budowany na diugie przebiegi powyzej 24-28 godzin,
gdzie faktycznie pasazerowie idg spac do kabin. Na przebiegach rzedu 6-8 godzin wiek-
szo§¢ pasazerow idzie do baru albo na taras widokowy i po prostu przeplywa sobie
do Skandynawii podziwiajgc widoki, a nie wchodzi do kabin.

Dlaczego panstwu o tym mowie? Prom PZB to wyrzucone w bloto pienigdze. Jest
to prom robiony na tzw. sztuke, ktéry nie ma zadnego uzasadnienia ekonomicznego
o czym wszyscy armatorzy wiedzg. By¢ moze Polska Zegluga Baltycka tego nie powie, ale
zostal on po prostu wciSniety na site do PZB. Jest to problem. Przy okazji PZB ma dwa
promy, jeden byl budowany w roku 1980, a drugi w roku 1981. Sg to mate promy. Prak-
tycznie nawet razem jednostki te nie sg w stanie sprostaé standardom T'T-Line. Prosze
panstwa, jest to bardzo wazne. Generalnie nasza flota wylatuje z eksploatacji.

Chciatbym panstwu tylko pokazaé, ze zamiast budowaé w roku 2015 czy 2016 promy,
uwaga, w Remontowej, dlatego ze jest to jedyna stocznia polska, ktéra jest w stanie robic
promy... Chwala za to, ze w konicu zostalo to zrozumiane. Chciatbym panstwu powie-
dzie¢, ze nie jest prawda, ze program , Batory” jest kontynuowany, dlatego ze program
,Batory” dotyczyl Szczecina. Byl to program dotyczacy budowy promow w Szczecinie.
Byl to réwniez program, uwaga, utworzenia stoczni zlomowej w Szczecinie. Ani nie
utworzono stoczni zlomowej, ani nie rozpoczeto budowy. A wiec program zostal kom-
pletnie zaniechany. W tej chwili méwimy o czyms$ kompletnie innym, a jedyne, co zostato
z programu ,Batory”, musze panstwu powiedzie¢, to to, ze w tej chwili w Szczecinie
jest zlomowany nielegalnie z naruszeniem wszystkich ustaw unijnych i z naruszeniem
ustawy o odpadach. Dok, ktérego wiascicielem kiedy$ byta Gryfia. W tej chwili jest ciety
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w centrum miasta, palony palnikami przy jezdzacych tramwajach, bez zadnych papieréw,
bez zgody, o czym wie urzad morski, wie wojewddzki inspektorat ochrony Srodowiska.
Robig tam kontrole juz 2 tygodnie. Chcialem panstwu pokazaé, jak wyglada realizacja
budowy zielonej stoczni.

Dlaczego panstwu to wszystko pokazuje? Dlatego, ze pokazuje to, ze na dzien dzi-
siejszy promy, ktore beda oddane w roku 2025 badz 2026, beda to promy, ktére wejda
za pozno do eksploatacji. PZM jest bardzo silnym amatorem, ktory po odejsciu Brze-
zickiego na szcze$cie uzyskal mocna pozycje finansows. Jestem z tego dumny, jestem
dumny z ich wynikéw finansowych. Ciesze sie, ze w koncu oddano zarzadzanie przed-
siebiorstwu ludziom z przedsiebiorstwa i robig kawal dobrej roboty. Chwata im za to.
Ale prom jest za p6zno. Dlaczego panstwu pokazuje promy? Poniewaz wszystkie promy
sg budowane w kwotach pomiedzy 140 a 160 mIn euro. Prom, ktéry jest budowany
w Gdansku, z uwagi na rézne rzeczy zwigzane ze wzrostem cen pracy, energii, stali moze
osiagna¢ docelowo nawet dwukrotng wartosc¢ tamtych cen.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Nieprawda. Niech pan nie kltamie.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

Niech pan nie macha glowg. Skonczymy, zobaczymy. Natomiast powiem panstwu jedng
rzecz. Zamiast wybudowac za psie pieniadze, za przeproszeniem, promy dla armatorow
w 2015, 2016 ., podpisac gdziekolwiek kontrakty, rozpocza¢ kilka proméw w Remonto-
wej, by¢ moze réwnoczesnie w Chinach, zeby dac flote, przespano ten moment.

Teraz powiem panstwu najlepsza rzecz. Armator Finnelines wchodzi w tym roku
do Swinoujscia. To juz nie ci zli Niemcy, nie T'T-Line, teraz bedg Wlosi. T'T-Lines to wto-
ska grupa Grimaldi, ktéra jest bardzo silnym armatorem, ma kapitalne zaczepienie
w Unii Europejskiej. Strona polska bedzie musiata wpuscic ich do Swinoujscia. Nastep-
nie do wejscia do Swinoujscia szykuje si¢ duniski DFDS. Rozmawiatem, szykuja sie, roz-
mawiajg. W tej chwili w Swinouj$ciu mamy budowany drugi prywatny terminal ro-ro.
To juz nie jest tylko zarzad portu, a wiec nie ma takiej opcji, zeby kto§ ich nie wpuscit.

Uwaga, szwedzka Stena Line tez chce to robi¢. Prosze panstwa, w 2029 r. bedzie
oddany do eksploatacji tunel Dania-Niemcy. Promy stamtad, niestety bez zatrudnienia,
wrocg na nasze rejony. Konkurencja zaostrza sie, a nasi armatorzy zostaja bez pomocy
panstwa, dlatego ze jest to pomoc zrobiona za p6zno. Zostali wystawieni na zer.

To, co sie w tej chwili dzieje, spadki, ktére nie sg na poziomie 2-3%, tylko duzo wiek-
sze, nie bedziemy méwic jakie, gdyz sa to tajemnice przedsiebiorstwa, ale dobrze wiemy
i pan, panie Grzegorzu Witkowski, tez dokladnie wie, jakie sg spadki, sa to spadki,
ktére powoduja, ze nasi armatorzy majg zagrozong przyszlo§é i nie dotrwaja do nowych
promoéw, zeby to bylo jasne, wypadnag z rynku. Jest to wina zaniechania. Pomijam wszyst-
kie rzeczy ze stepka, budowaniem promu w nieistniejgcej stoczni bez dokumentacji, bez
niczego, to, co panstwo zrobiliScie. Byla to zenada. Jest to wstyd dla naszego regionu.
Branza stoczniowa jest tez u nas i tez potrzebuje wsparcia, a to, co panstwo zrobiliScie,
to jest po prostu destrukcja. I jest to smutne.

Wilasciwie to wszystko, co chciatem panstwu powiedzie¢ na ten temat, dlatego ze nie
ma tu co wiecej mowié, niestety. Jeszcze powiem panstwu ostatnie zdanie. Tak wszy-
scy dzialajg, ze, uwaga, w porcie w Swinoujsciu brak jest mozliwosci zdawania fekaliow
z proméw. Niech armatorzy to potwierdza. Kolejna sprawa to brak mozliwosci bunkro-
wania LNG w Swinoujsciu. To nastepna sprawa. Jest to, prosze panstwa, przygotowanie
na rynek konkurencyjny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):

Dalej prosze o odpowiedz.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

m.h.

Armatorzy chca udzieli¢ odpowiedzi.
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Tak, panie ministrze? Bardzo prosze. Kto z panstwa sie zglasza? Prosze sie przed-
stawiacé.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Tak, poniewaz na agenturalne insynuacje i tyrady uslyszane przed chwilg przez wszyst-
kich panstwa nikt nie bedzie podpowiadal. Nikt powazny.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Aha, czyli na tym zamykamy dyskusje w punkcie pierwszym.

Dyrektor Oddzialu Unity Line Limited sp. z 0.0. w Polsce Jarostaw Kotarski:

Nie, nie, przepraszam...

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Pytaliémy przedstawicieli armatoréw.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Pytam, ale nikt sie nie zglasza. Bardzo prosze.

Dyrektor Oddzialu Unity Line Limited sp. z 0.0. w Polsce Jarostaw Kotarski:

12

Zglaszam sie. Przepraszam, wcisnglem przycisk. Widocznie pan nie odnotowal. Prze-
praszam bardzo. Jarostaw Kotarski. Jestem dyrektorem w Unity Line, oddzial w Polsce.

Powiem tak. Ze swojej strony jako zarzadzajacego flota promowa nie ogladamy sie
w przeszlo$¢. Bardziej interesuje nas przysztos¢. Troche odniosg si¢ do tabelki, o ktorej
byla mowa. Wchodzac w szczegoly, ponad 4000 m linii tadunkowej na trasy Swinoujscie—
Szwecja Poltudniowa przy czestotliwoSci odejsc, jaka dajemy, to troszeczke duzo. Kiedy
w 2014, 2013 czy nawet w roku 2009 rozmawialiSmy jeszcze o dtugosci linii fadunkowej,
mowiliSmy o 3000 m, p6zniej podniesliSmy do 3600 m. Uwazamy, ze 3600 m linii tadun-
kowej jest optymalne. RozmawialiSmy z biurami projektowymi, ze uzyskanie 3600 m
14100 m linii fadunkowej odbywa sie niewielkim kosztem. Wiekszy prom nie jest droz-
szy, dlatego ze jego parametry wigzalyby sie tylko z troszeczke wiekszg szerokoScig i wci-
$nieciem jeszcze jednego pasa dla zatadunku samochodéw.

Kolejna techniczna rzecz, ktora tu byla wspomniana, to kabiny przy kréotkim prze-
locie. Musze to zdementowacé, dlatego ze obserwujemy to na naszych promach Polonia
i Skania, ktore majg certyfikaty na przewo6z 1000 pasazeréw, a poziomy 600-700 prak-
tycznie osiggamy w najwyzszych szczytach przed$wigtecznych, nawet nie wakacyjnych.
Zaobserwowalismy, ze w momencie kiedy wszystkie kabiny sg zarezerwowane, spada
zainteresowanie podréza. To nie jest prawda. Dzisiaj pasazer jest bardziej wymagajacy
i takze w czasie rejsow dziennych jest zainteresowany tym, zeby wykupic kabine i zeby
spedzi¢ w niej 6 godzin nawet w ciggu dnia. Jest to parametr, ktory w tej chwili jest dosy¢
istotny. Liczba kabin tez jest dosy¢ istotna, czego do§wiadczyliSmy w pandemii oraz
w ramach standardow, jakie w tej chwili pokazujg sie na rynku. PrzewoziliSmy po czte-
rech kierowcow w jednej kabinie. W pandemii ograniczyliémy to do dwoch. Byty wymogi
czy naciski na nas, zebySmy ograniczyli do jednego pasazera w kabinie, kazdemu dali
indywidualng kabine, co bylo dla nas niemozliwe do spelnienia, dlatego ze nie mogliSmy
plywac z polowa tadunku. Nie byloby to w ogole ekonomiczne. Wigzaloby sie z zatrzy-
maniem statku. W przyszlosci, a wlasciwie juz w terazniejszosci, co zapewniajg wieksze
statki, kierowcy majg indywidualnie kabiny do wykorzystania, nie ttoczg sie.

Prom, ktéry jest wbudowany w GSR, jest promem, ktory bedzie speinial nasze
wymagania. Czekamy, kiedy wejdzie. Z tego, co stocznia mowi w tej chwili, perspektywa
poczatku roku 2025 nie jest juz dla nas tak odlegta, dlatego ze jesteSmy w polowie roku
2023. Naszym zadaniem jest korzystac z takich instrumentéw ekonomicznych, mar-
ketingowych, strategii zatrudniania i wykorzystania naszych jednostek, zeby dotrwac
do tego czasu. Nie chcialbym tutaj czarnowidztwa, ze to jest koniec polskich promow,
dlatego ze widzimy Swiatlo w tunelu. Widzimy, ze rok 2025 i p6zniej kolejne wejScie
promu do eksploatacji da nam §wiezy oddech i narzedzia do tego, zeby konkurowac.

Faktem jest, ze teraz mieliSmy ciezki okres, poniewaz dopad! nas rok pandemiczny,
ktory ograniczyl nam przewozy pasazerskie. Pdzniej dopadia nas wojna na Ukrainie,
ktéra spowodowala drastyczny wzrost cen paliwa i wzrost kursu dolara, a oprocz tego,
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ze wzrosla cena za paliwo, to jeszcze wzros! przelicznik. Zarabiajgc w innej walucie niz
dolary, ptacilismy wiecej za paliwo. Mamy narzedzie, jakim jest dodatek paliwowy, kto-
rym obcigzamy naszych klientow. Jest to zalezne od nas, wlasciwie od sytuacji na rynku
paliw. To jesteSmy w stanie sobie rekompensowa¢, natomiast wzrostu kursu dolara juz
nie byliSmy. Jak mowie, naszym zadaniem jest dotrwaé. Nie widze az tak tragicznie
sytuacji, ze mielibySmy umrze¢. Nie mowie, ze bedzie nam tatwo, ale generalnie w ship-
pingu nigdy nie jest fatwo. Jest dobra koniunktura, jest zta koniunktura. Trzeba z tym
walczy¢, a my jesteSmy tego nauczeni. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Kto jeszcze z panstwa chciatby zabraé¢ gltos? Bardzo prosze.

Pelniacy funkcje sekretarza Federacji Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéow,
przewodniczacy Miedzyzakladowego Zwigzku Zawodowego w Polskiej Zegludze Bal-
tyckiej SA Eugeniusz Matuszczak:
Eugeniusz Matuszczak. Przewodniczacy Miedzyzakladowego Zwigzku Zawodowego
w Polskiej Zegludze BaltyckleJ SA.

Szanowni panstwo, prawie dokladnie rok temu Komisja zajmowala sie sprawami
poruszonymi przez zalogQ Polskiej Zeglugl Baltyck1e3 Jak pan przewodniczacy zapewne
pamieta, napisaliSmy pismo, zaloga napisala pismo. Wystapienia do réznych organéw,
instytucji, instancji byly po to, zeby zwréci¢ uwage na coraz gorsza sytuacje panujaca
W naszym przeds1e;b10rstw1e Zwracahsmy uwage panstwu na wszystkie negatywne
historie, ktore dziejg sie¢ wokét PZB z punktu widzenia bardziej pracownikow, zatogi
PZB. Chmalbym panstwu powiedzieé, jaki jest efekt naszego wystapienia do ministra.
Nasze pismo bylo skierowane do ministra infrastruktury. Wiasciwie pozostalo ono bez
echa. Nic sie nie stalo. A wiec rok po naszym wystapieniu zostal de facto stracony. Sytu-
acja przedsiebiorstwa jeszcze sie pogorszyta. Pan Zahorski powiedziat o sytuacji zwigza-
nej z nowym tonazem, oczywiScie nowym w cudzystowie, ktéry ma przyjsc¢ do PZB. Jezeli
dobrze licze - jezeli licze zle, prosze o poprawienie — pierwszy statek, ktéry dostaniemy
jako PZB z naszej polskiej stoczni, przyjdzie do nas w roku 2029, moze 2030. Nie rozu-
miemy, dlaczego PZB zostalo odepchniete od pierwszego procesu.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Skad ma pan takie informacje? Jaki rok 2029? Przed chwilg méwilem, w jakich latach
bedzie...

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Przewodniczacym jest pan posel Sawicki.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
A nie posel Aziewicz.

Pelnigcy funkcje sekretarza FZZMiR, przewodniczacy Miedzyzakladowego Zwigzku
Zawodowego w PZB SA Eugenmsz Matuszczak:
Powiedzmy, rok wczesniej. Moze rok 2028. Do tej pory... Panie ministrze, niech pan
sie nie uSmiecha dziwnie, przekaze zalodze, jakie pan robi miny, jakie teksty pan tutaj
wstawia. Do tej pory Polska Zegluga Baltycka juz nie bedzie istniata. Przedsiebiorstwa
juz nie bedzie, przedsiebiorstwa, w ktorym pracuje 45 lat. De facto jest to moja druga
matka. Dlatego bardzo prosze, zeby zachowywal sie pan powaznie.

Prosze panstwa, odepchnieto nas od perspektywy wcze$niejszego wybudowania
promu dla PZB. Place zalogi PZB sa najnizsze na Baltyku. Sg najnizsze wérod zalog
wszystkich firm promowych. Za czasow, kiedy prezesem zarzadu byl pan Piotr Redmer-
ski, ktory jest obecny tutaj na sali, zblizaliSmy sie powoli, jezeli chodzi o ptace, do innych
amatoréw. ByliSmy bardzo blisko do ptac Unity Line. Bylo to nasze najblizsze odniesie-
nie. Na dzien dzisiejszy, prosze panstwa, opinia zaltogi jest taka. ZostaliSmy odepchnieci
od wszystkich perspektyw szybkiego dostarczenia floty, nowych statkow. Pan Zahorski
tadnie okreslit nowy statek, ze de facto on juz sie nie nadaje na naszg linie. Prosze pan-
stwa, nie wiem, czy frakcja niemiecka podstuchuje, ale spadki przewozéw sg drama-
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tyczne. Nie wiem, z czego bedziemy placi¢ za nowy prom. W tej chwili w mojej ocenie
i w ocenie zalogi PZB sytuacja jest dramatyczna. Dlatego zwracamy sie do wszystkich
panstwa, obojetnie z jakiej partii, z jakiej opcji. Nas to nie interesuje. My przyjechalisémy
tutaj po to, rok temu juz to sygnalizowaliSmy, zeby ponownie zasygnalizowa¢ drama-
tyczng sytuacje Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Prosze pamieta¢, ze PZM ma druga noge,
ma statki, ktorymi zarabia, natomiast my nie mamy. My mamy tylko promy. Jezeli
promy nie bedg zarabialy, to firma de facto powoli bedzie sie zwijala, a jak powiedziano,
konkurencja wchodzi tam na glowe. Wilazi Finnelines, wchodzi jeszcze Stena Line, itd.
Naprawde tego nie udzwigniemy. )

Jest prosba 700-osobowej zalogi, dlatego ze w PZB pracuje 700 osob, zebyscie pan-
stwo zostawili wszystkie historie polityczne, partyjne czy jakie$ inne i zebyScie rzetel-
nie zajeli sie problemem Polskiej Zeglugi Battycki. To, co wypracowala zatoga PZB pod
kierownictwem pana Piotra Redmerskiego, ktérego do dzisiaj nie rozumiemy, dlaczego
sie pozbyto, dlaczego przestal petnic¢ funkcje prezesa... Czlowieka, ktory zarobil duzo
pieniedzy, zawsze mial rezerwowe kwoty pieniedzy, odnowit flote, nagle sie pozbywa. Nie
chce oceniaé biezacego zarzadu, dlatego ze to nie moja sprawa, natomiast twierdzimy,
ze nie idziemy w dobrym kierunku. Chcialbym panstwu tylko przypomniec, ze w tej
chwili niedaleko Kolobrzegu, niedaleko Koszalina upadta fabryka autobuséw, 800 ludzi
poszio na bruk. Boimy si¢, caly czas martwimy sie o to, ze nastepne 700 os6b, pracowni-
kéw PZB rowniez bedzie musialo szukac sobie innej pracy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan przewodniczacy Marchewka zadaje tylko pytanie o wyniki finansowe.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Zgadza sie. W materiatach, ktére otrzymaliSmy, jest wskazane, ze rok 2022 Polska
Zegluga Baltycka zakonczyla stratg na poziomie 11 mln zi. Jak wygladaja wyniki
za pierwszy kwartal tego roku? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Czy kto$ jest w stanie odpowiedzie¢?

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Tak. Zglaszam sie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Pawel Bartosiewicz. Polska Zegluga Battycka.

Przystuchuje sie dosy¢ dtugo dyskusji. Bardzo dziekuje wszystkim panstwu za tro-
ske, szczegdlnie dziekuje panu Eugeniuszowi. Jestem zdumiony tym, co tutaj opowiada,
dlatego ze rozmawiamy niemalze codziennie, widujemy sie codziennie. Wizji, jaka tutaj
jest roztaczana, jeszcze nie styszalem, a co najwazniejsze, nie znajduje ona uzasadnienia.

Jeszeze krétko odniose sie do tabelek, ktore widzieliSmy. Mazovia nie ma linii tadun-
kowej 2400 m tylko 2620 m. To tak gwoli ScistoSci, dlatego ze prezentowal pan bardzo
szczegotowe dane, jezeli chodzi o prom Mazovia. Niemniej mowigc o linii tadunkowe;j,
nalezaloby tez zastanowic sie, czy jest to linia na samochody ciezarowe, na trailery, czy
na samochody osobowe, zeby wszystkiego nie wrzucaé do jednego worka. Linia fadun-
kowa to jeden parametr, natomiast réznie utozony, réznie uksztaltowany.

Odnosénie do wynikéw finansowych, to, co méwiliémy tu juz wszyscy, i to, co sie cze-
sto pojawia, to to, ze rok byl wyjatkowy, podejrzewam, ze zarowno u armatora Unity
Line, jak i u nas w PZB pod wzgledem zaréwno przychodéw, jak i kosztéw. OczywiScie
zauwazyliSmy spadki przewozéw, natomiast przychody sa rekordowo wysokie. Panie
przewodniczacy, teraz nalezaloby tez zastanowié sie, czy zalezy nam na iloéciach, czy
zalezy nam na pienigdzach i na przychodach. Przychody osiagneliSmy na poziomie
0,5 mld zt. Sg one rekordowe w historii PZB. Nigdy takich nie bylo. Oczywiscie koszty
tez sg rekordowe. Wynik skonsolidowany na poziomie grupy udalo sie osiagng¢ w wyso-
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kosci 2,3 mln zt. EBITDA wyniosta 51 mln zt. W roku, w ktérym wydali§my na paliwo
100% wiecej, niz bylo wydawane do tej pory, udato sie osiggnaé pozytywny wynik.

Druga rzecz. Méwil pan tutaj o wynikach PZB w historii. OczywiScie, ale w historii
przy tej liczbie rejsow wydawano na paliwo jedng czwarta tego, co wydano w roku 2022.
Od razu winduje to wynik. Pomijam jeszcze inne aspekty i okolicznoSci ptatnych tenut,
itd. Odpowiadajgc panu postowi, przychody wyniosly 0,5 mld zi, wynik na sprzedazy
17 mln z1, wynik netto 2,3 mln zt, EBITDA 51 mln z1. Jest to wynik grupy kapitalowe;j.
Nie, nie, jest to wynik za rok 2022. Pierwszy kwartal oczywiScie jest zakonczony strata,
dlatego ze jest to sezonowo§¢, 3 miesigce, marzec.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
DostaliéSmy informacje, z ktorych wynika, ze rok 2022 zakonczy! sie stratg netto w wyso-
kosci 11 mln z1.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Tak, ale z gwiazdka, ze byly to dane wstepne, niezatwierdzone przez bieglego rewidenta.
W danych wstepnych, jezeli méwimy o wyniku nie grupy kapitatowej, tylko o jednost-
kowym sprawozdaniu, byla strata na poziomie 6,3 mln zl. Nie bylo to 11 mln zl, tylko
6,3 mln zl. Sg to takie rzeczy.

Moze jeszcze odniose sie w dwoch stowach do tego, co bylo méwione o promie, ktéry
jest dla nas budowany. Bedzie czarterowany z opcja wykupu. To nie jest tak, ze Pol-
ska Zegluga Baltycka zaméwila sobie przestarzaty prom ze zlg linig tadunkowa, ktéra
nigdzie sie nie nadaje, ze kupuje sobie taki prom. Nie, Polska Zegluga Baltycka bedzie
go czarterowac. Jezeli w czarterze wyjdzie, ze jest to optacalne dla stron, to podejmie
wyzwanie, zeby go wykupi¢, ma taka opcje. Natomiast prom, ktéry jest budowany w pol-
skiej skoczni, bedzie dla PZB w roku 2027. Jest to napisane, jest to ustalone. Prosze
to zrozumiec¢, gdyz moze jest to istota sprawy. Prom wloski wchodzi na linie w roku
2024, natomiast w roku 2027 wchodzi prom z programu ,,.Batory”. Moze nawet w roku
2030. Panie Eugeniuszu, wiele razy mowiliSmy, pokazywaliémy w prezentacjach, jak
to ma wygladac, co kiedy wchodzi.

GdybySmy czekali na program... Oczywiscie tak tez nie jest. Szanowni panstwo,
padaja tu glosy, ze armatora nalezy wyposazy¢ w jednostki. OczywiScie fajnie by bylo,
ale te czasy sie skonczyly. Jest wolny rynek. Pienigdze nie mogg trafi¢ do spoétki, dlatego
ze spoétka bedzie budowac sobie stawek. Caly czas padaja tutaj tez glosy naszej konku-
rencji. Cale szczeScie, ze jest konkurencja. Skoro konkurencja chce tutaj przyptynac
i zarabiaé pieniadze, $wiadczy to o tym, ze jest rynek. Jezeli nie zrobimy, nie skonczymy
krokow, ktore teraz podjeliSmy, to faktycznie bedzie ciezko, ale dzisiaj takiej sytuacji nie
ma. My tez dokladnie nie wiemy, ile przewozi ,tetetka”, jak zarabia, czy doklada do tego.
Poza tym pamietajmy, ze to byly podmioty prywatne, a prywatny moze troszke wiecej
w tych uwarunkowaniach.

Podsumowujac, dziekuje pieknie za troske, za to, co tu zostalo powiedziane. Bedziemy
informowac na biezaco, co sie dzieje z projektami i jak walczymy na rynku.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Z tyhu zglaszalo sie dwoch panéw i pani. Poczekaj, kolego posle.

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:

Piotr Redmerski, byly prezes PZB.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panowie i panie, mam jedno pytanie
do przedstawiciela PZB. Nie chce tutaj rozwodzi¢ sie na temat patologii, ktéra byta
w planie ,Batory”, kiedy zmuszano PZB do realizacji tego projektu w stoczni Gryfia.
Mysle, ze temat ten bedzie jeszcze omawiamy w innych instytucjach. Mam krétkie pyta-
nie do przedstawiciela PBZ. Skoro przychody spadly, koszty rosna, jak pan wytlumaczy
wzrost ushug obcych o 28 mln zt w skonsolidowanym sprawozdaniu za rok 2021, dlatego
ze jeszcze nie ma sprawozdania za rok 20227

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie prezesie, zbierzemy inne pytania.
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Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:

Jezeli mogtbym, odpowiem od razu, dlatego ze jest to jakie$ niezrozumienie, nieporozu-

mienie. Przychody nie spadajg, tylko rosna.

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:

Jeszcze raz powtorze pytanie. Uslugi obce wzrosty o 28 mln zl. Jest to czesc. Dotyczy

to sprawozdania skonsolidowanego. Sg tam tez ustugi remontowe. Byly one na poziomie
25 mln zl, wzrosly o 28 mln z1. Z jakiego tytutu?

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:

O ktorym roku pan mowi?

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:

O roku 2021. O sprawozdaniu skonsolidowanym.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:

Wedtug pana jaki byt wzrost?

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:

Cytuje dane. W roku 2020 byto 89 374 513 zl, rok pdozniej bylo 118 171 803 zl.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:

Odpowiem panu. Pierwsza rzecz. Méwi pan o sprawozdaniu skonsolidowanym i o ustu-
gach obcych. Musialbym mieé sprawozdanie, ale i tak jestem w stanie. Prosze kontynu-
owac, ja sobie to znajde i od razu...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Jezeli w miedzyczasie zglaszajg sie inne osoby, prosze bardzo.

Przewodniczacy Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarnos¢” przy Polskiej Zegludze
Morskiej, czlonek Prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ
»sSolidarnosé” Remigiusz Rymaszewski:

16

Remigiusz Rymaszewski. Komisja Miedzyzaktadowa ,,Solidarnosci” przy Polskiej Zeglu-
dze Morskiej.

Szanowni panstwo, Komisja Miedzyzaktadowa z niepokojem obserwuje obecne dzia-
tania grupy PZM dazace do pelnego zaangazowania finansowego w realizacje projektu
budowy proméw typu ro-pax nalezacych do podmiotéw obcych wzgledem armatora.
Pragniemy przedstawi¢ swoje stanowisko w tej sprawie i zaznaczy¢ stanowczy sprzeciw
wobec rozwazanych dzialan grupy.

Grupa PZM jako najwiekszy armator w Polsce zatrudnia obecnie 2644 osoby, z czego
1895 na morzu i 759 na lagdzie. Osoby te polegajag na naszym armatorze, zeby moc
zapewni¢ sobie oraz swoim rodzinom godziwe warunki do zycia. Stabilno§¢ zatrudnie-
nia i umozliwienie przez to pracownikom grupy PZM spokojnego planowania przyszlo§ci
i wigzania jej z armatorem jest jedng z cech charakterystycznych grupy, ktéra wynika m.
in. z jej statusu jako najwiekszego armatora morskiego w Polsce. Cecha ta daje armato-
rowi niewatpliwg przewage na konkurencyjnym rynku pracy w sektorze shippingowym.
Jako pracownicy grupy PZM liczymy na to, ze jej wladze podejmujg wszystkie niezbedne
kroki, zeby stabilno$¢ ta nie byta zagrozona.

Obecnle duza czeé¢ obrotow grupy PZM pochodzi z eksploataCJl masowcow generuja-
cych wiekszo§é przychodow, ktore z kolei umozliwiaja nie tylko kontynuacje dziatalnoSci
grupy, lecz takze czynienie niezbednych naktadow inwestycyjnych w celu utrzymania jej
konkurencyjnosci na rynku zeglugowym, zapewnienia zatrudnienia zatég na odpowied-
nim poziomie zaréwno jakosciowym, jak i ilosciowym. To z kolei przeklada sie na bez-
pieczenstwo w zegludze. W grupie dominuje zasada, ze sektor masowcowy utrzymuje
sie samodzielnie, podobnie jak samodzielnie utrzymuje sie jej sektor promowy. Pozwala
to na ocene dochodowoSci obu rodzajow dzialalnoSci i podjecie stosownych dziatan pre-
wencyjnych w przypadku stwierdzenia jakichkolwiek nieprawidlowoéci w tym zakresie.

Jak wynika z przekazanych nam informacji, sytuacja ta moze wkrétce ulec zmianie.
Juz od pewnego czasu grupa PZM bierze czynny udzial w budowie co najmniej trzech jed-
nostek promowych typu ro-pax, o czym tutaj byla mowa. Promy te budowane sa na zle-
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cenie spotek z grupy Polskie Promy, ktérej spotka holdingows jest spétka Polskie Promy
sp. z 0.0. W spélce tej Skarb Panstwa posiada ok. 99% udzialow, natomiast PZM zaledwie
ok. 1%. Mozna zatem przyja¢, ze jednostki budowane sg na zlecenie i na rzecz podmiotu
praktycznie obcego w stosunku do grupy PZM. Grupa PZM juz zaangazowala w projekt
duzg ilos¢ zasobow Wlasnych w tym uzyczyla swojego doswiadczenia, kontaktéw oraz
finansow. Jest to posuniecie zasadne o tyle, ze w przyszlosci grupa PZM planuje wyczar-
terowac i docelowo wykupic od grupy Polskie Promy dwie z budowanych jednostek.

Niezwykle niepokojace sg natomiast informacje, jakie do nas dotarty, o planowanym,
pelnym i nieodwracalnym zaangazowaniu grupy PZM w finansowanie wyzej opisanego
projektu. Obecnie grupa Polskie Promy jako potencjalny wlaSciciel promow poszukuje
finansowania na kontynuowanie budowy jednostek. W tym celu prowadzone sa negocja-
cje z konsorcjum bankéw. Banki postawily jako warunek finansowania udzielenie pore-
czenia na ich rzecz przez spotke Zegluga Polska SA, bedaca de facto spotka grupy PZM.
Udzielenie takiego poreczenia oznaczaloby, ze grupa PZM stalaby sie gwarantem obcej
inwestycji, odpowiadajac z tego tytulu calym swoim majatkiem, promami, masowcami,
nieruchomosciami i wszelkimi innymi aktywami posiadanymi przez grupe.

Jako Komisja Miedzyzakladowa ,,Solidarnosci” nie mozemy zaakceptowac takiego
stanu rzeczy. Udzielenie tak szerokiego poreczenia podmiotom spoza grupy, bedacym
praktycznie calkowicie niezaleznymi od armatora, nie lezy w interesie grupy PZM.
Zwracamy uwage, ze Wyzej opisane przedsiewziecie to inwestycja, na ktorg nie mamy
realnego wplywu, a ktéra znajduje sie praktycznie pod catkowitg kontrolg wiascicielska
Skarbu Panstwa. Jej ewentualne fiasko spowodowaloby natomiast sytuacje, w ktérej
banki z konsorcjum moglyby zazadacé splaty calosci kredytu od grupy PZM, zajmujac jej
majatek i powodujac katastrofalng w skutkach reakcjg tancuchows. Wszelkie takie dzia-
lania zagrazaja stabilnej sytuacji finansowej grupy PZM i tym samym godzg w interesy
jej pracownikow, ktorych ochrona jest naszym podstawowym zadaniem statutowym.

Dlatego tez pragniemy jak najmocniej podkre§li¢, ze stanowczo sprzeciwiamy sie
udzieleniu poreczenia, gwarancji czy tez jakiegokolwiek innego rodzaju zabezpieczen
na rzecz podmiotéw spoza grupy PZM w celu realizacji opisanych wyzej inwestycji. Pod-
kreslamy, ze grupa Polskie Promy jako podmiot stanowigcy praktycznie w calo$ci wia-
sno$¢ Skarbu Panstwa w relacjach z bankami udzielajacymi finansowania, ktére w prze-
wazajacej wiekszoSci kontrolowane sg rowniez przez Skarb Panstwa, w pierwszej kolej-
noSci powinna poszukiwaé rozwigzan z bezposrednim uczestnictwem Skarbu Panstwa,
a nie o0s6b trzecich. Apelujemy do Komisji o uwzglednienie naszego stanowiska i podjecie
dzialan majgcych na celu ochrone interes6w pracownikéw grup PZM. Jestesmy przeko-
nani, ze odpowiednie dzialania panstwa pomoga unikng¢ potencjalnie katastrofalnych
skutkéw zaangazowania naszej grupy w finansowanie obcych inwestycji.

Szanowni panstwo, w PZM przechodziliSmy juz etap zarzadu komisarycznego, kiedy
pracownicy byli pozbawieni ok. 30% wynagrodzenia. Nie chcemy dopusci¢ do podobne;j
sytuacji w przyszlo§ci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Pani sie zglaszata. Bardzo prosze.

Przewodniczaca Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarnos$é” przy Polskiej Zegludze
Baltyckiej SA, czlonek Prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Ryba-
kow NSZZ ,,Solidarnos§é” Maria Kucharska:

Maria Kucharska. Przewodniczgca ,,Solidarnosci” w Polskiej Zegludze Baltyckiej.
Patrzac na wyniki finansowe, ktére mamy przedstawione w informacji, ktora do pan-
stwa przyszia, widzimy minus 11 mln straty na koniec 2022 r. Pan dyrektor nie odpowie-
dziat, jaki jest wynik finansowy na koniec kwartatu. Wiemy, jaki jest, poniewai zwrocili-
$my sie do zarzadu o taka informacje. Nie moge o n1eJ powiedzie¢, poniewaz sg to tajne
dane, ale strata jest naprawde duza. Obawiamy sie, ze dla nas jako ﬁrmy Polska Zegluga
Baltycka jest to po prostu rownia pochyta. W zupelnosci zgadzam sie z moim kolega
przewodniczacym zwigzkow zawodowych. Wszystko, co powiedzial, sg to odczucia zalogi,
ktora pracuje w tej firmie bardzo dlugo, czasami od poczatku jej zalozenia. Czasami
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ludzie ci sg naprawde lepszymi fachowcami niz niejeden fachowiec, ktéry zajmuje sta-
nowisko kierownicze.

Mam pytanie do pana ministra. Kilkakrotnie zwracaliémy sie do wlasciciela z prosba
o spotkanie, niestety bez zadnego odzewu. ChcieliSmy przedstawi¢ sytuacje finansowa
z naszej strony, z naszego punktu widzenia. Czy pan minister, pan minister Grobarczyk
znacie sytuacje finansowg firmy? Jezeli znacie, to dlaczego nie reagujecie? A jezeli nie
znacie, to chetnie wam jg przekazemy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca KM NSZZ ,,Solidarnosé¢” przy PZB SA, czlonek Prezydium Rady
KSMMiR NSZZ ,,Solidarno$é¢” Maria Kucharska:
Sytuacja wewnetrzna, jezeli chodzi o zaloge, naprawde tez jest dramatyczna. Przed-
stawiatlam to juz rok temu na spotkaniu tutaj. Nic si¢ nie zmienilo. Nie bede méwita
o szczegolach, ale nasze wypowiedziane tutaj stowa to sg stowa zalogi PZB. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Wieczorek, potem pan poset Hoc.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, przepraszam,
ze troche pozniej, ale niestety...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Mam nadzieje, ze nie bedziesz powtarzal tego wszystkiego, co méwil pan minister i prezesi.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Nie, nie, ale jest to odpowiedni moment. Akurat jezeli chodzi o posiedzenie Sejmu, byto
prawo energetyczne, a wiec ustawa, ktorg prowadze, bardzo istotna z punktu widzenia
rozwoju gospodarczego. Od razu po tym jestem tutaj. Dwie rzeczy. Pierwsza rzecz a pro-
pos PZM, z uwaga wystuchalem stanowiska strony spolecznej. Mam konkretne pytanie
do pana ministra, dlatego ze problem rzeczywiscie jest zglaszany. Nie wiem, kto wymaga
na PZM, zeby poreczyl kredyt na budowe trzech promoéw. Rzeczywiscie te wszystkie
argumenty, ktore tutaj strona spolteczna przedstawita, absolutnie sg zgodne ze stanem
faktycznym. Przypomne tylko, ze cata konstrukcja polegata na tym, ze spétka Polskie
Promy wybuduje promy, natomiast PZM pé6Zniej bedzie promy czarterowat i za to pta-
cit, w zwigzku z czym absolutnie niedopuszczalng rzeczg jest, zeby PZM obcemu pod-
miotowi — formalnie jest to obcy podmiotom z jednoprocentowym udziatem — udzielat
poreczenia. Jezeli ma to by¢ uczciwe, niech udzieli poreczenia w wysokosci 1% warto-
Sci kontraktu. Myéle, ze wtedy to chyba zaakceptowalibyscie. Byloby to uczciwe. Tak
powinno to wygladac.

W zwiazku z tym sytuacja jest powazna. Przyznam sie szczerze, ze przy okazji ostat-
niego Baltic Herring Meeting miatem uczestniczy¢ w spotkaniu pomiedzy bankiem
a przedstawicielami PZM. RzeczywiScie zwracalem tam tez uwage przedstawicielom
banku, zeby nie naciskali, nie méwili w ten sposob, ze PZM musi poreczyé, dlatego
ze sa to ich promy, poniewaz na pewno tego nie zrobi. W zwigzku z tym mysle, ze jest
pat w rozmowach. Wobec tego mam bardzo wielkg proSbe, panie ministrze, zeby sie
w to wigczy¢ i temat ten bardzo szybko zakonczy¢. Mysle, ze pan minister to doceni
i na pewno zrobi to, o co prosze. Bylem w PZM 2 miesigce temu z prosbg o to, zeby
pokazano mi, na jakim etapie jest budowa proméw. Musze tu pochwali¢ pana ministra,
pochwali¢ PZM, pochwalié¢ spotke Polskie Promy.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Niech pan tego nie robi, panie poSle.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Ano tak, rzeczywiScie. To sie wytnie. Natomiast rzeczywiScie wychodzi na to, ze w tej
chwili jest to realny projekt. Jezeli okazaloby sie, ze bedzie problem ze sfinansowa-
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niem tego, to bedziemy caly czas po prostu powiekszali koszty calego przedsiewziecia.
A wiec prositbym tutaj o absolutng interwencje i poinformowanie Komisji o tym, jakie
jest stanowisko ministerstwa w tej sprawie i co w tej sprawie pan minister zrobi, dla-
tego ze musi tutaj doj$¢ do spotkania z bankami i uzgodnienia, kto ma dac¢ poreczenie
na budowe proméw. Trzeba to szybko rozwigzaé, dlatego ze inaczej proméw rzeczywi-
Scie nie bedzie. Wobec tego prosze, zebySmy wytaczyli juz z tego PZM i nie dyskutowali
o poreczeniu przez PZM. Strona spoleczna jest w tym zakresie jednoznaczna. Pytatem
pana przewodniczacego, czy bylo to uzgodnione ze wszystkimi zwigzkami. Tak rzeczy-
wiscie jest, a wiec generalnie wydaje sie to absolutnie logiczne.

Druga rzecz. Jest dyskusja o PZB. Sytuacja PZB od wielu lat jest bardzo zla. Prze-
ciez co roku mamy raporty, jezeli chodzi o Komisje. W zwigzku z tym jest pytanie, czy
pracujecie juz nad programem naprawczym, jezeli chodzi o PZB. Jezeli firma ma funk-
cjonowac... Juz pomijam zarzadzanie i rézne rzeczy, pomijam tutaj strone spoleczna,
ktora bodajze 2 lata temu przedstawiala nam, co sie w ogole dzieje w Polskiej Zegludze
Baltyckiej. Pewnie jest to praprzyczyna tego wszystkiego. W zwigzku z tym jest pytanie
do wlasciciela, czy program naprawczy jest juz przygotowywany, dlatego ze co§ z tym
trzeba zrobié. Po prostu co$ z tym trzeba zrobié. Poprosze o informacje na piSmie, szcze-
gblnie po informacjach pani przewodniczacej, ktéra méwi o wielkich stratach za pierw-
szy kwartat.

W zwiazku z tym, jezeli wielkie straty za pierwszy kwartat sg... Chociaz to nie jest
jakas tam tajemnica. Wobec tego zapytalbym pana prezesa, jakie sg straty za pierwszy
kwartal. Niech pan nam tutaj to powie, dlatego ze akurat, jak poset pyta, to pan ma obo-
wigzek powiedziec. To nie jest zadna tajemnica. W zwigzku z tym niech pan nam powie,
ile wynosi strata za pierwszy kwartal, tym bardziej ze i tak wiemy, wiec niech publicz-
nie sie to nagra, nie ma zadnego problemu. Naprawde jezeli chodzi o PZB, jest to firma
z ogromnymi tradycjami. W tej chwili trzeba juz powaznie nad tym usigs¢ i powaznie
dyskutowaé. Tez apeluje do pana ministra, zebySmy temat ten bardzo szybko zaczeli
realizowa¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, tez bardzo przepraszam, ze sie sp6znilem, ale
mialem posiedzenie Komisji Zdrowia. Mam swoj projekt o jakosci w opiece zdrowotne;.
Musialem sprawozdawaé. Wobec tego tez sie troche spoznitem, ale wszedlem akurat,
kiedy byly omawiane kwestie PZB. OczywiScie nikogo nie musze tutaj przekonywac,
ze na sercu lezy mi Polska Zegluga Baltycka z siedziba w Kolobrzegu. Jestem postem
z Kolobrzegu. Caly czas dosy¢ bacznie obserwuje, wspoélpracuje i staram sie pomagaé
w aspekcie réznych dzialan. Oczywiscie przypomne, ze jeszcze kilka lat temu, 8 lat temu
praktycznie byliémy juz skazani na totalng zagltade, albowiem Polska Zegluga Baltycka
byla sprzedawana za psie pienigdze. Praktycznie wtedy tylko determinacja zatogi, réw-
niez postow, naszej partii... Lgcznie z wowczas panem europostem Markiem Grobarczy-
kiem robiliémy réznego rodzaju konferencje, zawiadamialiémy Agencje Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, potem Centralne Biuro Antykorupcyjne itd. DotrwaliSmy do momentu,
kiedy Prawo i Sprawiedliwo$¢ wygralo i rzeczywiscie PZB zaczal sie rozwijac i rozkwitac.
Oczywiscie teraz mam taka sytuacje. Dzisiejsza dyskusja, na ktérg wszedltem, nie
napawa bardzo wielkim optymizmem ani zdroworozsgdkowym podejSciem do sprawy,
dlatego ze...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Tutaj sie z panem nie zgadzam. Nie stuchal pan pana ministra.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
No wlasnie. Zaraz powiem, dlaczego zly to ptak, ktory wlasne gniazdo kala. Tak powin-
niSmy zatytutowac wstep do dyskusji, ktora tutaj sie rozpoczela. Pewne kwestie musimy
dyskontowa¢ i rozmawiaé zdroworozsgdkowo, byS powsciggliwym na zasadzie pewnej
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roztropnoéci, dlatego ze jest konkurencja, konkurencja nie §pi, konkurencja przystu-
chuje sie. Jezeli zaloga, jezeli ludzie, ktorzy powinni wspiera¢, wspotpracowac, dbaé
o marke, o firme, o prestiz, o image swojej firmy, totalnie krytykuja, jest to znak tez dla
innych, ze stuchajcie, na pochylte drzewo kazdy koza wejdzie, a wiec mozemy sobie tam
naprawde dobrze pouklada¢ swoje interesy.

Prosze panstwa, mamy taka oto sytuacje, ze rzeczywiscie jest 6,3 mln zl straty
za 2022 r., ale kazdy z nas musi wiedzie¢, ze byla pandemia, jest kryzys energetyczny.
W 2022 r. PZB zaplacita 100 mln zt wiecej za paliwo. Zaptacila 100 mln, a strata jest
6 mln. 100 mln wiecej zaplacono oczywiScie w aspekcie globalnego kryzysu energetycz-
nego, a wiec troszeczke empatii, troszeczke serca, ze jest to nasza firma, ze rzeczywiScie
byt trudny okres. Przetrzymajmy to w jaki§ sposéb. Nawet czasami robimy pewne kwe-
stie, zadowolenie itd.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Moze jeszcze...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Na razie pan posetl Czestaw Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Moze pan doda potem.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Nie chce panu postowi odbieraé glosu.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Ale ja w uzupelnieniu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan poset Hoc jest naprawde wazng postacig w naszej Komisji. Prosze mu nie przerywac.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Mysle, ze pan posel sie nie obrazi.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Nie obraze sie.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Tak strasznie rozwodzimy sie¢ nad stratami, a wcale nie jest to rzecz mocno niepokojgca.
Powiem tylko, ze w roku 2018 PZB miata 10 mln z1 straty, w roku 2019 miata 41 mln zt
straty. Wtedy chyba nikt tak jako§ mocno nie ptakat.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):
Dobrze, juz dobrze.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Dzisiaj mamy 6 mln zt straty i wszyscy sg mocno zaniepokojeni, a w roku 2019 byto
40 mln straty.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dobrze, chwileczke. Panie przewodniczacy.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Nie zawsze tak jest.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panowie, bardzo prosze, dlatego ze pan Czestaw Hoc nie skonczyl swojej mysli.

Dyrektor do spraw finansowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Pawel Bartosiewicz:
Przepraszam.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jezeli teraz zostanie z tg mysls...
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Posel Czeslaw Hoc (PiS):

No wlasnie. Potem bede miat stres, depresje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Wiasnie.

Posel Czestlaw Hoc (PiS):

Prosze panstwa, rzeczywiscie musimy wejrze¢ w sprawe, pochylic sie nad nig roztropnie
i patriotycznie. Zawsze jest patriotyzm lokalny. Szczerze méwige, wszyscy tutaj jesteSmy
zainteresowani tym, zebySmy PZB jako marke, jako nasz prestiz, jako wrecz skarb caly
czas w jakim§ momencie przytulali do serca i caly czas dbali o te firme.

Nastepnie mamy taka oto sytuacje. JesteSmy na rynku. Szczerze mowigc, nawet
jesteSmy na topie. OczywiScie jest konkurencja. Konkurencja jest bardzo przebiegla,
bardzo bogata, ale nie dajemy sie. Szczerze mowiagc, prosze zwroé uwage, ze w 2024 r.
bedziemy mie¢ nowy prom w czarterze oczywiscie z opcja wykupu. W 2027 r. bedziemy
budowac prom juz w polskiej stoczni. A wiec mamy zapewniong perspektywe. Jezeli cho-
dzi o prom w 2024 r., gdybySmy nie budowali promu w Wtoszech, praktycznie straciliby-
$my, mielibySmy luke inwestycyjna, przestrzen, w ktorg konkurencja weszlaby w 100%.
MusieliSmy to zapewni¢, zeby do roku 2024 pozyska¢ nowy prom. Pozyskujemy nowy,
nowoczesny prom.

Wszelkie inne kwestie, ze w jaki$§ spos6b moze by¢ inny, nienowoczesny prom, to jest
bzdura. Przypomne, ze w tamtych czasach, niedalekich czasach, niedawnych czasach
kupiliSmy na przyklad Nova Star, ktora byla niby pieknym promem, a okazalo sie,
ze praktycznie byl to prom, ktéry prawie nie nadaje sie do przewozow po Baltyku, ze nie
mozna tam zabrac zadnych lorries, zadnych ciezarowek, tylko mozna przystosowac go
do osobowek. A wiec byt to totalnie zty zakup, a mimo to cieszyliémy sie, mimo to byli-
Smy caly czas szczes§liwi, ze kupiliSmy, chociaz byt to prom chybiony, zakup catkowicie
chybiony. Malo tego, byl jeszcze kupiony ster strumieniowy do Mazovii, ktory tez prak-
tycznie byl w magazynach. Okolo 4 mln praktycznie wyrzucone w bloto, ale szczerze
mowigc, nikt tego za bardzo nie podnosit i nie podnosi, dlatego ze uwazamy, ze marka
na zewnatrz firmy jest o wiele wazniejsza niz kwestie, ktore juz sie staty, dlatego ze to juz
sie stato. Praktycznie mozna powiedziec, ze Nova Star stala sie malo uzyteczna.

Teraz mamy 2027 r. Mamy réwniez program ,,Batory”. Bedziemy budowa¢ prom dla
PBZ. Wrecz swietlana perspektywa. To skad taki defetyzm, takie czarnowidztwo, takie
ciagle narzekanie, ciggta krytyka? Slysze te krytyke juz od 2 lat. Praktycznie w PZB
powinni§my juz zatonaé. Praktycznie powinni§my juz plywaé w szalupach albo w ogole
juz nie plywaé, natomiast istniejemy. Jest kryzys, 100 mln wiecej wydaliémy za paliwo.
Istniejemy, jesteSmy konkurencyjni. Konkurencja sie nas boi. Chociazby wszystkie
naciski, ktore caly czas sg z zewnatrz, to na pewno tez jest pewna inspiracja konkuren-
cji. Pan tutaj prezes pytat o 2021 r., skad ustugi obce, ale o ile pamietam, w roku 2021
jeszcze pan prezes Redmerski byl prezesem. Chyba dopiero pod koniec 2021 r., dopiero
od kwietnia byla zmiana. My§le, ze tutaj mozna zadaé sobie tez pytanie, skad obstugi
obce wowczas tak wzrosty.

Na koniec, panie przewodniczacy, prosze panstwa, mysle, ze badZzmy roztropni,
badZmy patriotami lokalnymi. Sg kryzysy. Etapujecie tym, ze za pierwszy kwartal
sg straty, ale pierwszy kwartal, styczen, luty, marzec zawsze sg nierentowne, jezeli cho-
dzi o zegluge promowa. Po drugie, PZB wykorzystala to do remontow. Remontuje, a wiec
przygotowuje sie na sezon, dlatego ze najczesciej najwiecej zarabia sie w sezonie. By¢
moze albo nawet na pewno odrobimy straty. Nie wolno od razu potepia¢ wszystkiego
w czambut itd. I méwi to zatoga. Troche sie dziwie, dlatego ze znam przeciez panig prze-
wodniczaca, szlachetng osobe, bardzo empatyczng. Ale dlaczego poddajemy sie sugestii,
zebySmy caly czas narzekali? Kto§ nas pochwali: ,,a dobrze dowalite§ im, dowalites”.
Przeciez na tym nie polega ani polityka, ani kwestia istnienia firmy. Firme trzeba bronic,
firma jest nasza, jest to nasze miejsce, jest to nasz dom, ktory trzeba bronié¢. Oczywiscie
wiadomo, ze trzeba krytykowac¢, ale krytykowac trzeba konstruktywnie, trzeba krytyko-
wac w sposob obiektywny, natomiast nie poddawac sie caly czas szalenstwu krytyki, defe-
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tyzmu, caly czas deprecjonowania swojej marki. PZB byla, jest i bedzie marka, bedzie
prestizem i bedzie konkurencyjna na polskim rynku zeglugi promowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Panie posle, nie wszyscy sg defetystami. Ja na pytanie: ,co slycha¢”
zawsze odpowiadam ,kraj w rozkwicie, znakomicie”.
Jeszcze pan chcial odpowiedzie¢ badz zapytac. Bardzo krotko. Bedziemy finalizowaé
pierwszy punkt.

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:

Niestety, nie uzyskatem odpowiedzi o 28 mIn. Pan posel Hoc raczyt wymienié¢ wszyst-
kie zte zakupy. Pan z zarzadu tez wymienia, ile to strat sie osiggnelo. Nie bede wnikal,
ale w ogéle nie umiecie czytac¢ sprawozdan skonsolidowanych. Jakby zajrzal pan sobie
do pozycji wzrost kapitatow, ktora wynosi 130 mln, to nie opowiadalby pan takich rzeczy.
Nie chce wnika¢ w szczegoly, ale nieszczeSciem firmy jest wiasnie polityka. Zazdroszcze
kolegom z Unity Line i z PZM, ze moga sie odcig¢ od tego. Panie posle Hoc, jak wymienia
pan zakupy, to trudno stuchaé takich stéw od lekarza. Moze w ramach Komisji Zdrowa
rzeczywisScie ma pan co$ do powiedzenia. Tutaj podstawowe nieszczescie to wlasnie m.
in. pan, ktory forsowal remont i budowe promu w stoczni Gryfia, kiedy kazdy bank
pukat sie w glowe: ,,co wy robicie” i nie dawal tego. Informowalem pana o tym. Niestety
nikomu nie przyszla zadna refleksja, zeby nie kontynuowaé tego nieszczescia. Teraz
troska, patriotyzm lokalny. Panie po§le, ekonomia, ekonomia, po pierwsze, ekonomia.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:
Nadal nie mam informacji, co sie stalo. Jest 28 mIn. Fundusz remontowy, ktéry byt
za moich czasow, jak pan mowi, wynosit 25 min. Odwolano mnie w lutym. W tej chwili,
w 2021 r., nie w roku 2022 r. gdyz tego nie wiem, jest przekroczony o 28 mln. Co to jest?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Jeszcze pani przewodniczgca.

Niezalezny ekspert gospodarki morskiej Piotr Redmerski:
W ramach zatroskania 20 mln nie mozna pominag.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie Redmerski, ten punkt juz przegadaliSmy. Dwie godziny to nie jest...

Przewodniczaca KM NSZZ ,,Solidarnos§é¢” przy PZB SA, czlonek Prezydium Rady
KSMMiR NSZZ ,,Solidarno$é” Maria Kucharska:
Ja tylko ad vocem do pana posta Hoca.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Prosze bardzo.

Przewodniczaca KM NSZZ ,,Solidarnos$é” przy PZB SA, czlonek Prezydium Rady
KSMMiR NSZZ ,,Solidarnosé¢” Maria Kucharska:
Nie znam sie na polityce. Polityka mnie nie interesuje. Widze po prostu wyniki finan-
sowe firmy i martwie sie tym.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje w punkcie pierwszym.
Przechodzimy do punktu drugiego. Polski Rejestr Statkow, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Polski Rejestr Statkéw jako
firma powstat ponad 100 lat temu, natomiast 8 marca 2001 r. w wyniku komercjalizacji
przedsiebiorstwa panstwowego PRS, w trybie ustawy z sierpnia 1986 r. o komercjali-
zacji i prywatyzacji, dziala na podstawie ustawy z 2000 r. o Polskim Rejestrze Statkow.
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Celem jest dzialanie na rzecz bezpieczenstwa statkow i bezpieczenstwa innych obiektow,
znajdujacych sie na nich os6b, tadunkow oraz ochrony srodowiska morskiego. W sktad
PRS wchodzi oczywiScie gtéwna siedziba w Gdansku, jak i dwa oddzialy zagraniczne,
dzialajace na pelnym rozrachunku gospodarczym, zgodnie z miejscowym prawem. Jest
to oddzial PRS w Kairze i oddzial w Dubaju. Spétka prowadzi dziatalno$c¢ gospodarcza
takze na terenie Litwy, Chin, Danii, Turcji, Grecji w formie spotek z ograniczong odpo-
wiedzialnoécia. Dzialalno§¢ gospodarcza w PRS prowadzona jest w nastepujacych obsza-
rach: okretowym obejmujacym nadzoér i klasyfikacje statkow i innych obiektow ptywa-
jacych oraz dzialanie w imieniu administracji rzgdowej na podstawie otrzymanych upo-
waznien, nadzorow przemyslowych, certyfikacji i oceny zgodnoSci naukowo-badawczej
stuzgcej zapewnieniu technicznego bezpieczenstwa statkow, szkoleniowym obejmujacym
szkolenia wewnetrzne i komercyjne szkolenia zewnetrzne w zakresie certyfikacji oraz
technologii i techniki.

Jezeli chodzi o perspektywy rozwoju Polskiego Rejestru Statkéw na najblizsze
2 lata, kierunki rozwoju PRS zaktadajg: wzmocnienie pozycji na rynku miedzynarodo-
wym i krajowym, pogltebienie wspélpracy z administracjami morskimi i §rodlgdowymi
panstw oraz uczelniami wyzszymi, inwestowanie w kapital ludzki i rozszerzenie zakresu
dzialalnosci w zakresie przyjaznych érodowisku zrodet energii, poprawe infrastruktury
spotki, zwiekszenie wartosci przychodow spoétki rok do roku oraz opracowywanie wyma-
gan i przepisow dla innowacyjnych projektow i rozwigzan. Szanse upatrujemy w reali-
zacji owych zagadnien poprzez, po pierwsze, inwestycje, po drugie, utrzymanie relacji
biznesowych z aktualnymi klientami PRS, udzial w procesie budowy nowych statkéw
przez polskich armatoréw.

Pan poset Urbaniak pytal o to, dlaczego DNV jest pierwszym klasyfikatorem, jezeli
chodzi o nowe promy. Oczywiscie DNV tez jest, ale PRS jest drugim klasyfikatorem,
jezeli chodzi o program ,Batory”. Mysle, ze o szczegétach powiedza panowie z Polskiej
Zeglugi Morskiej lub pan prezes profesor Sniegocki. Ponadto chodzi o zwiekszenie liczby
zawartych uméw oraz wzrost sprzedazy zwigzanej z certyfikacjg kontenerow, rewizje
taryfy cenowej PRS i poprawe rentownosci najwazniejszych procesow sprzedazy. Tutaj,
szanowni panstwo, najwazniejsza rzecz, ktérg upatrujemy w najblizszych latach, jest
to intensyfikacja w Polsce procesow inwestycyjnych zwigzanych z morska energetyka
wiatrowa. PRS ma tutaj rowniez duza role do odegrania jako certyfikator nadzorujacy
wszystkie inwestycje. Nasz resort jest resortem wiodacym, jezeli chodzi o morskg ener-
getyke wiatrowa, farmy wiatrowe, koncesje itd. Ostatnia rzecz to zintegrowanie i infor-
matyzacja procesow finansowo-ksiegowych, windykacyjnych, sprzedazy uslug w celu
osiggniecia lepszej efektywnosci organizacji. To tyle z mojej strony. Jezeli sg jakies pyta-
nia, to bardzo chetnie. Jezeli nie, to mysle, ze...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Otwieram dyskusje. Kto z panstwa? Zglasza sie pan posel Aziewicz. Prosze bardzo.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie podsekretarzu, o ile dobrze zrozumia-
tem, to posiedzenie odbywa sie na wniosek pracownikéow Polskiego Rejestru Statkow,
ktorzy zwrocili sie do prezydium Komisji, zeby porozmawiac o sytuacji w firmie. Ja row-
niez mialem kontakt z pracownikami, ktorzy méwia o tym, ze w firmie zle sie dzieje.
Zwracaja uwage na jakoSc¢ zarzadzania, zwracajg uwage na upolitycznienie firmy, ktorej
glownym atutem na rynku powinna by¢ niezaleznosc¢. Jest to taka praca, ze niezalezno§é
stanowi o wiarygodnosci, a wiarygodnosc stanowi o mozliwosci pozyskania klientow.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Gdzie pan upatruje upolitycznienie?

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Panie podsekretarzu, prosze siedzie¢ cicho. Pan jest tutaj goSciem. Posiedzenie prowadzi
pan przewodniczgcy Sawicki. Prosze mi nie przerywac. Co to sg za zwyczaje?
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panowie, nie prowadzcie takiej wymiany.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Gdzie jest upolitycznienie PRS?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zaraz pan zapyta, panie ministrze.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Pan minister, podsekretarz zapyta, jak przyjdzie na to czas, a poki co ja zabieralem glos.
Zwracam uwage na to, o czym moéwig pracownicy, a pracownicy méwia, ze w firmie zle
sie dzieje, ze atmosfera jest fatalna, ze odchodzg zasluzeni pracownicy, ze rada nadzor-
cza nie do konca wykonuje swoje obowigzki nadzoru wobec zarzadu, méwig o utracie
tonazu o 10%. Panie podsekretarzu, jest to powazna sprawa. Dlatego mam nadzieje,
ze sg tutaj obecni pracownicy PRS i sami wypowiedzg sie w tej sprawie. Przekazuje tutaj
to, co usltyszatem od ludzi. Jezeli w takiej firmie panujg tego rodzaju nastroje, jezeli jej
pozycja na rynku spada, to trzeba o tym powaznie rozmawiac. I to wszystko. To nie jest
powdd, zeby przerywac.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Kto nastepny zglasza sie do glosu? Bardzo prosze, pan poset Dariusz Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Mysle, ze pan prezes i strona spoleczna, jezeli jest obecna, za chwile sie wypowiedza,
dlatego ze nie jest to pierwsza informacja o jakichs tam rzeczach, ktére dziejg si¢ w Pol-
skim Rejestrze Statkow, natomiast moje pytanie jest takie. Sredni stan zatrudnienia
w 2022 r. to 232 osoby. Obowigzuje uklad zbiorowy pracy. Prosze tylko o potwierdzenie,
czy byly jakiekolwiek zmiany badz proby zmiany uktadu zbiorowego pracy. Czy strona
spoleczna co$ takiego zglaszala? Jest tu informacja, ze nie prowadzono sporéw zbioro-
wych ani zwolnien grupowych. I druga informacja. Jezeli chodzi o zwolnienie ze strony
pracodawcy w uzasadnionych przypadkach, ile takich przypadkow bylo w roku 2022?
Chodzi mi o przypadki, kiedy pracodawca sam zwalnial pracownikéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Kto nastepny? Nie widze chetnych zglaszajacych sie do dyskusji. Czy kto$ z panstwa
chcialby udzieli¢ odpowiedzi?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie przewodniczacy, cale dzisiejsze posiedzenie Komisji to jest jeden wielki hejt
na spotki Skarbu Panstwa zwigzane z gospodarka morska, najpierw na armatorow,
stocznie, teraz na Polski Rejestr Statkow. Naprawde apeluje do pana przewodniczacego
jako gospodarza Komisji, zeby zwrdci¢ uwage postom podobno do polskiego parlamentu,
ale z tego, co stysze, to powinni by¢ bardziej w Bundestagu, a nie w polskim parlamen-
cie, ze sg to nasze spo6tki Skarbu Panstwa.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Panie przewodniczacy, protestuje.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Absolutnie nie godze sie na to, zeby Polski Rejestr Statkéw byt...

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Prosze odebrac glos panu podsekretarzowi, dlatego ze sa to kwestie, ktore nie mogg by¢
akceptowane na posiedzeniu Komisji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie przewodniczacy Marchewka.
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Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Ja protestuje. Bede protestowal, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Moze pan protestowac.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Przylaczam sie do protestu. Tak nie moze by¢.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Jezeli pan w ten sposob moéwi do parlamentarzystéw, to powinien by¢ wyproszony
z posiedzenia Komisji. Bede tego oczekiwal od pana jako takze cztonek prezydium.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje. Pan minister Witkowski juz nieraz dat popis
swoich erystycznych zdolnosci i atakéw na postéow Komisji. PowinniSmy juz by¢ do tego
przyzwyczajeni. Natomiast, panie ministrze, oskarzanie nas o to, ze jesteSmy postami
do Bundestagu...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Pana nie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Nas posiéow. Chyba jednak mimo wszystko wymaga to od pana jednego stowa i mam
nadzieje, ze takie stowo poslowie uslysza.
Czy jest kto$ z Polskiego Rejestru Statkow? Bardzo prosze moze jednak o meryto-
ryczng odpowiedz.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:

Szanowni panstwo, panie posle Aziewicz, chyba znamy sie kilka lat. Poza tym, ze jestem
prezesem Polskiego Rejestru Statkow, pracuje na uczelni. MyS§le, ze wystarczylby jeden
kontakt i doszlibySmy do szczeg6low. Powiedzenie, ze styszalem czy doszlo do mnie,
to jest za mato. Trzeba sprawdzac u zrédla. Polski Rejestr Statkow to jest perta. Trzeba
ja tylko oszlifowac i bedzie naprawde dobrze. Nie chce tutaj zdradzaé tajemnic alkowy,
dlatego ze jest to firma, ktéra ma swojg marke na rynku i musi dbaé o te marke. Jezeli
mowi pan, ze tracimy swoj status na rynku, to prosze pana, prosze panstwa, za mojej
kadengji szefem komisji czy komorki jakoSci w IACS zostal pracownik Polskiego Rejestru
Statkow. Jest to niebywaly sukeces. IACS oraz towarzystwa klasyfikacyjne dbaja o jakoSc.
Powiem wiecej. Posiedzenie rady IACS odbedzie sie w tym miesiacu — jest zaproszenie —
w Gdansku. Jest to uznanie, sg to dobre relacje z AICS. Pracownicy Polskiego Rejestru
Statkow bardzo aktywnie pracujg na rzecz AICS, jezeli chodzi o tworzenie przepisow,
o sprawy, ktore sg tam poruszane.

Pewnie, ze byly odejScia. Jezeli jest 200 ile$ os6b w firmie, to sa odejscia. Jezeli zoba-
czycie panstwo chociazby wiek ludzi, ktorzy pracuja, jest tam sporo ludzi wiekowych.
Taka mamy strukture. Kilka lat temu i teraz przybywa nam ludzi po 55. roku zycia, nie
moéwiac, ze ludzie jeszeze odchodzg na emerytury. Jezeli bylyby jakiekolwiek odejscia,
kiedy pracownik by sie nie zgadzal, jest prawodawstwo, mozna sie odwolac, pracow-
nik moze sie odwola¢ do sadu pracy, nic za to nie placi, moze pozwac. Za mnie takich
odwotan nie byto, aczkolwiek byly wczesniej, ale nie chce tego rozwijaé. Kto§ odszedi,
dlatego ze co$ w spolce mu nie podobalo, co§, co ja czy nawet my wspoélnie w tej chwili
naprawiamy, co udalto sie nam naprawic. Nie sg to jakie§ rzeczy, ktore chcialbym tutaj
rozwijaé. Jak mowie, jest to tajemnica spotki, nie sg to rzeczy do upubliczniania.

Jezeli chodzi o uklad zbiorowy, nie jest tak tatwo z dnia na dzien zmienié¢ uklad zbio-
rowy. Aby go zmieni¢, trzeba to zrobi¢ z glowg. Pracujemy nad tym z paniami, ktore
zarzadzaja zwigzkami. Jest przygotowywany plan zmian. Nawet zaproponowalem
pewng bardzo korzystna rzecz dla pracownikow, zeby roczne wyniki finansowe miaty
wplyw na premiowanie calej zatogi. Wydaje mi sie, ze idziemy w dobrym kierunku. Jest
wspolpraca.

Jezeli chodzi o tonaz, ubyto nam niewiele tonazu, ale przybylo nam ponad 20 statkow
rok do roku. A wiec tutaj nie jest jeszcze Zle, aczkolwiek nie podoba mi sie wiek statkow,
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ktore mamy. Nie bede méwil, jak jest, mozna sobie gdzie§ tam to sprawdzi¢. Dazenie
w spolce, jak powiedzial pan minister, jezeli chodzi o mnie, to przede wszystkim danie
dobrych narzedzi pracownikom, inspektorom. Proces inspekcji moze byé dtugotrwaty,
jezeli kto§ bedzie pisal piorem. Moze by¢ takze program, gdzie kliknie i za chwile bedzie
mial gotowy raport. Informatyzacja kompleksowa...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie prezesie, panie profesorze, ale prosze powiedzie¢ o 10% utraconego tonazu, o czym
moéwil pan Aziewicz.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:
Byly to stare statki. Jak mowie, one odeszly, natomiast bezwzgledna liczba statkow nie
zmniejszyla sie, ale zwiekszyla sie. Poza tym, prosze panstwa, chodzi o kompetencje
inspektorow, zatogi. Nowe statki sg to statki LNG, zbiornikowce. Tutaj nie mieliSmy
wielkich kompetencji, ale w tej chwili rozbudowujemy je, w tej chwili pion szkoleniowy...
moze nie pani, ktora jest szefowg pionu, ale pion, ktory szkoli wewnetrznie jako priorytet
ma wyszkolenie inspektorow, ktorzy bedg obstugiwali statki LNG.

Duzo mozna by méwi¢, co zmieni¢ w firmie. Jest to perfa, dlatego ze jest wiedza,
tu jest wyksztalcenie, tu jest do§wiadczenie. Na pewno zrobie wszystko, zeby ja rozwijac,
na pewno zrobie wszystko, staram sie, zeby nikogo nie skrzywdzi¢ w tej firmie. MieliSmy
przypadki, kiedy to koledzy krzywdzili kolege. Problem rozwigzalem z paniami. Czlo-
wiek byl chory, a probowano wméwic¢ mi na site, ze znecam sie nad cztowiekiem, a jego
trzeba bylo do lekarza. Bardzo dobra wspolpraca ze zwigzkami... Rozwigzaliémy te rzecz
pozytywnie dla tego czlowieka.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje, panie profesorze. Czy jeszcze chcial pan co$ dodac?

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:
Mozna by dlugo méwic o Polskim Rejestrze Statkow, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Mysle, ze mowa dla mowy niekoniecznie jest zlotem.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:

Oczywiscie moge powiedzieé jeszcze jedng rzecz, jezeli chodzi o wynagrodzenie. Jak
wszyscy slyszymy, w kazdej spolce jest walka o podwyzki. Panie takze caly czas susza
mi tutaj glowe. Staram sie pilnowac, zeby osoby najwartoSciowsze dla PRS nie odeszly.
Konkurencja nie $pi i z milg checig zabierze nam wyszkolonych ludzi. A wiec staram sie
przede wszystkim dbac o te osoby, ale prosze panstwa, pierwszy kwartat dla wszystkich
pionéw, ktore mamy, byl bardzo pozytywny. Nasi pracownicy majg od 28 do 40% premii
do pensji podstawowej, premii, ktora sktada sie z czeSci stalej i zmiennej. Kwartal nie
jest taki zty. Dla mnie jest to komfort, ze wtedy mniej méwi sie, mniej atakuje sie o pod-
wyzke, aczkolwiek watek ten i tak bedzie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jeszcze pan posel Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Dwa zdania. Nie przyjmuje, panie prezesie, zarzutu golostownosci mojej wypowiedzi,
czyli stwierdzenia, ze gdzies co$ styszalem. Macie panstwo wszyscy tu obecni przed sobg
material pisemny podpisany przez konkretne osoby. Zawiera on konkretne zarzuty.
Po to tutaj jesteSmy, zeby pan prezes i pan podsekretarz odniesli sie do tego, natomiast
faktem jest, ze spotykalem sie z tymi ludzmi, wystuchalem ich. Nie ma ich tutaj, gdyz
pewnie sie boja, co sie zdarza w tego rodzaju sytuacjach. W materiale jest takze o odej-
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§ciu mlodych, uzdolnionych oséb. Nie do konica jest to zbiezne z tym, co pan prezes
powiedzial o tym, ze odchodzg wylacznie starsze osoby.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje bardzo. Porusze jeszcze kilka kwestii, ale dosy¢ kréotko. Po pierwsze, idac
w sukurs panu ministrowi, powiem, ze uderz w stél, a nozyce sie odezwa. Kiedy$ juz
powiedzialem, ze uderz w Niemcy, a totalna opozycja sie odezwie. Z drugiej strony
to przeciez zadna obraza. By¢ postem do Bundestagu to chyba jest zaszczyt dla Niemcow,
dla innych. A zatem nie ma co sie tu obrazac. Jest to po prostu...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie posle, znamy sie tyle lat. Posta polskiego nazywa pan poslem do Bundestagu,
na litos¢ boska.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Nie nazywam. W zyciu. Absolutnie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Rozumiem pana ministra, dlatego ze juz nieraz slyszalem od niego rézne wypowiedzi,
natomiast po panu posle Czestawie nie spodziewalam sie tego.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

W zyciu nie powiedzialbym, ze ten... tylko po prostu méwie... W kazdym razie, jezeli
chodzi o pana profesora Sniegockiego, mysle, ze jakiekolwiek zarzuty... Jezeli czytam
w zarzutach, ze czlowiek, ktory jest profesorem, absolwentem, pracownikiem naukowo-
dydaktycznym Wyzszej Szkoty Morskiej, teraz Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, czlo-
wiek, ktory jest kapitanem zeglugi wielkiej, dowodzi zaloga jak kapitan, mysle, ze chyba
jest to zaleta, ze dowodzi jak kapitan, potrafi sie odnalezé, potrafi podja¢ stanoweza decy-
zje w ekstremalnych, trudnych sytuacjach. Jezeli ma doSwiadczenie, ma za sobg tytu-
larne kwestie, a wiec jest profesorem, kapitanem zeglugi wielkiej, wyktadowca, naukow-
cem, to coz trzeba wiecej. Coz trzeba wiecej? MySle, ze trzeba tutaj poskromi¢ swoje
zapedy polityczne i ocenia¢ kwestie obiektywnie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje. Jestem przekonany, ze pan profesor naprawde sam sie doskonale obronit
i obroni. Nie wystepujmy tu w roli adwokatow.
Jeszcze pan posel Plazynski chcial zabrac glos.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Rzeczywiscie jest to dla mnie mila wiadomosé, ze AICS
przyjezdza do Gdanska. Panie prezesie, na pewno jest to duze wyréznienie. Jak kto§
sobie nie radzi, to nie daje mu sie szansy organizowania takiego wydarzenia. Tutaj cha-
peau bas. Chyba nigdy nie bylo ich w Gdansku, przynajmniej o tym nie slyszalem. Licze
na to, ze zostane zaproszony, jak iinni oczywiscie poslowie z Pomorza, dlatego ze jest
to duza rzecz.

Natomiast jezeli chodzi o dane, ktore zostaly nam zaprezentowane, rzeczywiscie
na moje oko nie wygladajg one jakos niepokojgco. Jest przedstawiony przychod, koszty
z ostatnich 5 lat. Sg one podobne, chociaz od 2021 r. wida¢ niewielki spadek w przycho-
dach. Chciatbym o to spytaé. Panie prezesie, czy jest to w zwigzku z pandemia, chociaz
z drugiej strony w czasie pandemii statki tez byly przeciez budowane? Tutaj chyba nie
bylo jakiego§ wielkiego tapniecia. A wiec prosze o informacje. Bardzo cieszy to, ze pan
prezes czy pan minister zapowiedzial, ze bedziecie panstwo zajmowac sie takze certyfika-
cja off shore. Jest to duza rzecz, ktora bedzie trwaé nastepne 20-30 lat nie tylko na pol-
skich wodach terytorialnych, ale i szerzej. A zatem to tez jest dziatalno§¢, ktora moze
bedzie dla nas korzystna takze w innych czesciach Swiata. W tym kontekScie jednak
nieco niepokoi mnie to, ze nie jesteSmy certyfikatorem proméw budowanych w ramach
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,Batorego”. Co to znaczy, jakbyS§cie mogli panstwu wyjaénic, ze jesteScie jako drugi? Nie
znam sie na tym. Prosze tutaj o wyjasnienie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Panie Zahorski, ograniczam panu czas do 2 minut.

Pelnomocnik marszaltka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

Powiem kroétko jedng rzecz odnoénie do zwolnien w PRS. Grzegorz Pettke, dyrektor
pionu okretowego, jedna z twarzy PRS, od lat rozpoznawalny wérod klientow zagranicz-
nych, jezdzacy, sprzedajacy ustugi PRS praktycznie po calym Swiecie, dostal wypowie-
dzenie dyscyplinarne. Mysle, ze pan prezes moze powiedziec, z jakiego powodu. Nastep-
nie w wyniku rozmowy, chyba obawy przed péjéciem do sadu, zostalo to zamienione
na porozumienie stron, z szeSciomiesieczng odprawa. Jest to jedna sprawa.

Druga sprawa. Mysle, ze mozna podej$¢ powaznie do dokumentu, ktéry zostal zto-
zony w Komisji przez czlowieka, ktory 14 lat zarzadzal Polskim Rejestrem Statkow.
Mysle, ze jego slowa sg jak najbardziej uzasadnione.

I ostatnia rzecz. Nie jest prawda, ze jest dual class, nie jest prawda, ze PRS jest dru-
gim klasyfikatorem, jezeli chodzi o promy z Remontowej, dlatego ze prosze panstwa,
PRS jest tylko i wylgcznie inzynierem kontraktu nadzorujacym zlecenia dla bankéw.
To banki wynajety PRS, natomiast nie jest on drugg klasg. Dwie klasy czy dual class byty
robione wtedy, kiedy byly budowane statki PZM w Chinach. Wtedy jest na przyktad nad-
zor DNV, a dual class jest wlaénie PRS. Wtedy mamy wspélprace dwoch klasyfikatorow.
Jest to dobre rozwigzanie. PRS tylko na tym zyskuje. W przypadku proméw kompletnie
dano, nie powiem co, ale nie jest drugim klasyfikatorem. A zatem to, co pan méwi, nie
jest prawda. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Jedno zdanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan profesor.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:
Moze najpierw pan posel.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jeszcze pan posel Plazynski. Jednak przewodniczacy ma swoje prawa. Niech pan profe-
sor potwierdzi, ze dostanie zaproszenie.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze zaprosic nie tylko mnie, ale wszystkich postow z Pomorza albo z naszej Komisji.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie tylko z PiS-u.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Mowie, ze wszystkich. Mysle, ze dobry obyczaj nakazuje wszystkich. Natomiast
co do tego, co powiedzial pan pelnomocnik, rzeczywiscie dostaliSmy jaki§ dokument.
Zresztg rozmawialem tez z panami, odwiedzili mnie w biurze. Sg to panowie, pracow-
nicy PRS. To oni sg autorami listu do naszej Komisji. Nie mam zastrzezen do przebiegu
ich kariery, widac, ze sg wieloletnimi pracownikami PRS, natomiast watpliwosci, ktore
przedstawili w piSmie, drodzy panowie, sg bardzo ogélne. Trudno, zeby byly bardziej
ogoélne. Nie wytykajac im braku wiedzy, fachowosci, dlatego ze na pewno sg fachow-
cami, trzeba zauwazy¢, ze w mojej ocenie nie ma tutaj jakich§ konkretnych zarzutow.
Sa bardzo miekkie zarzuty. Jedyne dane, ktore sie pojawiaja, konkretne dane, ktore sie
pojawiaja w odpowiedzi z ministerstwa, raczej sg uspokajajace. A kiedy dzisiaj stysze,
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ze AICS przyjezdza do Gdanska, to tym bardziej mnie to uspokaja. Martwitbym sie,
gdyby byto...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje.
Panie profesorze, ma pan prawo podsumowac dyskusje.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw SA Henryk Sniegocki:

Moze najpierw odpowiem panu postowi Plazynskiemu odno$nie do tego, co sie dzialo,
jezeli chodzi o nasze przychody. Okres pandemii to byly maseczki. Tutaj PRS wstrzelit
sie, jak pan posel zobaczy, jest pik. Pion certyfikacji zarobil sporo na maseczkach, nato-
miast jezeli chodzi o dzialalno§¢ pionu okretowego, byla ona taka sama. Wzrosta, troche
wzrastala. Byly to maseczki. Teraz nie ma maseczek, ale pion nadrabia, jest inna certy-
fikacja. Wehodzimy w certyfikacje artykutow spozywezych, nadrabiamy. Byt pik, ale pik
zjechal w jednym pionie. To jest jedna rzecz.

Druga rzecz. Moze odnoénie do tego, czy pan, panie posle, czy panstwo dobrze
to przeczytali. Sg to panowie z politechniki, panowie techniczni, doktorzy. Czy zauwa-
zyliScie, jak to jest napisane? Po pierwsze, AICS ma w tej chwili nie 12 towarzystw, tylko
11 towarzystw. Jest to pierwszy biad. Kolejne. Jezeli chodzi o mnie, chodzi o zdyskredy-
towanie mnie. Bytem pracownikiem naukowo-dydaktycznym, 14 lat bylem prorektorem,
zarzadzaltem statkami, przez lata zarzadzalem spo6tka uczelniang z duzym sukcesem.
,Dar Mlodziezy” ma 40 lat i bezpiecznie plywa. GdybySmy dalej zobaczyli, wspotpracuje
z panem przewodniczacym rady nadzorczej, poniewaz jesteSmy kumplami z Konwentu
Morskiego. Pan Jankowski takze jest w Konwencie Morskim, byl nawet przede mna.
Nie wiem, dlaczego nie zakumplowal sie z panem Siedlikowskim. Nie mozna rozmawiaé
w tych kategoriach. Faktycznie poznatem pana Siedlikowskiego w Konwencie Morskim,
gdzie jestem wiceprzewodniczgcym.

Dalej, prosze panstwa, méwimy, ze szefem PRS ma zosta¢ absolwent politechniki.
Pan Pettke, pan Rudzinski sg to absolwenci Wyzszej Szkoty Morskiej. Pan Jankowski
wypromowal ich. Sg to panowie, ktorzy nie zrobili kariery morskiej. Szkole morska
lizneli troszeczke na morzu i poszli gdzie§ tam szukaé zatrudnienia na ladzie. Ci pano-
wie sg nieprecyzyjni. Z jednej strony ja bedac kapitanem, absolwentem, wieloletnim pro-
rektorem, jestem zlym kandydatem. Bedac kapitanem na statkach, wspolpracowalem
z Germanischer Lloyd, z DVN. Na uczelni takze mieliémy takie relacje. Mam naprawde
duza wiedze o towarzystwach.

Dlugofalowa wizja rozwoju zwigzana z wiekiem. Myéle, ze to zalezy od osobowoSci.
Jeden starzeje szybciej, drugi pézniej. Moze ci panowie majg takie problemy, ja ich nie
mam. Mam nie tylko wizje PRS, ale dalej pracuje na uczelni, mam doktoranta, mam
dyplomantéw. Mam wizje, mam m.in. tematy dotyczace PRS, sprzedaje im, co to jest
PRS. Jest to dla mnie...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie profesorze, zycze duzo zdrowia.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkow SA Henryk Sniegocki:

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Jeszcze wielu lat pracy, duzo sukcesow.
Wobec wyczerpania... Jeszcze pani sie zglaszala? Bardzo prosze, juz w trybie ekspre-

sowym.

Przewodniczaca Komisji Zakladowej NSZZ ,,Solidarnos¢” przy Polskim Rejestrze
Statkow SA Kinga Lowinska-Neumann:

Kinga Lowinska-Neumann, przewodniczaca zwiazkoéw zawodowych w Polskim Rejestrze
Statkow.

Potwierdzamy, ze sytuacja finansowa jest stabilna. Za poprzedni rok i za ten kwar-
tal zanotowaliSmy bardzo dobry wynik finansowy, niemniej jednak dzisiaj mieliSmy
sie skupi¢ na tym, zeby porozmawia¢ w kwestii polityki kadrowej w PRS. Poniewaz
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reprezentujemy strone spoleczng, zglaszaliémy te sprawy juz wielokrotnie na spotka-
niach z panem prezesem, z zarzadem, zglaszaliSmy, pisaliSmy pisma réwniez do rady
nadzorczej, rowniez do Ministerstwa Infrastruktury na rece pana Marka Groébarczyka.
W roku 2022 dostaliSmy odpowiedzZ z ministerstwa. Podpisatl sie pod tym panem Marek
Grobarczyk. Proponuje sie, zeby w PRS wprowadzi¢ dzialania naprawcze odnoszace sie
do kluczowych obszaréw sfery zarzadzania, opracowania instrukcji planowania kosztow
wynagrodzen, ktora bedzie zawierala model kosztow na kolejne lata obrotowe.

Kréciutko o §rednim zatrudnieniu w PRS. Na koniec 2021 r. bylo to 246 oséb,
na koniec 2022 r. byly to 232 osoby i na koniec pierwszego kwartatu 218 oséb. Tenden-
cja, jezeli chodzi o liczbe 0s6b, jest niestety spadkowa. Zgadzamy sie tutaj z panem pre-
zesem, ze sytuacja jest stabilna. Nie mamy sytuacji, ze w spélce dzieje sie co§ niedobrego.
Dlaczego tutaj sie pojawiliémy i w ogole zabieramy glos? Chcemy zwrdci¢ uwage na to,
ze po prostu trzeba zapewni¢ odpowiednig liczbe i jako$¢ naszych pracownikéw celem
utrzymania dobrej passy i tego, o czym tutaj byla mowa, ze zapraszamy AICS do Gdan-
ska, z czego jesteSmy bardzo dumni.

Bylo pytanie o to, od kiedy rozmawiamy o ukltadzie zbiorowym pracy. Dosy¢ diugo, jak
dla nas za dlugo. Rozmawiamy od listopada zeszlego roku. Natomiast umoéwiliSmy sie
tez, ze do 30 czerwca pojawia sie zmiany. Mamy nadzieje, ze zmiany sie pojawia, dlatego
ze PRS to sg ludzie, to sg kompetencje. To nie fabryka grzebieni, z szacunkiem dla tych,
ktorzy produkuja grzebienie. Natomiast my musimy zadbac o naszych ludzi. Dlatego
chcieliSmy zabraé¢ glos. Mamy nadzieje, wierzymy, ze po dzisiejszym spotkaniu pdjdzie
to w dobrym kierunku, ze wprowadzimy zmiany w ukladzie zbiorowym pracy, dlatego
ze pracownicy po prostu na nie czekaja. Czekaja na to, zeby nasze pensje bardziej odpo-
wiadaly realiom rynkowym. Dzisiaj byta tutaj mowa o DNV, ktory przeciez takze dziata
w TréjmieScie. Chcemy mieé polskiego klasyfikatora. Wierze, ze tak jak wszyscy jeste-
Smy na tej sali, chcemy mie¢ polskiego klasyfikatora. Powinni§my zrobic¢ wszystko, zeby
to miejsce pracy bylo atrakcyjnym miejscem dla madrych, polskich gtéw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Dziekuje, ze pozostawia nas pani z nadzieja.

Przewodniczgca KZ NSZZ ,,Solidarnosé¢” przy Polskim Rejestrze Statkow SA Kinga
Lowinska-Neumann:

Z nadzieja, ale chcialabym tez wyj$c z nadziejg dla pracownikow.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
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W wypowiedzi bylo sporo nadziei. Za to dziekuje. Panie prezesie, panie profesorze, jesz-
cze sporo pracy przed panem.
Wobec wyczerpania porzadku dziennego zamykam posiedzenie Komisji.




