


baziai w tegorc?nvch dozynkach Prezyden-
ta RP Bolestawa! Bieruta £ Ministra Obrpny\
Narodowej marszatka Zymierskiego .podkre=
$lit troske rzadu o pomysiny eozwoj\rolnictwa.
Dostojni  goscie i wysiadaja”, z sambchodu,

W ramach uméw Egdze/nhrodo ch przewie
dziano szereg dla dalszej \traktoryza-
cij wsi. Oto Jeden | traktorow ezeehoslowac-
kich R-20, jakie  fybeda do Polski, oglada-
ny z zaciekawieniimi nawet przez.gormika.

Zmechanizowanie rolnictwa jest flaczelng za-

sadg_w zyciu_gospodarczym parjstw demoy

kracji ludowej. kites wegiersltiego planu

trzyletniego wskazuja staty wznost taboru!

traktorow, na ktory “przeznaczonan olbrzymie'
sumy.

Wysoki stopieri zmotoryzowania wsi czecho-

stowackiej nie tylko wptynat na jej dobrobyt,

ale i na zainteresowania mieszkancow. Barw-

na grupa wiesniaczek przyglada sie zawodom

motocyklowym w czasie tegorocznego mara-
tonu w Zlinie.
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TRAKTORYZACJA WSI

Liczniejszy tabor, lepsze kadry
zwiekszajg plony

6ejnym z’pf)dstawowych warunkow,

koniecznym Tkl zrealizowania prze-

budowy,, wsi polskiej w zespotowe
gospodin“twa rglne — pest oparcie tej
przebudowy na nowoczesnej technice, na.
catkowitej traktoryzacji rolnictwth.Wie-
“cej\Jepife] i taniej produkowaé —e bt,0
wytyczne haszegé\rolnika, ktéry widzac
w xym konkretne dja siebie korzysci,
¢bce nadazy¢ Wxswej"-pracy za statym
poéstepém przemystu.
\ Przemyst bowientodostarcza juz duze
ilosci narzedzi, inaszyiri traktorow. Dzie-
ki stusznej politycfe gospedarczejXzadu,
rozpoczeliSmy przecie® w naszych osrod-
kach motoryzacyjnych nie od.,produkéji
luksusowychxsamo6hodéw czy motocykli,
-ale wtasnie ocKprodiikowania poteznych,
Stalowych traktoréw, d<térychxwyprébo-
wany typ dawat -gwarancje, ze dobrze
spetnia czekajace je\na polskiej niwie za-
dama. \ \ \

Jeszcze w drugiej potowie “biezacego
roku Paristwowe, Zaktady In zypieryjnK
dostarczg przeszto' 1250 szt.uk traktorow

locy 45 KM na jiot
Jednoczesilie “znajduje, sie w \
nowy \ekki traktok o mocjMO Ki
\ Pierwsze jego modele juz poddaw;
‘wielostronnym prébom i przystoso-
ile do réznorodnych warunkéw' pr<
jako sita pociggowa w polu, jako sita
pedowa do maszyn gospodarskich
ciajynik drogowy?,

W roku przysztynPgospodarke wiej-
sk zasila, oprocz traktoréw" produkcji
krajowej, réwniez traktory zagraniczne.
Zaplanowana ilo$¢ 4 tysiecy sztuk do-
starczona"-heclzie gtéwnie z Czechosto-
wacji i ze Zwiazku Radzieckiego. Poz-
woli ona na dalszy”iatensywny rozwoj
i zwigkszenie naszych o$rodkéw maszy-
nowych. Liczba tych o$rodkéw zostanie
w 1949 r. dwukrotnie zwigkszona —=
w poréwnaniu ze stanem w roku bieza-
cym.

Jednoczes$nie Wytktna pomoc i opieka
czynnikéw' panistwowych, a nawet par-
tyjnych nad dalsza dziatalnoscia P.P.
TOR (Techniczna Obstuga™élnictwa)
pozwala przypuszcza¢, ze sprosta ono
“Swym wszystkim zadaniom. Sprawy te
pohjszorie przez Ministra Przemystu
wysuwaja na pierwszy plan zmobilizo-
wanie wszystkich srodkéw dla nalezyte-
go zaopatrzenia stacji motorowych i trak-
torowych w kraju, oraz s3 dowodem wiel-
kiej troski rzaab.

Nie mniej wazne-Jest zwiekszenie fa-

lowych kadr mechanikéw i kierow-

traktorzystow. Dopiero bowiem
przekazanie wielomilionowego taboru
urzadzen pomocniczych w rece odpo-
wiednio'wyszkolonego pragew.nika da¢
oze gwarancje pomys$inego wykonania
naszych planéw w dziedzinie mechani-

zacji i traktoryzacjPwsi polskiej.
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z Manifestacje ludnosci wiejskiej catego kraju by%zl dowodem, Zze hasta_przebudowy wsi
Wi

zostaly dobrze zrozumiane. Osrodek maszynowy

ku Samopomocy Chtopskiej w™ Kon-

skiem solidaryzuje si¢ z uchwatami przodujacych partii politycznych:


szt.uk

TAK PRACUJA ZOENIERZE TRANSPORTU

(EDEN DZIEN
SZKOLNEGO PULKU

_Pobudka w niedziele o godzi-
nie 5 rano w Szkolnym Putku
Samochodowym — to Tzecz nie-
zwyklg i zwiastujaca jakies spe-
cjalne !wydarzenia. ‘Natomiast
pospiech i ochota z jaka szyko-
wali 5|§ szeregowi ‘I podofice-
rowie do wyjazdu przypomina-
ly, ze to wiasnie dzisiaj rozpo-
czyna sie ,akcja Gz(;uwng" na-

széj  jednostl ly bowiem
dnia IE)oprzedn go  zglosili  sie
na ochotnika wszyscy ,jak je-
den maz", aby wziaC udziat’w
pracach  zniwiarzy, jasne sie

stato, ze nasi chtopcy to praw-
dziwi i szczerzy przyjaciele rol-
niku, ktory zawsze ‘moze liczy¢
na_ich pomoc.

Sionko dopiero wstato, a juz
wyjezdzaja z koszar do okolicz-
nych  miejscowosci jeden za
drugim  ciezkie'' ,Sztudry" i
,Zisy" z ochotnikami-zniwia-
fzanr.

Nasza grupa pod komenda
ppor. Pawlickiego kieruje sie
pospiesznie  w__ strong miejsco-
wosci Goryd. Tu w dobrze za-
gospodarowanym majatku, sta-
nowigcym  wiasnos¢ ~ Panstwo-
wych " “Zaktadow  Wydawnictw
Szkolnych, ~ witani  serdecznie
przez administratora i miejsco-

i positek. Nasi chtopcy zaku-
rzeni i spoceni spogladaja poro-
zumiewawczo na siebie: przeciez
w takim stanie nie usl_?_dq do
jedzenia. To tez po_chwili jadg
Juz jednym ze ,Sztudrow” do
pobliskiego jeziora. Tu_ od$wie-
zeni kﬁplelq przypom_lnaua\k SO-
agle o apetycie i czekaja-

cym ich poczestunku. Nastepuje
yskawiczny powrot do dworu.
Na  szczescie | smac_zn_i/ gulasz
podany w wigkszej ilosci roz-
Jasnia” oblicza. Teraz oprocz je-
dzenia juz nic nie stoi na prze-
szkodzie wesotej rozmowie i zar-
tom. A gdy wszyscy “podjedli

SAMOCHODOWEGO
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juz sobie ,jak sie patrzy", roz-
siedli sie \ng/godme na ‘ocienio-
jnej  werandzie, wypoczywajac
przed dalszy robota.” .
Przez cate popotudnie, az do
zachodu stonca_pracowali gorli-
wie zotnierze Szkolnego Putku.
Nawet dla kierowcow znalazto
sie zajecie: odwozenie wiasnymi
maszynami zyta do stodot. Co-
raz_wiecej bowiem przybywato
ciezkich, rowno wiazanych “snop-
Ow, a tany zlocistego zyta
wcigz padaty ‘pod naporem pra-
cowitych zniwiarzy. Tylko dzie-
ciarnia biegata wzdhz szeregu
pracujacych, roznoszac sprag-

Pomozemy rolnikom

£2* lerpniowe Plenum Komitetu Centralnego Polskiej Partii Ro-
botniczej, wytyczajac droge Narodu Polskiego do ustroju pek-
nej sprawiedliwosci spolecznej i do socjalizmu szczegélng uwa-
ge poswiecito drogom rozwoju wsi. Azeby milionowe rzesze drobnych
i $rednich rolnikéw przestaly by¢ wyzyskiwane, przestaly najciezszym
wysitkiem fizycznym wyrywaé ziemi jej plody, azeby wie$ stala sig
wsia bogata i postepowa, o duzej wydajnosci pracy, i nadazata za na-
szym szybko rozwijajacym si¢ wielkim przemysiem, niezbedna jest
mechanizacja i traktoryzacja pracy na roli
Kazdy z nas zdaje sobie sprawe z tego, jak donioste historyczne
znaczenie posiada dla calego narodu to zadanie. Bo wie$ oparta na

wa ludnosc, swoje
przybycie i ochote do pracy.
eraz mamy prawdziwg “oka-
Z{e do podkreslenia serdecznych
stosunkow Oqczqc%/ch wojsko  z
ludem. To tez robota z
rusza ,na catego”. Czes
szych z zapatem wigze snopy
zy¥a. Przyjemnie jest pomagac
dorodnym” Zniwiarkom 1 jedno-
czednie pokaza¢, ze sie samemu
zna_niezgorzej
Wyrézniaja sie tu przede wszy-
stkim st.~ szereg.  Oleszczuk” i
Kowalski. Pracuja doktadnie i

szybko jak maszyny — zaraz
wida¢, ze to samochodzjarze.
Druga grupa zhiera snopki i

uktada je w kopy. | tutaj trze-
ba sie tego napracowac. abv na-
dazy¢ za wiazacymi. Robi sie
coraz goracej, nie jeden z nas
ociera juz ukradkiem pot z czo-
fa, ale t nie ustaje w pra-

. Przeciwnie tempo wzmaga
sie. Moze powoduje to piosenka,
ktora wiasnie zanucita jedna z
przodownic. Piosenka o, dziew-
czynie.- co pasata wotki na Bu-
kowinie".  Melodie podchwytujg
zotnierze i tak wsrod zgodnej
oracy ponad szczekiem i terko-
tem “maszyn, rozlega sie wspol-
ny Spiew.” K

Ale oto juz potudnie. Zdata
dolatuje sygnat na wypoczynek

Chwila odpoczynku przy pracy

zdjecia. Za cf
robota na calego.

pojdzie

j technice, to wie$ zamozna i $wiatta, to wielki konsument

produktéw naszego przemystu i dobr kulturalnych, to silny funda-

ment dla rozwoju_catej naszej gospodarki narodowej i
Niewatpliwie u podstaw zwyciestwa Zwiazku Radzieckiego

Kraju.

obronnosci

w ostatniej wojnie lezata rowniez wysoka organizacja i technika wsi

radzieckiej.

Dlatego tez zadanie mechanizacji i traktoryzacji rolnictwa wzbu-
dzito entuzjazm wérod najszerszych mas narodu, a w szczegolnosci
w naszych szeregach pracownikéw i mitoénikéw motoryzacji. Przed
nami staje wiasnie w calej rozciaghosci to wielkie zadanie, o jakze
poteznym rozmachu i zasiegu. Dzigki niemu zagadnienie motoryzacji

robote W polu. ,Kraju i praca wszystkich pozostajacych w jej suzbie galezi, nabie-
L

ra nowego znaczenia, wspina si¢ na czolowy szczebel w hierarchii
agadnien pafistwowych. A to obowiazuje. Obowiazuje do wzmozenia

wysitkow, do wytezonej pracy, na wszystkich posterunkach.

Zwigkszona wydajnosé naszych fabryk maszyn rolniczych, trak-
toréw i samochodow, lepsza eksploatacja kursujacego parku, zwiek-
szone wysitki O$rodkow Maszyn Rolniczych, lepsza jakos¢ remontu
zakladow naprawczych, braterska, codzienna opieka i pomoc ze stro-

ny naszych robotnikow

i wojskowych jednostek

‘technicznych dla

osrodkow mechanizacji rolnictwa, wytezona praca nad szKoleniem
nowych kadr motoryzacyjnych na wsi i w miescie — oto realna po-
moc, ktéra przyépieszy wykonanie postawionego przed nami zadania
Ona bedzie nasza odpowiedzia na apel Narodu i Jego czolowej partii.
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nionym zimne mleko. Nie jeden
1przeciez byt juz dobrze zmeczo-

ni drugim chcieli zaimponowac
swa_wytrzymatoscia: zotnierze —
rolnikom “i rolnicy — Zzotnie-
rzom. Dopiero, gdy promienie
zachodzacego storica zarozowity
niebo, przerwano robote w polu.
Wyprostowali utrudzone plecy
zniwiarze, z zadowoleniem 'spo-
gladajac na wykonana dzisiaj
prace.

A naszym chlopcom juz czas
powracac.. Serdecznie i z_wdz?
cznoscig zegnali ich rolnicy. Za
okazang pomoc brak bylto” stow
nawet samemu ob. administra-
torow:  Ale starczyly tu w
zupetnoéci powtoczyste “spojrze-
nia  urodziwych dziewcza
zwhaszcza  jednej  btekitnookit
przodownicy. To tez nic_dziw-
nego. ze rozstanie nastapPo do-
piero po ziozeniu obietnicy...
ponownego przyjazdu. Tvm Ta-
zem prz%azdu _na_dozynki, ktére
miaty odby¢ sie za tydzien pod
hastém: Po wspolne] pracy —
wspélna rados¢.

Tu, po kr()lkie{' rozmowie, pi
znalismy wszystkie sprawy i
najwazniejsze “ktoooty " miejsco-
wej ludnosci. Okazato sie, ze
w”"kszo$¢  naszych pochodzi z
rodzin chtopskich, na tych spra-
wach zna sie niezgorzej i nie-
jedno moze  doradzi¢. ~ Czy w
snrawie chowu nowej rasy Krow
dunskich, ktorych kilka™ sztuk
otrzymat majatek, czy w zapla-
nowanej rozbudowie” gospodar-
skich pomieszczen — " zabierali
gtos nasi chtopcy madrze i fa-
chowo.

Administrator _uwaznje stu-
chat tvch wypowiedzi az wresz-
cie zwierzyt sie nam z wielkie-
go kioootu. Otéz wczorﬁ{ na-

0

walit" jeden z trzech traktorow.
Miejscowi traktorzysci nie mo-
ga ?0 jako$ uruchomi¢.

Dfa “mechanikow, ktorzy z
nami przyjechali, to dopiero
nok do ponisu. Ale wszyscy
idziemy = obejrze¢ ,inwalide"
Owszem_ stoi bi i

S
czeski ..Zetor 25" 0
dych, traktorzystow naradza sie
icos usituje wymontowac. Nam
ta robota  pojdzie .sprawniej
zaraz okazato sie. ze to sprzegto.

Trzeba tylko wybudowac przy-
rywe i _wyregulowa¢ docisk
sprezyn. Po " godzinie traktor

wyjezdza tryufalnie do codzien-
nej pracy na roli. .
st. st.

Przyjazi miedzy zoknierzar
nego putku, a miejsc



POZNAJ ZASADE DZIALANIA
POMPY WTRYSKOWEJ

i Diesla znajdujg coraz szersze za-

e pedu dow i_trakto-
. Mniejszy koszt eksploatacii silnika Die-
sla niz silnika beznynowego (znacznie tafisze
paliwo) jest jedng z najgtowniejszych przy-

wania. Jednakze~ konstrukcja jego pompy
wtryskowej jest jeszcze ciggle bardzo skom-
plikowana, totez nie bedzie fzecza zbedng za-
pozna¢ sie doktadnie z zasada jej dziatania.

Pompa paliwa zase/sa aliwo ze zbiorni-
ka i tloczy je do filtru. Jest to przewaznie
pompa przeponowa, albo tlokowa umieszczo-
na na obudowie pompy wtryskowej i nape-
dzana za_pomoca garbu na Jeuj walé napedo-
wym. Z filtru paliwo ptynie do pompy wtry-
skowej, ktora je_zasysa i nastepnie ttoczy do
wiryskiwaczy. = T'oczki pompy wiryskowej
precyzyjnie dopasowane do cylindréw sa po-
ruszane za pomocg garbéw na wale nas)oedo-
wym. Pompa posiada tyle elementow tlocze-
nia, umieszczonych we wspdlnej obudowie,
ile silnik ma cylindrow.

W zaleznosci od spo-
sobu regulowania ilo-
$ci paliwa tloczonego
przez pompe wtrysko-
wa rozréznia sie w za-
sadzie trzy  system
pomp. Wobec tego jed-
nak, ze najszersze  za-
stosowanie znalazt spo-
séb regulowania za po-
mocg ttoczkéw obroto-
wych, ograniczymy sie
do szczeg6 owego opisu
tylko tego systemu.

_Skok ttoczkow obrotowych jest zawsze
{_ednakowy. llos¢ paliwa dostarczana do cy-
indrow jest regulowana wytacznie przez ich
obrot, Kazdy z tloczkow (1) opiera sie za po-
Srednictwem rolkowego popychacza na gar-
bie (2). Garby sa umieszczone na wale nape-
dowym pompy. Nap?d watu _nasts%u{? za po-
mocg pary két zebatych (3 i 4). Wobec tego,
ze koto zebate osadzone na wale korbowym
jest dwukrotnie mniejsze od kota zebatego
(3), wat napedowy pompy obraca sie dwukrot-
nie wolniej niz wat korbowy silnika. A wiec,
na kazde dwa obroty watu korbowego, kazdx
z cylindrow otrzymuje tylko jeden wirys|
paliwa.

Posuwajac sie na dot, ttoczek pom
zasysa pal |3vo.grzez kanaliki (5’? 6)’.)yN(al—)
stepnie przez pionowy ztobek w gtowce t'ocz-
léa_ ((g paliwo przedostaje sie az do krawe-
zi (8).

Zaktad S$lusarsko-Mechaniczny

BOLESLAW ADAVATTIS

Pabianice, ul. Wolczanska 40

WYKONUJE:

reperacje somoct odéw,
obrébke metali,
spa-wanie i szlifowanie cylindréw,

obrobke ttokow

Cata przestrzen pod zaworem tloczenia
Ssj_wype nia sie paliwem. Gdy tloczek znaj-
uje sie w dolnym ,marg\N\{m potozeniu, gor-
na krawedz jego °iowki stoi na jednym ‘po-
ziomie z dolnymi krawedziami kanalikow (5
i 6). Jezeli nastepnie garb zacznie popglchac
tloczek do gory, zamknie on kanaliki (5 i 6),
poczvm zacznie' t oczy¢ paliwo przez ‘zawor

.do wtryskiwacza.” Ttoczone paliwo pod-
nosi iglice wtryskiwacza (10) i tryska do cy-
lindra” rozpylonym strumieniem.

«Paliwo jest ttoczone krawedzig ttoka (8)
tak dugo, jak ditugo zamknigte sq vgylmy ka-
nalikow (5 i 6). Z chwilg jednak gdy wyloty
(51 6) /ostang otwarte przez skosne wyciecia
potaczone ze ztobkiem (7). paliwo przestaje

ynac przez zawor ttoczenia (9]) 1.wraca z po-
wrotem do pompy przez kanaliki (5 i 6).

Jezeli przez przesuniecie listwy zebatej
w kierunku strzatki (1) przekreci sie ttoczel
Epmpg (1) w prawo petna gorna czes¢ gtow-

i bedzie'zamykac kanaliki (5 i 6) na krotszy
okres czasu; a wiec, im wiekszy ‘obrét ttocz-
ka w prawo, tym mniejsze dawki paliwa
otrzymywac bedzie silnik.

Rozpatrzmy dwa skrajne potozenia ttoczka:

_ —nrzv_catkowitym ~skreceniu w prawo
P_lonowy Z’obek (7) stanie naprzeciwko kana-
ika (6)1 wted” ca'a ilosc paliwa zamiast pty-
na¢ przez zawor tloczenia @ do_wtryskiwa-
cza wroci do pomov przez kanalik (6), a sil-
nik wogéle nie otrzvma paliwa;

— przy catkowitym ‘skreceniu tloczka
w lewo, ~ dzigki odpowiedniemu ustawieniu
skosnvch wycie¢ glowki tloczka wyloty ka-
nalikow (571 8) beda zamykane na dtuzs.
okres czasu, wobec czego silnik otrzyma pef-
ne dawki paliwa rozwijajac przez to swoja
moc najwyzsza.

pomp wtryskowych tylko specjalisci moga
Brzepmwadzac’ ich naprawe. Jednakze czeste
adanie_pompy jest konieczne, ze wzgledu
na mozliwosc  wezedniejszego - stwierdzenia-
powstajacego niedomagania.

SKLAD ZELAZA
I

CZESCI SAMOCHODOWYCH

todz.ul. Nowotki Nr 69 ¢ tel. 175-34-

POLECA:
wszelhiego rodzaju
czesci "Wymienne
do samochodoéw

wszystkich typow.

G gsienicowy traktor
AT Z

Radzieckie fabryki traktorow powstate
podczas pieciolatek  stalinowskich, wyposa-
zyly rolnictwo socjalistyczne Zwiazku' Ra-
dzieckiego w setki ‘tysigcy traktorow.

Wielkg role w mechanizaci'i_'\qo%)odarki
rolnej odegraty traktory SChT: IATI-1TA.
Trakiory te nie ustepuja najlepszym wspot
czesnym traktorom qarmenl_cowym. Jednal
ze. pod pevn‘yml wzgledami s3 one juz nie-
co przestarzate

Tworzac na podstawie traktora SChTZ—
NATI-ITA o silniku naftowym traktor wy-
s)o_saz_ony w silnik Diesla, konstruktorzy Af-
ajskiej fabryki traktorow pozostawili niekto-
re zespoly sfarej konstrukcji nie wprowadza-
jac do nich zadnych zmian, poniewaz:

— czesci te doskonale zdaty egzamin przy-
datnosci; . o . )

— ich wymiana przewidziana jest dopie-
ro w drugiej kolejnosci modernizacji.

Proby “do$wiadczalnych egzemplarzy no-
wych traktorow ATZ z silnikami Diesla "prze-
prowadzone w ciagu lat 1946 i 47 wykazaty
doskonale wiasciwosci ekonomiczne nowego
typu traktora i znaczna odpornos¢ na zuzy-
cie jego poszczegdlnych zaspolow.

ZASADNICZE DANE TRAKTORA ATZ

Wymiary traktora w mm:
dHigosc “3710, szerokoS¢ 1830, wysokos¢

Rozstaw k6t w mm 1435
Ciezar w kg 5400:
03)Naclsk jednostkowy na grunt w kg/em*

SILNIK.
Typ bezsprezarkowy, 4-suwakowy, silnik

Diesla, ) )
Moc nominalna w KM przy obr/min

1jos¢ cylindrow 4,
Srednica cylindra i skok tloka w mm
125/152,

Dokfadne zbadanie ciq%nik()w ATZ nie
tylko wykazato mate jednostkowe zuzycie pa-
liwa 1"~y petnej mocy, lecz réwniez “stosun-
wielkie Jego zuzycie przy matym
eniu; okaza'o sie tez, ze w wypadku
przecigzenia wydatek paliwa nawet sie
zmnieiszat.  Podobny charakter przebiegu
krzywej jest typowy dla wspotczesnych trak-
torowych silnikéw " Diesla o niezbednej re-
zerwie mocy.

Silnik rozruchowy jest czterosuwowym,
dwucvlindrowym kiem  benzynowym
0 poziomo-przeciwbieznie umieszczonych Cy-
lindrach. Przeniesienie obrotow silnika rozru-
chowego na silnik Diesla nastepuje za pomo-
cg dwustopniowego reduktora o samuch?-
nym wytaczeniu i biegu luzem (wolne kofo).

Silnik rozrucho rozwija_moc maksy-
malng 12 KM przy 3200 obr/min.

Specjalny mechanizm przekfadniowy po-
zwala uzyska¢ dwie szybkosci rozruchowe:

— szybko$¢ mniejsza (100 obr/min) do
ogrzania silnika Diesla za pomocg wody i ga-
z0Ow spalinowych; .

_— szybkosc¢ wigksza (256 obr/min) do wia-
Sciwego rozruchu.

_Doktadne powigzanie nowej konstrukcji
z istniejaca technologia pozwala na dalsza
modernizacje traktora w warunkach_stosun-
kowo niewielkich zmian obudowy. Znaczna
rezerwa mocy oraz wyniki prob dowodza wy-
sokiej klasytraktora nie ustepujacego naj-
lepszym typom wspotczesnych traktorow ga-
sienicowych. ™

obci;




Obstuga hamulcéw hydraulicznych

Uktad hamulcowy nalezy napetnia¢ najl—
lepsza gatunkowo ciecza hamulcowa. Jezeli
podczas eksploatacji okaze sie, ze w_ukfadzie
zabrakto te] cieczy, dolaC nalezy cieczy ha-
mulcowej identycznej z ta, ktora sie znajdu-
Jje w uktadzie.

Jezeli jednak, wobec braku cieczy iden-

cznej zachodzi koniecznos¢ uzupetnienia
ubytku ciecza innego gatunku, nalezy usu-
naC ze wszystkich “przewodow ciecz” stara,
poczym nalezy caty uktad przemy¢ dowolnym
spirytusem, pod warunkiem jednakze, ze nie
posiada on zawartosci wody. Niedopuszczal-
ne jest dodawanie oleju mineralnego nawet
w najmniejszej ilosci do cieczy hamulcowej,
ze wzgledu na uszkodzenie wszystkich gu-
mowic czesci uktadu hamulcowego.

Uktad hamulcowy nalezy napehia¢ cieczg
hamulcowa w nastepujacy “sposob:

1, Usunac brud z gnkiwnego cylindra i zza-
wordw przepustowych znajdujacych sie na
tarczach hamulcowych.

2. Odkreci¢  korek otworu wlewowego
zbiornika gtownego cylindra i napetic¢ go
ciecza. B
3. Odkreci¢ korek zaworu przepustowego
cylindra znajdujacego sie na tarczy hamul-
cowej i wkreci¢ zamiast niego koricowke me-
talowa z wezem gumowym dtugosci —

mm. Drugi koniec weza nalezy wpuscic¢
do naczynia szklanego, do potowv wypetnio-
nego ciecza hamulcowa.

4, Odkreci¢ o pot obrotu zawor przepusto-
wy i kilkakrotnie przycisna¢ pedat hamulco-
wy. Ciecz nalezy przepompowywac w ten
sposob_do chwili, w ktorej ustanie wydzie-
lanie sie pecherzykow powietrza z weza, kto-
rego koniec jest zanurzony w naczyniu. Pod-
€zas Czynnosci {)[zepompcwywania do_zbior-
nika nalezy dolaC nieco cieczy, zapobiegajac
w_ten sposéb mozliwosci powtornego ,,zapo-
wietrzenia" ukfadu (dostaniu si¢ powietrza do
ukfadu). ) i

5. Po zakorczeniu czynnosci przepompo-
wywania nalezy przy wcisnigtym pedale, za-

kreci¢ zawor przepustowy, a nastepnie —
rowniez jego korek.

_ 6. Po pr. eﬂompowaniu hamulcow wszyst-
kich czterech kot nalezy dola¢, w razie Ko-
niecznosci, cieczy hamulcowej do zbiornika
gtéwnego cylindra do poziomu 15 — 20 mm.
ponizej dolnej krawedzi otworu wlewowego.

W W|Tkszos'c| samochodow wyposazonych
w hamulce hydrauliczne przewidziano po-
dwdjng ich regulacje:

— przez regulowanie jatowego skoku pe-
datu hamulcowego; i

— przez regulowanie wielkosci przeswitu
pomiedzy szczekami i bebnem hamulcowym.

J edatu waha sie w szerokich

atowy skok.f) Vi
granicach od kilku do kilkunastu mm; jego
wielkos¢ reguluje sie przez wkrecanielub
wykrecanie ciggta z drazka gtéwnego cylin-
dra hamulcowego.

W miare zuzycia oktadzin hamulcowych
powieksza sie przeswit pomiedzy szczekami
I bebnem, a wraz z nim jatowy Skok pedatu.

_ Regulacja majgc_a na celu skompensowa-
nie zuzycia okladzin nazywa sie ,,blezng";
przeprowadza si¢ ja W nastepujacy sposob:

1 Podnies¢ podnosnikiem jedno koto.

2. Obraca¢ kolo rekg w kierunku, zgod-
nym z ruchem samochodu naprzod, obracajac
jednoczesnie mimosrod regulacyjny przedniej
szczeki. Gdy sie okaze, ze koto jest zahamo-
wane, nalezy nieco odkreci¢ mimosrod, az
koto zacznie”sig zupetnie swobodnie obracac.

3, Celem wyregulowania szczeki tylnej,
nalezy obracac kofo w odwrotnym kierunku
przy Jednoczesnym obracaniu odpowiedniego
mimosrodu, az "do zahamowania kota; na-
\s};pme mimosrod nalezy nieco odkrecic.

ten sposéb reguluje si¢ kazde z kot

4. Po_ regulowaniu  hamulcéw nalezy
sprawdzi¢ podczas jazdy, czy nie grzeja sie
bebny hamulcowe.

Podczas przeprowadzania regulacji bie-
zacej, nie nalezy w zadnym wypadku zmie-
nia¢” potozenia wspornikow.

. Catkowita regulacje hamulcow wykonuLe

\Sl|\7 podczas wymiany oktadzin lub” szczek.

tym celu_otwiera sie_szpare w_bebnie ha-
mulCowym i sprawdziajac’ szczelinomierzem,
ustawia sie szczeki za pomocg wspornikow
i mimosrodow w takie potozenie, przy ktorym
przeswit pomiedzy ~nakfadka = hamulcowg
| bebnem wahatby “sie w granicach od okoto
0,12 mm w dolnej czesci do okoto 025 mm
w czesci gomej,

Bebny niektorych typéw samochodéw nie
sa wyposazone W’ szpary regulacyjne; w tym

padku, celem przeprowadzenia catkowitej
regulacji, bebny nalezy zdja¢, a prawidtowe
wyregulowanie” szczek nalezy sprawdzic¢ za
pomocy specjalnego przyizadu.

WARSZTAT MECHANICZNY
DO OBROBKI CZESCI SAMOCHODOWYCH

M ARIAN

CYTL

IN G

Warszawa — Okecie, ul. Stowicza Nr 37

W ykonuje:

ttokow, wylewanie

szlifowanie blokéw, szlifowanie waléw korbowych, dorabianie
wytaczanie

panewek.

Zaktady Mechaniczne i Spawalnicze ,SPAMEZA"” w todzi,
ulica Bandurskiego Nr 8, tet. 151-83 (dawniej .Czytelnik™)
wykonuija:

SPAW ANIE I
blokéw, karieréw, cylin- |
drow, watéw i t. p. 1

PLANOWANIE |

(szlifowanie) gtowic, blo- 1
kéw, rur “wydechowych 1

FREZOWANIE

osi samochodowych,
trybow it. p.

Specjalna SPAWALNIA ALUMINIUM, stali, zeliwa i wszelkich materialtéw kolorowych.
W SZELKIE PRACE TOKARSKIE oraz obrébka réznych czesci maszynowych.

Obstuga Fiata 1100

Podajemy najwazniejsze zalecenia konser-
wacji samochodow Fiat . Oto co nalezy
sprawdzac, uzupef i smarowac:

PO KAZDYCH 300 km:

Silnik — uzupetnic olej do poziomu ,,Max"
na miarce olejowej.

Chtodnica — sprawdzi¢ poziom wody, zba-
dac stan zaworu wylotowego pary wodnej.

Ogumienie — zbada¢ ci$nieniomierzem ci-
$nienie w oponach.

Akumulator (w okresie wiosenno-letnim)—
sprawdzi¢ poziom eletkrolitu, ewent. uzupet-
ni¢ woda destylowana.

PO KAZDYCH 1000 km:

Rozdzielacz zaptonu — dokreci¢ gz—a obro-
ty) miseczke.smarowniczki typu Stauffera.

Wentylator — napetni¢ olejem SAE 90
smarowriiczke po lewej stronie tozyska.

+ozysko oporowe s| rze(];#a — przez otwor
obudowy napuscic troche oleju SAE 20w rur-
ke smarownicza.

Przednie zawieszenie—wecisna¢ olej SAE 90
w dwie smarowniczki po prawej stronie.

Przednie zawieszenie—wcisnac¢ olej SAE‘90
w dwie smarowniczki na ramie i cztery sma-
rowniczki na kotach.

Drazki kierownicze —wcisna¢ olej SAE 0
w cztery smarowniczki przegubow kulistych
_ Resory tylne — zmy¢ benzyna, po uni
sieniu ramy’ wtrysna¢ miedzy piora olej gra-
fitowany.

Pedat hamulcowy — wcisna¢ olej SAE 90
w smarowniczkg na koricu sworznia.

Wat napedzajacy — wcisna¢ olej SAE 90
w smarowniczke na koricu wieloklinu.

PO KAZDYCH 3000 km:

Silnik — normalna wymiana oleju. O ile
sEuszczqny olej okaze si¢ brudny zdja¢ mi-
ske olejowa, montowac filtr~ olejowy —
wszystko doktadnie przemyc.

Rozdzielacz — napetni¢ smarowniczke ty-
pu Stauffera smarem towot.

Rozrusznik — wkropi¢ przez dwa otwory
z.amykane kuleczkami olej SAE 10.

Mechanizm  kierowniczy — wecisnaé w
smarowniczke olej SAE 90. W razie rozmon-
towania obudowy — napetni¢ smarem towot.

Przednia piasta — nakretke piasty na-
petni¢ smarem towot.

Skrzynka przektadniowa — sprawdzi¢
poziom “oleju przez otwor po lewej stronie
obudowy — ewent. uzupetic olejem’ SAE 9.

Tylny most — odkreci¢ ostone, sprawdzi¢
poziom,” ewent. uzupetni¢ olejem SAE'90.

_Zbiornik ptynu hamulcowego — spraw-
dzi¢ poziom, uzupetni¢ tym samym rodzajem
ptynu do znaku ,Max“.

_Amortyzatory przednie i tylne — spraw-
dzi¢_poziom pfynu  olejowego, ewent. uzu-

nic.
_ Filtr pompki benzynowej — po zdi ciu
gornej pokrywy wymontowac element filtr
Jacy 1 oczysci¢ komore doptywu paliwa.
. Filtr olejowy — wykreci¢ element filtru-
jacy, wymy¢ w benzynie lub nafcie.

Filtr powietrzny — wymontowa¢ i wymy¢
w_benzynie lub “nafcie. Przed zatozeniem
zamoczy¢ w rzadkim oleju i zaczekaC az
obeschnie.

Swiece — elektroby przeczysci¢ metalo-
wa szczoteczkg umoczong_wobenzyn , Spraw-
dzi¢ odstep elektroby 05—0,6 mm.

Styki przerywacza — oczysci¢ zwilzong
w benzynie czZysta szmatka, sprawdzi¢ od-
step 05—0,6 mm.

Kolektor pradnicy i rozrusznika — prze-
trze¢ czysta szmatka, w razie potrzeby prze-
szlifowaC papierem szklistym. = Sprawdzi¢
bezposredni' styk szczotek z kolektorem. Zu-
zyte szczotki wymienic.

Akumulator — uchwyty (klemy) posma-
rowac czysta wazeling.

PO KAZDYCH 10000 km:

Skrzynka przektadniowa — w¥mie i
catkowicie olej trybowy, po doktadnym
przemyciu natfa.

Tylny most — wymieni¢ olej na nowy,
po przemyciu nafta.

tozyska kot tylnych — napetni¢ smarem
towot

Ldiyska F

ka pradnicy — po oczyszczeniu na-
smarowac ol

ejem tozyskowym towot.
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Mtodziezowa brygada
traktorowa ZMP

wielkanocnych
brygada pracowata przy orce wio-
sennej na Ziemi Lubuskleé. Z po-
czatkiem lipca 1948 r. brygada
rozpoczeta prace na terenie PNZ
szczecinskich _(Pan'slwow% Zarzad
Nieruchomosci Ziemskich). Bry-
gada pracuje na 9 traktorach cze-
skich',,Zetor 25" na dwie zmiany
i liczy 25 traktorzystow, w I}Im
5 kobiet. W tej liczbie jest 2 stu-
dentow i 1 studentka uniwersy-
tety todzkiego. Reszta to_matu-
rzysci todzkich Liceow Ogolno-
ksztatcacych.  Brygada koricz:
prace z poczatkiem roku szkol-
nego.

Miniaturowy traktor

N’e\ljmniejszy_traktor 0 mocy
3 KM stworzyli konstruktorzy ra-
dzieccy. Jest’to uniwersalna’ ma-
szyna~ odznaczajaca sie wielka
orﬁgmalnoscnq. osiada ona sil-
nik™ benzynowy umieszczony na
dwukotowej ramie. Kota trakto-
ru’ s3 wymienne: moga pracowac
na zelaznych obreczach lub zwy-
ktych oponach. Silnik chiodzon:
powietrzem, Jednoc}/lmdmwy od-
znacza sie niezwykle prosta”kon-
strukcja.

Traktorzysta idzie za maszyng
l%odobnle jak oracz za I?"u iem.
rzyma on za dwie raczki, ktore
stuza do kierowania traktorem.
Szyhkos¢ ﬁakq rozwija waha sie
pomigdzy 2,5 — 4,5 km/godz.

Do pracy w_ogrodzie i polu
traktor wyposazony jest w odpo-
wiednio ‘dopasowane = narzedz
ktore stuza do_najroznorodniej-
szych zadan, jak: okopywanie,
siew, bronowanie, orka itp. Po
dotaczeniu specjalnej przyczep-
ki traktor stuzy rownieZ jako
ciagnik drogowy.

TRAKTORY

Rozw6j traktoréw rolniczych

Rozw6j mechanizacji rolnic-
twa w krajach o przodujacym
przemysle postawit zaktadom
traktorowym powazne zadania:
— wyprodukowania w  czasie

najkrotszym  jaknajwigkszej

ilosci traktorow;

— zastosowania do nich silnika
o duzej sprawnosci, taniego
w eksploatacji;

— jaknajwigkszego  uproszcze- \
nia wszelkich czynnosci, zwia-
zanych z obstuga traktora;
Zaktady przemystowe dwéch

krajéw przodujacych w tej dzie-
dzinie tzn. Zwiazku Radzieckiego
i Stanéw Zjednoczonych A. P.
rozwiazaly pierwsze zagadnienie
zupetnie pozytywnie; jednakze
Zwiazek Radziecki poszedt po li-
nii ograniczenia typéw masowej
produkcji do granic kilku zasad-
niczych modeli, natomiast prze-
myst Stanéw Zjednoczonych pod
legajacy prawom konkurencji
kupieckiej stworzyt bardzo duzy
asortyment traktoréw zaréwno
rolniczych jak i innych.

Nalezy zwréci¢ uwage na cie-
kawy fakt, ze zaktady przemy-
stowe produkujace samochody
zarébwno w Stanach Zjednoczo-
nych jak i w Anglii nie biorg
zadnego udziatu w pracach
zwiazanych z traktorami.

Obserwujac postep mechani-
zacji rolnictwa w Stanach Zjed-
noczonych, mozna zauwazy¢ jej
stosunkowo powolny i metodycz-
ny rozwéj. Dziesigcioletni okres
eksperymentéw od 1898 do 1908r.
i dalszy czterdziestoletni okres
rozwoju pozwolit stworzy¢ wy-
kwalifikowane kadry fachowcow
zarbwno w dziedzinie konstruk-
cji jak i eksploatacji traktora.

W zupetnie odmiennych wa-
runkach rozwingt sie przemyst
traktorowy Zwigzku Radzieckie-
go. W okresie poprzedzajacym
pierwsza wojne $wiatowg rolnic-
two olbrzymiego Imperium Ro-
syjskiego oparte bylo wytacznie
na zywej sile pociggowej. Po re-

wolucji  pazdziernikowej gdy
powstato zagadnienie racjonali-
zacji i mechanizacji uprawy roli
przystapiono do budowy zakta-
déw produkceji traktoréw. Jako
wynik gigantycznego wysitku ca-

tego narodu, problem powyzszy
zostat bardzo szybko rozwiazany.
Juz w 1932 r. — 75000 traktoréw
wiasnej konstrukcji  pracowato
na roli; w 1940 r. ilo$¢ ta zwiek-
szyta sie do 435000 traktorow!
Trzy olbrzymie wytwérnie (Cze-
labinsk, Charkéw, Stalingrad) i
szereg mniejszych oraz pomoc-
niczych, zapewniaja nalezyte
uzupetnienie i modernizacje ta-
boru traktorowego w ZSRR.

Konstruktorzy pierwszych
prototypéw, zaréwno amerykan-
skich jak i europejskich zdawali
sobie sprawe, ze traktor rolniczy
przeznaczony do prac zwiaza-
nych z obrobka gleby musi by¢
nie zmodyfikowanym samocho-
dem, lecz maszyng rolnicza. Od
1908 do 1916 r. wyraznie géruje
ten kierunek mysli.

Fordson dokonuje w 1917 r.
wytomu w tej li rozwojowej.
Traktor jego, produkowany ma-
sowo, nie jest niczym innym, jak
nieco zmodyfikowanym samocho-
dem o silniku konstrukcji co-
prawda uproszczonej, ale nie
trwatej.

Wyrazna na to reakcja na-
stapita w Niemczech. W 1923 r.
wypuszcza firma Lanz pierwszy
seryjny typ, ktory powstat na
skutek ciekawych zatozen; miat
to by¢ mianowicie najprostszy
chiopski traktor o bardzo taniej
eksploatacji.

Zatozenia te sg nader aktu-
alne po dzien dzisiejszy.

Wreszcie nalezy naswietli¢
préby stworzenia przemystu tra-
ktorowego w Polsce w okresie
miedzywojennym.  Stowarzysze-
nie Mechanikéw Polskich zorga-
nizowato w 191 r. biura kon-
strukcyjne dla opracowania pro-
totypu polskiego traktora rolni-
czego. Pomimo, iz projekt zostat
catkowicie wykoriczony, do jego
realizacji nie dopuszczono. Na
teren Polski gwattownie pchat
sie bowiem ,Fiat" i kilka firm
amerykanskich. Firma ,Ursus"
réwniez dokonata wielkiego wy-
sitku w kierunku rozpoczecia
produkcji traktoréw na podsta-
wie licencji amerykanskiej ,,Ti-
tan", jednakze wysitek ten po-
szedt na marne.



POLSKI TRA

podstaw naszego przemy-
U stu motoryzacyjnego lezy
produkcja polskiego trak-
tora Ursus 45 KM. w Parstwo-
wych Zaktadach Inzynieryjnych.
Fabryka ,Ursus" juz na kilka
lat przed wojna budowata samo-
chody cigzarowe, ciagniki woj-
skowe i czolgi. To tez doswiad-
czone kadry jej pracownikéw
daja gwarancje nalezytego wy-
konania planu produkcyjnego.
A osiagniecia jakimi stusznie
moga sie chlubi¢ P. Z. Inz. s3 w
pierwszym rzedzie zastuga catej
zatogi fabrycznej
W 1945 roku przystapiono do
odbudowy zdewastowanej fabry-
ki, ogotoconej catkowicie z urza-
dzer i maszyn. W grudniu tegoz

W StUZBIE
ROLNICTWA

K TOR
URSUS 215

roku sa juz czynne: odlewnie ze-
liwa, warsztat mechaniczny, na-
rzedziownia i oddziat remontu
samochodowego.

Rok 1946 to okres zwigkszaja-
cej sie stale produkcji czesci za-
miennych do traktoréw Lanz-
Bulldog i prace konstrukcyjne
nad nowym polskim traktorem
U. 45,

W ciggu 11 miesiecy od za-
koriczenia prac konstrukcyjnych,
w rekordowym jak na nasze wa-
runki czasie, zostaty wykonane
pierwsze polskie traktory i prze-
kazane do pracy na roli. Od te-
go Cczasu rozpoczeto seryjna pro-
dukcje ,,Ursusa", zwigkszajac jej
jakos¢ i ilos¢ z miesigca na mie-
siac.

Opis techniczny.

Silnik: lezacy, jednocylindro-
wy, dwusuwowy, $rednoprezny
z gruszka zarowa; Srednica cy-
lindra 225 mm, skok ttoka 260
mm, objetos¢ skokowa 103 1
iloé¢ obrotéw 300/630 obr/min,
moc najwyzsza 45 KM. Moc przy
pracy ciagtej 36 KM, zuzycie pa-
liwa ca 240 g/KM godz. Regula-
tor odérodkowy; smarowanie
obiegowe pod ci$nieniem; chto-
dzenie obiegowe (termosyfon);
pojemno$¢ chtodnicy 50 1

Zbiorniki paliwa: na rope,
benzyne i olej. Pojemnos¢ 90 1
ropy, 7 1 benzyny, 65 1 oleju.
Sprzegto dwutarczowe.

Skrzynka przektadniowa:
szesciobiegowa dajaca szybkosci:

1 przektadnia 33 km/godz., 2
przektadnia 44 km/godz, 3.
przektadnia 58 km/godz; 1
przektadnia wsteczna 41 km/
godz. Natomiast dla traktora na
oponach przy wiaczonej dzwigni
reduktora, sa jeszcze: 4. prze-
ktadnia 9,4 km/godz., 5 przektad-
nia — 16,7 km/godz, 2. przektad-
nia wsteczna — 12,6 km/godz.

Hamulce: nozny na tylne
kota, reczny na skrzynke biegow.

Wymiary traktora: dtugosc
3455 mm, szerokos¢ 1780 mm
(1820 mm na oponach), rozstaw
osi 2035 mm, rozstaw kot przed-
nich 1280 mm, rozstaw kot tyl-
nych 1365 mm, cigzar wiasny ca
3500 kg.



EKSPLOATACJA P»|AZPU

CZY UMIESZ OBSLUGIWAC UKLAD CHEODZENIA

_Przede wszystkim nalezy doktadnie spraw-
dzi¢, czy chtodziwo (woda chtodzaca silnik)
nigdzie sie wycieka. W zwiazku z tym nalezy
dociggna¢ i "ewentualnie naprawic wszyst-
kie zfacza (wmontowa¢ nowe uszczelki, wy-
mieni¢ czesci zuzyte na nowe itd.).

Nastepnie nalezy
sprawdzi¢ naclqqu pa-
ska wentylatoral Na-
cigg ten sprawdza
sie_przez_zmierzenie
strzatki paska przy
nacisnieciu w_punk-
cie srodkowym po-
miedzy kolami paso-

'mi- wentylatora i

(»Interna-
cional", »Willysil
.,Chevrolet*, ', Dodge*
i ,.Ford-6%).

Przy normalnym naciagu paska, wielko$¢
strzatki jego przegiecia powinna sie znajdo-
waé w  granicach podanych w ponizszej

tabeli:

Firma i model samochodu ~ Wielkosé slrialkd
Internacional M—5—6 . 10—12
Studebaker US6 2—20
Dodge T -203-B i WF-32 18- 20

Chevrolet G-7105, 7107
i311

Ford - 6 (2GST) . . . . 13
Willys M B .

Przr nieprawidtowym naciggu — pas
wentylatora zuzywa si? bardzo szybko. Poza
tym przy nacigqu zbyt stabym — silnik sie
nadmiernie grzeje, napiecie za$ pradu tado-
wania spada; przy naciagu zbyt silnym —
grzeja sie nadmiernie tozyska pradnicy i
wen{ylalora.

Celem uregulowania naciagu pasa wen-
tylatora nalezy: ) :

— zluzowaC $ruby mocujace pradnice;

—Erzesuwac' pradnice “w odpowiednim

ierunku do chwili, w ktorej sie
okaze, ze naciag paska jest prawi-

— dokreci¢ $ruby przymocowujace prad-

nice i sprawdzi¢ naciag paska.

Nalezy zaznaczy¢, ze w samochodzie Stu-
debaker naciag paska reguluje sie nieco ina-
czej, a mianowicie przez odpowiednie prze-
suwanie watka went}/l_atora. .

Naciag paska zalezy rowniez od pory

— zimg pasek winien by¢ naciagniety
nieco stabiej; -
— latem za$ nieco mocniej.

Firma i model samochodu

International M—5—6
Studebaker US—6
Ford-6 (2GST)
Dodge T—203-B i WF-32 L
(‘hewrolet G—7105,7107 i 3116 .

Willys M B ....

PALIWO TRAKTOROWE

_Réznorodny asortyment traktoréw pra-
cujacych obecnie na ‘roli w Polsce wymaga
z " koniecznosci zastosowania réznorodnego
paliwa. Paliwo to powinno odpowiada¢ za-
réwno pod wzgledem sktadu jak i wihasci-

wosci  fizycznych wymaganiom i specyfi-
kacji wytworni traktorowych. W tabeli po-
dany jest wykaz paliw majacych  zastoso-
wanie” do traktorow produkcji = krajowej,
czeskich, amerykanskich i poniemieckich.

Tabela palim
i nali Liczba Ciezar
Marka traktora Rodzaj paliwa oktanowa wiadciwy
Ursus i Lanz Bulldog. Olej gazowy - 0860
Zetor...... Olej gazowy syntetyczny
lub™ olej “gazowy bez-
parafinowy 0,860
Trusty L. Benzyna 71—73 0,720—0,730
Farmall ABH i .U Paliwo traktorowe 38' 0830
Case VAC, SCi DC (bez podgrzewaczy) ~ Benzyna -7 0720—0730
Case SC i DC (z podgrzewaczami) Paliwo traktorowe 3B 0820
John Deere Il i A ... Paliwo traktorowe 3 0,830
Ford Fergussou (bez podgrzewaczy) Benzyna 71—73 0,720—0,730
Ford Forgusson (z podgrzewaczami) Paliwo traktorowe 3B 0830
Fordson...... Paliwo traktorowe 38 0830

Przez ,paliwa traktorowel rozumie sie
znormalizowane paliwa _ﬁrodukowane przez
N. do napedu silnikow traktorowych.
Paliw tych w zadnym wypadku nie nalezy
zastepowac naft. .

Ze wzgledu na to, ze traktor pracuje na
roli w wyﬁlkowo mesprz&/ ajacych warun-
kach i w kfebach kurzu, kiory dostajac_sie
do cylindra, wywiera wptyw " destrukcyjny,
doprowadzenie paliwa maga Scistych” i
starannych zabiegow, kioré zapobiegajg za-
ktoceniom w pracy silnika 1 jego przed-
wczesnemu zuzyciu.

Zabie(I;i_ te polegajg na nastepujacym:

—nalezytym i~ starannym "~ przechowy-

waniu paliwa;
— tankowaniu za pomoca  odpowiednich
i czystych naczyn i lejkow;

— uzupetnianiu zbiornikow traktora wie-
czorem, aby przez noc osiadly na dnie
wszystkie Szkodliwe domieszki; i wre-

—ostanianiu paliwa, podczas wlewania,
od wiatru aby do zbiornika nie do-
stat sie kurz.

Pojemnosci zbiornikétu

Traktor QR oony

Ursus D0

Zetor . . . 45

Lanz Bulldog 45 . 100 —
Lanz Bulldog 25 . 50 70
Case DC 64 75
Case SC 82 46
Case VAC 3B —
Farmall A , 37 37
Farmall B . 37 40
Farmall M . . . 8 37
Fordson —Major . 80 50
Fordson —Juntor. 0 45
Ford—Fergusson . 4 37
John —Deere A . 56 30
Jokn —Deere H . 28 25

Temperatura poczatku
otworzenia zaworu

Jezeli sie zauwazy, ze pasek jest silnie
zuley, nalezy go wymieni¢ na “nowy nie
czekajac az sie rozerwie.

Termostat znajdujacy sie w ukladzie
chlodzenia i otwierajacy sie przy okreslonej
tem aturze  chlodziwa, szybkie
nagrzanie sie silnika; przy zbyt wczesnym
otwieraniu_sie termostatu” — silnik nagrze-
wa sie wolno, a przy zbyt péznym nagrzewa
sie_nadmjernie, podczas” gdy chtodnica po-
zostaje zimna.

Temperature silnika nalezy sprawdza¢ za
pomoca termometru znajdujacego sie na
desce rozdzielczej i wskazujacego tempera-
ture w stopniach” Farenheita’ lub™ Celsjusza.

_Jezeli sie chce sprawdzi¢ termostat, na-
lezy go wymontowaC z przewodu wodnego
glowicy cylindra lub z kadtuba, usungé
z niego kamien wodny i nastepnie umiesci¢

nastepnie
nalezy zaobserwowa¢ chwile poczatku otwie-
rania’ i catkowitego otworzenia przepustnicy
termostatu.

Nalezy jeszcze zwrdcié uwage, ze termo-
stat niesprawny musi by¢ ~bezwzglednie
wymieniony na nowy.

Temperatura
catkowitego otworzenia

termostatu zaworu” termostatu

OF oc OF oc
145150  62-65 200-205 ! 939
151155  66-68  175-180  79-82
160-165 ~ 71-73  178-180 81—
157162  69-72 183187 i 84-86
140-147  60-64 170 i
45 15  63-68 10 i

JAK PRZYGOTOWAC SAMOCHOD

DO PRACY NA WsI

_ Prace samochodéw w rolnictwie cechujg
ciezkie warunki drogowe, rozrzucenie samo-
chodéw na szerokiej przestrzeni i czg
niedostateczna  obstuga  (brak na mlegscu
odpowiednich  baz technicznych).  Dlatego
konieczne jest, aby samochod przeznaczony
do prac na wsi byt specjalnie przygotowany
pod wzgledem technicznym, zaréwno dla
zwiekszenia_okresu miedzyremontowego, jak
i dla uniknigcia potrzeby~dokonywania roz-
nego rodzaju napraw ‘w nieodpowiednich
warunkach.

Wiadomo jest, ze czesty demontaz silnika
dla zamiany' zuzytej czesci lub regulacji
w_nieprzystosowanych do_ tego warunkach,
powoduje’ nieuniknione, dostanie sig kurzu
I nieczystosci do wanny olejowej silnika,
oraz naruszenie _zasadniczego = ustawienia
zaponu 1 staje si¢ przyczyna jego przed-
WCZEsnego zuzycia. , .

To tez silniki tych samochodéw winien
cechowa¢ wzmocniony uktad korbowy (ttok,
korbowad, wat korbowy) oraz odporne na
zuzycie cylindry, pierscienie, sworznie to-
kowe, tozyska” wzglednie panewki szyjki
korbowodu. . .

vSpec]aInaRuwage__nalezy zwréci¢ na stopy,
tozyskowe. Regulacji tozysk po przebiegu

km nie ‘wolno uwaza¢ za objaw
normalny. Nalezy stosowac nowoczesne
stopy tozyskowe zwiekszajace przebieg sa-
mochodu "podwdjnie, a nawet potrojnie.

Ponadto samochody te nalezy zaopatry-
wa¢ w podwojne mechaniczne” filtry po-
wietrza i oleju oraz filtry typu chtonnego.

_Jazda po ‘drogach gruntowych, nieujez-
dzonych ‘zwlaszcza w okresie Jﬁslenn ch
przymrozkéw oraz podczas suchego lata

maga, aby rama samochodu byta dosta-
tecznie sztywna i odporna na_odKsztatcenia
sprezyste. Pozadane jest réwniez zaopatrze-
nie resor6w przednich i tylnych w amorty-
zatory, co znacznie polepsza wiasciwosci
JaZlE%/ i zwieksza okres prac%/ Tesorow.

6 kazdy ~samochod winien byc¢
zaopatrzony w_‘faicuchy  przeciwslizgowe,
a czes¢ samochodow o $redniej nosnosci
winna posiada¢ naped na obie osie.




TRAKTORZYSTOM KU UWADZE

ORKA S

. Charakterystyczny jest fakt, ze na orke
silnikowa najwiecej "narzekajg ci mechanicy,
ktorzy nauczywszy sie jezdzic na samocho-
dach,” kierujg ciggnikiem w polu sadzac, ze
maszyna ta_Jest 0 wiele fatwiejsza do pro-
wadzenia. Po pierwsze ciagnik “rolniczy’ ma
do czynienia nie tylko z ferenem odmien-
nym niz samochdd, ale i z warunkami pracy
zlpetnie innymi. Roznice te nalezy poznaC
i uwzgledni¢” podczas obstugi, jesli” sie nie
chce narazi¢ maszyny na szybkie zepsucie.
Po drugie w_ciggniku rolnym nie wystarcza
tylko uwaza¢ aby maszyna posuwata sie na-
przod, jak to ma miejscé w samochodzie. Kie-
rowca winien ciagle ogladac sie wstecz
I sprawdzac, jak wyglada orka, gdyz to jest
istotny cel Jego pracy. Musi sie on zna¢ na
orce i odréznia¢ dobra od z'ej, Bamleta\]_e?c1 z
1ego zadanie to nie wytacznie obstuga silnika,
lecz takie postawienie catej roboty, azeby wy-
nik pracy ptuga, a wiec orka, byta dobra.
Od czeqo fo zalezy? = :
Wazne jest zaznajomienie sie ? plugiem
i umiejetno$¢ jego nastawienia, a pozatem
doktadne zrozumienie zasad samej orki.
W orce odrézniamy przede wszystkim
bokos¢ orki i stopien odwracania “skiby.
‘edtug tego oceniamy wyniki_pracy [pluga
dowodzac np., ze orka na zime czyli tak
zwana ,,ziebl", winna by¢ wdyko_nana inaczej
anizeli “ostatnia orka przed siewem, czyli
»odsypka”. . . . o
Osiaganie wiekszej lub mniejszej gtebo-
kosci bynajmniej nie Jest trudne, gdyz w%ym
celu wystarczy” unies¢ odpowiednie Kkoto
pluga, azeby Korpusy ptuzne same zagiebi
sie'w ziemie. O wiele trudniej jest osiagnac
iwy stopieri odwrdcenia skiby, na, co
T y zwracaja baczna uwage. Odwroce-
nie_to, w, _matym tylko stopniu zalezy od
umiejetnosci oracza,"a prawie catkowicie od
budowy pluga. Mianowicie skiba, ktorej
gtebokos¢ jest réwna szerokosci nie da sie
odwréci¢ darning do dotu, lecz é{[ko potozy
sig, na bok, obracajgc sie o 90°. Skiba, ktore)
szerokos¢ H’)e,sl.péhora r]agg/ wieksza od gle-
okosci _obroci ° i

wias(

=5

oka odwrdci sie darnig ku dotowi i da nam
orke ona“. Tm szeroza bedzie skiba,
tym lepiej bgy(]izie sie doktada¢ orka.

W phugac

dzac o_tym, zmienia¢ nie nie
szerokos¢, lecz i gtebokosC orki i dzieki te-
mu zmienia¢ stopien odwrdcenia skiby. Ale
6z muzeme/ zrobi¢ w wieloskibowcu, W kto-

rym_ odleefos¢ ﬁpmledzy korpusami ptuzny-
mi jest stata? Nie pozostaje nic innego, jak
tylko stwierd. ze dany plug est zbudo-
wany do_orki ,wyskibionej” [fub do orki
,,do’ozonej*.

W niéwielkich granicach. moze
wptyna¢ na stopier_odwrocenia skiby, zmie-
niajac szybkos¢ orki. Im ptug predzej jedzie

oracz

ODPOWIEDZI
REDAKCJI

Waszczeniuk Tadeusz, Biatystok. Zgto-
szenie Wasze zostato przyjete.” Nie mozemy
jednak tego powiedzie¢ 0 artykutach ,Ha-
mulce” i ,,Regolacja kot przednich” (piszcie
raczgg »Regulacja”), a_to ze wzgledu na cat-
kowite podobienstwo ich z trescig rozdzialtow
0 podobnych t¥tutach_w ksigzce W. Modze-
lewskiego — str. 126 i 130. Czekamy z nie-
cierpliwoscig na prace orginalne nie szofera,
a kierowcy Kapy (a moze Gapy?). Zmiany
oktadki nie przewidujemy.

Szelichowski Stanistaw, Warszawa. Pro-
simy o zgloszenie sie do Redakcji ZK,
w_dodz. 12, celem osobistego omowienia
blizszej wspotpracy.

IL N

IK O W A

naprzod, tym silniej odktadnica odrzuca
skibe, co nie pozostaje bez wptywu na sto-
pien jej_odwrocenia. i

_ Drugim szczegotem w orce jest krusze-
nie skiby, wed}u%‘_czego rolnicy oceniaja
ptug i jego prace. Niestety, oracz wcale pra-
wie na to wptywac nie moze, gdyz krusze-
nie zalezy od Todzaju odktadnicyi jej wy-
giecia. Tylko ubocznie mozna wp‘yna¢ na
wigksze “lub  mniejsze pokruszenie skiby.
A wiec zwréci¢ uwage na to: o ile do ptugéw
przykrecimy kroje (noze), ktore beda odci-
naty skibe 'w kierunku l;])lonowym, to skiba
ta bedzie sie o wiele stabiej kru: i
taka skiba, ktorg lemiesz podcina od dotu,

- lub odejmujac kroje “mozel
takie Iub " inne pokruszenie

l%:ardzo czesto styszy sie zdanie, ze zwi
kszajac szybkos¢ jazdy mozemy ~zwiekszy¢
stopien  pokruszenia “skiby. niemanie to
nie jest stuszne, gdyz podczas SZKbklej Jjazdy
skiba silniej« sie” za’amuje, wskutek cz
otrzymamy " skibe poszarpang na kawal
ale nie pokruszona w catej swojej masie.

Poniewaz ptugi silnikowe pracuja przede
wszystkim na wiekszym obszarze'i na go-
spodarstwach nie “posiadajacych dostatecz-
nego sprzezaju, wiec tez niejednokrotnie
zmuszone s pracowaC nawet w warunkach
mnigj sgrz Jajacych.

Pot biedy, Jesli jest susza. Kurz i spi
kota dokuczaja wtedy oraczowi i zmuszaja
go do pilnowania czystosci filtra powietrz-
nego w silniku oraz temperatury wo
w chfodnicy. W samvm p&ulg(;u wypada
nowa¢ _ostrosci lemieszy, Ktore nie chcag
wchodzi¢ w stwardniatg ziemie oraz sposobu
przyczepiania plu?a o ciagnika. Stokro¢
gorzej ‘podczas sfoty, a szczegolniej kiedy
rozmiekta ziemia  zaczyna sie obsuwa¢ pod
naciskiem ostrog i zalepia nam cate kota.
_Na zalepienie kot niema innego_sposobu
jak zmiana ostrég; ostrogi ktore siedza na
obwodzie kota w™ ksztalcie zeberek, zawsze
beda sig zalepiaty, chocbysmy je nawet co
chwile oskrobywali. O wiele Iepie{' _pracuja
ostrogi z katowego zelaza i

w

zewnatrz akich ostrogach bfoto
przewala sie" przez ostroge i nie przeszka-
dza_jej ,wbijac sie w ziemig.

Czesto zdarza sie zauwazy¢ poslizg kot
zwiaszcza na polach wilgotnych i pochylych,
kiedy ciggnik musi _V\gezdzac' pod” gore.

Jak na to zaradzic?

Najskuteczniej bedzie chwilowo zmniej-
szy¢ glebokosc orki, Nie jest to wprawdzie
rada na]leleza, gdyz glebokos¢ orki nie jest
dowolna, lecz, uzasadniona wieloma wzgle-
dami rolniczemi. ale jesli padnie ' nam

biera¢ z dwojga zieeo: albo zaprzestac
orki, albo na fym jednym kawatku pola
oraC plyciej, to lepie] wybiera¢ zto mniej-
sze.

Jagodzinski Zbyszko, Gniezno. Nadestane
materialy wykorzystamy. Zdjecia nie musza
by¢ na ‘blyszczacym papierze, aby tylko
byly ,ostré". Zaswiadczenie i warunki ‘wy-
s 2

Y,

Nikityn. GKM — Gdansk. Czekamy na
dotrzymanie obietnicy.

Badowski Leszek, Chelm. Rysunek wy-
kor(zjystqmy, chociaz i my znamv jego po-
chodzenie.” Prosimy o dalsza wspétprace.

Bomb. Wesotowski  Tadeusz, J. W. 2357.
Dziekujemy za mity list. Nadsytajcie wiado-
mosci 0 pracy samochodziarzy waszej jed-
nostki, nie przekraczajac 1 strony maszyno-
pisu (2 strony rekopisu). ZdJ?c_la konieczne.

Migdat Jerzy, Puta Zatujemy, ze nie
dofaczyliscie zdjecia do ‘Waszej pracy, ktora
jest zupetnie dobrze napisana. Czytajac ZK.
ﬁorjentujeme sig sami co i jak pisaC. Cze-
an

_Nelkowski Leon, Bydgoszcz. ,Orka sil-
nikowa" wykorzystana’ w_skrécie. Czekamy
na_okresowe sprawozdania z_  dziatalnosci
ZZT, oddziatu automobilistow i inne prace.
Pocztéwke .na razie zatrzymujemy.

Czasami na poslizg pomaga zwigkszenie

szybkosci jazdy; jesli” mianowicie wzniesie-
nie jest bardzo krotkie albo na polu spoty-
kamy nﬁ._ zyte piasku lub rozmieklej gliny,
to w takim’ wypadku mozna pewnego ro-
dzaju rozpedem ,wzia¢" te przeszkody.
. Badz co badz pratyka wykazata, ze na
jednym i tym samym polu jednakowe ma-
szyny pracowac moga zupetnie odmiennie.
Jedna pracuje bez zakiécen, druga zas stale
sig zakopuje. Cata roznica polega na tym,
ze jedng ‘kieruje zreczny i doswiadczony
traktorzysta, druga za$ “malo lub wcale
z orka nie obeznany.

TECHNICZNA

. Wszystkie listy z artykutami, rysunkami
i zdjeciami prosimy a¢ na adres Re-
dakcji ZK, Warszawa, ul. Filtrowa 2/4.
Jan Wojnarowski, Bydgoszcz
Zapytuje pan czy mozna ustrzec si¢ jadac mo-
tocyklem chociaz czesciowo od zdapania gwozdzia?
Zdaje sie, ze ta sprawa jest uzalezniona nie
tylko od szczescia. W duzej mierze mozna zabez-
pieczy¢ sie od przebicia detki przez e
my na przedni blotnik. Popularnie zwany
szek” moze byé zaréwno z gumy, jak i ze skory
nalezy go jednak * okosci 1 cm

nad pi
powetr y
sta w miare szybkosci pojazdu
Efekt jest ten, ze czesto podrzucony przez przed-
nie kolo gwozdz, uderza o fartuszek” a odrzuco-
ny z powrotem w Kierunku jazdy, nie ma juz ten-
wbicia si¢ w tylng opone
. ek taki ma jesz
sie "jazdy po polanej ulicy, wzg po biocie
W znacznej mierze chroni nogi przed opryskan
Drugim  sposobem  zabezpieczenia si¢ przed fa-
paniem gwozdzi, jest zrobione t. zw. ,grzebienia"
z 6 2 blachy, wykreoowanie
i

m 0 tak, aby

czat w od 1 — 15 cm caly protektor
opony i umi zebami do doku w mi
gdzie tylny biotnik czenie 2 kofa

Poniewaz gwozdz odrazu nie przebija opony,

. obrotéw kola, uderzajac o jezdnig

by grzebienia
ze. gwoidz

go motocykliste o niebezpie
Ryszard Dragowski, Zakopane.

Jednym z ,patentowanych” sposobow na prze-
jechanie nawet kilkudziesieciu  kilometrow mo-
dku gdy detka nie trzyma i nie

istwie

tocyklem
ma mozn
iest wypc!
stoma,_lub
na zielono) te czynnosc kilkakrotr

po przejechaniu  Kilkus
tam siano dobrze si¢ ubito
jest chyba w tym wypadku
ardy” materiat. Naturalnie,

metréw, aby wsadzo
Dlatego tez najle,
sioma, jako bardzo
Ze resorowanie ma-

szyny hedzie wtedy pozostawiato wiele do zyczenia
Franciszek Guza, Rzeszow.

Kondensator, ktéry polaczony nolegle
do przerywacza, ma na celu anie  pra-
du w chwili przerwania, dla zal ia sty-
obwodzie zamknigtym prad 2 ie-
kéw platynowych w przerywaczu. Gdy plynacy po

miejscu p nia pradu_po iskra,

my, ze
W in

acji elektrycznej motocykla prad przery-
erywaczu iskrownika, Tam wytwarza

wstanie iskry przy stykach przerywa

jest nietylko nie potrzebne, ale nawet szkodli-

we, poniewaz niszczy mioteczek i przer

mimo, ze styki p acza zrobione sa z metalu

szybkiemu ~zuzyciu

Przez przerwanie pradu w obwodzie uzwojenia
wotnego wstaje ie  indukci
izwojeniu wtorym wia elektro-bodzcza

pi
W u

tataby w przerywaczu
kiory w’ chwili oderwania s> mio-
etk ia_prad i uniemozli-

o

teczka od ko
przez to pow
e

w
kond
przet
sie




SPORT

Brawura zwycieza rutyne

TRZY SPOTKANIA CZESKICH 1

Zaczglo sie w Rybniku

Tegoroczny seson, ktory przeminat pod znakiem
ligi zuzlowej. dat zarowno zawodnikom, jak i kie-
rownictwu wiele -kojzysci. Jednak nowy zupeinie
rozdziat rozpoczat/sie od zakoficzenia obozu_tre-
ningowego w Rybniku. Zakoficzyly sie walki na
wiasnym podworku. Czolowi zuzlowcy starannie wy-
selekcjonowani przez P.ZM., wchodza oficjalnie po
razlpier.wszy w historii polskiego motocyklizmu na
.rynek europejski”

Jakimi beda przeciwnikami?

0, tym zadecydowal w duze] mierze, wasnie ryb-
nicl tez moze i dobrze sie stato, ze tre-
ning i odbyt sie na jednym z najlepszych
torow w Polsce. Reszty dokonat dobry trener, za-
wodnik czeski Franta Szeberka, nowe Martin-Japy
oraz troskliwa opieka zarowno Rybniczan, jak
i Slaskiego 0.ZM.

Juz pierwsze dni treningu zapowiadaly nielada
sensacje. Nastapity duze przegrupowania wérod czo-
16wki naszych zuzlowcow. Pojawiaja sie nowe talen-
ty i padaja doskonale wyniki. Zmienia sie bardzo
wyraznie punktacja zawodnikéw na  zakoficzenie

Zalowa tylko nalezy, ze Kapitan Sportowy

P.ZM., dopiero w trzecim i ostatnim spotkaniu

2 Czechami zdecydowat sie na_dokonanie wylomu

w ustalonym — rowniez na podstawie dawniejszych
— skiadzie

$lask — Praga 27 : 22
Pierwsze spotkanie naszych zuzlowcow z Czecha-
mi zakofczylo sie zastuzonym zwyciestwem Polakow.
Pomimo, ze dwaj najlepsi Czesi: Spinka i Havelka
sp6iniaja sie na mecz (ach, te wizy!) — to jeszcze
startujq Havelka jedzie we wszystkich trzech bie-
lecz nie dopisuje mu maszyna. Spinka nato-
mlast startuje raz tylko i przegrywa ze Smoczykiem.
Z druzyny czeskiej najwigksza ilos¢ punktow — 7 —
2dobyk Kadtec, a najszybszym okazat sie Szeberka —
trener rybniki.

Z druzyny polskiej bezapelacyjnie wybit sie na
czolo miody zawodnik z Leszna — Smoczyk, zdoby-
wajac najwieksza ilos¢ punkiow — 9 —przez w
granie wszystkich trzech biegow. Rowniez Siekals|
i Wroctawski, a dalej Dziura i Draga wykazali $wiet-
nie opanowany styl jazdy JaDem. Brak u niekt6-
rych zawodnikow rutvnv. zostat Z powodzeniem za-
stapiony brawura i checia dania z siebie wszystki
go. Tego dnia zawiodt jedynie doskonaly zazwyczaj
Jankowski. A whasciwie to zawiodka maszyna, a nie
zawodnik — jednak wina jest zawsze zapisana na
konto startujacego

Najlepszy bieg dnia: Smoczyk — czas — 1343
érednia — 76,3 km/nodz. (rekord szybkosci wszyst-
kich tor6w w’ Polsce!).

Uwaga! Upadek — fia szczescie nie grozny, bo tor

uzlowy jest miekki. Havelka juz lezy. Zaraz

w -jego Slady idzie Draga. Jak juz si¢ .wylozyc"

to razem z przeciwnikiem, aby nie ostabiac szans
wiasnej druzyny.

10

POLSKICH MOTOCYKLISTOW

Dobrze poszto naszym chtopcom na zuzlu

Morawy — Polska $rodkowa 35 : 20
Nastgpne spotkanie zostalo rozegrane w todzi
pomiedzy tym samym skiadem czeskim, a reprezen-
tacja Polski Srodkowej, w ktérej startowali: Krako-
wiak, Koleczek, Nowacki, Olejniczak, Nadrowski,. Bo-
nin, Chlebicz i Wasikowski Cl\odzllo 0 to, aby dat
moznost

p trening .
go zmierzenia sie w walce z oot caesiim.

Tym niemniej jednak, tak wysokiej porazki nikt sig
nie spodziewat, Trudne warunki jazdy, oraz niekt6-
re minusy strony organizacyjnej przyczynity sie tez
bezwatpienia do przegranej. E6dzki tor zuzlowy, nie
budowany specjalnie dla motocyklistow, jest za wa-
ski do rozgrywania biegéw na szybkich i silnych ma-
szynach jak Jap'y. Poza tym przy czterech startuja-,
cych jednoczeénie zawodnikach konieczna jest ,jaz-
da z glowa". Taktyka przewaznie decyduje o wy-
granej. Tego niestety brak bylo naszym chiopcom
zupetnie. Trzeba umie¢ nie tylko jecha, ale i ,zaje-
cha¢" przeciwnika. Podobno regulamin nie ma nic
przeciwko temu. Czesi czasem ten sposéb stosowali.
Jak wazne w takiej sytuacji jest ,wyskoczenie” ze
startu zawodnika, widaé bylo z tego, ze kto pierw-
szy wyrwat sie z linii startowej, tego juz bardzo
ciezko bylo mina¢. Polakom rzadko udawaly sie te
.wyskoki". A na goracy temperament nie poparty
rutyna, maszyna reagowata, stajac na starcie ,de-
ba" niczem sploszony rumak

Duza ilos¢ defektow polskich maszyn w_czasie
biegu, co miato swéj wplyw na cyfrowy wynik spot-
ania — nalezy zawdziecza¢ nie_jakiemu$ pechowi,
ale raczej brakom w dogladzie technicznym maszyn
w parku. Czesi, ktérzy przyjechali z kilkoma me-
chanikami — specjalistami od zuzlowek Marti-Jap
ze zdziwieniem patrzyli, jak ieden tylko polski me-
chanik tvral" koo wszystkich maszyn druzyny
polskiej. Dlatego nasi zawodnicy zamiast odpocza¢
po meczacym biegu, musieli sprawdzac szybko swoje
Jawy, a nn t'm jeszcze uoaniac sie do calym boisku
przy zapalaniu maszyny. To wszystko nie wplywa,
ani na kondycje zawodnika, ani nie daje pewnosci,
czy maszyna dobrze przejdzie bieg,

Tym niemniej paru polskich zawodnikéw wyka-
zalo swa klase, osiagaiac dobre wyniki. Przede
wszystkim Krakowiak, nie sprawit zawodu w sivoim
wiasnym miescie. Pokonat on w 8. biegu doskona-
tego Czecha, Spinke. Z pozostalych polakow najlep-
si byli: Koleczek i Najdrowski. Ulegli oni jedynie
tréjee, wyrozniajacych sie wyraznie swym. pozio-
mem, Czechow: Spince, Havelce i Szebercie. Najlep-
szy bieg dnia: Havelka czas — 1345, przecietna
66,3 kmi/godz

Polska — Czechostowacja 75 : 73

Trzecie i ostatnie spotkanie zuzlowcéw Czecho-
stowacji i Polski miato niezwykle uroczysa oprawe
gdyz polaczone bylo z otwarciem nowego: pier.ysie
go toru w Warszawie — R, K. S — ,SKRA”. Pu-

Na przelamanej" maszynie bierze zakret najlepszy

czeski zawodnik Spinka z szybkoscia 60 kmigodz.

Tylne kolo skosem przeoruje tor. Przednie prawie

nie dotyka ziemi. Noga w stalowym trepie aseku-
ruje jezdzca

sz na tym torze

blicznos¢, jakby przeczuwajac, ze dojdzie do decy-
dujacej rozgrywki (dotychczasowy stan 1: 1) szczel-
nie  wypelnifa.- miejsca. Nasza druzyna wystapita
w skladzie: Smoczyk, Siekalski, Draga, Jankowski,
Wrockawski, Krakowiak, Koleczek i Wasikowski.
Mecz ustalono na 16 biegéw (nie jak dotychczas —
10), oraz zmieniono sposdb punktowania zawodni-,
kéw. Obecnie: Im. — 4 punkty, Il m. — 3, Hll—2,
IV — 1 (dotychczas bylo: | — 3, Il — 2, Il — 1),
Specjalny nacisk potozono na jakos¢ toru, ktéry cho-
ciaz, moze troche ,za $wiezy" odpowiadat jednak
w zasadzie wymaganiom jazdy zuzlowej

Park maszyn, z Ktérego wyjezdzalo sie przez
otwierang cze¢ bandy, urzadzony obok toru, byt
jednak troche za. szczuply. Zwiaszcza dla zapalania
silnikow, W tych warunkach zbyt bliski kontakt
stron walczacych fatwo mogt spowodowaé jakies
nadprogramowe  spotkania. Konieczne okazalo  sie
rowniez odizolowanie na przyszios¢ parku maszyn
od publicznosci, oraz od .pilnujacych”, Ktorych
przewaznie bywa na roznych imprezach wigcej, niz
pilnowanych

N szcagicie prashieq spotkania byt tak ntere-
sujacy, ze
Giach lowarzysracyeh. Takich emogji dawno. War-
szawa nie przezywata. Publicznos z kazdym biegiem
wiecej rozentuzjazmowana zachecata na calego”
swych faworytéw. Chwilami moglo sie Wydawac, ze
to wszystko dzieje sie na Stuzewcu (wycigi konne
— totek!). Nie ma co mowi¢ o boksie, czy pilce
noznej. — ,Wysiadaja przy zuzlowcach drobnym
weglem karmionych”. — jakby napisat Wiech.

Adeby tylko dolozyc feszcze do tego dobre | wy-
sokie
warszawska publiczno$¢ _chetnie pvzes(awla) — 1o
skarbnik P. Z. M. ,migiem" placi za Japy, a na
przyszly sezon kupuje nowe maszyny

No, ale te ,nowe", to wiasciwie teraz sa te, na
ktérych jada nasi zawodnicy. Dlatego tez juz
w pierwszym biegu Smoczyk (stale ten sam) wykre-
ca cztery, pigkne kotka, bijac Herelke, Kadleca i Jan-
kowskiego. W nastepnych biegach seria defektow
i upadkow, w ktérych prowadzi brawurowy pechowy
dzi§ Draga, przechyla chwilowo szanse na_strong
Czechéw. Jednak doskonala i porywajaca jazda Smo-
czyka, nieustepujacego mu- Siekalskiego, Koleczka,
Krakowiaka i Jankowskiego, ktory potrafi réwniez
jezdzi¢ .z glowa" — doprowadza do wyréwnania.

Mimo tego, az do przedostatniego biegu szale
nie przechylaja sie wyraznie na zadna strone
Wszyscy- walcza zawziecie,

Dopiero w biegu 15 dzieki zwyciestwu_ Siekalskie-
go nad Kadlecem i Wrockawskiego nad Fiala — Po-
lacy uzyskuja prowadzenie roznica dwoch punktow.
Ostatni bieg nie zmienia tego stosunku, gdyz pierw-
sze i czwarte miejsce zdobywaja Czesi: Spinka i Va-
nek, a drugie i trzecie Polacy: Koleczek i Jankowski.

Najlepszy bieg dnia: Smoczyk — czas 129 sek

Fontanna zuzlu wylatuje Z pod kot Japéw, gdy za-
czynaja_bra¢ zakrety, pruszac w oczy jadacym
Z tyhu, To tez nic dziwnego, ze si¢ tak wszyscy $pie-
kazdy chce  pierwszy zasypat
Wiasnie Jankowski zasypuje
Havelce.

oczy przeciwnikowi



WYSCIG SAMOCHODOWY O ZtOTY LAUR WAWELU

W Krakowie odbyt si¢ tradycyjny uliczny wy-

scig samochodowy O zloty laur” Wawelu”, Ktory

ze wzgledu na udziat w zawodach licznej 'ekipy
0 z

nabrat specjalnego znaczenia i zaliczyt sie do ka-
tegorii zawodéw migdzynarodowych

Do zawodéw zglosito si¢ 28 zawodnikow w tej
liczbie gosci z Czechostowacji 10 oséb, a zawod-
nikow z AP Warszawa — 4, z AP Katowice — 5,
i reszta z AP. Krakow.

Lista_zawodnikéw zawierata duzo znanych na-
zwisk. Z Czechow przyjechali Vicsk, Anton, Ho-

worka i Dobry znani nam z XIV Miedzynarodo-
wego Raidu AP. Z naszych czolowych zawodni-
kéw  startowali: Mazurek, Wierzba, Borowczyk,-
Postawka, Zbik i Rzezniczek

Jezeli chodzi g dobor maszyn ktdre stanely do
wyscigu ,O zloty laur” byt to naprawde po raz
pierwszy po wojnie doskonaly zespot rasowych
wozéw typu ,grand sprot”. Na starcie znalazlo sig
az 6 sztuk BMW-328. Pozatym Czesi przyprowa-
dzili kilka ,wyscigowek”, a mianowicie Aero-Spe-
cial, angielski HGR, Iskra i Magda-Sport. Ostatni
ten samochdd zaopatrzony wsilnik ,MG" do kt6-
rego konstruktor (i wiasciciel samochodu) Vicek
wbudowat kompresor, wzbudzit, ogélny  zachwyt.

Tak liczny udziat rasowych wozéw nadat za-
rodom specjalnego smaku, a tumy mieszkaficow
Krakowa, ktérych prawie 50 tys. przygladato sig

wyscigom, przezywao silne emocje  sportowe.

Wyscig odbywat sie na zamknietej trasie diu-
gosci 2 km, po ulicach Daszyfiskiego, Masarska,
Rzeiniczng i Grzegorzeczng. DHigos¢ trasy wynosita
15 okrazei tzn. 30 km. Na trasie znajdowat -sig
jeden zakret o 180 stopni i dwa zakrety o 90

samochody, Ktére startowaly do zawodow, zo-
staly podzielone na dwie grupy: turystyczng i spor-
towa. Do grupy turystycznej zostato zaliczonych
17 samochodéw, z Ktérych 12 .ukoficzylo wyscig.
Do grupy sportowej zaliczono .15 samochoddw.
z ktdrych ukoficzylo bieg osiem wozow.

Wycofalo sie na trasie trzech Czechow i szesciu
Polakéw: przewaznie z powodu  nieodpowiedniego
pr. lub 6

Z caterech biegow trzy wygrali Czesi. W kate-
gorii turystycznej w klasie do 1200 ¢ma zwyciezyt
Jonak z Automobilkiubu Praha osiagajac na sa-
mochodzie Aero-Special przecietng szybkos¢ 795
km/godz./ w Kategorii sportowej w Klasie do 1500
cm3 Czech, Vicek na Magda-Sport, osiagajac 883
km/godz, a W klasie 2500 cm3 Czech Dobry na
B.MW.-328 osiagajac 92,3 km/godz. W klasie do
2000 cm3 kategorii turystycznej zwyciezyt Polak
Zbik zawodnik AP Krakéw, na Citroen 11, osig-
gajac przecigtng szybkos¢ 80,6 kmigodz.

Odbyte wyscigi udowodnily, niestety nizszy po-
ziom sportowcow  polskich, niz  sportowcow  cze-
chostowackich. Mimo ogolnie znanych trudnosci na
naszym rynku samochodowym, czym jak nie ni-
skim poziomem mozna wytlumaczy¢ wyniki na
niejednakowych wg. marki i ,wieku" samochodéw
BMW-328, ktorych 6 stanelo’ do zawodéw. Dwa
pierwsze miejsca w tej Klasie zajeli Czesi. Dobry
i Lancman z wynikami 923 i 890 km/godz., .a po
nich uplasowalisie Polacy z najlepszym wynikiem
850 km/ godz (Tabanecki). Dlaczego Czesi mogli
stworzy¢ wiasnej, amatorskiej budowy samochody
(Magda-Sport, Aero-Special), a Polacy trzymaia sie

nie ryzykujac cze-
+go$ whasnego,

LWyscig o zloty laur" obfitowat w emocjonu-
jace momenty walki. Bodajze najciekawsza z nich
byla walka W 3 biegu dwoch Czechow: Howorki na
BMW-328 i Viczka na ,Magda-Sport”, oraz w 2 bie-
gu Polaka, Rzezniczka z AP. Katowice na Willysie
z Czechem, Heroutem na nowoczesnym Fiacie 1100

Vicek do startu jechat na czele i prowadzit
przez 7 okrazeni wyscig, dublujac stopniowo swo-
ich pspolzawodnikow. Howorka krok w krok szedt
za Vleckiem, lecz nie mogt go wyminac, poniewaz
na prostej, maksymalne szybkosci ich
dow byly prawie jednakowe. Na siodmym okraze-
niu zdecydowat sie jednak'i-na-zakrecie- pod-mo-
stem (zakret 180 stopni) wstrzymat sie z hamowa-

samoctio- *

niem wozu, zajmujac miejsce na wewnetrznym ob-
wodzie zakretu (2 powodu czego Vicek musiat rap-
townie/hainowac), Howorka zuchwale, lecz arty-
stycznie zarzucit woz nazakrecie i wyszedt na pro-
-sta — na czele biegu. Zwyciestwo Howorki bylo
zdaje sie zapewnione. Lecz na prostej drodze za-
wadzit samochodem o slup:
samochod przewraca sie do
gory nogami i zaczyna plo-
na¢. Na szczescie obeszlo
sie bez ofiar. Hovorka wy-
dostat sie 2 pod samocho-

du bez szwanku, a woz
ugaszono.
Tym razem 13" przyniosta

szczeicie. Krakowski zawod-
nik, Zbik na Citroenie 11,

Jaki jest powéd tego wypadku? Zbyt wielka
emocja_dokonanego czynu na zakrecie — nie tylko
dla widzow, lecz i dla samego zawodnika. Nerwy
nie wytrzymaly napiecia i na jekié ulamek sekun-
dy, Howorka stracit zimna krew, oraz zdolnost
oceniania sytuacji.

Drugi ciekawy moment, to zazarta
niczka na starym wypracowanym Willysie —
2 Czechem, Heroutem na najnowszym Fiacie. Razez-
niczek byt w tej niewygodnej sytuacji, ze na star-
cie trafit do trzeciej linii startujacych samochodéw,
podczas gdy Herout stat w pierwszej. Lecz dzieki
mistrzowskiemu startowi Rzezniczek juz w pierw-
szym okrazeniu wyszedt na trzecie miejsce, majac
przed soba Herouta i Zbika na Citroenie. W ciagu
dziesieciu okrazefi Rzezniczek ,deptat po pietach”
Herouta i wreszcie na tym samym zakrecie pod
mostem brawurowo wyprzedzit Fiata.

walka Rzez-

2wycieza  elite czeskich Na Wyscigu krakowskim Rzezniczek okazat sie
i poiskich kierowcow w ka-  doskonalym kierowca, kiory w przyszlosci, oczy-
tegorii  wozow  turystycz-  wiscie posiadajac odpowiedni  samoch6d, - potrafi
dobrze bronié barw polskich.
WYNIKI:
Nr Zawodnik M arka K lub srednia  miejsce
KATEGORIA ,A* TURYSTYCZNA
Klasa do 1200 cm 3
3 Jonak Aeoro-Spec. CSR 22.36 795 1
12 Herout Fiat MM GSR 24.22 740 i
8 Vicek Aero-Min. CsR 24.33 730 i
17 Wojcik Fiat 1100 AP. Krakow 25,03 79 v
10 Golauiiecki DK.W. Au’ Krakéw 2559 702 v
Klasa do 2000 cm’
13 Zbik Citroen U AP- Krakow 2222 806 |
9 - Frazer-Nesz CSR 23,08 785
2 Mazurek 2326 770 i
N Nahérski Lancia Ap. AP. Katowice 2342 760 v
15 Laiicman BMW-326 CSR 2445 736 v
1 Tatra-87 AP. Krakow 9,59 67,7 v
4 Citroen 11 AP. Krakéw  wycofal sie
5 Podstawka Lancia Ap AP. Krakéw  wycofi | sie
10 Liehocka Aero AP. Katowice wycofata sie
Klasa ponad 2000 cm 3
29 Rzezniczek willys AP. Katowice 32,56 755 —
14 Biernacki Hanomag AP, W-wa wycofat sig
KATEGORJA SPORTOWA
Klasa do 1500 cm 3
L 120 Vicek Magda Sport CSR 20.19 88.3
"7 Treybal I1KG CSR 2041
3 Jonak Aero-Spec. CSR 21,34 838
1 Ucher Isura CSR wycofd sie
13 Wierzba Lancia AP W-wa wycofat sie
Klasa do 2500 cni3
21 Dobry BMW-328 CSR 1931 923 i
25 Lancman BMW-328 CsR 2038 870 i
20 labencki BMW 328 AP. Krakéw 21,40 849 i
18 Borowczyk BMW-328 AP. Katow ce 21,48 833 v
23 hazmierek BMW-328 AP. Katowice 2219 811 v
19 Howorka BMW-328 wycofal sie
22 Medon Aero AP Krakow
24 Sikora Bugati nie startowat
Klasa ponad 2501 cm3
28 Sucharda Jaguar A°. Warszawa  wycofa sie .
Dagnacki Daimler AP. Krakéw  nie startowat

NAJLEPSZY CZAS OKRAZENIA:

Kategoria turystyczna: Nr 13 ZBIK
Kategoria sportowa:

$rednia 83,7 km godz.
Nr 21 DOBRY érednia 935 krri,godz



1 Wiazanka kwiatow i braterski uscisk dtoni prze-
wodniczacego Komisji Sportowej PZM inz. Kossow-
skiego 2 kierownikiem ekipy czeskiej p. Titlem —
poprzedzity  migdzyparistwowe  spotkanie  zuzlow-

2. Druzyna gosci — od lewej stoja: Tuma, Vanek,
Kadlec,” Sainer, Havelka, Spinka, Szeberka, Fiala.

1 Rasowe" maszyny walczyly o zloty laur:

W pierwszym rzedzie na BMW-328 zwyciezca biegu.

Dobry (RCS) i Kazmierczak (AP. Katowice) Drugi

rzad: Tabecki (AP. Krakow) i SUcharda (AP War-
szawa) na 8 cyl. Jaguarze.

Wplato prenumeraty: konto PKO, t6dz 5500

3. Reprezentacja Polski — od prawej: Smoczyk, Sie-
katski, Draga, Wrockawski, Jankowski, Wasikow-
ski, Krakowiak, Koleczek,

4. Alfred Smoczyk (LKM— Leszno) — wszystie bie-
gi wygrane — najlepszy czas dnia — rekord torul
5. Franta Seberka (Svaz Zavodniku — Praha) dosko-
naly trener: whadni uczniowie go zwyciezaja.
6 taficuch i sprzeglo — oto czuke punkty Japow.
Przezorny Kadlec sprawdza je przed startem

2. Nowiutki Fiat MM—Herouta (CSR) i spracowany
Willys Rzezniczka (AP. Katowice) na zakrecie 100°
3. Zacieta walka na prostej Vlecka na Magda —
Sport i Hovorki na BMW-328,
4. Na chwile przed startem Ucher (RCS) na Isura
stucha uwag' swego rodaka. (Obaj oni odpadli, wi-
docznie narada nie  skutkowata).

Ceny ogloszer: cala

Wydo|«: Departament Stuzby
Rsdakcla: Warszawa, Filtrowa 2/4

w*| MON przy
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WIN W

7. Linka (bowden) sprzegta jest forsownie uzywana—

diatego Havelka woli ,podciagna¢” ja zawczasu.

8. Sprawa doboru $wiec — a wiasciwie braku éwiec

— jest dostownie palaca dla naszych zawodnikow.

Dobra czesto decyduje 0 zwyciestwie. Koledzy klu-

bowi i mechanik P.ZM. niejednokrotnie musza je
sprawdza¢ i wymieniaC

5. Sportowe wozy gotowe na starcie — od lewej —

Vicek na ,Magda — Sport”, Wierzba na Lanci,

Treibal na HRG, Borowczyk na BMW 328 i Jonak
na Aero — Speciak
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