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W ub. miesiacuMilicia Obywatelska obchodzita

4 rocznice swej stizby. Plutonowi Naumowicz

i Goch sprawdzaja dokumenty wozéw na punkcie
kontrolnym Wola przed Warszawa,

Ostatnio ~ sprowadzone

.pelne rece" roboty. Ciezaréwki Fiat 626 zwoza

cegle na budowe doméw na trasie W—Z. Autokar

LOrbisu" we Wrockawiu przeznaczony jest dla zwie-
dzajacych miasto.

Kina objazdowe W. P. zainstalowane
chodach Zis. biorg czynny udziat w akcji
no-oéwiatowej wsrdd Zoknierzy.

Qd najmiodszych lal mozna juz ksztakcic sie na
dobrego mechanika i kierowce. Grupa uczniow
w czasie wykladu w gliwickiej szkole samochodowej
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wioskie Fiaty maja juz-

hulali miiio-ialiMi nisiw unii uiiiiiiiii

a ziemi naszego wielkiego sojusznika

N — Zwiazku Radzieckiego — powstaty
pierwsze oddziaty odrodzonego Woj-

ska Polskiego. Radziecki przemyst, ktory
ani na chwile nie zaprzestat produkcji cho-
ciaz ewakuowany w gtab kraju, wyposazyt
nasze oddziaty w doskonatg brori i nowo-
czesny sprzet. Otrzymany przez nas tabor
samochodowy cechowata w pierwszym rze-
dzie nadzwyczajna przydatno$¢ do wykony-
wania trudnych zadan transportowych. Ta-
bor ten przeszedt zwycigsko calty szlak bo-
jowy od Lenino po Berlin. Trzy lata pézniej
rzad nasz chciat uregulowa¢ naleznosci za
ten sprzet Wtedy Generalissimus Stalin
oswmdczyb:

»Krwig wtasna naréd polski

prawdziwa i bezinteresowna przyjazn!

Roéwniez w pierwszym okresie odbudowy
naszego zycia gospodarczego radzieckie sa-
mochody popularne Zisy i Gazy, stanowity
trzon naszego transportu. \Wspomagaty
przede wszystkim nieusprawniony jeszcze
woéwczas transport kolejowy, przewozity
artykuty zywnosciowe do miast i zbiorowe
tadunki towaréw przemystowych.

Radzieckie trojlebusy sg w dalszym cia-
gu najliczniejszymi tego rodzaju $rodkami
lokomocji w Warszawie.

Przekonali$my sie juz, ze radziecki po-
jazd mechaniczny podobnie jak radziecki
czlowiek, jest wytrzymaty zawsze i potrafi
wypetni¢ natozone nan zadania.

Dzi§ z podziwem obserwujemy dalsza
rozbudowe przemystu motoryzacyjnego na-
szego wschodniego sgsiada. | musimy przy-
zna¢, ze nowe samochody obecnej produkcji
Zwiazku Radzieckiego, zaréwno osobowe:
,Zis-110, ,Pobieda”, ,Moskwicz", jak i cig-
Zzarowe: Zis-150, Gaz-51, Maz-205, Jaz-200 sa

dowodem zwycigstwa socjalistycznej gospo-
darki. Dzieki bowiem dazeniu do statego
doskonalenia swej produkcji, dzieki nie-
strudzonej pracy swych ludzi, potrafit na-
réd radziecki w krétkim okresie, wtasny-

mi sitami osiggna¢ w swym zniszczonym
wojng kraju, wyni stawiajace radziecki
przemyst motoryzacyjny wsréd czotowych
na $wiecie.

Masowa produkcja pojazdéw mechanicz-
nych zostata uruchomiona w 12 wielkich
zaktadach samochodowych ZSSR. Zaktady
w Moskwie i Kijowie, po powrocie z przy-
musowej ewakuacji, rozbudowaty juz wszy-
stkie swoje dziaty. Natomjasfe w miejsco-
wosciach, w ktérych przebywaty one w la-
tach wojny, powstaty na ichtmiejscu nowe
oérodki fabryczne.

Polski przemyst motoryzacyjny, podob-
nie jak w kraju radzieckim, musi sta¢ sie
jedna z najwazniejszych gatezi naszej gos-
podarki. Wieloletnie doswiadczenia i osiag-
nigcia radzieckich konstruktoréw powinny
sta¢ si¢ wzorem dla naszych , prac w tym
kierunku. Podobne warunki eksploatacyjne
obu krajow zmuszaja nas do wyciggniecia
odpowiednich wnioskéw z linii rozwoju ra-
dzieckiego przemystu smotoryzacyjnego. My
réwniez powinnismy budowa¢ w oparciu o
wiasne sity i zaprzyjaznionych krajéw sto-
wianskich, takie typy samochodéw, ktére
wykaza swoje zalety w najtrudniejszych
warunkach eksploatacji.

W pracy dopomoze nam jednocze$nie
$wiadomos¢, ze przemyst naszych sojuszni-
kéw jest w dalszym™ ciagu naszym zaple-
czem gospodarczym do chwili petnego uru-
chomienia o$rodkéw motoryzacyjnych w
Polsce. W razie potrzeby bedziemy mogli
korzysta¢ z tego zaplecza réwniez obficie
jak dotychczas. LSL

edne z pierwszych traktorow, jakie rozpoczgly prace w naszych osrodkach rolnyfch

o&wyzwolemu to _gasiennicowe traktory

Staliniec” ofiarowane nam przez Armie

enwong. Na zdjeciu oficerowie radzieccy przekazujg Iraklor administracji majatku
panstwowego po X



TAK PRACUJA ZOENIERZE TRANSPORTU

SUMIENNYM PRACOWNIKIEM

DOBRYM FACHOWCEM

PODOFICER ZAWODOWY

wyciestwa odniesione w ostatniej wojnie przez wojska radziec-

Suwmiarka W rekach plut. Doricy

to sprawdzian dobrze wykonanego

zatbéwienia sasiaduiacego z niiri war-
sztatu naprawczego.

niec na terenie N. batalionu ida do
swvch codziennvch zaie¢ specjalié-

ci* jednostki Jest oodz. 7. min. 30

rano, plut KOWALSKI i plut. DOft-

CA “prartria -w_Jednvm budynku. Ale-
plut. KOWALSKI, jako dowddca plu-

tonu remontowego, musi jeszcze spraw-

dzié. czv wszyscy ludzie sa na swych

miejscach i jakie prace maja wyko-

na¢ Lepiej jest odrazu pouczy¢ me-

chanikow. ab” potem nie odrywa sig

od whasnej roboty.

Dzi$ wiasnie nlut KOWA' «K1 mu-
si przejrzec osobowego MERCEDESA
— 170 V. Litera N w .obwdce wska-
zuie. ze silnik samochodu jest jeszcze
niedotarty. Takie samochody sa pod
szczegolna_ ooieka dowddey druzyny
remontowej. Whaénie MERCEDES zro-
bit iuz pierwsze 3500, km. Plut. KO-
WALSKI sprawdza regulacte  zawo-
row. ustawienie zanlonu oraz stwier-

siin'ta, jak poszczegilnvch zespotow,
bvlo prawidiowe dla tego podstawo-
wego okresu zycia samochodu. Teraz
po - przeprowadzeniu przeglqdu tech-
nicznego Nr 2 znak N’ moze by¢ usu-
niety, a samochdd przechodzi na nor-"
malna eksnloatacie

Jednoczeénie przyjezdzaja kierow-
cy dia dokonania biezacych napraw
przy swych samochodach Temu oto
8-Cwlindro'zemu  FORDOWI , puscity” *
hamulce hydrauliczne Po chwili itz
odnaleziono przyczyne: dwa  thoczki
gumowe nalezy wymieni¢ na nowe
Warsztatowcy  odrazu  przeptukuja
przewody plynu hamulcowego  dena-
turatem, a po zatozeniu nowych thocz-
kéw, napelniaja zbiorniczek $wiezym
plynem. Teraz tylko ,odpowietrzy¢"
przewody i samochod w ciagu 35 mi-
nut ma_hamulce jak ,brzytwa"

Dobrze i szybko pracowaé — oto
zasada- dowédey druzyny i jego lu-
dzi. Nic wiec dziwnego, ze Kierowcy
chwala sobie warsztat mechaniczny
wiasnej jednostki

oze by¢ dobrego warsztatu

naprawczego, bez dobrego tokarza.
Cztery lata pracy w N batalionie wy-
robity tokarzowi plut. DONCY opi-
nig mistrza w swoim zawodzie,: na)

Zkle to w duzej mierze zastuga doskonatego,
podoficera radzieckiego. W naszy d.
skim  biorac przyktad z armii

Ktorego

przedwojennego podoficera,

$wiadomego celu
m Odrodzonym Wojsku Pol-
radzieckiej,
_charakteryzowala stuzalczosé

w stosunku do przetozonych i wyni

10$¢ w traktowaniu p

Daisiejszy podoficer naszego wojska stojacego na strazy ustroju

Demokracji Ludowej, to dowodca,
wych.
ma podoficer zapewnione
skiego,

ich wychowawca i opiekun.
mozliwosci
co tym samym zmienia istniejacy,

nauczyciel i powiernik szerego-
Przy wiasciwej pracy nad soba
awansu do stopnia oficer-
przedwojenny  stosunek

podoficera do oficera. Dow6dztwo

oficera, w wojsku naklada nari duze obowiazki,

role d o pod-
tak w _odniesieniu

do wyszkolenia i wychowania szeregowych, jak i ciagtej pracy nad
soba, statego podwyzszania zawodowych kwalifikacji

Szczegolna role spetnia podoficer

sluzby samochodowej, ktory

nie tylko wychowuje szeregowych uczy ich dyscypliny i sztuki wo-

jennej, lecz” posiadajac wysokie kwalifikacje fachowe, szkoli kie-
rowcéw. mechanikéw h, uczy obchodzenia sie z dro-
gocennym sprzetem

Podoficer stuzby Krzewi K do moto-
ryzacji w szerokich rzeszach zotnierskich. Zut.

trudniejsze roboty wykonuje bez za
rzutu. Shynie on jednak jeszcze z le-
go, ze potrafi wprowadzié w pracy
ulepszenia i urzadzenia wtasneno po-
mystu. Czy to bedzie soosob na szli-
fowanie watkéw korbowych, czy docie
raczka do szkla, czy jakie$ narze-
dzie — wszystko plut. DONCA stosu-
je z powodzeniem od dhuzszego cza-

su. Jednak najlepiej czuje sie on
przy tokami, gdy ustawia robote, za-
kiada noz, a potem z uwaga Sledzi,

jak szybkotnaca stal kraje metal

Przejdzmy dalej. W sasiedniem bu-
dynku miesci sie obszerny magazyn
czesei i akcesorii samochodowych. Tu
gospodaruje sierz. SIERKOWSKI. Jest

przygotowuja sie do wyiazdu i prze-
gladata wozy Wiasnie st. sierz. 7.AK
sprawdza poziom oleju w  silniku,
a nasiennie zacisk kabli na $wiecach
Nie tvlko troskliwym opiekunem sa-
mochodu | dobrym  mechanikiem  jest
st. sierz ZAK Przede wszystkim jest

maszyne. Przejecha tak jak on bez
2adnego remontu 41000 km , aby woz
znajdowat _sie nadal w pierwszorzed-

nym stanie, to nie kazdy kierowca
pctrafi. Dlatego 0 jego maszynie
Czesto  zaglada

pod atrape swo-
jei  flieyrotetjj
przed wyjazdem
st sierz  Z<k
Dlatego nigdy w
drod/e nie po-
trzebuje tego
. robic.

zerwaliémy z trad-zcia

pozwala przypuszczat, ze magazynier

jednostki radzi sobie dobrze z naj-

bardziej $pieszacymi sie w odbiorze
kierowcami.

i 0 nim s
.Dobry \
Wieczorem, po pcwcua
skoficzona, nie jest
sierz. ZAKA od:
razu do garazu a
czas na umycie i oczyszczenie sw
wozu, oraz na dopekienie noziopiu
oleju’ silnikowego i dolanie wodv.d><

chiodnicy.  Rowniez stan  ogumienia
interesuje bardzo st. sierz. ZAKA.
Przeglada on niki_opon
i usuwa meiedno-
krotnie ,pamiatki”, jak odfamki szkla
gwozdzie, drobne kamyki itp Jezeli
Zmienial w drodze kolo, to teraz uzu-
petnia swoja .re aby na ra-

catkowtym pcrz..d-

no byé znowu w
ku

Nic wiec uzmequ e wwm« pra-
cy st. sierz. ZAKA z 3 ha wy-
réznienie. a on sam smvu nv jest za
przyklad mlodvm - ierowcom
przy wszystkich za

podoficerdw na najw,
n SH

nim

gwarancje  odpowiedniego wykonania
petnionych obowiazkéw. Sa to prze-
waznie ludzie, Klorzy jeszcze przed

rozpoczeciem stuzby
t’m samvm. co oSacnie
Totez zrpnierze stuzby czyn-

w nich dobry, przykiad
aca calego batalionu

WZOROWY GOSPODARZ

Druzyne plut. Mieczystawa Seka wyréznia z posréd innych wielka dba-
fos¢ o samochody. Widac, ze zolnierze - kierowcy sa do nich naprawde

m z
podoficeréw _batalionu, a od dwéch
lat prowadzi swéj magazyn bez za-

rzutu. Sierz. SIERKOWSKI w roku
1037 walczyb w XIll Brygadzie Da-
browskiego. Teraz z przyjemnoscia

opowiada kolegom jak to tam bylo
wHiszpanii. Ale czasu wolnego ma
niewiele. Praca w magazynie: wyda-
wanie sprzetu i prowadzenie kartote-
ki, zabiera mu prawie caly dzief
Specjalng uwage zwraca jednak ma-
gazynier batalionu na odpowiednie
przechowanie powierzonego mu sprze-
tu. Metalowe przedmioty zakonserwo-
wane sa przez pokrycie ich powierzchni
cienka warstewka smaru. Ogumienie
starannie przesypane talkiem, rozio-
zone luzno, wskazuje, ze nie niszczy
sie olbrzymi majatek powierzony pie-
czy sierz. SIERKOWSKIEGO. Row-
niez porzadek na polkach Swiadczy,
ze dobrze gospodaruje on pomimo na-
wabu pracy W -,swoim"  magazynie

Znowu  wychodzimy na dziedzi-
niec. Na_placu Drzed garazami stoja
jeszcze, jeden obok drugiego, samo-
chody osobowe. Nie wszystkie ,wysz-
ty" dotychczas na stuzbe. Kierowcy

i wiedza jak wiele trzeba pieniedzy na naprawe zuzytego sa-
mochodu, czy tez kupno nowego ogumienia_Porzadek panuje nie tylko w ki
szarach i garazach. | na poligonie w czasie cwiczen wszystko u nich ,gr

Patrzcie jak ustawili na postoju samochody. Wsparte na kolkach, kola

il zbiomik benzyny osfoniete matami 2 chrustu. Przed Kazdym wozem tablic

na numer i zapisy przegladow. Plut. zaw. Sek nie tylko dba o samochody

— uczy rowniez dba¢ i przywiazywa sie do swego wozu miodszych Kola-
gow-Kierowcow,



RADZIECKI

Zwiedzajac Targi Poznariskie mielismy moz-
nos¢  obejrze¢  wsréd wystawionych tam
6w jeden z naj h obec-
nie pod wzgledem konstrukcyjnym
chodéw na $wiecie, nowy ,GAZ-51", wypro-
dukowany w Zaktadach im Molotowa w m
Gorkiego. Prace nad projektem samocho-
du rozpoczete zostaly juz w  koficowych
latach wojny, do produkcji za$ przystapita
fabryka w r. 1948. Zapoznajmy si¢ wiec po-
krétce z budowa tego bardzo ciekawego sa-
mochodu, ktory juz zapewne wkrotce ukaze
sig na polskich drogach

Srednica cylindréw silnika ,GAZ-51"
wynosi 82 mm, skok tloka — 116 mm _co
w rezultacie daje objetos¢ robocza 348 I
stopien smeiania — 1:6,2; maksymalna moc
— 70 KM przy 2800 obrJmin. (z regulatorem
obrotow), minimalne zuzycie paliwa pod-

rob .na_hamowni — 265 g/KMgodz.

Cylind posiadajg  wymienne,
tuleje, wykonane ze_specjalnego, odpornego
na zuzycie zeliwa. Glowica bloku cylindrow
jest wykonana ze stopu aluminiowego. Ce-
cha wyroznla]ﬁfa O?S*UQE tej gtowicy polega
na tym, ze nakretki ko'kéw srubowych na-
Iei¥ dociggac tylko przy zimnym silniku.

toki S rowniez wykonane ze stopu
aluminiowego. Powierzchnia tloka jest bie-
lona. Ogolna ilos¢ pierscieni tlokowych wy-
nosi 4, z czego 2 s uszczelniajace i 2 zbie-

rajace,
Ji__cilska_walu korbowego sa zaopatrzone
w cienkoscienne wk*adki wylane stonem to-
zyskowym (babitem) zawierajacym 88% cy-
ny. Przednie fozysko spetnia jednocze$nie ro-
le tozyska oporowego.

Silnik jest smarowany zaréwno pod ci-
$nieniem, Jak i rozbryzgiem. tozyska watu
korbowego i wa'ka rozrzadczego s smaro-
wane pod ci$nieniem; rozrzadcze ké*a zeb:
te. garby watka rozrzadczego i gtadz c
dréw — strumieniem oleju; inne za$ czesci—
mgla Olelo.Wﬂ- "

Silnik jest zaopatrzony w dwa filtry ole-
jowe, wstepnej i doktadnej filtracji. Caty
olej przeptywa przez filtr wstepnej filtracji,

kmry_zalrzymujeojedyme czasteczki osredni-*
Z 0|

ey wieksze] niz 008 mm. Aby zanobiec za-
nieczyszczeniu filtra wstepnej filtracji, na-
lezy codziennie po _skonczonej pracy obroci¢
watkiem filtra o (dwa’ petne” obroty).

Przy ruchu t¥m_ piyty czyszCzace usuwaja
brud z pyt filtrujgcych.  ° ) o
Filtr wstepnej filtracji nalezy czysci¢

z brudu po przejechaniu 3000 km. Filtr do-
ktadnej flllrac_r Jest zaogatrzony W wymien-
ny element filtrujacy. Brud nalezy Usuwac
z kadtuba filtru co 1.000 km. _Elsmegt filtru-
C mienia sie na nowy, nie rzadziej, niz
B0 T3S e !

Chiodnice olejowa, obnizajaca tempera-
turg oleju wiacza sie w_uk’ad smarowania
w dwoch wypadkach, a mianowicie: o ile tem-
peratura otaczajacego powietrza przekracza
+ 20°C, lub nawet prz;& nizszej temperaturze
powietrza, jezeli silnik pracuje w ciezkich
warunkach, “pod duzym obciazeniem i przy
matej szybkosci-ruchil.

4
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GAZ->51

_ Normalne ciénienie w uktadzie smarowa-
nia prz& prac}/ na $rednich obrotach wynosi
2 — 4 kg/cm:

Silnik jest ponadto zaopatrzony w_urza-
dzenie odwietrzajagce miske olejowg i usu-
wajace z niej gazy spalinowe.

. Uktad zasilania jest zaopatrzony w spec-
jalny osadnik benzynowg, umocowany z le-
wej strony ramy obok zbiornika benzynowe-
go. Paliwo jest doprowadzane do dolnossace-
go gaznika zaJJomocq pompy przeponowe;j po-
siadajgcej dodatkowa dzwignig recznego pom-
powania.

Gaznik jest réwniez zaopatrzony w pompg
przyspieszajaca i oszczedzacz.

Wszystkie korki z kalibrowanymi otwora-
mi wkréca sie z zewnatrz, tak, ze gaznik moz-
na czysci¢ bez rozbiorki. = G.owny Kkorek
z otworem kallbrpwanmm jest zaopatrzony
w iglice regulacyjna. Normalne odstoniecie
otworu osigga si¢ przez odkrecenie

0 2 — 25 pelnych obrotow, liczac od punk-
tu catkowitego ‘dokrecenia. Kierowcy pozwala
sie wywac podczas eks wiel-
kos¢ odstoniecia otworu — w nicach 1/8
obrotu, W kazdym razie doregulowanie moze
nastapi¢ dopierd po przebiegu nie mniejszym
niz_2! m. .

Regulator obrotéw, umieszczony pod ko-
morg zmieszania, wspo.dziata z_zasadnicza
przepustnica mieszanki i ogranicza obroty
silnika do 2800 obr./min.

Podczas i)_racy silnika mieszanke ogrzewa-
ja gazy spalinowe, optywajace specjalng ko-
more umieszczong na rurze ssacej. Stopien
podgrzewania zmienia sie recznie, uruchamia-
Jac segment osad_zor_?/ na watku przepustni-
cy, ktora reguluje ilo$¢ gazow spalinowych
kierowanych ‘do komory podgrzewania. Kran-
cowe potozenia segmentu s3 oznaczone napi-
sami ,lato" i ,zima" odpowiadajacymi naj-
mniejszemu i najwiekszemu otworzeniu prze-
pustnicy gazéwspailnowych.

Obieg w ‘uktadzie ch’odzenia osiggnieto
przez zastosowanie pompy WOd"Ek ktora to-
czy wode z dolnego zbiornika chtodnicy do
koszulki wodnej. Woda ptynie z pompy do
bloku cylindrow przez rure wodorozdzielcza
posiadajacg 6 odnog (po jednej naprzeciwko
zaworu” wydechowego kazdego cylindra).”

Silnik posiada suche, jednotarczowe sprze-
gto typu polodsrodkowego. Jatowy ruch (luz)
pedaiu sprzegta przy nie pracujacym siln.KU
wynosi — 3 > mm. Podczas pracy jatoy
ruch zmniejsza sie pod dziaaniem sit odsrod-
kowych; jednakze nawet przy najwiekszych

obrotach nie powinien on by¢ mniejszy 0iz .

20 mm. Wielko$¢ jatowego ruchu reguluje sie
zmienianiem dtugosci ciegta aczacego dzwi-
gnie z widetkami wytaczajacymi-sprzegto.

Do . ,GAZ
skrzynke przektadniowa
AA*, po wprowadzeniu w niej nie
zmian. Do sl rzyﬁnkl_ przektadniowej jest przy-
mocowana mechaniczna pompa do pompowa-
nia kot.

Wat przeniesienia  (napedowy) otwartego
typu sktada sie z dwoch cz%s'cl i jest zaopa-
trzony we wspornik. Przeguby watu przenie-
sienia_posiadaja fozyska ‘szpilkowe.

Tylny most jest rozbieralny® gtéwna prze-
kadnia — stozkowa, ze spiralnym’ zebem; sto-
sunek przektadniowy — 6,67 1, pétosie —*
cakowicie odcigzone; mechanizm réznicowy—
posiada cztery satelity.

Rama samochc_dusj—sst tloczona z tasmy
stalowej o grubosci 55 mm. Wysoko$c¢ podtuz-
nie wynosi 190 mm. Obie réwnolegte podtuz-
nice. s3_po'aczone piecioma sztywnymi po-
przeczniami. L

Samochod posiada dwa przednie i dwa tyl-
ne resory. Resory przednie sg podtuzne, péte-
liptyczne. Resory tylne rowniez pod uzne,
poteliptyczne; w™ odroznieniu od przednich
zaopatrzone s we wsporniki resorowe.

awieszenie przednich kot zaopatrzono w
dwa hydrauliczne amortyzatory podwojnego
dziatania.

Kola samochodu — tarczowe o zdejmowa-
nych obreczach; kazde z kot jest przymoco-
wane za pomocg 6 ko’kow. Kotki sa o pra-
wym albo lewym gwincie, odpowiednio do
strw samochodu. o

- Wymiary opon,— 750 X 20; cinienie po-
wietrza w oponach — 35 kg/em2

Typ uktadu kierowniczego — $limak ste-
wczn}l Z podw(gnq rolka;” $redni stosunek
przekfadniowy 205 : 1. .

Hamulce "nozne — hydrauliczne, typu
szczekowego, dziataja na wszystkie cztery ko-
la. Ptyn hamulcowy skada sie z mieszaniny
oleju “rycynowego 40% (w stosunku Wago-
wym) i spirytusu diecetowego — 60%. .

Podczas pracy hamulcow cisnienie cieczy
w ukladzie osigga 70 kg/m2 i nawet wiecej.
Wskutek tak duzego ciSnienia nalezy stoso-
wac weze gumowe tylko pierwszorzednej ja-

Bebny hamulcowe przymocowane do piast
od zewnatrz za pomoca $rub, mozna zdjac ce-
lem czvszczenia hamulcow tylko po uprzed-
nim odje.iu kot (nie zdejmujac piast z potosi).

Samochéd ,GAZ-51" posiada instalacje
elektryczna o napieciu 12V, co pozwoli’o uzy-
skac¢ prawie dwukro‘nie wieksza moc roz-
rusznika i pradnicy (nie pO\_NIekSZanC ich roz-
miaréw), niz przy napieciu_ 6V, Poiemnos¢
baterii “akumulatoréw _wynosi 8

Do silnika ,GAZ-51" uzyto $wiec t
-M-"2/10“ o dtugosci nagwintowat,”” r-Mei
izolatora — 10 mm: zastosowanie innych $wiec
M-51/15“ o diugosci nagwinto-

15 mm jest_niedopuszczalne.
pon,0,,,az z»"'orv beda dobija¢ do ew-tmd.
. Swiece, ktorvch stozkowa cze$¢ izolatora
iest krotsza niz 10 mm posiadajg pod'—s
pracy zbyt niska, temperatre, co utrudnia
rozruch silnika. Swiece zas. ktorych stoz-
kowa czes¢ izolatora jest dtuzsza niz 10 mm,
rowniez nie moga by¢ uzyte, -poniewaz ich
izolatory pekaja wskutek przegrzania, szcze-
golnie w porze letniej.

Oswietlenie samochodu zosia’o wzmocnio-
ne przez wprowadzenie specjalnego Swiatta
pod maska; zarowka ta utatwia obstuge sil-
nika w nocy.

_ Maksymalna szybko$¢ samochodu wyno-
si 70 km/godz., co gggowmda_ najwyzszym
obrotom silnika — 2800 obr./min,, ograniczo-
nym przez regulator, Srednia szybkosc tech-
%czna po drodze asfaltowej wynosi — 35 —

m. X
W normalnych warunkach eksploatacyj-
nych 7J)r2é szybkosci 30 — 40 km/godz." —
samochdd ,,GAZ-51" zuzywa 26 Tbenzyny na
100 kin. Nosnos¢ 2 t. na drogach gruntowych,
25 t. na drogachibitych.



NOWE SAMOCHODY

Ostatnio coraz czesciej spoty-
kamy na drogach polskich nowe
ciezarowki é)_rOdUkCJI turynskich
Zaktadow Fia‘a, prszommajq-
ce nieco swym’ wygladem po-
pularne u nas francuskie samo-
chody ciezarowe ~Renault. Sa
to pierwsze oznaki realizacji za-
wartej miedzy Polska a Wiocha-
mi umowy handlowej, ktéra w
bardzo zhacznym stopniu przy-
czyni sie do " intensywniejszeqo
zmotoryzowania naszego ~ zycla
gospodarczego.

Ze wzgledu na to, iz otrzyma-
ne przez_Polske samochody” cie-
zerowe Fiata stanowig powojen-
na. catkowicie nowoczesna pro-
dukcje blizej u nas nie znana,
zachodzi  konieczno$¢  blizszego
zapoznania mj 2 konstrukcjg i za-

sadniczymi danymi _dotyczacymi

obstugi” nowego “modelu” znanego

jako ‘typ NL*.
Silnik

Typ ,626 NL* jlgst zaopatrzony w szescio-
cylindrowy silnik Diesla 0 $rednicy cylindra
100 mm 1 skoku_tloka 122 mm. Poji §¢
silnika wynosi 5750 cm3 moc 70 KM przy
2200 obr./min. (przy stosunku sprezania
18 : 1). Konstrukcja silnika jest oparta na po-
wszechnie przyjetej i wyprobowanej zasadzie
komory wirowej

Wirowa komora sprezania ksztattu kuli-
stego jest opracowana wg. konstrukcji inz.
Ricardo. Wtrysk paliwa zostaje dokonany za
?omocg wiryskiwacza ustawionego pod k%—
em 45°. Aby uzyskac {a{wmjszly rozruch sil-
nika w komorze' kazdego z cylindrow umie-
S2CZON0 $Wiece Zarowa.

Kazdy z cylindrow ﬁosiada po jednym za-
worze ssacym i wydechowym; naleza one do
typu wiszacych i sa uko$nie osadzone w glo-
wicy kadtuba cylindrow.

Kadtub_cylindréw silnika jest wykonany
z odlewu zeliwnego; do cylindrow zastosowa-
no suche tuleje mienne. Silnik
dwie glowice kadhiba cylindrow, z ktérych
kazda ‘obejmuje po trzy cylindry. Glowice sa
réwniez wykonane z odléwu Zzeliwnego.

Tioki wykonane z lekkiego stopu naleza
do typu ptaskich za wyjatkiem matego wgte-
bienia, w ktorym znajduje si¢ czes¢' komory
Wirowej.

Nalezy podkresli¢, ze tloki s
w piec pierscieni uszczelniajacycl
Scienie zbierajace.

at korbowy silnika o specjalnie mocnej
konstrukcji, zdopatrzony w tlumik drgan,
jesthosadzony w siedmiu tozyskach slizgo-
wych.

Uktad smarowania

Silnik jest wyposazony w obiegowy uktad
smarowania pod wysokin cisnieniem, do kio-
rego jest rowniez “wiaczony regulator obro-
tow i sprezarka tloczaca powietrze do uk adu
hamulcow. Specjalng uwage konstruktorzy
poswiecili filtracji ole{u ktory jest dwukrof-
nie czyszezony w uktadzie Smarowania: po

emnos¢

zaopatrzone
i dwa pier-

WTRYSKIWACZ

we m
adzieckich, posia

ia rozruchu silnika i jego zaosz-

czedzenia, wtryskiwacze do wirysku i thoczacy na ko

Dla natychmia

Przy uruchamianiu bowiem silni- rysku shuzy pr

Ka w p - zimowej za- cz umieszczony zi
sysane niskiej tem- Paliwo zasy

peratury w rurze ssacej i cylindrach

2 ulatnia, a ulotnione  po ne przez cienki

. Zjawisko to -owod przewéd do rurek — rozpylaczy

rzanie zbyt ubogiej mieszanki.  conych.do rury ssacej silnik

rozruchu~ konstrukto- WO _przeplywa wzdhuz spi

ych samochodow - '-
sk dobrze rozpylonego

bezposrednio d
ca specialnego

ciecia W' rozpy
ne do rury przez otwér o $rednicy

W POLSCE

J ragW .

raz pierwszy przez filtr siatkowy umieszczony
przed pompka olejowa; po raz drugi przez
odwojny filtr, znajdujacy sie w gtownym
@nale olejenia. .

Element filtrujacy stanowi tu tarcza me-
talowa, pofaczona za pomoca drazka z pe-
datem sprzegta.

Przy naciénieciu pedatu sprzegla tarcza
wykonuje ruch obrotowy, S$cierajgc w ten
sposob brud. Brud ten ‘nalezy co pewien
czas usuwaé, otwierajac specjalnie do- tego
celu przeznaczony otwor w budowie filtru.

Uktad paliwowy

Zaopatrzenie silnika w paliwo odbywa
sie za pomoca mechanicznej pompki prze-
ponowej, ktéra tloczy paliwo z bocznego
zbiornika o pojemnosci 75 1 do matego
zbiornika opadowego o pojemnosci 55 1
Zbiornik ten jest hermetycznie zamkniety,
tak, iz przy catkowitym nape u paliwem
powstaje w nim pewne ci$nienie samo-
czynnie wstrzymujace prace pompki pali-
wowej. Z chwilg, gdy ci$nienie zaczyna
spada¢, pompka automatycznie wznawia

wycigcia  oraz
ru umozliwia
nie rozpylonego paliwa.

PALIWA

czu i jest wiryski

kalibrowanegp
otrzymanie doktad-

Schemat budowy otryskiwacza
1 — korpus wtryskiwacza, 2 — tloczek 3 — raczka wiryski
wacza, 4 — zawor wlotowy,
zaworu wiryskowego, 7 — przepona’ przerywacza.

FIATA

prace, az do chwili, w ktérej ponow-
nie zostanie osiagnigte normalne ci-
$nienie.

Na wypadek uszkodzenia pom-
pki paliwowej, samochdd zaopatrzo-
no w urzadzenie pozwalajace na
reczne napetnienie zbiorniczka opa-
dowego; w ten- sposéb samochod mo-
ze dotrze¢ o wiasnych sitach do naj-
blizszego zaktadu naprawczego.

Czyszczenie paliwa nastepuje za
pomoca rozbieralnego filtru umie-
szczonego pomiedzy pompka pali-
wowa, a zbiornikiem opadowym.

Powietrze ptynie do silnika przez
wnatrz kabiny kierowcy. Do filtru
podwéjny filtr, umieszczony ~we-
Jest rowniez przytaczona sprezarka
powietrza uktadu hamulcéw, dzieki
czemu nie maga on oddzielnych
elementéw filtrujacych.

Uktad przeniesienia

_ Uklad przeniesienia skfadajacy sie z pie-
ciobiegowej skrzynki przektadniowej z trze-
ma zsynchronizowanymi biegami, oraz jed-
notarczowego  suchego  sprzegta,  stanowi
jeden zespot z silnikiem.

Na podkreslenie zastuguje fatwos¢ wy-
montowania zespotu silnika. Po zwolnieniu
przedniego zamontowania i wymontowaniu
chtodnicy, caty zespot daje sie lekko wy-
cl?gnqc przez przod wzgtuz specjalnie w tym
celu umocowanych do ramy prowadnic.

Rama samochodu sktada_sie z tloczo-
nych Bodbu_znle o przekroju w ksztalcie
litery U, znitowanych w cafosci z poprzecz-
kami utozonymi w ksztatcie litery X.

_ Oba mosty samochodu, tzn. most tylny
i przedni s3 zawieszone na ramie za pomocy
Botqllp cznxch resorow piérowych. auto-
usie  dodatkowo umieszczono Cztery hydra-
uliczne amortyzatory wstrzaséw, W Samo-
chodzie za$ cigzarowym tylko dwa przy mo-
Scie_przednim. R ]

Resory tylne wzmocniono resorami  po-
mocniczymi,” ktore zaczynaja dziata¢ dopiero
prza/J pewnym, wyzszym obciazeniu pojazdu.

ktad “kierowniczy typu $limakowego
z segmemem rolkowym jest wysuniety do
przodu i _po_prawej stronie.
Aby do_minimum zmniejszyc wysi.ek kie-
rowcy i zlikwidowac mozliwosci® zacinania
sie Kierownicy, wszystkie przeguby drazka
kierowniczego~ wyposazono w specjalne fo-
zyska kulkowe. "Samochod, tak' jak niemal
zreszta wszystkie modele Fiat'a, posiada
bardzo dogodn ‘Jpromler’\ skretu, wynoszacy
W cigzarowce ZL m, w autobusie za$ 138m.

Model ,626 NL“ jest wyposazony w ha-
mulce hydrauliczne,” dziatajace na wszyst-
kie cztery kota. Sita hamowania jest dodat-
kowo wzmocniona_przez —serwo-mechanizm
ze sprezonym powietrzem. 3 .

kfad hamulco nie przestaje dziata¢
nawet w wxpadku lefektu” serwo-mechaniz-
mu, pedat hamulca posiada bowiem dodat-

kowe bezposrednie potaczenie za Fomoca
gtownym  cyl

s;&ecjalnego drazka z indrem
u

tadu hydraulicznego.

Wydajn
cm3 na je
uruchomienia

d

przecigtnie

dok wtrysku paliwa:

i-
5 — zawor wtryskowy, 6 — Sruba

5



Sukcesy socjalistycznej gospodarki Zwiaz-
ku Radzieckiego w ciagu 31 lat jego istnienia
wida¢ w kazdej dziedzinie zycia gospodar-
czego. Szczegolnie za$ wyrazne sa one w dzie-
dzinie motoryzacji i rozwoju przemystu sa-
mochodowego. Do chwili bowiem osiagniecia
wolnosci i powalenia caratu w Rosji nie
istniata ani jedna fabryka samochodéw. Rza-
dy na tym niezmiernie waznym odcinku zy-
cia dla kraju cierpiacego na ogromne trud-
nosci komunikacyjne sprawowal drapiezny
kapitat anglo-amerykarisko-niemiecki, ktére-
mu wygodniej bylo naturalnie importowa¢
z Rosji potfabrykaty i surowce, a sprzeda-
wat gotowe samochody.

Natychmiast niemalze po zwycieskiej re-
wolucji pazdziernikowej nowe wiadze ra-
dzieckie rozumiejac wage motoryzacji dla zy-
cia gospodarczego przystapity do budowy
pierwszych zaktadéw produkcyjnych.

Ogolny widok rolniczego traktora kolowego STZ-
ChTZ wyposazonego w_czterosuwowy silnik gazni-
kowy pracujacy na nafcie.

Z W

Powstata moskiewska fabryka ,LAMO*, kt6-
ra wypuscita na rynek pierwsze radzieckie sa-
mochody: 15 t, ciezarowki ,AMO-F15*.

Ogromnego  rozmachu, ktéry wysunat
Zwiazek Radziecki na czolowe na $wiecie w
dziedzinie produkcji samochodow i traktorow
miejsce, nabrat radziecki przemyst samocho-
dowy w 1 Stalinowskiej ,pieciolatce"".

Powstaly nowe fabryki — kolosy. Fabryka
im Molotowa w Gorkim produkujaca samo-
chody osobowe M -1 i znane 15 tondwki
LGAZ-AA", fabryka im Stalina w Moskwie
produkujaca sam. osobowe ,Zis-101" i cieza-
rowki ,ZIS-5". O rozmiarze socjalistycznego
budownictwa i rozmachu twérczego radziec-
kich inzynieréw, technikéw i robotnikéw
$wiadczy najlepiej fabryka im Stalina, naj-
wigksza obecnie fabryka na $wiecie.

Nieco pozniej od dwu poprzednio wymie-
nionych powstata fabryka samochodéw w Ja-
rostawiu, produkujaca 5 tonowe ciezaréwki.

T R A

W czasie wojny rosyjsko-japoriskiej zme-
chanizowany tabor armii rosyjskiej stano-
wity 3 samochody osobowe. Samochodéw
cigzarowych nie byto wcale. Go za$ dopiero,
jesli chodzi o wyposazenie wsi w samocho-
dy i maszyny rolnicze. Chtop rosyjski pod
dobrotliwymi* rzadami cara i wyzyskiem
obszarnikéw uprawiat urodzajne pola Rosji
w przewazajacej ilosci drewniang sochg nie
znajac nawet stalowego ptuga. Pojawienie
sie samochodu na wsi wywotato strach,
zdziwienie i ciekawos¢. Traktor rolniczy hyl
za$ wogole nieznana maszyna.

Dopiero obalenie caratu, ustanowienie
wiladzy radzieckiej zmienito catkowicie sy-
tuacje na wsi. Wspaniaty wysitek radziec-

Autobus Z1S-154.

A Z EK

PIONIEREM MASO

Réwniez i 111 stanoliwska pieciolatka po-
Swiecita wiele uwagi dalszemu rozwojowi mo-
toryzacji radzieckiej. Nowo powstata w Mo-
skwie fabryka samochodéw mafolitrazowych
wypuscita na rynek pierwsza serig samocho-
déw KIM". Na przeszkodzie dalszemu, wspa-
nialemu rozwojowi radzieckiej produkcji sa-
mochodéw stanat barbarzyfiski napad hitle-
rowcow. Przed zaktadami stangly nowe ogro-
mne zadania, od ktérych wykonania zaleza-
to stawienie tamy zalewowi $wiata przez fa-
szystowskie barbarzyfistwo. | tym zadaniom
sprostat ny przemyst
wy Z. S. S. R: Sprostat trudnym warunkom
wojny wypr przezef 6
i traktor-ciagnik artyleryjski. Wyprodukowa-
ne w pierwszych 111 ,.pieciolatkach” samo-
chody umozliwity ewakuacje fabryk i surow-
cow na glebokie zaplecze, pozwolity na pla-
nowe wycofanie sie armii radzieckiej. Im tez
nalezy zawdzieczaé w duzym stopniu powo-
dzenie dalszych ogromnych uderzeri armii

K TORY

kie klasy robotniczej w pierwszych 2 ,pie-
ciotkach” spowodowat niezmiernie szybki
rozrost o$rodkéw przemystowych, powsta-
nie nowych gesto zaludnionych obszaréw.
Na wsi radzieckiej zaciazyt obowigzek do-
starczenia wielkim skupiskom ludnosci po-
zywienia- Nie bytaby w stanie obowiazkowi
temu sprosta¢ carska wie$ orajaca ziemig
socha. Mogto za$ sprosta¢ potezne, nowo-
czesne, kolektywne i zmechanizowane rol-
nictwo radzieckie. Wzrost zmechanizowania
radzieckiego gospodarstwa rolnego jest
réwnie niemal imponujacy jak rozbudowa
przemystu. Juz w roku 1939 na terenie
Zwiazku Radzieckiego pracowato 6.480 Mo-

torowo-Traktorowych Stacji dy-

sponujacych minimum 100 trak-

torami kazda, warsztatem do

kapitalnej naprawy traktorow,

Zaktady samochodowe im. Stalina przy-
stapity w- zesztym roku do produkcji auto-
busow ,,ZIS-154" przeznaczonych do pasazer-
skich przewozow miejskich. “Autobps ,,.ZI
154" typu wagonowego, _posiada dwie 3
z ktérych tylna jest osig pedna. Pojemnosc
autobusu wynosi 60 pasazerow.

Autobus zaopatrzono w silnik Diesla —
dwusuwowy, czterocylindrowy o srednicy cy-
lindra 108 mm i skoku ttoka 127 mm.

Silnik wyposazono w termostat dziatajacy
za pomoca Urzadzenia pneumatycznego na za-
luzje ch!odmc%/ Silnik Jest umieszczony w tyl-
nej czesci autobu jobec tego, ze “miejsce
kierowcy znajduje sie w przeciwlegtym kon-
cu, do Kierowania silnikiem zastosowano na-
ped hydrauliczny.

baza samochodowa oraz wszyst-
kimi nowoczesnymi maszynami
rolniczymi. Niezaleznie od roz-
rzuconych po kraju ,,MTS* wiele
z kotchozow a szczegolnie za$
Sowchozéw posiadato wiasny ta-
bor traktorowy i samochodowy.
Dla zaopatrzenia wsi radziec-
kiej w najnowsze maszyny rol-
nicze, traktory i samochody po-
wstat nowy i potezny prze-
myst.



radzieckiej, ktore rozbity faszystowska dzicz.

Natychmiast po osiagnieciu

Na skutek linii jowych pod-
stawa zaopatrzenia frontu od morza lodowa-
tego do morza czarnego stal si¢ ZIS i GAZ—
dzieto socjalistycznej pracy.

R6 przemyst y. kto-
ry w latach pokoju pracowat dla rozwoju do-
brobytu wielkiej socjalistycznej ojczyzny od-
dat teraz swe ustugi dla jej obrony. Fabry-
ki — giganty rozpoczely produkcje najlep-
szych na éwiecie czolgow, postrachu hitlerow-
cow, na ktorych zotnierz radziecki wjechat
do Berlina.

Nie zapominano jednakze w latach wojny
o pokoju. Gdy armia Czujkowa bronita gru-
26w jednego z najpiekniejszych owocow so-
cjalistycznej pracy, stalingradzkiej fabryki
traktoréw — inzynierowie biur konstruk-
cyinych przemystu samochodowego projek-
towali nowe typy na okres pokoju

R ADZ

Intensywna mechanizacje rolnictwa ra-
dzieckiego przerwat barbarzyniski napad
hitlerowski. Jednakze natychmiast po ukon-
czeniu dziatan wojennych przystapiono do
naprawy zniszczen i dalszej mechanizacji
wsi. Powstaly nowe traktorowo-maszynowe
stacje, ktorych ilo$¢ przekroczyta juz dwu-
krotnie przedwojenna. Do pracy stanety ka-
dry doskonatych fachowcow, Zzotnierzy-tan-
kistéw, gwarantujace stacjom wydajng pra-
ce. Roéwnocze$nie wzmoégt sie wysitek ra-
dzieckiego przemystu. Z ruchomych tasm
fabryk zeszty nowe, doskonate traktory. Kil-
ka z nich opiszemy ponizej:

Do najciekawszych typéw nalezy traktor
LUniversal 1“ przeznaczony dla mniejszych
kotchozéw. Jest to traktor $red-
niej wielkosci uzbrojony w kota
z ostrogami. Silnik nowego trak-

lE C

iestwa nad Niemcami przemyst Zwiazku
Radzieckiego przystapit do dalszej pokojowej
pracy, do odbudowy wojenych zniszcze i bu-
dowy nowych zaktadéw produkeyjnych. Roz-
poczeto sig masowe wspélzawodnictwo pracy
o0 wykonanie planu 5-letniego w ciagu 4 lat,
co da mozliwos¢ osiagniecia produkcji 500,000
samochodow juz w roku 1949. W tym celu
oprécz rekonstrukcji starych fabryk i rozsze-
rzenia nowych powstalych w latach wojny
jak: zaklady im. Stalina na Uralu, fabryka
W Nowosybirsku, powstaly nowe fabryki
w Moskwie, Dniepropietrowsku, Ulianowsku,
Kutarsi i Mifisku, z ktérych czes¢, jak naprzy-
Klad fabryka w Mifisku (samochod MAZ3 po-
djeta masowa produkcje. (O trosce rzadu ra-
dzieckiego o motoryzacje $wiadczy fakt po-
wotania w roku 1946 Ministrestwa Przemy-
stuSamochodowego).

K I1E

nik naftowy. Dla utatwienia rozruchu trak-
tor posiada dodatkowy jednocylindrowy,
dwusuwowy silniczek. Skrzynka przekiad-
niowa stanowi jeden zesp6t z uktadem prze-
niesienia. Konstrukcja traktora posiadajg-
cego na haku moc pociggowa 2.000 kg. jest
ramowa.

Najpotezniejszym z rolniczych traktoréw
radzieckich jest bezsprzecznie ,Staliniec 80"
zaopatrzony w 93 konny, czterocylindrowy,
czterosuwowy naftowy silnik. Moc pociggo-
wa traktora na haku wynosi 8000 kg. Trak-
tor wyrdzniaja szerokie 40 cm gasienice.
Dla ufatwienia rozruchu réwniez i ,Sta-
liniec" posiada dodatkowy dwucylindrowy,
dwusuwowy  silniczek.

Samochéd osobowy ZIS-110

tora jest czterocylindrowy, ben- [\
zynowy i gornozaworowy. Silnik Ebaklé"a‘
stanowi jeden blok ze sprzegtem 110
skrzynka za$ przekfadniowa je-

den zespét z uktadem przenie-

i ie Zaktady im. J.
na, rozpoczety od potowy 1945 roku pro-

_siedmioosobowego = samochodu . ,.Z1S-

Z ten posiada 8-Cylindrowy silnik ben-
zynowy 0 mocy 140 KM i zuzywa 20 1/100 km.
zybko maksymalna 140 km/godz. _antljze
samochodu  jést zaopatrzone ‘W najbardziej

nowoczesne urzadzenia. M. in

sienia. Traktor ma moc 22 KM i

A sz¥|by podno-
szq sie | cpuszczajg przy pomocy hydraulicz-
nie d. d za-

przy 1.200 obrotach na min, oraz

site pociggowa na haku do 800 kg

miast ze sprez¥n_, zbudowane: sg ze specjalnej

Z posrod traktorow gasieni-
cowych wyréznia sie traktor
Kirowiec" wyposazony W czte-
rocylindrowy, czterosuwowy sil-

gumy gabczastej. Ogrzewanie wodne Utrzy-
mujée nawet w najtezsze mrozy przyjemne
ciepto. Doskonate ‘odbiorniki radiowe (trzy
zakresowe) umilaja jadacym czas podrézy.
Zaréwno limuzyna jak i kabriolet odzna-
czajg sig swg nowoczesng linig z posrod sa-
mochodow produkowanych przez inne kraje.

R6 $nie z r prze-
mystowych dokonany zostat réwniez olbrzy-
mi wysilek konstrukeyjny zapoczatkowany
w latach wojny. W dwa lata po wojnie wy-
szly masowo na rynek nowoczesne, budowa-
ne na doswiadczeniach sksploatacji wojennej
nowe samochody: 35 tonowy ,.Zis 150* auto-
bus ,Zis-154%, ,Gaz-51“, ,Maz-205%, ,LJAZ-
200" oraz osobowe: ostatni wyraz nowocze-
snej techniki samochodowej, ,.ZIS-110", ,Po-
bieda" oraz .Moskwicz". Wyprodukowane zo-
staly rowniez nowe typy motocykli jak
»ML-A* i motorower ,KI-3“.

Patrzac na niewidziana dotad w rozwoju
przemystu motoryzacyjnego szybkos¢ i roz-
mach jaka wykazal radziecki przemyst sa-
mochodowy mozna stwierdzi¢, ze tylko przy
systemie socjalistycznym i w panstwie, gdzie
caly naréd jest gospodarzem moze mie¢ miej-
sce taki sukces jak podniesienie produkcji
W przeciagu 25 lat z 10,000 na 500.000 sztuk
samochodéw rocznie.

0Ogolny widok rolniczego traktora ~gasienicowego
C2TZ $-65 (Staliniec) wyposazonego w silnik Diesla.



_Najlepsza i najwszechstron-
niejsza proba sprawnosci samo-
chodu — wojna dowiodta wszy-
stkim ,niedowiarkom”, ze przy
nalezytej opiece, mozliwosci eks-
ploatacyjne samochodu w  zimie
nie  zmniejszajg _ si¢; kierowca
za$, ktory pomysli wczedniej o
przygotowaniu  swego wozu_nie
sta’\ie sie_meczennikiem mrozu.

jasze  przedzimowe _przygoto-
wania zaczynamy po pierwsze od
wymiany oleju ~ letniego na zi-
mowy. Gesty olej skleja bowiem
tak_Silnie czesci trace, ze ul
mozliwia czesto zapuszczenie S|
nika a w kazdym razie zwiek-
sza zuzycie akumulatora. Mu-
simy przy tym. pamietac, ze
zimny silnik podgrzewac nalezy
na matych obrotach w ciggu
paru pierwszych minut. Obcia-
zanie silnika "zaraz po rozruchu
doprowadza_do nadmiernego zu-
zycia gladzi cylindréw. ita
mieszanka rozruchowa w zetki
ciu z zimng powierzchnig cyli
dra skrapla sie bowiem i sptuku-

e olej.
) AhJ zmniejszy¢é  w  pewnym
stopniu to ‘szkodliwe zjawisko
mozna réwniez stosowa¢ domie-
szke grafitu kolloidalnego. W
silnikach dwusuwowych ktopotu

S

CHLODZENIE

Celem zapewnienia silnikowi

naszego samochodu najkorzyst-
nlegzsj temperatury pracy

80°C), musimy pamietac 0 przy-

gotowaniu pokrowca na chtod-

nic

f_uk}ader_n chlodzenia czeka
nas jednak jeszcze wiecej pracy.
Przed nalaniem mieszanki nie-
z_amarzach‘ed (nie bedziemy prze-
ciez na kazdym d.uzszym postoju
spuszczali wody) trzeba dokta-
nie przeczyscic' chiodnice z ka-
mienia kotlowego i osadu. Ro-
bimy to za pomocg specjalnego

rozczynu sktadajacego sie z 750
—850" gr sody Kaustycznej i 150
gr nafty na 10 1wody. Pfyn po-
Zostawiamy nastepnie pare go-
dzin (10—12) w chiodnicy, “az
do czasu kiedy caty osad roz-
pusci sie w roztworze, po czym
uruchamiamy silnik do chwili
az znajdujaca sie w chiodnicy
mieszanka nie rozgrzeje sie, na-
stepnie za$ spuszczam: i prze-
p&%pkujemy cpaly ukla%iljachlgdze-
nia ‘czysta woda. Napeniajac
chtodnice antyfryzem (mozna i
innymi - mieszaninami) pamietaj-
my, ze jest to bardzo silna tru-
cizna i przenikniecie nawet ma-
te jej ilosci do zotadka wywo-
tuje” Smierc.

SILNIK.

Przeglad zimowy silnika nie
rozni sie w zasadzie od przegladu,
ktory dokonujemy niezaleznie
porK roku w przepisowych okre-

czasu tak, iz nie” bede go
omawiat szerzej, natomiast chce
zwr6ci¢ uwage na gaznik i za-

wory.

Specjalng troska przy naszym
przegladzie powinnis otoczy¢
regulacje gaznika i uszczelnie-
nie zaworow. Nieszczelnosci za-

nienie W~ rurze ‘ssacej i
dniajg zassanie mieszanki. Sku-
tek FS‘ otem w zimie bardzo
rzvkry. Godzinne krecenie kor-
3 i wreszcie prosby o holowanie.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA.
. Nasza pieta Achillesa nie jest
jednak “ani’ silnik ani tez ukfad
ch.odzenia. Najwigcej = troski i
starannE{ pracy ~poswieci¢ mu-
simy instalacji “elektrycznej. Ona
bowiem jest”w zimie najsilniej
eksploatowana. W zimie nie tylko
Zuzywamy znacznie wiecej ener-
gii “elektrycznej przy rozruchu
silnika, ale rowniez i przez cze-
sta i diugotrwaty jazde z zapa-
lonymi  swiattami. * Dostarczamy
Iz 'm naszemu ,biednemu’
akumulatorowi znacznie mniej
energii elektrycznej. Jezdzi¢ bo-
wiem musimy ostroznie i wolno,
co zmniejsza |IoééJ)r_a}du dostar-
czanego przez pradnice akumu-
latorowi. .
Szereg samochodéw posiada
Prqdmce pozwalajace sig¢ regu-
owac. Po’ wyregulowaniu pra-
dnicy natezenie pradu a
nia ‘akumulatora ‘winno_ wynosi¢
od 10 do 12 A na srednich obro-
tach. W)éregulowame pradnicy
na samochodach Z S.R.R. uzy-
skuje ~Sie {)[zez przesuniecie
(rZECIeLSZCZO ki. Samochody ame-
rykanskie posiadaja automa-
tyczna ref ulacjg natezenia. Trze-
ba przy li;ym odac, ze przesu-

niecie 3 szczotki na samochodach
radzieckich w kierunku obrotow
twornika pradn uy zwieksza na-
tezenie pradu tadowania; w kie-
runku za$ odwrotnym — zmniej-
sza. Mimo tego jednak w wiek-
szosci wypadkow szczegolnie zas-
przy wzmozonej _ eksploa[acdl nie

ajac ze: B
Ciezar ~ gatunkowy (geslozsg&
elektrolitu “winien wynosic 1.
do 1240, co _da nam napiecie
21 V na ogniwie uu'_zymgv_vame
akumulatora w stanié Dliskim
petnego natadowania uczyni Eo
odporniejszym na mréz. ~ Elek-
trolit bowiem przy natadowa-
nym akumulatorze “zamarza do-
piero przy — 40°C, podczas gdy
przy znajdujacym sie w_stanie
wyfadowania przr — 15C. Poza
troska o akumulator i przesta-
wieniem pradnicy dla zmniej-
sze .a oporow- w calej instala-
cji elektrycznej czgsclmy sta-
rannie  z~ rdzy | .
sprawdzamy wszelkie styki, za-
ciski i przéwody. Po czym zaci-
ski smarujemy” lekko ‘towotem.
Wazne jest rowniez oczyszcze-
nie ew. wymiana zuzytych’szczo-
tek weglowych pradnicy i roz-
rusznika oraz oczyszczenie i wy-
regulowanie  odlég osci  stykow
przerywacza i elektrod sSwiec.

PODWOZIE

Oprécz  zapewnienia naszemu
pojazdowi mozliwosci nienagan-
nej_pracy musimy réwniez po-
mysle¢ 0 samym’ bezpieczestwie
azdy. W tym’ celu musimy ko-
ejn0 zabraC sie do przejizenia
cafego podwozia.

Zaqzyna\r/rw\)/ naturalnie od, ha-
mulcow. Wiemy przeciez, ze w
zimie czeka na nas wiele zasa-
dzek jak gotoledz, bfoto i zaspy.
Woéwczas niejednokrotnie catosc
naszego wozu i naszych ,kosci”
zalezy od dobrej pracy hamul-
cow. Oczyszczamy wiec hamulce
z biota 1 brudu badajac przy
tym réwnomierne hamowanie
na wszystkie 4 kota. W razie ko-
niecznosci zmieniamy tasmy ha-
mulcowe. Sprawdzamy  réwniez
szczelnos¢ bebnow hamulcowych,
tak by nie mogta przenikna¢ do
nich woda, brud czy snieg, po-
wodujace przy mrozie przymar-
zanie szczek.” Niezwykle wazne
jest rowniez sprawdzenie uszczel-
nienja hamulcéw na przedosta-
wanie sie oleju. Zdarza sie to
bowiem szczegdlnie czesto u kot

ch nych z h

pednyc mecha-
nizmem cowym (dyferen-
cjlfdem)” ktére sa smagowane
olejem z niego. Przy zaolejeniu

szczek nastepuje catkowite przer-
wanie dziatania hamulcow, na
skutek zlikwidowania przez olej

przyczepnosci  tasm hamulco-
wych z bebnem.

~ Jesli nasz wo: posazony
jest 'w hamulce hydrauliczne

przemywamy po pierwsze do-
ktadnie caty system haniulcowy

(normalnym_hydrolem), po czym
wlewamy _é\gwezyb ptyn hamul-
cowy_uwazajac, by poziom jego
byt” 10—15 ‘mm ponizej doJInej
krawedzi  otworu wlewowego.
Jest to konieczne dla uniknit
nagtego samozachamowania
co na lodzie réwna s&e_leien
w rowie. Jesli stwierdzimy,
hamulce nasze sa zapowietrzone
(poznac _jesli efekt "hamowania
otrzymujemy dopiero po kilka-
krotnym  nacisnieciu pedatu no-
ga), nalezy je bezwzglednie od-
powietrzyc.

BE>

ZAWIESZENIE,

Duzy wp.yw na bezpieczen-
stwo_jazdy ‘maja i amortyzato-
ry. Zrozumiate “jest bowiem, ze
woz ktdry sig w {'ez’dzie zbytnio
nrozbuja™ ez przySiada
uparcie na jedng strone trzyma
sie znacznie, gorzej drogi, nacisk
bowiem pujed1ynczych kot jest
nierugularny. To tez przed zima
zbada¢ winnismy doktadnie stan
naszych amortyzatorow i stopien

Hamulce i amortyzatory nie
zagwarantujg_nam jeszcze pet-
nego bezpieczenstwa; trzeba tez
pomysle¢ i o niezmiernie waz-
nym' czynniku, jakim jest pra-
widtowa™ zbieznosc kot.” Niepra-
widtowe ustawienie kot utru-
dnia kierowanie samochodem;
samochod nie trzyma sie drogi,
Scigga na boki i w rezultacie nie
trudno o katastrofe.

(¢} dog&zm trzymaniu sie przez
samochod drogi _decyduje row-
niez_ogumienie. Gdy opony po-
siadajg_protektor juz zuzyty na-
lezy “je 'wymieni¢. Majac ~dwie
nowe i dwie stare gumy nalezy
nowe zatozy¢ na kota pedne.
Pozostawiajac za$ stare opony
za'ozyC je przynajmniej tak, by
na jednej osi znalazty sie mniej-

i rowno zuzyte. Jesli zas
nie chcemy mie¢ w zimie zad-
",flCh. ktopotéw z oponami i po-
$lizgiem to pomyslmy juz dzi
takze i o taficuchach “przeciwsli-
zgowych.

Dobrze  jest takze zawczasu
zaopatrzyé sie w woreczek z pia-
skiem ew. trochs starych szmat,
linke i szufle do sriegu, jako
ze przezornosc nigdy nie zawadzi
i lepiej ~sie pogimnastykowac
przy rozkopywaniu zasp niz sta¢
I marznac.




Regulacja

_Okres jesiennych chtodéw i szybko zbli-
zajacej sie zimy zmusza kazdego™ kierowce
do poswiecenia dodatkowej uwagi gaznikowi.
. Od gaznika bowiem zalezy bardzo wiele.
Zle wyregulowany, stabo pracujacy na wol-
nych obrotach gaznik nie zaopatruje silnika
w dostateczng iloS¢ mieszanki I mamy potem
smuln% widok Kkierowcy krecacego ~godzine
korba bez widocznego, poza prychnieciem roz-
gniewanego silnika, skutku.

_ Pomyslmy zatem zawczasu o gazniku i dzi$
jeszcze “zabierzmy sie do jego wyregulowa-

Zaczynamy od rozebrania i starannego wy-
pzzsz_czenla calego gaznika tak od zewnatrz
ak i wewnatrz z brudu. Pamietajmy przy
{ym‘ ze nie nalezy tylko wykreca¢ z gaznika

gazniltow
rozpylaczy i czysci¢ ich ,.szoferskim" sposo-
bem ‘wpychajac 'w kalibrowany otwoér drucik,
szpilki do wioséw itp. Rozpylacz przedmu-
chujemy (mozna réwniez za pomoca pompki
od ‘opon). Skolei przystepujemy do najwaz-
niejszej “czeSci pracy — regulacji wolnych
obrotow silnika. W tym celu uruchamiamy
silnik i gd Jestljuzvrozgr;ar]y wkrecamy po-
woli gwint regulacyjny dzwigni przepustnicy
aznika zwiekszajac w ten sposéb wolne obro-
ty silnika. Nastepnie wkrecamy $rube regulu-
jaca dopyw benzyny. Stuchamy przy tym
uwaznie pracy silnika; gdy zacznie kichac Tub
przerywac, Srube spowrotem lekko odkreca-
my. Najl mozliwos¢ sprawdzenia wyre-
ulowania gaznika daie kilkakro‘ne ostre”do-
lanie ,.gazu" i powtorne zwolnienie pedatu.
Gdy siinik bedzie przerywat, okazuje sie, ze
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Nietylko czlowiek lecz i samochéd posiada swe

wprzeregulowali$my” go i trzeba teraz skolei
odkreci¢ lekko gwint dzwigni przepustn
Probe te powtarzamy kilkakrotnie dopoki s
nik nie przestanie” po naglym wcisnieciu
1 zwolnieniu pedatu ,gazu" gasnac. Sprawa
jest nieco trudniejsza, gdy mamy do czynie-
nia z samochodami amerykanskimi jak “Stu-
debaker, Willys i Dodge posiadajacymi gaz-
niki z regulacjg skoku ttoczka pompki wtry-
skowej. Regulacja polega na zmierzeniu réz-
nicy odlegtosci od pokrywy komory ptywa-
kowej do konca osi ttoczka ,przy catkowicie
otwartej przepustnicy oraz przy przepustnicy
zamknietej. Roznica .ktorg przy obydwu po-
miarach uzyskamy jest wtasnie skokiem ttocz-
ka. Réznica ta jest dla réznych typéw gazni-
kéw rézna. W gazniku samochodu Studeba-
ker winna ona wynosi¢ 10 mm, samochodu za$
Willys — 6,75 mm. W samochodach Studeba-
ker, Dodge, Ford-6, gazniki posiadajg dzwi
gnie taczace pompke wtryskowa z osig prze-
pustnicy, w ktorej znajduja sie trzy otwory.
Regulacja wtrysku paliwa jest w tym wypad-
ku dokonana przez fabryke. W lecie wkiada-
my dzwignie w otwér najblizszy korpusowi,
jesienia i wiosng w $rodkowy, zima za$ w
otwor ostatni, co daje nam najwigkszy wtrysk
paliwa.

W NOCY

1j granica migsig $wiattema mrokia

flektory na odpowiednie oswietlenie drogi. Celem
catkiem Swiatet stawia-

oczy. S3 nimi u reflektory
ce diugie i ciemne jesienne noce. W jesieni i zimie
staja sie one podstawowym czynnikiem bezpieczefi-
stwa naszego i caloci wozu. Badzmy wiec my Kie-
rowcy dobrymi okulistami, i dbajmy o ,oczy" na-
szego samochodu. Gdy wymagaja .operacji® prze-
prowadzmy ja natychmiast nie czekajac az bedzie
potrzebna  karetka pogotowia po nas i dzwig po
szczatki naszego wozu, Tymczasem za$ ciagle jesz-
cze spotyka sie' samochody, ktdrych latarnie rzu-
caja snopy $wiatla skierowane w niebo czy tez
w oczy kierowcy jedacego z przeciwnej strony.
Czesto tez ,chore" latarnie sa zezowate i szukaja
czego$ po rowach zamiast owietla¢ droge. Tymcza-
sem nie trzeba by¢ nawet mechanikiem aby same-
mu wyregulowat $wiatta. Nalezy wyjecha¢ wieczo-
rem na rowna droge, zakry¢ jeden refiektor plasz-
czem i luzujac umocowanie drugiego nachylié go
tak azeby snop $wiatha siegat mozliwie daleko, ale
nieco w d6l. Nastepnie umocowanie Sciagnac i uczy-
nié to samo z drugim ustawiajac oba jednakowo.
Jezeli reflektory sa sztywne kosztuje nas to nieco
wiecej wysitku trzeba bowiem nagia¢ caly wspor-
nik. W ten sposéb mozna praktycznie nastawic re-

Strzez sie gazo

Gazy spalinowe silnikow gaZ ch
wywotlja zatrucia $miertelne, jesli powiefrze
jest _do t%go stopnia niemi_nasycone, ze nie
zawiera dostatecznej ilo$ ezbednego do
oddychania tlenu. Na wolnym powietrzu nie
grozl ze strony gazow spalinowych zadne nie-

ezpieczestwo, gdyz mieszaja si¢ one tak szyb-

ko z otaczajacym’ powietrzem, ze w odlegto-
Sci jednego” metra  od rury wydechowej éuz
nie ‘wywierajg na organizm ludzki szKodli
wego wplywu, ) ) .

V garazach jednak i pomieszczeniach za-
mkmeiqych, nalezy sie gazow spalinowych pil-
nie wystrzega¢. Okna i drzwi musza by¢ bez-
wzglednie otwarte, gdy silnik pracuie, ahv
gazy spalinowe nie mogty SI? gromadzic. Juz
nie’jeden kierowca postradat zycie, q?y przx

oraz ~ zamknietyc

uruchomionym  silniku
drzwiach i oknach garazu chciat zajrze¢ pod
podwozie samochodu.

Nie wystarczy otwarcie tylko jednego
okna, gdyz gazy spalinowe gromadza sie, Ja-
ko ciezsze od "powietrza,,.tuz nad.,podtoga.

my samochod na réwnej plaszczyznie przed Sciang
czy tez ekranem tak by odleglos¢ miedzy Sciang
a samochodem wynosita 7.6 m. Trzeba przytym
zwrécié uwage by ciénienie w oponach bylo prze-
pisowe, siedzenia za$ kazde obciazone po 60 kg.
Na Scianie rysujemy pionowa linie ,S" (patrz ry-
sunek) ktéra w dolnym przediuzeniu winna by¢
Srodkiem rozpigtosci miedzy latarniami oraz pozio-
ma linig ,W" ktora odpowiada wysokosci latarii
od' powierzchni na ktérej stoi samochod minus 2
cm. Na linii tej rysujemy dwa znaki + w od-
leglosci b1 od linii S. Odlegos¢ bl otrzymujemy
za$ dodajac do odleglosci b stanowiacej odstap po-
miedzy reflektorami 20 cm i dzielac sume przez 2.
Przv dobrze ustawionych reflektorach $rodek jasne-
go punktu $wiatet dalekosieznych powinien znajdo-
wac sie w punkcie x. Dla ustawienia Swiatet uzy-
wanych przy mijaniu wyznaczamy na tym samym
ekranie linie G5 cm ponizej linii ,W". Linia ta win-
na sta¢ sie_granica pomiedzy, $wiatlem a mrokiem.
Niewiele wiec widzimy pracy a pozytek ogromny
i w duzym stopniu zwigkszenie sie bezpieczefistwa
naszego, pasazerow i samego wozu.

w spalinowych

Trzeba wiec koniecznie otworzy¢ brame
wijazdowa, aby gazy mogly uchodzi¢ do'em.
Przewiew powietrza wyklucza wowczas wszel-
kie niebezpieczenstwo.

Uwaga! Drzwi i okna nalezy otwieraé,



BILANSUJEMY TEGOROCZNY SEZON

Umilkly juz motory naszych zawodnikéw
mcu)cyklowych Sezon sportowy w tym roku
zosla# . Lecz zanim padnq oficjal-

UWIe na_temat ubiegtego sezonu, na-
Iezak) zdac sobie sprawe z kilku 0k0|ICZn07
sci, ktore bez watpienia m:a'y swoj wptvw
| zadecydowaly 0 rozwoju naszego mo*ocvkli-

. Tak, wiasnie o rczwoju. Jak bowiemina-
aej mozna okresli¢ sytuacje, klorq obserwu-
Jem od pewnego juz Czasu W tej gatezi spor-
dy widz:my, ze sport motocyklowy zna-
Iazb sié ostatnio’w jednym szeregu z popular-
nymi u nas: pi'karstwem. kolar«tw»ro ezvbo-
ksem. Ma to nie tylko swoj wijraz w stale

dzaju zawodach motocyklowych, ktérych alra—
keyjnos¢_podniosta si¢ ogromnie, wraz z
ziomem i stylem jazdy startujacych zawodni-

Starl zawodnikéw wojskowych w ub sezonie nie
nalezat do rzadkosci. Por. Wojiuft ukoriczyt naj-
trudniejsza impreze motorowa M.M.M.

Rozwiaraije It konkursu
fotograficznego ,ZK*

Na pytania dotyczace samochodéw produkcji
Zwiazku Radzieckiego naplyneto szereg  dobrych,
no i zlych odpowiedzi. W jakiej one mialy by¢ for-
mie? Obojetne. Wystarczylo nadesta¢ odpowiedz
catkowicie ,skondensowang” np. w postaci tabelki:
1 p. samochodu i L p. pytania. Zar6wno taka odpo-
wiedz, jak i bardzo obszerna — o ile tylko byl
trafna — uczestniczyla W losowaniu o 3 giowne na-
grody pieniezne

Pozostawiona swoboda w dowolnym ujeciu |
Konkursu wykazata, ze nasi Czytelnicy orientuja
sie dobrze | s2ybkn_Brak zasadicaych wskazgwek
dla 2u-
peinie masowedo naphyws listow. Poniewas jednak
niektore z nich byly bardzo obszerne, wiec i my
(dlasprostowania blednychl podajemy odnowiedzi
przekraczaiace zasadnicze 4 nalania_konkursu:

0 zyna GAZ M-20 ,Pobieda” (Zwv-
ciestwol 4-cvlindrowy silnik benzyniowy o mocy 50
KM Samochdd ten osiaga szybkos¢ 120 k>n2godz.,
zuzywane 13 1itr100 km. ,Pobieda” produkowana
jest od r 1946 nrzez Gorkowskie Zaklady Samocho-
dowe im Mo'olowa w Gorkii.

Odp. 2. Ciezarowy 7-tonowy JAZ-200; 2-suwo-
wy. 4-cylindrowy silnik Diesla o mocy 110 KM,
rozwija_szybkos¢ 63 kmkjodz. przy zuzyciu 3035
litr, oleiu gazowego na 100 km JAZ-200 produkowa-
ny. fest przez Jaroskawskie Zaklady Samochodowe
od 1°47 fok

Odp. 3 GAZSL, to 2.5-onowy samochod ceza-

kow Popularnos¢ sportu motocyklowego lezy
iem przede wszystkim w jego umasowie-
n|u w stale zwiekszajacej sie ilosci
béw motorowych i liczbie ich cz’onkéw. St'n
naszego zrzeszonego ~motocykhzmu to 217
czynnych klubéw i 11211 czfonkéw. Cyfry te

zwiekszaja sie nadal bardzo intensywnie
a jakze wymcwne jest porowname ich ze st
nem w_latach kluby motocy-

klowe i przeszto 6000 czk}nkow
Zmienit sie tez zasadniczo typ polskiego
motocyklisty. Przed wojna jezdzit motocy-
klem przewazme, nienagannie ubrany ,,spor-
towiec", ktéry czesto nawet dla napompowa-
nia opony szukat stacji obsugi. Obecnie mo-
tocykl jest w ogromnej W|?kszosc| ‘wiasnoscia
cz'owieka pracy. Ciezar utrzymania motocy-
kla. to nie tylko suma wydatkowanych nan
pieniedzy, a gtownie zapol iwosci wiasci-
ciela maszyny oraz znajomosc obstugi i kon-
serwacii
To "tez rezultaty osiagniete w dziedzinie
sportu motorowego, tym bardziej zastuguia na
uwage. Zwilaszcza, ze sport ten dotychczas
prawie nie suhsydlcwany lest obecnié iedng
z bardzo nielicznych gafezi snortu pclsk:eo,
k[ora odnosi sukcesl w spgkamach z zagra-
nicznymi _przeciwnikami. Zdobycie Wielkiej
Nagrody Maratonu w mledzynarodowei kon-
kurenc{l 7 panstw, pokonan:e doskonatej re-
czechostowackich zuzlowcow na
awie — takie

ofo zwyciestwa Zmusi’y dopiero do traktowa- :

nia naszych motocyklistow i ich potrzeb
z wigkszym zrozumieniem. i
0 najwazniejsze przeobrazenia i
rozwntu _sportu motocyklowego olsc
Dzi$ za'aczamv leszcze wvkaz zdobywccw
tytubdw mistrzowskich w dwu kategoriach.
Natom-ast w numerach nastgpnych postaramy
sie omowi¢ forme naszych zawodnikow, jaka
kazali w ciggu nrnionego sezonu, oraz naj-
wazniejsze osiagniecia strony orgamzacgjrnej
tego sportu.

linia

0 mocy 70 KM: najwyzsza szybkos¢ 70 km'godz.
przy zuzyciu paliwa 25 litr/100 km.: produkowany
od grudnia 1945 roku przez Gorkowskie Zaklady
Samochodowe.

Odp. 4. Samochéd cigzarowy, 4-tonowy ZIS-t50.
Silnik 6-cvlindrowv, benzynowy o mocy 90 KM roz-
wija_szybko€ 65 km/godz. przy zuzyciu paliwa 30
1itr, 00 km  Zaprojektowany jeszcze przed zakofi-
czeniem wojny, jest juz w roku biezacym masowo
produkowany przez Moskiewskie Zaktady Samocho-
dowe imStalina

posrdd najlepszych nadestanych ~ odpowiedzi
wylosowano 3, na Ktore przypadiy glowne nagro-
dy pienigzne:

I. nagrode w wysokosci 3.006 zk. otrzvmuie oh
Piotrowski Andrzej zam. Pruszkow, ul. Otowkowa 5.

L. nagrode 2000 zk. szereg. Sobierski Kazimierz:
Gdarisk-Wrzeszez ) W. 2234

Il nagrode — 1000 zk. poor Bartkowiak Marian.
Legionowo k/Warszawy J. W 2425,

Dodatkowo Redakcja ,ZK" przyznata dwie na-
grody rocieszmPa" w wysokosci 500 2| kazda za
odpowiedzi wyrozniajace sie pod wazgledem obszer-
nego ujecia i opracowania graficznego,

1) 500 zI. otrzymuje kpr, Kluczak Roman. Chetm-
no Pom. J. W. 2013 ,D" za najbardziej wyczerpu-
jacq_odpowiedz.

2) 500 zI. otrzymuje ob. Wierzbicki Zdzistaw,
Wroctaw, ul. Wielka 167 za najtadniejsze opraco-
wanie  graficzne.

Kwartalng prenumerate ,.ZK" otrzymuje 50. Czy-
telnikow, ktorych nazwisk z braku miejsca tutaj
nie podajemy, a zawiadomilimy ich listownie

rowy:  silnik 4-suwowy, - y

10

0 im nagrody.

PODZIBt TEGOROCZNYCH
TYTULOW  MISTRZOWSKICH

Zarzad Polskiego Zwiazku Motocyklowego
zatwierdzi! nastepujace tytu.y misfrzowskie
za rok 1948

Kategoria raldow a

W Klasie ,,A" do 250 ccm: .
Mistrz Polski: BPUN Stanistaw P. K. M.
Warszawa (16 pkt.
Wicemistrz Pohkl MARKOWSKI Wio-
dzimierz, K. »Okecie”. Warszawa
@ pkt
W klacie ,,B" do 350 ccl
|s€rz olsk
kecl

KUPCZYK Zhlgmew
". Warszawa D3 nl
chemlstrz Polski: DZIEWONSKI
man, K. K. C. M. Krakcw (8 pkt.).
Wklasle ,,C/D' ponad 350
Polsku ZYM‘IRSKT Andrzej, K.
Okecle Warszawa, (12 pkt.).
w klasle .FIG'* motocykle z wozkami:
OTAJALLO Tadeusz
K. M., Okecie". Warszawa (11 pkt.).

w Dunktaeu klubowej na plelwsze miejsce

wysunql sie K. M. ,.Okec; (26 kaI przed
M. Warszawa 2% pk
,,Legla Warszawa (:

Y klas flkaCJl medalowej
szawa ,, ecie” zdobyy po 13 ka
przed K K. C Krakéw (8 pkt.).

W Kklasyfikacji tej nie by { bran nik
Mledzynar())/doweg;o I\}Iaratcm}, Motogylyilgwe—
go, w ktorvm “polska druzyna narodowa
W 'skladzie Brun, Dabrowski, Jankowski. Zy-
mirski odniosta zwyciestwo nad drwnaml

narodowymi Czechostowacji, Italii i Wegier.
Kategoria wyscigow a
W klasie V do 130 ccm:
Mistrz_Polski: HENEK Jan ,Pogon",
Katowice (: kt
Wicemistrz STEI ANSKI Ignacy ,Le-
chia”, Poznan (8p ).
W klasie ,,A do 2
Mistrz  Polski MILEWSKI Wactaw
»Unia", Poznan (13 pkt.).
{Wicemistrz Polski; WOLFINGER J6-
zef ,,Wls{a Krakow (12 pkt.).
Wklasle

|sfrz P0|Skl BRUN Stanistaw P. K. M.
Warszawa (12 pkt.).
W klasie ,,BfD" ponad 350 c
Mlstrz P0|Skl DABROWSKI Jerzy P.

s B,
chemlslrz Polskl 2YMIRSKI Andrzej
M. ,,Okecie” Warszawa (8 pkt.).
w klasle FIG motocykle z wozkami:
Mistrz Polski: POTAJALLO Tadeusz
K. »Okecie" Warszawa (10 pkt.).
w klubowej punktacji wysclgowe] na
pierwsze miejsce wysun tsie P. K.
szawa (40 pKt.) prze M. ,,Okecle" War—
szawa (37 pkt) i przed ‘M. K. ,UNIA" Po-
znan (27 pkt.).
W klasyfikacji tej nie byt brany pod uwa-
%e Miedzynarodowy Wystig ,Grand Prix*
olski rozegrany w’” Poznaniu.

Kupon

KONKURS

z K



Ostatnio odbyt sie VI. Raid Swietokrzyski zor-
ganizowany przez jeden z najstarszyh Klubow mo-
tocyklowych KMM w Kielcach. Trasa raidu, wioda-
ca przez pasno gor swigtokrzyskich, oraz bezdroza
Lkrainy Zeromskiego" stawiafa duze trudnosci, za-
rowno kierowcom, jak i maszynom. Dowodem tego
bylo nieukoniczenie raidu przez 40" startujacych
Zwyciezyla rutyna, a z maszyn doszly te, ktore
potrafia znies¢ bez szwanku niespodzianki drog kie-
liecczyzny.

Dlatego na_podkreslenie zastuguje fakt, ze je-
dynym zawodnikiem, ktéry ukoriczyt raid bez punk-
tow karnych by} startujacy na poiskim SHL-125 cm
Jankowski (Polonia — Bytom). Stawia to maszyny
produkeji krajowej w rzedzie maszyn najlepiej wy-

rzymujacych stawetne kocie Iby” i dziury drcg
bitych
, Wik techniczne raidu byly nastepujace: ket
jankowski _(Polon Bytom): n

a2 pkl o, 3 e (KKM — Kielce) na hl. —
pkt. 39, 3. Cieslifiski (RKS — Radomsk) na Puch —
pkt 51: kat do 250 cm. 1 Bzducha (Broi — Ra-
dom) na DHW — pkt. 9, 3. Nowakowski (Czuwaj—
Praemysl) na DKW — pict. . 3. Nowakowski (8ro

adom) na Zundapp — pkt 20 .
1 Dzuewonsku (KKM — Kraow) na EMW — pkt. 6
2 Muczko (Polonia — Warszawa) na BMn —
pkt, 7. 3. Nathali (KKM — Kielce) na DKW — pkt
431 kat. ponad 350 cm . 1 Ludwig (KKM — Kielce)
na BMW — pkt. 13 2. Grzybek (KC i M — Krakow)
na BMW — pkt 23. 3. Chyb (KKM — Kielce) na
Zundapp — pkt. 8i

W kategorii motocykli z koszami na 4-ch star-
tujacych, 2-ch raid Ukonczylo Pierwsze miejsce 22 -
jat todzifiski KKM — Krakéw na BMW — pkt. Ib

Sensacja _zawodéw byt udziat Klimaszewskiej
Reginy na SHL ,Jedynaczka" raidu przebyla caky
trase zarabiajac 107 pkt. karnych i uplasowata sie
na 5 miejscu swojej kategorii

Odprawa zawodnikéw to rzecz nieodzowna. Przed
startem do wyscigu o mistrzostwo Warszawy pre-
zes KM — Okecie K. Trych omawia regulamin
i 2yczy dobrych wynikow.

Opisz 5 tytutowych fotografii

Niejeden z Czytelnikow szukat by¢ moze opisu
do zamieszczanych fia 1 stronie .Za Kierownica"

Jednodniowy raid na trasie dhugosci 86 km. zo-
stat przez odziat AP
na zakonczenie sezonu

Na starcie znalazio sig 27 maszyn, z ktérych
25 ukoriczylo raid. Oprocz jazdy trasa: Okecie
(start), Grojec, Gora Kalwaria, Skolimow, Jeziorna
i Wilanow (meta), raid obejmowat nast. proby: szyb-
kosci plaskiej na odcinku 0,5 km ze startu stoja-
cego, jazdy terenowej na odcinku 11 km, zrywu
i hamowania, oraz zrecznosci.

Najlepszy czas na probie szybkotei uzyskat Su-
charda na B8-cylindrowym Jaguarze — sek.
W probie zrecznosci pierwszym byt Gebotner” e
Willysie z czasem — 39,0 sek.

Wielka strate poniést sport motocyklowy wtra-
gicznej $mierci- doskonatego zawodnika +grudziadz-
kiej ,Olimpii* — Jana Matczaka. Ulegt on smier-
telnemu wypadkowi w czasie ulicznych wyscigow
W Grudziadzu,

o jedno Z ostatnich zdje¢ kol. Matczaka (pierw-
szy od lewej) w towarzystwie czlonkéw klubowej
druzyny  ligowej: _Najdrowskiego,  Zwoliriskiego

i Szatkowskiego.

Przed nalozeniem szarf mistrzowskich. Zdobywcy

tyulow w kategorii wyscigowe] Stan. Brun_ (50
cm3 i Dabrowski (500 ¢ PKM — Warsza-
wa. Obok stoi kpt. sponowy P2 mir. Bocon

Tegoroczna Szesdodnlowka motocyklowa  roze-
grana zostala we Wioszech w San Remo. Ze 151

zdje¢ fotograficznych. Brak ich byto we
kolejnych pieciu numerach. Redakcja nie podawata
ich umysinie. Opisy te bowiem naleza do Was sa-
mych. Oto oglaszamy nowy Konkurs na najtrafniej-
sze podpisy pod zdjecia .tytulowe" od Nr 2 do Nr
§ 2K, Podpisy powinny laczyé forme lteracky zo

na fotografii. Kazdy podpis oznaczony  kolejnym -
merem, a wiec Nr 2 ,ZK", Nr r6
LZK" ‘musi zamyka¢ sie w |ednym e Odpo'
wiedzi zaopatrzone w kupony konkursow e
prosimy przesyla¢ w nieprzekraczalnym terminie do
dnia 25 listopada br. na adres Redakcji:
WARSZAWA, UL. FILTROWA NR. 2/4, POKOJ41T.
Za najtrafniejsze i najbardziej ,udane" odpowie-
dei premnazamy 5 nagréd pienieznych:
I. nagroda — 2.000 zI. II. nagroda — 1000 zI. oraz
trzy nagrody po 500 zk abde ek rounies 25 or.
platnych kwartalnych prenumerat naszego dwuty-

tyczymy wiec powodzenial

panstw, ktorzy
w pierwszym dniu — do mety széstego dnia doje-
chato 70. Jednodniowe etapy wynosity po 340—400
km, z tego przewaznie 50—60 km. ciezkiego terenu.
Trasa prowadzita rowniez po waskich serpentynach
gorskich na wysokosci 1200 m. n. p. m,gdy samo
miejsce startu i mety lezalo nad brzegiem morza

W klasyfikacji o .nagrode miedzynarodowa"
L miejsce zajeli Anglicy — 0 pkt. karnych (5 za-
wodnikéw na motocyklach AJS-500, Norton-500,
Triumph-500 i 2 R. Enfield-350). 2 m. Austriacy na
mot. Puch 125 i 250 — razem 125 pkt. kamych
3 m. Czesi na 2 mot. CZ-125 i 3 mot. Jawa-250, ra-
zem 500 pkt kamych. 4 m. Holendrzy — 1014 p. k.
5 m. Belgowie — 1148 p. k. 6 m. Wegrzy — 2573
p. k. 7 m. Wiosi — odpadli

W Klasyfikacji o ,Srebrma waze" 1 m. Anglia
—0p. k 2 m CSR—2p. k 3m. Holandia | —
29 p. k. Sklasyfikowano ogolem 12 zespolow, reszta
odpadta

W ogolnej Klasyfikacji decydowaly zaréwno czas
zawodnika, jak i umiejetnos jazdy i wykazana
oszozednosé paliwa.

Wyniki techniczne, z podziatem na 4 Klasy star-
tujgcych maszyn, przedstawiaja sie nastepujaco:
Klasa I. (do 750 cm3 1 miejsce Gajewski na DKW
— 4 pkt. karne. 2) i 3 m Niziokek i Chadowiec -0
7 p. k. Il Klasa (750— J200 cm) 1 m. Podicysk ua
Skodzie 1101 — 3 p. m. Stankiewiczowa :ia
Oplu-Kadecie — 9 p. iidasa (1300 — 2000 cm’)
1'm. Perkowski na Lanci — 2 2'm Czarnecki
na Oplu-Olimpii — 25 p. k. IV Kiasa (ponad 2000
cm’) 1 m. Gebethner na Willysie — 8 p. k, 2 m.
Rychter na Willysie — 15 p. k., 3 m. Ferie na Wil-
I"sie — 16 p. k.

Oddziat Morski A. P. z Sopotu, urzadzit na sta-
dionie miejskim w Stupsku zawody"pod hastem
.Szukamy najlepszych kierowcow samochodowych”

Impreza, oprocz glownego celu — popularyzo
wania pieknego sportu samochodowego, miata row
niez za zadanie da¢ kierowcom moinoi¢ wykazania
swej zrecznosci, cierpliwosci i opanowania  jazdy.

Do zawodow staneto 16 maszyn. Kierowcy  miel

przekladanie pierécieni na wieszakach, jazda p_
Kladce i po szynach, jazda z zawiazanymi oczyma,
przewozenie szklanki z wodq i wiele innych. Za
ominiecie  przeszkod, lub nieprawidiowe wykona-
nie prob — zaliczane byly punkty kame. Ogolna
liczbe punktéw karnych przeliczono ua czas i doli-
czono do wynikow (liczac za 1 punkt karny — 3
sekundy).

Na_pierwszym miejscu_uplasowat sie Ziotkowski
z A. P. — oddziat morski, w czasie 5 min. 45 sek.,
drugie miejsce zajat Smiga na DKW w czasie 5

51 sek., trzecie Niewiadomski na Jawie cze-

skiej. w czasie 6. min 09 sek.

Najlepszym zawodnikiem ~stupskim bvi Recem-
bel, w czasie 8 min. 10 sek,- drugi byt Sobociiski,
w czasie 8 min. 38 sek.

Na mokrej jezdni nie trudno o wypadek. Na
'szczescie obeszlo sie bez ofiar i Palewski (Okecie—
Warszawa) podnosi swoje BMW. Niestety niesforne
publicznosé powoduje dos¢ czesto kraksy na trasie

W Klasytikarf zespomw fbrycanych: 3 m. Jawa
Il i Triumph — m. R Eefield — 1p.
3 m Jawa | — 3 b k i dalszych 14 zespuluw



CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJINEGO

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

Sprzedaje:
SAMOCHODY

(nowe i po remoncie)

MOTOCYKLE
S HL i Sokét 15

CIAGNIKI
SILNIK I

spalinowe

Sprzedaje:

ROWERY

CZESCI

wymienne

OGUMIENIE

WEASNE STACJE OBSLUG.
Dyrekcja Naczelna: Warszawa, ul. Mazowiecka Nr 13

BIURA REJONOWE i STACJE OBStUGI:

Warszawa, ul Grojecka .78
Bydgoszcz, ul Dworcowa 49

Szczecin, ul Pocztowa 33
Poznar, ul Skorupki 17

Warszawa, ul Mazowiecka 11
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49

SKLEPY:

Krakéw, ul. Rynek 11
Poznad, ul. Paderewskiego 8

Gdarisk-Wrzeszcz, ul. Grunwaldzka 339 Toruf, ul Dabr g
todz, ul. Skrzywi
Mystowice, (ii- Powstaricéw 6

W. WTORKIEWICZ

R ADOM SK O
ul. Roli Zymierkiego Q

DOSTARCZA

WEASNE]J
PRODUKCIJI

NARZEDZIA
OGRODNICZE

Wroc.aw, ul. Préchnika 135

risk rzeszez, ul Gr 3 Szczecin, ul. Pocztowa 33
£6dz, ul. Piotikowska 102a

AUTO SKLtLtAD

Stefan Sejftied

CZESTOCHOW A
- AL. WOLNOSCI 7

ZAKLADY MECHANICZNE | SPAWALNICZE

W»
W £ODZI, UL. BANDURSKIEGO Nr i

TEt. 151-83 (DAWNIEJ CZYTELNIK)

WYKONUJA

Spawanie
Blokéw, kalrteré_w cylindréw,
ual

Planowanie
(Szlifowanie) glou ic,

Frezowanie
blokéw, Osi samochodouych,  trybow

ow it p. rur wydechowych i innych. itp

Specjalna Spauialnia Aluminium, stali,

wszelkich materiatéw kolorowych.

prace tokaiskie oraz obrébka réznych czesci samochodowych.
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