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Z PERSPEKTYWY KIEROWCY

1945-1949

zesto jeszcze narzeka-
Cmy. Przeklinamy sta- typéw  nie

dami, ktérych ilosci marek i
prébowalismy

N a wozach tych, Swia-
domi naszego ogrom-

re wozy, brak czeéci wowczas nawet ustali¢. Sa- nego obowigzku, wo-
zamiennych, detek czy opon. mochodow pogrobowcéw wal- bec odbudowujacego sie wy-
Wszyscy jestesmy zas przy ki na piaskach Libii, uczest- sitkiem catego [udu pracujace-

nikéw marszu Stalingrad -

tym marzycielami. Marzenia v
Berlin

nasze sg wspélne. Tak dla
kierowcy 3-tonowej ciezarow-
ki, jak "i matej ,Dekawki".
Sen” 0 nowym "samochodzie.
Tak byto w roku 1946. Tak
byto jeszcze czgsciowo w ro-
ku 1947, gdy spogladalismy
na nielicznych ~kierowcéw -
szczesliwecow nowych ,,Che-
vrolet, czy tez malutkich,
ale zrywnych ,,Simek™.
Mamy za sobg trzy lata,
rok 1945, 46, 47, okres, w
ktdrym zyskaliémy nazwe ar-
mii transportu. Nazwe wy-
walczong niemniejszym trii-
dem, niz walczy o nig wojsko
na froncie. Do bitwy o uru-
chomienie transportu kotowe-
go przystapiliémy z powycia-
ganymi ze wszystkich katow
samochodami-widmami, kto-
re zmartwychwstaty, by stra-
szy¢ obopélnie i kierowce i
ludzi na drogach. Z samocho-

Od TZadakaji

Zainteresowanie e jakim spotkato sie czasopismo ,,ZA KIE-
ROWNICA", nie tylko wéréd kierowcow wojskowych, mtodzie-
2y SP (osrodki motorowe), mtodziezy szkét przemystowych —
ale réwniez wéréd kierowcow zawodowych,  zorganizowanych
w Zwiazku Zawodowym Transportowcow, oraz kierowcow
i sportowcéw z Automobilklubu Polski i Polskiego Zwiazku
Motocyklowego zmusito Zespét Redakcyjny ,,ZK" do przeanali-
zowania wielu spraw zwigzanych z wydaniem pisma.

Skutkiem tego nastapito szereg zmian.

Dzi$ otrzymujecie. Koledzy Kierowcy, nowy numer Waszego
pisma w zmienionej szacie graficznej, ale tariszy. Nie zalezy
bowiem Wam na ,,kolorach”, raczej chcecie aby ,,ZA KIEROW-
NICA" byto naprawde Waszym pismem: poruszato interesuja-
ce Was zagadnienia, omawiato Wasze sprawy, stowem pisato
0 Was samych.

No tej ptaszczyznie przystepujemy wigc do dalsze pracy.

Prace te utatwia nam Wasze organizacje, a wiec ZZT i AP,
ktérych przedstawiciele weszli w sktad Zespotu Redakcyjnego
,,ZK*, jak réwniez zapewniona stata wspotpraca najwybitniej-
szych fachowcéw w dziedzinie motoryzacji.

W miedzyczasie, dzigki usilnym staraniom Redakcji, prze-
niesiony zostat z todzi do Warszawy druk ,,ZA KIEROWNI-
CA", co w duze.) mierze utatwi nasza prace.

Pragniemy bowiem goraco, aby ,,ZA KIEROWNICA" stato
sie prawdzivg trybuna kierow cy + wszystkie
nasze starania pojda w kierunku jaknajwigkszego zblizenia
czytelnika z pismem.

iM?.

go panstwa, przewiezlismy w
pierwszych latach tysigce pa-

Rok 1948 — to masowy Import ,typowych" samochodow. OlbIor cze.
skich SKODA 1101 na D.vorcu jdanskim w Warszawie

sazeréw, setki tysiecy ton to-
waréw, niezbednych dla uru-
chomienia przemystu, dla
zorganizowania normalnego
zycia gospodarczego kraju.
W trudnym tym okresie
robity sie nasze kadry, wielu
miodych zyskato ,,0strogi kie-

rowcy”, jakimi jest umiejet-.

no$¢ ‘radzenia sobie w trud-
nych warunkach. Stali$m
sie zwartg i Swiadoma swycl
nowych, wielkich w okresie
wstgpowania do socjalizmu,
do mechanizacji zadan, armia
transportu. Zyskali$my dla

Rok 1949 — to uruchomienie seryjnej produkcji

swej ciezkiej pracy szacunek'
catego narodu.
roku 1948 weszlis-
my w nowy etap
zycia kierowcy.—
Wygralismy' trzyletnia bitwe
o transport. Mozna byto juz
pomysle¢ o rozwoju przyszto-
s'ciowxm. Pierwszym, stusz-
nym hastem byto: skonczy¢
z siatkg marek i typéw, ujed-
nolici¢ tabor, usystematyzo-
wac dostawe czeSci wymien-
nych. Wiadze nasze wyaona-
ty w tej dziedzinie ogromng
prace. StworzyliSmy wiec
park maszyn ,typowych”, o-
graniczajacy si¢ do Kkilku je-
dynie marek, najbardziej w
naszych warunkach przydat-
nych. Zorganizowali$my zao-
patrzenie ich w niezbedne
czesci zamienne i podzespoty.
o planu ujednolicenia
D rynku samochodowe-
go przystosowalismy
i nasz import, ktory dzieki
wspaniatemu wysitkowi pol-
skiego _?t')mik:;, dostarczaja-
cego najlepszej dewizy - - we-
gla, rozrost sie, czynigc nas
jednym z najpowazniejszych
w Europie importeréw samo-
chodoéw.

mport stanowi jednakze
I Jed%me czastke planu
rozbudowy naszej mo-

-~ toryzacji. Wszyscy stuchalis-

my z zapartym - oddechem
mowy min. Minca na_histo-
rycznym Kongresie Zjedno-
czenia. Wierzyli$my, ze moto-
ryzacja znajdzie czotowe miej
sce w gigantycznym planie
szescioletnim. Marzenia z lat
Lbitwy o transport” o no-

(dalszy ciag na Sir. 2-ej)

samochodu ciezaro-

wego STAR-20. Pierwszy woz przekazany Min. Przemysiu i Handlu
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(dokoriczenie ze str. 1.)

wym polskim samochodzie, trakto-
rze i motocyklu stato sie zados¢. 5
pierwszych -, Starow**, ktore przede-
filowaly w czasie kongresu przed
przedstawicielami klasy robotniczej
to poczatek licznych serii, ktére o-
puszcza juz w roku 1949 i nastep-
nych mury fabyki w Starachowi-
cach. Powstanie w Warszawie, ilo-
$ciowej stolicy samochodéw, fabryka
wozéw osobowych na Zeraniu, ktorej
produkcja przewidziana jest na 100
tysiecy wozéw rocznie. Rozbudujemy
w ramach planu szescioletniego fa-
bryki: traktoréw w Ursusie, produk-
cje 125-,Sokot" i ,,SHL®, zaczeta w
roku 1948.

Gigantycznej rozbudowie motory-
zacji musimy sprosta¢ my sami—Kie-
rowcy. Wysitkowi klasy robotniczej,
naszych towarzyszy z fabryk musi
sprosta¢ wysitek kazdego pracownika
traisportu, kazdego kierowcy.

Wszyscy chcieliSmy nowego samo-
chodu.” Dzi$§, gdy ten samochdd juz
mamy badZ to z importu, badZ tez
krajowy stajg przed nami nowe za-
dania- Samochdd zostat zdobyty wiel-
kim wysitkiem klasy robotniczej.
Gornika rebacza, ktory dostarczyt
wegla naszego podstawowego $rod-
ka ptatniczego za importowane to-
wary, robotnika fabryk motoryza-
cyjnych w kraju. Pracy naszych to-
warzyszy nie wolno nam karygodnie

niszczyé. Musimy wypleni¢ z na-
szych kadr resztki ..okupacyjnych”
kierowcéw, ktérzy przyzwyczajeni

do nieszanowania wozu — wiasnosci
znienawidzonego okupanta, nawyki
swe i nestaranno$¢ przeniesli na no-
wy samochéd wsp6lng wiasnosé ca-
tego narodu. Wraz z liczebnym wzro-
stem samochodéw W Polsce musi ro-
sna¢ warto$¢ kazdego z nas jako fa-
chowca. Musimy zwalczy¢ niecheé do
zawodowego doksztatcania sie, .,szo-
ferackie” nawyki, ktére tu i tam je-
szcze znajduja swe odbicie w ekstra-
waganckiej jezdzie, pijanstwie, nie-
poszanowaniu przepisow drogowych
i braku troski o samochéd.

Pojecie ,,szofer" zastepujemy dzi§
pojeciem ,kierowca". Kierowca za$
to jeden z nielicznych w panistwie
pracownikéw, ktéremu paristwo po-
wierza ogromny majatek — samo-
chéd i zycie ludzkie. Kierowca no-
wego typu to wszechstronnie wy-
ksztatcony fachowiec, to $wiadomy
obywatel  orientujacy sie w cato-
ksztatcie zada motoryzacji. To za-
razem bojownik sprawy motoryza-
cji w codziennym zyciu.

Dzié-réwniez gdy nowy samochdd,
na ktorym wiekszos¢ z nas jezdzi u-
mozliwia podjecie wspétzawodnict-
wa pracy musimy sie wiacza¢ do po-
teznego zrywu klasy robotniczej,
ktorej sami jestesmy czescia. Wspot-
zawodnictwo jakkolwiek w innych
formach niz w fabryce ma u nas nie-
mniejsze znaczenie- Pozwoli jeszcze
bardziej rozwina¢ $wiadomos¢ na-
szych celéw, pozwoli dzieki poczy-
nianym milionowym oszczednosciom
na jeszcze wigksze zasilenie nowymi
samochodami obecnego taboru. Ha-
stami pod ktérymi stajemy do wspot-
zawodnictwa pracy w trasporcie sa-
mochodowym sg: przedtuzenie okre-
su miedzyremontowego, zmniejsze-
nie zuzycia opon, materiatéw ped-
nyhc i smaréw, walka z katastrofa-
mi, podniesienie wiasnego poziomu
fachowego i $wiadomosci obywatel-
skiej. Wypetnienie haset wspétzawod-
nictwa pracy, ktdre coraz szerszym
zasiggiem obejmglje wszystkich kie-
rowcow, tak cywilnych jak i wojsko-
wych, stworzy podstawe do pomysl-
nego zakoriczenia nowego etapu pra
cy, w ktéry wraz z rokiem 1949
wkroczymy.

Z Wilamowski.
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WIELKIEGO
KONGRESU

Minety historyczne dni Kongresu,
ale czerwienig sie eszcze place i domy
Warszawy. Czerwony sztandar, za
ktory przed kilkunastu laty szio sie
do wiezienia, na gtéd i ponizenia i—
dzi$ topoce dumnie nad Polska.

Nie zdajemy sobie chyba jednak w
petni sprawy ze znaczenia tego, co za-
szto w ciagu ostatnich kilku tygodni.
Trudno bowiem komus$, kto bierze
sam czynny udziat w wydarzeniach,
chocby najwiekszej wagi, w petni
udwiadomi¢ sobie miejsce tego wyda-

Entuzjastyczni m zostata
1

przyjeta pierwsza seria

rzenia w historii. Na to trzeba czasu
i perspektywy. Ta perspektywa przyj
dzie — i to CPrzgjgjzie nie za dtugo,
bowiem kazi zie pokongresowy
przynosi nam krok naprzéd, krok co-
raz wiekszy, i narasta wielkie budow-
nictwo zapoczatkowane przez Kon-
gres.

Budujemy fundamenty socjalizmu
— oto przewodnia mys| uchwat Kon-
gresu, ktora wypowiedziat w swym
referacie o podstawach ideologicz-
nych Zjednoczonej Partii — Prezy-

polskiego samochodu  ciezarowego

STAR-2 owana przed

Kongresu

dent Bolestaw Bierut. Kapitalizm w
Polsce skonczyt sie z chwilg objecia
wiladzy przez masy ludowe z klasg
robotnicza na czele; pierwszy etap
drogi do socjalizmu — etap umacnia-
nia wiadzy ludowej, zduszenia préb
kontrrewolucji, odbudowywania pod-
staw naszej gospodarki, utrwalenia
miodego organizmu parstwa ludowe-
0 — mamy za soba. Rozpoczynamy
udownictwo fundamentéw socjaliz-
mu.

Co to znaczy zbudowa¢ fundamen-
ty tego ustroju? OdpowiedZ na to py-
tanie daje gl?antyczny plan szescio-
przez min. Hilarego Minca.

Podstawg socjalizmu jest, jak mo-
wilismy, wspaniale rozwiniety prze-
myst. Plan szescioletni — to potezny
krok naprzéd w kierunku zbudowa-
nia takiego wiasnie przemystu. Pol-
ska jest krajem stosunkowo bardzo
stabo uprzemystowionym. Mamy to
do zawdzieczeénia naszej magnaterii,
zaborcom, kapitalistom i obszarni-
kom oku;antowi hitlerowskiemu —i
rzadom swoich i obcych wyzyskiwa-
czy, ktérzy pozostawili nam w spu-
sciznie zacofanie gospodarcze, niski
poziom sit wytwdrczych.

Ogdlna produkcja grzemyslowa
wzroénie w okresie” 1949 — 1955 r«
prawie dwukrotnie! Po wykonaniu
planu szescioletniego produkcja we-
gla wyniesie 90 — 95 milionéw ton
rocznie wobec 39 mlionéw przed woj-
na, produkcja stali wzrosnie prawie
dwukrotnie w stosunku do okresu
przedwojennego, przemyst metalowy
I maszynowy da przeszto dwa razy
(a przeciez 'w roku 19494 bedziemy
produkowa¢  znacznie wiecej niz
przed wojng).

Polska stynie dzi§ z wydobycia we-
gla — i stusznie gérnictwo nazywane
jest naszym przemystem narodowym*
Ale powstanie u nas drugi przemyst
narodowy — chemiczny, ktérego
produkcja wielokrotnie przewyzszy
przedwojenng. Samych nawozéw a-
zotowych produkowa¢ bedziemy pie¢
razy wiecej niz przed wojna. Szybko
waro$nie mechanizac{)a rolnictwa (w;
1955 r. produkowac ?dnemy 10 —
12 tys. sztuk traktoréw! i cate] gospo-
darki (w r. 1955 produkcja samocho-
déw ciezarowych osiagnie cyfre 15
tysiecy, osobowych — 10 tys.).

J. Lider.

RUCH KIEROWCOW STUTYSIECZNIKOW
W ZWIAZKU RADZIECKIM

Masowy ruch wspétzawodnictwa
w eksploatacji zwany jest w Zwiaz-
ku Radzieckim ruchem |, kierowcow-
stutysigcznikow". Mogtby sie ktos
zapyta¢ skad pochodzi ta nazwa-
Wyjasnienie jest proste. Przodowni-
cy pracy w wspotzawodnictwie w eks-
ploatacji, to kierowcy, ktérych sa-
mochody przeszty 100.000 km bez
naprawy gtéwnej.

O masowosci wspétzawodnictwa
pracy w transporcie $wiadczy, ze w
roku 1948 wedtug danych Minister-
stwa Transportu  Samochodowego
ZSRR na 100 kierowcéw zatrudnio-
nych w podlegtych ministerstwu
»autobusach”. 30 posiadato zaszczyt-
Ey tytut |, kierowcy - stutysieCzni-

a“.

O mozliwosciach  racjonalizacji
pracy kazdego kierowcy $wiadcza
osiggniecia radzieckich kolegow. Z
posiadanych  przez  Ministerstwo
Transportu Samochodowego ZSRR
za rok 1948 danych wynka (wykr.
Nr 1), ze $redni, rzeczywisty prze-
bieg miedzyremontowy = samochodu
,.Zis—5", prowadzonego przez Kie-
rowce-stutysiecznika wynosit 116.000
km czyli dwukrotnie wiecej od prze-
widzianej normy. Przebieg samocho-
du ,,Gaz—AA" wynosit 109.000 km,
czyli trzykrotnie wiecej od normy.

Réwnie wielkie sa osiagniecia kie-
rowcow - stutysigcznikow w dziedzi-
nie  zaoszczedzenia ogumienia |

zmniejszenia zuzycia benzyny i sma-
row.

Przecietny przebieg opon samo-
chodu ,,Zis—5" kierowcy - przodow-
nika pracy wynosit w orku 1948
70.000 km, samochodu ,,Gaz—AA"—
38-000 km.

Obnizenie zuzycia benzyny przez
kierownikéw - stutysiecznikow wa-
ha sie w granicach od 15 do 20%,

Przedtuzene przebiegu miedzyre-
montowego bez potrzeby napraW?/
gtéwnej czy tez napraw poszczegol-
nych zespoféw, lub ich wymiany po-
zwala na niezwykfe obnizenie zuzy-
cia czesci wymiennych, jak i zmniej-
szenie obciazenia ~warsztatow na-
prawzych. 1lo$¢ zaoszczedzonych w
ten sposéb na jeden samochéd, war-
sztatowych godzin pracy, waha sie
rocznie  pomiedzy 1500 a 3.000.
Oszczednos¢ zas$ na czeéciach zamien-

nych wynosi od 4.5 do 8 tysiecy rub-
li'rocznie.

Stata sprawno$¢ techniczna samo-
chodéw kierowcéw - stutysiecznikow.
daje w efekcie niezwykte zmniejsze-
nie czaséw postojow, ktére wahaja
sie w 0,5 — 2,0% catkowitego czasu
gracy. w zwi(aazku z tym roczny prze-

ieg samochodu kierowcy - przodow-
nika prac?/ wynosi 120 — 140 tysie-
cy tonokilometréw, przy zastosowa-
niu za$ jednej, lub przyczep 350—400
tysiecy.

Oszczednosci  przyniesione parist-
wu, siegajace setek milionéw rub-
li rocznie pozwalagq Zwiazkowi Ra-
dzieckiemu na dalszg rozbudowe
praku samochodowego, jak i wydat-
ne podniesienie zarobkéw awangar-
dy pracownikéw transportu, kierow-

cow _ stutysiecznikow.
M. W.



Z placowek tmnsnortu

>C. HARTWIG*
Przedsigbiorstwo Panstwowe

Ob. Miroslawski (po lewej), kie-
rownik warsztatu f-my Hartwig, na-
lezy do czotowych warsztatowcow.
Specjalnos’ciqjego sg silniki wysoko-
prezne. Bogate doswiadczenie, zebra-
ne podczas 25-letniej pracy zawodo-
wej, pogtebione na bezdrozach i pia-
skach Afryki, gdzie walczyt jako sier-
zant w stuzbie samochodowej, posta-
wit obecnie Ob. Miroslawski do uzyt-
ku transportu. Wiele ulepszen jego
pomystu zostato przyjetych i przez
inne war_sztat%. Ostatnim jego udo-
skonaleniem byta specjalna grzatka
elektryczna do podgrzewania ropy w
baku, co eliminuje zimowe trudnosci
rozr#chowe w silnikach wysokoprez-.
nycl

Odpowiedzialno$¢ za  zatadunek
spoczywa w rekach ob. Romana tu--
komskiego. Jest on nie tylko senio-
rem wsréd transportowcow z racji
swego wieku (62 lata), ale tez na
skutek 30-letniej pracy zawodowej.
Praca w transporcie widocznie mu
stuzy, gdyz czarny was nie siwieje,
a sprezystosci nie jeden miody moze
mu pozazdroscic.

Ob. CapskJ (na Idjedu , prawej

,0 ek iSapsk “est 1 Pekretarzem ko-
ta PZPR przy f.mie C. Hartwig, a
rarazem jednym z czotowych przo-
downikéw pracy. Przekroczenie nor-
my osiggnat on dzieki dbatosci 0 swoj
Wbz, ktory wskutek tego nie miat ni-
gdy dtuzszych przerw remontowych.
Pracowitos¢ 1ﬁunktua|n05’c’ s pod-
stawowymi cechami dobrego kierow-
cy lransporlowego i one wiasnie w-
stingty na czoto Ob Czapskiego.

Najpopularniejszy kierowca
Wroctawia
Samochodziarz — Zotnierz —

Spiewak

Wielu stuchaczy Wroctawskiej 0-
pery Robotniczej (pierwsza w Pol-
S(_:ez zastanawiato_sie co tez Ob. Bro-
nistaw Turczynski robi lepiej — $pie-
wa, czy prowadzi samochdd. Okazuje
sie, ze robi bardzo dobrze jedno i dru-
gie. A co najwazniejsze, jedno dru-
giemu wcale nie przeszkadza. Rano
w niebieskim kombinezonie jest wzo-
rowym kierowca Spétdzielni Wydaw-
niczej ,Wiedza", wieczorem zamienia
sie W tenora operowego, ktérego po-
dziwia caty Wroctaw.

Ob. Turczynski ma jeszcze trzeci
>zaw6d", jest starym zolnierzem.
Wraz z Pierwszg Armig, a doktadniej
I-szym Baonem, a potem Putkiem
anzno"cié}rzebyl bojowy szlak I. Ar-
mii WP od Lenino do Berlina.

Pozostato mu po tym okresie wiele
wspomnien. Jeszcze wiecej Zzotnier-
skich piosenek, ktérymi juz wéwczas
umilat znojne, zotnierskie zycie swych
towarzyszy bojowych. Dzi$ swym
pieknym tenorem umila zycie walcza-
cym z gmzami Wroclawiakpm,

Traktoryzacja Rolnictwa

Czechostowaccy robotnicy —
polskiemu rolnictwu

Do CzechoslowacE udata sie w
grudniu ubiegtego roku delegacja pol-
ska, ktéra wzieta udziat w uroczy-
stym przekazaniu, przez robotnikéw
czechostowackiej fabryki traktorow
,,Ceskoslovenska Zbrojovka“ w Brnie,
traktora dla polskiego rolnictwa.

Traktor ten zostat wykonany przez
czechostowackich - robotnikéw poza
godzinami pracy.

j Dobry przyktad sasiadow
PRAGA, (PAP). — Czechostowac-

ki minister rolnictwa, Diurisz, podat
do wiadomosci cyfry ilustrujace me-

chanizacje gospodarki rolnej. W Cze-
chostowacji jest obecnie 22 tysiace
traktoréw. W 1953 r., w ostatnim ro-
ku 5-latki, ilos¢ traktorow zwiekszy
sie do 45 tysiecy. Kazda wie$ bedzie
obstugiwana przecietnie przez 3 trak-
tory.

Do 1953 r. przewiduije sie zakoricze-
nie mechanizacji rolnictwa.

Ale u nas bedzie wiecej

W swoim pieciogodzinnym refera-
cie podczas Kongresu Zjednoczenia
Minister Przemystu i Handlu, Hilary
Minc, zapowiedziat, ze po ukoriczeniu
planu 6-letniego postawionych zosta-
nie do dyspozycji rolnictwa w Polsce
60 tysiecy traktoréw.

P. K. S.

»KOLEJ NA

Symbolem rozwoju motoryzacji w
Polsce stat sie niebiesko-zotty samo-
chéd PKS-u. Na nim mogli$my obser-
wowac,zmiane zachodzacg w naszym
taborze. Pierwsze ,Gaziki" i ,Zisy",
dostarczone przez Zwiazek Radziecki,
samochody z demobilu i UNRRA, za-
stepowane byty powoli lecz stale no-
wymi ,,Leylandami i Fiatami. PKS
stat sie jednakze nie tylko dowodem
poprawy technicznej, stat sie, co waz-
niejsze, przyktadem pracy transportu
samochodowego. Na 454 liniach ko-
munikacyjnych autobusy PKS-u ro-
big dziennie 1 800 kurséw, przebywa-
jac okoto 100000 wozo-kilometréw.
Hastem PKS jest dotrze¢ wszedzie
tam. gdzie nie dociera kolej. W roku
1948 zaprzestano konkurencji z PKP.
Skasowane zostaly wszystkie daleko-
biezne linie, ktére miaty swa racje by-
tu. w okresie, gdy kolej bez pomocy
transportu samochodowego nie mo-
gta sprosta¢ ogromnym zadaniom
pierwszych lat powojennych. Obecna
przecigina dtugos¢ trasy linii PKS
wynosi od 20 do 150 km. PKS zatrud-
nia obecnie 6 000 pracownikéw. | to

«nie tylko zatrudnia, ale i szkoli wy-
chowujac nowy typ pracownika tran-
sportu. Gwarancje pewnosci pasaze-
row daje personel przeszkolony na
licznych kursach dla kierowcéw, war-
sztatowcow, konduktorow 1kontrole-
row ruchu. Obywatelska postawa
.Pekaesiarzy" znalazta swe odbicie w
czynie przedkongresowym. Mimo cia-

le jeszcze powaznego braku taboru
ztyl 0 72,5% stanu zaplanowanego)

KS w 11 miesiecy przekroczyt plan
przewozu 0 4%, a plan wykonania
osobowo-kilometréw o 7%. Cyfrowo

lada to bardziej imponujaco. Do

%%Lfldnia 48 r. przlewiepzion%)al 21146
tys. pasazeréw, wykonujac 686478
tys. osobo-kilometréw. Prawda, ze
niemato?

W ciggu 1949 roku zostanie spro-
wadzonych do Polski 850 autobuséw,
ktére usprawnig komunikacje o0so-
bowa.

Pierwsze transporty wozéw nad-
chodzg obecnie. 50 ze 180 zakupio-

GUMACH«

nych Fiatéw znajduje sie juz w kra-
ju, a dalsze nadejda do korica marca
1949 r. Wraz z autobusami zostang
sprowadzone réwniez i przyczepy w
ilosci 50 sztuk.

Dalsze zakupy poczynit PKS w An-
glii, zamawiajac tam 100 podwozi ty-
pu Leyland. Pierwsze serie tych wo-
z6w, ktére sa obecnie karosowane w
Mielcu wyjda juz w styczniu 1949 r.

Wiekszy  transport  autobuséw
(450) Przybedzie do kraju w potowie
przysztego roku. Zostang one spro-
wadzone z Wioch, Czechostowacji 1
Szwecji. Beda to gtéwnie wozy typu
Skoda", ,,Fiat" i ,Volvo“. Z chwilg
przybycia nowych autobuséw zosta-
na wycofane z ruchu_pasazerskiego
wszystkie Bedfordy, ZIS-y, Chevro-
lety”i inne ciezaréwki. Cze$¢ z nich
zostanie uzyta do przewozu towaréw.

W ruchu ﬁasaierskim ukazg sie
niebawem takze Chaussony, ktére za-
kupit w grudniu 1948 r. PKS we
Francji. Pierwszy transport autobu-
séw w ilosci 20 szt. znajduje sie juz
w drodze. Chaussony te sg przezna-
czone dla Warszawy i natychmiast
po przybyciu zostang skierowane na
linie podstoteczne.

Dyrekcja PKS stara sig réwniez o
sprowadzenie woz6éw ciezarowych,
300 samochod6w i 300 przyczep znaj-
duje sie juz w kraju, a dalszych 200
wozéw przybedzie w 1949 r.

Wozy cigzarowe nie bedg stuzyty
wytacznie do przewozu towaréw, lecz
beda uii/)te réwniez i do kampanii
siewnej, buraczanej itp.

W zwigzku z trudnoscig przetadun-
kowa wagonéw towarowych i prze-
wozenia ich do sktadéw, dyrekcja
PKS przystapita ostatnio do opraco-
wania planu przewozu na specjalnych
przyczepach wagonéw wraz z towa-
rem. W roku 1949 plan ten zostanie
zrealizowany i na ulicach Warszawy
bedziemy widzieli wagony kolejowe
na przyczepach, prowadzone przez
ciagniki,

SLs-

Czeska brygada robotnicza pod klerow-

nictwem majstra J. Krotky'ego wyremon-

towata bezinteresownie w osrodkach PN2
uszkodzony tabor traktorowy.

1 Pierwszy ,,Ukrainiec” DAZ-150 ]

Sztaby frontéw wojny ojczyZnianej
Iglanowaly jeszcze ostatnie miazdzace
itlerowcow uderzenie, a zotnierz ra-
dziecki zblizat si¢ do Berlina, gdy w
Dniepropetrowsku robotnicy radziec-
cy przystapili do budowy fabryki-gi-
gama Dniepropetrowskich Zaktadow
amochodowych (DAZ).

Teren zaktadéw obejmuje ogromng
przestrzen 200 ha. iedzy pojedyn-
czymi dziatami produkcyjnymi, mie-
szCzacymi sie w nowoczesnych, jas-
nych halach, o dtugosci 0,5 km i wie-
cej, przebiegaja szerokie asfaltowe
drogi, obsadzone drzewami akacji, to-
poli i klonu. W odlegtosci kilometra
od zaktad6éw rozmiescito sie nowowy-
budowane miasteczko, ktére zajeli ro-
botnicy— tworcy fabryki. Czynne sg
tam juz: fabryczny teatr i kino,
szkota powszechna, zawodowa, biblio-
teka, poliklinika, taznia, piekarnia,
stadion sportowy i przedszkole. —
Wszystko za$ skryte w zieleni szero-
kich skwerdéw i pieknych parkéw.

W czasie pierwszomajowego $wieta
robotnicy Dniepropetrowskich zakta-
déw mogli juz zademonstrowac pier-
wszy rezultat swej pracy. W defila-
dzie'w Kijowie wziat udziat 3.5-tono-
wy, cigzarowy samochéd, na ktérego
masce z boku widniat napis: ,,Ukrai-
niec”, na chfodnicy zas: ,,DAZ-150".

»Moskwicz" za trzymiesieczny
zarobek

Niedawno otwarty zostat w Mosk-
wie sklep Ministerstwa Przemystu
Samochodowego 1 Traktorowego.' Na
sprzedaz wystawiono dwa typy sa-
mochodéw: ~,,Pobieda” — pieciooso-
bowa maszyna o sile 50 KM i cztero-
osobowy — 25 KM ,,Moskwicz".

Pierwszy z samochod6éw wyrabiany
jest-w jednym typie, w Kolorach:
czarmnym, niebieskim, piaskowym i
zielonym. Drugi produkowany jest w
dwoch modelach — kabrioletu’i bar-
dziej popularnego sedanu.

O wielkim zainteresowaniu, jakim
ciesza sie te woz{, $wiadczy fakt, ze
w sklepie przy koricu ulicy Karola
Marksa w_ Moskwie ciggle panuje
thok, a w ciagu, np. 15 minut, sprze-
dano 5 samochodéw ,,Moskwicz". Sa-
mochody kupuja przewaznie inzynie-
rowie i ludzie nauki (34% w ciagu
pierwszych dziesieciu dni sprzedazy),
aktorzy i artySci — 19%,. robotnicy
fabryczni — 18%, lekarze i nauczy-
ciele réwniez 18%.

Produkcja jest juz taka, ze na-
bywcy maja zapewniong dosta ve wo-
z0w juz w trzy, lub cztery dni po
wptaceniu naleznosci, ktdra nie jest
weale wysoka, gdyz koszt kupionego
samochodu wynosi przecietnie 3 —4-
krotny zarobek miesieczny nabyw-
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MILICJA WARSZAWSKA WALCZY
Z ANARCHIA RUCHU

Motoryzacja wzrasta z dnia na
dzien, coraz wieksza ilo$¢ samocho-
déw i autobuséw mknie po ulicach
stolicy. Gdy w koricu ubiegtego roku
zarejestrowanych byto w Warszawie
7 415 samochodéw, to juz w lipcu te-
go roku byto ich 14 277, obecnie cyfra
siega juz 20 000. Nie tylko jednak te
samochody jezdzg ulicami miasta, do-
chodzi jeszcze wielka ilo$¢ wozow z
prowincji, a dalej tramwaje, dorozki,
wozy konne i wozki rowerowe, moto-
cyklisci i rowerzysci oraz rzesze pie-
szych. Nad cato$cig ma piecze milicja
z Kompanii Ruchu.

By sprostac rozlegtym zadaniom
milicjanci z Kompanii- Ruchu prze-
chodza specjalne wyszkolenie, pod-
stawg ktorego jest doktadna znajo-
mos$¢ przepiséw.

Panujaca z winy kierowcow i prze-
chodniéw anarchia uliczna zostata juz
w znacznej mierze opanowana dzieki
akcjom Kompanii Ruchu. Pamietamy
tydzied nauki chodzenia w marcu
ub. r., a jeszcze lepiej ostatni tydzien
przypomnienia przepisow w listopa-
dzie, w czasie ktérego 2780 os6b u-
karano na taczng sume 302600 zi, a
4200 oséb upomniano.

Grudzien byt w ruchu ulicznym
Warszawy W)'/thkowo pechowym"
miesigcem. Zdarzyto sie wtedy 260
wypadkow, co pociagneto za soba
$mier¢ 15 os6b (przecietnie 8 — 10
miesiecznie); 38 0s6b byto ciezko, a
no 51 potracen przechodniéw. Przy
zwalczaniu nieprzestrzegania przepi-
sow sporzadzita milicja 3 841 proto-
kotéw,  odbierajac 131 kierowcom
Brawa jazdy. Zatrzymano tez 447

art rejestracyjnych pojazdéw me-
chanicznych. U 52 kierowcéw stwier-
dzono stan nietrzezwy za kierownica.

. Milicja doktada ze
swej strony wszelkich starar, by ilo$¢
wypadkow sie zmniejszyta, by opano-
wac stale wzrastajacy ruch uliczny,
lecz nie pomoga zadne kary, nawet
najbardziej surowe, gdy kierowcy nie

beda sami na siebie uwazac i pilno-
wac wzajemnego przestrzegania prze-
piséw. W projekcie jest zawieszanie
czasowe prawa jazdy kierowcom w
wypadku stwierdzenia wykroczeri, o-

Pewnos¢ z Jaka kpr. Tatac kieruje ruchem
ulicznym na skrzyzowaniu, daje poczucie
bezpieczenstwa _zaréwno kierowcom jak
ileszym
raz tworzenie specjalnych sadéw dla
automobilistow. Kontrole trzezwosci
wéréd kierowcéw przeprowadza mi-
licja przez pobranie krwi i odestanie
jej do Pafistwowego Instytutu Higie-
ny, celem zbadania procentu afko-
holu.

Energiczna postawa warszawskich
milicjantow, daje nadzieje, ze juz
wkrétce stolica stanie sie | pod tym
wzgledem wzorem dla innych miast
w Polsce.

K. W. Z

TJROJFAZOWA™"

w Pradze

Co cechuje miejski ruch samocho-
dowy w Pradze? ZaPytal mnie po po-
powrocie z Czechostowacji jeden z
warszawskich  kolegéw - kierowcow,
ktéry lubi sobie jeszcze tak od czasu
do czasu wymija¢ na zakrecie na
Ltrzeciego”. OdpowiedZ, przyznam,
przyszta mi nie lekko. Musiatbym go
wzig¢ chyba na lemoniade ﬁby em W
samochodzie, wiec o ,,angielce” ani
mowy) i wyjasniac z godzine. Wpa-
dlem wigc, jak sie to czesto w niesz-
czesciu zdarza, na genialny pomyst
i odpartem: — Porzadek i ,,trojfazo-
wosc”. Nad porzadkiem moj war-
szawski kolega przeszedt do porzad-
ku, przestraszyta go tylko ta ,tréjfa-
zowo$¢". Wyrazit nawet z géry oba-
we czy aby nasza milicja nie zechce
po moich wypowiedziach zastosowac
tego samego w Warszawie. Musiatera
go wiec uspokoi¢; co czynie réwno-
czesnie teraz publicznie.

Odpowiednikiem naszego skrzyzo-
wania Marszatkowska — Aleje Jero-
zolimskie, jest w Pradze skrzyzowa-
nie ulicy 28 PaZdziernika z Placem
Wactawa, stanowigce jeden z naj-
ruchliwszych punktow miasta. Skrzy-
zowanie posiada typowy ksztatt lite-
ry T, przy czym wszystkie trzy kie-
runki ruchu posiadajg jednakowe na-
silenie i 1'ednakowq waznos$¢. Sytua-
cje komplikuja nadomiar ztego szyn
tramwajowe, biegnace az w czterec|
kierunkach. Normalna dwufazowa re-
gulacja ruchu w tych warunkach nie
zdaje egzaminu (co ma i na naszych
gtoéwnych skrzyzowaniach miejsce),
Boniewaz’ samochody skrecajace na

oki zmuszone sg przecinac ruch pie-
szych oraz co gorsze, ruch kotowy.
Niebezpieczenistwo to, szczeg6lnie po-
wazne dla skrecajacych w lewo, rok
rocznie powoduje wypadki oraz w du-
zej mierze. zmniejsza przelotowos¢
skrzyzowania. Z tego tez powodu na
opisywanym skrzyzowaniu, jak i in-
nych gk’)wng/ch skrzyzowaniach Pra-
gi, wprowadzono trojfazowa regula-
cje ruchu. Podstawowym osiagnie-
ciem tréjfazowej regulacji ruchu jest,
jak to wykazujg szkice, catkowite
zlikwidowanie przecinania ruchu czy
to pieszych, czy kotowego przez sa-
mochody i pojazdy dopuszczone do
przejazdu przez skrzyzowanie. Te%o
rodzaju system pozwala na doskonate
uchwycenie ruchu pieszych w ogdlne

JAZDA
Czeskiej

szranki regulacji oraz zwigksza kolo-
salnie przelotowo$¢ nie dopuszczajac
do tworzenia si¢ zatorow. Na szeregu
skrzyzowan znajduja sie réwniez pod-

1, Jajea”
— przejscie dla pieszych
- wolne.

o — rUCh kotowy otwarty
[E— ruch kotowy zamkniety

wojne rozgatezienia torow tramwajo-
wych, ktore umozliwiajg zjechanie
tramwajowi, o ile jego kierunek ru-
chu jest zamknigty, w bok, celem
przepuszczenia znajdujacego sie za
nim wozu, posiadajgcego akurat pra-
wo przejazdu.
Karet Mathia?

Jaki tego skutek? Tylko taki, ze juz wtedy

Chauffer" (czytaj: szofe) — to po francu-
sku ,opalac¢”. Stad w dawnych czasach, gdy sa-
mochéd byt parowy i trzeba byto pali¢ pod ko-
ttem, czynit to we_ Francji ,chauffeur”, czyli po
polsku ,palacz”. Tak wiec jegomos¢, kierujacy
dawnym samochodem w poczatkach obecnego
stulecia nazywat sie palaczem, lub z francuska
szoferem. Natomiast po polsku nazywa sie i na-
zywac sie bedzie kierow cg.  Pamigtajcie
o tym, Drodzy Koledzy i przestancie nazywac sie
wzajemnie szoferami. ~Jestescie kierowcami, pol-
skimi doskonatymi kierowcami, jakich nie zna
caty $wiat. Nie macie nic wspélnego z nazwg ,,sz0-
fer”, ktory przed wojng zaliczany byt do tak zwa-
nej ,,stuzby domowej".

Pytacie, dlaczego caty $wiat ostupiatby na
widok polskiego kierowcy? Przeciez to takie pro-
ste! Zastanéwmy sie nad tym.

Jedzie nasz kierowca i jadac kinie, ze przy
wymianie praw jazdy nie chcg -mu daé | klasy.
Jedzie, jedzie, az wreszcie staje doktadnie pod
znakiem zakazu zatrzymywania sie. Spytacie go,
Elaczego tu stanat? Odpowie, ze ,tylko na chwil-

"

Zawraca kierowca takséwki na waskiej ulicz-
ce, by stang¢ na stacji. Zatrzymuje swym samo-
chodem szereg pojazdow, Ale matg tego. Wiasnie,
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gdy zatrzymat sie w poprzek jezdni, trafia sie pa-
sazer...

Siup! Otwierajg sie drzwi taksowki i potezne
cielsko ﬁaskarza we wspaniatym futrze taduje sie
do $rodka. ,Kierowca" czeka cierpliwie. Czekaja
cierpliwie inni kierowcy i wymyslaja w duszach.
Ciekawe, czy znalaztby sie na Swiecie taki drugi
kierowca taksowki, ktory by wyczynit takg sztu-
ke, albo tez, czy znaleZliby sie tacy cierpliwi kie-
rowey, ktérzy by czekali, az pasazer wsiadzie do
stojacego w poprzek jezdni samochodu?

Zrébmy sobie kiedy frajde i przypatrzmy sie,
co sie dzieje na moscie Poniatowskiego w Warsza-
wie w godzinach duzego ruchu. Oto pojazdy staja
w trzy szeregi i czekaja na przejazd. To w porzad-
ku. Ale nadjezdzaja inne i nie chcac czekac w ko-
lejce wyrywaja do przodu w czwartym szeregu.
Obok tego szeregu tworzy sie za chwile pigty, sto-
jacy juz na przeciwnym torze tramwajowym. Te-
raz ruch kotowy zostaje doktadnie zatkany. Dla-
czego?

Oto dlatego, ze niekt(’)rzz kierowcy" uwaza-
ja sie za lepszych od swych kolegéw. Uwazaja, ze
przepisy ich nie obchodza. Uwazaja, ze maja
pierwszenstwo jazdy. Uwazajg wreszcie, ze sa
sprytniejsi. Nie chcg czeka¢ na odjazd w kolejce,
jak przystato na przyzwoitego cztowieka, lecz
wpychaja sie bezczelnie przed wszystkimi.

nikt nie moze przejechac. Trzeba powolutku roz-
platywac batagan, ‘trzeba nauzera¢ sie z niesfor-
nymi kierowcami, trzeba traci¢ nerwy, czas i ben-
zyne.

Oczywista ten, ktéry sie pcha, przewaznie
Brze cha sie predzej. Ale, czy to jest przyzwoicie?

ardzo watpie.

Zastanowmy sie chwile nad tym przyktadem.
Co by to byto, gdyby wszyscy kierowcy byli na
tyle madrzy i dobrze wychowani, ze zachowaliby
kolejke w trzech tylko szeregach, to jest tylko po
prawej stronie jezdni.

Oczywiscie, nie bytob Przyczyny do zatamo-
wania ruchu, nie trzeba yuw interwencji mili-
cjantéw, nie bytoby ktopotu. Wszystkie trzy sze-
regi jechatyby zgodnie obok siebie, szybko i spraw-
nie. Wszyscy przejechaliby w czasie znacznie krot-
szym. Ale. czy to” kto zrozumie?

Tak! Oczywiscie tak! Ale zrozumieja to tyl-
ko kierowcy z prawdziwego zdarzenia, “kierowcy
doswiadczeni, kierowcy wysokiej klasy. Zrozu-
miej? to tylko ci, ktérym poszanowanie przepisow
weszto w krew, ktérzy traktuja swoi zawdd po-
waznie i solidnie. = Zrozumiejg tylko ci. ktorzy
juz jezdzili w wielkich miastach Europy. Ci, ktd-
rzy ‘widzieli sprawny ruch kotowy na ulicy Gor-
kiego w Moskwie, lub na Oxford Street w Londy-
nie.” Inni muszg wierzy¢ na stowo.

Niechby tak w jakim Paryzu kierowca jez-
dzit sobie po catej szerokosci jezdni swoja dekaw-
ka! Toz ,,zrobiliby" go tam ,na szaro”. A'w War-
szawie?..

Niechby w Leningradzie kierowca zatrzymat
sie na metr od chodnika, wysiadt, zamknat stuz-
bowa karete na klucz i poszedt do sklepu! Nie
dtugo by tam stat i prawdopodobnie odechciatoby
mu sie raz na zawsze urzadzaé takie kawaty.



[iak jezdzi¢ w miescie]

Zdawatoby sie, ze jezdzenie po mie-
$cie nie jest takie trudne, ze wystar-
czy tylko mie¢ prawo jazdy, umie¢
prowadzi¢ samochdd i znac jako tako
przepisy.

Najlepiej uczy¢ sie na biedach,
przypomnijmy wiec sobie, jakie sa
te najczestsze i najbardziej razace
przekroczenia obserwowane na ulicy.

Skrzyzowanie, $wiatto czerwong,
wszystko stoi i czeka — gdy jednak
b’ysnie zotte, to juz niektorych pono-
si i ruszaja z miejsca. Nie. koledzy,
to nie wyscigi na Stuzewcu, przejez-
dza¢ nie wolno, liczac, ze ,,zdaze przed
czerwonym przeskoczyc¢".  Skrecajac
na skrzyzowaniach musimy jecha¢
bardzo uwaznie. gdyz przepinamy fa-
le przechodniéw.

Czgsto snotykamy takze wypadki
mp'zostawiania wozow blizej, niz 10 m
0$ rogu dwu ulic, co zastania innym
w'dok na przecznice. Parkujgc samo-
chéd pamietajmy, ze nie moze on w
z-dnym razie tamowac przelotnosci
v’icy. ani by¢ réwniez przeszkoda dla
pieszych.

Sa ulice, na ktérych nfe wolno w
ogéle wi/przed;aé, lub zakaz ten do-
tyczy tviko pojazdéw danej kategorii
i tu wiasnie kierowcy zarabiaja cze-
sto_karne mandaty.

Snrawa sygna'éw jest czasem kio-
potliwa. lecz do zakazu ich uzywania

trzeba sie stosowa¢. Jedzmy wi
wolniej i ostrozniej. No i w ogéle
szanujmy swoje uszy, bo jakby tak
na przyktad wszyscy chcieli naraz
trabic¢, " to lepiej “chyba byteby juz
,,{)elnym gazem" zwia¢ gdzie za mia-
sto.

Dzi$, niestety, nie wszystkie ulice
majg dostateczne o$wietlenie i w
zwigzku z tym czesto widzi sig poja-
zdy jadace takimi ulicami z zapalo-
nymi $wiattami szosowymi. Natural-
nie, ze lepiej wtedy widzimy. Jest to
jednak powazne przekroczenie prze-
piséw ruchu. O$lepiamy bowiem.inne
p_ojazd}/ i pieszych, ktdrzy oszotomie-
ni ‘naglym $wiatlem fatwo tracg o-
rientacje, w wyniku czego moze dojs¢

do v;ypadku.

Od kierowcéw w miescie wymaga
sie nie tylko ostroznosci, przestrze-
gania przepiséw i dobrego prowadze-
nia, ale tez odﬁowied_niego poziomu
etycznego. Zachowanie su=B kierowcy
w razie wypadku jest chyba wszyst-
kim dobrze znane, chodzi wiec o rzecz
inng i raczej btahg, ale dajaca $wia-
dectwo kulturze kierowcy:,gdy jest
btoto nie jedzmy predko wzdtuz chod-
nika i uwazajmy, by nie ochlapywac
przechodniéw. Szkoda cudzych pon-
czoch i spodni, a naszego dobrego
imienia kulturalnego kierowcy.

K. Wolff Zdziennirki.

WIELKI KONKURS ,,ZA KIEROWNICA™

Pragniemy zacza¢ rok 1049 w pogodzie | radosci. Cheemy aby u$m iech

Milicji Ruchu z kierowcami. Nasz

towarzyszyt
tegoroczny

jak
pierwszy

konkurs bedzie miat na celu ne tylko
uczezenie Milicji Ruchu, ale i ,,0dkrycie” najener j

h i
j

p
niejszych milicjantéw. Prosimy zatem naszych Czytelnikéw o nad sy ta,

podawanie

nazwisk, imion i adre

nie fotografik
a6w m ilicjantéw 2z Komp. Ruchu z calej Polski, wyrdzniajacych
sie w stuzbie energia, bystroscia, grzecznoscia i... mitym usmiechem
Itla wyroznionych m ilicjan tow przeznaczamy nastgpujace n a-

grody:

1— duzy komplet kalaiek (6sztuk) wydanych przez .Prasg

Wojskowa";
n —4 ksigzki: ni — t ksiazki.

Natomiast dla C zytelnik 6 w

niej przeznaczamy 30 nagrod:

ca nadestang  fotografie | opis do

1 — 4 ksiazki dotyczace techniki i obstugi pojazdéw mnehanlcgnych;
li — 2 ksazki z techniki samochodowej:
11l — ksiazke ..Samochod nowoczesny”
oraz 27 kwartalnych prenumerat naszego pisma.
z iotétrajiami i ,,charakterystyka” ulubionych mlltcjanléw prosimy
nadsyta¢ do dnia 25 lutego br. naadres: Redakcja .za Kierownicg"”
Warszawa, ui. Filtrowa Nr. 24, pokéj 42

Gitf klarunhourshaz
uryslarczy?

Bardzo nie lubie zbyt pewnych sie-
bie ludzi. Tymczasem czesto sie zda-
rza, ze kto$ z moich koleg6w-kierow-
cow, wiasnie z powodu tego brzydkie-
3\([)_ nawyku czesto mi sie ,naraza**.

iecie za$ kiedy? Przy dojezdzaniu
do skrzyzowania ulic. Powiedzcie sa-
mi, czy'i Was by to nie zdenerwowa-
to. Jedzie jegomo$¢ po prawej stro-
nie jezdni,"kierunkowskaz u niego ja-
kis ,niekonieczny", nie wiadomo: czy"
wychyla sie, aby pokaza¢ zyczenia
swego ,,mocodawcy”, czy tez jest to
stata jego pozycja. Jedziesz wiec,
jac co'tez on zrobi, albo gdy masz
cztowieku, za nim delikatnie, czeka-

Prawidtowo ,,ustawione” pojazdy przed
skrzyzowaniem — teraz kazdy pojedzie
juz w ,,swojg" strong

wiecej temperamentu to dodajesz ga-
zu i chcesz go wymina¢, a on akurat
spokojnie skreca w lewo, pewny sie-
bie i uwazajacy, ze chocby i najgor-
sza plucha, to kazdy musi patrze¢
tylko na jego kierunkowskaz. Hamu-
jesz wiec ile sit w nodze i stajesz
przed jegomosciem z piskiem opon
akurat na czas, aby dojrzec jego obu-
rzong twarz. Wtedy, moéwie Wam,
krew mnie zalewa, jak to sie méwi po
warszawsku, na ,pewniaka”. Bo ?o-
wiedzcie sami, koledzy: nie mogthy
tak, jak robi kazdy przyzwoity kie-
rowca w miescie, Erzed skrzyzowa-
niem zjecha¢ péHukiem na lewo, po-
tem za$ jechaC jeszcze kawatek po

rostej, az do miejsca skrzyzowania.

tedy wiem dobrze o co chodzi. Chce
on skrecaé w lewo, mijam go wiec
z prawej i nie dre niepotrzebnie opon,
ktore, jak sami wiecie, ,,stono” ko-
sztujg i nas i panstwo. Ja osobiscie
patrze jeszcze zawsze w lusterko, cz
Jadacy za mna samochéd zauwazyf,
ze ja chee skrecac i zjechat w prawo.

Przed zatrzymaniem sie na skrzyzowani*
oHuk w lewo — poniewaz za chwile ja-
dziesz, skrecasz w lewo.
| to nigdy nie zawadzi. Dlatego tez,
koledzy, jeszcze nie musiatem spawac
btotnikéw. To samo robie zawsze
rzed zakretem w prawo, z tym tyl-
0, ze w danym wypadku zjezdzam
na prawo. Kiedy za$ chce jechaé pro-

sto, trzymam sie $rodka.

Tak wigc koledzy jezdzacy w mie-
$cie: prosze nie denerwujcie mnie nie-
potrzebnie, uwazajac, ze moim jedy-
nym obowigzkiem jest wpatrywanie

Cd X1
Hl
|
Przy skrecaniu w prawo ten sam polink
w prawo jeszcze przed zatrzymaniem sie.
sie bez przerwy w Wasz kierunko-
wskaz i pozwolcie mi na nieco wcze-
$niejsze zorientowanie sie. Gwarantu-
je Wam woéwczas catos¢ btotnikéw
1 wesoty usmiech przy mijaniu.
Wasz Marian Wilk,
_ % kierowca wozu A—81474.

A U nas’ Rozejrzyjmy sie po ulicy! Zauwa-
zymy co krok takie rzecz¥. Go krok ujrzymy $wia-
dome lub pochodzace z lekcewazenia przekracza-
nie przepisow jazdy. Co krok powinna interwenio-
waé milicjg, ki6ra” jednak nie moze by¢ wszedzie.
Zreszty, czy to wystarczy? Czy konieczne jest ka-
ranie? Czy nie lepiej samemu zastanowi¢ sie nad
szkoda, ktérg wyrzadza sie spoteczenstwu i go-
spodarce paristwowe] przez niezachowanie przepi-
sow jazdy?

Tak jest juz na Swiecie, ze post?powanie
whrew przepisom jest fatwiejsze, niz $ciste zacho-
wanie prawa. Ale, czy daje to réwne zadowolenie
osobiste?..

Przed Ministerstwem stoi kilkanascie samo-
chodoéw. Kierowcy wyszli i gawedza w grupce ze
soba. Kim sg ci kierowcy?

Kilku powaznych, starszych obywateli. Ich
rzce wskazuja, ze cate zycie przejezdzili na samo-
chodach, ze pamietaja jeszcze te zamierzchte cza-
sy, kiedy nie byto rozrusznikéw w silnikach, a opo-
ny nabijane byly stalowymi gwoZdziami.

Kilku kierowcoéw pochodzi z wojska. Przebyli
oni chlubnie cata kampanie i w wojsku nauczyli
sie jezdzi¢. Obecnie pracujg w cywilu i majg
pierwszorzedng opinie.

Jest jednak kilku zupetnie miodych. Ci nie
bardzo znajg przepisy, gdyz nikt ich tego nie
uczyt. Ot, zdobyt taki miodziak psim swedem tro-
che”wiadomosci o samochodzie, uzupetnit sprytem
reszte i przeszwarcowat sie r)rzez egzamin. Prawo
jazdy ma, ale z wiedzy to tylko... umie gania¢ pet-
nym' gazem, jak popadnie. Taki w ogdle nie wie.
jak nalezy jezdzic: co jest przyzwoite, a co nie.
Co wolno, a co nie. Dla niego to wszystko wolno...
jezeli go nie ztapia

Czy nie mam racji? Czy te miodziak! nie sa
najbardziej chojrakowate w' jezdzie? Czy mozna
zwréci¢ im uwage? Chyba Ielgiej nie, gdyz posty-
szy sie dopiero wtedy, co taki potrafi...'w gebie.

Malo jest starych kierowcoéw w Polsce, kt6-
rzy by mnie nie znali, jak réwniez, ktérych bym
ja nie znal. WszyscySmy razem zaczynali polska
motoryzacje. Razem przechodziliémy przez dobre

izle czasy. Razem kleliSmy na siebie wzajemnie
i razem sobie wzajemnie pomagali$my. Razem
wreszcie walczyliSmy we  wrze$niu “przeciwko
Niemcom i razem walczyliémy podziemnie pod-
czas okupacji. Wyscie czynili “wszystko mozliwe,
by mnie wyprowadzi¢ z rownowagi, ja za$ rujno-
watem sobie nerwy podczas dziesigtkow tysiecy

egzaminow. Ja sie juz postarzatem, ale i Wy tez..

Wyscie juz przekonali sig, co to jest naprawde sa-
mochdd, jak powinien wygladac ruch uliczny, jak
nalezy jezdzic.

Po co to przypominam? Dla bardzo prostej
przyczyny. Oto na Was teraz kolej! Wy musicie
teraz zabra¢ g'os! Wy — stT zy transpoi towcy,
5W « stewy. teksowkarael Wy jestescie tymi,

ktérzy musza nauczy¢ niedoswiadczonych mio-
dych.” Wy musicie dawac¢ przykitad.

Gdy rozmawiam z ktérymkolwiek z mych sta-
rych przyjbaciél — kierowcow, ktérych egzamino-
watem, lub sztorcowatem onego czasu, zawsze
skarzg sie: ... bo to te mlodziaki robig nam. sta-
rym, taka konkurencje... Nic toto uie umie, a robi
madrego...**

Coz! Zycie idzie naprzéd, zle bytoby, gdyby
tylko starzy byli kierowcami. Przeciwnie. Zalezy
nam wszystkim, zeby jak najwieksza ilos¢ mio-
dych umiata jezdzi¢. Zalezy nam na tym, by mio-
dy chtopak juz w szkole $redniej nauczyt sie jez-
dzi¢, by zmotoryzowat sig, by byt jak najwczesniej
kierowca. Jest to .stuszna zasada, w mysl ktérej
SP szkoli mtodziez w automobilizmie.

Przede wszystkim pomagamy jej przyktadem.
Niech widzi miody praktykant PKS-u, jak powin-,
no sie jezdzi¢, jak jezdzi stary kierowca.

Gdy widzimy, ze ktory z ,fukséw" nie zna
przepisow, nie wzruszajmy ramionami, lecz naucz-
my go w najzyczliwszy sposéb. Nie tolerujmy na-
tomiast nigdy nadmiernie zarozumiatych. Nie to-
lerujmy bufonady. Korzystajmy z kazdej okaéji,
by wytknac przekraczajacemu przepisy jego bie-
dy. A réwniez krytykujmy siebie sami.” Czuwaj-
my nad nasza jezdnig i powstrzymujmy sie od ta-
kich czynéw” ktére by mogty by¢ sprzeczne z kul-
turalnym kierowaniem samochodem.

Jeste$my narodem o wyjatkowych zdolno-
$ciach. Uzywajmy tych zdolnosci na naszym od-
cinku pracy. Nie marnujmy tych zdolnosci na fa-
manie przepisow. Pamigtajmy, ze czlowiek cafe
zycie sie uczy i nigdy niedjlest za madry. Uczmy
sie zawsze i wszedzie, a dla kolegéw miejmy nie
wymyslanie, lecz mity usmiech

Witold Rychter
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Co oznacza ustawienie

przednich kot*)

Nawiazujac do poprzedniego arty-
kutu o ustawieniu przedniej osi z ko-
lei oméwi? dalsza ceche, a mianowi-
cie: pochylenie sworznia zwrotnicy.

Przez pochylenie sworznia zwrot-
nicy-rozumiemy kat zawarty pomie-
dzy podtuzng osig sworznia zwrotni-
cy a pionem oznaczonym literg ,,B*
na rys. nr 4.

Zmierzenie tego kata jest rzecza
dos¢ skomplikowana, a “szczegdlnie
p]’Zﬁ/ niezaleznym zawieszeniu przed-
nich kol.

Pochylenie sworzni zwrotniczych,
tacznie z pochyleniem zmniejszaja
wydatnie wysilekos)otrzebny do wy-
wotania skretu két. Polega to na
zmniejszeniu ramienia na jakim dzia-
taja opory oznaczonego na rys. lite-
[ak_,,A*‘, w_stosunku do ramienia, na
jakim dziatamy celem wywotania
skretu kot, a oznaczonego literg ,,B*.

Whynika z tego, ze sita potrzebna
na skrecenie kotami bedzie sig zmie-

nia¢ w stosunku — a wiec bedzie tym
B

mniejsza, im wielkos¢ ,,B“ bedzie wie-
ksza, a wielko$¢ ,, A" mniejsza.
Poniewaz jednak wielkos¢ ,B“ ze
wzgledéw na wytrzymato$¢ zwrotni-
cy staramy sie wykona¢ mozliwie nie-
wielka (zostaje ona podyktowana sze-
rokoscia bebna hamulcowego i pia-
sty) dla Izejszego kierowania pojaz-
dem, wielkos¢ ,, A powinna by¢ jak
najmniejsza, a wiec réwna zeru. W
tym wypadku koto skrecatoby sie na
miejscu, nie wykonujac zadnej drogi,
a wiec obrotu. W rzeczywistosci wiel-
wos¢ A= 0 spotykamy jedynie przy
OEonach wysokocisnieniowych. Przy
obecnym zastosowaniu do” samocho-
déw opon $rednio- i niskocisnienio-
wych sptaszczenie opony przy zet-
knieciu z ziemig powigksza znacznie
ﬁowierzchnig styku, co przy skrecie
ofa na miejscu wywotuje znaczne o-
pory. (Wiemy z doswiadczenia, ze na-
wet najwolniejsze posuwanie sie po-
jazdu, ‘a wiec obrét koét, znacznie

*) Pierwsza czes¢ nin.
Z

artykutu u-
kazata sig w Nr 7 ~Z K.

ZAKELADY

w todzi, ul. Bandurskiego Nr 8

Spawanie

Blokéw, karteréw, cylindrow.

watdw i i. p.

zmniejsza site potrzebna do obrécenia
kierownicy, w stosunku do wykona-
nia tego skretu, kiedy pojazd stoi w
miejscu). Z tego powodu wielkosci
A" nie zmniejszamy do zera.
Pochylenie sworzni zwrotniczych
utatwia réwniez prowadzenie samo-
chodu, gdyz przeciwdziata ono skre-
caniu sie kot pod WE’:ywem dziatania
oporéw, otanych nieréwnosciami
{ezdnl. Pochodzi to stad, ze skret ko-
a powoduje réwnoczeshe unoszenie

Zabawne pytanie! Kto lubi tak ma-
to przyjemne’ i wyczerpujace zajecie!

Trzej automobilisci z Bytomia, kté-
rzy réwniez mieli dos$¢ kiopotéw z
detkami, postanowili znalez¢ jednak
sposéb na prosty, pewny i tani apa-
rat, ktory pozwolitby kierowcom na
unikniecie zmudnej pracy pompowa-
nia detek. Ob. Ob.  Wactaw, Wszela-
czynski i Zdzieszynski po dhuzszych
probach skonstruowali wreszcie taki
przyrzad, ktéry pozwala na napom-
powanie opony samochodowej do ci-
$nienia 2,5 atm. w ciggu 1,5 do 2,5
min., przy czym zawarto$¢ benzyny
W pompowanym powietrzu nie prze-
kracza 0,02%.

Zasada tego aparatu, ktéry nazwa-
ny zostat trafnie ,,TEMPO", jest bar-
dzo prosta: wkrecony zostaje zamiast
Swiecy do jednego z cylindréw silni-
ka, oczywiscie czterotaktowego i co
najmniej dwucylindrowedqo. Przez
szczeling aFaratu (1) podczas ruchu
tloka w dét zassane zostaje do cylin-
dra powietrze. Przekroj szczeliny i o-
tworu w trzpieniu aparatu (2) zostat
tak dobrany, aby opory przeptywu
zasysanego powietrza byly jak naj-
mniejsze. Dzieki temu benzyna z gaz-
nika praktycznie zupetnie nie jest za-
sysana. Wigksza czes¢ dostaje sie bo-
wiem do CYIindra przez aparat, a ta
niewielka ilo$¢ powietrza, przedosta-
jaca sie réwniez do cylindra przez ru-
re ssaca, ma zbyt matg predkosé
przeptywu, aby porwata za sobg ben-
zyne Z rozpylaczy.

M ECHAN

ICZNE |

pojazdu, czemu przeciwstawia siije-
go ciezar, starajac sie utrzymaé kota
w kierunku jazdy na wprost. Ponie-
waz |Jednak ta dodatnia strona prze-
kre$la wspomniang uprzednio, a mia-
nowicie utrudnia nam skrecenie, do-
branie kata Lest sprawg ustalenia
nztotego Srodka™ droga eksperymen-
talna.

W kolejno nastepujacych artyku-
tach opisze czwartg i ostatnig ceche
ustawiania przednich két, tj. kat wy-
przedzania, sposoby i przyrzady stu-
zace do mierzenia tych cech oraz fa-
brycznie przepisane ich wielkosci dla
spotykanych u nas typéw samocho-

ow.

inz. J. Wojcicki

L

Wazny tez bardzo jest system za-
workéw sterujacych powietrze w apa-
racie. Wykonane one zostaty z mate-
riatu_sprezystego, o matej bezwiad-
noéci 1 dobrych wiasnosciach do-
szczelniajacych, a mianowicie z gu-
my. Zaletg ich jest wigc samoczyn-
no$¢ dziatania. "W momencie ruchu
tloka w dét odchyla sie klapka gumo-

wa wlotowa, klapka wylotowa zosta-
je jednoczes$nie mocno doszczelniona.
Gdy ttok nastepnie idzie w gore klap-
ka ‘wlotowa zamyka sie, a uchyla sie
klapka wylotowa (oba zawory sg w
tym momencie zamkniete—suw spre-
Zania) i powietrze pompowane jest
do detki przez waz %umowy (3), na
tyle dtugi, by siegnat do két bez po-
trzeby ich zdejmowania (dla ew. pod-

sOPAMEZA™

---------- WYKONUJA--------

Planowanie

(Szlifowanie) gtowic, blokéw.
rur wydechowych i innych.

SPAWALN

pompowania detek). Waz zakoriczony
Jjest dociskiem (4) do zamocowania
na zaworze detki.

Gwint (5) wykonanI by¢ moze W
dwoch wielkoéciach: 14 i 18 mm. Nie-
stety, przy gwincie 10 mm nie da sje
juz ‘unikna¢ wiekszej domieszki ben-
zyny w pompowanym powietrzu. Ca-
ty aparat wykonany jest z lekkiego
stopu i wazy niewiele. Mate jego roz-
miary pozwalaja na uzycie go nawet
w tych silnikach, ktére maja utrud-
niony dpst%p do swiec. Aparat , Tem-
po" moze by¢ uzyty zarowno do sa-
mochodéw osobowych, jak i ciezaro-
wych. Prébowany byt nawet do dwi -
cylindrowego motocykla BMW 75!)

ccm. Analiza domieszki benzyny prze-
R‘rowadzona zostata przez Instytut
aukowo-Badawczy Przemystu W -

glowego z wynikiem, jak~juz podaz -
my wyzej. Po zgtoszeniu do 1.Fzedu
Patentowego rozpoczeto na Slask i
produkcje "tego pomystowego urza-
dzenia, ktére niewatpliwie zaintere-
suje bra¢ motorowa.
My za$ z przyjemnoscig notujem

ten nowy i praktyczny pomyst pol-
skich konstruktoréw! Pi-Wt

Normy zuzycia paliwa

W wyniku préby zuzycia paliwa,
zorganizowanej przez Automobilklub
Polski oraz opierajac sie na materia-
tach praktycznych, przedtozonych
przez_cztonkéw gremium rzeczoznaw-
cow, inz. Radzikowski i Czayka opra-
cowali tabele norm zuzycia paliwa
dla samochodéw l?/Equch, uzywa-
nych na terenie Polski.

Normy obejmuja zuzycie przeciet-
ne i nie biorg pod uwage warunkéw
specjalnych: np. jazda przy duzym
nasileniu ruchu, jazda w zimie, $nieg,
gololedz, jazda po drogach grunto-

ch itp. — gdzie normy zuzycia pa-
liwa musza by¢ odpowiednio podwyz-
szone.

Marka i typ L/100 km
Dodge & t. 28
Dodge 1,5t. 30
Dodge 3 t. 32
Bedford 3 26
Bedford 3 t. 30
Chevrolet C % t. 26
Chevrolet C 3t. . 30
Chevrolet USA 2,5t 30
GMC 3 t. 40
Studebaker 3 t. 42

az - AA 22
Gaz-51 25
Zis-5 35
Zis-150 28
Ford-V-6 % t 26
Ford-Ve8 - 3t 32
Ford-V-8 — 15t 28
Ford-6 — 3t 30
Renault 1 t. 12,5
Fiate, 5t. 20
Fiat 7 t. 25
SPA 10 £ 35
MACK 38
Skoda 1101 10
Fiat 1100 10
Simca 8 10
Fiat 1100 L 10,5
Citroen 12
Willys-Jeep 15
Chevrolet - Fleetmaster 16

IC ZE

Tet. 151-83 (dawniej Czytelnik)

Frezowanie

Osi samochodowych, trybow
iiop.

Specjalna Spawalnia Aluminium, stali, zeliwa i wszelkich materiatbw kolorowych. Wszelkie prace tokarskie oraz obrébka réznych czesci
samochodowych.



DOCIERANIE

Podstawowym okresem, ktory poz-
niej zadecyduje o sprawnosci samo-
chodu przez caly czas eksploatacji,
jest okres docierania. Zaréwno samo-
cnody nowe, jak i po naprawie gtow-
nej i $redniej, chociaz dostaja sie do
rak kierowcy w stanie gotowym do
uzytku, to jednak wymagajg zacho-
wania specjalnych srodkéw ostrozno-
sci i przestrzegania zalecen fabrycz-
nych.

Dotyczy to przede wszystkim sil-
nika, ktorego w okresie “docierania
nie wolno pod zadnym pozorem prze-
grzewac, y nie dopusci¢ do zagoto-
wania wody w chtodnicy. Dlatego na-
lezy ograniczy¢ szybko$¢ ruchu po-
jazdu, oraz nadmierne przyspieszanie
rb-otéw watu. W tym celu wiasnie
rabryki zakladaja specjalng podktad-
ka miedzy kotnierzem gaZnika, a ru-
ra ssacq — przy czym gaznik razem
z podkiadka zostaje zaplombowany.
Plombe wolno zdjac 1podkiadke wy-
jac dopiero po przejechaniu minimum
zaleconej ilosci kilometrow (od 1.500
do 3.000 km). Do tego czasu réwniez
nie_nalezy zmienia¢ fabrycznej regu-
lacji silnika na bieg jatowy, poniewaz
przy niedotartych jeszcze czesciach
trudne jest ofrzymanie normalnej
p~acy silnika na tych obrotach. Spe-
cjalng uwage zwrécic trzeba na ewen-
tualne stuki w czasie pracy silnika,
a bez wyjasnienia ich przyczyny, nie
wolno nadal korzysta¢ z samochodu.
Nie zapominajmy o sprawdzeniu i do-
ciggnieciu wszystkich nakretek $rub
juz po przejechanych pierwszych 50
“km gdyz wiele z nich ,luzuje sig”
wiasnie przy poczatkowej pracy sa-
mochodu.

W wannie olejowej (karter_ze[} mu-
si znajdowac sie olej odpowiadajac;
danej porze roku (letni — zimowy).
Zmiany oleju dokonujemy wedfug

wskazan wytwérni, a najczesciej po

Z LISTOW DO REDAKCJI
Do Redaktora ,,Za Kierownicg?

Dobrze sie stato, ze Automobilklub
Polski poza sprawami czysto sporto-
wymi przeszedt do spraw szkolenia,
pogtebiania wiadomosci technicznych
1 ze zajat sie nami kierowcami zawo-
dowymi.

Wéréd otoczenia wciaz sie jeszcze
styszy o tym, ze kierowca, to jesli nie
zfodzlej, to przynajmniej szabrownik.

Ale nie o tym chce pisa¢. Chce po-
ruszy¢ moment, powiedziatbym, tech-
niczno-sportowy.

Rozruch silnika. Majac whasny wéz
w chwilowym remoncie, bytem z ko-
lebami na boisku Legii i razem z ni-
mi przezywalismy dreszczyk trwogi.

Razem z nimi martwitem sie cata
poprzedzajacg zawody noc.

Zapali, czy nie zapali. Zapality.
Stare poczciwe Dzemsy, Dodge i Che-
vrolety zapalaty. Zapalaty jeden po
d-ugim. ~Jeden gorzej, drugi I?)iej.
| tu dopiero stare wygi samochodowe
jezdzace od nieraz 20 i wiecej lat na
samochodach, przezywaty emocje. —
Trzeba byto widzie¢ ich rozpalone
twarze w momencie rozruchu i ich
u--miechy wtedy, kied% silnik_zapalit.
T-~eba byto widzie¢ ich miny i wzrok,
ja’im darzyli swoje samochody.

Po prébie rozruchu silnika zaczeli-
f-n . swoje samochody kocha¢, wiecej
<ba¢, oliwi¢ i smarowaé, a przede
v szystkim szanowa¢ i juz teraz za-
stanawiac¢ sie, w jaki sposéb dopro-
wadzi¢ je do jak najlepszego stanu
technicznego, by z wiosng znéw mo-
ze stang¢ do szlachetnego wspétza-
wodnictwa.

A Automobilklub Prosimy, by ta-
kie imprezy urzadzat czesto. Podno-
szg one sprawnos¢ i wiadomosci tech-
riczne kierowcy i ucza go kocha¢ je-
gu wiosny warsztat p_ra_ci._

Kotodziejski Henryk

przodownik pracy

(F-my C. Hartwig)
Warszawa, Nkwy”~uJzka 22

SAMOCHODU

przejechaniu: 250 km, 750 km i wre-
szcie po 2.250 km. Jednocze$nie prze-
ptukuje sie wanne olejowa $wiezym
olejem, a nigdy nafta, czy olejem ga-
zowym (ropa). Wraz ze zmiang oleju
nastepuje dwukrotne  dociagniecie
$rub gtowicy bloku cylindréw ito gdy
gtowica jest aluminiowa — na zim-
no, a gdy gtowica zeliwna — na go-
raco. Wiasciwy sposéb dokrecania
normujg zawsze przepisy fabryczne.
Réwniez wtedy nalezy sprawdzi¢ na-
ciq%niecie paska wentylatora (patrz
nr5 ZK) oraz przesmarowaé wszyst-
kie punkty smarowan podwozia zgo-
dnie z tabelg smarowania.
Po przejechaniu zaleconej ilosci ki-
lometréw, nalezy komisyjnie zdja¢
lombe z gaznika i usuna¢ podktad-
e. ,Przy okazji" mozna dociggna¢
nakretki mocujace kolektor ssaco -
wydechowy, a wreszcie uregulowac
gaznik na wolne obroty biegu jato-
wego.
précz normalnej zmiany oleju w
wannie, wymieniamy rowniez olej w

Czesto widzimy w zimie jegomo-
$cia bezskutecznie cisngcego ,,do de-
ski" wihacznik ,,startera”.

Dlaczego whasnie® gdy ,starter”
nam ,nawala”, stajemy czesto bez-
ni? Wielu kierowcéw uwaza do tego
czasu, ze ,starter” to jaki$ przedziw-
ny przyrzad, ktéry za pocisnieciem
guzika tajemniczo 1 z chrzestem uru-
chamia silnik. Timczasem zapoznaw-
szz sie nieco z konstrukcja rozrusz-
nika, nie | filozofujac" zbytnio i po-
stepujac systematycznie wedtug pew-
nej metody, bez trudu ustalimy i usu-
niemy przyczyne niedomagam

Konstrukcja rozrusznikéw  jest
dzi$ doprowadzona do wysokiego
stopnia doskonatosci i najczesciej
zdarza sie, ze przyczyna niedziatania
rozrusznika nie lezy bynajmniej w
nim samym, lecz w innych niedoma-
ganiach ukfadu elektrycznego badz
samego silnika. A zatem ostroznie
z wymontowaniem rozrusznika. Ra-
czej nali]pienN przeprowadzmy kilka
prostych prob.

W tym celu zapalamy $wiatta wozu
i uruchamiamy, czy ‘tez usitujemy
uruchomi¢ rozrusznik. Obserwujemy
nastepnie skutek. Moze by¢ on tro-
jaki:

a) Swiatta zgasna,
b) Swiatta przygasna,

c) Swiatta pala sie normalnie.
astanéwmy sie z kolei, o czym
$wiadczy kazdy z trzech omawianych
wypadkow.

A. Catkowite zgadniecie Swiatet
przy wiaczeniu rozrusznika $wiadczy
o rozluZnieniu sie potaczenia miedzy
akumulatorem i rozrusznikiem. Aku-
multaor daje dostateczng ilos¢ pradu
Swiattom, jednak na skutek luZnego
potaczenia zbyt mata, by umozliwi¢
rozrusznikowi normalng prace.
(W wypadku zataczenia rozrusznika
na skutek jego mniejsze{ opornosci
prad ptynie nie ku $wiattom ale na
rozrusznik, co powoduje gasniecie
Swiatet). Rys. 1. Natezenie pradu nie
jest dostateczne, by rozrusznik mogt
uruchomi¢ silnik. “Objawem powyz-
szego zjawiska jest réwniez nagrza-
nie sie styku akumulatora na skutek
oporu (rozluznienie), na jaki natra-
fia prad biegnacy przez obwéd (aku-
mulator — starter). Naprawa polegfa
na wyczyszczeniu koncéwki kabla
i ew.” styku oraz powtérnym pota-
czeniu.

B. Przygas’niicie Swiatet po wig-
czeniu rozrusznika. Powazniej przed-
stawia sie sprawa, gdy $wiatta po
wiaczeniu rozrusznika = nie  gasna,
lecz przygasaja. Przyczyny moga by¢
wielerakie, A wiec w pierwszym rzs-

skrzynce hiegéw oraz w tylnym
(i przednim) moscie.

Kota naszego samochodu tez wy-
magaja troskliwej opieki. Trzeba tu
pamieta¢, ze hamulce nowego pojaz-
du do czasu dotarcia oktadzin szczek
— nie dai'a_ pozadanego efektu. Dla-
tego regulujemy HE wytacznie za po-
mocg Srub regulujacych. Jednocze-
$nie dociggamy nakretki piast kot,
podnoszac je kolejno.

Jeszcze o jednej rzeczy nie wolno
nam, nawet przez chwile zapomnie¢—
to sprawa przecigzenia samochodu
w okresie docierania. Takiego samo-
chodu bowiem, nie tylko nie wolno
tadowa¢ do jego wlras’ciwsij normy,
ale pozadane jest niedofadowanje

ROZRUSZNIK

NIE D

dzie: akumulator jest zbyt staby, co
powoduje spadek ~ napiecia na zaci-
skach, stajac sie przyczyng przyga-
sania. Sprawdzamy wiec stopier na-
tadowania akumulatora,  najlepiej
areometrem, w drodze za$ za pomo-
cg zaréwki kontrolnej, Przyc%nq
(szczeg6lnie za$ w zimie) moze
rowniez sam silnik, ktérego mecha-
niczne niedomagania powoduja zbyt
duzy pobér pradu z akumulatora, lub
tez silne zgestnienie oleju na skutek
niskiej temperatury. Gdy jeste$my
pewni, ze silnik 1 akumulator sg w
porzadku, przyczyna lezy wida¢ w sa-
mym rozruszniku. .

Jesli twornik rozrusznika z nape-
dem Bendix w ogdle sii_nie obraca,
rchzynq moze by¢ zaklinowanie sig
6tka zebatego w kole zamachowym.
Koétko oswabadzamy, badZz przez
zwolnienie $rub podstawy rozruszni-

Schemat potaczeri rozrusznika z akumula-
torem oraz z instalacjg oswietleniowa.

ka, badz tez przez rozbujanie wozu
w przod i w tzb przy wiaczonej naj-
wyzszej przekfadni. Moga istnie¢
réwniez i powazniejsze przyczyny
nieobracania sie twornika, jak zatar-
cia sie tozysk, badZz tez wyrzucenia
uzwojenia twornika ze ztobkow. Naj-
czestsza przyczyna jest tu nieumie-
jetne obchodzenie sie kierowcow z
rozrusznikiem. A wiec zbyt dhugie
przetrzymywanie nogi na pedale roz-
rusznika, mogace spowodowac sprze-
gnllec_le twornika i nadanie mu zt()jyt
uzej szybkosci. Czesto réwniez zda-
rza sie, ze przyczyna jest Zle wyregu-
lowane polatfzenie rozrusznika z prze-
pustnica, badZ tez nadmierne '_elj
otwarcie L)rzy rozruchu recznym. Sil-
nik uzyskuje woéwczas petng ilos¢
obrotéw przy zazebionym jeszcze z
koteai zamacliflwym kétku rozruszni-

z ulga 30 — 40% nos$nosci, rrzecig
zenie pojazdu w okresie docieranig
to ,wykorczenie" samochodu jeszcze
przed rozpoczeciem jego eksploata qi.

Wykonujac te wszystkie wyzej wy-
mienione zalecenia | czynnosci, pa-
migtajmy, ze pozostat ich jeszcze bar-
dzo dtugi szere?, zaliczajacy sie juz
tylko do normalnych zabiegdw, zwia-
zanych ze statg eksploatacjg samo-
chodu. Te ,normalne” zabiegi przy
catkowitym  zrozumieniu calowosci
docierania, stang sie réwnie wazne,
a przez ich staranne konanie,
wptyniemy w sposob zasadniczy na
Cﬁb):j pbzniejszy zywot naszego samo-
chodu.

S.S.

MAREK LASOCKI

ZIAL A

ka. Jesli nie wytaczymy natychmiast
zaptonu, grozi wyrwanie uzwojenia
twornika.

C. Swiatta pat si¢ normalnie przy
wigczonym rozruszniku. Palenie sie
Swiatet i brak korbowania przy wig-
czonym rozruszniku $wiadczy, ze
prad do rozrusznika w ogéle nie do-
Flywa. Przyczyny poszukujemy w za-
eznosci od typu rozrusznika. Wigk-
sz0$¢ rozrusznikéw uzywanych u nas
samochodéw sterowana jest bezpo-
Srednio. W tego rodzaju typach roz-
rusznikéw obwdéd przerwany moze
by¢, badz tez w samym rozruszniku,
badz we wiaczniku. = Dla zbadania
przyczyny wymontowujemy wigcznik
i sprawdzamy styki. - W wypadku,
gdy wiacznik jest w porzadku, bada-
my nastepnie  szczotki i kolektor.
Przyczyng ,niedomagan” naszego
rozrusznika moze by¢:

a) nadpalony, lub brudny kolek-

T

b) zbyt ciasno osadzone, lub tez
zuzyte szczotki.

Czesto przyczyng przerwania ob-
wodu jest sprezyna, ktéra zbyt stabo
dociska szczotki-do kolektora. Chcac
uruchomi¢  rozrusznik  obracamy
twornik reﬁ(q, dociskajac réwnocze-
$nie kawatkiem drzewa do kolektora
szklisty papier. Nagromadzony kurz
wydmuchujemy. Uwazajmy przy tym
jedynie, aby zapton byt~ wiaczony.
W ‘przeciwnym wypadku grozi uru-
chomienie silnika. "W wypadku zuzy-
cia kolektora oddajemy go do war-
sztatu celem przetoczenia na tokarce.

W uzyciu, szczegdlnie na nowocze-
snych samochodach amerykanskich,
ktorych pewna ilo$¢ znajduje sie w
Polsce, znajduja sie rozruszniki ste-
rowane, badZz elektromagnetycznie,
badZz magnetycznie. Usuwanie uszko-
dzen tego rodzaju agregatow jest
znacznie bardziej skmoplikowane. Za-
gadnienie to poruszymy w nastep-
nym numerze naszego pisma. Prosi-
my tymczasem o cierpliwos¢ i deli-
E_atne obchodzenie sie z rozruszni-
iem.

Warsztaty Sanmr.hndwmR

/1. JA N IA K
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 28

Wpkonuja: szlifowanie cylin-
drow, ttokéw i pierscieni

™
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Zanim rozpoczne wiasciwy temat,
pragne w kilku stowach zobrazowac
role’ kierowcy pojazdu mechaniczne-
go i jakie ma on znaczenie w wojsku.

Kierowca jest wytacznym gospo-
darzem samochodu,” przydzielonego
mu na podstawie aktu zdawczo - od-
biorczego, rozkazem dziennym jedno-
stki. Kazdy samochéd = to jest
3000000 zt,"a zatem, jesli przeliczy-
my nasze... wojskowe -samochody
na pienigdze, to wéwczas zrozumie-
my, jak duzym zaufaniem obdarza
naréd i wojsko kierowce, powierzajac
mu miliardy ztotych.

Dlatego tez kazdy kierowca pojaz-
du mechanicznego powinien udowod-
ni¢, ze stusznie zostat rézniony
sposréd innych i ze nie naduzyje te-
go zaszczytnego zaufania. Dowies¢
tego bedzie mogt tylko przez staran-
na opieke i wiasciwg obstuge powie-
rzonego mu sprzetu samochodowego.

System_technicznej obstugi prze-
widuje kilka rodzajow przegladow.
Tu rozpatrzymy czynnosci kierowcy
przed wyjazdem w droge.

Kierowca przed wyjazdem w dro-
ge obowigzany jest wykona¢ dwie za-
sadnicze czynnosci:

. 1 Przygotowa¢ do drogi swoj po-
jazd mechaniczny:

a) sprawdzi¢ poziom wody w chto-
dnicy oraz czy nie przeciekaja pota-
czenia systemu chtodzacego;

b) sprawdzi¢ napiecia pasa wenty-
latora;

c) dziatanie $wiatta, sygnatu, kie-
runkowskazow;

d) skontrolowa¢ prace silnika na
réznych obrotach, oraz sprawdzi¢ po-
ziom oleju w karterze silnika, ilo$¢
benzyny “'w zbiorniku i szczelno$¢
przewodéw benzynowych;

DROGE
PRZEPISAMI

e) sprawdzi¢ w ruchu Bracg hamul-
cow, sprzegta, skrzynki biegow ikie-
rownicy;

f) skontrolowaé ci$nienie w opo-
nach i usunig¢ z nich ewent. wbite
gwozdzie i kamienie.

2. Przygotowa¢ sie samemu do
drogi, tj.:

a) zaopatrzy¢ sie w dowody?

— ksiazke wojskowa,

— dowdd
chodu,

— prawo jazdy i zezwolenie na
eksploatacje,

rejestracyjny  samo-

b) zazada¢ doktadnie wypetnione-
go i podpisanego przez dowddce jed-
nostki rozkazu wyjazdu;

c) pobra¢ na droge benzyne i
smar;

d) zameldowa¢ dowdédcy druzyny
lub szefowi garazu o swej gotowosci
do wyjazdu w droge.

Oficer samochodowy, wzglednie
szef garazu obowigzany jest spraw-
dzi¢ przygotowanie samochodu i kie-
rowcy do drogi, potwierdzajac to
swoim podpisem, w gérnym lewym
rogu rozkazu wyjazdu.

Wyjazdowy punkt kontrolny jed-
nostki obowiazany jest sprawdzic:

a) czy kierowca posiada konieczne
dokumenty;

b). czy rozkaz wyjazdu zostat wy-
petniony przepisowo i czy stwierdzo-
na zostata podpisem sprawno$¢ tech-
niczna pojazdu;

c) czy w samochodzie nie znajdu-
ja sie przedmioty niezwiazane z wy-

iazdem_, a wywozone z jednostki nie-
egalnie;

d) czy wyglad zewnetrzny samo-
chodu nie budzi zastrzezen.

Mam nadzieje, ze koledzy - kierow-
cy. bo i ja do nich naleze, wezma pod
uwage te nieskomplikowane moje
wskazowki i beda je zawsze stoso-
wali przed wyjazdem w droge.

W koricu pragne przestrzec kole-
géw przed naszym wrogiem nr 1 —
wrogiem tym jest nadmierna szyb-
kosc. Wrog ten nieﬂ'ednemu z nas
przysporzyt wiele kfopotu, i nieje-
den do dzi$ dnia jeszcze to pamieta.
Trzeba wam wiedzie¢, ze nie ma BOd
storicem_ kierowcy, kt>ry za szybka
1azde nie zaptacit samochodem, ka-
ectwem lub Zzyciem.

40

Nie kazda wielka praca vvyma?a
uwiecznienia jej na specjalnej tabli-
cy pamigtkowej. Czesto Slady w po-
staci budynkéw, urzadzen sg bardziej
trwate.' Dlatego tez zapewne nie ma
w oficerskiej Szkole Samochodowej
specjalnej tablicy, na ktérej bylyby
umieszczone nazwiska sierz. podch.
Gatazki Zdzistawa, st. $trz. podch.
Wiaka Henryka, st. strz. podch. Ga-
linskiego Leona, plut. Drzymulskiego
Ryszarda, kpr. Le$niaka Stanistawa
i wielu innych. O pracy ich $wiadczy
kazdy budynek koszarowy, kazdy ga-
raz. warsztat i sala wyktadowa aa te
renie Oficerskiej Szkoty Samochodo-
wej. Do chlubnej tradycji Szkoty do-
dali jeszcze jeden czvn. Zaoszczedze-
nie paristwu 40 milionéw ztotych.
Ogromna cze$¢ prac remontowych
zostata wykonana przez samych pod-
chorazych i podoficeréw. - instrukto-
réw. Pierwsza cze$¢ prac nosi w Je-
zyku szkolnym nazwe ..nauki jazdy"”
Co ma nauka gazdy wspdlnego z od-
budowa, mégtby kto$ zapytac. Oka-

Mgr Zaremba

.Nanke Jardy" pofacfeyl tt. ttn. podch
W iaka dorabianiem kluczy do zam-
k6w we wszystkich drzwiach Izkoly. To
te* odrazu uzyskat tytut .mistrza $lusar-
Takim tytutem nie powinien gar-
dzi¢ zaden samochodziarz

skiego™

ZAOSZCZEDZILISMY
MILIONOW ZtOTYCH

zuje sie jednak, ze bardzo wiele.
W okresie tym podchorazowie wywie-
2li 1840 trzytonowych samochodéw
ziemi i $mieci, 920 samochodéw gru-
zu z rozwalonych $cian, 830 samo-
chodéw réznych innych odpadkéw.
W drugim etapie ﬁracy wzkonano
na terenie wszystkicl bud¥n 6w: in-
stalacje eleklr{cznq, instalacje wod-
ng, oszklono kilka lljysiecy okien«
wstawiono futryny i drzwi. Spec%ali-
$ci zabrali sie do uktadania dachow
i murarki. W trzy miesigce szkota
byta gotowa na przyjecia nowych
odchorazych. Rozpoczeta sie nauka.
awni ,,budowniczowie™ powrécili na
szkolng tawke. Cata praca bowiem
trwata w okresie ,letnich wakacji",
ktére podchorazowie dobrowolnie za-
ofiarowali dla odbudowy terenu swo-
jej szkoty. Tak wiec ,wakacje" przy-
niosty parstwu oszczedno$¢ 40 milio-
néw ztotych, podchorazym za$ stusz-
na dume, z ktéra moéwia, ze ,szkota

zostata zbudowana ich rekoma™.
Pcb. Jan Wozniak

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

Sprzedaje:
SAMOCHODY

(nowe i po remoncie)

MOTOCYKLE
S.H. L i Sokét 125

CIAGNIKI
SILNIK I

spalinowe

Warszawa, ul. Grojecka 78
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49
Gdarisk-Wrzeszcz, ul. Grunwaldzka 389
£6dz, ul. Skrzywana 6

Mystowice, ul. Powstaricow 8
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WELASNE STACJE OBSLUGI
Dyrekcja Naczelna: Warszawa, uL Marszatkowska 13, lei. 8.86-S8, 8.32-77.
Biuro Rejonowe | Slocie Obstugi:

Szczecin, nl. Pocztowa 88
Poznan, ul Skorupki 17

Torun, ul. Dabrowskiego 28

Wroctaw, ul. Préchnika 133
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Sprzedaj e:

ROWERY

CzZESCI

wgmienne

OGUMIENIE

Sklepy:

Warszawa, ul Mazowiecka ,1
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49
Gdarisk-Wrzeszcz, ul. Grunwaldzka 80
£6dz, ul. Piotrkowska 102a"

Krakow, ul Rynek M
Poznan, ul ladercwsk'ego 8
Szczecin, ul. Pocztowa 33



Autobus zwalniat. Czu¢ byto Jak kola z
rysitkiem wgryzeja sig w zwaly $wieze-
go. lepkiego $niegu. Poteznym cielskiem
_Leylanda” wstrzasat dreszcz wysitku
stuchy, dudniacy warkot silnika tumit
jiosy pasazeréw rozlewajac sie echem po
pustawym wnetrzu

Kilka kobiet wiejskich w chustkach na
glowach drzemalo wspartych na pustych
koszykach. Dwu tegich mezczyzn, rzemiesl
nikow z pobliskiego miasteczka zblizyw-
szy glowy ku sobie coé szeptato

Pochylony nad torba konduktor z szele-
stem papieru liczyt bilety w zoltawym
$wietle mrugajacej z bocznej Sciany za-
rowki.

Kierowca byt bardzo zmeczony. ,.To juz
czwarta tura dzisiaj" — pomyslat. ,Czas
by nareszcie do domu®. Przeslizgnat sie
wzrokiem po drzemiacych pasazerach 1
znéw wpart spojrzenie w gestniejacy nad
szosg zimowy zmrok

_Cholerna pogoda” zaklat cicho pod no-
sem. Czut jak dretwieja mu rece, a przed
oczyma migaja na zmiane, czarne pratki
sennosci — to znow szaro - biata, ocienio-
na gestniejacym na prawym skraju dro-
gi lasem, plaszczyzna szosy.

Rece | nogi pracowaly automatycznie
Znal te droge na pamiet. . Teraz bedzie
zakret”, przemknelo mu przez $wiado-
moé€. Automatycznym, pewnym ruchem
weisnat sprzegto, przerzucit bieg na troj-
ke. Autébus dudniac silnikiem zatoczyw-
szy tagodnie luk wytoczyt sie z powrotem
na prosta szose.

Kierowca wstrzasnat glowa, odganiajac
uparty, nieustepliwy opar sennosci, uno-
szacy sie nad autobusem 1 szarawo - bia-
tymi polam

Rozpart sie wygodniej w siedzeniu. —
Z pod rozwartego kozucha blysnely na
zielonkawym tle Pekaesowsklego mundu-
ru, mieniace wstazeczki orderéw. Spojrzat
na licznik. Seledynowa strzatka szybko-
Sciomierza miarowo wahala sie miedzy
30 — 35 km., to znéw przystawata zamie-
rajac w bezruchu

"Jeszcze 15 km i Wista™
przyciskajac pedat  przyspiesznika.
dziesiatej bede w domu”. Bedzie
przynajmniej pospac do dziewiatej”
rego$ to dzisiaj?" — przypomniat
nagle. Poczat liczy¢ szybko dni w pamieci
..Zgadza sie. Sobota. Jutro niedziela 17+
lprzytomnil sobie z nagta jasnoscia

Sobota, szesnasty, my$l ta Jakos nie
ehclata odlecie¢ z glowy. Wdzierala sie u-
parcie wgryzajac w zmeczony umysk

L16 styczef, 16 styczed” — powtérzyt
kilkakrotnie potglosem, .to juz by cztery
lato minelo™ — zdziwit sig

Prawa reka odkrecit boczng szybe 1
wyjrzat na zewnatrz. Owial go mrozny
ped zimowego wieczoru. Tak to tu —sze-
pnat w naglym zamysleniu. Na tej polan-
ce stata nasza kolumna.

Pusta polanka, wrzynajaca sie w las
biela $niegu zaroifa sie wojennym gwa-
rem ludzi i maszyn. Kierowca przetart
oczy. Obraz jednak nie ustgpowat. Jeden
po drugim narastal nowy. Ta sama po-
kryta zaspami 1 gofoledzia droga, masze-
rujaca piechota, glochy fomot dziat i stuk
broni maszynowej. Przyczolek pod War-
ki

— pomyslat,
.0

Przestat sie broni¢ przez natretnymi o-
brazaml. Wygodne siedzenie Leylanda"
zamienilo sie w ciasna kabine .,Sztudeba
kera", pasazerowie w skrzynie amunicji,
wiejacy za$ przez rozwarta szybe wiatr—
w lodowaty podmuch tamtej nocy

Przefadowany ,Sztuder”
dzierat sig przez ogromne

ciezko prze-
zaspy Hzace

wierzchotkami boki przednich blotnikow,,
to znow jeczal rozpaczliwie tancuchami
drac mieniace’ sie srebrem lodu zmiesza-
nego z ksiezycem, odcinki gololedzi

Wiatr zrywat sie nagle, targajac wscie-
klymi podmuchami plandeke, uderzajac po.
przez wybite szyby tysiacem igiet w twarz
kierowcy, w zdretwiale na kierownicy re-
ce — to znéw cicht, znikajac w oélepiaja-
cym oczy, $nieznym tumanie;

Kierowca nie czut juz rak i nog. W da-
to wdzierat sie przerazliwy, bolesny kurcz
zimna. Od czasu do czasu calym ciezarem
opadat w dot czepiajac si¢ palcami kota
Kierownicy.

no - szara plama, grozna niewidoczng pu-
stka,

Kierowca odchylajac cale dato do tyu
weisnat sprzeglo, wiaczyt dwojke 1 wychy-
liwszy sie do potowy przez wybita wczo-
rajszym odtamkiem szybe, jat wpatrywac
sie w jaéniejszy pas horyzontu — prze-
$wit lasu stanowiacy droge. Z boku wi-
dziat row malujacy sie Jedynie niewyraz-
nym wglebieniem cienia w $nieznej Ko-
tlinie. Przestat klac. Zadsnal wargi tak,
e z pod zeb6w wykwitly drobne plamki
czerwieni. BOl ocudt go na chwile. Za-
czat pouczaé lewq reke wyrownujaca kur-
czowymi ruchami skrety kierownicy: ,U-

Nowelke te poswiecam kolegom kierowcom | Armii WP, ktérzy swym bohater-
stwem przyczynili si¢ do rozgromienia_hitlerowskiego najezdzcy i oswobodzenia
Warszawy w dniu 17 stycznia 19i5 r.

uazaj w lewo. Zablisko. Spokojnie.., nie
tak ostro bo wpadniemy w row*. ,Zaspa"
— wykrzyknat ostro, jakgdyby upomina-
jac_nieuwaznego ucznia

Zmeczenie poczeto powoli _ustepowac,
pod naporem  niebezpieczefistwa.  Mozg
pracowat jasniej. Ciato mimo szarpiacego
bolu migéni  rozkurczylo sie. Stato sie
czujne i gotowe do walki. Wola zoinierza
odzyskata wiadze

.Nie, nie" powtarzat tepo unoszac sie
z powrotem byle nie zasna¢". Probowat
wstrzasna¢ ramionami, unies¢ sie nad sie-
dzeniem — bezskutecznie. Zdretwiate, m'e-
énfe nie chcialy podporzadkowaé sie na-
kazom woli

Orzezwit go nowy podmuch wiatru,
stuk plandeki o skrzynie z pociskami, od-
bijajacy sie w mozgu tysigcznym echem
jedynego sfowa — amunicja

Rok temu, jego ,.Sztuder" ciagnat dzia-
fo. Przypomniat sobie jak kiedy$ zblizaty
sie czolgi. Lazly ciezko, potrzasajac, groz-
nie lufami dziak, z ktorych co ehwile wy-
suwal sie przy wtorze huku jezyk ognia.
Bateria za$ milczata. Dziala staly mar-

Od zachodu przez $wist wiatru prze-
dzierat si¢ gluchy fomot. Narastat w je-
dnolita fale huku, to znéw opadat w po-

two ostaniajac sie od czasu .do czasu wi- Jedyncze, szybkie dudnienie. ,Ale walg"
rujacym tumanem ziemi z pobliskiego ~— Pomyslatz szacunkiem.
wybuchu. Pamietal, blada, opanowang _»Stzuder” przyspieszajac biegu dart

tymczasem przez ciemnos¢ ku walce. Kie-
rowca mogt juz widzie¢ buzujaca czer-
wien, sie w i i
dudnienia dziat ku niebu. Co chwila mru-
2yt oczy oélepione blaskiem wykwitlej na-
gle z czerni lasu rakiety 1znow nastuchi-
Czolgi tymczasem byly juz bardzo blisko. ~Wat Rozrézniat ckm-y. Powazne ta, ta,
Styszat rzezenie silnikow i plask gasie- ta maksyma i ochryple szwabskle®gl. gl
nico_rozmiekla ziemie. Zdawalo mu sie, 9l Mieszalo sie z monotonnym warkotem
ze juij nie wstrzyma, ze ciezar ciszy zgnie  silnika
cle go, ze zgniecie cala baterie wraz Z  zaraz Wista" — pomyéla. .| most'—
martwymi_cielskami dzial. Gdy nagle re- mruknat pod nosem. Wsunat glowe z powro-
ce lejtenanta opadly w dot a huk wystrza- tem do kabiny, zwolnit ucisk stopy na
{ow przerwat potezniejszy oden, nabrzmia-  przyspiesznik. Obiema rekoma uchwycit
ty radoscia watki krzyk.... koto kierownicy, odchylit dato do tyiu |

Znikt koszmar zywej martwoty Woiny  zamart na chwile w odretwieniu rozlewa-
— ciszy. ,0gnia” ,Ognia” — powtorzyly  jacym sie fala zimna po wnetrzu filcakow,
zachryple gryzacym kurzem prochu okrzy — po dracym tepym bélem karku 1 dioniach
ki celowniczych. = Zerwat si¢ krzyczac W jeszcze most. Jeszcze most chichotat ura-
rozwarte pyski widocznych Juz szflc czol-  gliie w uszach wiatr.
gow. Ognia! Wowczas zrozumiat slowo a-

Ogarnea go nagta bezsilna wédeklosc.

municja i )
Musze dojechaé, musze przekonywat u- Na mroz, na $nieg, na most. Czort z to-

twarz lejtenanta Konarowa, gdy podnie-
sionymi w gore rekoma, odstoniety pow-
strzymywat celowniczych — jeszcze nie
jeszcze za daleko. Znatwéwczas, tak jak
kazdy w baterii, przyczyne. Malo amuni-
cji. Wolno strzela¢ tylko na pewnego

parcie zdretwiale w skorzanych rekawi- ba — krzyknal pootprzytomnle usitujac
cach dionie i palace piecioma niespanyml ~ 0dgonié reka jiowy podmuch.
nocami oczy. Las poczat rzedna¢ ukazujac oczom

kleowey migajacy parkan pnl 1 $nieznych
paséw. Na polu .przed maszyna poderwa
sie nagle tuman $niegu; opadi rozrywa-

Dziata czekaja.
Pochylit sie naprzéd, ku samej szybie
usitujac_przebi¢ wzrokiem oblodowaclate

szkio.  Przez szpary $lizgal sie oczymapo  jac sie toskotem.
razacej odbitym -blaskiem ksiezyca tafli .Zaczyna sie” — pomyslat obojetnie
szosy — to znow przymykajac  powieki .Sztuder™ dostat sie tymczasem w. $ro-
$linit spierzchniete wargi 1 zaczynat m6-  dek pola.

wié. Méwit do siebie, do kolegow z kom-

panii. klat wykrzykujac w noc (Dokoriczenie w pnym numerze)

znane polskie i rosyjskie przeklefistwa.

Wiatr tymczasem wzmagat sie, rost na
sile.  Przewalat sie wsciekly nad szosa
gnaiac ku ksiezycowi pierzaste nabrzmia-
fe $niegiem chmury. Wdzierat sie wraz z
resztkami zbitej szyby do kabiny kierow-
cy gluszac przeklefistwa, targajac czapka
i plaszczem

Znikt migotliwy polysk ksiezyca. Droga
nieoéwietlona reflektorami stata sie

flatlr, W. Chmielewski

' Odpou/ladzi
TZadahcji

St. mar. Janicki Tadeusz, J. W
5IfSl, Gdynia. — Wasz mity list of
) marynarzy - kierowcéw do kolegow
; z innych “broni zamie$cimy w nast
J numerze. Prosimy o statg wspotpra
ce z naszg Redakcja. Zdjecia ode-
| stane.

Flasinski Zbigniew, Wroctaw, Gru-
dzigdzka 11. — Uwagi Pana na te-
mat rysunkéw technicznych sg nie-
watpliwie stuszne. Niemniej jednak
trudno jest zaplanowac blizszg wspot-
pracg w tej dziedzinie na tak znacz-
na odlegtos¢. W najblizszym czasie
listownie prze$lemy Panu spis inte-
resujacych nas tematéw.

Korespondent Kapa, Biatystok. Sie
na 4 — Wiadomosci ,rézne" prze-
stane w ostatnim liscie chgtniej wy-
korzystamy. Szczegdlnie jednak’ inte-
resuje nas dziatalno$¢ Zw. Zawoéd.
Transportowcow — oddziat automo-

bilistow,  o$rodkéw  motorowych
»Stuzba Polsce”, Automobilklubu
Polski", klubéw motocyklowych, pra-

ca PKS-u, oraz réznych przedsie-
biorstw przemystu motoryzacyjnego.
Zadwiadczenie wysytamy.

Jan Wojnarowski, Bydgoszcz. —
Doktadny opis techniczny samochodu
cigzarowego Studebacker 3 t., wraz z
podaniem obstugi i konserwacji prze-
sytamy Koledze za zaliczeniem pocz-
towym. Chetnie widzielibySmy Kole-
ge jako statego prenumeratora nasze-
go pisma.

Henryk Lisowski, Potczyn Zdréj
Wedtug obowigzujacych u nas prze-
piséw, pod nazwg setki rozumie sie
tylko motocykle do 100 ccm. Uzyt-
kownik nie jest obowiazany do posia-
dania prawa‘jazdy, a w tym wypad-
ku nie wolno wozi¢ ze sobg pasazera.
Wszystkie ,,250-ki“ pod wzgledem

rzepiséw traktujemy jako motocyk-
e petnolitrazowe. Za mity i obszernj
list szczerze dziekujemy.

Bystrek Antoni, Korzeniéw, pow.
Debica. — Jak juz podalismy Kole-
dze listownie, Jego sprawe zatatwimy
za posrednictwem ogtoszenia w ,,ZK"
Jednocze$nie prosimy nam donies¢,
czy przeniesienie sie Kolegi dn innej
miejscowosci jest mozliwe.

,W. C", Krosno. — Niestety, trze-
ba bedzie poczeka¢ jeszcze do lipca.
Otrzymanie bowiem prawa jazdy mo-
‘zliwe jest dopiero po ukoriczeniu 16
lat. Oczekujemy przestania nam ja-
kich$ wiadomosci z Waszego miasta.

Wilczynski Jan, Gdynia, ul. Wito-
miriska 39. — Przy obecnym forma-
cie o wiele tatwiej nam bedzie u-
wzgledni¢ wszystkie ,,bolaczki i pro-
$by naszych Czytelnikéw. Juz wkrot-
ce poruszymy proponowany przez Ko-
lege temat.

Wapiennik Czestaw. Zakopane, ul.
Koscieliska 2822. — O szkotach me-
chaniczno-samochodowych dowie sie
Kolega z artykutu ,,Przemyst sam
chodowy szkoli kierowcéw". Radzi
by$my nawiaza¢ bezposrednia kore-
spondencje w tej sprawie _przede
wszystkim ze Szkotg przy Fabrg/ce
Silnikéw Samochodowych w Andry-
chowie koto Krakowa. Zataczamy po-
zdrowienia.

Marciniak Wiktor, Kotobrzeg. Kor-
naszewski Jan, Gdynia. Zauadzki
Klemens, Sosnowiec. Szeremeta Wio-
dzimierz, Krakéw. — Za listy dzieku-
jemy. Interesujace nas tematy poda-
jemy wyzej w odpowiedzi do kore-
spondenta Kapy. Zyczymy powodze-
nia, « oczekujemy rezultatow.
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Wolfln-er na swoim DKW-250 m kompre-

sorem okazat sle najszybszym Jezdzcem w

Klasie ,,250-tek" koriczacym ubiegly sezon

Zobaczymy czy w tym  roku tez mu sie
tak powiedzie.

LISTA
NAJLEPSZYCH ZAWODNIKOW
WYSCIGOWYCH ROKU 1948

Podajemy jeszcze szczegbtowa punk-
tacje ~zawodnikéw motocyklowych,
startujacych w kategorii wyscigowej
Jako uzupetnienie listy mistrzéw, za-
mieszczonej w Nr 6 ,,ZK*“.

Klasa do 130 ccm:

1) Henek Jan — Pogon Katowice
— 12 pkt., 2) Stefanski Ign. — Le-
chia Poznafi — 8 pkt., 3) Henek Her-
bert — Pogon Katowice — 8 pkt., 4)
Kozirowski Wiad. — Unia Poznan —
8 pkt., 5) Szczurowski Tad. <— Polo-
nia Bydgoszcz — 3 pkt.

ffftwa do ccm:

1) Milewski Wactaw — Unia Po-
znan — 13 pkt., 2) Wolfinger Jézef
— Wista Krakéw — 12 pkt.. 3) Mar-
kowski Wiodz. — Okecie W-wa —
8 pkt., 4) Kowalski Tad.—SSM Gdy-
nia — 3'pkt., 5) Musialik Kazimierz
— KM Sosnowiec — 3 pkt., 6) Urba-
niak Stefan—Okecie W-wa — 2 pkt.,
7) Filipczak Jan — Legia W-wa —
1 pkt

Klasa do S50 eon:

li Brun Stan, — PKM W-wa --
12 pkt., 2) Brun Krzysztof — PKM
W-wa — 6 pkt., 3) Jankowski Jerz
«— Polonia Bytom — 4 pkt, 4) Bal-
cer Czestaw — Lechia Poz. — 4 pkt..
5) Fiszer Konrad — BKM Bielsko —
3 pkt., 6) Kowalski Roman — Unia
Poznan — 2 pkt., 7) Nosecki Zyg. —
Okecie W-wa — 1 pkt

Klasa ponad S50 ccm:

1) Dabrowski Jerzy — PKM War-
szawa — 18 pkt., 2) Zymirski An-
drzej — Okecie W-wa — 6 pkt., 3)
Mieloch Jerzy — Lechia Poznan —
4 pkt., 4) Nowacki Franc. — Unia
Poznarn — 4 pkt., 5) Brun Stan. —
PKM W-wa — 4 Q,\kll., 6) Markowski
Wiodz. — Okecie W-wa — 3 pkt., 7)
Pawlak Julian — Okecie W-wa —
2 pkt., 8) Kupczyk Zbign. — Okecie
W-wa — 1 pkt

Klasa: motocykle e wézkami!

1) Potajatlo Tad. — Okecie W-wa
»—10 pkt., 2) Kaminski Tomasz —
Legia W-wa — 6 pkt., 3) Paluch Jan

Polonia Bytom — 6 pkt., 4) Kup-
czyk Zbign. — Okecie W-wa — 4 pkt.

A oto punktacja wyscigowa klubo-
wa ubiegtego sezonu:

1) PKM W-wa — 40 pkt., 2) Oke-
cie W-wa — 37 pkt., 3) Unia Poznan
— 27 pkt., 4) Pogori Katowice — 20
pkt., Lechia Poznan — 16 pkt., 6)
Polonia Bytom — 13 pkt., 7) Wista
Krakéw — 12 pkt., 8) Legia W-wa—
7 nkt., 9) BKM Bielsko — 3 pkt., 10)
SSM Gdynia — 3 pkt., 11) KM So-
snowiec — 3 pkt

to

WYSOGE MOTCROAE - PROBA

SPRAVNOSCI i... NERWOW KIEROACY

Nie zaryzykowatbym twierdzenia,
ze nasi wyscigowcy i szosowcy moto-
cyklowi wykorzystali w petni ubiegty
sezon. Ten trzeci z kolei sezon spor-
towy zyskat juz wiele w poréwnaniu
z poprzedzajagcym go dwuletnim o-
kresem startow motorowych. Dlate-
go wydaje mi sie, ze whasnie dzieki
tym korzystnym zmianom nalezato

otozy¢ wiecej staran dla organizo-
wania imprez nie tylko w skali ,,dwie
ulice na krzyz", potrzeba nam bo-
wiem wyscigow  dajacych  przede
wszystkim wieksze mozliwosci wyko-
rzystania zalet startujagcych maszyn
(vg/s’cigi szosowe itp.). ~Wszelkiego
rodzaju wyscigi uliczne, ktérych prze-
waga_zaznaczyta sie wyraznie w ub.
sezonie, nie moga by¢,” dzieki swym
specyficznym ~ warunkom, wszech-
stronnym ~sprawdzianem  szosowca.
Kroétkie odcinki prostych, czeste i nie-
bezpieczne zakrety a/«aweiniki) nie
tylko utrudniajg rozwinigcie maksy-
malnej szybkosci maszynom lepszym,
ale — pomyslane jako ,,handicap™ dla
maszyn stabszych — nie utatwiaja
im bynajmniej "biegu, a to przez ko-
nieczno$¢ uzycia po wyjséciu z wirazu
mocnego zrywu, o ktérym bardziej
wystuzone silniki juz dawno zapom-
niaty.

Tak wiec wszystkie tzw. scigi
uliczne nie miaty specjalnie ciekawe-
go przebiegu i nie przyniosty specjal-
nych sensacji, pomimo Zaliczenia
trzech z nich jako eliminacji do mi-
strzostw Polski. Byly to: ls cig
wiosenny ,,Sport motorowy odbudo-
wuje Stolice", 2?1 -0 mistrzostwo
Ziem Odzyskanych” w Gliwicach i 3)
jesienny "wyscig O mistrzostwo
Warszawy". .

Bardziej udany byt, pomimo du-
zych niedociqgmgc’ strony organiza-
cyjnej, ,Grand Prix“, rozegrany w
Poznaniu z udziatem doskonatych za-
wodnikéw  czechostowackich. = Spor-

LGrunt to - vleca® — poucia ojclee «yna. Nlo wiec dziwnego,

towcy nasi jeszcze raz wykazali praw-
dziwg ambicje walki. Nie tyle na no-
ch, co na ,dopiero /pakowa-
nych” maszynach, utrzymali réwno-
rzedng walke z groZznym, na europej-
ska miare, Erzemwnlklem. Pewne
jest, ze te ciekawa walke umozliwita
w duzej mierze odpowiednio wybrana
trasa, ktérej jedno okrazenie wyno-
sito okoto 7 km, a dhugos¢ ogdlna —
prawie) 160 km (szczegoty patrz Nr 1
K.").

Proby Jerzego Dabrowskiego z motocy-
Klem SHL-125 nie sa juz zadna tajemnica.
Jedynie szczegoly  techniczne, ktore za-
stosowat on do tej maszyny, abv przysto-
sowac Ja do kategorii wyscigowej, zostaty
pod przysiega zdradzone przedstawicelowi
naszego pisma, red. Strzatkowskiemu

Pig¢ klas motocykli startuje za-
zwyczaj w imprezach kategorii wy-
Scigowej. A wiec klasa maszyn 1) do
130 ccm, 2) do 250 ccm, 3) do 350
ccm, 4) ponad 350 ccm i 5) motocy-
kle z wézkami (bez wzgledu na litraz
silnika).

Najstabiej obsadzone sa klasa pier-
wsza i ostatnia, a wiec do 130 ccm

te rodzinna repre-

zentacja Herkow twledla w nb. sezonie pieknymi wynikami na zwoich DKW-125

WARSZTAT saMocHoDpowy ,,DIESEL-MOTOR"

M. CHLODZINSKI

t0dz — Ruda Pabianicka, uL Poktadowa 10/11. TeL 173-82.

Naprawa wszelkiego typu silnikéw

~DIESLA™"

Wyréb tozysk brazowych do kazdego typu silnika, naprawa pomp
wtryskowych i wtryskiwaczy kazdego typu.

i motocykle z wézkami. Na starcie
zjawia si¢ zazwyczaj nie wigcej nia
5-ciu zawodnikow. Sytuacja taka, je-
zeli chodzi o ,setki”, czesciowo wy-
tlumaczona jest brakiem motocykli
do 130 ccm typu wyczynowego, to
jednak w klasie ,wozkarzy" raczej
powinna zdziwi¢: zaréwno park ma-
szyn jeszcze dopisuje, a wielka atrak-
cyjnos¢ jazdy z wozkiem i pasazerem
powinna zrobi¢ reszte.

Klasa ,250-tek™ przedstawia sie
juz znacznie Iepieg‘ tak pod wzgledem
ilosci startujgcych maszyn, jak row-
niez ich wysScigowej ~ sprawnosci.
Zwiaszcza starty. slznnych DKW z
kompresorem (silniki chtodzone wo-
da), staja sie pewnego rodzaju sen-
sacja sportowa. Najefektowniej wy-
padly jednak klasy ,silniejsze”, wiec
350-ki i ponad 350-ki (tj. wiasci-
wie 500-ki). Motocykle w tych kla-
sach maja zawsze najwiece] do po-
wiedzenia w wyscigach motorowych
i staty sie u nas gtéwna atrakciq kaz-
dej tego rodzaju imprezy. Zwiaszcza
sprowadzone w czerwcu ,,Nortonl)‘/"
i, Triumphy" spowodowaty nie tylko
szereg ciekawych pojedynkéw natra-
sie, ale réwniez pozwolity osiagac naj-
lepsze po wojnie przecietne szybko-
Sci (w Gliwicach przecietna okraze-
nia St. Bruna na Nartonie 350 ccm —»
93,9 km/godz.).

Z walk, jakie toczyty sie o ml*
strzowskie punkty w poszczegélnych
eliminacjach, nalezy przede wszyst-
kim przypomnie¢ w 500-kach poje-
dzyne_k warszawiakow: Dagbrowskiego,

‘ymirskiego i Markowskiego z pozna-
niakami: Mielochem i Nowackim,
Warszawiacy utrzymali prymat po-
mimo niezaprzeczo[lelj Wyzsz0sci no-
wych Nortonéw Mielocha i Nowac-
kiego nad ,,starym" z 39 roku Norto-
nem Dabrowskiego i Triumpha typu
Super-sport  zawodnikéw ,,Okecia”,
W 350-kach St. Brun na Nortonie
okazat sie bezkonkurencyjny, zwiasz-
cza po odpadnigciu J. Jankowskiego,
ktérego Norton po wyscigu gliwic-
kim wyraznie odméwit postuszeristwa
(podobno to troche tajemnicze!),
250-ki, domena DKW z kompreso-
rem, staty sie tatwym tupem Wilfin-
gera po wYcofaniu sie z identyczng
maszyng Blachaczka.

W ,setkach” rodzinna reprezenta-
cja Herberta i Jana (ojciec i syn)”
Henkéw stoczyta dwukrotnie walke
z poznaniakami: Stefariskim i Kozi-
rowskim. W rezultacie zgodnie po-
dzielono tytuty i miejsca (patrz
obok).

Nalezy sie spodziewac, ze w tej
klasie ozywi suf wiele w przysztym
sezonie, o ile tylko powioda si¢ proby
Jerzego D browskieE
waniem polskiej SH ’-Jki (z)o kategorii

Scigowej oraz pro raci Brun
‘;v¥ch l'r]nodellem ,,se‘t)ki" yGB-3.

S. L. Strzatkowski-

Z przystoso-

»ZA KIEROWNICA'
zaprasza Czytelnikéw do
wspoétpracy przez nadsytanie
ciekawych artykutéw, spo-
strzezen i zdje¢ z terenu na
adres Redakgcji:
Warszawa, ul. Filtrowa 2/4
pokoj 422

s Sanochodone
JOZEF GRABOWSKI

|
Florian ZASTEMPOWSKI
BYDGOSzZCZ
ul. Dr, E. Warminskiego 17
tel. 18-16
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WIELKIE WYSCIGI

idua

radzieckie pobite

MOTOCYKLOWE

0 MISTRZOSTWO ZWIAZKU RADZIECKIEGO

Wielkie wyscigi motoczklowe oty-
tut mistrza ZSRR na rok 1948 przy-
niosty bezkonkurencyjne zwyciestwo
zawodnikom stynnego klubu ,,Dyna-
mo" (Moskwa).

Cechg charakterystyczng byto, iz
startowaty Jedynie maszyny nowo-
czesnej produkcji radzieckiej. Udziat
w biegach wziety zespoty: sit zbroj-
nych, zwiazkéw zawodowych, klubéw
sportowych ,,Dynamo”, ,, Trudowyje",
~Rezerwy", ,Spartak"”, a takze 1 fa-
bryk przemystu motoryzacyjnego Mo-
skwy, Gorkiego, 1zewa i Irbitska.

Program przewidywat:

biegi szosowe na dystansie 200 km,

bieg terenowy na 50 km dla moto-
cykli klasy do 125 ccm,

100 km w terenie dla motocykli
o wiekszej kubaturze.

Znaczna wiegkszo$¢  zawodnikow
przystapita do wyscigéw na lekkich
maszynach o litrazu 125 ccm, badz
tez $rednich o pojemnosci 350 ccm.
Fakt ten jest dowodem rozwoju pro-
dukcji nowych, lekkich motocykli ra-
dzieckich, ktérych bardzo znaczne ilo-
$ci zostaty w ubiegtym roku wypusz-
czone na rynek. W klasie ,,350-tek™”
wystapity “motocykle: standartowy
. 12-350" oraz jego sportowy wariant
,12-350 S, jak T nowy dwucylindro-
wy ,,M-35", produkowany przez Gor-
kowskie Zaktady Motocyklowe.

W grupie motocykli wyscigowych
pojemnosci 350 ccm wystapili przed-
stawiciele Moskiewskich = Zaktadow
Motocyklowych na maszynach ,,GK-
1%, wyposazonych w dwusuwowy sil-
nik z"kompresorem. W Kklasie “ciez-
szych solowek, a takze i motocykli z
przyczepkami, walka rozgrywata sie
pomiedzy standartowymi motocykla-
mi M-72 a gérnozaworowymi M-75.

Nalezy zaznaczy¢, ze motocykle tu-
rystyczne i sportowe przystapity do
walki w wyscigu szosowym w tych
samych klasach. Dato to, rzecz jasna,
znaczng przewage gornozaworowym

motocyklom sportowym M-35 w kla-
sie 350-tek i M-75 w klasie 750-tek,
posiadajacym lepsze wiasnosci dyna-
miczne od motocykli 12" i ,M-72".
Motocykle sportowe nie zostaty nato-
miast dopuszczone do biegéw tereno-
wych. W tego bowiem rodzaju zawo-
dach, wiasnosci dynamiczne masz&/ny
nie odgrywajg tak duzej roli, jak w
wyscigu szosowym, chodzi natomiast
o ustalenie innych wartosci, jak zdol-
no$¢ pokonywania terenu, zwrotno$¢
itp.

Wyscigi staty sie poteznym zwy-
cigstwem matych 125-tek marki ,,M-
I-a“, dowodzac wysokiej jakosci no-
wego motocykla radzieckiego. Miodh
zawodnik I. Ptaszkin osiggnat na od-
cinku 59 km $rednig szybko$¢ 104,207
km/godz. Na odcinku za$ 100 km —
przecietna 102,338. Wspaniale osigg-
nigcie Ptaszkina obrazuje najlepiej
poréwnanie z wynikami o_siggnlet{ml
na 3-krotnie wigkszym ,,12-350", kt6-
ry rozwinat na tej samej trasie $red-
nio 110 km/godz.

Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze 85%
125-tek ,M-L-A" przebyto  obydwa
biegi tak terenowy, jak i szosowy bez
zadnych uszkodzen. Swiadczy to o
niezwykle starannym ich wykonaniu,
jak i wysokiej doskonatosci konstruk-
cyjnej, ktéra pod wzgledem osiagi(a-
nych ™ wynikéw wysuwa radziecka
125-ke na czoto motocykli tego typu
na $wiecie.

Réwniez i w biegu terenowym ma-
te motocykle osiggnety doskonale ' za-
sy (ldgodz. 05 min. 32,7 sek. na 50
km), dowodzac jeszcze raz, ze moto-
cykl o pojemnosci 125 ccm jest zdol-
ny do poruszania si¢ w najtrudniej-
szym nawet terenie.

W wyscigu szosowym w klasie
.,350-tek”  bezwzgledne zwyciestwo
odniosty motocykle ,H-35"." Pierw-
sze miejsce zajat E. Gingant z klubu
L Trudowyje", osi:}gajqc Srednig szyb-
ko$¢ 126,3 km/godz. Najwieksza
$rednia szybkos¢, osiggnieta przez
motocykl ,,12-350", wynosita 109 km/

Kilkumiesieczne starania Zarzadu
PZM uwienczone powodzeniem

Odmladzamx tabor maszyn

wyczynowych i sportowych

Z prawdziwym zadowoleniem mu-
simz stwierdzi¢, ze sport motorowy
zyskuje coraz to wieksze rzesze sym-
patykow zaréwno wsrod publicznosci,
Jak i wéréd... tzw. czynnikéw miaro-
dajnych. Dowodem tego sg zakorczo-
ne catkowitym powodzeniem starania
Polskiego Zwiazku Motocyklowego o
uzyskanie zezwolenia (i kredytow)
na sprowadzenie z Anglii pewnej ilo-
$ci maszyn wyczynowych — wyscigo-
wych i zuzlowych — oraz sportowych

I-ssn Taitniska
Spétdzielnia
Mechanikoéw
Samochodowych
z odp. ndz alami
TORILJfi
ul. Grudzigdzka 27

typu ,,Competition”. Na zakup tych
maszyn C.U.P. oraz Wydziat Zaku-
péw Zagranicznych M. P. i H. oddal
do dyspozycji Zarzadu P.Z.M. sume
w wysokosci 10.000 funtéw szterlin-
géw.  Réwnocze$nie podjeto akcje
wsréd cztonkéw Polskiego Zwiazku
Motocyklowego majaca na celu zwer-
bowanie jak najwiel s_zgj .ilodci 0s6b
dysponujacych odpowiednig gotowka,
a jednoczesnie reprezentujacych pe-
wien poziom sportowy. Zgtoszenia i
Erzedplaly poczety naptywac w szyb-
im tempie z réznych ‘stron kraju.
Jednak Zarzad PZM nie poprzestat na
tym. Postanowiono bowiem, obarcza-
jac sie ponownie olbrzymia odpowie-
dzialnoscig finansowa, zakupi¢ do
wytacznej dyspozycji Zarzadu 15 ma-
szyn wyczynowych, w tym 10 maszyn
zuzléwek typu ,Exelsior Jap”. Tak
wiec ogdlem przybidzie do Polski 39
nowych maszyn, ktére pozwolg na-
szym najlepszym sportowcom na u-
zyskanie jeszcze lepszych wynikéw,
ujawnig nowe talenty, oraz szerokim
rzeszom publicznosci dostarcza jesz-
cze mocniejszych wrazen.
St

godz. W ten sposéb jeszcze raz po-
twierdzita sie konstrukcyjna przewa-
ga 4-suwowego gérnozaworowego sil-
nika nad silnikiem 2-suwowym.
Zacieta walka o pierwsze miejsce
rozegrata sie miedzy ,,350-kami” w
biegu terenowym. Udziat wzi%y w
niej maszyny: ,1z-350" oraz ,R-8“.
Zwycigstwo odni6st zastuzony spor-
towiec motoc ktowy W.. Karnejew,
przebywajac 1CO km w 1 godz. 56 m.
24 sek. Na podkreslenie zastuguje, ze
z biegu wypadto jedynie 4 motocykle,
co $wiadczy o dobrym przygotowaniu
przez zawodnikéw radzieckich swych
maszyn do trudnych warunkéw tere-
nowych raidu.
f(om(:rwienis wynikém motocykli o wvixzef
ubaturze w “nastepnym numerze ,,ZIi").

SZWIEZDA™

BIJE SAMA SIEBIE

W listopadzie 1948 roku na szosie
minskiej odbyta sie préba wyscigo-
wego samochodu ,,Zwiezda-2*, stano-
wigcego dalsze rozwinigcie konstruk-
cyjne stynnego radzieckiego wozu
wyscigowego ,,Zwiezda". (Opis samo-
chodu w ,Przegladzie Samochodo-
wym" Nr 7/8, rok 1947. Red.)

Nowy samochéd zbudowany zostat
w Centralnym Biurze Konstrukcyj-
nym. Préby odbyty sie pod kierun-
kiem laureata wielkiej Premii Stali-
nowskiej, gtéwnego inzyniera fabryki
samochodéw ,Zis", B. Fittermana.
Samochéd prowadzit znany zawodnik
A. Ponizowkin.

W6z osiagnat na prostej, przy lot-
nym starcie, na trasie jednego kilo-
metra szybko$¢ 165,898 km/godz., bi-
jac tym samym rekord szybkosci ze-
sztorocznej ,,.Zwiezdy", wynoszacy
159,6 km/godz.

Nowy rekord osiagniety —zostat
dzieki podwyzszeniu mocy silnika na
47 KM przy 6500 obr./min.

samochéd ZWIEZDA-2 wypada z wirazu na minskiej szosie w czasie proby szyb,
kosci

REKCRD W KAT.

207,37 hm.

Dotychczasowy rekord szybkosci
w kategorii samochodéw o pojemno-
sci skokowej silnika do 500 ccm, u-
stanowiony w 1947 r. przez Anglika
Gazdnera na samochodzie MG, 4-cy-
lindrowym ze sprezarka i wynoszacy
190 km/godz., zostat pobity przez
znanego wtoskiego kierowce Pietro
Taruffi.

A—silnik, C—naped, D—kierowe*

Samochéd ,,Tarf zwany popularnie —>
ra"

»dwa cyga

Préba odbyta sie na odcinku auto-
strady Bergamo — Brescia na samo-
chodzie specjalnym , Tarf",

500 ccm POBTY
Nelijodzinf}

Samochéd rekordowy , Tarf" wy-
kazuje radykalne odstepstwa od nor-
malnej konstrukcji. Skfada sie on z
dwoéch cztondw o ksztattach idealnie
optywowych, potaczonych z sobg kon-
strukcja poprzeczng i zaopatrzonych
w dwa kola kazdy.

Lewy czton miesci kierowce — w
prawym sg umieszczone: silnik, zbior-
nik paliwa, akumulator itd. Obie cze-
$ci samochodu sg doktadnie zréwno-
wazone.

Silnik Guzzi, 500 ccm 2-cylindrowy
bez sprezarki, moc 45 KM przy 7.400
obr./min. Jest to rownowazne 90 KM
na 1 litr pojemnosci skokowej — co
nalezy uzna¢ za wynik nadzwyczajny.
Waga samochodu 250 kg.

Szybkosci osiagniete wynosza:

1 km z rozbiegu szybko$¢ 207,37
km/godz.

1 mila z rozbiegu szybko$¢ 203,93
km/godz.

5 km z rozbiegu szybko$¢ 203,40
km/godz.

5 mil z rozbiegu szybko$¢ 199,5C
km/godz.

1 km ze startu stojacego 117,0C
km/godz.

1 mila ze startu stojacego 128,38

km/godz. .
Donington

1



,IRADAM™"
—ADAM, ¢ inal
jékt motogyklao TS i
tuchowskiego.

pro-
omystu inz. A
aly” szereg cil
kawych rozwigzan ~konstrukcyj-
nych zmusza do blizszego ~apo-
znania si¢ z tym projektem.
Przede wszystkim rama zosta-
ta zastapiona samonosnym zbior-
nikiem na paliwo, wzmocnionym
spec]alnq,Brzegrud ,  tworzac w
ten “sposéb, Kkadtub motocykla.
Goi i c eS¢ zbiornika zakonczo-
na jest obsadg kierownicy
dolnej czesci - o toz ..
We ofaz podwojny resor pioro.zy
podlvz&mujq caty’ zespot napedo-
wy Rury wydechowe, rowniez
wzm cnione T potaczone, usztyw-
nionym bi<tn>kiem, tworz., ‘wi-
delce .ylnego kota, ktorego reso-
rowanie nie oddziatyw
tancuch

dna cafos¢ wyprasowang z ‘bebna
hamulcowatego, piasty i obreczy
Opisana konstrukcja bezramu-
wa  pozwala na wmontowanie
wszel |(]e.88 rodza)
ch —

Wy
motocyklowych.

u__matolitrazo-
silnikow

KINO | ..

Zwiaz  Zawodowy Transpor-
to\ cow prowadzi obecnie roz-
mowy z Filmem Polskim w spra-

wie ~ wyswietlania we wszysi-
-ich kinach w Polsce przezro-
czy, majac -h na celu nauczanie
i przepisach ruchu i propaguja

SIn. wytrbrainltf

SAUOCHOO

i niezréwnany Walt Disneyt

Zawsze mozna_jeszcze udosko-
nali¢ ksztatty i wyglad zewne-
trzny samochodu. Oczywiscie ina-
czej to zrobi malarz, inaczej
architekt, inaczej karykatu-
rzysta. Nie przejmujmy sie jed-
nak za bardzo tymi pomystami
Na razie s3 one zrealizowane
M

a

Zaktady Marciniaka przystapi-
ty do prt rkcji lampek ‘sufito-
wych, kierunkowskazow, stacy-
iek rozdzielczych dla samocho-
dow. Dzieki temu, produkuje sie
{uz catkowite wyposazenie elek-
rotechniczne dla wszelkiego ro-
dzaju pojazdéw mechanicznych.

12

SAMO

Coi dla pieszych — a kierowcom nd pozytek

TROCHE O SZTUCE CHODZENIA

Ptaka¢ mi sie chciato, jak zo-
baczytem rodzinke Ob. Prowin-
cjonalskiego przechodzaca przez
jezdnie warszawskiej ulicy.

To ci dopiero byt poptoch i za-
mieszanie. Przez 10 minut ruch
kotowy zostat zatrzymany z kre-
tesem. A Prowincjona’scy de-
monstrowali jak chodzi¢ nie na-
lezy. Taki wstyd na, cate miasto
Zeby to chociaz skoniczyto si
tych paru zlotych mandatu kar-
nego! " Nic podobnego! Wszyscy
wytykaja ich palcami, a _ nawet

ate dzieci wotaja za nimi: ,,Co!
ze wsi-Scie?”

3

ArcHIA WOLGE

ce ostroznos¢. Niestety, idnu
sci napotykane w_Filmie Polskim
odwlekaja  chwile  obcjrzenii
przez szerokie rzesze publiczno-
sci we wszystkich kinach, kolo-
rowych przezroczy, pieknie opra
cowany graficznie.” Akcja ta
ma duze znaczenie popular :a-
cyjne i niewatpliwie jej aspe' i
spoteczny  zostanie oceniony
przez dyrekcje Filmu Polskie®
I niebawem ujrzymy przed kaz-
d fi arwne przezrocza
obrazujace jak porusza¢ sie pie-
szym i po. zd m w wielkomiej-
skim ruchu.

nia kierowcow
nauki

lu dziedzinach i dato bardzo do-

re vg . Obecnie filmy sg tez
na ustugach akcji szkoleniowej
kierowcow, prowadzonej
Zwiazek Zawodowy
towcow, ktory posiada wasne
aparaty projekcyjne w kilku o-
srodkach wed‘n _aparat dzwie-
kowy w Warszawie.

Doswiadczenie ~ wykazato, ze
potaczel vyktadéw o budowie
I eksploatacji samochodu oraz o
przepisach ‘ruchu drogowego z
oc..owiednim filmerti ~ pozwala
stuchaczom na szybsze 1 doktad-
nle‘észe przyswojenie robi? mate-
riatu. Wiele osob ma silnie roz-
winiet_pamie¢ wzrokowa, ‘o tez
dla takich filmy sa wielkim uta-
twieniem, podobnie jak i dla
tych, ktérz sg pozbawiel -
obrazni plastycznej.

Nauka, prowadzona przy po-
mocy filmoéw, daje wszystkim
uczniom wielkie korzysci, oszcze-
dzajac czas i wplywajac na lep-
sze' opanowanie przedmiotu.

Bo niby i prawda. Taka mata
rzecz, a wstyd. Trzeba umiec
chodzi€. )
_lle to wypadkéw spowodowato
juz podobne zachowanie sie

rzechodnia na jezdni. Gdy po-
jazdy stosujg sie”do znakow Kie-
rujacego ruchem milicjanta, to
samo_obowigzuje i pieszych To
rzeciez takie proste’ Sygnat z

ony, lub stojacy do nas bokiem

Z OSTATNIEJ CHWILI.

CHODOWE

JJ w /

milicjant: — Przejscie wolne!
Sygnat czerwony, albo milicjant
zwrocony do nas twarza lub ple-
cami: — Stojl  To ob_owngu]le
v&s,zxstklch, nawet Prowincjonal-

skich.
Gdy milicjanta na skrzy' wa-

niu nie ma, R‘r_zechodzimy ..5a-
modzielnie" ie zln_acz% to —
ktas¢ gtowe pod noz! Przecho-
dzqﬁ po liniach prostopadtych do
ruchu, wiemy, ze wszystkie po-
Jazdy zyvalmajg, a nawet zatrzy-
muja sie przed skrzyzowani-m

Nie “urza z_a]m)‘ wyscigow, jak
ci Prowincjonalscy. Na_ jezdni
nalezy zachow-' spokéj: isC -ro-
kiem normalnym 1 nlgd% sie nie
cofaC. Tego oczekuje™ Kierowca.
Ta wspélna umowa kierowe- po-
jazdu i przechodnia ~capewnia
nam nie tylko porzadek na jezd-
niach, ale”takze wzajemne’bez-
pieczenst,vo.

Tak, tak drogi Prowincjonal-
ski Nie badz pan_ wczorajszy!
Glowka w lewo, gtowka w pra-
wo, spokojny krok. To sie placi
i napewno predzej znajdziesz sig
pan na drugiej stronie ulicy

WYSCIG  SAMOCHODOWY PARYZ — MADRYT

PARYZ.

(Od wiasnego korespondenta)

Oto start do wyscigu samocho-
dowego Paryz — Madryt.

W Bordeaux wyscig zostat je-
dnak wstrzymany ze wzgledu na
duzg ilos¢ wypadkow, w ktérych

FORTUNA KOLEM S 1E TOCZY

zgineto wiele oséb z posrod kie-
rowcoéw, mechanikéw i publicz-
nosci. Przebyta odlegtos¢ wyro
sita okotc 550 km.

Pierwsze miejsce zajgt 'ouis
Renault z przecigtng szybkoscig
prawie 100 l.m/godz. Samo_kod
4-cylindrowy o pojemnosci sko-
kowej 625 1 Miedzy Borneral i
Chartres — odcinek zostat prze-
byty z szybkoscia 144 km/godz
(Autentyczne z 1903 roku).

Osiagniecie takich wynikéw 45
lat temu, wydaje sie nieprawdo-
podobne, jezeli weZmiemy pod
uwage stan techniczny samocho-
du, stan drég i caty kompleks
w runkéw  przeciwnych  naj-
prostszym z. sadom jazdy wysci-
gowej — wedtug dzisiejszych po-
jec.

“tylko niezwykly entuzjazm i CZt

poczucie sportowe" 6wczesnych
pionieréw motoryzacji pozwolito
na pokonani przeszkéd i utoro-
wanie drogi do lawinowego roz-
woju przemystu i sportu samo-
chodowego.

SAMOCHODOWA ZABAWA DLA MALYCH | DUZYCH DZIECI

Pitka_nozna w motoryzacyjnym wyd
estocho

sjonuje au mebilistow
przywi

wigzany 5-metrowym sznur m i-gania
za pitka 1" c-;slo wyczekuje na ruszenie z
miejsca swego samochodu.

rowcow — z

ini - ‘edyny w swim rodzaju wyscie- ,dwupeda-
'_"'“Gr‘éé‘z ‘ngé\xf' w Parku Ludowym we_ Wroclrwiu.
i-.oani Czy zawodni

%a wyrosng "na dzielnych kie-
ny( h

dopiero za pare tad-
e P

jkrechro

CO WYRAZA
REKA KIEROWCY

— Zwalniam!
— Skrecam w prawo!

— Skrecam w prawo, jednak
mozliwe, ze sig rozmys'fe i poja
de na lewo.
— Pozwalam si¢ mijac.
— Przest dac
— Orzﬁslea przae!aczdre‘wiala mi
prawa reka.
— Strzepuje popiot Na zewnatrz
— Hopla Kazio wypad! z samo-
chodu.

0
—Tu przed wojng miat miesz-
kanie stryj Eustachy.

— Ucz sie petaku miji-5 przepi-

— Wi szl Jed kg tez -
wa&g szl Jedna reka tez pro

— Dzi$ — uhum — cata iezdnia
moja — uhum. —

dobria wuriamif
W dniu 1 lipca 1948 r. mielis-
my w Polsce zarejestrowanych
0 (t\)}\]lrda
.P.c
Ow 00 ch —26432,
samochodow ciezarowych—29
autobusow i wozow ?gec;aln’%ch
— 5232, motocykl| 371 Nie-
zarejestrowanych — ?

,Motozbyt" po uruchimieniu
wiasnych  sklepow W wiekszych
miastach, juz wkrétce otwiera
skfady konsygnacyjne czesci za-
miennych do “samochodow “Nafa
w Warszawie i dla Skody w To-
runiu Obydwa sktady zostaja u-
ruchomione >a  zgoda ryk.
gﬁgg)llikujqcych powyzsze sar o-

Przemyst krajowy otrzymat za-

m zamienne W
sumie zt. 700000000. ktore to
czesci majg by¢ wyprodukowane

w ciaggu biezacego Toku. W roku
1948 “wykonano  samuchcdnw*
Zamienne, wartosci 500

milionéw zk. Mimo to, produkcja

rajowa nie jest w stanie pokryc
zapjtrzebowunia  rynku
wnetrznego.
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