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iema ztych samocho-
N déw — sg tylko Zli kie-
rowcy. Stare samocho-
dzlarskie przystowie stusznie
ujmuje gtéwny problem w
rozwoju motoryzacji. Pro-
blem kadr kierowcow. Gtow-
ny problem, wraz z ktérym
najpowazniejsza organizacja
kierowcow, Zwiqzek Zawo-
dowyTransponowcow wste-
w now% etap pracy-
W|qzek nasz bowiem stusz-
nie ocenit, ze odbudowe mo-
toryzacji trzeba zaczyna¢ od
,odbudowy" samego kierow-
oy Ze trzeba wychowywac
.udomego zadan motory-
zacu — w okresie wstepowa-
nia  do socjalizmu — trans-
portowca. Ze trzeba napra-
wia¢  zaniedbania sanacji,
ktéra motoryzacji umasowic
nie chciata.” Ze trzeba pod-
nies¢ fachowos¢ wielu mto-
dych kierowcéw zmaniero-
wanych okresem wojennym-
Z zatem gigantyczng ak-
cje doszkoleniowa. Ak-
cje mozliwg tylko w pan-
stwie ludowym.  Swiadczy o
tym ilo$¢ nowych osrodkow
szkoleniowych i sumy wy-
datkowane na akcje doszko-
leniowa i kulturalno - o$wia
towg ﬁZO nowych osrodkow i
15 milionéw zt) qugf(mecm
ZZT w dziedzinie opieki nad
kerowca zawodowym sa nie
mniejsze. Dzigki “staraniom
Zwiazku nierownomiemosc¢
ptacy, w zaleznosci od mle'J
sca pracy kierowcy, zostata
zlikwidowana. Obecnie, nie-
zaleznie od tego, czy Zatru-
dnieni jeste$my w przemy-
$le, budownictwie, czy innej
dziedzinie naszej gospodarkl
stawki ptacy sa jednolite
tak, jak jednolita jest praca

jelu z naszych kolegéw
\/\/znalazlo sie jeszcze nie-
stety poza Zwiazkiem,
bedac z racji swej pracy
cztonkami ZW|32kow do ktd-
rych ich zaktady naleza. W
rok 1949 wkraczamy nadal
z tg sprawa, ktéra ~dotych-
czas nie byta jeszcze mozli-
wa do uregulowania. Zapew-
ne jednak i te trudno$¢ uda
sie usungé tak, ze wszyscj
zawodowi kierowcy spotkaja
sie w ramach jednego Zwiaz-
ku, taczacego ich wspdlng
pracag i wspélnymi celami.

wiazek nasz rozpoczat
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KIEROWmM

PIERWSZE POLSKIE PISMO KIEROWCY sgb ot meae

ZWIAZEK ZAWIDOWY TRANSFORTOWCAW
TWORZY NOWY TYP KIEROWCY

nie zastuguje troska, z
jaka Zwiazek organizu-
je i jaka otacza wspotzawod-

N a szczegjolne podkresle-

nlcfwo pracy  kierowcow-
Zwigzkowi zawdzigczamy ha-
sta, pod jakimi taczymy sie
obecnie w naszym wspotza-

I-sza rocznica wjbom Giowy Pafstwa

Rok temu Sejm Ustawodawczy swa historyczna decyzja z dnia
4-go lutego wybrat pierwszego Prezydenta Polski Ludowej
Ob. Bolestawa Bieruta

Prezydent RP. Bolestaw Bierut, opiekun odrodzonego ruchu

Zwiazkéw Zawodowych w Polsce Ludowej i wysoki protek-

tor Automobilklubu  Polski, pozdrawia serdecznie uczestni-
kéw ostatniego X1V. Raidu AP

U/ dniu 13 Lutayo b.r.
lat

wa 30
Oddziatu

upty-
istniania W Polsce
Automobilistouf

ZH/JAZKU ZMVObOWES$O
rK AnsP O fc-rotoedw

ftaczelnej organizacji wszystkich kie-

rowcéw i transportowcéw oraz $ubi-

latom  (Redakcja

tZa Kierownica"

W imieniu swych Czytelnikéw i wtad-

nym sktada zyczenia dalszej owocnej
pracy.

WYJAZD POLSKIEJ KOMISJI
MOTORYZACYJNE) 00 MOSKWY

_ W ubieglym tygodniu wyjechata
i Warszawy do Moskwy specjalna
komisja motoryzacyjna, ktora w
amach podpisanej ostatnio umo-

ciezarowe ostatniej produkcji ra-
dzieckiej ZIS—150 i GAZ—5L
Nastepnie traktory rolnicze i
wszelkie czesci zapasowe do spro-

wy polsko-radzieckiej
zakontraktuje pewna ilosé tabor:
sprzetu samochodowego ora
«zesci zamiennych.
Pod uwage brane sa przed*
wszystkim doskonate samochdd."

_ typow.
Jednoczes$nie zostanie zamu-
lona  wieksza ilo$¢ ogumienia
amochodowego i traktorowego
.rodukcji moskiewskiej
stawskiej fabdyki opon

i jaro-

(sls).

wodnlctwie w  eksploatacii.
Zwiazkowi zawdzigczamy do-
niosty prace ustalenia norm
wspétzawodnictwa, niezwy-
kle zréznicowanego w for-
mach. Juz wkrétce po zam-
knieciu  pierwszego etapu
wspotzawodnictwa, bedzie-
my mogli, do elity klasy ro-
botniczej — przodownikow
pracy, ~ dotaczy¢ naszych
rzedstawicieli ~ przodowni-
Ow-kierowcow.

ierowca bowiem, ktory

w peti nie p05|ada

$wiadomosci obywatel-
skiej, zrozumienia zadan mo-
toryzacji, nigdy nie bedzie
mogt by¢ tym, ~ co rozumie-
my dzisiaj pod nazwg Kie-
rowcy. To tez i w tej dzie-
dzinie praca Zwigzku w la-
tach ubiegtych jest ogromna.
47'Swietlic ™ na terenie cafej
Polski, zaopatrzonych w bi-
blioteki (10-570 toméw) apa-
raty radiowe, state progra-
my wyktadéw ze wszystkich
dziedzin naszego zycia pafi-
stwowego, sg dowodem _stu-
sznej finii pracy Zwiazku
nad = wychowaniem nowego
transportowca.

ie mniejsza troska ota-
N cza Zwigzek naszg mio-

dziez. Postawa Zwiaz-
ku znalazta swe odbic¢'e w
stosunku do Powszechnej Or-
ganizacji ,,Stuzba Polsce".
Kursy kierowcoéw SP znala-
zty petng pomoc siegajaca w
poszczegolnych — wypadkach
nawet tak daleko, 7Ze udzie-
lono na ten cel wiasnych
$rodkéw  wyszkoleniowych,
jak to np- miato miejsce w
Warszawie.

racownikéw  naszego

Zwiazku spotykamy na

kazdym kroku. Wsze-
dzie tam, gdzie potrzebna
jest pomoc. W komisjach e-
gzamlnacyfnych w oérod-
kach szkoleniowych i do-
szkoleniowych, jako ofiar-
nych pomocnikéw, instruk-
toréw, nauczycieli kazdego
kierowcy. Ich postawa i do-
konana = w ubiegtym roku
praca, ktérej znaczenie od-
czulisSmy wszyscy, pozwala
wierzy¢, ze lata nastepne wy-
sung  Zwiazek Zawodowy
Transportowcéw na czotowe
miejsce w ruchu zawodo-
wym.

Z- Witamowski kpi.



Nie wszyscy ,,ZMP-owcy" jednost-
ki wojskowej 5437 posiadalidotych-
czas legitymacje. Nie u kazdego wi-
dac spod grubego zimowego ptaszcza
odznake organizacji. Wszyscy jednak
w ca'ej jednostce doskonale wiedza,
kto jest',zetempowcem”. Mégtby sie
kto$ zapyta¢, co to za ,.czary". Kie-
rowcy ,zetempowcy" twierdzg jed-
nak, ze to catkiemproste. ,Zetem-
powcy" jednostki zrozumieli szcze-
golnie wielka role ZMP w jednostce
samochodowej, szczeg6lnie szerokie
mozliwosci, jakie daje stuzba samo-
chodowa kazdemu kierowcy w czyn-
nym dopomozeniu do budownictwa
socjalizmu.

Kierowcy - zetempowcy wyrdznia-
ja sie w pierwszym rzedzie jako
przyktadni gospodarze, powierzone-
go ich opiece sprzetu. Zdajg sobie do-
skonate sprawe, ze w rekach posia-
dajg— milionowej warto$ci — wia-
sno$¢ catego ludu” pracujacego: sa-
mochody, benzyne, ogumienie, aku-
mulatory i inne wartosciowe czesci.

Kierowcy-,,zetempowcy*“ ze swych
zadan wywiazuja sie wzorowo. Wielu
posiada na przedniej szybie swego
samochodu, malutka odznake
wzorowy kierowca”. Ta mata od-
znaka mowi jednak wiele. Méwi ona
0_wzorowej pracz‘ o statej trosce
kierowcy o samochod.

Jedno ze swoich zebran kierowcy-
zetempowcy™ poswiecili - specjalnie
zagadnieniu oszczednosci. Przewod-
niczacy kota, kol. st. szer. Matejczyk,
wyjasnit zebranym znaczenie oszczed-
nosci w chwili ‘obecnej. W okresie,
kiedy stoimly u progu ogromnego pla-
nu szescioletniego, ktéry zapewni
nam doptyw nowych samochodéw,
traktoréw, czedci zapasowych, ktéry
zapewni catemu ludowi pracujagcemu
dobrobyt. W dyskusji, jaka sie roz-
wineta.” gtos zabieraii kol. kol. kpr.
Jedrzejewski, plut. Marek i st. strz.
Pazdura. Wyjasnili oni, jak oszczed-
nos¢, ktéra w naszej stuzbie ma sze-
rokie mozliwosci, $cisle taczy sie z
utatwieniem wykonania planu. Po dy-
skusji ﬁrzewodniczqcy poprosit naj-
lepszych kierowcéw jednostki, azeby
powiedzieli, czemu zawdzigczajg swo-
Je doskonate osiggniecia w przedtu-
zeniu przebiegu miedzyremontowego
oraz w oszczednosci materiatow ped-
nych i ogumienia.

Uwezalem zawsze na czystos¢
oleju —
powiedziat wzorowy kierowca st.
strz. Mazurkiewicz. — Nigdy nie wle-
watem oleju bez uprzedniego wyczy-
szczenia miejsca wlewu. Tak samo
nie wttaczatem amaru do smarowni-

WZOROHI HfBKKt ZW-81Cl
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zapton — przegrzewanie silnika, a w

szczegblnosci przegrzewanie zawo-

réw. Kpr. Wargal stwierdzit, ze dzie-
ki trosce o ustawienie zaptonu, w je-
0 samochodzie nie ma zadnych stu-
6w zaworow".

Hamuje zaws.e MIWrolife —

powiedziat strz. Michalak. — Dzig-
ki temu nie mam zmartwienia ze
swymi hamulcami i zawsze sprawnie
dziatajg". — Strz. Michalak zwrécit
szczeg6lng uwage na szybkie niszcze-
nie sie hamulcéw przy ostrym hamo-
waniu, przy zjazdach z géry, w cza-
sie ktorego bebny hamulcowe sie
przegrzewajg | nastepuje szybsze
Scieranie sie bebnéw i szczek, zmu-
szajac do zmiany oktadzin. Strz. Mi-
chalak zwrdcit uwage, ze czesto jesz-
cze widzi wéréd kolegéw nieposzano-
wanie hamulcéw w postaci ostrego,
nagtego hamowania.

40 km na gorziug i temarrtura

uo y +SOW

to zasada, dzieki ktérej zawsze u-
trzymuje zuzycie benzyny w grani-
cach normy —Igowiedzial kpr. Woj-
ciechowski. — Dzieki jezdzie na tej
szybkoéci otrzymuje ~réwniez naj-
mniejsze zuzycie ogumienia. Druga
rzecza, na ktora stale zwracam uwa-
ge, to aby mimo mrozu temperatura
wody nigdy nie opadata ponizej
90°C".

Zebranie zakonczyto sie powzie-
ciem decyzji, ze na kazdym nastep-
nym zebraniu koledzy kierowcy beda
méwili o tym, co zrobili, azeby zao-
szczedzi¢ swoj samochdd, jak row-
niez materiaty pedne i ogumienie.
Koto za$ bedzie prowadzito statysty-
ke, kto przejedzie najwigksza “ilos¢
kilometrow i kto zaoszczedzi benzyne
i opony. W' Z.

Szlakiem zwyciestw Armii Czerwonej

.DROGA ZYCIA«
DROGA ZWYCIESTWA

ak w okresie pokoju w Zwiazku Radzieckim, dwie wielkie postacie LENINA

Tak, j
i STALINA niosty zwycieskie idee wolnosci ludow — idee socjalizmu

— tak w pamigt-

nych lalach Wojny Ojczyznianej dwa wielkie miasta Leningrad i Stalingrad przy-
i ob od

niosly. dzieki bohaterskiej

mnurami swych miast, a zakoriczone zatknieciem

powalonego hitleryzmu
Leningrad nazwany kolebka Rewolucji
Pazdziernikowej, zostat zaatakowany pod
koniec sierpnia 1941 roku przez przeszio
300 tysieczng armie hitlerowska. Wtedy
cala ludnos¢ Leningradu stangta do obro-
ny, odpierajac bohatersko w ciagu dwu i
pol lat szalencze ataki wroga. Tuz poza
linia frontu pracowaly fabryki 1 zaklady,

) . P
czerwonych 'sztandarow w stolicy

wigksze zwyciestwo w historii wielkich wo-
jen. I’0 trwajacych przeszio pol roku zma-
ganiach, okrazono i zlikwidowano w ,kot-
le* stalingradzkim, wyborowa 330 tysieczna
armie Niemcow.

Zdobycie Sta‘ingradu stalo sie podsta-
wowa czescia niemieckich planéw. Zamie-
rzajac jednym uderzeniem zaja¢ miasto,
dowddztwo niemieckie skoncentrowato do

dostarczajac, mimo najsur h warun’
Kéw zycia, zaopatrzenia koniecznego dla
walczacych oddziatow.

Gdy nie powiodt s¢ plan szybkiego za-
wiadniecia miastem  zaczeli Niemcy glo-
dowa blokade Leningradu. Jednak i to nie
zlamato ducha oporu lcn.ngradczykow.

czek bez ich przeczyszczenia. Stale
kontrolowatem poziom oleju i nigd?l
go nie wymieniatem przy zimnym sil-
niku. Dbatem zawsze o czystos¢ me-
go wozu od brudu i btota. Myjac wéz
nafta, uwazatem jednak zawsze, aze-
by nafta nie przedostawata sie do
szczelin, przez ktére wydobywa sie
na zewnatrz smar. W czasie trudnej
jazdy terenowej kontrolowatem stan
oleju w drodze, poniewaz silnik zuzy-
wa go wtedy wiecej. Pc powroCie z
drogi, dokonywatem zawsze ogdlne-
go przegladu szczelnosci karteru,
szczelnosci przewodéw oleju, wody
1 benzyny, cisnienia w oponach tak,
azebk/ woz w nocy nie stat na ,,0siad-
tych® gumach™.

Na zakoriczenie st. strz. Mazurkie-
wicz stwierdzit, ze sukcesy w prze-
dtuzeniu okresu migdzyremontowego
swego samochodu osiagnat  dzieki
statej, codziennej konserwacji i spe-
cjalnej uwadze na smarowanie, czy-
sto$¢ oleju i towotu.

Przedeursz st iem wbse #e usta-
werie z?pt nu -

stwierdzit kpr. Wargal 1dodat, ze
wypowiedz st. strz. Mazurkiewicza
trzeba uzupetni¢ odno$nie samego
sposobu jazdy, ktérY wptywa bardzo
na niszczenie sie silnika. Kpr. War-
gal podkreslit, ze nigdy nie rusza i
miejsca (szczeg6lnie za$ w zimie),
dopoki silnik nie posiada przepisowej
temperatury oraz, ze specjalng uwa-
ge zwraca na “"wiasciwe ustawienie
zaptonu. Kpr. Wargal umotywowat
to tym, ze za wczesny zapton powo-
duje przeciazenie silnika. Za$ pézny

2

W najwazniejszych fabrykach nie przery-
wano pracy. Zahartowani jak stal ludzie
wykazali najwyzsze poswiecenie i pogarde
$mierci. A walka trwata nieustannie. Bom-
bardowania trwaly godzinami. Racje zyw-
nosciowe staly si¢ skape do ostatecznosci
Wtedy z inicjatywy tow. Zdanowa rozpo-
czeto prace nad przeprowadzeniem drogi
lodowej przez jezioro tadoga, W czasie pa-
mietnej zimy 1941—1942 roku. Na trasie
tej. nazwanej pozniej .Droga zycia", otrzy-
mywat Leningrad codziennie 7—8 ton zyw-
nosci.

Wereszcie nadszedt upragniony dziei, w
Ktérym wojska frontu leningradzkiego prze
pedzily precz znienawidzonego wroga. 27
stycznia 1944 roku radio podato komuni-
kat, ze miasto jest wolne, ze nie ma
blokady nieprzyjacielskiej i morderczych
obstrzatow.

Stalingrad. W murach tego miasta roze-
grata sie bohaterska walka, w wyniku kto-
rej radzieckie sity zbrojne osiagnety naj-

.DROGA ZYCIA", dzieki
wielomiesieczne oblezenie miasta,

szturmu wielkie sily. Szturm poludniowej
i centralnej czesci Stalingradu rozpoczeli
Niemcy 13 wrzesnia 1042 r. Po dwutygod-
niowych zacietych walkach wrég opanowat
za cene olbrzymieli strat szereg rejonow
miejskich. Jednakze nie udalo sie mu zdo-
by¢ $rédmiescia. Zoknierze radzieccy nie
przepuscili Niemcow do Wolgi. Walki w
miescie nie ustawaly. Walczono o bloki
mieszkalne, o poszczegélne mieszkania.
Do obrony staneli wraz z zoinierzami ro-
botnicy, inzynierowie, urzednicy — mez-
czyzni i kobiety. Fale atakow wroga roz-
bijaly sig o potezny mur obrony radziec-
Kiej. Ani jedna bitwa w historii nie zna
takich przykladéw  bohaterstwa. Jakis
data Armia Radziecka pod Stalingradem
Kontrofencywa wojsk radzieckich rozpo-
czela sie 19 listopada 1942 r. W kotle"
stalingradzkim na obszarze 1500 km
kwadr, otoczono 22 dywizje nieprzyjacie-
la. Po ultimatum do otoczonych dywizji
rozpoczat sie koricowy etap bitwy. Uderze-
nie z kilku kierunkdw rozbito na mniej-
sze czesci sity wroga. Operacje wyn sz-
czajace rozpoczeto 10 stycznia, a juz 26
stycznia polaczyly sie wojska radzieckie
niowej, a 2 lutego potnocnej grupy wojsk
niemieckich R
(sisl.

ktorej ludnos¢ bohaterskiego Leningradu przetrwata
wiodta po zamarznigtym

jeziorze tadoga

PRZEMYSL
MOT3HYZACUNY
SZKOLI NOWE KADRY

Staty wzrost ilosci naszych zakla-
déw przemystowych, powiekszanie
istniejacych” juz fabryk i wzmozona
produkcja wymagaja coraz liczniej-
szych kadr fachowcow. Doceniajac to
owazne zagadnienie Min. Przemystu
I Handlu stworzyto przy osrodkach
fabrycznych szereg szkét zawodo-
wych, majacych na celu przygotowa-
nie wyszkolonych kadr do pracy w
przemysle.

Przemyst motoryzacyjny w Polsce
posiada dzi$ juz cai{y szereg wiasnych
oérodkéw fabrycznych i warsztato-
wych. Motoryzacja kraju jest uzalez-
niona w znacznym stopniu od ilosci
i wielkosci zaktadéw przemystowych,
a ta z kolei od fachowych kadr pra-
cownikéw. Dazac do powiekszenia
tych kadr stworzono specjalne szko-
1y. Naleza do nich poza liceami samo-
chodowymi i samochodowo-mechani-
cznymi w Warszawie, specjalne O0-
$rodki szkoleniowe zatozone przy za-
ktadach przemgslru motoryzacyjnego,
podlegte Min. P. i H.

Szkoty te sg trzech typéw:

a) Szkoly przemystowe ksztatcace
miodcianych pracownikéw swo-
jego zakfadu. Nauka trwa 3 la-
ta, dajac poza ogdlnym wy-
ksztatceniem wiadomosci z dzi
dziny zawodowej, wystarczaja-
ce do ztozenia egzaminu czelad-
niczego. #

Wyzszym stopniem szkolenia
zawodowego jest gimnazjum
przemystowe. Tu uczy sie mio-
dziez nie zatrudniona w produk-
cji. Program jest naturalnie ob-
szerniejszy niz w szkole.
Szkolenie zawodowe na stopniu
licealnym trwa 2 lata, dajac ab-
solwentom poza tytutem tech-
nika, prawo wstepu na wyzsze
uczei_nle. Zasadniczo sa trzy kie-
runki specializacyjne w liceach:
1) konstrukcyjny, 2) warszta-
towy, 3) techniczno-odlewnlczy.
Poza tym otwarto liceum w to-
dzi ze specjalnym wydziatem
budowy silnikéw, gdzie nauka
odbywa si¢ wg programu opra-
cowanego przez znanego fa-
chowca z tej dziedziny, prof.

- Wernera.

W ramach' szkolnictwa zawodowe-

0 przemystu motoryzacyjnego_po-
gierg nauky og6tem 3¥140ygsbl(i]. ZQe-
go w 7. szkotach przemvs'owych —
1 553, w 4. gimnazjach—1 032, aw 3.
liceach — 565.

Do najwigkszych dzi§ osrodkéw
szkolnictwa zawodowego przemystu
motoryzacyjnego nalezg wielkie cen-
tra produkcyjne, jak: Zaktady Stara-
chowickie, Panstw. Zakt. Inz. Nr 1 —
Ursus w Warszawie i Pafistwowe Za-
ktady Samochodowe w Gliwicach. Po-
za tym szkolnictwo zawodowe jest
prowadzone przy Fabryce Silnikéw
SIJJaIinowych w_ Andrychowie _koto

Crakowa, w P. Z. Inz."— 2 w Szcze-
cinie, w Dziedzicach przy Zjedn. Zakt.
ROWEI’UW%/Ch (w przysztosci ma tu
owsta¢ fabryka motocykli), oraz w

uzni Ustron, gdzie znajduje sie tez
gimnazjum.

Niestety, szkolnictwo zawodowe
przy przemysle motoryzacyjnym nie
Lest w stanie przyjac¢” tych™ wszyst-

ich, ktorzy sie do niego garng. Nie
ﬁozwala na to szczupto$¢ miejsca i

rak kadr nauczycielskich. Wielkim
utatwieniem pracy szkolnictwa zawo-
dowego w przemysle bytoby stworze-
nie odpowiedniej ilosci s[Fec'aInych
burs i internatdw. Wtedy bowiem
miodziez, znajdujac sie stale pod
opieka odpowiednich wychowawcow,
nie tylko uzyska odpowiednie kwali-
fikacje w wybranym zawodzie, ale i
osiggnie wysoki poziom wyrobienia
obywatelskiego i spofecznego, co do-
piero w potaczeniu tych dwu warto-
sci stworzy typ $wiadomego, odpo-
wiedzialnego i 0 wysokich kwalifika-
jach zawodowych pracownika fa-
owego, W. K

o
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46 tysiecy km bez uszkodzenia samochodu
przejechat dotychczas na swym ,ZIS-ic 5
st. strz. Krogulski Eugeniusz. Jest on mi-
mo miodego wieku, ma bowiem 22 lata,
jednym z czolowych kierowcow swijej
jednostki. Miejmy nadzieje, ze nasz kole*
ga stanic sie w wojsku .kierowea — stu-
tysiecznikiem®, jakich wielu potrzeba
W naszym pafstwie, i osiagnie na swym
wozie 100 tysigcy przebiegu w okresie
miedzyremontowym

»TOR"

szkoli Traktorzystow

Trzy wielkie o$rodki szkoleniowe
dla traktorzystéw: kierowcoéw i me-
chanikéw warsztatowych uruchomi-
to Przedsiebiorstwo Paristwowe , Te-
chniczna Obstuga Rolnictwa”. Znaj-
duja_sie one w Radomiu, GoI%dzino-
wie i Komprachcicach k. Opola. Na
ﬁierwszym kursie przewidziano dla

andydatéw 600 miejsc dla kierow-
céw fraktoréw i 240 miejsc dla war-
sztatowcow osrodkéw traktorowych.

Nowe kadry zapewnig o$rodkom
maszynowym TOR-u odpowiednig

(Fe)l%gl(’xttsalcsg taboru i usprawnig ich

AW ANS

SPOLECZNY

w Wojskowych Zaktadach Motoryzacyjnych

Wéréd Wojskowych Zaktadéw Mo-
toryzacyjnych na czoto wysuwaja sig
WZM Nr 4. Zaktady te w obecnej
chwili przodujg tak™ pod wzgledem
produkcji, tj. wykonania planu, jak
i pod wzgledem politycznym. Wielka
zastuge ma tu zaktadowa organiza-
cja PZPR i jej sekretarz tow.Imie-
linski. Organizacja PZPR w pehi
czuje sie wspotodpowiedzialna za Za-
ktady i za zycie polityczne i kultural-
ne na ich terenie. Sekretarz zas, to
naprawde prawa reka dyrektora, we
wszystkich najtrudniejszych nawet
zagadnieniach, ktore stojg przed Za-
ktadami. Nic wiec dziwnego, ze przy
takiej harmonii = wyniki WZM Nr 4
sg coraz lepsze. Szczeg6lnie wielka
zastugg catej organizacji zaktadowej
PZPR i dyrektora zakladéw, kpt.
Hajzera jest wysunigcie na czotowe
stanowiska robotnikéw, starych pra-
cownikow Zaktadoéw, ktorzy swym
wieloletnim doéwiadczeniem "i ofiar-
na postawa, jaka zajeli w pierwszym
‘trudnym okresie uruchamiania Za-
ktadéw i odbudowy zniszczer wojen-
nych dowiedli, ze postawieni na kie-
rownicze stanowiska, zapewnig Za-
ktadom petny 'rozwoj.

W obec_ne'j chwili na czele wszyst-
kich oddziaféw_Zaktadow stajg ro-
botnicy, wysum%u przez zaktadowg
organizacje¢ PZPR.  Kierownikiem
dziatu przetworczego jest byty to-
karz Imielinski Roman; kier, dziatu
Napraw Samochodéw — byty mon-
ter Ignacy Garyga; kier, wydziatu
ospodarczego — byly szlifierz Gerth
ernard; kier, wydziatu materiato-
wego — Staniol Jan, byty $lusarz;

nowe osiggniecia przemystu
SAMOCHODOWEGO w ZSRR

w moskwiewskiej fabryce samo-
chodowej im. J. Stalina (,,Z1S") do
cementacji kot zebatych, sworzni itp.

Czesi znosza

ograniczenia
w sprzedazy
pojazdéw
mechanicznych

Rok biezacy przyniést motoryzacji
czechostowackiej zasadnicze zmiany.
Zniesiona zostata mianowicie wy-
tacznos¢ sprzedazy pojazdéw mecha-
nicznych, ogumieniu i materiatéw pe-
dnych na specjalne zezwolenie mini-
sterstwa przemystu. Obok sprzedazy
reglamentowanej uruchomiono sprze-

32 wolnorynkowa. Przy cenach
.S ywnych" pojawity sie ceny wyz-
sze. tak dla samochodéw sa one
wyzsze nieco ponad 100%, a dla mo-
tocykli wyzsze o przeszto 30%. Cena
ogumienia zostata réwniez podnie-
siona. z czego w sprzedazy wolno-
rynkowej znajduja sie tylko opony
motocyklowe i rowerowe. Benzyna
na zezwolenie kosztuje nadal 12 Kcs
dla samochodéw ciezarowych i 18
Kces dla osobéwek i motocykli. Nato-
miast w sprzedazy wolnorynkowej
wynosi 60 Kcs dla wszystkich pojaz-
déw. Najwiecej skorzystali na tym
motocyklisci, ktérzy z reguty byli
pozbawieni przydziatéw. (S.)

czeéci pojazdéw mechanicznych  za-
stosowano po raz pierwszy gaz ziem-
ny.

Czesci stalowe umieszczono w pie-
cu cementacyjnym i po napetnieniu
go gazem ziemnym podgrzewano w
ciggu 8 m— 10 godzin. Temperatura,
jakiej poddano cementowane czesci,
wahata sie od 920 do 930°. W ten
sposob powierzchnia stali nasycajac
sie weglem wydzielanym przy spala-
niu metalu w piecu, stata sie nadzwy-
czaj twarda i wytrzymata.

Metoda ta _dzieki szybkosci i sku-
tecznosci zwiekszyta wgdajnos’c’ mo-
skiewskiej fabryki o 40 — 50%, co
wyrazi sie sumg pél miliona rubl
rocznych oszczednosei, (sls.)

Dobrze praeuja
robotnicy
Czechostowacji

Czas wyprodukowania jednego sa
mochodu Skoda 1101 wynosit 325 go-
dzin pracy. Zostat jednak obnizony
przez samych robotnikéw fabryki
w Mlada Boleslav do 310 roboczo-
godzin, a to dla uczczenia ostatniego
zjazdu Komunistycznej Partii Cze-
chostowacji. Tym samym, dzieki po-
stawie pracownikéw czechostowac-
kiego przemystu motoryzacyjnego,
zostanie obnizona cena sprzedazna
samochodu.

kierownikiem oddziatu mechaniczne-
ﬁo — byty tokarz Gacal Michat; z-ca
ierownika_kontroli technicznej —
Jakubowski Konstanty, byty monter;
starszym referentem Zaopatrzenia
jest Musiat Jan, byly stolarz. Réw-
niez wielu innych robotnikéw zostato
wysunigtych na inne powazne stano-
wiska. Wysuniecie na wyzej wymie-
nione stanowiska starych pracowni-
kow Zaktadow, robotnikow odda-
nych w petni Ludowej Polsce, przy-
czynito sie do faktu, ze WZM Nr 4
sg dzi§ przodujagcym pod kazdym
wzgledem zaktadem naprawy samo-
chodow, za$ ich produkcja gwaran-
tuje wysoka jako$¢ wykonania.

(z.w.)

— .Kazdy staranny przeglad, kazda zao-
szczedzona minuta pracy to usprawnienie
naszego transportu” — tak twierdzi bry-
gadzista w warsztatach PKS (Warszawa—
Wola), monter silnikowy i podwoziowy —
Franciszek Kurza j ktory
ponadto posiada 22-letnic  doswiadczenie
zawodowe. Nic wigc dziwnego, ze .ego
brygada wysuneta sie na czolo swa' Jr'ra
przy konserwacji taboru

| ETAP WSPOLZAWODNICTWA
PRACY W P K S ZAKONCZONY

W styczniu zostat za-

koriczony | elap wspot-

zawodnictwa pracy na

stacji ~ samochodowej
PKS w Warszawie. Wzigto w nim u-
dziat 119 kierowcéw i 77 kondukto-
row.

Dzigki wspétzawodnictwu zmniej-
szylo sie wydatnie zuzycie materia-
t6w pednych oraz podniesiono punk-
tualno$¢ i regularno$é kurséw auto-
busowych.

Kierowcom przyznawano punkty
dodatnie za kazdy dzieri gotéwosci
samochodu do jazdy (w zaleznosci od
typu. Np. za nowego Leylanda + 4,
a za GUY"a, ktory juz sie dobrze wy-
stuzyt + 15). Dalsze plusy zbierali
kierowcy za oszczedno$¢ paliwa, od
kazdego litra mniej niz przewiduje
ustalona norma, za dobrze utrzyma-
nie wozu i punktualnos¢.

Punkty ujemne odliczano za nieu-
sprawiedliwiony przepat paliwa, za
kazdy dzien postoju z winy kierowcy,
za spéznienia, nieprzestrzeganie prze-

Mimo powaznego
wieku kierowca Bedforda (PKS — War-
szawa) Wiadystaw Kowalewski oije jesz-
cze rekordy! | to tym cenniejsze, ze sa
to rekordy oszczednosci paliwa. Mianowi-
cie w ciagu dwuch miesiecy zaoszczedzit
na swoim wozie 1137 litréw benzyny,
przejezdzajac 11182 km To tez I-sze miej-
sce w wyscigu oszczednosci swej  bazy
i okragta sumka, jako premia, byly nagro-
da za ten piekny ,wyczyn".

piséw drogowych, nieodpowiednie za-
chowanie w stosunku do pasazeréw
i wspétpracownikéw.

Miernikiem pracy konduktoréw by-
ty: uprzejmos$¢ w stosunku do pasa-
zeréw, porzadek w wozie, utarg na
etapie, punktualno$¢ oraz sprawnos¢.

LWyniki | etapu wspétzawodnictwa

kierowcow"
mmoch Ae
‘fiocko Tad. CMC 7665 644 1 5616
Szable.wski J. land 9997 472, 30808

Dobijalski Z Iégydford 9439 970, 3714

Z kierowcow najwiecej km'przeje-
chat Kucharski Jozef na ,Fiat"
(12.713 km), a ilos¢ oszczedzonego
paliwa byta najwyzsza u Kowalew-
skiego Wiadystawa — 1137 1benzy-
ny (przy przebiegu 11182 km).

Wsréd konduktorow pierwsze miej-
sce zajat Sidor Wlad. — 460 pkt.;
2. Kecki Zb.—410 pkt.; 3. Kotodziej-
czyk L. — 400 pkt.

Najwiekszy kilometraz z konduk-
toréw miat Stefan tomiak (5250
km) majac rownoczesnie najwiekszy
utarg — 466 950 zt.

Wspétzawodnictwo pracy w PKS

ostanie rozszerzone w nastepnym
tapie na pracownikéw Warsztatow
1Stacji Obstugi.

Strajk robotnikow
w fabryce
samochodoéw
we Francji

W znanej fabryce samochodéw
.Panhard Levasseur* we Francji wy-
bucht ponownie strajk, spowodowa-
ny niskimi zarobkami robotnikéw
przy stale zwigkszajacej sie drozyz-
nie. Wszystkie zadania robotnikéw,
domagajace sie polepszenia ich wy-
nagrodzen, zostaty przez dyrekcje
fabryki odrzucone. Wo"ec tego ro-
botnicy postanowili przerwac prace.

Oto jeszcze jeden dowdd ,,zbawien-
nego” dziatania ostawionego planu
Marshalla, ,polepszajacego” syste-
matycznie  sytuacje  francuskiego
przemystu, (sls.)
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MOTOCYKLISTO!

ZAMM WYRUSZYSZ W DROGE—

PRZECZYTAJ!

Uwagi raidowego mistrza Polski o jeZdzie motocyklem
w okresie zimowym

Stusznie wiekszo$¢ ludzi twierdzi,
ze motocykl w lecie jest prawdziwg
przyjemnoscia i pozytecznym sprze-
tem, podczas gdy w zimie staje sie
czyms zbednym. Ci, ktérzy sa w sta-
nie jezdzi¢ samochodem 1 motorem,
oczywiscie, uznaja w zimie tylko sa-
mochaéd.

_Pam i?taj_my wiec, ze grubo$c ubra-
nia wcale nie $wiadczy 0 tym czy be-
dzie nam ciepto i czy nie zmarznie-
my na ,ko$¢“. Cztery swetry i kurt-
ka skoérzana sa tak przewiewne, ze
jeden sweter, ale pod ptaszczem czy
kombinezonem gumowym, jest kilka
razy cieplejszy  (jedynie ~ nieprze-
wiewnym materialem jest guma).
Jako porade praktyczng wyprobo-
wana w najwieksze mtozy podaje:
nic tak nie ogrzewa jak zwykty pa-
pier gazetowy. Jezeli wktadamy na
siebie dwa swetry, to pomiedzy nie
wiézmy gazete, jezeli mamy dos¢
swobodne buty, to miedzy skarpety
wktadajmy zawsze ,,ostatnie nowo-
ci dnia“. Papier gazetowy jest zna-
komitym izolatorem: tani, praktycz-
ny i zawsze do otrzymania.

Jezeli chodzi o obuwie, to buty po-
winny by¢ mozliwie luzne i nattusz-
czone olejem (przypadkiem nie sa-
mochodowym!). Noga nie moze by¢
skrepowana, bo wtedy zmarznie nam
na pewno. W rezultacie hamowanie
i zmiana nozna biegéw bedzie na
tyle przykra, ze mozemy straci¢
ochote do dalszej jazdy.

Rekawice salbodajze najwazniej-
szym problemem. Kierowanie, wyci-
skanie ffrzeg’:a, krecenie gazem, nie
moze odbywa¢ sie skostniatymi re-
kami. Dlatego tez pamietajmy, 1z
pod rekawice motocyklowe skérzane
(bezwzglednie z diugim mankietem)
musimy wiozy¢ zwykte rekawiczki
wetniane, oczywiscie pieciopalcowe.
Nalezy zwraca¢ uwage na nieskrepo-
wanie swobodnych ruchéw palcow.
Glowe chronimy skérzang ,komi-
niarka"”, najlepiej na futrze, tak, aby
koniecznie zakrywa¢ uszy. Nawet
nieduzy mréz i wiatr przy szybkosci
60, 80 km na godzing spowoduje ta-
twe ich odmrozenie.

Sama twarz nalezy chroni¢ nacie-
rajac wazeling lub “bardzo ttustym
kremem, co znakomicie zabezpiecza
Erzed przykrym i ktujacym jak szpil-

i wiatrem. Wspomnie¢ réwniez na-
lezy o przygotowaniu oston na moto-
rze, przed sezonem zimowym. A wiec
mozemy wykona¢ sami z grubego ce-
lofanu “lub plexilu ~ochronng szybe
nad kierownicg, ktéra by zastaniata
nas od wiatru. Trzeba pamieta¢ o
ustawieniu jej pod odpowiednim ka-
tem i dobraniu odpowiedniej wyso-

kosci, bo moze sie tak zdarzy¢, iz
wiatr na skutek wiru powietrza przy
Eérl?ej krawedzi bedzie nam wia¢ w
ark.

Na_kierownicy mozemy tatwo u-
miesci¢ ostony na rece, “zrobiorie z
grubego brezentu,  umozliwiajace
swobodne manewrowanie gazem i
sprzegtem (przednim hamulcem nie
radze sie w zimie Eoslugiwaé!).
Ostony nog, nie upiekszajace bez-
sprzecznie motocykla, mozna wyko-
na¢ najlepiej z blac}?jy aluminiowej.
Chronimy tym nogi 6d wiatru, a przy
odwilzy od”mokrego $niegu i wod?/,
ktéra prawie na kazdym motocykiu
zalewa nam doktadnie nogi od stop
do kolan.

Podatem tu najbardziej praktycz-
ne wskazéwki ubrania i przygotowa-
nia sie na zime. No, a teraz jazda!...
Ale nie tak szybko jak w lecie! O me-
todach jezdzenia na mokrej, zlodo-
waciatej i zas’nieionejzjezdni —w
nastepnym numerze ,,ZK*.

Mokra jezdnia jest postrachem
dla $wiezo upieczonego kierowcy.
Jest ona bardzo $liska. Szczegélnie
asfalt ﬁolany woda, staje sie tak $li-
ski, jak najbardziej oblodzona dro-
ga zima.

Kierowcy wiedza, ze nie sposéb za-
trzymaé Samochodu na miejscu. Wie-
dza. ze kazde zatrzymanie wymaga
ﬁewnej odlegtosci, zwanej dro ? E

amowania. Otz ta odlegfos¢
zalezna jest w najwiekszej mierze od
tak zwanego spétczynnika tarcia
bieznikéw opon o nawierzchnie dro-
gi. Poniewaz w matematycznym wzo-
rze na droge hamowania nie ma wca-
le cigzaru samochodu, przeto wszyst-
kie samochodi, posiadajace hamulce
na wszystkie kota, beda mogty w za-
sadzie zatrzymac sie na jednakowym
dystansie, o ile znajda sie w tych sa-
mych warunkach. =~ Tak wiec mata
~Dekawka“ i wielki ,Mack® — oba
powinny méc zatrzymac sie na takiej
samej odlegtosci, niezaleznie od te-
go czy jada puste, czy tez sg obcig-
zone.

Spétczynnik tarcia opon o ziemie
odgrywa’ jednak bardzo wazng role.
Dowiedzmy si% ze na przykfad przy
oponach w dobrym stanie, nie zdar-

Jezeli w zimie jazda motocyklem nie sprawia nam przyjemnosci, to niechaj be-
dzie ona przynajmniej pozyteczna dla innych. W mysl tej zasady motocyklista,
przyjaciel lyzwiarzy, z zapalem zabrat si¢ do oczyszczania lodowiska ze $niegu
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Drogi Redaktorze!

W zwiazku z reorganizacja Waszego pisma, zwracam sig do Pana z projektem
malej inowacj Co . X B .

izi mi o kwestie zwalczania anarchii drogowej. Obecne warun.
stwarzaja obrazu poszanowania przepisow drogowych przez
zawskich, jak rowniez przyjezdnych. Mato kto jedzie naprawde prie-
pisowo. Co drugi woz (jezeli nie czesciej)” Spieszy sie Srodkiem jezdni lub lewg
strong na ztamanie karku. Samochody osobowe zatrzymuja sie w_momentach i miej,
scach zgota nieoczekiwanych przez innych uzytkownikéw ulic. Ciezarowki _parkuja
w miejscach niedozwolonych lub w sposéb blokujacy przynajmniej pot jezdni. Na ro-
gach ulic posiadajacych fequlacje ruchu zatrzymuja si¢ nie w dwu rzedach, jak to

) e, chod
ki ruchu w stolicy nie
kierowcow warszawski

jest przewidziane szerokoscig jezdni, lecz staja pojedynczo, na ukos Iu

na samym

rodku stwarzajg bardzo %lulyl, niepotrzebnie pojedynczy ogonek czekajacyeli na zie.
2’

lone swiatto lub znak ,,jaz

rogowe", I 3
zlego parkowaniia, niegaszeni

SWi
Notatki tego rodzaju spowodujg moze n
z ruchu i zwigkszenie poszanow:

$cia, poprawe

na state jedn:
mie krotkich
ien, godzin:

szpalte na ,,Kolumne piratéw dro-
zaohserw Lprzestepstwa

notatek, rwowane
i_nr rejestracyjny 1 miejsce, —
i

marke.

szosg(l\/ych, zajezdzania

.
araz, lecz za ;,)\‘qwmn czas z pewno,
rzepisow. , Nie bedzie prawdopo-

2

dobnie_kierowcy (jesli tak mozna nazwac) — recydywisty, ktory, gdy raza;irzeczyta
miet:

0 osobie, aby nastepnym razem popetnit to sar

mo — bedzie ju

7 0 tym

Odrobina ztosliwosci i krytyki ostodzona lekkim zarcikiem nie obrazi nikogo,
a da na pewno dobre rezultaty. "Ponadto zjedna to Waszemu pismu nowe rzesze czy-
telnikow, ktorzy z niepokojem beda $ledzic czy ich woz nie figuruje w kolumnie ,,pi-
ratow drogowych”.

Zalgczam serdeczne zyczenia pomys$inego rozwoju ptsma. Kresle sie z powaza-

l[IROCOUY

§ W dniu 31 X111948 na ro-
gu ulicy Nowy Swiat i Al
3 Maja w Warszawie samo-

chéd otwarty "Willys nr A80211 o
godzinie 11.00 podjechat do skrzyzo-
wania i widz%’c Swiatto z6lte zatrzy-
mat sie. Swiatto zmienito sie na czer-

tych oraz przy jezdni betonowej, su-
chej i bez piasku — spétczynnik tar-
cia wynosi okoto 0,9. Natomiast prz
drodze oblodzonej i oponach gtad-
kich — wielko$¢ tego spétczynnika
maleje i wyniesie zaledwie okoto
0,15.

Jak zachowywaé sie przy kierow-
nicy na mokrej jezdni? Po pierwsze,
nalezy ograniczy¢ szybko$¢. Pamie-
tajmy. ze znéw we wzorze na droge
hamowania zasadnicza role odgry-
wa szybko$¢ i to nie w pierwszej po-
tedze, lecz w kwadracie, to znaczy
matematycznie, jak gdyby pomnozo-
na zostata jeszcze raz przez siebie
sama. Tak wiec, gdy jedziemy z szyb-
koscig dwa razy wieksza, to droga
hamowania zwigkszy¢ sie musi nie
dwukrotnie, lecz czterokrotnie. Zapa-
mietaimy to dobrze, gdyz wielu na-
wet starych kierowcéw wmawia¢ w
nas bedzie, ze potrafia w szybkosci
sze$¢dziesieciu  kilometrow zatrzy-
mac¢ samochéd na dwdch metrach,
a to jest wierutng bujda.

Drugim warunkiem ostroznosci na
mokrej ljezdni jest dokonywanie ;yl-
k . fagodnych zakretow. Przy silniej-
szych moze tatwo nastapi¢ poslizg
boczny, czyli tak zwane po naszemu
,zarzucenie” samochodu i wtedy
stracimy zupetnie panowanie = nad
kierunkiem jazdy, nie méwiac juz o
niemoznosci zahamowania. Oczywi-
4cie, nie nalezy hamowa¢ podczas
skretu.

Trzecim warunkiem jest liczenie
sie z tym, ze inny kierowca moze nie
bardzo umie¢ zachowac¢ sie na $li-
skim i wobec tego konieczne jest
baczne obserwowanie innych, aby w
razie niebezpieczernstwa ominaé mny
samochdd lub mie¢ dostateczng dtu-
go$¢ do zahamowania.

Mokra jezdnia jest przyczyng 25%
wszystkich wypadkéw na drogach
Pamietajmy o tym i uwazajmy.

IWITR.)

ANDRZEJ 2YMIRSKI

wone. Kierowca Willysa spojrzat na
sygnat $wietlny czerwony, ~ powoli
ruszyt i najspokojniej " przejechat
skrzyzowanie na tym czerwonym
Swietle nic sobie z niego nie robiac.
Byt to miody cztowiek, trzymajacy
nonszalancko w zebach papierosa.
§ Typowym okazem ,,gwiz-
dzacego” na przepisy pira-
ta byt kierowca, ktéry w
dniu 30 stycznia o godz. 21.00 prze-
jezdzat ulica Marszatkowska w kie-
runku al. Jerozolimskich. Prowadzo-
ny przez niego ciagnik Lanz miat za
sob%az 6 (szes¢!) przyczep. Wszgfst-
kie byly bez $wiatet i nie posiadaty
numeréw bocznych, a ostatnia na-
wet numeru mqgmka.
Byt to A-78406. Koledzy,
waga na pirata!

Na skrzyzowaniu ul. Brac-
§ kiej i Chmielnej w Warsza-

wie stoi piekna tabliczka z
kaligrafowanym napisem: ,,Przej-
$cie przez jezdnie".

W tym wiasnie miejscu, tuz przy
skrzyzowaniu, stoja ~prawie cafe
przedpotudnie jedna lub dwie cieza-
réwki, przypuszczalnie w uzasadnio-
nym celu — jednak w niedozwolo-
nym miejscu. Kierowcy nie zdaja
sobie sprawy z tego, ze'zamykaja w
ruchliwym punkcie — przejScie dla
pieszych, a przedstawiciele = wiadzy
nie zwracaja na to uwagi.

Niewatpliwie drobne niedopatrze-
nie. Ale czesto drobne niedopatrze-
nia powodujg ciezkie wypadki.

A-81160 byto wymalowane na ta-
bliczce samochodu ciezarowego, kté-
ry dn. 20 stycznia stalna rogu Brac-
kiej i Chmielnej, Scisle wpoprzek
alejki oznaczonej %woz'dziami, jako
przejscie dla pieszych.

A-81221 brzmiat nr rejestr, cigza-
rowki stojacej w tym samym miej-
scu — nastepnego dnia.

Dalsze numerki skrzetnie zbiera-
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JAK PRACUJA KIEROWCY

W ZWIAZKU

tamy miesiecznika ,,Awtomobil**,
wychodzacego w Moskwie, otwarte
dla  wszystkich pracownikéw
Transportu Samochodowego ~ w
Zwiazku Radzieckim. Oprécz teore-
tykéw poruszajacych  zagadnienia
ekonomiczne i techniczne, wspotpra-
cujg stale z czasopismem liczni prak-
tycy majacy, w twardej rzeczywisto-
$ci ich codziennej pracy, mozno$¢
sprawdzenia zatozen i twierdzen wy-
nikajacych z zatozen teoretycznych.

Postuchajmy, co moéwig doswiad-
czeni praktycy:

»Przebieg ogumienia na samocho-
dzie ciezarowym do 40000 km, w
kulturalnych ‘warunkach eksploata-
cji, okazat sie catkowicie realny.**

A oto jak okresla autor kulturalne
warunki eksploatacji:

,,Co dziert sprawdzam ci$nienie w
oponach za pomocg ci$nieniomierza
(manometru).

W przepisowych okresach regulu-
je, z najwieksza dokfadnoscia, na-
chylenie i zbieznos¢ kot przednich.

Przy zatadowywaniu samochodu
dbam, aby fadunek byt utozony réw-
nomiernie.

Nigdy nie uzywam samochodu z
jednym, zamiast dwu bliZniaczych
kot

Nastepuje w koricu apel do prze-
mystu o wykonywanie wystarczaja-
cej ilosci cisnieniomierzy do opon.
Tych matych i stosunkowo fatwych
do wykonania przyrzadéw, ktérym
zawdziecza sie bardzo znaczne prze-
dtuzenie czasokresu uzywania dzie-
sigtkow i setek tysiecy bardzo kosz-
townych opon. Apel taki jest rownie
aktualny i u nas w obecnej chwili.
Rownie~ aktualng jest SErawa zdej-
mowania két blizniaczych. Zbyt cze-
sto widzi sie ciezaréwki, jadace za-
miast na szesciu albo na dziesieciu
kolach (trzyosiowe GMC) na czte-
rech lub szesciu kotach. Nalezy tego
zaniechac, gdyi, skutkiem ‘takiej
»oszczednosci™ ™ jest nieuchronné
dwukrotnie szybsze zuzycie si¢ opo-

y. Gdyby konstruktor samochodu
uznat za celowe zastosowanie poje-
dynczych kot z tytu, a nie bliznia-
czych, to wymiar opon na kolach
pojedynczych, dla tego samego ob-
ciazenia, bytby znacznie wigkszy.

Na temat przekraczania normy
Zuzycia paliwa, bardzo doktadnie u-
stalonej, dla nowego modelu cigza-
rowki GAZ-51 (4 cyt, 3.51 2,5 ton),

isze praktyk, ktéry te norme u-
rzymuje:

_,Utrzymuje stale temperature sil-
nika w wysokosci 80 stopni C i przy-
wigzuje najwieksza wage do ,,gospo-
darki cieplnej** powierzonego mi sa-
mochodu.

Uzywam benzyny o liczbie oktano-
wej nie nizej 65 (tj. takiej jaka moz-
na’otrzyma¢ w dystrybutorach).

Dbam o utrzymanie stale przepi-
8°wej zhieznosci kot przednich.

AM?2dy nie jade przez dtuzszy czas

7o 2 szybkoscig 60 km na godz.,

. bardziej z wigksza szybkoscia,

laz samochéd m6j ma dostatecz-
ny zap” mocy dla statego utrzymy-
wania wysokiej szybkosci.**

Obserwacje obydwu praktykéw sa
uderzajaco zgodne z zaleceniami teo-
retykéw. Ta zgodno$¢ $wiadczy, ze
obydwaj praktycy - kierowcy nie go-
rzej znaja samochéd od teoretykow
i... ze maja dobrze w glowie.

Uderzmy sie w piersi, nu z nas.—
praklh/kbw_, dba o doktadng zbieznos¢
I nachylenie két, o co wcigz dopomi-
naja sie teoretycy. Operacja nie tak
trudna, a gdy wykonywa sie jg regu-
larnie i dokfadnie, to zapewnia wia-
Sciwe kierowanie i w skutkach —

* pewno$¢ i tatwos¢ jazdy oraz oszcze-
dno$¢ w zuzyciu opon i paliwa.

Oczywiscie, ze dla utrzymania noj:-
Xuy paliwa, najwazniejszym czynni-

RADZIECKIM

kiem jest dobra ,,gospodarka ciepl-
na“. Pamietajmy, ze silnik samocho-
dowy jest silnikiem cieplnym (ter-
micznym).  Aczkolwiek eksplozyjne
spalanie daje nadmiar ciepta, tak ze
trzeba je odé)rowadzaé przez chio-
dzenie, to jednak nie mozna uszczu-
plac tej ilosci ciepta, ktora efektyw-
nie pracuje. Inaczej: nie mozna zbyt-
nio chtodzi¢ silnika, jesli chce sie
osiggna¢ jego petng wydajnosé. Tak
samo_przegrzewanie go jest szkodli-
we. Trzeba rozsadnie gospodarzy¢
cieptem, aby osiagna¢ pozadany wy-
nik, to znaczy: najwigksza wydaj-
no$¢ — najmniejszym kosztem.

A oto glos praktyka z dziedziny
organizacji ruchu:

.U nas osiggamy na trzyton6w-
kach 88000, a nawet 100000 tono-

Chwila odpoczynku
samochodach ,,Moskwicz"

Stata rubryka ,,Z sali sadowej", w kt6-
rej omawia¢ bedziemy charakterystyczne,
dla naszego ruchu kotowego, przewinie,
nia, pozwoli z nich zapewne wysnu¢ od-
powiednie wnioski ‘Czytelnikom lub cho-
ciaz ostudzi ,,gorace gtowy" miodszych
kierowcow.

REDAKCJA.

Najczestszg [i)(rzyqzynq wypadkéw
— jak _nolu,(e ronika sadowa, jest
naduzycie alkoholu przez kierowcow.
Typowym tego przykladem jest
sprawa kierowcy Wincentego Kulki,
sprawcy katastrofy za Jabtonna,
ktéra pociggneta za sobag $mier¢
dwdch oséb i poranienie czterech in-
nych. Kulka prowadzit wéz z wy-
cieczkg, ktéra wracata z Czestocho-
wy do Przasnysza. W czasie postoju

od Jabtonng, Kulka po positku ob-
icie zakropionym alkoholem ruszyt
w dalsza droge. Samochdd byt prze-
tadowany, gdyz jak ustalili_rzeczo-
znawcy, znajdowato sie na nim o 10
os6b za duzo (tj. 45 — zamiast 35).
Kierowca prowadza¢ Wézwpod gore,
co chwila zmieniat biegi. W pewnym
momencie, przy zmianie biegu i do-
daniu gazu, woz szarpnat, wskutek
czego wszyscy pasazerowie zostali
rzuceni do tytu. Ciezar ich, skupio-
ny w_jednym miejscu, spowodowat
wywrdcenie sie samochodu. Cwicza-
cy w poblizu oddziat wojska pospie-
szyt na pomoc. Zotnierze podniesli
samochdd i wydobyli wszystkich

kilometréw rocznie. Jak to robimy?

Jezdzimy na dwie zmiany, to zna-
zy, ze samochody pracujg u nas nie
osiem, a szesnascie godzin nsf dobe.

Staramy sie zmniejszy¢ ilos¢ dni
w  przesfojach  przez " intensywna
profilaktyke (obstuge biezaca).

Stosujemy zespofowa metode na-
praw, co utrzymuje samochody w
ciagtej gotowosci i zaoszczedza jazd
do warsztatow gtéwnych na napra-
we i z powrotem.

Biezace przeglady techniczne wy-
konywujemy tylko podczas trzeciej
zmiany, a zatem gtéwnie w nocy.**

Oto przyktad racjonalnego wyko-
rzystania taboru.

(Akcelerator)

Kierowcy na postoju samochodowym w Tyflisie przy swych
Teraz mozna spokojnie zaciagnac sie dymem z papierosa

przygniecionych. Poza tym ustalono,
ze Kulka przed wyjazdem do Czesto-
chowy zostawit swe ,.czerwone** pra-
wo jazdy w Starostwie, a jechat z
prawem jazdy wspétwiasciciela sa-
mochodu — Jana Radwariskiego.

Sad skazat zaréwno Kkierowce,
Kulke Wincentego, jak i Radwan-
skiego, ktory stat sie wspétwinnym
przez pozyczenie swego prawa jazdy,
Aa kare pottora roku wiezienia oraz
odebrania praw jazdy na przeciag
lat trzech.

Wyraznym pominieciem przepisow
i cﬁ/ be%zie s?)rawapWa‘():lawa
iego, ktéry w dniu 20 stycz-
nia br. spowodowat wypadek na mo-
Scie  Poniatowskiego w Warszawie.
Epilog tej sprawy odbedzie sie na
wokandzie Sadu Okregowego za kil-
ka miesiecy.

Wikliriski wi6zt samochodem pét-
ciezarowym ?(rupe _pracownikow
KKO w kierunku Pragi. Przy wijez-
dzie na most Poniatowskiego prébo-
wat wyminaé¢ tramwaj. Przed nim
jednak jechata przy krawezniku cho-

nika — dorozka.” Wiklifiski przy-
puszczat, ze uda mu sie omina¢ prze-
szkodg. Przejazd jednak byt za wa-
ski. Samochod zawadzit o uchwyty
tramwaju i $ciagnat pie¢ osob, ra-
nigc je.

Kierowca w danym wypadku nie
przestrzegat przepisow. Powinien byt
wiedzie¢, ze wyprzedzanie na moscie
jest niedozwolone. Widzac przed so-
3 dorozke, Wiklifiski powinien byt
dac¢ kilkakrotny sygnat ostrzegaw-
czy, a wyprzedza¢ mégt tylko wow-
czas, gdy przejazd byt dostatecznie
szeroki — tj. nie ,zwezony** tram-
wajem z drugiej strony, (s. G2

Do Redaktora ,.Za Kierownicg™

Pragne skorzystac i ja ze szpalt naszego
wiasnego czasopisma, Jakim sie stato
Kierownicg”, aby poruszy¢ palaca sprawe,
obchodzaca w najwyzszym stopniu wszyst-
kich kierowcow, a w_pierwszym rzedzie
nas — zawodowcow. Sprawa tg jest prze-
prowadzana obecnie w catym Kraju wy-
miana dotychczasowych ,praw jazdy", na
nowc. Juz samo wprowadzenie nowego ro-
dzaju praw jazdy, z podzialem na cztel
gruﬁy, wywotato duze zastrzezenia ze stro-
ng lerowcow samochodowych. Dotychczas
obowiazywaty bowiem tylko dwie katego-
rie, a mianowicie: ,.czerwona" dla zawo-
dowcow i ,zielona" dla amatorow.
_ Skad te zastrzezenia? Wezmy poprosta
jeden z przykfadow:

iemy, ze w cely otrzymania $wiadec-
twa katggoreu 1 n,aﬁjezy B’fzeggmwsl\év, 200-
nie z Zarzadzeniem™ M. K.) zaswiad-

czenie 0 ciggtosci pracy w ciagu lat czte-
rech. Prawie 90°/o" kierowcow samochodo-

ch — mieszkancow Warszawy, nie moze
przedstawi¢ takiego zaswiadczenia, ponie-
waz zaswiadczenia takie zostaly spalone
lub zagubione w czasie powstariia. Poza
tym kierowcy samochodowi, pracujqc%/ pod-
czas okupacji niszczyli dowody wystawio-

rzez Niemcow. o
atomiast  Ministerstwo ~ Komunikacji,
Departament Samochodowy, dato row-

niez zarzadzenie, kto droga wymiany otrzy-
|‘11a prawo jazdy pierwszej lub drugiej Ka-
gori,
| tak § 20 p. ,,a.“ gtosi: ,,Pozwolenie do- *
tychczasowe wydane” kierowcy zawodowe-
mu na_prowadzenie wszelkich pojazdow
mechanicznych  (nie wylﬁgzajqc izojazdéw
przeznaczoriych ‘do uzytku " publicznego),
o.ile &ozwo enie fo olrzymabi)rﬁd 12 mie-
sigcami I CO najmnie]” prze; miesiecy
pracowat jako kierowca autobusu lub po-
Ciggu drogowego — co powinno by¢ stwier-
dzone przez zaswiadczenie urzedu (insty-
tucji, przedsiebiorstwa itp.), W ktérym kie-
rowca byt zatrudniony, lub zaswiadczenie
dane przez Zw. Zaw. Transportowcow".
ak brzmi punkt ,,a"s§ 2. r.]]ak i
z tegp. Departament Samocho al
ZWKquEOWID _?ransponowcgv_v, BE 0Wﬁdy by
plempotencHe do_wystawiania zaswiad-
czen o wieloletniej pracy swych cztonkow.
Natomiast punkt ,b" tego paragrafu, jest
do pewnego stopnia zaprzeczeniem popize-
dniego, gdyz gtosi on: ,Pozwolenie - kie-
rowc)l _zawodow%% —_ i ,,czenqlons"
przyZnaje tym osobom, ktore otrzymaty go
przed 10 laty 1 udowodnia, dokumentami,
ze W ciagu tego czasu co najmniej przez
cztery lata kierowaty samochodami oraz
przedstawia zaswiadczenie osoby, Instytucyi
lub przedsiebiorstwa, w ktérym sa zatrud-
nione o nienagannym azywaniu_ sie "'
ze swych obowiazkow. Poza tym pozadana
jest opinia Zwiazku Zawodowego Trans-
portowcow".
Zwiazek Transportowcow stara sie do-
wies¢, ze § 20 punkt ,b* jest niewtasciwie
iety. Wo. 1ego brzmienia zastuzeni dla
] ji ludzie majacy za soba po kil-
kadzi at prace/ moga_jedynie otrzy-
mac $wiadectwo | kategoru. ak np. inz.
Stromajer, majacy za soba 40 lat praktyki,
obecnie przewod,nlczal%y kom sr eazaminar
cyjnej w Wydziale Ruchu i Motoryzacji,
ma_zakwestionowane prawo jazdy kat. I.
Drulgl, taki ,préyklad to inz. Tur_ur'\czlxk,
naczelhik Zajezdni Samochodowej PKS.
Inz. Torunczyk, juz chocby z tytutu swego
stanowiska, powinien posiada¢ prawo jazd*
| kategorii. ) }
W czasie stuzby bo\fliem moze zajs¢ wy-
padek, ze jego podwitadny nie pozwoli mu
igs¢ za kierownica, autobusu, jako nie-

nika

moto?

P
Trzeci przyktad 7przew0d,n|czascy_0kr.
Zwigzku Zaw. Transportowcow, Salikow.
Rowniez on nie ma zaswiadczen trzydzie-
stoletniej pracy. Nalezy przy tym wspom-
niec, ze pracowat przez 30" lat jako kie-
rowca autobusu. Ob. Salikow dokumentow
nie posiada, a sam sobie zaswiadczenia wy-
stawi¢ nie moze, K
W tej palacej sprawie, ZZT. przepro-
wadzit “juz kilka konferencji, ktore jak
otychczas nie daly zadnego rezultatu.
Zwiazek w dalszym’ ciagu czyni_starania
o zrewidowanie punktu,b* 0. ktory
rowigzatby ktoooty kierowcow. Nie trzeba
em zapominac, _ ze urzedy panstwowe,
spotdzielcze itd. daja wyzsze dqrupy plac
w zaleznosci od kategorii posiadanego pra-
wa_jazdy., o
Sadze, ze rowniez inni koledzy przedsta-
wig swoj punkt widzenia w “poruszonej

przeze mnie sprawie.
»Warszawiak"

(jeden z wielu sktopotanych kierowcow).
Nazwisko i adres w posiadaniu Redakcji.
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HAMULCE MECHANICZNE

Na pytanie, jak najwiasciwiej po-
dej$¢ do zagadnienia kontroli i kon-
serwacji hamulcéw, odpowiem: na-
lezy przede wszystkim ustali¢ sobie
pewien plan konserwacji, odnotowu-
Jac, czy to na specjalnie do tego prze-
znaczonej karcie ewidencyjnej kon-
troli, czy po prostu w notésie,
wszystkie wazniejsze czynnosci, czy
naﬁrawy dokonywane w hamulcach.
Taki system daje uzytkownikowi
samochodu obraz stanu technicznego
mechanizmu hamulcowego, orientujac
EO w kazdej chwili 0 koniecznosci do-

onania takiej czy innej naprawy lub
czynnosci zapobiegawczej, w zalez-

nosci od przebiegu kilometrazowego
wozu. Kontrole winno sie przeprowa-
dza¢ jak najczesciej, najlepiej przed
kazdym dalszym wyjazdem z garazu.

Sprawdzenie hamulcow zaczynamy od.

Eostawienia wozu nad kanatem i do-
tadnego sprawdzenia bebnéw ha-
mulcowych. Czy z bgbnéw hamulco-
wych gdzie$ nie wycieka oliwa. Czy
bebny nie sg uszkodzone. Czy ostony
przeciw pytowi na bebnie wzglednie
na tarczy hamulcowej nie sg zdefor-
mowane.” Przy le{) czynnosci usuwa-
my jednoczesnie bioto i pyt osiadte
na zewnatrz. Czysto$¢ zespotéw me-
chanizméw z zewnetrznej strony jest
bardzo czesto sprawa  zaniedbang
i nalezycie nie doceniang. Wiekszo$¢
uszkodzeri i brakéw, jak: nadpeknie-
cia materiatu, urwanie $rub, brak na-
kretek, brak zawleczek itp. wymyka
sie spod naszej kontroli, przez utrud-
niong obserwacje zabtoconego, a cze-
sto oblepionego gruba warstwa pytu
i piasku podwozia samochodu. To tez
warunkiem koniecznym jest usunigcie
wszelkich nieczystosci, ~potgczone z
doktadnym umyciem podwozia czysta
woda, przy pomocy hydrantu, ktéry
winien si¢ znajdowa¢ w kazdym ga-
razu.

W wypadku stwierdzenia w czasie
kontroli wyciekania oliwy z bebnéw
két napedowych, zdejmujemy bebny
i ustalamy przvczyne niedomagania.
Przyczyna najlzejszej lezy w zbyt
wysokim poziomie oleju w " kadtubie
mostu napedowego, badZz w zniszcze-
niu uszczelki przy tozysku kola
Usterki te natychmiast usuwamy,
wypuszczajac nieco oliwy z wyréw-
nywacza (dvferencjatu) 1 wymienia-
jac uszczelki na nowe. Poza lgym
szczeki hamulcowe ljalezy doktadnie
umy¢ w benzynie i wysuszy¢, by usu-
na¢ wszelkie $lady oleju, a bebny wy-
trze¢ do sucha. Zdarza sie réwniez, ze
hamulce nie ,trzymaja? na skutek
zapiaszczenia okfadzin szczek hamul-
cowych.

Przy usuwaniu piasku oktadziny
nalezy doktadnie przeczysci¢ twarde
szczotka wiosiang wzglednie ryzowa
w celu catkowitego usunigecia wgnie-
cionych w oktadzing ziaren piasku.
Jezeli ok’adziny sa zdarte, czego do-
dowem jest wystawanie tebkéw ni-
téw. mocujacych oktadzine i $lady
rozchodzenia sie wiokien, konieczna
jest wymiana okfadzin. Jest to czyn-
no$¢ stosunkowo tatwa i mozemy ja
wykonaé we wiasnym zakresie, ‘ma-
jac fabryczne nowe oktadziny i nity
rbrkowe. Jezeli bebny sa nadmiernie
wyrobione, co noznaiemy po nieréw-
nej powierzchni tracej bebna, nalezy
je przeszlifowa¢ i dopasowa¢ nowe
szczeki z nowymi oktadzinami. Czyn-
nosci te jedynie moze wykona¢ za-
ktad naprawczy. Naprawiajac hamul-

ce we wihasnym zakresie trzeba mie¢
na uwadze fakt, ze nowe oktadziny
dopiero przetarte po kilkuset kilome-
trach i dobrze doregulowane, daja na
jaki$ czas gwarancje, ze beda réwno-
miernie hamowaty. Ale i taki stan
nie da sie dtugo “utrzymac o ile nie
bedziemy czesto badac i kontrolowac
prawidtowosci  dziatania hamulcéw.
Nalezy takze unika¢ statego tarcia
hamulcéw, przeciagnietych zbyt moc-
nie starych okfadzin na nowe. Prze-
kona¢ sie o tym mozemy po jezdzie,
badajac stopien nagrzania bebnéw
hamulcowych. Jezeli ktéry$ z bebnow
jest nagrzany, dowodzi to statego tar
cia zle wyregulowanych szczek ha-
mulcowych. Taki stan rzeczy pocigga
za sobg wieksze zuzycie benzyny i nie-
potrzebne niszczenie oktadzin.

Z kolei przechodzimy do sprawdze-
nia instalacji—ciegiet, dZwigni i wat-
kéw — przeniesienia wysitku nogi od
pedatu do szczek hamulcowych.” Tu
szczeg6lng uwage nalezy zwréci¢ na
stan ciegiet czy linek stalowych. Na-
lezy dokfadnie zbada¢, czy nie sa
gdzie$ przetarte wzglednie nadpek-
nigte. Sprawdzamy przy tym dzwig-
nie watka, sworznie I rozpieracze, czy
pracuja lekko i sprawnie, czy nie za-
cinaja sie. Badamy, czy pedat hamul-
cowy nie ma nadmiernego luzu na bo-
ki, czy powierzchnia naciskowa peda-
tu nie jest zbyt $liska, co czesto jest
przyczyna obsuwania sie nogi w cza-
sie gwattownego hamowania. W ra-
zie wytarcia pedatu nacinamy ptyte
pilnikiem, badZ naktadamy gumowa
nakladkj. Po takim szczegotowym
przegladzie i sprawdzeniu instalacji
hamulcowej przesmarowuLemy wsza(-
stkie miejsca potaczen obrotowych:
tulejki pedatu, tulejki dzwigni ‘itp.,
przystepujemy do regulacji hamul-
cow.

Powracajgc do regulacji hamul-
céw mechanicznych przeprowadza sie
ja w sposéb nastepujacy: wyciskamy
pedat hamulca noznego na dtugosc
okoto % catkowitego skoku, unieru-
chamiajac go jednoczesnie za pomocg
specjalnego uchwytu, moze nim_by¢
drazek rozpierajacy, przedstawion
narys. 1, badz kazdy inny przyrzad,
podtrzymujacy pedat w wycisnietym
ﬁobozeniu. Nastepnie dociaggamy na-

retki regulacyjne ciegiet badz "linek
tak, by wszystkie kota byty zahamo-

Schemat instalacji
elektrycznej
iamoekoda Skoda 1101

Jednym z typowych samochodéw
jest Skoda 1101, popularna dzi$§ na
naszych drogach. Od czasu do czasu
slyszy sie jakie$ utyskiwania na jej
instalacje elektryczna, ktéra jakoby
jest zbyt ,delikatnall (a moze tylko
wrazliwa na niedelikatne rece ~kie-
rowcéw?). Dlatego wiec zamieszcza-
my scheniat instalacji Skoda.
Schemat bowiem winien poméc w te-
go rodzaju ktopotach.

Objasnienie numeracji

1) $wiatta krétkie — do mijanki
2) &wiatla da.ekosiezne. 3) $wiatta miej-
skie, posto'ove, 4) swiatta pozycyjne,
5) lampa przciwmgielna. 6) lampki pozy-
cyjne, 73 Kierunkowskaz, 8) rozdzielacz za-
ptona, 9) $wiece 10) pradnica, 11) lampka
kontrolna kierunkowskazéw — czerwona,
12) zaréwka lampki Kontrolnej kierunko-

wane z jednakowa sitg, co mozemy
sprawdzi¢ przyrzgdem z dynamome-
trem (rys. 2), badZ po prostu z bra-
ku tego ostatniego, przez prébe ob-
récenia_rekoma podniesionych kot
Dziatanie przyrzadu przedstawione-
0 narys. 2 jest bardzo proste. Za-
ozywszy go na zahamowane koto po-
cigga sie reka dz’wi%nie az koto ruszy
z miejsca, mimo zahamowania. Prze-
suwajaca sie w czasie badania strzat-
ka dynamometru stanie w tym punk-
cie, gdzie wypadt najwiekszy nacisk.
Moment najwigkszego n_atﬁienia sity,
potrzebny na poruszenie hamowane-
go kota zostaje wiec automatycznie
zanotowany. Powtarzajac pomiar dla
kazdego kota, stwierdzamy, czy naci-
ski wszedzie sg jednakowe. Jezeli nie
posiadamy w/w przyrzadu do bada-
nia réwnomiernosci dziatania hamul-
cow i wielkosci sity hamu'a,lcej, w za-
leznosci od potozenia pedatu “hamul-
cowego, konieczne jest przeprowa-
dzenie préby trakcy{)ne{(, polegajacej
na badaniu sladéw zblokowanych ko
hamowanego samochodu. Do tego ce-
lu wybieramy réwny i o jednakowym

stanie nawierzchni teren, na ktérym
rozpedzony samochéd stopniowo za-
trzymujemy, by réznice w czasie
~chwytaniallposzczegdlnych két moz-
na byta na $ladach zauwazy¢. Préba
trakcyjna badania_hamulcow mecha-
nicznych ma te zalete, ze uwzglednia
wptyw stanu bieznika opony na regu-
lacje hamulcéw.

Rzadko ktory kierowca uswiada-
mia sobie, ze réwnomiernos¢' hamo-
wania wszystkich kot jest zalezna od
takich czynnikéw, jak: stan bieznika
opony, réwnomierne obciazenie przy-
padajace na kota hamowane (w szcze-
golnosci_chodzi tu o jednakowy cie-
zar obciazajacy kota jednej osi, co
zapobiega zarzucaniu wozu przy ha-
mowaniu), stan nawierzchni i wresz-
cie stan samych hamulcéw.

INZ. STANISLAW WEWEREK

wskazéw, 13) samoczynny wytacznik ha-
mulca  hydrauliczngo  lampki ,Stop*1
14) nozny zmieniacz $wiatet lamp przed-
nich, 15) przefacznik kierunkowskazow
161 wkretka w pompce olejowej, 17) cew-
ka Indukcyjna, 18) sygnat clektr. 19) wy-
cieraczka clektr., 20) kontrola fadowa-
nia — larpla czerwona, 21) plywak w
zbiorniku 22) wskaznik ilosci
benzyny zbiorniku, 23) oéwietlenie
deski rozdzielczej. 24) bezpieczni i, 25)
kontrola smarowania — lampka zielona,

Zaktadanie i zdejmowanie taricu-
chéw przeciwélizgowych nie nalezy
do przyjemnosci, a wozenie ich na
samochodach osobowych jest ktopo-
tliwe. Duzo tatwiej i szybciej zakta-
da sie dwa lub wiecej paskéw odpo-
wiednio uzbrojonych  (Akc.)

Wysuwany silnik

Znana firma holenderska ,,Krom-
houtll produkujaca wozy cigzarowe
i autobusy, skonstruowafa do swego
nowego modelu autobusu, Iezfy sil-
nik, ktory jest wyposazony jak gdy-
by w sanie o szerokich ptozach, umo-
zliwiajacych wsuwanie i wysuwanie
silnika z ramy. Po podniesieniu swo-
rzni zabezpieczajacych i ostony chio-
dnicy w przedniej ‘$cianie autobusu”
mozng caly silnik wraz z chtodnica,
sprzegtem i skrzynia biegow, przesu-
na¢ do przodu, co znakomicie utat-
wia wykonywanie przegladu i kon-
troli, nie méwigc juz o wymianie ca-
tego silnika. (R. 1)

i historii przedniego napedu

Naped na przednie kota nie jest
w automobilizmie niczym nowym.
Pierwszy, konstrukcyjnie rewelacyj-
ny, jak na éwczesne czag, byt naped

rzedni w%k_on_any w 1905 1. przez

altera Christie, ktory wstawit sie
potem budowg szybkich czotgow.
Woz jego konstrukcji osiagnat w ro-
ku 1907 rekord okrazenia w wysci-
gu na obwodzie zamknietym, pokry-
wajac w 52 sekundy przestrzen 1 mi-
li. "Ten wyczynowy wéz z silnikiem
V 4-cylindrowym o'sile 140 KM miat
podczas préb kilka wypadkéw. Kon-
struktor jego ulegt ciezkim obraze-
niom podczas zawodoéw w Pittsburgu.
Jezdziec Robertson na zawodach o
puchar Vanderbilta na Long Island,
Jjadac tym wozem zgubit na zakrecie
dwukrotnie przednie kolo...(72. I.

26) kontrola dalekich $wiatet — lampka
niebieska, 27) wiacznik = sufitowki, 28)
wiacznik wycieraczki, 29) wiacznik lam-
py przeciwmgielncj, 30) wiacznik oswie-
tlenia tablicy rozdzielczej. 31) rozrusznik.
32) akumulator, 33) sufitowka, 34) przy,
cisk sygnatu, 35) oswietlenie szufladki,
36) zap-.Iniczka, 37" stacyjka, 38) radio-
odbiornik. 39) eiektromagn. wiacznik roz-
rusznika, 40 oéwietlenie tablicy rejestr,
41) $wiatha tylne, 42) $wiatta 3top“.

s.s
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Ponizej rozpoczynamy staty
dziat odpowiedzi na przysytane
do nas coraz czesciej listy. Py-
tania zawarte w nich, a doty-
czace przede wszystkim dziatu
obstugi, konserwacji, napraw
i_mogace zainteresowac og6t
kierowcoéw i mechanikéw — zo-
stang wyczerpujaco omoéwione
przez jednego z najbardziej do-
swiadczonych fachowcow w tej
dziedzinie, ukrywajacego sie
skromnie pod pseudonimem —
Jan Kierz, mechanik.

Dzi$, na pierwszy ogief, pojdzie
pﬁtame, nadestane jeszcze w grudniu
ub. roku przez ob. Mariana Malinow-
skiego, zam. w Lublinie, przy ul. Dhu-
giej 15/1 p.

PYTANIE: Dlaczego,ﬂak dac ,,gaz
do deski“, to stukaja bolce? Méj wéz
jest $wiezo po remoncie i ma nowe
thoki i nowe bolce ttokowe. Nie ma
jyiec luzéw, a bolce stukaja. Dlacze-
go? Co na to poradzi¢?

. ODPOWIEDZ: W samym pytaniu
jest pewne nieporozumienie. ' To nie
stukaja zadne bolce, ktére zreszta po

olsku nazywajg sie sworzniami tto-

owymi. Sworznie te podczas napra-
wy gtéwnej (nie: remontu generalne-
go) zostaty wymienione i nie sg luz-
ne. Musi by¢ wiec inna przyczyna
stukania*w cylindrach przy otwarciu
petnego gazu. | jest taka przyczyna.

Po pierwsze: stukajg ttoki o $cian-
ki cylindréw. Gdy, na przykfad, sil-
nik ma za wczesny zapton, to mie-
szanka zapalona zostaje zbyt wcze-
$nie, zanim ttok dojdzie do”gérnego
martwego punktu. Wtedy zostaje on
ﬁwaltownle nacisniety, a poniewaz

orbowéd nie stoi jeszcze pionowo,
przeto ttok zostanie réwniez naci$nie-
ty bokiem do $cianki cylindra. Wie-
my, ze miedzy ttokiem, a cylindrem
{est pewien bardzo maty luz. Otéz
uz ten wystarcza, by wiasnie w ta-
kim przypadku przg/ Lprzybiciu™
wczesnym zaptonem do boku™ cylin-

stuk, ktéry bierzede,
kolego za stuk sworznia.

m ™'i7 ? fe'-Stuk taki przv

wnym dodaniu gazu moze by¢ spo-
wodowany tak zwang detonacja mie-
szanki w cylindrze. Detonacja, to jest
specjalny rodzaj spalania mieszanki,
Bodohny do wybuchu materiatu wy-
uchowego. Jak wiemy, mieszanka
zapala sie w glowicy od iskry w $wie-
cy. Ale zapalanie to idzie falg od
Swiecy do najdalszych zakamarkéw
gtowicy, tak ~jak na przyktad fale,
rozchodzace sie od kamienia rzuco-
nego do stawu.

Jezeli zapalanie ma wiasnie taki
charakter falowy" — to wszystko
jest w porzadku i stuku nie bedzie.
Zapalenie mieszanki trwa wtedy nie-
zmiernie krétko, malerikg czasteczke
sekundy, kle trwa. Natomiast przy
objawie detonacji zapalenie jest eks-
plozja, gwattownym zapaleniem sie
Mieszanki od razu w catosci. Taka

eksPlozJa wywota stuk —
dz'n->k uderzenia o scianki gtowicy.
° ttok, o cylinder. Ten wiadnie stuk
styszymy i nieSwiadomi rzeczy, na-
zywamy gO najczesciej stukiem
sworanj ttokowych”, cho¢ sworznie
nic do tego nie maja.

Teraz przy sposobnosci objasnie
kolege, co zrobi¢, by stuku unikna¢.

Po pierwsze, poskutkuje nieco o-
pdznienie zaptonu. Ale opoznienie za-
ptonu ma jedha wielka wade, a mia-
nowicie zwigksza zuzycie paliwa i
zmniejsza moc silnika. Poza tym nie
zawsze jest catkowicie skuteczne.

A wiec sposéb drugi: uzywac lep-
szego paliwa. Otéz trzeba wyjasnic,
ze wystepowanie zjawiska detonacji
zwigzane jest z odpornoscig paliwa
na te detonacje. Odpornos¢ ta mie-
rz%: sie tak zwang ,liczba oktanowg",
o ktérejztutaj nie bede méwit, a kto-
ra wyjasnie Kiedy indziej. Im wyzsza
liczba oktanowa paliwa, tym bardziej
jest ono odporne na detonacje.

Obecnie jest jedna naprawde do-
bra rada na stuki w cylindrach: oto
nie dawac nigdy gwattownie i do kori-
ca gazu. Zastosowanie tej rady zaw-
sze wyjdzie na dobre silnikowi: prze-
dtuzy jego zycie, oszczedzi toki i cy-
lindry oraz zmniejszy zuzycie paliwa.

J. Kierz, mechanik

Nie fatwo jest na pierwszy rzut
oka stwierdziC czy przedstawiony do
kupna samochéd jest w dobrym sta-
nie; czy nie jest on poskladany z
przeréznych starych i zuzytych cze-
Sci; czy nie rozleci sie za kilkaset ki-
lometrow. A jednak musimy dac so-
bie rade, gdy bedziemy chcieli kupi¢
uzywany esamochéd, a specjalisty -
rzeczoznawcy nie mamy pod rekg i
nie mozemy poprosi¢ go 0 ocene.

Jest kilka zasadniczych objawoéw,
ktére od razu kwalifikuja samochdd,
jako podejrzany.

Pierwszym ‘takim objawem jest
dymienie z rury wydechowej spalo-
"nym olejem. Jezeli szczegdlnie po do-

daniu gazu 1 zamknieciu go silnik
mocno zadymi, to dowdd wyrobienia
thokéw i cylindréw. Nie kupujmy ta-
kiego samochodu, qdyi bardzo szyb-
ko bedziemy musieli podda¢ wéz na-
prawie gtéwnej.

Réwniez bardzo wyrazng c.echg zu-
zycia tlokéw i cylindréw jest dymie-
nie z kadtuba silnika, *z rury wiewo-
wej oleju lub tez z innych otworow™
Eplaczonych z kadtubem silnika. Ta-

ie dymienie jest zawsze bardzo po-
dejrzane.

Opor _sprezania_ przy obracaniu
korbg silnika nie jest jeszcze dowo-
dem dobrego stanu ttokéw. Nato-
miast brak tego sprezania, gdy sil-
nik jest juz ciepty, jest dowodem
nieszczelnosci thokow.

Stan podwozia Inozemy rozpozna¢
tylko przez szczegotowe ogledziny od
spodu. Bardzo ,zmordowane" na-
kretki, pobite thy $rub, luzne sworz-
nie, stare drazki hamulcowe, a prze-
de wszystkim  zniszczone  zeby
skrzynki® przektadniowej — wszyst-
ko to $wiadczy, ze samochéd ,,ma

WARSZTAT mechaniczny
do OBROBKI CZESCI samochodowych

MARIAN

CYTLING

Warszatua— Okecie, ul. Stowicza Nr 37

Wybornie: szlifowanie blokéw, szlifowanie watéw korbo-
wych, obrabianie ttokéw, wylewanie i wytaczanie panewek

CO MUSIMY WIEDZIEC
O PRZEGLADZIE Nr 1

Zasadniczym  obowiazkiem  kazdego
kierowcy wojskowego jest dbatos¢ o po-
wierzony mu przez panstwo sprzet, o prze-
duzenie przebiegu miedzyremontowego
samochodu

Podstawa za$
szego wozu jest
Co rozumiemy przez

.diugowiecznosci” na-
nalezyta konserwacja
stowo — nalezyta?

dosy¢". Niech sig wtedy inny meczy.
My go nie kupujmy.

Najmniej wazng rzeczg jest lakier
nadwozia. Jezeli widzimy Opla czy
Mercedesa, blyszczacego™ nowiutkim
lakierem, to zawsze przypuszczajmy,
ze ten nowy lakier pokrywa stare
blachy, przerdzewiate zamki, przegni-
te stupki i roztazace sie pokrycia sie-
dzen. Jezeli lakier jest jeszcze ory-
ginalny, cho¢ bardzo stary i mato-
wy — to wtedy mozemy oceni¢, ile
przeszedt samochdd od nowosci i od-
powiednio do tego  zdecydowaé

“Bveinimy TR 26 wedsliie

samochody niemieckie maja za sobg .

nie tylko “kilkanascie lat ~ istnienia,
ale i setki tysiecy kilometréw w ko-
lach. Trzeba wiec mie¢ na uwadze,
ze czedci samochodu, narazone na
znoszenie naprezen, a szczegdlnie na-
razone na silne drgania i uderzenia—
ulegajg tak zwanemu zmeczeniu ma-
teriatowemu, polegajacemu na zmia-
nie struktury materiatu. Tak zme-
czony materiat traci odporno$¢ i wy-
trzymatos¢ i bez widocznej przyczy-
ny potrafi pekna¢ w najbardziej nie-
pozadanym momencie.

Ile razy widzimy na miescie samo-
chody, stojace bez kota, z urwang
potoska czy tez ztamanym czopem
zwrotnicy. To wiasnie z powodu zme-
czenia materiatowego. To tez, jezeli
wiemy, ze samochdd ma za sobg do-
bre kilkaset tysiecy kilometrow i jest
tylko odnowiony, ~ ale bez wymiany
czedei, ktére na pozér nie zuzywaja
sie (jak zwrotnice, drazki skretne,
resory, wasy i drazki kierownicze
itp.), to nie miejmy don zaufania i
nie kupujmy go. Poniewaz wszystkie
niemieckie ~wozy sa wiasnie w tej
sytuacji, wiec badzmy bardzo ostroz-
ni przy kupnie.

Oczywista rzecz, ze wprawny za-
wodowiec tatwo zorientuje sie co do
wartosci uzytkowej samochodu i nie
da sie wprowadzi¢c w btad nowym,
pieknym lakierem. Krétka préba dro-
gowa wykaze wszelkie btedy i nie-
domagania samochodu.

Wszelkie luzy w mechanizmie kie-
rowniczym, wadliwe dziatanie ha-
mulcéw, niedostateczny luz na peda-
le sprzegta, luz w tozyskach két, trza-
ski, zgrzyty, stuki — wszystko to
musi zwr6ci¢ nasza uwa?e. Nalezy
przyja¢ za zasade, ze jezeli znajdzie-
my wédy w jednej czesci samocho-
du, to caly samochéd musi by¢ po-
dejrzany, bowiem zazwyczaj wyra-
biajg sie wszystkie zespoty i mecha-
nizmy, a nie jeden z nich.

Gdy nie jesteSmy pewni naszej
oceny albo nie pofrafimy doktadnie
ustali¢, czy samochdd jest w stanie
dobrym, to nie polegajmy na sobie,
lecz zawezwijmy eksperta ze Zwigz-
ku lub z Automobilklubu. Wydatek
na to optaci sie sowicie, jak to juz
niejednokrotnie potwierdzita rzeczy-
Wistosc.

Agnis.

Konserwacja jest o tyle wiasnie ra-
cjonalna, o He jest plaaowa, o lle wyeli-
minujemy catkowicie czynnik dorywczo
d

Skrupulatnos¢ przestrzegania pewnych
terminow, w czasie ktorych tanim kosztem
usuniemy wszystkie zauwazone braki, wy-
kluczy catkowicie koniecznos¢ przeprowa-
dzania napraw biezacych, ~unieruchamia-
jacych samochod na diuzszy okres czasu—
powodujacych znaczne koszty.

Oprocz codziennej konserwacji, —szcze-
golnego znaczenia nabieraja przeglady,
ktorych dokonujemy po przebyciu przez
samochod pewnej, znaczniejszej Hosci ki-
lometrow,

Przeglady te nazywamy w  wojsku:
przegladem Nr 1 i Nr 2.

Przegladu Nr 1 dokonujemy po prze-
jechaniu 900 — 1000 km przeprowadzajac
nastepujace prace:

Silnik:  przestucha¢ prace na réznych
obrotach, w razie potrzeby wyregulowac
luzy zaworéw, sprawdzic umocowanie ru-
ry ssacej, wydechowej i gaznika. dociag-
na¢ nakretki glowicy. Sprawdzi¢ prace
pompy olejowej wg wskazan manometru,
usunac_ewetualne niedomagania.

Zasilanie; oczyscic  filtr powArtrzny
i benzynowy, -przemy¢ osadnik. Sprawdzi¢
szczelnos¢ przewodow i usunac przecieki
Sprawdzic ciegla i diwignie kierujace ga-
zikiem, usuna¢ ewentualne  zacinania
Sprawdzi¢ regulacje gaznika, w razie po-
trzeby wykonac poprawki.

. dSlpdzenies  sprawgzig, ¢ aoEoNARER
sy3temu, sprawdzi¢ luz i uszczelnienie
watka pompy wodnej

Zapalanie, sprawdzi¢ i oczyscié pokry-
we, palec i przewody rozdzielcze, oczyscic
i uregulowac odstepy miedzy kontaktami
przerywacza; sprawdzi¢ ustawienie zaplo-
nu; sprawdzi¢ kondensator; oczysci¢ $wie-
ce od osadéw; uregulowac odstep miedzy
elektrodami.

* poprawic . 0-
czysci¢ koricowki przewodow i po zamo-
cowaniu ich nasmarowaé towotem, prze-
czyscié otwory w korkach, sprawdzi¢ po-
ziom i gestos¢ elektrolitu oraz stan nala-
dowania; w razie potrzeby odda¢ akumu-
lator do naprawy.

Instalacja elektryczna: sprawdzi¢ dzia-
tanie spradnicy i rozrusznika, dociagna¢
sruby mocujace, sprawdzi¢ i oczyscié
szczotki i zaciski, sprawdzi¢ moc pradu
fadowania i prace automatu, sprawdzié
dzialanie instalacji  oswietleniowej, stan
przewodow, oczyscié wszystkie potaczenia

Sprzegto: sprawdzi¢ prace i wyregulo-
wac luz pedatu; w wypadku slizgania lub
niewylaczania usunac_przyczyny.

Skrzynka biegéw i rozdzielcza: spraw-
dzi¢ umocowanie i szczelnos¢ karterow,
sprawdzi¢ poziom smaréw, w razie po-
trzeby uzupeinic; sprawdzic prace mecha-
izmow

Wat kardana: sprawdzi¢ stan potaczen
— dociagnaé sruby.

Przedni i tylny most: wyregulowaé lu-
zy lozysk, sprawdzi¢ umocowanie potosi
i ustawienie przednich kot

Resory: sprawdzi¢ stan, wymieni¢ usz-
kodzone piéra, sworznie, tuleje; dociagnac
nakretki sworzni, strzemion i uchwytow;
sprawdzi¢ amortyzatory.

Sprawdzi¢ umocowanie silnika, zespo-
6w podwozia i nadwozia, lamp, biotnikow,
stopni, drzwi, skrzyni, zderzakow; spraw-
dzi¢ dziatanie wycieraczek i aparatow
podnoszacych szyby, pododagac ~ sruby,
zamieni¢ zuzyte lub pogubione czesci

Po ukonczonym  przegladzie nalezy
przesmarowaé poszczegolne zespoly, sto-
sujac do tabeli smarowania wiasciwego

i uzywajac odp: dla
niego smaréw. Sprawdzi¢ czy smar docho-
dzi do wiasciwych miejsc, zatozy¢ braku-
jace smarownice




Pierwsi oficerowie' stuzby samo-
chodowej w Wojsku Polskim sktada-
li przysiege na goscinnej ziemi ra-
dzieckiej. Przysiegali wiernie walczy¢
i pracowac dla Ludowej Polski. Przy-
siega swa kiadli pierwsza podwaling
pod piekna tradycje stuzby samocho-
dowej. Tradycje, ktéra wzbogacili
dowodami ofiarnosci, poswiecenia i
odwagi w walkach od Lenino do Ber-
lina.

W czasie tym transport samocho-
dowy stat sie kosécem Odrodzonego
Wojska Polskiego — nowoczesnej, w
petni zmotoryzowanej armii.

Kadry wszechstronnie wyszkolo-
nych, przez doskonatych radzieckich
instruktoréw, ofifceréw stuzby samo-
chodowej zapetnity luke, ktora w ar-
mii naszej pozostata po zdradzieckich
rzadach sanacji. Przyczynity sie wal-
nie do odniesienia u boku armii ra-
dzieckiej  wspaniatych zwyciestw
nad faszyzmem niemieckim.

Po zakoriczeniu wojny praca na
kluczowym odcinku, na odcinku za-
pewnienia wojsku doptywu wysoko-
wykwalifikowanych kadr technicz-
nych, ani na moment nie ustata. Do-
wodztwo Odrodzonego Wojska Pol-
skiego w petnym zrozumieniu waz-
nosci motoryzacji dla nowoczesnej
armii, jaka jest nasze wojsko, oto-
czyto miodg stuzbe samochodowg
swa troska i opieka. Dzieki pomocy
udzielonej nam w latach wojny przez
armie radziecka, mogli$my po odzy-
skaniu niepodlegtosci  poprowadzi¢
samodzielnie szkolenie naszych fa-
chowcéw samochodowych. 4

Jeszeze rok temu bez dachow z powyry-

wanymi framugami staly zdewastowane

budynki Oficerskiej Szkoly ~Samochodo-

wej. Dzi$ juz z daleka widac Swieze mury

i derza wzorowy fad, porzadek i czystost
na calym terenie.

Wysitek klasy robotniczej, rozrost
krajowego przemystu pozwolit na
wyposazenie Oficerskiej Szkoty Stuz-
by Samochodowej w najnowocze-
$niejsze urzadzenia, niezbedne do wy-
szkolenia petnowartosciowych kadr.

Warsztaty Oficerskiej Szkoly musza -aw-

sze sta¢ na najwyzszym poziomie. Okaza-

1o sie. ze kpr, Adamczyk Stanistaw potra,

fi sprostac tej dewizie, gdyz wszystkie na-

prawy przez niego przeprowadzane zy-

skuja petne pokrycie w dalszej pracy sa-
mochodu

SAMOCHDO

DZIARSKA

PR ZY SIEG A

Pozwolit, by Oficerska Szko'a Samo-
chodowa stata sie osrodkiem badaw-
czym wojskowej mysli motoryzacyj-
nej. Od chwili zakorfczenia wojny
szkota data juz wojsku kilkakrotnie
kadry petnowartosciowych oficeréw.
Kilkakrotnie juz odbywato sie za-
przysiezenie miodych podchorazych.

Przysiega w styczniu 1949 roku
nabiera jednak specjalnego charakte-
ru. Mozemy jg przyréwna¢ do przy-
siegi, ktorg kiedy$ skiadali pierwsi
polscy oficerowie stuzby samochodo-
wej na ziemi radzieckiej. Tamta przy-
siega skfadana byta w momencie

Plut. podchor Piegat Henryk —zrozumiat

dobrze obowiazki, jakie natozyla nan stuz-

ba w 0SS. Dlatego zaréwno w nauce, jak

i pracy nad odbudowa swej szkoly dat

wszystkim kolegom  przyklad swym za-
patem

przetomowym. W momencie, ktory
wymagat od przysztych oficeréw
wielkiego wktadu pracy, by wywia-
zac sie godnie z ogromnych zadan.

Réwniez i przysiega w roku 1949
stawia podchorazych, przysztych ofi-
ceréw samochodowych w obliczu nie-
mniejszych zadan.

Szybki marsz do socjalizmu, kt6-
rym podazamy po historycznym kon-
gresie zjednoczeniowym klasy robot-
niczej, stawia przed wojskowg moto-
ryzacja nowe i trudne cele. Gigan-
tyczny rozrost motoryzacji w ramach
planu szescioletniego, u ktérego pro-
gu stoimy, zobowiazuje stuzbe samo-
chodowg do uwielokrotnienia dotych-
czasowych wysitkéw i postawienia
poziomu wyszkolenia na poziomie ro-
zZwoju przemystu.

Nic wiec dziwnego, ze nowa Ofi-
cerska Szkota Samochodowa to wzér
pod wzgledem wyposazenia w war-
sztaty, podreczniki fachowe, stacje
obstugi, modele i inne pomoce nau-
kowe.

Dlatego przysiega miodych pod-
chorazych w styczniu br. odbyta sie
specjalnie uroczyscie. Odbierat ja
Szef Departamentu Samochodowego,
a Il Wiceminister ON, gen. bryg.
Jaroszewicz skierowat do podchora-
zych specjalne pismo, ktére zostato
odczytane przed przysiega. W pismie
tym gen. Jaroszewicz méwi miedzy
innymi:

...Sktadacie swa przysiege Polsce,
naszemu Ludowi, ktéry wyznaczyt

sobie na sze$¢ lat gigantyczne zada-
nia. Bedziecie, wraz z chtopen\ i ro-
botnikiem, w szeregach naszego ro-
botniczo-chtopskiego wojska, bra¢ u-
dziat w tej historycznej pracy. Przy-
gotujcie sie do niej dzielnie. Opanuj-
cie technike, ktéra wymaga duzo
wiedzy i praktyki. Pamietajcie, ze
stuzba samochodowa w naszym woj-
sku nalezy do najpowazniejszych i
ma przed sobg olbrzymie perspekty-
WY rozwoju#'.

Podchorazowie zrozumieli stowa
TIT Wiceministra Obrony Narodowej.
Zapisali je sobie gteboko w sercach.
Swiadcza o tym powazne osiagniecia,
tak w pracy nad udoskonaleniem wy-
posazenia swej szkoty, usunigcia zni-
szczer wojennych i w nauce. Nuz dzi$
zapisujg sie do chlubnej ksiegi tra-
dycji stuzby samochodowej WP naz-
wiska podchorazych, ktérych wyniki
w nauce $wiadcza, ze nie zawioda za-
ufania poktadanego w nich przez
wojsko i caty lud polski.

(W. Z., kpt.)

Pewna, ale ostrozna jazda i troskliwa kon-
serwacja swojego samochodu cechuje kie-
rowcg w 0SS, kpr. Kozikowskiego. Jest
on rowniez tubiany przez kolegow, ktorzy
wiedza, ze zawsze na kpr. Kczikowskim
mozna polega, poniewaz w drodze, jak
i w jednostce chetnie stuzy swoja pomoca,

Praca junakéw z Pow. Org. ,Stuzba Pol-

sce” stala sie wzorem godnym naéladowa-

nia. Skorzystat na niej rowniez sport mo-

tocyklowy, gdyz junacy wybudowali ochot-

niczo w Lublinie tor do wyscigow zuzlo-

wych, w czasie zeszlorocznego letniego
turnusu

NOWI TRAKTORZYSCI
Z «SP»

W Lublifncu zakoriczono turnus
traktorzystdw. Z 300 junakéw 297
ukoriczyto kurs z wynikiem pomysl-
nym. Wielu z nich, dzieki wysokiemu

oziomowi kursu, zostato zakwalifi-
kowanych jako traktorzysci, mimo
ze zasadniczo szkolili sie fylko na So-
mocnikéw. Prymus kursu, junak Pu-
chalski, objat od razu stanowisko in-
struktora w Os$rodku Techn. Obstugi
Roln.

Nastepny turnus szkoleniowy roz-
poczyna Sie 1 marca we wszystkich
osrodkach, za wyjatkiem o$fodkow
szkolenia traktorzystéw, ktére roz-
poczng nauke 15 marca. Poza do-
tychczasowym o$rodkiem traktorzy-
stbw w Lublificu powstanie jeszcze
jeden w Miedzyrzeczu - Ketrzycy w
Woj. Poznan’s_kim, ktéry bedzie obstu-
giwat swymi absolwentami pétnocne
I potnocno - zachodnie okregi nasze-
go kraju. Duzy rozw6j rolnictwa na
tych ziemiach stwarza coraz wigksze
zapotrzebowanie na dobrze wyszko-
lonych kierowcow-traktorzystow.

W

ZMP-OWSKA UROCZYSTOSC
W JEDNOSTCE WOJSKOWEJ 5348

Organizac&a ZMP cieszy sie w jed-
nostce wojskowej Nr 5348 wielkim
autorytetem wsrod kolegéw-kierow-
cow i przetozonych — oficeréw. Naj-
lepiej dowiodta tego uroczystos¢ wre-
czania legitymacji cztonkowskich, w
ktérej wzigta udziat ,,jak jeden maz"
cala jednostka, a nawet Szef Depar-
tamentu Stuzby Samochodowej MON.

Mogtby sie kto$ ,,nie wtajemniczo-
ny" zapytac — co jest przyczyng
wielkiego powazania organizacji
<,ZMP“ w jednostce Nr 5348?

Najlepszej od?owiedzi mogliby u-
dzieli¢: szer. Sufryd, szer. Swiecicki,
kpr. Zﬁgmunt, kpr. Matyszkiewicz,
kpr. Chudzik, st. szer. Dudek, szer.
Bauer i inni przodujacy ,,ZMP-owcy".
Ich to bowiem codziennej cigzkiej
pracy tak w zyciu organizacyjnym,
jak i szczegélnie wzorowemu wypet-
nianiu wszystkich natozonych przez
przetozonych obowiazkéw zawdzigcza
ZMP swoje sukcesy i autorytet. Oni
wraz z innymi kolegami stali sig ,,mo-
torem” pieknej uroczystosci wrecze-
nia legitymacji.

Uroczysto$¢ odbyta sie w $wietli-
cy jednostki, ktérej kierownictwo juz

od dawna spoczywaw rekach ,,ZMP-
owcéw". Nic wigc dziwnego, ze Swie-
tlica miata naprawde odsSwietny wy-
glad. Juz o godz. 19 sala byta petna.
Oprécz ,,ZMP-owcow" przybyli kole-
dzy, ktérzy do organizacji jeszcze nie
nalezg, oraz wszyscy oficerowie jed-

nostki, wraz z dowddca. Wkrotce
potem é)rzybﬁl Szef Denartamentu
Stuzby Samochodowej MON.

Zebranie otworzyt kol. wiceprze-
wodniczacy kota ZMP, szer. Nowicki,
powotujac prezydium zebrania. Po
zagajeniu kol. "Nowickiego gtos za-
brat Szef Denartamentu Stuzby Sa-
mochodowej MON, zarysowujac sto-
jace przed ,,zetempowcami” jednostki
zadania we wsp6tzawodnictwie i pra-
cy. Po przeméwieniu d-cy jednostki,
odbvio sie wreczenie Iegilzmacji
i odznak, poczym glos zabrat kol. stj
szer. Kowalski, zapewniajac obec-
nych, ze zotnierze ZMP-owcy wywia-
73 sie dobrze z zadan, ktére prze¢
nimi stawiaja przetozeni.

Odspiewanie hymnu miodziezy pol-
skiei zakoriczvio™ te pieknag uroczy-
sto$¢ w naszej jednostce.

sf. szer. Janicki



W walce z okupantem hitlerowskim duza role odegrali kierowcy sa-
mochodowi. Znamy akcje zbrojne, ktérych powodzenie zalezato od zimnej
krwi, sprawnosci, odwagi i poswiecenia kierowcow.

Ponizsze opowiadanie, skreslone

rzez uczestnika walk podziemnych,

zamieszczamy w pigta rocznice zlikwidowania Kutschery.

Dnia 1 lutego 1944 r. na ulicy Piu-
sa X1 20, od Alei Ujazdowskich stal
zwrécony w kierunku ul. Mokotow-
skiej samochod Chevrolet. Silnik pra-
cowat na wolnych obrotach. Nielicz-
ni przechodnie, przewaznie Niemcy,
nie zwracali uwagi na stojacy samo-
chéd, tym bardziej, ze kierowca z naj
obojetniejsza ming czk/tal gazete. By-
stry obserwator mégtby jednak zau-
wazy¢, ze obojetnosc kierowcy jest
maska, pod ktorg kryje sie zniecier-
pliwienie i oczekiwanie czego$, $wiad-
czyly o tym, co chwila rzucane spoj-
rzenia w lusterko, umieszczone z le-
wej strony, w kléz/m_ doktadnie wi-
dac byto naroznik Alei Ujazdowskich
i Piusa XI.

»Juno® siedziat za kierownicg swo-
j% ..Chevrolety“. W lusterku widziat
,,Olbrzyma" stojacego z obojetng mi-
na na przystanku tramwajowym i
grupe oczekujacych na tramwaj
Niemcéw. — Cholera! CZY ich nie za
duzo? — pomyslat. Mijaly minuty...

Nagle w lusterku mignat samo-

chdd. Czyzby to ten? Jesli tak, to
»Mi$§" powinien teraz podjecha¢.
»Bronek" powinien zaczac strzelac.
Jakby w odpowiedzi, rozlegta sie dtu-
ga seria z pistoletu maszynowego.
,Juno” zobaczyt w lusterku jak ,,0l-
brzym" szybkim ruchem wyciggnat
spod palta ,Stena". Zobaczyt ogtu-
piate i zarazem przestraszone twarze
niemieckich zotdakéw. Kilku z nich
padto od strzatéw ,,Olbrzyma”. Inni
zaczeli ucieka¢ w kierunku Al. Szu-
na. Walka wrzala. Serie z pistole-
téw maszynowych, ogtuszajacy huk
granatéw, krzyki Niemcoéw i gtosna,
choc spokojnie dawana komenda
po?s‘i(a.p jnie

Spokéj! — powtarzat sobie pétgto-
sem. Wiedziat, ze od jego zimnej krwi
zalezy zycie jego towarzyszy. — Ach!
by€ z nimi... walczyé... strzelac... a nie
siedzie¢ bezczynnie odwrécony tytem
do ,,Pola walki". , Juno" nerwowo na-
ciska na pedat gazu. — Czy im sie
tylko udato? Strzelanina przybiera
na sile. — Co oni do cholery tam ro-
big? Sekund&/ wydaja sie  godzina-
mil — 1da! Co ten ,Bronek™ tak sie
wlecze? ,Juno" otwiera wszystkie
drzwiczki samochodu. — Szybciej do
cholery! Coraz czesciej stycha¢ dzwo-
nienie pociskéw o karoserige samocho-
du. Silnik jeszcze pracuje! ,,Bronek"
Wchodzi do samochodu i pada na tyl-
ne siedzenie Chevrolety, za nim ,Ma-
F&n". ,Mi$" biegnie $cierajac z oczu

dostat w gtowe. ,,Sokot" wska-

?a przednie siedzenie. Na jezdni

m?. a btyski rekoszetujacych poci-
. K wszystkich stron za-
i/llal kierowa¢ si¢ na samochdd.
,Juno” wiaczyt drugi bieg, daje pe-
*n gaz. Juz ma puszczaC sprzegto.
Stoj! — -krzyczg LSokot'. —
Jeszcze ,,Olbrzym™!" ,,Olbrzym"” czot-
ga sie na brzuchu, znaczac czerwo-
nym $ladem droge. ,,Sokét" otwiera
drzwiczki i wyskakuje. ,,Olbrzym" w
tym momencie podrywa sie, dolatuje
do samochodu. Nagle ogtuszajacy
huk... Granat rozerwat sie kilka me-
tréw od samochodu. Lewe drzwi
uszkodzone. Ogiert ze wszystkich
stron jest juz skierowany w ich stro-
ne. ,Juno puszcza sprzegto. Samo-
chéd wyskakuje, jak z procy. ,$o-
kof* z okna pruje ze ..Stena” do cza-
jacych sie w bramach Niemcéw. Kule
przebijaja karoserie i przelatujg nad

J. Fopp

gtowami. ,Juno” dat juz ,tréjke",
juz ,czwoérka": 70-ka, 80-ka. Mineta
Krucza. Zabdjczy skret w Marszat-
kowska: 80-ka, 90-ka. Lewa strong
mija slojchy przy Hozej tramwaj.
Cudem wydostaje sie spod két nad-
jezdzajacej cigzarowki. Mimo czer-
wonych Swiatet serpentynami prze-
jezdza skrzyzowanie Alei Jerozolim-

Zbignien Wilamoujkl
-U )aré& zaw a

'K uré&

(Dokoriczenie z poprzedniego numeru)
Wybuchy gestnialy, zblizaly sie do sa-

mochodu, to znéw oddalaly. Rozrywaly
lub z rykiem wezepialy sie

16d na szosie

$¢ lasu. Blokuja przepra-

— .goraco wida¢ dzisiaj
na przycztku® — stwierdzit. Rozgrzeje
sie troche — pocieszat sie krzywiac usta

LByle tylko cholery dziur w moscie nie
porobity. Juz rano ledwo sie przepcha-
fem”

W odretwieniu_przypomniat sobie zaba-
we, W ktdra bawit si¢ bedac matym chiop-
cem. Mignely mu w oczach delikatne plat-
ki akacji. .Trafi, nie trafi". ,Trafi, nie
trafi" — liczyt bezmysnie wybuchy.

Nagly przerazliwy $wist pochylit go do
przodu. Upadt piersiami na koo kierow-
nicy zastaniajac odruchowo rekoma glo-
We. Czub jeszcze w podéwiadomosci jak
samochdd zadrzal, skrecit sie w sobie i je-
knat zelazem bocznych cian, dartych od-
tamkami. Noge odruchowo cala sita wci-
snat w przyspiesznik. Zdziwiony odczub
nagle wstrzasniecie data. ,Sztuder” ru-
naf wprzéd dzwoniac pociskami z poszar-
panych skrzyp. Uniést sie lekko zwalnia-
jac przyspiesznik. Poczut nagle fale gora-
ca i przyjemne wzburzenie. Nie bylo juz
dreczacego bolu miesni. W calym  dele
rozlato sie niespodziewane depto i oboje-
tnosc. Podnist sie w gore i ze zdziwie-
niem poczut wilgo¢. Bi.. bl., bulgotalo cos
miekko. Spojrzat w dék Na plaszczu wy-
kwitata rozszerzajaca sie plama. Dosta-
fem — mruknat dziwiac sie, ze nie czu-
je bolu

Zaczat oszczedzac sity. Czut tylko jak
prawa reka powoli bezwladnieje. Zmienie
bieg — pomyélat. Potem juz nie dam ra-
dy. Pétmartwymi- palcami uchwycit dra-
zek przektadni 1 przerzucit bieg na jedyn-
ke. .Sztuder zwolnit 1 jekliwie poczat o-
puszczaé sie w déku nadrzecznej rowni-
nie. zblizali sie do mostu. Widziat nad
brzegiem grupy piechoty skulonej, w bru-
dno - zielonych palatkach, przemykujace
sie miedzy fontannami wybuchéw na dru-

gi brzeg

Czut Jak maszyna wtacza sig
dezko zygzakami na most. Nie mogt
juz jedna reka opanowa kierownicy.

Whpart sie w nia piersiami. Poczut nagle
ostry kiujacy bél zmieszany z bulgotem
cicho ptaszczacej o podioge kabiny krwi,

skich — 90 km! 93 km! Szyhciej!
Dojezdzajg do mostu.

Z tyhu siedzg z wykrzywionymi od
bélu twarzami ranni. ,Mi$" opowia-
da: — ,Kruszyna" walnat w niego
caty serie, ja mu jeszcze dotozytem.
Kutschera, kat tysiecy Polakow —
nie zyje!!! o .

Juz “most. Pod nimi Wista. Lekki
skret w prawo i sa pod szpitalem.
Szybko wybiegajg z noszami. Ranni
zostawiaja bron w samochodzie, Che-
vroleta szybko odjezdza, azeby nie
zwrdci¢ na siebie uwagi i nie narazi¢
rannych towarzyszy.

,Juno” odetchnat. ,,Sokot” zapalit
papierosa.

— No, udato sie! Ale$ bracie je-
chall — mowit ,Sokot'. ,Juno”
u$miechnat sie. Uratowat swoich to-
warzyszy. Nie poszta na marne pra-
ca, jaka wiozyt w przygotowanie wo-
zu do akji.

— Stuchaj, a moze zamelinujemy
brof na Pradze i sptawimy samo-
chéd — proponuje ,,Sokét". — Poje-
dziemy do miasta tramwajem.

— Czys ty zghupiat?! Porzucac sa-
mochdéd.” Napracowatem sie przy nim,
naharowatem i mam go szkopom zo-
stawi€. Jeszcze na niejednej akcji sie
przyda.

— Most moze by¢ obstawiony.

— Gdzie tam! Nie mineto pét go-
dziny od akcji.

Ranni zostali przewiezieni do szpi-
tala na Prage, a %arai oddziatu znaj-
dowat sie na Woli przy ul. Ogrodo-
wej. Mosty-byty ciagle/kontrolowane
grzez zbrojne patrole  zandarmerii.

amochéd ,,Juna” zwracat uwage
swoim wygladem. Byt podziurawio-

Maszyna dobrneta juz do $rodka mo-
stu. Woda z wykopanych podskami prze-
rebli tryskala fontanna do wnetrza. Byi
caly mokry. Czut jak filcaki nasiakaja
wilgotna odretwiatoécia. Wtem maszyna
staneta.

silnik ryknat radoénie oddazony z cie-
zaru i uspokoit sie réwnym  warkotem
Wpadiem w dziure pomyslat

— Trzeba whaczy¢ przedni naped.

Wiaczyt z powrotem jedynke, przycisnat
noga przyspiesznik. Ciezki .Sztuder” z
trudem zazgrzytal  przednimi  kolami

i wysunat sie naprzod.

Kierowca przez mgle widziat juz brzeg
rzeki, lesna droge, grupe zohnierzy, masze-
rujacych ku linii boju. Automatycznymi
ruchami wyréwnat  kierownice, dziwiac
sie, ze coraz stabiej styszy dudnienie
dziat 1 szczek Ka-emow Stabne — pomy-
$lak. — Dobrze, ze juz koniec

Droga rozwidlita sie w szeroka polane,
pokryta skrzyniami pociskow. Na skraju
staly ,Sztudry” z Jego kolumny.

Probowat wysiadac. Nogi bezskutecznie
chdaly unies¢ sie w kolanach, by na-
tychmiast bezsilnie opas¢ w bezwhadzie
JHej ty tam!™ — uslyszat — wykaz"!
Wytaz — pomyslat. Sprobowat powtornie.
Uniost sie | upadt wprost na nadchodzace-
go. Uchwycita go para mocnych rak
Wtulit twarz w ciepta zieler  suchego
ptaszcza i trwat w bezruchu,

ny, uszkodzone drzwiczki, wybita tyl-
na szyba. Zostawienie broni na Pra-
dze i porzucenie samochodu na jed-
nej z ulic, to byto najwlasciwsze Wy{(—
4cie z tej sytuacji. Zwyciezyto jedna

przywigzanie do maszyny. Do ma-
szyny, ktéra ,Juno" sam zdobyl,
sam pielﬁgnowal. Do maszyny, ktéra
niejednokrotnie ocalita zycie jemu i
jego towarzyszom. Porzuca¢ dobro-
wolnie samochéd? ,,Juno" wiedziat,
ze coraz trudniej przychodzi zdoby-
wanie dobrych maszyn. Czyz zycie
ich nie skiadato sie z ciagtego "ry-
zyka?

Postanowitem: samochodu nie zo-
stawie — wypowiedziat gtosng swa
decyzje.

Rozmowa toczyta sig, gdy samo-
chéd wjezdzat juz na Most = Kierbe-
dzia.

Nagle — zazielenit sie przed nimi
patrol zandarmerii; za nim drugi,
trzeci.

,Juno” nacisnat hamulec. Samo-
chod zaryt sie w miejscu. ,Sokot"
odbezpieczyt granat. Wyrzucit go
przed siebie. ,,Juno” ztapat za ,Ste-
na".

Diugie serie z pistoletéw niemiec-
kich.

Wyskoczyli z samochodu. .Juno"
strzelat, ukryty za zelazng belka,
krotkimi seriami. ,,Sokét" wyrzucit
juz trzecig ,filipinke" — zostata je-
szcze jedna.

Huk rozrywajacych sie granatéw.
Dzwonienie kul” odbijajacych sie od
zelaznych konstrukcji mostu.

Juz ostatni magazyn! Juz ostatni
granat! Czyz dadzg sie Niemcom
wziagé zywcem.

QOd Pragi nadlatywat patrol zan-
darmerii.

Zrozumieli. Nie ma wyjscia. Przed
nimi, za nimi — Niemce}/. Nizej —
wody Wisty. Moze ona ich ocali?

— Skaczery!

Sszko po aluj?3 do barierki. Je-
den krok 1| wida¢ dwie lecace w dét
postacie...

J. Fopp.

.Co? dostales?” — uslyszat z oddali?
WNie. To ale t6" — prébowat sie broni¢
zimno. Poczym bezwolnie poczat powta-
rzat: spac... spat

Czul jak zdejmuja mu buty, rozpinaja
paszcz,” bandazuja. Ktos przystawi! mu
do ust, piekaca wargi goracem 1 gorycza,
Kawe

— Nu, pij, plj —
rosyjski glos.

— Na czas przyjechate — powiedziat
nagle kto§, kogo nie mogt dojrzet. —
Szkopy wieja. Rano bedziemy w War-
szawie. Trzeba amunicji

— Gdzie? — rozchylit usta w zapyta-
niu. Nie mogh uwierzy¢. W Warszawie—
powtarzat w bezgranicznej radosci.

Powoli odretwienie poczeto ustepowat
Widziat juz wyraznie rannych lezacych
na noszach i blada bezsennoscia siostre.
Rosyjski punkt opatrunkowy, uprzytomnit
sobie z nagla jasnoscia. Uspokojony cie-
plem 1 poczuciem narastajacej sity, wspart
glowe o parapet 1 pograzyt sie w ciezkim
Snie. t

Zbudzit go warkot silnikéw | huk rzu-
canych Spiesznie na samochody skrzyn
z amunicja. Na dworze bylo juz jasno
Szybkim ruchem lewej reki wciagnat fll-
cakl, przerzuci! przez  ramie kKarabin
1 skoczyt ku drzwiom

— Aty kuda? — powstrzymat go glos
siostry.

— Na Warszawg! — krzyknat rados-
nie. — Na Warszawe — powtarzat jesz-
cze, biegnac do samochodu

Po drodze zatrzymat go porucznik.

— Dokad Inwalido?

— Poruczniku, musze jecha¢é — meldo-
wal, prezac sie sluzbiscle. — Amunicja
bedzie potrzebna.

— Zostan — dogonisz wozem

— Nie.. nie — blagal, patrzac dowéd-
cy bez przerwy w oczy — nie.. Ja wy-
trzymam — odmelduje sie. na inwalide
w Warszawie. — Nie czekajac odpowie-
dzi, ruszyt ku ,Sztudrow!” spogladajace-
mu nan oczekujaco dziesigtkami dziur w
scianach 1 pakami amunicji.

— Na Warszawe! — powtarzat Jeszcze
poiprzytomnie, weiggajac maszyne w ma-
szerujaca Unig kolumny. Na Warszawe!

powtarza! tagodny

— Rypniny — wysiadajcie kobity. Nu-
ze — szybciej, coéta tak zaspaly, wyrwat
kierowce z polodretwlenla glos konduk-
tora. Znikneta z przed oczu linia ,Sztu-
debakerow™  praca $nlezng szosa na za-
chod, na Warszawg! Ustapito zdretwienie
rak, Rypniny — powtorzy} poclchu 1 wia-
czywszy luz pocisna! hamulec, zatrzymu-
jac autobus przed jasno oswietlonym
budynkiem wiejskiej restauracji



START NA

smoczyk Alfred (LK.M. — Leszno) ,ro-
bit* Czechéw jak chcial w spotkaniu Cze-

chostowacja — Polska.  Martin Jap —
szczegolnie mu odpowiada.
— Po-0-0-szly!
— Patrz pan, panie TeoS, ,,10.
ka" mija naszego.
= Smoczyk, nie daj si¢! Smo-

czyk, nie da) sig!
— Bierze go! Bierze go — jak
marne kocham! Wzié-o-ol!

Takie i tym podobne okrzyki wy-
dawata kiedy$ publiczno$¢ przygla-
daja sie.. wyscigom konnym, na
ktorych totalizator .popularny ,to-
tek”, po zainkasowaniu grubszej go-
téwki, dostarcza graczom najwyz-
szych emocji. Lecz dzisiaj rozlegajg
sig przytoczone powyzej okrzyki,
gdzie indziej. Znikt juz prawie kon o

sokiej krwi. Pojawit sie natomiast
silnik o wysokim “stosunku spreza-
nia. Sport motocyklowy, a zwlaszcza
jego najbardziej emocjonujaca od-
miana — wyscigi na zuzlu, opanowa-
ty nasza Eublicznos’é sportows, zy-
skujac sobie z sezonu na sezon coraz
to wieksze rzesze zwolennikéw.

A poczatek nie byt tatwy.

ROK 1946. Start na maszynach
wyciagnietych z lamusa. Poskleca-

*) Idealnym wprowadzeniem do nin.
tematu beda artykuly zamieszczone w
Nr 1i Nr 5 ,Za Kierownicg” oraz Nr 7
.Przegladu Samochodowego”  (wyd. rok
T948). Brakujace numery wysyla nasza
Administracja Warszawa, Al Jerozolim-
skie 55.

nych z niemieckich pozostatosci. Ale
start pefen zapatu ze strony zawod-
nikéw i... wiary ze strony organiza-
toréw, ktorzy widzieli, ze ta konku-
rencja specjalnie , lezy“ w typie pol-
skiego motocyklisty.

ROK 1947. Przy wigkszosci klu-
béw motocyklowych w Polsce po-
wstajg sekcje zuzlowe. Zawodnicy
przystosowujg jak moga. zwyczajne
maszyny do jazdy na zuzlu. = Coraz
czesciej odbywaja sie miedzy klubo-
we spotkania. Podnosi sie technika
jezdziecka. Publiczno$¢ zaczyna ,,gu-
stowac" w tego rodzaju imprezach.
Pelen nadziei i planéw organizacyj-
nych wkracza polski sport motocy-
klowy w

ROK 1948. | nie zawi6dt on pokta-
danych w nim nadziei. Stal si¢ na-
prawde rokiem przetomowym pet-
nym osiagnie¢ i sukceséw. U pod-
staw tych sukceséw bezwatpienia
znalazta sig, powstajaca po raz pier-
WSZP/ w Polsce, ogélnokrajowa Liga
Zuzlowa. Dzigki wytezonej pracy na-
czelnych wiadz Polskiego Zwigzku
Motocyklowego w ciggu ub. sezonu
przeprowadzone zostaly liczne roz-
grywki w ramach 1 i 11 Ligi zuzlo-
wej, w sktad ktérych weszto 18 klu-
béw. Korzysci jakie wynikty z tych
spotkan to przede wszystkim: osiag-
niecie lepszych wynikéw od dotych-

Siekalskt Jan (Motoklub — Rawicz)

nie przyniost wstydu

DLA ZAWODNUtA1l WIDZA%*)

projekt miedzynarodowego spotka-
nia na zuzlu starych, znanych na
catym niemal ze kontynencie, zawod-
nikéw Czechostowacji z miodg, bo
dopiero w_rozgrywkach Ligi zuzlo-
wej wytoniona, reprezentacjg Polski.
Pierwsze, tej kategorii spotkanie
miedzynarodowe, miato sie sta¢ kon-
cowg proba dotychczasowych wysit-
kéw naszych zuzlowcéw. Totez po-
przedzit je dwutygodniowy obéz tre-
ningowy, ktéry w pierwszej potowie
wrzednia odbyt sie w Rybniku, pod
kierownictwem jednego z najlep-
szych zawodnikéw czeskich Franta
Seberki. Wynikiem jego byty

trzy spotkania i dwa zwyciestwa,
ktore nasi chlopc¥ odniedli nad za-
wodnikami  Czechostowacji.

Tak przedstawiataby sie pokrot-
ce historia rozwoju kategorii zuzlo-
wej sportu motocyklowego w ciagu
ostatnich trzech lat. Jednakze samo
stwierdzenie kolejnych wydarzen nie
ujmuje bynajmniej istoty tego ro-
dzaju scigéw,  ktore tak  za-
wodnikowi, jak i widzowi potrafig
dostarczy¢ bardzo silnych emocji.
Przyczyna tego jest w pierwszym
rzedzie fakt, ze wyscig rozgrywa sie
od poczatku do korica ,,na  oczach”
zgromadzonej woko6t toru publiczno-
ci. Juz sam fakt start jest nadzwy-
czaj emocjonujacy. Ustawione przed

Klubowym  barwom

swa brawurowa jazda na torach zuzlowych catej Polski. Draga (Pogon — Kato-

wice) — zawodnik, o ktérym mowia, ze musi by¢ w goracej wodzie kapany: miat

najwieksza ilos¢ upadkéw na czarnym zuzlu! Jankowski Jerzy (Polonia — Bytom)

nie tylko Swietny raidzista i wyscigowiec, ale i zuzlowiec. Jego jazda .z glowa"
wzbudzita ogdlne uznanie

czasowych, wyréwnanie (wzwyz) po-
ziomu jazdy, lepsze opanowanie sty-
lu zuzlowego oraz udoskonalenie po-
siadanego taboru maszyn. Jednocze-
$nie onawiaja sie nowe talenty jez-
dzieckie, a osiggane przecietne szyb-
kosci coraz to poprawiaja rekordy
poszczegélnych toréw w Polsce. W
tym stanie rzeczy Zarzad PZM spro-
wadza 8 specjalnych maszyn zuzlo-
wych marki ,,Martin-Jap" i pada

Start do wyscigu na zuzlu Jest nie mniej emocjonujacy niz Jego przebieg. Maszy-

ny pracuja na petnych obrotach

Kto z zawodnikéw ,wyskoczy" pierwszy, ten

ma lepsze szans?, ze pierwszy ukoficzy bieg. Na linii startowej (od prawej) Wa-

eikowski Jan (P.K M. — Warszawa),

Vanek (Svaz

Zawodniku — RCS) i Naj-

drowski Jan (Olimpia — Grudziadz) oczekuja na zielony sygnat — ,Jazda"!
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biegiem maszyny ruszajg ze startu
sprzegtowego, tj. silniki pracujg juz
odrazu na ~mozliwie wysokich™ obro-
tach, przy wycisnietym sprzegle lub
uniesionym tylnym kole ﬁmaszyna
jest wtedy znacznie pochylona). W
momencie startu sita, z jaka zawod-
nik wraz z motocyklem ,,wyskakuje"
do przodu, jest tak wielka, ze zda-
rzato sie niejednokrotnie, iz staneli
oni ,deba" na tylnym kole (zawod-
nik nie obcigzyt dostatecznie przed-
niego kota). Podczas, gdy kilku
(przewaznie czterech zawodnikéw)
znalazto sie juz na torze, pierwszy
uzyskuje z miejsca przewage cho-
ciazby tym, ze ,sypie w oczy" ile
wlezie jadacym z tytu zuzlem wyla-
tujgcym spod jego fylnego kota. Tak
rozpedzeni zawodnicy ,wchodzg" w
zakret. Site od$rodkowg swej masy
pokonuje} pracg maszyny, ktdra jak-
gdyby tamie" sie: “przednie koto
idzie skosem i prawie nie dotyka
ziemi; natomiast tylne prowadzone
po zewnetrznej stronie wiasciwego
Sladu jazdy, spetnia zadanie utrzy-
mujac réwnowage i szybko$¢ jezdz-
ca. Walka paru zawodnikéw na za-
krecie wyglada bardzo emocjonujg-
o, a ustawiczna zmiana sytuacji,
stwarza atmosfere napiecia = wérod
r)ublicznos’ci. Bieg trwa krotko: za-
edwie ok. 4 minut (5 okrazen 400 m
toru) i po chwili znowu czterej inni
zawodnicy ruszaja z linii startowej.
Takie sytuacje i caty szereg momen-

tow juz czysto sportowo-taktycz*
nzch, entuzjazmujg widownig i zy-
skuja raz na zawsze zapamietatych
zwolennikéw tego sportu.

Ale nie tylko- my sami wychwala-
my klase naszych zuzlowcéw. Oceni-
ty ja w petni zwiazki motocyklowe
za granica. Posypaty si? zaproszenia
na wspélne mecze z Holandii, Szwe-
cji, Wegier i Czechostowacji. Przy-
puszczamy wiec, ze i w tym roku na-
si zawodnicy dzielnie podtrzymaja
swojg dotychczasowg tradycje. Po-

im w tym zaréwno zesztorocz-
ne Martin-Japy, jak i majace przy-
by¢ w biezacym sezonie jeszcze
sprawniejsze  od  zesztorocznych,
Excelsior-Jap‘y.

8. L. Strzatkowski

Zimowy raid do Monto Carlo

Raid Monte Carlo, ktéry odbyt sie
w styczniu (24 — 30), byt wznowie-
niem jednego z najstawniejszych
raidéw samochodowych w Europie.
Zawodnicy mieli wybor 6 tras okrgi-
nych o dfugosci ok. 3600 km kazda:
ze startow z Glasgow, Lizbony,
Sztokholmu, Oslo, Florencji, Pragi
i Monte CArlo.

Szybko$¢ przecigtna nie mogta by¢
mniejsza niz 50 km na godz. i nie
wieksza niz 65 km na godz. Przerw
neutralizowanych nie byto.

W koricowym etapie odbyt sie bieg
gorski, ktorego trasa zostata podana
do wiadomosci zawodnikéw dopiero
na starcie.

Wéréd  zgtoszonych  zawodnikéw
nie brak byto aséw miedzynarodo-
v’\;ych i kierowcow wyscigowych.

iedzy innymi udziat wzieli: ar-
ton raidowy mistrz na Fordzie,
Allard — na wozie wtasnej kon-
strukcji, znany sprzed wojny —
Van Keulen, Sorret — na Citroenie,
Rosier — na Renault, Dobry — na
Bristolu (brat udziat w ostatnim rai-
dzie A. P.), mtody Moss na Alvisie,
ekipa 6 czeskich Aero-Minoréw i
mistrz Francji Chiron na Austinie.

Ogoétem wystartowato przeszto 200
wozéw. Wedtug marek, najwiecej
zgtoszono Fordéw, bo az 14 wozow.
Dalej ida: Citroen i Lancia — po 12
szt., Chevrolet — 11 szt. itd. Ogdtem
56 marek produkowanych w 7 kra-
jach.

(Szczegdtowe wyniki Raidu M. C.
W nastepnym numerze ,,ZK“).

Don.

Nowe rekordy w klasie 125

W minionych miesigcach pobito w
klasie 125 cm 4 rekordy $wiatowe, u-
stanowione przed wojna. Jezdziec
Gino Cavanna na witoskim motocyklu
»F. B. Mondial" osiagnat wyniki da-
leko odbiegajace od rezultatéw przed-
wojennych w tej klasie.

Start lotny na 1 km — 130,104

kmlgodz. X
Start lotny na 1 mile — 127,108
km/godz.

Start stojacy na 1 km — 94,0
km/godz.

Start stojacy na 1 mile — 104,183
km/godz.

Motocykl wyscigowy Mondial jest
owocem dtugoletniej pracy inz. Drui-
siani i inz. Sieti.” Jest'to 1 cylin-
drowy 4 takt o $rednicy i skoku
53x56 (1235 cm?. Rozrzad napi-
dzany watkiem krélewskim. Stosunel
sprezania 9,7 : 1. Przy jezdzie re-
kordowej uzyto paliwa 80 okta-
nowego. Sita motoru przy 8600
obr./min. wvnosi 10 KM, waga cat-
kowita — 76 kg. Jest godne uwagi,
iz motocykl ten nie byt budowany ja-
ko maszyna rekordowa. .

R. rj.



W ostatnim dniu ub. roku zmarl
jeden z najwigkszych  kierowcow
$wiata Malcolm Cambell w wieku:
63 lata.

Cambell byl .specjalista” od re-
kordow. Pobit on bezwzgledny re-
kord szybkosci samochodu az 9 ra-
2y- Byl pierwszym  czlowiekiem,
ktory przekroczy! 300 millgodz. (480
km/godz.). Miato to miejsce w 1935
r. na dnie wyschiego stonego jezio-
ra w Bonneville. W pézniejszych
latach Cambell interesowat sie re-
kordami lodzi motorowych osiaga-
jac w 1939 r. szybkos¢ przeszio 226
km/godz

Nowe Kartony - na start!

Z szedciu wyscigowych Norton6w-
Manx, sprowadzonymch w ub. sezo-
nie (czerwiec) przez Zarzad PZM,
tylko cztery zostaty odrazu przydzie-
lone czotowym zawodnikom. Tak wiec
po ,,piecsetce”, otrzymali poznaniacy:
Mieloch i Nowacki, a ,,350-ki“: Brun
Stan, i Jankowski Jerzy. Dwa pozo-
state motocykle przydzielono dopie-
ro po zakonczonym' sezonie, dwom
wszczesliwcom”, ktérzy bezwzglednie
sobie na to zastuzyli. Sa to: Jerzy
Dabrowski, obecnie juz wiasciciel no-
wiutkiej ,,500-ki*, oraz Witold Anto-
niewicz z Unii Zielona Gora, cieszacy
sie z ,,350-ki“.

mm_{nyslnych startéw w sezonie 49

WIELKIE WYSCIGI MOTOCYKLOWE

0 MISTRZOSTWO ZWIAZKU RADZIECKIEGO

Wyniki uzyskane przez radzieckich mo-
tocyklistow w ub. sezonie zwrocity na sie-
bie uwage sportowcow calego $wiata. W po-
przednim numerze -ZK* omowiliémy nie-
Ktére rekordy uzyskane w wyscigach o mi-
strzostwo Zwiazku Radzieckiego

Wyniki w klasie ,,750-tek" sg mniej
ciekawe. Pierwsze miejsce zajat W.
Kulakéw (Sity Zbrojne), osiggajac
$rednio 131,842 km/godz., co jest,
zdaniem  sportowcéw  radzieckich,

' znacznie ponizej maksymalnej wydaj-

nosci tego typu motocykla.

Znacznie lepsze wyniki osiagnety
., 750-ki" w biegu terenowym, gdzie
Korolowi z moskiewskiego ,,Dynamo”
udato sieésprZﬁbyc’ 100 km w 1 godz.

sek.

54 min.

Wsréd motocykli z przyczepkami
na czolo wysunyql sie 8 ¥Vartpanian
z ,Irbickich Zaktadéw Motocyklo-
wych", osiaggajac czas 2 godz. 04,40.

W czasie zawodow przeprowadzono
préby szybkosci z miejsca i z rozbie-
gu. Szczeg6lnie warto zapoznac sie
z wynikami préby szybkosci z miej-
sca, ktora najlepiej $wiadczy o wyso-
kich wtasnosciach dynamicznych mo-
tocykli radzieckich.

Imponujacy wynik uzyskat T. Ta-
szkin_ na 125-ce M-I-A, osiagajac
Srednig 88,71 km/godz., bijac tym
samym  rekord Anglika Nesha,
osiagniety na motocyklu /New
Imperial” o 41,37 sek. (87 km/godz.).

Wyniki osiggniete przez M-I-A we
wszy{tkich pra(gbagh ipbiegach Swiad-
czg dobitnie o przewadze procesu 2-
suwowego w silnikach o matej obje-
tosci roboczej nad 4-suwowymi.

REKORDY ,,COOPERV 4

Ib . .u,

Jibbs osiagnat w_ub. sezonie kilka

iestw na iku

yscigowy
Cooper 500 (silnik Jap 456 ccm. moc 38 KM przy 6000 obr/min) i przekroczyt ezyb-
Kos¢ 160 km/godz. Ze startu stojacego Moss uzyskat szybkos¢ na dystansie jedneg:

km. — 108,8 km/godz. —

PH 1 (.41

UW AG 4 g

Administracja ,Za Kierownicg" poda;e warunki prenume-

raty na rok 1949.

Cena prenumeraty normalnej, wraz z dostawg do
miejsca zamieszkania uynosi zt. 1ISO.— kwartalnie

natomiast

Jednostki W.P. w prenumeracie zbiorowej

otrzymuja

»Za Kierownicg" po cenie zt. 15.— za egzemplarz.

Zamoéwienia prosimy kierowa¢ pod adres:

Centralny Kolportaz
Warszawa, Al

Wptaty prosimy
P. K

Jerozolim skie

Prasy Wojskowej"

55

kierowa¢ na nasze nowe konto
. 0. — Warszawa Nr 1-9 100.

Jasnym staje sie rowniez, ze dla
osiggniecia lepszych wynikéow w 2-
suwowych motocyklach o wigkszym
litrazu, nalezy zamiast jednego cylin-
dra o wiekszej pojemnosci stosowaé
dwa cylindry, kazdy po 125 ccm.

Réwniez i w klasie ,,350-tek™ padty
dwa nowe wszechrosyjskie rekord?/.

Zawodnik Kirytow na motocyklu
,,GK-1* osiagnat przy probie szybko-
sci z miejsca 121,212 km'godz., a przy
starcie lotnym 166JfS5 km/godz.

Osiagniete wwyscigach o mistrzo-

stwo ZSRR wyniki $wiadcza, ze ra-
dziecka technika samochodowa, jak
i umiejetno$¢ jazdy zawodnikéw nie-
zwykle wzrosfa w’ czasie ostatniego
roku. Szkoda tylko, ze w naszych
krajowych zawodach nie widzielismy
dotad ani jednego z doskonatych no-
wych motocykli” radzieckich. ~ Warto
bytoby, aby PZM, sprowadzajac an-
gielskie ,Nortony" i ,, Triumphy" po-
myslat rowniez o sprowadzeniu kilku
125-tek ,,M-I-A" i wyscigowych ,,GK-
1"

Wspomnienia delegata PZM i AKRCS z Londyn;

KONGRES FICM

FICM — Federation Internationale
des Clubs Motocyclistes — Miedzy-
narodowa Federacja Klubéw Moto-
cyklowych — istnieje od roku 1904.
Jest to najwyzsza magistratura w
sporcie motocyklowym. Obecnie jed-
noczy ona zwigzki narodowe ~ 27
pafistw, w tym rowniez«Polski. Ani
Zwiazek Radziecki ani Stany\Zjed-
noczone nie sa reprezentowane w Fe-
deracji. Siedziba Federacji dotych-
czas mieszczaca sie¢ w Londynie, w
najblizszym czasie bedzie przeniesio-
na do Szwajcarii.

Prezesem FICM jest obecnie
Szwajcar, M. Haecker,” wiceprezesa-
mi delegaci zwigzkéw narodowych
Francji, Szwecji, Wielkiej Brytanii,
Belgii i Czechostowacji. Prezesem ko-
misji sportowej FICM jest Holender,

Nortier iwybilny dziennikarz
sportowy), jego zastepca Wioch, hr.
Lurani Cernuschi (znakomity rekor-
dzista $wiata). Dotychczas Polska
nie byta reprezentowana we wiadzach
FICM

FICM w spos6b autorytatywny re-
guluje wszystkie zagadnienia sportu
motocyklowego przez wydawanie ko-
deksow, regulaminéw i instrukcji
sportowych jak i technicznych oraz
przez ustalanie warunkéw i termi-
néw zawod6éw miedzynarodowych. W
ten sposéb FICM wptywa bezposred-
nio na produkcje maszyn. Totez na
terenie Federacji $cieraja sie do$¢
wvra'nie, cho¢ na pozér w snoséb
niewidoczny, interesy przemystu mo-
tocyklowego, w tym wypadku Wiel-
kiej Brytanii, Wioch, Czechostowacji
i Francji.

O-tatni jesienny kongres FICM
odbyt sie w Londynie. Pol$ki Zwia-
zek Motocyklowy wysiat na ten kon-
gres swego delegata, ktéry réwno-
cze$nie reprezentowat interesy AKR-
CS, ktory jest najwyzsza wiadza
sportu motocyklowego w Czechosto-
wacji.

Kongres zajat sie przede wszyst-
kim ostateczng redakcja od roku o-
pracowywanego nowego kodeksu FI-
CM oraz nowych regulaminéw snor-
towych, ktére od wielu lat niezmie-
nione wymagajg modernizacji. Ko-
deks i Regulaminy beda ostatecznie
zatwierdzone na kongresie wiosen-
nym i wejda w zycie od 1.1. 950 r.

W nowym ko-"ekste zasady demo-
kratyczne, tj. ze kazdy zwiazek na-
rodqv;y, bez wzgledu na liczebnos¢,
posiada réwne prawa i glos, zostaty
zachowane, mimo akcji rozwinietej
w kierunku nrzec?wnym przez bry-
Jtyi«ki Auto Cvcle Union.

Sprawa, ktéra byta w przygotowa-
niu, ale ktéra na skutek stanowiska
delegata polskiego w ogdle nie wply-

neta na porzadek dzienny, byta spra-
wa przyjecia w tej czy innej formie
Niemiec Zachodnich. Mogto chodzi¢
o przyjecie do Federacji zwiazku klu-
béw motocyklowych Bizonii, wzgled-
nie o afiliacje poszczegélnych klubow
Zach. Niemiec, wzglednie o zezwole-
nie na start poszczegolnych jezdzcow.
Na kongres przybyt w sposob niewy-
jasniony b. prezydent niemieckiego
Automobilklubu niejaki Herr Kroth,
ktéry przed wojna zostat mianowany
honorowym prezydentem czy tez wi-
ceprezydentem FICM. Takich hono-
rowych prezydentéw jest paru —ma-
ja oni z tego tytutu dozywotnie pra-
wo uczestniczenia w obradach FICM,
co prawda baz prawa glosowania. W
czasie wojny ,zapomniano"
Krotha skresli¢ z listy. Delegat PZM,
mgr Tadeusz Szumowski, w sposéb
kategoryczny sprzeciwit sie uczestni-
czeniu Krotha w obradach, o$wiad-
czajac, ze gdyby ,spostrzegt' jego
obecno$¢ to postawi formalny wnio-
sek o usuniecie go z sali posiedzer.
W tych warunkach Zzaden wniosek
nie zostat zgtoszony, sprawy jednak
nalezy stale pilnowa¢, gdyz reakty-
wacja_motocyklistéw niemieckich w
Bizonii ma swoich zwolennikéw i w
Swietle wydarzen politycznych bedzie
nabiera¢ coraz wigkszej aktualnosci.
Uchwalono przyja¢ do FICM But-
garig. Na zakoriczenie wyrazono na-
dzieje, ze w najblizszej przysztosci
sport motocyklowy ZSRR znajdzie
sie w ramach Federacji. Na wniosek
delegata polskiego zaproszenie to
skierowano pod adresem wspaniale
rozwijajacego sie sportu motocyklo-
wego Zwigzku Radzieckiego.
Nastepny kongres odbedzie sie w
pierwszych dniach kwietnia br. w
Luksemburgu. (Sz.)
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Wydziat Ruchu i Motoryzacji
ukarat doraznym mandatém ,w
r. ub za przekroczenie przepisow
ruchu, ok. 45 000 0sob, z czedo po-
towa przypada na. kierowcow sa-
mochodol . 10000 kie-
rowcow zostato ukaranych za
drobne przewinienia glrz na
okosci od 300 do 1000 z. Re-
szte ukarano grzywnami od 1000
do 10000 zk.

Delegatura  Starostwa Grody
kiego ‘do spraw ruchu i motory-
zacji ukarata w styczniu br. Ta

sza Skrodzkjego
pozbawer.iem  prawa jazdy na
dwa tygodnie i 10000 zt. grzywny,

FranC'SZkai\eroélg?e—'

Mariana zo
g o taka sama kara. Stani-
Stawa Krzyzewskie-

go, za spowodowanie wypadku
ukarano _odebraniem pozwolenia
na przeciag lat trzech 110000 zt.
grzywny.

Rynek warszawski
dobnie nasycony zostal (e
sowkami. “Dowodem tego jest
fakt, ze w biezacym roku zmniej-
szyta sie ilos¢ zgtaszanych do re-
jestracji taksowek. Podczas, gdy
w r. ub. 0 tej porze rejestrowano
przecietne okoto taksoy
miesiecznie, to teraz liczba ta
zmalata do 15

{)rawdopo—
juz tak-

(s.¢)

Troche historii

40 LAT TEMU

Malolitrazowe samociody mia-
ty juz swoja w yscigow g
Kategorie 40 lat temu. Wozy do
"50 ccm  pojemnosci  skokowej
silnika, wchodzily w kategorig
tzw. ,,Voitu-ettc™
. Ponizej reprodukujemy zdje-
cie takiego wozu marki  Sizaire
Naudin, ktory zwyciezyt w wy-
scigu organizowanym w1907 r.
przez siostrzane czasopismo pa-
ryskie ,L‘Auto®.

Zwracamy uwage na ,.0plywo-
wos¢* uwidoczniona w zbiorniku

paliwa! Don
SPROSTOWANIE
Nieprawda jest jakoby nasz

popularny PKS byt instytucja
mitoda, liczaca sobie zaledwie
czwarty roczek, a wtec okres w
ktorym wypadaja mleczne zeby.

Prawda o PKS-ie wyglada zu-
petnie inaczej. Woprost rc ela”
cyjnie! Prawde te wydobyt, zna-
ny na terenie catego powiatu
Bujdowice ,,pekaesolog” Alojzy
Pospiech Na nasze usilne proshy
mistrz Pospiech obiecat wprowa-
dzi¢ Czytelnikéw ,.ZK“ w sedno
sprawy. Totez po zaopatrzeniu
sie w bilecik (trudno — PKS)
zajmujemy szybko miejsca, bo
wiasnie mistrz Pospiech ogtasza
dzisiejszy kurs:

fes? 4

T™MKO DLA NIEPALACYCH

(a moze nie dla nerwowych)

Mam w sobie dziwny lek. Nie
chciatbym na przykfad, przez
rozpryskujaca si¢ szybe samo-

KONKURS
Btyskawiczny
LZGADNIJ"

Tym razem:
Karykatury motocykli
Prosimy o odgadnigcie marek
czterech motocykli ~przedstawio-
nych ponizej
1—2 32
2—2 4—2
Za trafne odpowiedzi  (réwno-
rzedne droga losowania) przesta-
ne do dnia 20 bm. przeznaczamy:
I nagroda — siodetko motocyk-
lowe ,Plastil" (nowe!)
Il nagroda — akumulator mo-
tocyklowy 6 V ,Tudor (nowy!)
111 nagroda — detka motocyk-
lowa 350 X 19 ,Stomil" (nowa?
oraz 7 (siedem) kwartalnych, bez-
platnych prenumerat ,ZK".

chodu, e w stup
Ani nawet wrazi¢ wo}’_g?'na_ kawa,
tek zelaza (takie sobie sainocho-
dziarskie ,harakiri”). To nie zad-
ne uprzedzenie z ‘mojej strony.
Naprawde. Po prostu lgk, klg're_Fo
tylekroc nie moge sie pozbyc, ile-
Kkro¢ moj przy&aclel -
w padku wrég — rozpo-
czyna swoje manipulacje z pa-
pierosem. Kazio bowiem, to nato-
owy palacz. A ja chociaz nie za-
iczam sie do przeciwnikéw tego
natogu, to gednak,..

I znowu ten lek.

przeszto. Powyzej

Ale juz mi
(Przepra-

przezwycigzytem  sie.

nikna¢ takich wzruszen. “Ka:
jak zwykle prowadzi. Nic dziw-

Odpowiedzi na adres: Redakcja Z K
Warszawa, ul. Filtrowa 2/4, pokoi 422

ierowca— narl

nego, maszyna jego i koniec! Nie-
stety chtopak ma ciezki pomyslu-
nek i.. noge Dlatego nigdy nie
zdejmuje jej z przyspiesznika. A
jak” naciska, to juz'do deski.
Jedziemy wiec Strzatka traca
»90-ke* 1°co raz bardziej kokietu-
je ,,95-ke" Asfalt mokry. Ruch
na szosie mocno podkuty — wi-
docznie dzien Ij(a\rmarczny W X
wiecie Nagle Kazio chce zapalic
Jedr.a reka juz mu bfadzi po we-
wnelrznych_ kieszeniach ~mary-
ki. — ,,Gdziez ta papierosnica,
cholera!" —ciska przez zeby (ale
nie zwalnia!) Systemem po”nitce
do ki fapierosnice znajduje
wreszcie w tylnej kieszeni spod-

ni. Aby ja wydosta¢ Kazio unosi
sie troche (ale n'e zwa‘na!g i
zlekka opierajac swoj potezny tu-

tow na kierownicy —w tym mo-

mencie znalezlismy sie nad sa-

mym rowem —z zadowolong mi-
twiera z

ng oburg

najacy sie zamek (ale nie zwal-
niaj.

Dalsaych szczeg6tow nie pamie-

tam, w tym momencie zem-
dlalerg‘yaz Kafl(o przé]‘ecqlaf trze-

cig kure tego dnia (sz6sta sztuka wej

drobiu W, ogdlnym rachu'’-i).
opowiadan wiemtylko,ze jednak
udato mu sie zapali¢ tego papie-
rosa (ale nie zwalniat!). Co praw-
da wszystkie cztery btotn ki i o-
bie lampy miat zniszczone. Prze-
pedzit z szosy reszte furmanek i
peten triumfu dojechat do domu
w doskonatej formie (ale nie
zwalniat).

.Naslﬁpnej nocyménib nﬁi sie Iga—
zio pedzac obtokach tytor?o-
wegge y?hx ‘ﬁu niebu 1 n ?s u-
mieszczony nad siedzeniem kie-
rowcy: .

. Tylko dla niepalacych”.
Obud_zﬂem sie . z mocnym po-
stanowieniem: wiecej z Kazem
niejad e strz

Muzeum Komuniikacyjne w War-
szawie zyskato dwa nowe, cieka-
we eksponaty. Pierwszy z nich to
najs}(qrsz w qulsge Samochod
AT QBB P
siada ondwa biegi I jednocyllnd-

, chtodzony woda_silnik. Sa-
mochod  rozwjjat ongi$ aXnkosc’
do 20 km/éodz. zabiera-
jac oprécz kierowcy jeszcze jed-
na osobe.

SZKLENIE | MILOWANIE SAMOCIIOOU

(a_moze by tak co$ konkretnego)
Do lipca 1949 r. wszystkie sa-
uzytecznosci cznej

taksowki itp.)

moch

(autobusy, / musza
wstwi¢ ‘szyby niettukace f-my
Phyroflex®. "W zwiazku z tym
zaobserwowano, ze kierowcy zao-
patruja sie w szyby nierosprysku-
Jace ,,0kazyjne™ i"nie pojadaja-
ce stempla fabrycznego. “Zazna-
czy¢ nalezy, ze szyba bez stempla
moze  narazi Kierowcow na
grz gdyz patrolujace milic-
jan g mieli obowiazek zwra-

ywne,
i bed 7
cania uwagi na stemple firmy.

Trudno oczekiwac, aby milicjal
ci, ktorzy i tak przecigzeni sa
praca mieli czas "na wyjmowanie
szyby i badanie jej (np. kawat-
Kiem ceqly) ;
‘Rowniez z koricem br. mija ter-
min lakierowania dorozek ‘samo-
chodowych (Fo prostu: taksowek)
na nowy kolor przepisowy. My,
ze swej strony, radzimy “pospie-
szy¢ sie z lakierowaniem, aby
moc skoriczy¢ przed ukazaniem
sie., NOWego zarzadzenia o prze-
malowaniu taksowek. {s’trz.)

AUTOBUS Nr. H-215 - BPOKA KAMIENNA-ODJAZD!

| mknie PKS po gtadkim a-
Bfalcie z szybkoscia ~10 km na
godzine.  Obstuga jest sprawna
i liczna. Mechanik’ zalewa bez

n
smiato wychylony w pedzie, wy-
patruje celu” podrozy. A obser-
wator ze swego gniazda meldu.

e:
J — Bej tam! Opuszcza¢ ogon,
bo zawadzimy. Zaraz przejez-
dzamy pod mostem!

. Nate stowa pomocnik skreca
ling, a zmeczony ‘catodzienng pra-
03 sitnfikjy * ,,Ichtiocentaurus
2V* odwraca z gniewem glowi-
ce. W tyyi momencie panowie

przerwali czytanie gazet i podzi.
wiajac_ksztatty zawyrokowali:—m

— Tak. To przeciez ostatni
model. Potezna bestia! .
Poczym *znowu ze stukiem

rozpoczeli wertowac prase.
ienie nastepo-
walo dopiero na przystankach.

sie
tar; e
chrypte od wymiany gl
trzeba byto natychmiast ratowac
kilkoma “tykami, czego$ mocniej-
szego, dopiero wtedy uspakajaty
sie nerwy podroznych.

Po takich przejSciach « jaz.
dach nic_dziwnego, ze skromny
zazwyczaj personel autobusu na-
bierat

zawodowych — nawykow.
Propozycija: —W\ghcdi kol\ggo na
ednego!” — wtedy znalazta

sw(){ poczatek. Jasne, ze nigdy
od tego czasu nie spotkata “sie
z odmownym  przyjeciem.

Czy pozna¢ mozna, ze to na-
prawde PKS, jak twierdzi mistrz
Alojzy Pospiech? Jezeli jednak
nie "przekonat wszystkich, to_za-
praszamy_na nastepna{) kurs ,,PKS
W epoce faraonow. (Odjazd 'Nr 2
WZK" str. 12).

.DROGA"
SAMOCHODU

Ciekawie bardzo przedstawia
sie .droga” samochodu w ciagu
jego przeszio pohwiekowego ist-
nienia. Przypatrzmy sie jakin
ewolucjom ulegat pojazd meeha

> niczny, Ktéry poczatkowo przyp<

minat zwykka bryczuszke konn
a teraz..?

Rok 1899 Pierwszy model , Tat.
r¥)“ w niczym nkle przypominajac.!
obeci spotykanycl »ogonia
stych” modeltlysv

rzejdzmy jednak kolejno po-
szczegolne ~fazy te] samochodu
rogi. Oto ‘modele:

Rewelacja 18% roku

Niemniejsza rewelacja z roku
1900.

W pie¢ lat pozniej wzbudzat
sensacjé ten nisko skarosowany
WOz

W roku 1907 taki sportowy sa-
moch6d spedzat sen z powiek
zwolennikom  automobilizmu.

Rok 1913. Najnowszy model sa-
mochodu, o kiérym _ nawet
mozemy powiedziec, ze wygladal
Luczciwie™.

Natomiast wyglad ~samochodu
z roku 1926 przypomina nam cze-
sto jeszcze spotykane :.a naszyc}
drogach pojazdy mechaniczna.

fes

Rok 1949. Jeden z najnowoczes-
nieé'szych samochodéw  $wiata
ZIS — 110 produkcji ~ Moskiew-
skiej Fabryki Samochodéw im.
Stalina.



