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PLANU 0SZCZEDNOSCIOWEGO MOTORYZACII

ten szescioletni to za-

tozenie trwatego fun-
. damentu pod socja*
lizr® w Polsce.

Dla nas — kierowcow, —
plan szescioletni, to zarazem
zafozenie  podwaliny  pod
wspaniaty rozw6j motoryza-
cji. Oszczednie rzucone na
historycznym Kongresie Zje-
dnoczeniowym przez ministra
Minca cyfry, juz dzisiaj po-
zwalajg nam uzmystowi¢ so-
bie stanowisko, jakie zajmie
w najblizszym czasie moto-
ryzacja w gospodarczym zy-
ciu kraju.

Dobrobyt gospodarczy po-
wstaje jednakze tylko ‘wiel-
kim wysitkiem — wysitkiem
catego  ludu  pracujacego.
Wspaniata walka i~ praca
radzieckiej  klasy robotni-
czej. przyniostas w  wyni-
ku " samochodowe fabryki-
giganty Zakfady im. Stalina,
Molotowa i inne. Oszczedna
eksploatacja i nalezyta tros-
ka kierowcy radzieckiego o
samochdd data w efekcie mi-
liardowe oszczednosci, ktore
pozwolity na dalszg rozbudo-
we przemystu motoryzacyj-
nego, na wypuszczenie nary-
nek nowych doskonatych, ty-
péw samochodéw i motocy-
kli, wysuwajac Zwiazek Ra-
dziecki na pierwsza potege
motoryzacyjng $wiata.

y stoirny dzi§ row-

Mniez u progu wielkie-

%(o, ogolnonarodowe-
go wysitku, u progu planu
szescioletniego.  Zadaniem
kazdego, $wiadomego Kiero-
wcey jest obecnie wzmozenie
wiasnego, indywidualnego
wysitku.  Doréwnanie towa-
rzyszom z kopalni, hut i fa-
bryk w ich pracy, kladacej
podstawy pod nowy, szcze-
Sliwy ustréj socjalny, w kto-
rym’ zniknie wyzysk czlowie-
ka przez cztowieka.

Obowigzkiem naszym jest
skierowanie wysitkow celo-
wo i racjonalnie po najwia-
$ciwszej, przynoszacej naj-
powazniejsze rezultaty linil.
Linig ta za$ jest w naszych
warunkach dbato$¢ o nale-
zyta konserwacje i oszczed-
na eksploatacje powierzo-
nych nam samochoddw.

azdy z nas zdaje so-

Kbie doskonale spra-

we, jak duze warto-
Sci spoczywaja W jego reku.
Ale czy nie zapominamy
czesto, ze jesteSmy gospoda-
rzami wielkiego, ogélnonaro-
dowego majatku? Niestety—
tak. Oile pokonali$my juz

inne niedociagniecia, nasza
stabg  strong jest prze-
waznie do dzi§ jeszcze kon-
serwacja  samochodu. U
wielu ‘wynika ona z nie-
zrozumienia zasadniczej zmia
ny stosunkéw powodujacej,
ze samochéd nie jest juz je-
dynie $rodkiem “wyzywania
sie sanacyjnych snobéw i ka-
pitalistycznych zzsk(’)w, lecz
stanowi niezwykle wazny
czynnik w gospodarczym zy-
ciu pafstwa. U innych znéw
przyczyng jest okupacyjna
pozostatos¢ — niedbalstwo,
ktéorego dotad nie zdotali
przezwyciezy¢. ,,Szoferackie”
nawyki, ,gaz do deski", o-
stre hamowanie, byle szyb-
ciej do domu. W6z za$ do ga-

razu i co mnie obchodzi, —
przeciez nie méj. Istnieje
wreszcie trzecia kategoria
kierowcéw, szczeg6lnie win-
stytucjach i przedsigbior-
stwach posiadajacych po kil-
ka tylko samochodéw, kt6-
rym ciezkie warunki, w_szcze
golnosci za$ brak stacji ob-
stugi utrudniat przeprowa-
dzenie regularnej konserwa-
cji, stanowigcej podstawe
wszelkiej oszczednosci w na-
szym dziale prac&/.
ierwsze dwie katego-
P rie kierowcow, powo-
li, lecz stale zanika-
ja. Likwiduje je zycie. Li-
widujemy je my sami, da-
jac dobry przyktad, udziela-
jac miodszym i mniej do-

Coraz bardziej nowoczesne autobusy spotykamy na naszych liniach

komunikacyjnych.

Dwa ostatnie nabytki

PKS-u prezentuja nie

tylko piekna linie, ale przede wszystkim wysoki poziom techniczny.

U gory: skarosowany w Mielcu Leyiand wyrusza ze swojej bazy w

Warszawie. Ponizej: szwedzki Volvo w_swej codziennej pracy —
na trasie Kralsow — Zakopane

Po serii wy-
padkéw ua

przej
dacli
wych

Przejazd ,,strzezony" jest bardziej niebezpieczny niz prze-

jazd otwarty.
ta uwage kierowcy, podczas
jest przejezdzajac;/ pociag.

zesto bowlem, szlaban® skierowuje na siebie ca-
dy TYLKO niebezpieczenstwem
ie zamkniety, na czas przez druz-

nika przejazd stal sie hos atnio miejscem kilku tragicznych wy-
ch.

padkow samochodowy:

Kierowcy uwaga na ,.strzezone" przejazdy!

Przejazd nie

zawsze moze byc zamkniety. Istotnym niebezpieczenstwem jest
— mogacy wiasnie ukaza¢ si¢ — pociag!

$wiadczonym porad i wska-
z6éwek. Ci za$, ktérzy nie ro-
zumiejg zadan motoryzacji
w okresie wykonywania pla-
nu szescioletniego, nie zro-
zumiequ koniecznosci  jak
na]daey posunietej oszczed-
nosci, dajacej podstawe roz-
woju naszego wiasnego prze-
mystu samochodowego, stra-
cg prawo do noszenia zasz-
czytnego dzi$ tytutu ,kiero-
weca", tytutu, obrazujacego
$wiadomego obywatela, od-
powiedzialnego za zycie ludz-
kie, badZ cenne towary. Za
wielotysieczne wartosci  po-
wierzone jego pieczy.

RdAwnoczesnie panstwo,
dbajac o utatwienie nam wy-
konywania obowiazkéw two-
rzy poprzez ,Motozbyt" sie¢
stacji obstugi, ktére zlikwi-
dujg istniejace tu i tam tru-
dnosci w regularnym prze-
prowadzaniu prac konserwa-
cyjnych.

usimy bowiem wpro-

wadzi¢ w zycie plano-

wanie  konserwacji,
ktére dotad poza wojskiem,
gdzie zagadnienie to stoi juz
na nalezytym poziomie, po-
zostawia duzo do Zzyczenia.
Nie moze by¢ dzi$§ kierow-
CY, ktéry nie posiadatby
planu okresowych przegla-
déw swego wozu.
Podstawg racjonalnej, przy-
noszacej oszczedno$¢ konser-
wacji jest regularnos¢. Tam,
gdzie nie ma kierownika wy-
dzi<j transportu, ktérego
obowigzkiem jest dbato$¢ o
regularno$¢ konserwacji, —
musimy zadanie to przeja¢
na siebie.

Powstanie stacji obstug i
przejecie przez nie wigkszos-
ci prac konserwacyjnych nie
zwalnia nas jednakze od o-
bowiazku codziennej konser-
wacji. Wprost przeciwnie,
jeszcze go wzmaga. Petnym
uzupetnieniem  okresowego
przegladu  jest codzienny
przeglad przed wyjazdem i
po powrocie. Jedynie pota-
czenie codziennych prac kon-
serwacyjnych, = wykonywa-
nych przez nas samych, z re-
gularnymi_ przegladami o-
kresowymi na stacjach ob-
stugi stanie sie rekojmia
przedtuzenia Zzycia naszych
samochodéw,  wielomiliono-
wych oszczednosci na cze$-
ciach zamiennych i pracy
warsztatowej, przynoszac w
efekcie wypetnienie naszego
planu oszczednosciowego.

Z. Wilamowski.
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14 motorowych

o$rodkow

»OP

szkoleniowych

2000 petnowartosciowy Ch kierowcéw

300 wyszkolonych traktorzystéow

«—oto plon I-go roku Powszechnej Organizacji ,,Stuzba Polsce".

24 lutego mija I-sza rocznica powotania dekretem rzadu P. O. ,,Stuzba
Polsce”. W pracy nad odbudowg i rozbudowa naszej gospodarki narodo-
wej, w wyszkoleniu ideologicznym i zawodowym, junackie hufce ,,SP™
daly przykfad catkowitego oddania sit Polsce Ludowej.

W dziedzinie motoryzacji, tak waznej w okresie odbudowy i wzrostu
uprzemystowienia, kwestia szkolenia nowych kadr kierowcow i trakto-
rzystéw zostata przez P. O. ,,SP* potraktowana z najwieksza troskliwoscia.

Dzi§ czynnych jest juz 14 osrod-
kéw PW-mot. Stworzono 14, dosko-
nale wyposazonych w sprzet, szkoét
kierowcow, ktére w 1-ym turnusie
ukoriczyto okoto 2000 junakéw. O
poziomie kurséw niech $wiadczy fakt
ze np. w woj. gdaiskim ze 110 juna-
kéw, ktorzy staneli do egzaminu, od-
padio tylko 6%. Jest to cyfra wy-
Jatkowo niska, gdyz procent nie zda-

Spotkanie naukowcéw
z kierowcami
»Slutysigcznikami™

w Centralngm Klubie Kierowcow
w Moskwie odbyto sie spotkanie mie-
dzy przodownikami pracy — kierow-
cami, ktérzy osiggneli przebieg mie-
dzyrcmontowy 100 000 km i wiecej,
a inzynierami i technikami przedsie-
biorstw transportowych, profesorami
motoryzacyjnych Kkatedr uniwersy-
teckich, akademii wojskowych, dy-
rektorami przedsigbiorstw samocho-
dowych, pracownikami naukowymi
doswiadczalnych stacji samochodo-

wych.

Stowo wstepne wygtosit akademik
Czudakow ?Slynny onstruktor sa-
mochodowy, autor ksigzek ,,Oblicze-
nie elementow, samochodu", ,, Teoria
motocykla” i innych. Od Red.).

Podkreslajac niestychanie szybki,
niemozliwy do osiagniecia w panistwie
kapitalistycznym Ttozwdj produkcji
samochodéw w Zwigzku Radzieckim,
ktérych ilos¢ przed rozpoczeciem
wojny przekraczata juz milion sztuk.

kademik Czudakow podkreslit ol-
brzymie znaczenie ruchu kierowcow
Lstutysiecznikéw”, ktérzy dali przy-
ktad ‘wzorowej eksploatacji, wprowa-
dzajac w zycie nowy typ kierowcy
transportu samochodowego. Akade-
mik Czudakow obiecat ~kierowcom
najdalej idch pomoc pracownikow
nauki w dziedzinie objasnienia pra-

widet dobrej eksploatacji, nowych
powojennych samochodéw radziec-
kich.

Z kolei przemawiat Dyrektor Cen-
tralnego Samochodowego Instytutu
Badawczego, po czym glos zabrali
kierowcy.

Kierowca M. Galinow z pierwszej
~Autobazy" Moskiewskiego Urzedu
dla transportu towarowego, zakomu-
nikowat zebranym, ze kierowcy ,,stu-
tysigcznicy" jego bazy zaoszCzedzili
panstwu w ciggu br. na naprawach
gtéwnych sume 128.000 rubli.

Kierowcy ,stutysiecznicy” parku
autobusowego Moskwy zaoszczedzili
na naprawach w ciggu roku 1948 su-
me 727.000 rubli.

Wszyscy kierowcy podzielili sie z
zebranymi do$wiadczeniami eksploa-
tacyjnymi. Wykazali, ze podslaw?3 o
siggnietych  wynikéw byt doktadny
codzienny przeglad samochodu, jak i
Sciste przestrzeganie prawidet eksplo-
atacji w okresie docierania, ktéry de-
cyduje o ,dlugowiecznosci samocho-
du”.

(W nastepnym numerze naszego
pisma ukaze sie artykut o masowym
ruchu kierowcow - stutysiecznikow.
Ruch, ktéry dzieki socjalistycznemu
Eodejs’ciu do E_racy, przyniést Zwiaz-
owi Radzieckiemu mifiony rubli o-
szczednosci, a kierowcom olbrzymia
poprawe warunkéw materialnych).

2 teKiERIMNiIW

jacych z innych szkét samochodo-
wych sigga do 20.

Rozwoj mechanizacji rolnictwa po-
stawit przed ,SP*“ wielkie zadania
wyszkolenia traktorzystow. Ukon-
czony w Lublificu pierwszy turnus
dat 300 junakéw, ktérZ{ stangli juz
da pracy w majatkach panstwo-
wych.

Szkolenie w ,,SP* daje junakom
nie tylko znajomo$¢ samochodu czy
traktora, ale dzieki opanowaniu tej
gafezi wiedzy technicznej tworzy z
nich petnowartosciowych "kierowcow,
umiejacych oszczednie eksploatowaé
powierzony im sprzet. Rownolegle z
wyszkoleniem zawodowym idzie wy-
chowanie ideologiczne, przez wpaja-
nie uSwiadomienia obywatelskiego u
junakéw. Opuszczajacy szkote juna-
cy sa w pei przygotowani do cze-
kajacych ich zadan, jako kierowcy
w transporcie, bedacym dzi$ jedna
z pﬁqstawowych gatezi naszej gospo-

arki.

Dalszy rozwdj szkolenia zapewnio-
ny jest dzieki wspélnemu wysitkowi
dowédztwa ,,SP, kadry instruktor-
skiej i Wojska Polskiego, idacego z
jaknajszersza pomocg junakom. —
Whkiady czynione przez wojsko so-
wicie "bedg mu zwrécone,  gdyz w
chwili poboru szeregi armii zasilg
miodzi wyszkoleni junacy.

(KW.Z)

Budujemy Stacje Obstuga
Samochodowej

Zagadnienie stacji obstug, beda-
cych warunkiem racjonalnej eksplo-
atacji samochodéw, bylo w sanacyj-
nej Polsce catkowicie zaniedbane.
Zagraniczny kapitat, dostawca sa-
mochodéw, w cichym porozumieniu
z rodzimymi kapitalistami hamowat
wszelkimi $rodkami rozwéj konser-
wacji, dazac do sprzedawania Polsce
jaknajwieksaej ilosci gotowych wy-
robéw. Rzad sanacyjny, idacy na pa-
sku swych zagranicznych mocodaw-
céw, nie rozwijat sieci stacji obstug,
przyczyniajac sie tym do katastro-
falnego stanu naszej 'motoryzacji.
Rabunkowa gospodarka hitlerow-
céw i zniszczenia wojenne dokonaty
reszty.

W pierwszych miesigcach po za-
konczeniu wojny musielismy sie o-
graniczy¢ zatem do drobnej ilosci

ltudzicckic traktor
dla polskiej wsi

RZESZOW (PAP) — Do Warszta-
téw Rejonowych TOR w Przemyslu
przyljylo do rozdziatu na poszczegol-
ne stacje 50 traktoréw radzieckich,
przeznaczonych do likwidacji _odto-
gow w powiecie przemyskim. Pierw-
sz partie sktadajacg sie z dziesieciu
traktorow, skierowano do zespotu
Paistwowych Nieruchomosci Ziem-
skich w Stubnie, nastepnych dziesig¢
traktoréw przeznaczono do PNZ w
Narolu. Pozostate traktory rozprowa-
dzone zostang po innych”wsiach po-
wiatu przemyskiego.

Sprzedaz

6 1
y
wigkszych miastach Zwiazku Radzieckiego na warunkach dostepnych dla

zostata ur we wszystkich

szerokich

warstw ludnosci pracujacej

Nowy Leyland na trasie

Autobus typu ,Leyland" kursuja-
cy obecnie na trasie Warszawa —
Leszno odbywa swoj okres probny.
Karoseria jego wykonana catkowicie
w kraju jest konstrukcji inz. Stani-
stawa Panczakiewicza i jego wspét-
pracownikéw inz. inz. Raczka i Sie-
miriskiego.

Wykonczenie zewnetrzne autobusu
stoi na bardzo wysokim poziomie, a
wnetrze ﬁrzystosowane zostato do
krajowych warunkéw komunikacyj-
nych. Wnetrze wozu ogrzewane jest
za pomoca powietrza wchtanianego
przez wentylator i podgrzewanego w
specjalnym grzejniku ~przez gazy
spalinowe. Otwory wentylac |’jne sg
umieszczone wzdtuz cate] dfugosci
pomieszczenia pasazerskiego prz%-
stosowanego do przewozu 46 0s6b.
Szybko$¢ wozu dochodzi do 65 km
na godz.

Spostrzezone w czasie pracy na
najgorszych drogach braki beda usu-
niete w dalszej produkcji, ktorg pro-
wadza Panstwowe Zaktady w Mielcu

(KW2),

M Inltler przecluho
uiii/ni/m uqgiclgom
Francuski minister spraw wewne-
trznych zawiadomit prezesa Auto-
mobilklubu Francji, iz nie udzieli ze-
zwolenia na urzadzanie ani samocho-
dowych, ani motocyklowych wysci-
géw  ulicznych, w miastach lub na-
wet osadach. Automobilklub Francji
stara si¢ obecnie przekona¢ mini-
stra, iz wypadki, jezeli nawet miaty
miejsce, t0 nie skonczyly sie tragi-
cznie. Zobaczymy, czy uda sie Auto-
mobilklubowi zwalczy¢ tak nierozsa-
dny poglad ministra spraw wewne-
trznych.

matych warsztatéw i prymitywnych
stacji obstug. Wiele instytucji i
przedsiebiorstw stworzyto w™miedzy
czasie whasne stacje obstugi i war-
sztaty naprawcze. Obecnie poza woj-
skiem i MBP posiadaja wiasne sta-
cje prawie wszystkie duze przedsie-
biorstwa, transportowe.

Wigkszo$¢  jednak  samochodéw
skupiona w instytucjach, fabry-
kach, zaktadach posiadaf'qq(ﬁ/ch po
kilka i kilkanascie samochodéw, na-
trafiata na znaczne trudnosci w
przeprowadzaniu regularnych prac
konserwacyjnych, stanowiacych pod-
stawe oszczednej eksploatacji.

Powigkszenie ilosci stacji obstug,
odpowiednie ich wyposazenie i racjo-
nalne rozmieszczenie w terenie sta-
to sie, w okresie wzmozonego wysit-
ku oszczedno$ciowego, zasadniczym
zagadnieniem, ktérego rozwiazanie
zostato zlecone przez Ministerstwo
Przemystu i Plandlu Centrali Han-
dlowej Przemyshi Motoryzacyjnego
»Motozbyt". Do organizacji stacji
obstug przystapit .Motozbyt" juz w
listopadzie “ub. roku.

Stacje Obstugi Samochodowej po-
wstajg w pierwszym rzedzie na gt6-
wnych szlakach komunikacyjnych i
duzych badZ tez silnie uprzemysto-
wionych miastach jak: Warszawa,
Gdansk, Torun, Mystowice itp. W
dalszych etapach ~ organizacyjnych
przewidziane jest powstanie szeroko
rozgatezionej sieci stacji obstug po-

za zasadniczymi szlakami komuni-
kacyjnymi.
Stacje  obstugi  samochodowej

dzielg sie na trzy klasy.

Stacje obstugi trzeciej klasy wy-
konywa¢ beda najprostsze czynnosci
jak: mzcie, uzupetnianie materiatow
gednyc i smaréw, smarowanie, dro-

ne naprawy ogumienia,
pojedyniczych zespotow itp.

Stacje 2-ej klasy oprécz czyn-
nosci wyzej wymienionych dokony-
wac beda napraw w szerszym zakre-
sie.

Zakres dziatania stacji 1-ej klasy
pedzie jeszcze wyzszy. Zaopatrzone
we wszystkie urzadzenia techniczne
beda mogty one wykonywaé niekté-
re naprawy S$rednie (w pierwszym
rzedzie osobéwek Skoda i Fiat).

Do kazdej stacji przydzielony be-
dzie ponadto jeden samochéd ratow-
niczy do lotnej pomocy na drogach.

Zasadniczg czynnoscig Stacji Ob.
stugi Samochodéw bedzie dokonywa
nie przegladéw gwarancyjnych’i o
kresowych. W zwiazku z tym, kie
réwnicy poszczegdlnych stacji za
wiera¢ beda umowy z instytucjami
na statg konserwacje, zapewniajac
sobie w ten sposéb réwnomierny
ruch wozéw na stacji.

Pierwszefstwo w korzystaniu ze
stac}i obstugi  samochodowej beda
miaty WSZ{SIKIE instytucje i zaklady
jak: fabryki, kopalnie, huty, zjedno-
czenia itp. podlegle Ministerstwu
Przemystu i Handlu.

Poczatek wielkiej akcji konserwa-
cyjnpj zostat zrobiony. 8 Stacji Ob-
sfugi “Samochodowej ~ jest juz czyn-
nych, a organizacja dalszych poste-
puje szybko naprzéd.

Dzigki akcji Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu 'motoryzacja nasza uzy-
skata podstawy racjonalnego rozwo-
ju, jakie daje “istnienie gestej sieci
stacji obstug. Kierowcy za$ i war-
sztatowcy petng mozliwo$¢ jeszcze
intensywniejszego wziecia udziatu w
walce catego narodu o oszczedno$c,

(». 21
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M arian Zak, kierowca autobusu
Volvo, popularny ,Wacus", jest jednym
z najstarszych pracownikow krakowsKiej
bazy PKS. — ,Volvo i ja to jedna calos¢”
— mawia czesto kolega Zak. Zasiadt on
bowiem za kierownica autobusu od pierw,
szej chwili wyladowania Szweda” na
polskiej ziemi. Dotychczas zrobit na nim
przeszio 30000 km bez najmniejszego
uszkodzenia. Takim pracownikom zyczy-
my, aby im sie dobrze kotka krecily

Kobiety truklorzystki

ruszojq do wspoétzawodnictwa
z mezczyznami

Nie tylko mezczyzni moga by¢ do-
brymi lyraklorzeyslzglmi! Ugdqow)(,)dnily
to trzy pierwsze absolwentki kursu
kierowcow traktorowych, ktory nie-
dawno zostat zakoriczony w Lebor-
ku. Stefania Rudnicka, Klara Kas-
przycka i Zofia Timochina pochodza
ze wsi i jako ochotniczki zgtosity sie
na kurs organizowany w ramach ak-
cji szkoleniowej, prowadzonej przez
techniczng obstuge rolnictwa wsréd
szerokich mas mitodziezy wiejskiej.
Wszystkie trzy traktorzystki nie
tylko kurs ukorczyty, ale jedna z
nich — Zofia Timochina uzyskata
wynik bardzo dobry, wyprzedzajac
wielu mezczyzn.

W najblizszych miesigcach nowe
kadry zasila szeregi naszych trak-
torzystow. ,Stuzba Polsce” majaca
bogate doswiadczenie w  szkoleniu
traktorzystéw niebawem rozpocznie
kurs dla kobiet - traktorzystek.

Na kurs przyjmowane beda kan-
dydatki w wieku 18, 19 lat z umied'e-
tnodcia czytania i pisania oraz do-
brym zdrowiem. Pierwszedstwo' w
przyjeciu beda mialy te junaczki,
pochodzenia robotniczego lub chtop-
skiego, ktére bralri/ udziat w pracy
brygad w 1948 r. lub byty na obo-
zach pracy spotecznej. Ponadto pier-
wszenstwo przystuguje sierotom i
potsierotom  wojennym.

W czasie kursu = junaczki otrzy-
maja bezptatne zakwaterowanie, wy-
zywienie. umundurowanie i opieke
lekarska.

Po kursie absolwentki majg za-
pewniong prace w majatkach pan-
stwowych, gdzie w zwigzku z trakto-
ryzacja rolnictwa wzrasta stale za-
potrzebowanie na wykwalifikowa-
nych traktorzystow. <

e
ZA WEGIEL
otrzymamy z Austrii traktory

Nasz import traktorow o;l)(ieral sig
dotychczas na czechostowackiej i ra-
dzieckiej produkcji.  Zostat jednak
ostatnio rozszerzony na Austrie. W
ramach umowy polsko - austriackiej
meMotozbyt"  zakupit 400 traktoréw
Produkcji fabryki Steyer - Daimler.
traktory te "zaopatrzone sa w 4
AJindrowy silnik Diesla o mocy 26

Jednoczesnie fabryka zobowigzata
sie dostarczy¢ petnego zestawu cze-
$ci  zapasowych oraz uruchomic¢
sktady =~ konsygnacyjne na naszym
terenie. Na sprowadzone traktory
zostata udzielona 6 miesieczna gwa-
rancja. (8ls)

JUBILEUSZOWY DZIEN

w Wnrsz. Oddz. Automobilistéw ZZT

Przed 30-tn laty,
Warszawy a o motoryzacji

6wczesnych wozéw) zorganizowali sie w
od

gdy pierwsze samochody zaczely sie
byto jeszcze glucho,

LZWia
919 roku mineto 30 lat. W automo bilizmie

ukazywa¢ na ulicach
kierowcy (a wiasciwie palacze"
zku Pracownikow Samopojazdow”

nastapily  wielkie przemiany,

a motoryzacja skupiata stopniowo wokot siebie coraz wieksza ilos¢ ludzi. Dotaczali

sie oni_do istniejacego juz Zwiazku, prze ksztalconego na Oddziat Automobilistow

przy ZZT. Stawali sie grupa coraz licznejsza, by dojsé do 40°/0 ogélnej liczby czlon-
k6w najwigkszego dzié w Polsce — Zwiazku Zawodowego Transportowcow

W niedziele 13 lutego 1949 r. sala
Zwiazku Nauczycielstwa Polskiego
ledwie mogta pomiesci¢ tych wszyst-
kich, ktérzy przybyli na jubileusz
30-lecia Warszawskiego Oddziatu
Automobilistdw. Na estradzie, na tle
wielkiego emblematu ZZT zasiedli
za stotem prezydialnym przedstawi-
ciele Zarzadu Gtéwnego ZZT ob. ob.
Oryriski, Wiodarczyk, Salikow
przedstawiciele wiadz i przodownicy
pracy z ob. ob. Kowalewskim, Deli-
Jawskim i Koczko na czele.

Po powitaniu zebranych przez pre-
zesa Salikowa wstapit na trybune
Eosel_ Czestaw Orynski, ktéry po

rotkim zarysie historycznym, “roz-
winat szerzej zagadnienie pracy i za-
dan ZZT oraz podkreslit, ze organi-
zacja ma na celu nie tylko niesienie
opieki i tak waznego dzi$ szkolenia,
ale jest rowniez wychowawca, pogte-
biajgcym wsréd swych  cztonkow
Swiadomos$¢  klasowa.  Odpowiedni
bowiem poziom wyrobienia ideologi-
cznego jest rekojmig petnowartoscio-
wego obywatela - kierowcy.

Po odstonieciu  sztandaru Oddz.
Automobilistow ZZT w Warszawie,
wstapili na estrade przodownicy pra-
cy. Wokot nowego sztandaru zebrali
sig ci wszyscy, ktorzy zajeli czotowe
miejsca we wspétzawodnictwie pra-
cy, zyskujac zaszczytny tytut przo-

downikéw. Otrzymali oni z rak prze-
wodniczacego Komitetu Wspétzawo-
dnictwa Pracy w Transporcie, ob.
Wiodarczyka pamiatkowe dyplomy.

»Dzi$ jestesmy pierwsi — powie-
dziat, dzigkujac w imieniu kolegow,
przodownik pracy PKS, Dobijanski
—t j bedziemy sie starali pociagna¢
za sobg innych do szlachetnej rywa-
lizacji transportowca®.

Zeszli z estrady przodownicy pra-
cy, a ich miejsce zajeli seniorzy au-
tomobilizmu, obchodzacy dzi$ jubile-
usz swej 25, 30 i nierzadko 35-letniej
pracy zawudoweg'. Niestety, nie
wszystkich mogfa estrada “pomie-
sci¢, gdyz byto ich ponad 500, tylko
wiec delegacja jubilatéw skupita sie
przy sztandarze dla odebrania pa-
migtkowych dyploméw i odznak ZZT
w ztotym wiercu.

Senior jubilatéw, a zarazem przo-
downik pracy ob. Kowalewski, do
dzi$ czynnie pracujacy w PKS jako
kierowca, w kilku serdecznych sto-
wach podziekowat za owacje zebra-
nych, jaka nagrodzono senioréw i
powiedziat, ze jakkolwiek juz tyle
dziesigtkow lat pracuja dzisiejsi ju-
bilaci w tym zawodzie, to jednak nie
predko chcg sig rozsta¢ z kierowni-
ca.
Wieczorem zabawa zakoriczyta ten
jubileuszowy" dzien.
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Kosciuszko w Chorzowie wyrusza z pomoca

dla osrodka maszynowego w Krzywiczanach kolo Kluczborka, aby nies¢ pomoc mato-
rolnym chiopom

ZSSR rozszerza produkcje
samochoddéw ciezarowych
i matolitrazowych osobdwek

Przemyst samochodowy w Zw.
Radzieckim wyprodukuje w roku
biezacym o 35 proc, wiecej pojaz-
déw mechanicznych niz w roku
1948, zwiekszajac tym samym pro-
dukcje przedwojenng do trzech ra-
zy. Aby wypetni¢ to zadanie rozsze-
rzono znacznie fabryki w Moskwie,
w Goérkach i na Uralu oraz wybudo-
wano nowe osrodki przemystowe w
Nowosybirsku, Mirsku, Dnieprope-
trowsku i Ulianowsku. Same Zakta-
dy im. Stalina wyprodukuja o 21
proc, samochodéw wiecej w  roku
biezacym. Giéwnie jednak Zaktady
te produkowa¢ beda doskonate ma-
tolitrazowe wozy ,,Moskwicz", pod-
wajajac ich liczbe, w poréwnaniu z
rokiem ubiegtym, o 100 proc. Znacz-
nie wzro$nie w tym roku produkcja
wozoéw specjalnych:  wywrotek, au-

tobuséw, sanitarek, cystern, a liczba
pojazdéw ciezarowych, opuszczaja-
cych mury fahrik, ma osiagna¢ 500
tysiecy jednostek w roku 1949.

(sls)

Ani bezpieczeristwa ani...
pieniedzy nie ma w fabry-
kach francuskich

W fabrykach samochodowych Ci-
troena okregu paryskiego zanoto-
wano w przeciagu ostatnich tygodni
sze$¢ groznych pozaréw. Robotnicy
zfozyli  przedstawicielom prasy o-
Swiadczenie, ze na terenie fabryk
nie zachowane sg dostatecznie prze-
pisy' bezpieczeristwa i ochrony pra-

cy. - .
Jednocze$nie podano do wiadomo-
$ci, ze dyrekcja odméwita wyptaty
naleznych odszkodowar robotnikom,
tlumaczac sie brakiem funduszy.
Czy réwniez brakowato funduszy na
wyptate akcjonariuszom? — nalezy
sie zapytaé. Nie, bo dywidend?/ ake-
jonariuszy wzrosty z 50 milion6
frankéw w roku 1947 na.. 137 mi-
lionéw w roku 19481 (sls)

Mimo podesziego wieku przoduje w obo-

wiazkowej i odpowiedz alnej pracy kie-

rowcy Pogotowia ob. Szpaderski Wiadys-

faw’. Z duma pokazuje swéj dyplom, be-

dacy dowodem 30-letniej pracy w tym
zawodzie

36 lal za kierownica — to szmat czasu L-

duzo wspomniei — mowi jubilat Roman

Bardzifiski liczacy dzié 63 lata. Pierwszy

dyplom i nagrode .Rekordu Porannego”

dostatem juz w 1934 roku za nienaganna

jazde po ulicach Warszawy, a dzi$ dota-
czam dyplom jubileuszowy.

Zygmunt Buczkowski jest kierowca Pol-
skiego Czerwonego Krzyza. Na pamiatke
swej 28-letniej pracy za kierownica nosi
w Klapie marynarki odznake ZZT w zlo-
tym wieficu — symbol jubilatow

Naptywa tabor samochodowy
z ZSSR przez Motozbyt

Z zaméwionych w Zwigzku Ra-
dzieckim samochodéw dotychczas
nadeszto 150 ciezaréwek GAZ-51,
60 ciezaréwek Z1S-150 oraz 50 tere-
nowych GAZ-67B. W najblizszym
czasie nalezy sie spodziewa¢ dal-
szych transportéw obejmujacych 950
sztuk samochodéw GAZ-51, 50 sa-
mochodéw ZIS-150, 450 samocho-.
doéw - wywrotek ZIS-585 oraz 275

terenowych samochodéw GAZ-67B.
(sls)

Widmo kryzysu gospodarcze-
go w USA

Znany amerykanski trust samo-
chodo ,General Motors”  zapo-
wiedziat dalsza obnizke ptac robot-
nikéw o 2 do 3 centéw za godzine.
Wiadomos¢ ta otata zrozumiate
zaniepokojenie wéréd amerykanskich
pracownikéw przemystu samochodo-
wego. Godzi bowiem ponownie w
uszczuplong juz stope zyciowa 300
tysiecznej rzeszy robotnikéw.
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Przygotowania garazowe

gwarancjg dobrej jazdy

Zima jest szczegdlnie niedogodng
dla kieroch. Po pierwsze — praca
przy samochodzie jest utrudniona z
powodu zimna, a po wtére — jest
tej pracy wiecej niz w lecie.

Gdy wyjezdzamy zimg samocho-
dem, musimy wykona¢ kilka zasad-
niczych czynnosci. Pierwsza z nich
jest whasciwe uruchomienie silnika i
— jezeli nie posiadamy mieszanki
niezamarzajacef — nalanie wody do
chtodnicy. ~Nalezy wiec uruchomié¢
silnik i pozostawi¢ go na $rednich
obrotach przez czas niezbedny do
za?rzania silnika. Jezeli w systemie
chlodzacym znajduje sie ptyn, to
grzejemy silnik do 60 stopni C. Je-
zeli ptynu nie ma, to nagrzewamy
silnik przez 2 — 3 minuty na obro-
tach nieco wigkszych niz wolne, za-
trzymujemy go i nalewamy wody, o
ile"moznosci ~ cieptej az do petna.
Nastepi*e zaslaniam?l chtodnice i u-
ruchomiamy znéw silnik baczac, by
nie zamrozi¢ chtodnicy.

W czasie mrozow musimy chtodni-
ce zastania¢ i to nawet bardzo silnie.
Racjonalne jest zastanianie chtod-
nicy nie w dolnej czedci, lecz dzielac
ja pionowo, by zawsze na catej wy-
sokosci chtodnicy pozostawi¢ zasto-
niety pas, ktéry nie zamarznie i nie
przerwie przeptywu wody.

Przed wyjazdem nalezy sprawdzi¢,
czy w filtrze paliwa nie”zebrata sie
woda. Jest to powazne zmartwienie,
gdyz woda w przewodach, a nawet i
w zbiorniku, moze zamarzna¢ i prze-
rwa¢ doptyw paliwa do gaZnika.
Dos¢ skuteczn?/m sposobem jest do-
lewanie do paliwa okoto 05 — 1%
spirytusu - denaturatu. Zabezpieczy
to podczas silnych nawet mrozéw od
zbierania sie wody na dnie zbiorni-
ka i w przewodach.

Nalezy szczeg6lnie dba¢ o nalezy-
te ci$nienie w oponach. Powinno by¢
ono nieco- wyzsze niz latem, bowiem
powietrze nie rozszerza sie tak bar-
dzo. jak w lecie.

Nalezy réwniez dba¢ o staran-
ne utrzymanie akumulatora. Pamie-
tajmy, ze elektrolit o ciezarze ga-
tunkowym 1,17 zamarza juz w tem-
peraturze minus 16° C. Taki ciezar
gatunkowy odpowiada bardzo silnie
wytadowanemu akumulatorowi. To
tez musimy stara¢ sie, by akumula-
tor byt zawsze dobrze natadowany i
czesto sprawdza¢ gesto$¢  elektroli-
tu, ktéra Eowinna wynosi¢ okoto 1,28.

Wszystkie te czynnosci kontrolne
mozna wykonywa¢ podczas grzania
silnika. Nalezy jednak starannie u-
nika¢ pozostawiania chodzacego sil-
nika w pomieszczeniu zamknietym,
bowiem gazy spalinowe, wydobywa-
jace sie z tlumika, sg bardzo silnie
trujace, a nie %osiadaja one ani ko-
loru, ani zapachu. Zatrucie tymi ga-
zami jest prawie zawsze $miertelne,
a nawet w lekkich przypadkach

otuje dtugotrwate niedomaganie
lub tez stalﬁ wade organiczna.

Po wyjezdzie z garazu nalezy pier-
wszy kilometr przejecha¢ bardzo po-
woli, by rozbetta¢ smar w skrzynce
przektadniowej i w mostach napedo-
wych. Podczas tego pierwszego Kilo-
metra dobrze jest sprawdzi¢ wskaz-
niki, czy nie pokazuja one jakiego
uszkodzenia silnika.

Na zakoriczenie nalezy przypom-
nie¢ 0gélng zasade. Oto w lecie ta-
two jest w razie jakiego$ uszkodze-,
nia zatrzymac sie i naprawi¢ samo-
chéd. Diuzszy post6j w drodze nie
nastreczy zadnych trudnodci. Nato-
miast w zimie taki diuzszy postéj w
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drodze moze wywota¢ zamarznigcie
wody w systemie chtodzenia, oraz ta-
kie ochtodzenie silnika, z¢ jego uru-
chomienie okaze si¢ wrecz niemozli-

we.
(Witr.).

- Co lepiej? Przygotowac sig do wyjazdu w garazu, czy w drodze odmrozi¢

KTO ZAWINIL?

Zajmijmy sie szczegtowo jednﬁm
z wypadkéw samochodowych, cha-
rakterystycznym w okresie zimo-
wym na naszych drogach. Wypadek
ten miat miejsce w potowie lutego
na asfaltow ym  odcinku
szosy Warszawa — towicz w miej-
scowosci Ozaréw. W dniu tym wi-
doczno$¢ byta dobra, natomiast
na drodze ~ lezata warstwa roz-
moktego $niegu. Doktadnie zebrane
informacje oraz trzy szkice powinny
da¢ catkowity obraz sytuacji.

Godz. 8 min. 30 rano. W kierun-
ku towicza jechat przez Ozaréw au-
tobus PKS Leyland (Nr T—75.594,

Sytuacja L' Ciezarowka
GMC stoi przy krawezniku, Ley-
Iar(\jd jedzie z szybkoscig 35 km na

odz.

Sytuacja Il Ciezaréwka
GMC ruszyta w kierunku mostku.
Po chwili Leyland uderza ja swym
bokiem.

Sytuacja Ill: Ciezarow-
ka GMC stoi w rowie popchnieta
przez Leylanda. Autobus opart sie
o drzewo.

UCZYMY SIE ,,MASZEROWAC**

Maszerowa¢ na piechote, mimo ii
to wydaje sie catkiem proste, uby-
lismy sie wszyscy dosy¢ dhugo. *Co
za$ dopiero samochodem? Sprawa
znacznie bardziej skomplikowana i
wymagajaca nie tylko bardzo dobre-
go opanowania maszyny, ale i wpra-

, a W pierwszym rzedzie doskona-
te] znajomosci naszych samocho-
dziarskich ,,szykéw".

Znamy 2 zasadnicze szyki: zwarty
i marszowy.

Szyk zwarty — wozy i pododdzia-
ty rozmieszczone wzdtuz frontu i w
gtab w odlegtosciach i odstepach o-
kreslonych przez regulamin. Szyk
zwarty stosuje sie dla rozmieszczenia
W miejscu i w marszu.

plecy?

Sliska jezdnia, czy kierowcy
przyczynag wypadku

boczny 8& prowadzony przez kierow-
ce Brzozke Wiadystawa. Kierowca
stwierdza, ze jechat z szybkoscig ok.
35 km na godz. Réwniez pasazerowie
orzekli, ze szybko$¢ autobusu waha-
ta sie od 35—40 km na godz. W zna-
cznej odlegtosci przed autobusem
kierowca Brzéska dojrzat sﬁojgc

ézgodnle z jego kierunkiem jaz y{
uzy samochod ciezarowy. Gdy od-
legtos¢ miedzy pojazdami wynosita
ok. 40 m, samochod ciezarowy GMC
ruszyt. Przy jeszcze mniejszej odle-
gtosci ciezaréwka ,wyrzucita” w_le-
wo kierunkowskaz, kierowca bowiem
chciat wjecha¢ na maty mostek z le-
wej strony szosy z zamiarem cofnie-
cia do tytu, by nastepnieé)ojechaé w
przeciwnym kierunku (do Warsza-
wy). W ten sposéb samochdd cieza-
rowy GMC, (Nr H—78.142 wias-
no$¢ f-ki Kabli w Ozarowie) prowa-
dzony przez kierowce Jerzego Kopa-
czewskiego, znalazt si¢ na trasie roz-
pedzonego autobusu. Nastapito zde-
rzenie. Leyland catym swym pra-
wym bokiem ,,przejechat” po lewym
boku ciezaréwki GMC, ktéra pchnie-
ta silnie znalazta si¢ natychmiast w
rowie. Leyland natomiast uniknat
tego, gdyz ,opart sie” przodem o
rosnagce nad rowem drzewo. Na
szczescie obydwa samochody nie
przewrdCity sie i nikt z jadacych nie
odniést obrazer. Zniszczona zostata
jedynie karoseria Leylanda (zgnie-
cione drzwi i boczne okna oraz wkle-
$niety przéd) i zadrapany zostat bol

ciezarowki.

Kierowca autobusu Brzéska Wia-
dystaw stwierdzit, ze ciezaréwka do-
piero-w ostatniej chwili ,wyrzucita”
strzatke i zajechata mu droge. Za$
kierowca cigzaréwki GMC. Jerzy Ko-
paczewski oéwiadczyt, ze gdy przed
ruszeniem z miejsca wy{rzal wstecz
na droge, to autobus byt jeszcze da-
leko i sadzit, ze swobodnie zdazy
przejecha¢ szose w ?oprzek. Poza
tym nie styszat sygnatu nadjezdzaja-*
cego autobusu. Nalezy dodac, ze ha-
mulce obu samochodéw dziataty pra-'
widtowo, a ciezaréwka GMC nie po-
siadata lusterka wstecznego.

Szyk marszowy—samochody i ko-
Iumn}/ sg ustawione jedna za dru?q
w_odlegtosciach okreslonych regula-
minem lub rozkazem dowédcy. Szyk
marszowy stosuje sie do mars ;ow.

Odmiane szyku zwartego stanowi
»szyk rozwiniety”, w ktérym samo-
chody stoja jeden obok drugiego na
jednej linii wzdtuz frontu.
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Zasadniczym szykiem druzyny sa-
mochodowej jst whasnie ,,szyk rozwi-
niety” z odstepami miedzy samocho-
dami 1—1,5 m. W szyku tym samo-
chéd d-cy druzyny zajmuje miejsce
na prawym skrzydle.

(] (] (] (] O -

Do marszu przyjmujemy szyk:
kolumna marszowa". Szyk'ten roz-
wijamy z szyku rozwinigtego na syg-
nat ,marszowa kolumna — marsz",
przy czym pierwszy wyjezdza samo-
chéd d-cy. za nim za$ reszta.

Do ,szyku rozwinigtego” przecho-
dzimy z ,kolumny marszowej" na

Trzeba bedzie przy tym od czasu
do czasu stosowac zwroty w tyt. Mo-
zemy wykonywaé je jednocze$nie
wszystkimi samochodami lub tez ko-
lejno (zjazdem).

Zwrot w tyt wszystkich samocho-
déw razem wykonujemy na sygnat
W otyt zwrot™.

O- 0- O ' .Ebd -

d d- d d

Zwrot w tyt kolejno (zajazdem)
wykonujemy ‘na komende ,,rob to co
ja", obserwujac stale bacznie wéz
poprzednika, za ktérym nalezy po-
daza¢
m] o D -Q O - u

Prz m wszystkim pamigtajm
za$ st)alle% odlegl%),s'ci, klg)ra pgwfnn%
przy rozwijaniu szykéw wynosi¢ po-
migdzy poszczegolnymi samochodami
10 m, w marszu zas$ 25 — 30 m.

Pragniemy, aby nasi Czytelnicy
sami odpowiedzieli na postawione w
tytule pytanie — Kto zawinit? Rze-
czowe i wszechstronne rozwazenie
kwestii przyczyni_sie bez watpienia
do orzeczenia jakie zapadnie za kil-
ka tygodni na sali sadowej. Odpo-
wiedzi ciekawsze zostang w catosci
zamieszczone W nastepnym ?Iume)rze

.S,



Diielimii lic

osuiadc/enlam|
Bitwa o oszczedno$¢ trwa.
Sita jej wzmaga si¢ i narasta
natezenie. Coraz to inne $rodki
zostajg uzyte dla wypetienia
wielkiego “celu zaoszczedzenia
pastwu, niezbednych do wy-
petnienia planu szescioletniego,
funduszéw. Zotnierze transpor-
tu wykazuja, ze tak, jak na
froncie potrafili sprostac zada-
niu zaopatrzenia walczacych
kolegéw, tak i dzi$ potrafig
dzieki wzmozonej oszczednosci
dopoméc towarzyszom walcza-
cym na froncie rozbudowy prze
mystu. Dzi$ podajemy komuni-
kat z nastepnej z kolei jednost-
ki (patrz ZK Nr. 2). Prosimy

o przesytanie nowych.
Redakcja ,.ZK*

Artykut £asz stanowi powtdrzenie
uwag, ktérymi podzielili sie wzorowi
kierowcy st. strz. Kordys i plut. ta-
bedzki ze swoimi kolegami_w czasie,
zorganizowanej przez d-ce jednostki,
narady oszczednosciowej w sprawie
oszczédnodei silnika i innych zespo-
téw przez dobre prowadzenie. Uwa-
gi obydwu kierowcéw wystuchane
zostaty przez innych kolegow uwaz-
nie. Obydwaj bowiem cieszg sie wiel-
kim autorytetem. St. strz. Kordys
przejechat juz na swoim ZIS-5 po-
nad 30000 km bez naprawy, plut.
tabedzki jest za$ piecsettysiaczni-
kiem jednostki. Bedac jeszcze w cy-
wilu kierowca z zawodu przejechat
ponad piecsettysiecy kilometréw.

St strz. Kordys zajat sie w pierw-
szym rzedzie czesto jeszcze spotyka-
nym bledem jakim jest zbyt pézne
zmienianie biegéw. St. strz. Kordys
powiedziat: .

— ,Uwazam zawsze na zmiane
biegéw w odpowiednim czasie. Zbyt
mate obroty silnika powodujg bo-
wiem przy obciazeniu szkodliwe stu-
ki silnika. Obroty za$ zbyt wysokie
przyspieszaig znacznie zuzycie wszy-
stkich tozysk." Nie jezdze na dhuz-
szych trasach nigdy z szybkoscig

fcaw'at

MADRALA

KocAant Koledzy! Po pierwsze to musze
Was przeprosili, zém sie'do was juz przez

B numerow naszej Za Kierownica”" ani
stowem me odzywat. Nie sadzcie jednak,
ze sie tak calkiem rozleniwitem. Miatem

kupe “do roboty na swoim wiasnym pod-
worku samoehodziatskim tak t{?k 1wy sa-
mi i teraz sie z tym wszystkim dopiero
uporatem. Co. to sami wiecie, bo i nape-
> mniej narobiliscie. Mam zato
nokoj. Przygotowatem moja, druzy-
ne do zimy {ak t0 to sie u nas mowi .
nitki". Dostatem tez, musz? sie- wam
-wierzy¢ w Iajemnicy, ochwale za czyn
przedkongresowy. Byfo to zas tak Jakes-
my ustyszeli w druzynie ze_ potaczenie obu
naszych partii juz sie zbliza, ze caly na-
rod z radosci “postanawia tez sie jakos
przetozyC, aby te wielkie cKwile godnie
uczcic, ‘tosmysie zebrali razem z chtopa-
kami i zaczynamy radzi¢ Jozek mowi: —
Chiopaki, kilkadzlesiat lat juz nasi ojco-
wie czekali na te chwile, sam.moj stary
pamietam jak wrocit pobity przez ,,grana-
towych" z” pikiety podczas strajku i mo-
o Bgza.sl{abyla zebysmy to tak
wszyscy robotnicy i ‘chtopi razem szli".
Dzisiaj, gdy ta chwila sie ziscita, Tusjmy_
uczcic. 1 to podr: sie pi glowie i
Jpayia: — ,,V\ﬂecig czsggnamQ b’?akq Zaraz
ra towykrzyknat Franek, tenco na Sko-
dzie_jezdzi:-" ,,Rampy do mycia”. Widocz-
nie zal mu bylo bo ,,w6zek" ma nowy i az
ete ISni ten Zzielony lakier, no i co nowe
to tez czesciej przesmarowac trzeba a tak
bez rampy to sie cztek utytta, mundur po-
drze¢ moze i jak oferma a ni" zoierz
Wyglada. Dla wozu tez za$ nie zbyt zdro-

sci|Wifu

Juk oszczedzamy samochad

przez dobre

gowyzej 40 kmgodz. Stwierdzitem
owiem, ze szybsza jazda na petnej
mocy powoduje zbyt silne przegrza-
nie silnika, a co za tym idzie WOdY i
oleju. W wyniku czego olejenie to-
zysk i cylindréw stabnie, co powodu-
je szybsze ich zuzycie**.

Czesto sprawdza stan oleju w silniku
swego Willysa kpr. Stanistaw Bronisz

—Spcclainteuiiat/e ruracam
nuroirulll —

uzupetnit plut. tabedzki. — Unikam
btedu, ktory zauwazytem czasami u
innych kolegéw tj. dawania bezpo-
$rednio po_rozruchu silnika petnych
obrotow. Czekam zawsze, az silnik
na matych obrotach nagrzeje si¢ do
przepisowej temperatury, ‘po czym
dopiero ruszam, stopniowo dodajac
gazu**,

—Uwaiam namleiranke —

— uzupetnit w dyskusji kpr. Wiel-
gas. — Praca na zbyt bogatej mie-
szance powoduje sptukiwanie ~ oleju
ze $cian_cylindréw i rozrzedzanie go
w wannie olejowej. Uwazam dlatego
zawsze na zamkniecie w odpowied-
nim czasie ,ssania**. Zwracam tez u-

httttgfcal/

wo, bo przeciez ciemno i niewygodnie i nie
wszystko_dostrzezesz co trzeba. Poparlis-
my wiec Franka i postanowili, ze ~kongres
przywitamy gotowa rampa. Jako zeje-
steSmy samochodziurze t stowne chtopaki,
co si¢ rzekto to i zrobito. Rampa staneta.
DostalisSmy wszyscy pochwd.e od naszego
dowodcy, a Franek ze Skody to mato nie
pekt i me tylko sig chwalit, ze to wiasnie
Jego_pomyst byt, zeby akurat rampe. Ala
wiecie on to juz taki jest
prz?mujemy, chtopak dobry, "o samo-
chod dba i pomyst rzeczywiscie niezgor-
sz

lelas'ciwie 'to ja jednak chtopaki odbie-

tem od tematu, nie 0 tern wam chcia-

em_napisac, ale o tym co sie pozniej sta-
to. Zaraz po czynie "przedkongresowym ftj.
po udowaniu ram% zorganizowalismy
e koto ZMP. Dhugosmy sie zasta-

kogo by tu wybra¢ przewodnicza-

cym. Trzeba przeciez zeby i kierowca byt
odpowiedni co innym przoduje, no i zeby
chiopak byt jak sie mowi politycznie u-
Swtadomiony~ a nie niezguta jakas, co nie
wie jak nasz Prezydent czy tez Premier
sie nazywaja. Wybor padt jednogtosnie na
Jozka. Powiedzcie sami czy nie stuszniel

dat mu dobre wyszkolenie. Napatrzyt sie
chiopak juk sie nasi z.gﬂanalowyml bili,
co_to réznych niemieckich baronéw chro-
nili, ktorzy na naszych fabrykach siedzieli
i robotnikow wyzyskiwali. S 7 nieraz
z ojcem na pikiefe chodzit zeby tamistraj-
kéw odganiac. Teraz za$ przoduje nam
wszystkim tak w dbatosci o swéj woz, bo

prowadzenie

wage, aby po powrocie z drogi, o ile
silnik jest mocno rozgrzany, ostu-
dzi¢ go najpierw na ,Juzie**,

DellhalncruLIn/ hieroM ifig

Plut. tabedzki uwaza, ze jedng z
najczestszych przyczyn szybszego
zuzywania sie uktadu kierowniczego
jest jeszcze u wielu kolegéw spoty-
any ,zwyczaj** szybkich i czestych
ruchéw Kierownica. Plut. tabedzki
twierdzi ze swojej praktyki, ze ru-
chy powinny by¢ opanowane i deli-
katne.

Maleje wéwczas bardzo zuzycie
czesci ruchomych w mechanizmie.
Jadac grzaska drogq uwazam réw-
niez zawsze na to, by nie powodowa¢
przez zbyt raptowne skrecenie kie-
rownicg — za duzego skretu két. —

Plut. tabedzki opowiedziat kole-
gom wypadek, jaki miat jego znajo-
my kierowca, ktérego jeszcze przed
przyjéciem do wojska w 1945 roku
wyciagnat z gliniastego dotu. Na
skutek zbyt ostrego s r?tu kot kie-
rowca ten spowodowat  urwanie
zwrotnicy kota. Jadac na wyboistej
drodze uwazam réwniez zawsze przy
hamowaniu wozu. Hamowanie ~bo-
wiem w chwili, gdy kota znajduja
sie w wiekszym wglebieniu, odbija

sie bardzo niekorzystnie na zawie-
szeniu samochodu.
Na zebraniu pochwale otrzyma!

réwniez strz. Wiktorowicz, ktory da-
je przyktad dobrego kierowcy, zwra-
cajacego szczegolnie pilng uwage na
codzienny przeglad samochodu.
Strz. Wiatorowicz przyczynia sie do
akcji oszczednosciowej nie tylko dba-
toscig 0 wiasny samochdd. Ostatnio
w wolnych godzinach po pracy wy-
konat rysunki obrazujace najczest-
sze btedy w prowadzeniu. Rysunki
te zostaty umieszczone w $wietlicy
naszej jednostki.
plut. M. G.

mowi, ze w tym wozie i praca jego ojca
%est ktory jako przodownik w Kopalni w
aglebiu pracuje t takze politycznie nam
maga jak czego nie rozumiemy. Wy.
ralismy wiec Jozka. Jozek za$ juz na
pierwszym zebraniu powiada: — Chiopaki,
Czyn przedkongresowy bytf My mu nato:
— No pewnie, rampa stoi. A ‘on: Wiecie,
2e juz teraz idziemy prosto do socjalizmui

ta nasza rampa to wiasnie pierwszy krok.
Krok w naszym wiasnym domu. Ta-
ki za$ duzy dom to cata Polska. Wszy-
scy wspolnie. pracuiq t doFomaga]q. | moj
stary, i wasi co albo w fabryce, albo na
wsi przez swa trudng prace ten wihasnie

Postac magazyniera naszego batalionu sa-
mochodowego jest bardzo popularna. Ale
sympatia jaka sie cieszy st. sierz. gierkow-
ski wsréd kierowcow nie pochodzi tylko
2 przyjemnie spedzonych z nim chwil w na-
szej Swietlicy — sali motoryzacyjnej. Tu po
zakoriczonych wykladach opowiada st. sier-
zant o latach walki w Hszpanii. gdzie jako
ochotnik spedzit prawie dwa lata w szere-
gach brygady Dabrowskiego. Natomiast
sympatia_kierowcow do magazyniera jed-
no$ci powstata wiasnie w magazynie sa-
mochodowym. W miejscu pracy i .urzedo-
wania" st. sierzanta, ktory stynie z dosko-
natej obstugi Kiijentéw" kierowcow jed-
nostki.” Obstuga ta nie polega jednak na
szybkim wydawaniu zapotrzebowanych cze-
éci, materiatow czy ogumien‘a. ,Obstuga”
st. sierzanta daje przede wszystkim gwa-
rancje ze otrzymany z magazynu przed-
miot w 100% wykaze przydatnosé i nie za-
wiedzie ani Kierowcy, ani samochodu

| (Hrodkéw Motnromych ff*

Zakonczenie kursu
Kierowcéw w Kielcach

Dnia 12. I1. br. w $wietlicy Osrod-
ka Wojewddzkiej Komendy ,,SP“ w
Kielcach zakorczono I-szy pétroczny
kurs kierowcéw samochodowych.

Kurs ukoriczyto 88 junakéw, z kté-
rych 80 po ztozeniu egzaminéw przed
Komisia Wojewodzka uzyskato pra-
wa jazdy kat. llia.

Kursanci sktadajacy sie z mtodzie-
zy robotniczej i uczniéw szkét zawo-
dowych zasilg kadry kierowcow sa-
mochodowych, jako petnowartoscio-
wy element, dajacy gwarancje za-
réwno pod wzgledem wyszkolenia fa-
chowego, jak i spoteczno-polityczne-
go.

Komendantem os$rodka jest por.
Kolanowski. L.S.

socjalizm, to jest ustr6j bez wyzyskiwac
zy buduja.

Koledzy, méwi powaznie, musimy tei
dopomoc, czyn przedkongresowy przedtu-
zymy i zamienimy go w_naszej jednostce
na czyn pokongresowy. Czytaliscie, mowi,
mowa ministra Minca. To my na to wszy,
scy tak, bo i prawda. Kazdy byt przeciez
ciekaw Ue to bedziemy robili samochodéw
i traktoréw i czy nasze wiasne polskie. A
Jozek na to; Widzicie, jakie wielkie mamy
plany. Trzeba na to wiele pieniedzy. To
tosmy wszyscy zrozumieli, no bo jak fa-
bryke bez “pienigdzy postawiC1 Jozek za$
mowi: Nasz czyn pokongresowy to wias-
nie dopomdc zebysmy szybko i planowo
postawili fabryki, yto !(uz do y¢
wiasnych samochodéw, opon i akumulato-
row. « Zeby zamiast krowami ora¢, ludzie
na wsiach traktorami jezdzili. Mocnos-
my sie zdziwili, co zrobi¢. Przecie nie
po{]eduemy sami_jak w wojsku_ jestesmy
fabryki budowa¢.” Jozek zauwazyt nasze
zdziwienie; — Widzicie, mozemy bardzo
duzo pomoc i to whasnie bedzie nasz
czyn pokongresowy. To juz ten Fran k
co zawsze ma pomysly, nie wytrzymat i
wola: — Ale gadaj jaki Jozek na to: Za-
czniemy akcje oszczednosciowa. Teraz ze.

mieli. To te pienigdze co my
zaoszczedzimy na benzynie, oleju, remon-
cie samochodow, gumach, to_pojda na te

i trak-

le od czego poczatek zrobi¢1 Jézek méwi

naradzimy sie we _troje, poszukam:
mozliwosci i uchwaiimy™ projekt. Tal
i zrobiliSmy. Na nastgpnym " zebraniu

Jozek odczytat projekt i zaczeliSmy osz-
czedzaé. Ale o tym to jiz w drugim nu-
merze, bo mi redaktor tyle nie wydrukuje.
Zaczekajcie wiec cierpli i
radzcie sie w swoim kole na czym moze-
cie oszczedzi¢ iedzy na nowe fabryki
tak, jak mysmy to u siebie zrobili.

kpr. Madrala.
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Powrét do rodzinnej wioski. Z du-

ma wita rodzina bohatera Zwiaz-

ku Radzieckiego pik. Piotra Kra-
wezenki

ielu ludzi, po dzien

dzisiejszy zadaje so
bie pytanie: Jak to
sie stato? Jak to sie

stato, ze Niemcy hitlerow-
skie po druzgocacym zwy-
cigstwie nad mocarstwami
europejskimi po opanowaniu
ich bogactw i potencjatu
przemystowego, U szczytu
swej potegi, wreszcie po pier
wszych swych sukcesach, u-
zyskanych “dzigki zaskocze-
niu na froncie wschodnim, w
ostatecznym wyniku wojny,
w pojedynku sam na sam ze
Zwiazkiem Radzieckim zo-
staly przezei zmiazdzone i
zniszczone.

Jak to sie stato, ze Zwia-
zek Radziecki, napadnigty
znienacka, niemal pozbawio-
ny pomocy z zewnatrz, bez
drugiego frontu, mimo po-
wazne| utraty terytorium,
potrafit pod Leningradem i
Moskwa, nad Wotga i na Ka-
ukazie zada¢ druzgoczace
ciosy przeciwnikowi, aby po-
tym w nieprzerwanym, zw&/-
cigskim marszu dotrze¢ do
Berlina i Laby, i tam zgnie$¢
ostatecznie wroga.

Wszak Niemcy hitlerow-
skie zagamelY we Francji,
Holandii i Belgii ok. 8,8 mil.
ton produktéw naftowych, a
w Rumunii terenK naftowe o
zdolnosci  produkcyjnej 55
mil. ton produktéw nafto-
wych rocznie. We Francji
Niemcy zdobyly 42 tys. ton
miedzi, 27 tys. ton ~cynku
itp.  Wielki potencjat prze-
mystowy panstw okupowa-
nych zostat zmuszony do stu-

ARMIA WOLNOSCI

zenia hitlerowskiej machinie
wojennej, z tego tylko cze-
chostowackie zaktady ,,Sko-
da" byly w stanie” zaopa-
trzy¢ 40 — 45 niemieckich
dywizji, w réznego rodzaju
uzbrojenie, a przemyst sa-
mochodowy  okupowanych
afstw i zwasalizowanych
Wioch miat zdolno$¢ produk-
cyjna ok. 600 tys. samocho-
dow rocznie. Ponadto w Niem
czech pracowato 12 milionéw
robotnikéw  zagranicznych,
co pozwolito zmobilizowac
jeszcze dodatkowe miliony
ludzi do armii.

Z drugiej strony teryto-
rium Zwigzku Radzieckiego
czasowo okupowane przez
Niemcéw odgrywato wielka
role w zaopatrzeniu gospo-
darki radzieckiej w podsta-
wowe produkty i surowce:
np. dostarczaty 63% ogélno-
panstwowej produkcji  we-
gla, 71% zelaza, 58% stali,
50% zboza itd.

Gdziez sg Zrédta tej pote-
?i olbrzymiej, ktéra pozwo-
ita w tak niekorzystnej dla
siebie sytuacji, ostatecznie
przechyli¢ szale zwyciestwa
na swoja strone i zmiazdzy¢
przeciwnika, ktéry juz ogta-
szat sie zwyciezca.

Odpowiedz jest prosta —
otega Armii Radzeckiej po-
ega na tym, ze jest ona Ar-
mig Kraju Socjalizmu, Ar-
mig Mas Pracujacych. Gene-
za Armii Radzieckiej miesci
sie w historii walki proleta-
riatu carskiej Rosji przeciw-
ko tyranii carskiej, o wol-
nos$¢ i sprawiedliwos¢ spote-
czna. Na barykadach rewo-
lucji 1905 r., w nierdwnej
walce z putkami carskimi 1
czarnymi sotniami otrzyma-
ty chrzest bojowy druzyny
robotnicze najbardziej
$wiadome i bohaterskie od-
dziaty klasy robotniczej, za-
lazek Armii Czerwonej.

Ale zrodzita Armig Czer-
wong Wielka Rewolucja Paz-
dziernikowa — historyczna
walka mas pracujacych car-
skiej Rosji o sprawiedliwo$¢
spofeczng i wolno$¢ narodo-

W bitwie pod Carycynem osobiste dowédztwo na pola
walki objat J6zef Stalia

6 ~m om acA

wiadze. Powstata ona z re-
wolucyjnych druzyn robotni-
czych Czerwone{ Gwardii, z
robotnikéw i chtopéw, z zot-
nierzy i marynarzy, ktorzy
nie chcieli walczy¢ o zyski
dla kapitalistow, ale chcieli

POKOJU

ludu bronita. Dlatego lud
najlepszych  swych = synéw
zaopatrywat, pracujac  bez

W)()tphnlenia i czesto od ust
sobie odejmujac.  Dlatego
masowe bohaterstwo zotnie-
rzy i hart, na najciezsze wa-
runki i najtrudniejsze sytua-

JESLI WYBUCHNIE WOJNA, NIEZEOMNA PODSTAWA
WIARY W ZWYCIESTWO BEDZIE DLA NARODdW RADZIEC-

KICH — STALIN

ON POLACZY W SWOICH REKACH WOJSKOWE | POLI-

TYCZNE KIEROWNICTWO".

walczy¢ o wihadze proletaria-
tu, o pokoj.

| chociaz organizowata sie
ona na polach walk i niemal
bez przerwy przez lat trzy
krwawita w bojach z inter-
wencjg obcych panstw i or-
ganizowanymi przez nie bun-
tami biatych atamanéw, cho-
ciaz,byta nieraz bosa i gtod-
na, zlé uzbrojona i stabo za-
opatrzona, w kraju zacofa-
nym gospodarczo i kultural-
nie, zniszczonym przez wy-
zysk moznowtadcow i wojne,
zwyciezyta i obcg interwen-
cje i wewnetrzng kontrrewo-
lucje.

Zwycigzyta, bo powstata z
ludu i praw i wolnosci tego

Hem! Barbunse — 19151

cje byly rzecza powszednia.
Dlatego interwentom i ata-
manom ziemia radziecka pod
nogami sie palita, podczas,
gdy robotnicy panstw kapi-
falistycznych” czynili wszyst-
ko, aby interwencji przesz-
kodzi€.

Jasna byfo rzecza, ze im-
perialisci nie gogodzq sie z
przegrang, ze beda starali sie
za wszelka cene nie dopuscic
do tego, aby Zwigzek .Ra-
dziecki pokazat masom pra-
cujgcym catego $wiata do
jakiego rozwoju i dobrobytu
prowadzi ustréj socjaFstycz-
ny. Jasng byto rzecza, ze mi-
mo upartej walki Z.iazku
Radzieckiego o pokéj, w o-

kresie miedzywojennym, im-
perialisci szykuja nowy na-
Jjazd, nowg wojne.

Partia Bolszewicka i Rzad
Radziecki szczegdlna opieka
otaczat Armie Czerwona. Na
bazie ustroju socjalistyczne-
go i gospodarki planowej,
na bazie niestychanego roz-
woju przemystu i kolektywi-
zacji wsi, rosta z dnia na
dzien potega Armii Czerwo-

nej.

]I dlatego dnia 22 czerwca
1941 r. Hitler, napadajac na
Zwiazek Radziecki, uzyskat

taktyczne zaskoczenie,” ale
nie zaskoczyt Narodu Ra-
dzieckiego i jego Armii. —
Spotkat przeciwnika, ktory

w CI% u 21 lat pokoju prze-
byt olbrzymia droge od zaco-
fanej, biednej Rosji carskiej,
do najnowocze$niejszego pan
stwa " socjalistycznego, ~od
drewnianej sochy, do trakto-
ra, od rekodzielniczych war-
sztatbw do fabryk - gigan-
téw, od powszechnego anal-
fabetyzmu do powszechnej
kultury. Spotkat narody go-
towe walczy¢ na $mier¢ i zy-
cie 0 swa wolnos¢ i swe zdo-
bycze. 1 dlatego musiat te
walke przegra¢ — i przegrat.

Uroczyscie obchodzi Na-
réd Polski $wieto Armii Ra-
dzieckiej, ktéra przyniosta
mu wyzwolenie od niemiec-
kiej niewoli, od nedzy, od
poniewierania godnosci na-
rodowowej i ludzkiej, od obo
zO6w $mierci; Armii, ktéra
umozliwita polskim masom
pracujacym ,po raz pierwszy
uja¢ wiadze pafstwowg w
swe wiasne, spracowane re-
ce.
Szczegdlnie uroczyscie ob-
chodzi ten dzier zotnierz pol-
ski, dla ktérego sojusz pol-
sko - radziecki  wyrést ze
wspdlnie odbytych marszéw,
wspdlnego znoju i trudu zok-
nierskiego na ‘szlaku bitew
od Lenino do taby.

Ale wspominajac z wdzie-
cznoscig Armie Radziecka,
pamietamy przede wszyst-
kim o tym, Ze na przestrze-
ni catej swej historii byla o-
na, jest i bedzie sitq zbrojng
nie tylko Zwigzku Radziec-
kiego, ale ludzi pracy catego
$wiata, ostojg ich marzer o
pokoju, wolnosci i sprawie-
dliwosci spotecznej.

inz. Pawet Solski, pptk.
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Zwycigstwo nad hitleryz-
mem zwiazane jest nierozer-
walnie z Armig Radziecka.
Zwycigstwa Armii Radziec-
kiej ~zwiazane sa nierozer-
walnie z imieniem Generalis-
simusa Stalina, z imieniem
Wszeehzwiqzkowej Partii
Komunistycznej ~ (bolszewi-

kéw), z imieniem Narodu
Radzieckiego.
Armie radzieckg uwaza

sie za niezwyciezona, nie tyl-
ko z tego powodu, ze nigdy
nie byta pokonang, a zwy-
ciezata podczas:

— interwencji 14 panstw’,

— walki z biatogwardzi-
stami w czasie wojny domo-
wej,

— wojny z hitlerowskimi
Niemcami,

— wojny z japonskimi fa-
szystami.

Uwaza sie za niezwycigzo-
nq, gtéwnie z tego powodu,

Lst to armia nowego, do-
lyc czas niespotykanego u-
stroju o wyzszych formach
rozwoju spotecznego.

Potega Armii Radzieckiej
polega mianowicie na tym,
ze w Zwigzku Radzieckim,
nie istniejg te sprzecznosci,
jakie mozna spotka¢ w pan-
stwach kapitalistycznych,
ktére rozsadzajg je od we-
wnatrz, Nie ma walki klaso-
wej; nie ma wyzyskiwaczy i
wyzyskiwanych. Armia Ra-
dziecka jest armig _catego
narodu radzieckiego, jest je-
go zbrojnym ramieniem, —
stojacym na strazy pokoju i
granic oraz zabezpieczaja-
cym pokojowe budownictwo
ustroju komunistycznego.

Druga Wojna Ojczyznia-
na Zwigzku = Radzieckiego
potwierdzita ze szczegélng
dobitnoscia znane stowa L e-
nina, ze wojna jest wszech-
stronng proba — wszystkich
materialnych i moralnych
sit kazdego narodu. Historia
wojen uczy, ze prébe te wy-
trzymaty tylko te panstwa,
ktore byty silniejsze od prze-
ciwnika, pod wzgledem roz-
woju i organizacji gospodar-
ki, pod wzgledem doswiad-
czenia. umiejetnosci i ducha
bojowego swych wojsk, pod
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wzglgdem hartu i jednosci
narodu przez caty czas trwa-
nia wojny. Takim wiasnie
panistwem jest Zwigzek Ra-
dziecki.

Doswiadczenie wojny u-
czy, ze ustroj radziecki oka-
zal 5|e nie tylko najlepsza

JEDNA ARMIA -

forma organizacji gospodar-
czego i kulturalnego rozwoju
w latach budownictwa poko-
jowego, lecz réwniez najlep-
szg forma mobilizacji wszy-
stkich sit narodu przeciwko
wrogom w okresie wojny. Z
posrod  wszystkich  ~ armii
Swiata, Armia Czerwona po-
siada  najmocniejsze i naj-
bardziej niezawodne zaple-
cze.

W tym wiadnie tkwi sita
Armii Radzieckiej. | dlatego
tez niepowodzenie Armii Ra-
dzieckiej w pierwszym okre-
sie wojny nie $wiadczy by-
najmniej o jej stabosci* lecz
na odwrét — sity jej z kaz-
dym dniem wojny zwigksza-

1y sie.

Pozostawiajac podczas o-
brony ruchomej terenﬁ nie-
przyjacielowi, Zwiazek Ra-
dziecki zysklwal na czasie,
azeby przystosowaé  swoj
Erzemysl do produkcji uz-

rojenia i méc szybko roz-
wina¢ sprawng gospodarke

JEDEN DUCH ZWYCIESTWA

wojenna. Nalezy podkreslic,
ze kierowniczg 1 organizuja-
cg sita narodu radzieckiego,
zaréwno w_okresie budowni-
ctwa pokojowego, jak tez
podczas wojny, byta partia
Lenina — Stalina, partia
bolszewikow. Zadna partia
nie miata i nie ma takiego
autorytetu wéréd mas ludo-
wych, jak KP(b). Jest
zrozumiale, Zze pod wodza
partii bolszewikéw robotni-
cy, chtopi i inteligencja
Zwiazku Radzieckiego wy-
walczyli sobie wolno$¢ i zbu-
dowali spofeczenstwo socja-
listyczne. W dobie Wojny
Ojczyznianej WKP(b) stata
sie dusza i organizatorem o-
gdlnonarodowej walki prze-

HITLERYZMU

ciwko zaborcom  faszystow-
skim. Organizacyjna praca
partii  zjednoczyfa i skiero-
wata ku wspélnemu celowi
wszystkie wysﬂkl obywateli
radzieckich podporzadko-
wata wszystkle ich sity i
$rodki sprawie rozgromie-
nia wroga. W okresie wojny
Bama zespolita sie jeszcze
ardziej z narodem, zwigza-
fa sie jeszcze smslej z szero-
kimi masami ludu pracuja-
cego. W tym wiasnie tkwi
sita Zwiazku Radzieckiego.

Pierwsze rozgromienie po-
tudniowego zgrupowania
wojsk hitlerowskich pod Mo-
skwa kazato, ze Armia
Radziecka nie tylko umieje-
tnie broni¢ sie potrafi, ale
réwniez umie zadawa¢ do-
tkliwe ciosy. Wszystkie na-
stepne _wspaniate = operacje
Armii Radzieckiej byty jej
jednym wielkim “taficuchem
triumféw. Triumfem stali-
nowskiej strategii, wprowa-
dzonej w zycie pod kierow-
nictwem _Stalina. _Strategie
Armii  Radzieckiej w czasie
ostatniej wojny nazwano —
Stalinowska”,” gdyz Gene-
ralissimus Stalin wni6st ca-
3/ szereg nowych elementéw

0 wspotczesnej  sztuki wo-
jennej.  Wspotdziatanie juz
nie poszczeg6lnych ugrupo-
wan, a catych frontéw, ma-
newry w naJroznorodeJ-
szej postaC| rozne ,kotty" i
.worki", nowe pojecie natar-
cia artyleryjskiego — wszy-
stko to, co jest istotne dla
radzieckiej ‘doktryny wojen-
nej — rodzito sie i doskona-
lito pod kierownictwem Ge-
neralissimusa Stalina. Okra-
zenie i pogrom Niemcow pod
Stalingradem mozna $miato
nazwa¢ najdoskonalszg ope-
racja, jakg zna historia wo-
jen. Stalingradzkim okraze-
niem armii  niemieckiej Ge-
neralissimus Stalin wzboga-
cit teorie sztuki wojennej o
klasyczny przyktad ,zme-

Trzykrotny bohater ZSRR mjf

Koiydub, znakomity lotnik, okryt

niesmiertelng chwala powietrzng
armade swojej ojczyzny

chanizowanych ~ Kann" i u*
czynit samg nazwe ,Stalin-
grad” synonimem nowoczes-
nej operacji likwidacyjnej o-
raz symbolem  zmierzchu
strategii hitlerowskiej.

W bitwie pod Kurskiem —
(lipiec 1943 r? zetknety sie
takie masy zotnierzy i sprze-
tu, ze rozmiary fej jednej
bltwy przewyzszaja wiele
catych wojen w przesztosci.

Plan_wyczerpgnia Ofensy-
wne. sﬂy Niemcow na ,,luku
kurskim®, a po tym natych-
miastowe’ przejscie z obrony
do natarcia, ~wykonany z
klasyczng dokladnoscn11 Jest
jednym ze wspaniatych “do-
wodow  stalinowskiego  ge-
niuszu strategicznego.

Pogrom Niemcow na Bia-
torusi i letnia ofensywa 1944
roku stynna Jassko - Kiszy-
niowska operacja i wresz-
cie ofensywa zimowa w roku
1945 — zakonfczona wzig-
ciem Berlina — oto klasycz-
ne przyktady operacyj za-
kroj onych na olbrzymig ska-
le, ture ngromlﬁ; i unice-
stwity armie hitlerowska, —

Astwo hitlerowskie i jego
inspiratorow.

Unde.ko, pptk.

Obroficy Sewastopola — oddzl-ly marynarki —
dorownali swym towarzyszom z armii ladowej.
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NAJSZYBSZY MOTOCYKL
ZWIAZKU RADZIECKIEGO

W roku 1946 radziecki zawodnik
Szumilkin  skonstruowat motocykl
wyscigowy ,,Kometa 2, na ktérym
ustalit juz w roku 1916 bezwzgled-
ny rekord szybkosci ZSRR dla mo-
tocykli klasy 5C0, 750 i 1000 cm’. Re-
kord z roku 1946 poprawit Szumil-
kin w roku 1948, osiagajac na odcin-
ku 1 km ze startu lotnego szybko$¢
1759 kmgodz. oraz szybkos¢ 130
kmgodz. ze startu z miejsca. Szyb-
kos¢ ta rowna sig  przyspieszeniu
$redniemu 2,6 msek2, Swiadczac naj-
lepiej o doskonatych wiasnosciacl
dynamicznych nowego silnika.

Motocykl ,,Kometa 2“ jest spec-
jalnie interesujacy z kilku przy-
czyn. W pierwszym rzedzie dla tego,
ze zdobyt rekord szybkosci juz w ro-
ku 1946, tj. wowczas, gdy na wysci-
gach startowat jeszcze “szereg ma-
szyn importowanych. Po drugie, ze
poraz pierwszy bezwzgledny rekord
szybkosci przypadt w udziale moto-
cyklowi z kompresorem oraz, ze w
klasie od 500 cm3 wzwyz rekord
szybkosci byt dotad domena motocy-
kli o kubaturze 1200 cm3 , Kometa
2 wykonany jest z c-°'oi i
produkowanego motocykla M-72  z
tym, ze znaczna cze$¢ detali w szcze-
gélnos’ci silnika jest badZ to przero-

iona, badZ tez wykonana na nowo
wg planéw konstruktora .

Silnik nowego motocykla- jest
dwucylindrowy  (typu boxer), gér-
nozaworgwy, - zaopatrzony w kom-
presor. Srednica cylindréow wynosi—
68 mm, skok ttoka 68 mm co daje ta-
czng pojemnos¢ 500 cm3 Silnik przy
stopniu sprezania 7 i 7000 obr./min.
posiada moc 41 KM.

Najoryginalniejsza cze$¢ silnika
stanowi kompresor wtasnej kon-
strukcji Szumilkina. Kompresor jest
typu topatkowego. Motor napedzany
jest za pomoca przektadni o stosun-
ku przeniesienia 1:1,5 od przednie-
go korca watu  korbowodowego.
Kompresor zasysa mieszanke z po-
jedynczego gaZnika, umieszczonego
z przodu prawego cylindra i wttacza
ja przez przewodP/ rurkowe o $redni-
cy 30 mm do cylindréw silnika. Za
jednym obrotem rotora kompresor
wttacza 375 cm3 mieszanki. Cisnienie
wttoczenia wynosi 600—700 mm stu-
pa rteci. Zastosowane uprzednio cis-
nienie wyzsze wynoszace 900—1 000
uzyskane przez = zwigkszenie ilosci
obrotéw rotora  (stosunek przenie-
sienia 1:1,25) okazato sie zbyt du-
ze odbijajac sie szkodliwie na piers-
cieniach i ttokach.

Na kierownicy motocykla znaidu-
je sie manometr pozwalajacy jezdz-
cowi kontrolowac cisnienie ~wiacza-
nia.

,»10 przykazan akumulatora**

Akumulator w samochodzie musi
by¢ mocno osadzony na swom
miejscu i doktadnie mie¢ zaci$-
nigte koricowki kabli.
Akumulator nalezy utrzymywac
w czystosci i sucho. Koncowki
smarowac towotcm.

W zimie co cztery tygodnie, w le-
cie co dwa tygodnie kontrolowac
poziom ptynu i w razie potrzeby
dolewa¢ wody destylowanej.
Poziom uzupeia¢ tylko woda
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Duzg uwage zwrdcit rowniez kon-
struktor na uktad smarowania tak
kompresora jak i catego silnika.

W radzieckich instytucjach doswiadczalnych
przeprowadza sie stale badania i ulepsze-
nia. Silnik motocyklowy M-I-A 125 ccm
na hamowni w laboratorium Moskiewskich
Zaktadéw Samochodowych.

Ob. PIETRUSZKO JAN, W-WA

Pytacie Kolego dlaczego Wasza
Skoda $ciaga w lewo? Pi"zecie, ze
$cigganie to zaczeto sie od chwili, gdy
dyrektor, prowadzac sam maszyne,
przytarl jg silnie do kraweznika cho-

nika.

Sprawa jest prosta. Od silnego
przytarcia,  potaczonego z bocznym
uderzeniem przedniego kota o kra-
weznik chodnika, nastapito przesu-
niecie poprzecznego resora lub zgie-
cie zwrotnicy kota, przez co zmienit
sie uktad kot przednich co do sy-
metrii. Nalezy doktadnie sprawdzi¢
ustawienie k6t przednich, a niianowi-
cie: zbieznos¢, rozchylenie i przodom
wanie. Do tego koniecznym jest za-
stosowanie specjalnych przyrzadéw
pomiarowych, ktére posiada stacja
obstugi_,,Motozbytu". Radzimy Wam
nie robi¢ wiasnych wynalazkéw z re-
gulacja ustawienia kot, lecz od razu
udac sie na stacje obstugi.

Ponadto radzimy, opierajac sle na
Instrukcji  dla Kierowcy, wydanej

destylowana, nigdy kwasem.
Zachowa¢ zawsze poziom piynu:
15 mm ponad gérnym brzegiem
phyt akumulatora.

Co pewien czas odda¢ akumula-
tor do skontrolowania w specjal-
nym zakladzie.

Akumulator z samochodu, kto-
rym jezdzi sie rzadko, nalezy
przynajmniej raz na miesiac od-
da¢ do natadowania. Ponadto, je-
zeli samochéd stoi  bezczynnie,
nalezy akumulator da¢ do rozta-
dowania i natadowania, chociaz-
by raz na trzy miesiace.

Przy wycofaniu samochodu z ek-
sploatacji akumulator odda¢ na
przechowanie do ,,akumulatorni”.
Przy uszkodzeniu da¢ natych-
m:ast akumulator do naprawy.
W razie koniecznosci jazdy lepiej
jest wypozyczy¢ sobie inny.
IONie stosowa¢ zadnych ,wtasnych”
ulepszen. S.S. !

o

o

*
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Ukfad smarowania kompresora
stanawi odgatezienie systemu sma-
rowania silnika, przy czym doptyw
smaru regulowany jest recznie za
Fomocq} zaworu igtowego. Celem po-
epszenia_smarowania zaworow ssa-
cych i goérnych czesci cylindréw do
paliwa nalezy dolewa¢ 1% oleju mo-
torowego. Przebudowany zostat réw-
niez uktad smarowania silnika. Za-
miast systemu, wktérym caly zapas
oleju znajduje sie w dolnej czesci
wanny olejowej wprowadzony —zo-
stat system smarowania pod Cisnie-
niem za pomocg trybikowej pompki
z suchg wanng olejéw. Zbiornik ole-
ju o pojemnosci 3,5 1 umocowany
Lest na ramie pod siodetkiem. Prze-
udowa uktadu smarowania miata
na celu polepszenie krazenia oleju,
jak réwmez 1 lepsze jego chiodzenie.

Pozostate czesci motocykla, jak np.
rama, skrzynka przektadniowa, prze-
dnie widelce sg czesciami seryjnego
motocykla M-72. Waga catego moto-
cykla wynosi 152 kg. Zmniejszcie
wagi motocykla osiagnieto przez
bardzo precyzyjng obrobke mecha-
niczng i przekonstruowanie szeregu
detali.

Obecne wyniki $wiadcza, ze przy
dalszych pracach nad udoskonale-
niem motocykla ,,Kometa 2“ stano-
wigcego amatorskg prace zawodnika
Szumilkina, istnieje mozliwos¢ zna-
cznego jeszcze podniesienia wiasnos-
ci dynamicznych silnika. (Z. wW.)

przez Ministerstwo Komunikacji, nie
zgadzac¢ si¢ na kierowanie samocho-
dem przez dyrektora, by nie by¢ od-
powiedzialnym za uszkodzenia sprze-
tu i za ewentualne wypidki.

Z. N. z Wroctawia pisze:

Jak to wytlumaczy¢, ze moja oso-
béwka DKW — typ Msictsrklasse,
po zdjeciu filtra j/)owietrznego nie
ciggnie wiecej niz JO km-godz,, a z

filtrem idzie normalnie?

Na skutek zdjecia filtra po-
wietrza  zmienia si¢ ustawienie
karburacji, a zatem prowadzi do
zmniejszenia mocy. Ssanie w gazniku
wydatnie zostaje przez to obnizone.
Silnik doetaje za duzo powietrza, a
za ma’o benzyny. Réznica w szybko-
Sci_nie powinna by¢ az tak wielka.
W Paniskim wypadku musi istniec ja-
kies uszkodzenie w samym gazniku
lub instalacji zaptonowej. Niestety,
bez podania dokfadnej mocy wozu,
ustawienia karburacji i zaé] onu, ty-
Eu $wiec itp. nie moge udzieli¢ do-
tadniejszej porady.

K. W. z Warszawy pisze:

na czym polega obstuga
sprzegta w samochodzie osobo
Checrotet z roku 19A0 i co wolno
przy sprzegle robi¢ kierowcy?

Nowoczesne sprzegta nie wymaga-
Lq zadnej re%(ulacji, ani zadnej opie-

i. Jedyna konserwacjg jest state
nadzorowanie, by luz na pedale sprze-
gta wynosit nie mniej niz 20 mm, a
nie wigcej niz 30 mm.

W samochodzie Chevrolet tozysko
oporowe sprzegta jest typu kulkowe-
go, jednak jest ono napetnione spe-
cjalnym smarem raz na zawsze i nie
wymaga zadnego smarowania. Nie
nalezy tez tozyska tego my¢ w ben-
zynie, czy nafcie, nawet podczas do-
konywania naprawy gtéwnej. Nato-
miast istnieja inne” sprzegta, ktére
posiadaja tozyska oporowe do sma-
rowania. Na’ezv jednak smarowac je
bardzo ostroznie 1 nie za duzo, by nie
zasmarowac tarcz sprzegta.

PROBY KOWEGO MODELU
FIATA-509 cm.

Nowy Fiat ,Simca 6“, jest wipo-
sazony w czterocylindrowy silnik o
gérnym rozrzadzie, pojemnosci 570
cm i sile 16 KM. Préby fabryczne
byty przeprowadzane na 200 km
trasie, umozliwiajacej  rozwijanie
szybkosci maksymalnej na nielicz-
nych odcinkach, a na wiekszej czesci
bogatej w zakrety i wzniesienia dla
wyzyskania mocy przez jaknajczest-
sze zmiany biegéw. Pomimo tych
stosunkowo trudnych warunkéw —
woéz ,,Simca”, przebyt 200 km w 2,35
godz. uzyskujac przecietng 77,5 km/
gedz, przy zuzyciu benzyny 5,6 1 na
100 km.

©

Sale motoryzacyjne Wojska Polskiego sa
bogato wyposazone w eksponaty potrzebne
do nauki i poznania samochodu.

Luksusowy radziecki samochéd o-
sobowy, ZIS 110, posiada szyby pod-
noszone i opuszCzane samoczynnie
przez nacisniecie guzika.

Ostatnio_opracowano hamulce, ktd-
re nie posiadajahzadne/ch tracych sie
czeéci. Sg to hamulce indukcyjne.
Dziatanie ich polega na wytworzeniu
pradu elektrycznego, dziatajacego na
tarcze hamulcowe i zatrzymujacego
te tarcze, przymocowane do kot. Réw-
niez ,w mode"” wchodza obecnie ha-
mulce tarczowe, ktére zamiast be-
bnéw i szczek, posiadaja dociskane
do siebie tarcze.

©

Proby z ogumionymi kotami pociagu wy-
padly pomysinie. Moze juz wkrotce kolej
zelazna zamieni sie na.. gumowa.

©
NOWY ,BUIGK"

Jest to pierwszy seryjny woéz, wy
posazony w catkowicie automatycz-
ne sprzegto i samoczynne zwieksza-
nie szybkosci w stosunku do momen-
tu obcigzenia silnika. W wozie tym
nie egzystuje w ogole pedat sprzegta.
Na kolumnie kierownicy jest umiesz-
czona raczka o 5 réznych poto-
zeniach tak jak dawnielj byta dzwig-
nia biegéw. Jest to zablokowanie dy-
ferencjatu, umozliwienie zapuszcze-
nia silnika, pozycja neutralna, szyb-
kos¢ wzrastajaﬁca i bieg tjIni. Po za-
puszczeniu  silnika wystarczy wia-
czy¢ lewarek na pozycje szybkosci
wzrastajgcej, a nastepnie operowac
tylko pedatem gazu 1 hamulcem.

O tym, jak wielkimi krokami po-
st(-E(puJe technika, moze $wiadczy¢
fakt, iz w 1947/48 roku, fabryka ta
wypuszczata wozy seryjne ze zwykta
skrzynia biegéw, a skrzynia i sprze-
gto hydrauliczne byly  dodatkiem
wykonywanym za doptatg. W roku
1949 sytuacja jest odwrotna. Wozy
seryjne posiadajg skrzynie i sprze-
gto hydrauliczne, a za doptata moz-
na otrz%mac' dawne, tak wystuzone
i wyprébowane skrzynie zwyczajne i
tarczowe sprzegta.
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AMORTYZATORY

CTROENA 11-BL

Nie wiadomo dlaczego, samochody
importowane przez Polske w ramach
uméw handlowych z zagranica, zwa

sie ,typowymi“, ale tak juz sie utarto.
A wiec stow kilka o ,CITROE-
NACH", ~CHEVROLETACH",
~FIATACH" i ,SKODACH".

Najdtuzej juz kursujace ,,CITROE-
NY" model n-BL sprowadzane z
Francji od potowy 1947-roku, maja za
soba, przecigtnie przesto 40000 km.
Ogélnie bioragc wozy te, na naszych
drogach zdaty egzamin celujgco. Sa
szybkie, zrywne i najwazniejsze — do-
brze trzymaja sie drogi. Bezsprzecz-
nie sa w nich pewne usterki, ktére wy-
nikaja z zatozen konstrukcyjnych i bu-
dowy wozu na takie drogi, jakie posia-
da Francja. Tak wiec, pierwsza bolacz-
ka sg amortyzatory teleskopowe. Za-
sadniczo proste w budowie, powinny
przy nalezytej konserwacji przetrwac
do 20000 km, a wrazie zuzycia sie
witjny by¢ zmieniane w najblizszej
stacji obstugi CITROEN-a na nowe-
Tak jest we Francji. Tam nikt, oprécz
wylwdrcy nie naprawia amortyzato-
row teleskcpowych My meslety, tych
mozliwosci nie mamy i jezeli informa-
cje ,Motozbytu" sa prawdziwe, Fran-
cja nie nadestata do Polski ani jednej
sztuki amortyzatorow do CITROE-
NOW. W rezultacie, posiadacze tych
wozOow, sg zmuszeni do napraw ze
zmiennym szczesciem, w licznych war-
sztatach i ,warsztacikach". Jak juz
zaznaczytem ze zmiennym szczesciem,
gdyz brak np.zaworkéw zwrotnych
i specjalnych uszczelek kotnierzowych,
staje na przeszkodzie dobremu wyko-
naniu naprawy.

Sa dwie przyczyny psucia sie amor-
tyzatorow.

Pierwsza — to wielka nieszczelnos¢
teleskopéw, ktéra umozliwia dostanie
sie kurzu i btota do Wnetrza. Ziaren-
ka piasku powodujg szybkie $cieranie

Mam przyjaciela, a ten przyjaciel ma wézek: Ma-
ty wézek motorowy, nazywa sie Ford Elfel.

felek przed dwoma tygodniami odmoéwit

wej szedt piekielny dym
Przyjaciel, Felus,

dach. Pojechaliémy do niego, na ulice.
Majsterek obszedt Eifelka dokota,

deferencjonale sztuka,
kontrmitre kardana.
— Co majster mowi
razit sie Felu$, z zawodu zdun,
wiowy
— A tak! 1 dymi,

pewnie

cholera:

postuszefi-
stwa. Co$ mu tam zaczeto chrobotat z tyhu,
bardzo stukato z przodu, a ponadto z rury wydecho-

prosit, bym pojechat z nim do =
zakladu naprawczego. Miat znajomego majstra, ktory
wespdt z dwoma chiopakami majstrowat przy samocho-
mniejsza o to.
..zaambalowat"

silnik, kopnat w jedno i drugie koo I rzeki:
— Wiesz pan, to nie jest takie proste. Co$ tam w — Co?
tryby zahaczyli sie 0

Az tak jest 7le? — prze-
2 praktyki artysta re-

A jak dat gazu, to

PRZEGUBY

sie ttoczka i prowadnicy oraz niszczg
uszczelke gumowa.

Druga — to niepodanie w ksigzce ob-
stugi ,CITROENA" ile cm’ plynu
miesci sie w amortyzatorze przednim,
ile w tylnym. Rezultatem tego jest
zbyteczne dolewanie (bo... amortyzator
stukat™) i podniesienie poziomu ptynu
o kilka cm nad poziom dopuszczalny.
W konsekwencji przy ,dobiciu" kota
do najwyzszsgo poloienia ptyn nie da-
jac sie sprezy¢, musi znalez¢ droge uj-

przez ktére moze to uczyni¢ jest
uszczelka gumowa, ulega ona wy-
rwaniu, niekiedy nawet z pierscieniem
trzymajacym. Poniewaz caty amorty-

Rys. I Amortyzator rozciagniety z normal-

na iloscia plynu. 1) ostona gorna, 2) uszczel-

ka, 3) thoczek, 4) prowadnica tloczka, 5) plyn
amortyzujacy. 6) zawér redukcyjny.

Rys. 1. Amortyzator $ciniety z normalna
iloscia ptynu
Rys. 111. Amortyzator Scisniety z nadmierna

iloscia plynu. Uszczelka gumowa (2) zo-
stata wypchnieta, a plyn wydostat sie na
zewnatrz.

— A mnie mowili
otoz Ei-

u nie mogli mowic!
cos tani wiem

drzacym glosem Felek.

1trza bedzie
zmieni,

wice, bo napewno krzywa
szmergluje sie przy p
za dhugo.

bolce sztukaja, bo sie wyrobili w buksach korzsztang.
Trza zruci¢ glowice 1 zobaczyé, jaki jest anzac na cy-

lindrach
okazji

W karterze tez pewnie szajs siedzi.
naturalnie zobaczy sie kuplong. bo sie $lizga.

Przy

Hebélkl nie szprajsuja, bo sie pewnie sztyfty wyrobili

A moze szpograt wyrobiony? kto go wie?
Nic nie rozumiat, gdyz

Felug stal, jak stup soli

cala przemowa majsterka nie zawierata ani jednego

zdania o Kallach, glazurze,
skretnie kiwnelem na przyjaciela.
sterkowi. obiecal przyjechaé pozniej i.
Zajezdzamy do drugiego zakladu
od strony ulicy napisano:
chodéw i szejsowania”. Tak,
zwanego Pryszczem. Nie wiem, skad
ale wiem, zé stary ma opinie dobrego.

lub blacie kuchennym. Dy-
Podzigkowat maj-
uciekllsmy.
Na wywieszce
.Warstat reperacji samo-
to tu! U starego Guzka,
to przezwisko,
moczymordy.

Felek niesmialo pokazuje Eifelka i prosi o rade.

Guzek chodzi
Kola

- Bo kto to, prosze
stwem - zaznacza
mle¢ Fordzlelca,
‘oaiata.

— A co mu brak? — pyta Felek.

— Jakto, nie wisz pan?

pana,
Guzek Pryszcz

— Szenkle trza wybuksowac. Bolce
20 me trzymaja.

bote

now dokota, przyglada sie.

jezdzi takim dran-
— Ja rozumiem,
ale takie g..? Przecie toto sie juz

To po co przyjezdzasz
pan do warstatu? Ale dobrze powiem panu

szenklowe
wyrobili sie 1buksa dostali luzu, to 1sztangl karosza-

A i szneka na segmencie nie naj-
lepsza, gwint sie wyrobi). Trzeba go dac wiecej w ro-

Kopie w

na dobre oliwienie.
spirytusem.

sowych bredni
szymy sie na pociag

— przerwat niesmiato Felek,
— Co tam panu méwilil Co mogli mowi¢?
A jak mowili,

e trzeba wyrzucic

No nie! Zrobi si¢ tylko remont generalny, roz-
montuje sie motor, poprostuje korbsztangi,
we pierscienie, podiozy sie podktadki,
scisnac thoki
dobrze nasmaruje sie je hermetykiem. A glo-
wice podszabruje sie lekko
— przestraszyt sie Felek, ktéremu po Po- sie od
wstaniu_mieszkanie doktadnie ,wyszabrowali*
— No co si¢ pan dziwisz? Trza podszabrowat glo-
Wentyle przy okazji prze-
omocy  borrolki,
Tylko te dekle od wentyli trza zdjat, a nie
chce mi sig rusza¢ karboratora..

— Czego, przepraszam?

— No, karboratora. Takiego cymbajsztyka, co w

mim siedza te cholerne zyglery...
robi sie! Nie jest tak zle! To wszystko dlate-
go, ze cepeen nowa mieszanke benzynowa sprzedaje
Ma ona, jak pan wiesz, bardzo duzo spirytusu, prawie
sam spirytus 1przez to jest za sucha. Tloki wycieraja
sie. a spirytus osadza sie na cylindrach i nie pozwala
Ale.to nic, zrobi sie, tylko z tym

Woleliémy juz nie czeka¢ na koniec tych spirytu-
Umknelismy pod pretekstem, ze spie-

zator jest zasadniczo nierozbieralny
(gérna ostona rurowa jest przyspawa-
na) nie jest widoczne ,,na oko" uszko-
dzenie, efektem ktérego jest state wy-
ciekanie ptynu i naprawde stukanie.
A wigc pamietajmy: po zdjeciu amor-
tyzatora umocowac jego koniec dolny
(np.: w imadle) w pozycji poziomej
i dolewac tylko tyle ptynu, aby amor-
tyzator ustawiony w pozycji swej pra-
cy, a wiec pionowo, mozna byto $
sna¢ do ,jak najkrotszej" pozycji. O-
por na rozciaganie go jest bardzo du-
zy, natomiast na $ciskanie nieznaczny,
jednak wymagajacy nacisku okoto 30
— 40 kg. Skok petnego amortyzatora
musi by¢ umozliwiony na catej jego
dtugosci, wiec napetnienie ponad mi
re, uniemozliwia $Scisniecie go do kon-
ca, co przy wadze wozu i trafieniu ko-
tem na wyniosto$¢ drogi lub kamie
wytwarza nacisk tak wielki, ze wycis-
nigcie uszczelki jest wtedy nieuniknio-
ne, Cisnienie ptynu dochodzi do kilku-
dziesigciu atmosfer. Wyjasni¢ trzeba,
iz praca amortyzatora nie polega, jak
wielu btednie sadzi aa $ciskaniu pty-
nu, lecz na powolnym przeciskaniu
cieczy przez zawor zwrotny i otwor-
ki w ttoczku, na skutek ruchéw tego
ttoczka.

Druga bolaczka ,CITROENA" —
11-BL sg przeguby kardana. W ,,CIT-
ROENIE", wskutek konstrukcji
przedniego napedu, mamy ich az czte-
ry i to nie ostoniete ani ochraniacza-
mi gumowymi, ani skorzanymi (jak w
DKW, ADLER, AUDI). Oprécz te-
go, ze smarujemy przeguby (nawet
dos$¢ czesto) nie mozemy przyczyni¢
sie W zaden sposéb do przedtuzenia ich
pracy, oprocz ponizej podanych dwoch
metod: pierwsze — to postara¢ sie o
wykonanie ochraniaczy, drugie — to

rusza¢ z miejsca w sposob jak najdeli-
katniejszy. Poniewaz cztery przeguby,
nawet przy minimalnym wyrobieniu,
powodujg szarpanie kot przednich
przy ruszaniu, fabryka i doswiadcze-
nie uczy nas, iz rusza¢ nalezy tak, aby
woz zaczat sie toczy¢ na wolnych
obrotach sill , i dopiero, gdy sprze-
gto catkowicie juz zblokowato silnik
ze skrzyniag — doda¢ gazu. W tym ce-
lu (aby to ruszenie nam wyszto) mo-
zemy ustawi¢ troche wigksze wolne
obroty, niz w wozach o napedzie tyl-
nym. Trzeba doda¢, iz szarpanie przo-
du podczas ruszania, tak czeste do za-
obserwowania u znacznej ilosci ,,CIT-
ROENOW" oddziatywuje bardzo u-
jemnie na catg skrzynie biegéw' i uktad
wyréwnujacy, (dyferencjat) w szcze-
gélnosci.
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Z samego uzytkowania wozu, wy-
ptywa jedna uwaga, co do zapalania
silnika na zimno, mianowicie: prakty-
ka wykazata, iz nawet bardzo mocny
akumulator, kreci silnikiem do$¢ po-
woli, co w zimie stwarza pozory, iz
silnik nie zapali. Dlatego tez, nalezy
przed wiaczeniem kluczyka, po wy-
ciggnieciu ssania, potrzymac na star-
terze ok. 10-15 sekufld, po tym wia-
czy¢ kluczyk i za drugim, lub trzecim
obrotem ~bez gazu!) silnik zaskoczy.

(A.Z)

Prosimy o uregu-

lowanie prenume-

raty na miesigc
marzec

Podobnie bylo w_czwartym i piatym ,warsztacie”

Proponowano nam prostowanie ,kardana’
.zymeryngow”

Lszplintow™
.rozborowane"
i .przeborowac"
zrobieniu whasciwej ,,gzymki*.

bach k
Nic
to mowili zle. Ja

Eifelka? — zapytat

zmiane
stwierdzono  brak ,federszajbek” i
az wreszcie oéwiadczono, ze felgi” maja
otwory, ktére trzeba ,zaszwejsowac"
na nowo. Trudnoé¢ tylko polegatana
Poniewaz gwint na $ru-

6t byt rzeczywiscie nieco uszkodzony, propono-
wano nam
beda wehodzily, jak masto™
M6j przyjaciel,
by} zupetnie zgnebiony.
wie do roboty w samochodzie. Naméwit mnie wobec
tego, bysmy jeszcze pojechali do elektrotechnika
Juz jestesmy!

poprawienie go ..sznajkluba”, .to muterki

Felek, obecnie artysta rewiowy,

Nie wiedzial, co jest wlasci-

Grubszy ,iskierka” wychodzi do

da sie no- nas. Wyciaga z Kieszeni ptaszcza druty z dwoma Kol-
a moze nawet cami i dotyka pod maska silnika wszystkiego po Kolei.

Kto wie? Pakunki sie Iskry sypia sie, jak z tarczy szlifierskiej
— Niedobrze — wyrokuje w koficu. — Kontakty
zapalone.  Federszajbka pod sztelérubka zglijowata

bo reka byloby

chicu i mioteczek w delku nie szprajsuje. A do
tego dekiel delka okropnie rozpieprzony. Wcalé nie pa-
suje do rotorka

fie ma sztauferki,
mo, czy automat wogole daje awans. Trzeba sprawdzic
Przyjedz pan jutro’, bo dzis nie mam czasu. Musze je-
szcze zrobi¢ jedne dynamo, w ktérem automat nawa-

I waiek luzny. Pewnie, ze luzny, jak
ani nawet kalemltki. Nie wiado-

lit i jeden starter z nawalona szajba bendiksa. Rozu-

miesz pan?

Felek byt teraz Juz catkiem wykoriczony. Cichym
pokornym glosem poprosit o dolanie wody do akumu-
latora. Wyraznie wody, a nie kwasu

— Bo to,

panie elektryk, podobno paruje tylko

woda, a kwas pozostaje, — dowodzit. — Kwas siarko-
wy, wie pan?
— Pewnie, ze wiem — oburzyt sie ,iskierka". —

A 00 pan myslisz/ ze zalzajer? Sprobdj pan nalac zaj-
zajera. a zobaczysz pan. Jaki zrobi si¢ kurszlus!.

Pojechaliémy.

Nie moglismy juz wytrzymaé w

cuchnacej atmosierze obrzydliwej niemieckiej gwary,
uzywanej tak chetnie przez mechanikéw samochodo-

Jednak samochod wymagal rzeczywicie naprawy

1to conajmniej éredniej

Poradzilem wigc ostatecznie

Felkowi jeden z kilku powaznych, cho¢ nieco drozszych

zakfadow naprawczych samochodowych_edzie niezwio-
czne przystapiono
regulacji przyrzadu zaptonowego, zmiany swotzni i tu-
lel’ zwrotnic,” ustawienia
naprawczych

Nie moglem jednak czeka¢ na ukoriczenie napra-
wy. Pozostawitem Felka w najblizszej knajpie,
niezwlocznie zamowit
bolec na towocie”

0 naprawy silnika, spawania blach,
rozstawu kol i Innych prac
gdzie

safatke z trybow" 1 ,smazony
zapijajac to wiekszym ,szoferskim®,

a sam pobieglem predko do domu,by napisac na termin

niniejszy felieton
Felieton prawie...

prawdziwy.
Witold Rychter
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Wojsko przyktada wielka wage do udziatu

swych zespotéw w ogolnokrajowych impre-

zach sportowych. Mjr. M. Wasilewski jest

stalym  uczestnikiem tych imprez i osiaga
doskonate wyniki

Wyniki Rnidn Monie Cnilo

Najciezszy raid sezonu europej-
skiego pn. Rallye Monte-Carlo zostat
ukonczony. Odbyto prébe gorska,
ktéra posegregowata 166 zawodni-
kéw na mecie. Startowato 205, odpa-
dto na trasie ok. 20% zawodnikow.

Jazda okrezna byta bardzo cigzka.
Magta, 16d, gory. 3200 km bez odpo-
czynku — z przecietng szybkoscig
50 km/godz.

Pod Monte-Carlo préba gérska
bardzo ciekawie pomyslana: okraze-
nie 16 km, podzielone na dwa etapy
po 3 km. Zawodnikom przyznawano

unkty dodatnie za szybko$¢ na ca-
osci (wg formuty) i punkty karne
na roéznice punktéw (w dét lub w
gére) na etapach_ 3-kilometrowych.
eden etap szybki — ptaski, drugi
wolny o typie gérskim z licznymi
wirazami. Trase przejezdzano 3 ra-
zy.. Pierwszy prébny jednak
z szybkoscig  nie mniejsza niz 50
km/godz. Dwa okrazenia do obli-
czen. tamigtéwka.

W yniki:

1. Para: Trevoux — Lesurgue na
Hotchkiss 3,5 Itr.. Start z Lizbony.
(Pierwsze miejsce w ogélnej klasy-
fikacji po raz trzeci z rzedu).

.~ Para: Worms — Monche réw-
niez na Hotchkiss. Start z Monte-
Carlo.

3. Dobry (Czechostowacja) na
na Bristolu. (Stracit 7 pkt. na prébie
gorskiej).

4. Potten (Anglia) na Allardzie.

5. Wharton (Anglia) na Ford-Pi-
lot V8.

W poszczegdlnych kategoriach
wyniki sa nastepujace:

. 0 cc Para: Angelvin,
Simca — 570 cc.

11. do 1100 cc — Rosier na malut-
kim wozie Renault-4 (760 cc), (na
26 startujacych Rosier osiagnat rze-
czywiscie niezwykty wynik).

111. Do 1500 cc Wise—na Jowett-
Jowelin.

IV. Powyzej 1500 cc Trevoux na
Hotchkiss.

Puchar pan zdobyta Holenderka,
Van Linburg, na Fordzie 3,9 IItDr.

on.

Sukcesy ,lowy** za granica

Motocykle Jawa 250, eksportowa-
ne do wszystkich krajow $wiata, od-
niosty w 1948 roku szereg znakomi-
tych “sukceséw, nie tylko w Europie.
Zwyciezyty w raidach w Brazylii, w
Argentynie, w Transwalu, w Grand-
Prix Cassablanki, w Peruwianskim

T.,w M. M. M, i ostatnio w wy-
Scigu terenowym w Johanesburgu.
Jawy wykazaly swe zalety w ciezkich
raidach i wyscigach  zyskujac po-
wszechne uznanie swa mata waga,
lekkoscig prowadzenia i doskonatym
resorowaniem. (R. ).
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ROZWOJ SPORTU MOTOROWEGO W ZSRR

Nieobecnos¢ zawodnikéw radziec-
kich na wielkich imprezach miedzy-
narodowych sportu motorowego mo-
gtaby zmyli¢ niejednego mito$nika
motoryzacji i w konkluzji doprowa-
dzi¢ go do bfednego mniemania, ze
W ZSRR sport motorowy nie istnie-
je lub tez rozwija sie bardzo stabo.
Cofnijmy sie jednakze do lat wojny.
Bohaterska walka Armii Czerwonej
przeciw faszystom spod znaku swa-
styki oparta byta na poteznej moto-
ryzacji. Motoryzacji, ktéra dzieki
swej wysokiej jakosci i doskonatemu
opanowaniu sprzetu przez kierow-
cow radzieckich, nie zawiodta w naj-
ciezszych warunkach drogowych i
klimatycznych. Kadre najlepszych
kierowcéw ™ wojskowych stanowili
sportowcy. Oni to byli zwiadowcami,
ktérzy zamienili konia na motocykl,
oni sprostali trudno$ciom jazdy w gé6-
rach Kaukazu i wéréd bagien Pole-
sia. Radziecki sgorl motorowy zasilit
w przefomowych chwilach “narodu
armie w tysigce wspaniatych, dosko-
nale  wytrenowanych kierowcow.
lo$¢ wychowankéw klubéw sporto-
wych w armii i osiggniete przez nich
sukcesy, ktére rozprzestrzenity sta-
we motoryzacji Armii Czerwonej,
$wiadczy o masowosci sportu moto-
rowego w ZSRR i whasciwej linii wy-
tycznej jego rozwoju. Wiasciwa jest
réwniez~ struktura  organizacyjna
sportu motorowego. Zamiast mato je-

dnolitych klubéw terytorialnych ist-
niejg przy kazdym zaktadzie pracy
sekcje motorowe, dysponujace wias-
nym sprzetem oraz whasnymi ,sala-
mi  motoryzacyjnymi”, w ktorych
czfonkowie moga uzupetnia¢ wiado-
mosci teoretyczne oraz uczy sie ka-
dra miodego narybku. Sekcje sku-
pione sa w kluby branzowo ujmuja-
ce kilka sekcji zaktadow o jednako-
wym rodzaju produkcji. ~ Szereg
zwigzkéw zawodowych posiada wiha-
sne kluby motoryzacyjne. W ten spo-
s6b uzyskuje sie wiasciwa masowos¢
motoryzacji wéréd ludzi pracy oraz
doskonatg™ sprezysto$¢ organizacji
klubowej, ktorej naszym organiza-
cjom terenowym brakuje. Nieliczne
jednostki nie  zrzeszone przy fa-
brycznych sekcjach motorowych na-
I921q do klubéw terytorialnych, kto-
rych pewna jakkolwiek nieliczna (w
poréwnaniu z warunkami np. naszy-
mi% ilo$¢ réwniez istnieje.
zesztorocznych wielkich imprez
sportu motorowego nalezy wymie-
ni¢ w pierwszym rzedzie:
Mistrzostwa motocyklowe o tytut
mistrza ZSRR odbyte w ,.dniu tan-
kistéw" (patrz ZK Nr 11 2) na od-
cinkach 100 i 200 kpi dla mezczyzn
i 100 i 50 km dla kobiet. Mistrzo-
stwa chzyéy wyscig szosowy wraz z
bardzo trudnym biegiem terenowym.
Tytuty mistrzéw ZSRR uzyskali:” E.
Gringaut i Trochim (obydwaj z ,,Ra-

Zakopane, najwigkszy nasz osrodek sportow zimowych, oprécz imprez narciarskich ma

réwniez w zimie imprezy motocyklowe

Obszerne sprawozdanie z motorowych wy-

czynéw zamiedcimy w nastepnym numerze -,ZK*

PODZIAL MIEJSC w KATEGORII ZUZLOWE]

I. LIGA ZUZLOWA

Druzynowy mistrz Polski na 1918 r.

1) PKM — Warszawa, w skladzie: Wa-
sikowski 35 pnkt, Dabrowski 30 pKt,
Chlebicz 19 pkt. i rezerwa Brun Stan
6 pkt. — razem 90 punktéw indywidual-
nych i 11 punktéw druzynowych.
Druzynowy wicemistrz Polski na 1948 I.

3) LRM — Leszno, w skiadzie: Olejni-
czak 32 pkt. Smoczyk 29 pkt. Przybylski
16 pkt., rezerw. Tomowiak 5 pkt. — razem
82 punkty indywidualne i 11 punktéw
druzynowych

3) ,Olimpia” — Grudziadz, w skiadzie:
Najdrowski 32 pkt, Zwolifski 26 pkt.,
Szatkowski 24 pkt., rez. Matczak 1 pkt. —

razem 82 punkty indywidualne i 10 pkt
druzynowych

4) KM Ostrow — 69 pkt. indyw. i 85 pkt.
druzyn

5) Motoklub Rawicz — 65 pkt. indyw.
i 75 pkt. druzyn.

6) DKS £6dz — 59 pkt. indyw. i 6 pkt.
druzyn.

7) GKM Gdarisk — 52 pkt. indyw. i 6 pkt
druzyn

8) ,Okgcie” Warszawa — 50 pkt. indyw.
i 6 pkt. druzyn.

9) Tramwajarz t6dz — 50 pkt. indyw.
16 pkt. druzyn.

Wobec réwnej ilosci punktéw na czte-
rech ostatnich miejscach kluby: DKS. £6dz,
GKM Gdarisk, ,,Okecie” Warszawa i Tram-

wajarz £6dz rozegraja dodatkowe spotka-
nie z dwoma klubami Il Ligi Zuzlowej,
ktére znajduja sie na 3 i 4 miejscu v ta-
beli swej Ligi. W wyniku tego spotkania
dwa zwycieskie kluby wejda do I Ligi,
podczas gdy cztery pozostale pozostana
w1l Lidze Zuzlowej

Il LIGA ZUZLOWA.

1) .Polonia” Bytom — 83 i 11 punktow.
2) RKM Rybnik — 76 i 11 punktw.
3) .Polonia* Bydgoszcz — 89 i 10 punk-

4) ,Pogori” Katowice — 59 i 8 punktow.
5) .Legia+ Warszawa — 65 17 punktow.
6) .Lechia" Poznaf — 62 i 7 punktéw
7) CTCM Czestochowa — 58 i 6 punk-
w.

to

8) SSM Gdynia — 54 i 6 punktéw.

9) Motoklub ..Unia” — 41'i 5 punktéw.

Dwa pierwsze kluby: ..Polon:a* Bytom
i RKM Rybnik przechodza do I Ligi. Na-
tomiast dwa nastepne rozgrywaja ,potka-
nie dodatkowe z klubami I Ligi kandydu-
jacymi do spadku do Il Ligi. Spotkanie
to nastapi dopiero w roku biezacym i za-
decyduje o przegrupowaniach w obu Li-
gach Zuzlowych

Réwniez w roku biezacym nastapia me-
cze zuzlowe o mistrzostwo indywidualne
Polski W ubieglym sezonie nie mogly Si¢
one odbyé z powodu braku wolnych ter-
minéw. To tez juz z poczatkiem nadcho-
dzacego sezonu  oczekuja nas spotkania
najlepszych zuzlowcow polskich (sls).

dna Rezerwa"), Komew i Ozolin (o-
bydwaj ,,Dynamo” — Moskwa), Bu-
cin i Efreméw z Sil Zbrojnych, tu-
kjanow z klubu ,,Moto-zawod".

W wielkim biegu terenowym w
Alma - Ata na odcinkach 50 km dla
r_n%_zczgzn i 25 km dla kobiet zwycie-
zyli: Selecki na motocyklu radziec-
kim ,1Z" — 350 w bardzo dobrym
czasie 49:12.0 oraz M. Odencowa na
motocyklu K-125 o pojemnosci 125
cm3w czasie 27:39.0.

Mistrzostwa motocyklowe Repu-
bliki Turkmenskiej ~odbyly sie w
Aszharabadzie. Zawody trwaty czte-
ry dni. W czasie mistrzostw zawod-
nicy,,Dynama" startujacy na moto-
cyklach” K-125, M1A oraz 1Z-350 u-
stalili 7 nowych rekordéw republiki.
W biegu terenowym na trasie 100
km zawodnik Tokarew z klubu ,bol-
szewik" ustalit jadac na radzieckiej
maszynie K-125 $wietnym czasem —
1:26:55.0 rekord  Turkmenii dla
125-ek w biegu ternowym na 100 km.

Na mistrzostwach Rosyjskiej Re-
publiki Radzieckiej zawodnik Szu-
milkin zaatakowat dotychczasowy re-
kord ZSRR w biegu na odcinku 1 km
jadac na motocyklu wtasnej kon-
strukcji ,,Kometa 2“ o pojemnosci
496 om'. Wynik proby okazat sie
doskonaty: Szumilkin “stat sie bez-
wzglednym mistrzem ZSRR osiaga-
jac czas 1759 kmgodz. Zakon-
czenie sezonu  sportu  motoro-
wego stanowity wyscigi i popisy a-
krobatyczne, “zorganizowane przez
moskiewski  Autoklub na stadionie
.Dynama"” w Moskwie, bedace rok-
rocznym uczczeniem pamieci stynne-
go zawodnika i pioniera sportu mo-
torowego w ZSRR_Czigorina. Zawo-
dy cieszyly sie wielkim zaintereso-
waniem, czego dowodem jest liczba
120000 widzow.

W rezultacie zawodéw pierwsze
miejsce uzyskat zesp6t klubowy —
Trudowych Rezerw". ktérego tre-
nerem jest E. Gringaut a mechanika-
mi sg: Czancew i Dimitriew. Drugie
i trzecie miejsce zajety zespoty: —
Torpedo” i, Biurowiec". Po zakon-
czeniu zawodow przewodniczacy Ko-
mitetu Kultury b?izyczne' ZS%?E Ni-
kiforow wreczyt zawodnikom medale
i nagrody.

Artykut moj obejmuje jedynie dro-
bna cze$¢ bardzo licznych™ imprez
sportu motorowego w ZSRR. Pozwa-
la jednakze wyciagna¢ pewne wnio-
ski mogace by¢ cennymi dla organi-
zacji polskiego sportu motorowego
i naszej linii rozwojowej. Sadze, ze
bytoby dobrze, gdyby nasze miaro-
dajne  czynniki sportowe zapoznaty
sie blizej ze strukturg organizacyjna
sportu motorowego ZSRR,  zapew-
niajaca dzieki swej sprezystosci ﬁ]e-
dnolity pion) i masowosci realne
podstawy rozwoju. Winni$my réw-
niez skorzysta¢ z cennych do$wiad-
czeri ZSRR, ktére dyktuja potozenie
specjalnego nacisku na biegi tereno-
we i to nie w rodzaju raidéw na tra-
sach kilkuset a nawet i kilku tysie-
cy kilometréw, lecz rzeczywiste po-
konywanie trudnych odcinkéw tere-
nowych 6 dtugosci 50 do 100 km. Za-
wody tego typu beda z catg pewno-
$cig korzystniejsze tak dla_zawodni-
ka jak, i ekonomii paliwa. Zapewnia
przy tym sportowi motorowemu na-
lezyte stanowisko jako czynnikowi
wsp6tpracujagcemu nad wzmozeniem
obronnosci Kkraju przez przygotowa-
nie kadr sportowcow - zotnierzy.

z. WUamowski, kpt.
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Do zagadnienia potrzeby, czy zbed-
nosci raidéw samochodowych nalezy
podejs¢ z trzech punktéw widzenia:

|. sportowego,

2- techniczno - gospodarczego,

3- propagandowego.

1. Znaczenie sportowe.

Czynnikiem podnoszacym warto$¢
jezdzca - kierowcy i zmuszajacym go
do pracy, myslenia i bystrej orientacji,
w celu osiggnigcia najlepszych wyni-
kéw — jest wspoétzawodnictwo.

O ile bowiem, w innych sportach
przewaza kondycja fizyczna zawodni-
ka, to w automobilizmie ,,zesp6t™* skta-
da sie z cztowieka i maszyny, i musi
by¢ doskonale zgrany. U automobili-
sty gra mniejsza role strona fizycz-
na, a przede wszystkim strona myslo-
wa i doswiadczenie fachowe, aby swe-
mu towarzyszowi** — maszynie, do-
poméc w razie potrzeby i dba¢ o jej
kondycje" mechaniczng.

Raid samochodowy jest nie tylko
sprawdzianem wartosci technicznej po-
jazdu; lecz réwniez sprawdzianem fa-
chowosci kierowcy, jego umiejetnosci
w jezdzie, zaradnosci i orientacji w
trudnych warunkach drogowych.

Sport automobilowy w Polsce ma
juz za soba ok. 35 lat istnienia. Byt
wiec pomimo braku wiasnego przemy-
stu, jednym z pionieréw sportu.

Wielu wybitnych fachowcoéw, kto-
rzy obecnie w naszej motoryzacji pra-
cujg, nabrato rutyny wtasnie przez u-
dziat w raidach. Sa to bowiem do-
$wiadczenia, ktérych zadna teoria da¢
nie moze

2. Znaczenie techniczno - gospodar-
cze.

Sport automobilowy zmusza wigk-
szo$¢ doswiadczonych zawodnikéw do
zmian w posiadanych pojazdach, aby
usprawni¢ je odpowiednio do zadan i
warunkéw drogowych raidu.

Tabor samochodowy za rzadéw sa-
naejj w Polsce przedwrzesniowej, bez-
krytycznie importowany z réznych
krajow, na pewno ksztattowatby sie
zupetnie inaczej, co do typéw i mocy,
gdyby mogty wzia¢ udziat w raidzie
okazowe i seryjne modele. A wtedy,
jakze znamiennym i ciekawym bytoby
~~ gdyby cze$¢ tych standartowych
wozéw bez specjalnych przygotowan
kierowana byta przez kierowcow wyt-
worcy, a cze$¢ przez czotowych, do-
$wiadczonych w raidach polskich kie-
rowcow, ktorzy by przed tym wozy te
Usprawnili wedtug wiasnego doswiad-
czenia i zastosowali adaptacje, jakich
wymagaja nasze warunki drogowe.

Woéwczas dopiero dostawca  powi-
nien da¢ takie wozy, jakich uzytkow-
nik u nas potrzebuje.

Ostatni XIV. Raid Miedzynarodo-
wy, dat dowéd, ze wozy o reklamowa-
nej stawie wykazaty u nas techniczne
niedomagania, a inne znéw nie byly
tymi standartowymi modelami, jakie
importuje sie w wielkich ilosciach, lecz
specjalnie przygotowanymi wozami
dla wywotania efektu.

Totez zamierzenia importowe mu-
sza by¢ poprzedzone przez ekspery-
ment tegorocznego raidu, ze wszystki-
mi prébami, kiedy to pojazd musiat
wykazywa¢ wytrzymatos$c, sprawnos¢,
zwrotno$¢ itp. W ten sposéb rynek
nasz zasilitby sie wozami naprawde
uzytkowymi, a skarb panstwa oszcze-
dzitby wielkich sum na imporcie cze-
sci zamiennych. Poza tym obstuga
skoncentrowataby sie, i to w dodat-
nim znaczeniu, na kilku, a nie kilku-
nastu typach samochodéw.

3 Znaczenie propagandowe.

Stwierdzono  niejednokrotnie, ze

sta| sie najlepszym rzecznikiem
I>r>pagan(jowym dla kazdego narodu
1 panstwa.

Polski sport automobilowy posiada
jnz swoje znaczenie w Europie. Dla
Polski "ezenyuje sie termin coroczne-
go Raidu w Miedzynarodowym Kalen-
darzu Sportowym,

%

Impreza polska, jako specyficznie
turystyczno - sportowa, jest szeroko
propagowana przez Miedzynarodowa
Federacje Automobilowa. Regulaminy
Raidu Polskiego rozsytane sa do wie-
lu krajéow Europy. Liczne zapytania
zzagranicy daja dowdd, ze zaintereso-
wanie, a szczeg6lnie wsrod wytworni

samochodéw, ktére radeby zademon-
strowa¢ swe pojazdy na rynku pol-
skim, jest duze. Liczny udziat zawod-
nikéw czechostowackich w ostatnim
XIV. Miedzynarodowym Raidzie dat
dowdd takiego zainteresowania. W$rod
27 zawodnikéw obcych — byto 14 ma-
szyn, ktére stanowily wybitne zespo-

Ekipa czeskich automobilistow na X1V Miedzynarodowym Raidzie w Po.so

MOTOCYKLOWE

AJS“ wypuscita bardzo szybka
wyscigowke 500 ccm, ktéra po-
waznie zagraza dotychczasowej su-
premacji ,,Nortonéw". Ostatnio” AJS
500 dosiadana przez Monnereta, We-
sta i Grahama pobita na torze Mont-
lhery we Francji 18 rekordow $wia-
towe/ch na dtuzszych dystansach i

wielogodzinnych. ~Nic dziwnego, ze
nasz Jerzy Mieloch zaméwit ~sobie
nowg AJS!

BRUN STANISLAW  zajat 11
miejsce w konkursie na najlep-
szego sportowca Polski ogtoszonym
przez warszawski ,,Przeglad Sporto-
wy**. Wysokie to miejsce motocykli-
sty wérod stukilkudziesiecu najlep-
szych sportowcéw Polski jest dowo-
dem uznania dla wynikéw Bruna, no
t.. dowodem rosnacej z kazdym
dniem popularnosci sportu motocy-
klowego!

AVANNA GINO ustanowit na

whoskiej 125-tce ,Mondial** sze-
reg nowych rekordéw $wiata. Na 1
km ze startu lotnego uzyskat on do-
skonaty wynik 130,104 km na godz.,

za$ na 1 mile ze startem lotnym
127,108 km na godz.
abrowski jerzy  bedzie

mogt juz w tyra roku odstawi¢
do lamusa swego wystuzonego przed-
wojenego ,,Nortona**. Jego koledzy
klubowi z PKM postanowili zakupi¢
wspdlnie ,,Jubileuszowego Nortona**
dla uczczenia XXV-lecia klubu. Na
tym wiasnie nowym ,,Nortonie" 500
ccm jezdzi¢ bedzie Dabrowski w nad-
chodzacym sezonie.
ETMULLER — I;()rezes jednego
klubéw motocyklowych szwaj-
carskich, wystapit w obronie nie-
mieckich  zawodnikéw, zadajac do-
puszczenia ich do motocyklowych za-
wodow mig zynarodowych. ,,Mece-
nasa” b. SS-owcéw zapraszamy do
Oswiecimia!
FN — znana belgijska wytwor-
nia motocykli, wystawita na te-
gorocznym  salonie w Brukseli cie-
kawe modele 250, 350 i 450 ccm, z
oryginalnie rozwiazanym resorowa-
niem, przednie%\)/ kola, —okre$lonym
Lroue tirée". idelec jest niereso-
rowany, natomiast koto potaczone
jest z nim za posrednictwem wahli-
wych drazkéw poziomych, resorowa-
nych paskami gumowymi.
GRAND PRIX POLSKI" umiesz-
czone zostalo w miedzynarodo-
wym kalendarzu sportowym FICM
pod datg 3 lipca 1949 r. "Poniewaz
w tym dniu odbywa sie¢ w Europie
tylko jeden wyscig miedzynarodowy

w Belgii, spodziewac si¢ mozemy li-
cznego udziatu kierowcoéw zagrani-
cznych.
H ENEK JAN z katowickiej ,,Po-
goni*  jest najmtodszym mi-
strzem Polski w historii naszego
sportu motocyklowego. Nowokreo-
wany mistrz w kl. do 125 ccm wysci-
gowej liczy sobie lat siedemnascie!..
I NDIAN — popularna niegdy$
w Polsce marka motocyklowa
zaf)rezentowa’:a na wystawie bruk-
selskiej trzy nowe modele z silnika-
mi fcocznozaworowymi 1200 ccm. Ko-
la o poteznych gumach 500x16 —
tylne resorowanie teleskopowe.
ANKOWSKI JERZY (,Polonia”
—Bytom) sprzedat swa szybka
zuzléwke Rudge 500 ccm swemu ko-
ledze klubowemu Paluchowi, a sam
zamierza w br. startowa¢ przede
wszystkim w_wyscigach ulicznych
i szosowych. Na razie przygotowuje
w ,Hucie Ludwikéw" 5 "motocykli
rajdowych ,,SHL* 125 ccm, ktore zo-
baczymy wiosng na starcie!
META" to sowiecki motocykl
00 ccm, na ktorym  zawodnik
Szmilkin uz&lskal w_ubiegtym _sezo-
nie bardzo dobrg szybko$¢ 175,953
km na godz. na 1 km ze startu lot-
nego!
eszczynski klub moto-
Lcyklowy, w ktérego barwach
startuje miidzy innymi, czotowy zuz-
lowiec Polski — Smoczyk, moze sie
poszezyci¢  najliczniejsza  druzyng
zuzlowa. W ubiegtym “sezonie moto;
cyklisci LKM potrafili startowac je-
dnego dnia na dwéch frontach ...
zwyciezac!
OTOCYKL" — tak nazywac
sie  bedzie nowe czasopismo
czechostowackie, ktorego pierwszy
numer ukaza¢ si¢ ma jui w najbliz-
szych tygodniach. Bedzie to obok
»Svet Motoru™ i ,,Auto” trzecie mo-
torowe pismo, wydawane w Czecho-
stowacji.
NAGENGAST MICHAL (,,Unia")
jest od roku 1931 rekordzist
motocyklowym Polski. Jego rekor
150,959 km 'na godz. utrzymuje sie
od wielu lat. By¢ moze w tym roku
dojdzie do skutku zapowiedziana od
dwoch lat préba bicia rekordéw Pol-
ski!
GAR", ,Jawa", ,CZ* i ,Manet"
znane motocykle czechostowac-
kie byly najtariszymi motocyklami
w swych klasach sposrod wystawio-
nych " na londynskiej wystawie w
Earls Curt. ,Manet" 90 ccm kosztu-

ly fabryczne, jednak 13 zawodnikow
miato charakter prywatno - sportowy,
a wiasnie ci, zacheceni organizacja,
przyjeciem, poznaniem Polski, i wyni-
kiem Raidu, $ciagng na przyszte zawo-
dy jeszcze liczniejszy zespot zawodni-
kow. Ci go: zagraniczni gtosi¢ be«-4
to, cp widzieli: piekno naszego kraju
oraz tempo pracy w odbudowie Polski.

Na zakonczenie zreasumujmy wy*
padki samochodowe, jakie miaty mie -
§ci w roku ubiegtym Aa szosach i w
miastach i zastanéwmy sig, czy wie-
kszosci z nich mozna by unikna¢, g zy-
cie ludzkie i cato$¢ sprzetu mogta by¢
zachowana, gdyby kierowcy tych wo-
z6w odbyli zaprawe w zawodach raj-
dowych, wzglednie jakim$ konkursie
sportowym ?

Mowi sie o oszczedzaniu materia-
téw pednych i dlatego zawody sporto-
we samochodowe $3 Zle widziane, A
jakiez olbrzymie sumy kosztuje napra-
wa wozéw, kierowanych przez zle wy-
szkolonych kierowcow, ktorym nie
zwrécono uwagi na wasciwe postepo-
wanie i umiar, na karnos¢, i nie nau-
czono ich przewidywania skutkéw
lekkomyslnej jazdy.

inz. W. Zcgdouski
sekr. gen A P.

ABECADLO

je zaledwie dwie trzecie
angielski ,,Sun" 98 ccm.
OLSKI ZIAZEK MOTOCYKLO-
P WY zwotat Walne Zebranie
cztonkéw na 6 niarca br. Ustepujacy
Za|'l(zqd bedzie»kmégl poszczycic sie
ieknymi ikami pracy: Zzwycie-
‘s)t\%m %v Ml‘\lllvklll, 4 wyg‘r)aneymeczvgyzug-
lowe miedzynarodowe, stworzenie E
i Il Ligi Zuzlowej, sprowadzenie 6
»Nortondw" i 8 ,Martbr]JAP*6w**—
to-doprawdy nie mato!
YBNICKI KLUB MOTOCY-
KLOWY ustanowit w roku 1948
swoisty rekord organizujac na miej-
scowym torze zuzlowym mecz ,,Ryb-
rik — Trzyniec (CSR)“. dwa mecze
H Ligi Zuzlowej oraz dwa wyscigi w
ramach Obozu Treningowego PZM.
Ponadto zorganizowat RKM w dniu
22 lipca br. propagandowy wyscig
szosowy. Brawo Rybniczanie!
VAZ MOTORISTU CSR"
>ikg nazwe ma przyja¢ Auto-
klub  Rapubliky Ceskoslovenske.
Zreorganizowany AKRCS oprze¢ ma
swa dziatalno$¢ przede wszystkim na
motocyklistach, ktérych w Czecho-
stowacji przybywa rocznie 30 000!
YFON" to motocykl szwedzki
200 ccm. Budowany ma by¢ ng
eksport do Ameryki “Potudniowej.
Przed wojna budowali Szwedzi do-
skonate motocykle ,Husquame®. Na
500-tce wyscigowej tej marki star-
towat Szwed Karlson w ,Grand
Prix Polski" w r. 1938.
NIA* to najliczniejszg w
Polsce klub motocyklowy. Sku-
pia on ok. 300 cztonkéw w 30 wias-
nych oddziatach znajdujacych sie na

tego, co

terenie woj. poznanskiego, a nawet
i dolnoslaskiego. o
»Centrala”  Unii  znajduje si

Poznaniu i zorganizowafa ~w _ubie-
gtym sezonie I. powojenny ,,Grand
Prix*“ Polski.
ALTER JOZEF — jeden z
pionieréw  czechostowackiego
przemystu motocyklowego ukoriczyt
75 lat zycia. Walter zaczat budowaé
swe motocykle w roku 1901. Maszy-
ny jego konstrukcji byty jednymi z
pierwszych motocykli ~ stowianskich
na $wiecie.
Z AKOPIANSKI TKM, ktory w_
ub, roku wykazywat mniejsza niz
zwykle ruchliwo$¢, ma na ten rok
iekrie plany: clou sezonu motocy-
lowego w Zakopanem stanowi¢ be-
dzie VIl Raid Tatrzanski, organizo-
wany w br. po_raz pierws}ze/ samo-
dzielnie przez Tatrzanski Klub Mo-
tocyklowy. (Pik)
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Jak opowia-
da! jeden z wta-
jemniczonych,
wg.  programu
zabawy pierw-
szy przewodni-
czacy miat jg o-

tworzy¢ tafczac w pierw-
szym walcu w pierwsza pa-
re. z pierwszg zong pierwsze-
go przodownika pracy. Nie-
stety okazato sie, ze pierw-
sze bylo tango, a pierwszy
przodownik jest kawalerem.

Pewien jubilat skarzyt sie
gtosno, ze na dyplomie ,za-
gubit™ mu dziesie¢ lat pra-
cy zawodowej. Twierdzit z
uporem, ze ma juz za sobg
35, a nie 25 lat dziatalnosci.
Mimo tego zalu, wytrwale
stal sie w kilku ogonkach,
by dosta¢ dyplom dla oka-
zania go w domu zonie, ktd-
ra tylko pod tym warun-
kiem wypuscita go z domu.

Swoisty jubileusz obcho-
dzit jeden z filarow PZM,
ktory gtosno oswiadczyt, iz
mija 25 lat jak nie siedziat
na motocyklu mimo, ze w tej
gatezi sportu ma dzi§ duzo
do powiedzenia.

PRAWIDLOWA ODPOWIEDZ
1 KONKURSU
BLYSKAWICZNEGO —

wZ GADNIJ9
1
‘%

Triumph — mod, Twin 500

Harley — mod. 750 ccm.

HRD — mod 1000 ccm.
Zmiana warty

DKW — mod. SS 250 ccm.

1. Pracuje 80 koni.
3. Prachjg 3 konie

01 Hedakcji_

Wobec stale ponawianych présh
ﬁoslanowms'my uruchomic ,dziat
andlowy” w naszym  pismie.

Dziat ten pozwoli jednoczesnie
zorientowa¢ sie Czytelnikom w
najpilniejszych potrzebach i
laczkach™ rynku samochodowo -
motocyklowego.

kupno —

Sprzedaz — Wymiana

Kupuje ztom i stare zela-
zo. Sprzedajg maszynki do
miesa na czterech kotach.
Zgtoszenia  pod: LZawsze
$wieza rabanka z kierowcy™*'.

Sprzedam pilnie lub za-
mienie  wyscigo» model
.FORD 1920 rok" (samo-
chéd nietypowy). W zamian
moze by¢ nawet hulajnoga.
Oferty sub ,,Korzystna tran-
sakcja".

Mam ,Gazika" — szukam
gaznika. Wiadomo$¢ dla Ka-
zika.

Dokupie do mego samo-
chodu marki ,,HOpla" bra-
kujace 10 dkg. kompresji.
Uwaga! Towar tylko w opa-
kowaniu. Firm‘a LIPA i Ska.

Akumulatory samochodo-
we gwarantowane z pierw-
szej reki sprzedaja. Ceny —
jak darmo. Marka fabrycz-
na ,Przed uzyciem wstrza-
snac”!

AH |EROWN | U Niesterowicz

...Jadac po

Opieka nad rezimem gene-
rata Franco trwa. Wielka

Supertechnika
Amerykanska

Taksowkarz: Prositem nie
trzaska¢ drzwiami.

E

«

Ilultecile

Brytania nie zapomina o en-
tuzjastach faszyzmu, eks-
portujac rocznie do Hiszpa-
nii 5 tysiecy samochodéw o-
sobowych i 3 tysigce samo-
chodéw ciezarowych.

| w dalekiej Australii po-
wojenne stosunki gospodar-
cze nie uktadaja sie najle-
pieﬂ'. Ze wzgledu na brak
dolarowych “dewiz rzad au-

stralijski wydat dekret o ob- J

nizce przydziatéw benzyny o
20 proc. Juz teraz nikt nie
daje na kredyt.

Przydziat materiatow pe-
dnych wprowadzita réwniez
Szwecja na terenie catego
kraju.” Jedynie goscie zza
granicy, zwiedzajacy kraj,
moga jezdzic ile tylko dusza
zapragnie, a silnik wypije

o

Niemieckie ,,Volkswage-
ny“ maja sptaca¢ koszty u-
trzymania Bizonii swemu a-
merykarskiemu protektoro-
wi? A wiec za samochody
niemieckie odzyja... fabryki
baronéw przemystowych.
Nic nowego pod sforicem!

Prasa japoriska podata, ze
w Hiroszimie wybudowany
zostat specjalny tor dla wy-
$cigébw motocyklowych. Tor
juz jest! A motocykle, czy
napedzane beda energia ato-
mowa? — jeszcze nie wiado-
mo.

Zdemobilizowani w Szwaj-
carii moga zakupi¢ na wia-
sny uzytek pojazd mechani-
czny, na ktérym odbywali
stuzbe. O ile jednak motocy-
klista nie bedzie miat z tym
ktopotu, to jak obdzieli¢ za-
toge 10-tonovyego ciggnika?

h m

SAMOCHODOWE

..BO STYGNIE ZUPA
czyli dyrektor z prawem jazdy

Przewaznie o godzinie dru-
giej. Czasem jednak o pierw-
szej lub dwunastej. To zale-
zy od dnia (parzyste — nie-
parzyste), a moze i od pogo-
dy. Wewnetrzny dzwoni bar-
dziej donosnie niz zwykle.
Wystraszony kierownik refe-
ratu chwyta za stuchawke i
zaraz mozna pozna¢ (gteboki
ukton!), ze to dzwoni ON. Kto
— ON? Jakto Zrozumiate!
Dzwoni DYREKTOR D ....
(gteboki ukton!): Ze wiasnie
sprawa pilna. Ze to z konfe-
rencja czekaja. 2e natych-
miast. 2e Chevroleta. Ze ja.

Zabieram wiec ksiazke wo-
zu. Wypetniam gdzie co na-

lezy: Mejscowosc, stan licz- . . .

nika, nazwiska — tu z kim
jade, tu znowu moje (kierow-
cy). 1 po chwili czekam z
wierng Chevroletka spokoj-
nie przed wyjsciem.

Niestety nikt nie wychodzi.
DYREKTOR D ___(gteboki
ukton!) nie éjaw_ia sie  Mija
10, 20, 30 i 5 minut. Wtem
jest!  Wpada ze schodow
wprost na siedzenie samo-
chodu z rozwianym plikiem

papierém{( i wlosem — ’:qc'z-
nie 105 kg. zywej wagi -
boki uklog!). yues et (ot

— Jedziemy?

Tak, ale nie wszyscy. Bo
wiasnie dzi$ jest wyjatkowy
dzien (parzyste — nieparzy-
ste). | ze tak pézno. Ze ja
(kierowca) moge nie zdazy¢
do stotéwki na obiad, to byta
by wielka szkoda dla mnie.

A przed chwilg telefono-
wano znowu po DYREKTO-
RA D . ... (gkeboki ukton).

— Co, ta konferencja?

Nie. Konferencja odtozona
Telefon byt z domu. DYREK-
TOR D. .. (gteboki ukton!)
musi jecha¢ Musi jecha¢, bo
zupa stygnie. Pojedzie
wiec sam. To '{)‘(_)trwa_ najv%y-
zej 5 minut. Niedtuzej. = Zje
obiad i zaraz wréci.

A ja strasznie tego n'e*lu-
bie. Nawet mi nie zal tej dy-
rektorskiej zupv — ktéra juz
na pewno wystygta. | nawet
nie zal mi tego chleba, zabra-
nego mnie, staremu kierowcy
przez  konkurenta'-dyrektora
z prawem jazdy. Chodzi mi
tylko o woéz. Widze przeciez,
Ze iuz troche zapomniat DY-
REKTOR D (gteboki u-
kion!), jak kiedy$ wiasng mo-
toryzacja jezdzit na zupe, gdy
mu sie tak bardzo spieszyto.
Dlatego  boli mnie serce.
Chevroletka szarpie swoje
stalowe nerwy (i silnik, i
sprzegto).

Tak. Ja bardzo tego nie tu-
bie. Juz pojechat. Wréci —

Transportowcy buduja piramide Heap-sasa
(zajezdnie samochodowe z czaséw Faraona)

W dalszym ciggu swego
popularnego wyktadu wpro-
wadza nas uczony ,pekase-
log*“ Alojzy Pos$piech w epo-
ke najwigkszych osiagnie¢

pewnej znanej, tubianej i
Eleboko cenionej  instytucji
omunikacyjno - doswiad-

czalnej. Epoke te charakte-
ryzuje monumentalne budo-
wnictwo w zakresie wszelkie
go rodzaju zajezdni, stacji
samochodowych i dworcéw.
Ich $lady do dzi$ dnia nie
starly sie jeszcze z powierz-

Za Kierownicg" — Wydawnictwo

chni ziemi i nie zatarty w pa-
mieci ludzkiej. Tylko dzieki'
hostu: ,Nie tylko wozi¢ —
ale i nosi¢!" b- powstaty te
wspaniale zajezdnie.

A sErawa nie byta prosta.
Cegietki, mozna powiedziec,
nie byty najmniejszych wy-
miaréw. Zatem o przekro-
czeniu normy nie mogto by¢
mowy. Sprawe utrudniat tez
brak” ludzi w transporcie to-
warowym. W tych czasach
bowiem, jak zdecydowanie
stwierdzit ‘mistrz  Pospiech,

MON .Prasa Wojskowa".

owszem. Tylko nie za 5, a za
125 minut.” Zostatem sam.
Moze teraz napisze ten fe-
lieton i apel do naszych
wiadz, aby wszystkim OB.
DYREKTOROM ~ (gteboki u-
kion!) w godzinach stuzbo-
wych... zabiera¢ prawa jazdy
Juz niech im lepiej = zupa
stygnie. strz.

6 KONKURSOW
PIEKNOSCI

Co 10 lat jeden konkurs
pieknosci samechodu to nie-
wiele. Prezentujemy laurea-
téw z ostatniego 60-ciolecia.
Modeli z okresu wczesniej-
szego i poézniejszego (fanta-
zja) nie zamieszczamy, ze
wzgledu na ostabione wojng
nerwy Czytelnikéw.

2. KONKURS BLYSKAWICZNY—,ZGADNIJ"

Tym razem poprostu:

Co to jest za ,maszyna"

(ile?). Przeznaczenie: sp o

"9

Ma silnik. Ogumione kola
rt!

Za pierwsze trzy trafne odpowiedzi Redakcja ,ZK*
przeznaczyta 3 bezptatne kwartalne prenumeraty naszego
pisma. A wie” czekamy. Kto pierwszy — ten lepszy.

Odpowiedzi na adres: H’dak

ci®

Kierownicg" Warszawa,

ul. Filtrowa 2/4, potf6i 4t2

wigksza cze$¢ ,tansportow-
cow" zatrudniona zostata w
rodzinie Faraonéw. Dlatego
obtok zadumy otacza czoto
naszego mistrza, gdy wspo-
mina stosunki panujace  w
tej epoce.

Redaktor naczeln
Mieczystaw. Adres redakcji: Warszawa, ul. Filtrowa 2/4,
AL Jerozolimskie 55. Druk. Z. G. P. W. Nr 1.
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To wszystko nie sprzyjato
rozwojowi samej komunika-
cji. Dlatego staroegipski
transport opierat sig, jak to
wida¢ wyraznie, na indywi-
dualnych” zdolnosciach perso-
nelu. Nie silniki, a silni ob-
stugiwali linie komunikacyj-
ne. Zaréwno w ruchu towa-
rowym, (budulec na zajez-
dnie!), jak przede wszyst-
kiem ‘w ruchu osobowym od-
danym na uzytek Faraonia-
kow.

Czy istniaty juz w tych
czasach linie autobusowe?—
zapyta moze niejeden cieka-
wski.

Odnosnie tego, zagadnienia
mistrz Alojzy Pospiech o-
ciecat unie$¢ rabek tajemni-
cy dopiero w nastepnym
swoim wyktadzie, ktéry za-
zytutowak: ,,Podréz nad brze
gami Nilu".

A wigc poczekajmy.

Lest.
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