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2 tysigce nowych »Z pod
igly" samochodéw* znajduje
sie w drodze do Polski. Pew-
na cze$¢ ich nadeszta i wi-
dzimy je jezdzace juz po uli-
cach slolicy. Sa to wywrotki

Pozostate za$ to dwie — i
pét — tonéwki — GAZ—51,
oraz .faziki" GAZ — 67 b.

Nowy zakup  uczyniony
rzez ,Motozbyt" w Zwigzku
adzieckim  stanowi najpo-

ROWER, MOTOCYKL...

C<f»e

Motozbyt rozwija coraz
zywszg dziatalno$¢. Oprécz
wielkich dostaw dla instytu*
cji pafistwowych, poteznego
planu rozbudowy sieci stacji
obstugi  samochodéw Moto-
zbyt prsztqpii do zakrojonej
na szeroka skale sprzedazy
ratalnej wszelkiego rodzaju
pojazdéw mechanicznych dla
ludzi pracy. Sprzedaza zaj-
mujg sie rejonowe ekspozy-
tury znajdujace sie we wszy-
stkich wiekszych miastach
Polski jak np. t£6dz, Byd-
goszcz, Gdarisk. Szczecin, Po-
znan, Wroctaw, Mystowice,
Krakow, Biatystok oraz To-
run.

Najtafiszym i oczywiscie
najbardziej masowym  arty-
kutem zbytu sa w tej chwili
jeszcze rowery. Poza sprze-
dazg ratalng eksportug'emy
je_rowniez w_znacznych ilo-
sciach zagranice. Tak wiec
w roku 1948 sprzedanych zo-
stato w rozne okolice $wiata
5.000 polskich roweréw, ktd-
re me ustepuja juz zagrani-
cznym.

Motocykle ,,Sokét" i ,.SHL*
znajduja sie juz od dtuzszego
czasu w sprzedazy a obecnie
mozna je juz kupowa¢ na
raty.

Z samochodami
jest jeszcze gorzej.

narazie
To nie

znaczy, ze jest ich mato ale
jeszcze nie... na raty. W tej
chwili ,,Motozbyt™ posiada

znaczny wyhor  uzywanych
wozéw. Od samochodéw wy-
magajacych naprawy gtow-
nej az do ,prawie nowych”
to znaczy wyremontowanych
w panstwowych  zaktadach
samochodowych. Dodac przy
tym nalezy, ze ceny samo-
chodéw sprzedawanych prze?
Motozbyt sg znacznie nizsze

Felieton -
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JAK PARE GRAMOW
ZATRZYMALO 110 KM
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PIERWSZE POLSKIE PISMO KIEROWCY

BEDZIEMY

wazniejsza nasza tranzakcje
handlowa w dziedzinie moto-
ryzacji w tym pétroczu br.

Radzimy sobie zatym do-
skonale bez ,,pomocy” amery-
kanskich bankieréw. Potez-
ny przemyst motoryzacyjny
ZSRR gwarantuje nam do-
stawg niezbgdnych  $rodkow
transportu, az do czasu gdy
nasza wiasna produkcja nie
bedzie mogta sprosta¢  zapo-
trzebowaniu. Na nic sie wiec
me zdadza fobuzerskie ma-

SAMOCHOD-HA RATY

ijak?

od cen za ktore oferujg sa-
mochody rézni ,specjalisci”

oglasza]acy w gazetach ,,no-
wiutkie" samochody do sprze
dazy. Niech wiec przedstawi-
ciele spotdzielni.  klubéw
sportowych jak tez prywatni
nabywcy zanim dadza sie na-
bra¢ na ,okazje" obejrza w
najblizszej ekspozyturze ,Mo
tozbytu" = przeznaczone na
sprzedaz samochody.

IEZDZILI

newry ,panéw Wall-Street”
ktérzy usitowali nas szanta-
zowa¢ wstrzymaniem dostaw
czesci zamiennych badZ tez
obrabiarek.

Obrabiarki i czesci zamien-
ne produkujemy juz sami. W
ramach planu szescioletnie-
go stworzymy przez wybu-
dowanie wiasnego przemystu
samochodowego  podstawy
rozwoju powszechneg1 moto-
ryzacji. Do tej za$ chwili do-
pomoze nam przez prawdzi-
wie braterska i socjalistycz-
na pomoc Przemyst Zwigzku
Radzieckiego i Pafstw De-
mokracji Ludowej,

Wielu z nas wkrétce juz
zasigdzie w kabinie nowego

.Gazika" czy tez ZIS-a, ra-
dumy zatym juz dzi$ zapoz-
na¢ sie ze szczeg6tami tech-
nicznymi  oraz konserwacji
obydwu nowych typéw. Po-
lecamy w tym celu artykut
o systemie paliwowym -tazi-
ka GAZ — 67, oraz opis tech-
niczny GAZ—51 umieszczo-
ne wewnatrz numeru.

WEGIERSKIE AUTOBUSY
DLA POLSKI

Do Warszay przybyt autobus

mleekl produkcji weglarsklelj
Autobusy te ewentual

nie zasllq nasze linig komunika-
cyjne w. ramach importu, na
podstawie umowy handlowej pol-
sko-wegierskiej.

Autobus zostat zademonstrowa-
ny przedstawicielom MZK i PKS
W czasie probnej,jazdy.

Jest to samochdd z silnikiem

wysokopreznym, 6-C I 731 poje-
mnosci skokowej, 05 KM przv
230 of konany wed{ug

licencji Mercedesa

Nadwozie catkowicie slalowe
posiada 22 mlejsca siedzace i
miejscstoja Dapuszczalne
przecia.zenie o 0 olngj i .Sci 30
0sob Duza przestrzen dla stoja-
cych pozwala na tatwy i réwuo-

mlermh przeptyw pasazerow w o-
kresach ~ wzmozonego nasilenia
ruchu. (Don.)

SAMOCHODOWEGO
:MOTOCYKLISTY

pommamy o wymia- 1
maw jazdy w maren !
i kwietniu

ymiana praw jazdy trwa

30 stycznia do 30 czerwca.
Moze sie wiec zdarzy¢, ze
kto$ w miedzyczasie zapom-
ni o ,swoim terminie” Tym
wszystkim, a w szczegdlnosci
kolegom kierowcom z terenu
Warszawy przypominamy o
ustalonych = przez Wydziat
Motoryzacji_i Ruchu dniach
wymiany:~ Terminy zaleznie
od pierwszej literc na/u>ska:

K od 23.IT. do 23.11I.

L od 25.111 do 25.111.

h od 25.111. do 28 HI

M od 28111 do II.1V.

N od 11.1V. do 13.IVZ.

O od 131V. do IMIV.

P.od 19TV do 5.IV.

Prosimy réwniez  nie na-
pomnie¢ o zabraniu potrzeb-
nych dowodéw

Wymiana odbywa sie w
Wydziale Motoryzacji i i'i -
chu — Al. Jerozolimskie 51.
Zwiazku Zawodowym Tran-
sportowcéw — Wydziat Ao-
tomohilistow — Nowy Zjazd
Nr 1, Automobilklubie Pol-
ski — Oddziat V’!»-sz «\vski —
Nowy Swiat Nr 35

Czesi réwniez wymie-
niajg prana jazdy
W drugiej potowie br. na-

stapi w Czechostowacji wy-

miana pozwoled na prowa-
dzenie wszelkiego rodzaju
pojazdéw  mechanicznych.

Wymiana potaczona zostanie

z egzaminem ze znajomosci

przepisow ruchu kotowego.

Juz teraz Autoklub RCS w

swych oddziatach organizuie

kursy i pogadanki na tema-
ty zwiazane z bezpieczenst-
wem jazdy, stanem technicz-
nym pojazdéw itp—w $wie-
tle aktualnych ustaw. Za-
$wiadczenia ukoriczenia kur-

séw utatwiaja kierowcom o-

trzymanie  nowego prawa

jazdy. sls.

Statystyka wypadkéw wskazuje, ze w 786 procemach kraks

samochodowych przyczyn:

a sg ile dziatajace hamulce

Mozna tego unil nayc przez utrzymywanie ukladu hamulcowego

w nalezytym
Zle )L,i‘zylatafacyqnamulec

wina kierowcy — oto kjedyne mozli-

we orzeczenie komisji technicznej na mieiseu icypadku
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Zasadniczg cecha Pierwszego o
kresu naszej pracy byta improwiza-
cja. Przyczyn zmuszajacych nas do
niej byto wiele. Stare wozy, brak
czesci, warsztatbw naprawczych i
naturalnie odpowiedniej ilosci fa-
chowcow.

Dzi$ okres ten, ktéry nazwalism
kiedy$ ,bitwg o transport™ i pod-
czas ktérego tak jak w prawdziwej
bitwie improwizacja jest nie tylko
dopuszczalna lecz wrecz konieczna,
mamy juz za soba.

Wspaniate osiagniecia_gospodar-
cze Ludowej Polski, wysitek ~klasy
robotniczej nie pominat réwniez tran
sportu i jego pracownikéw. Usuwa-
jac liczne dotychczasowe braki, nikt
nie twierdzi, ze usuneliémy wszyst-
kie trudnosci, jakie jeszcze tu i tam
w wigkszym lub mniejszym stopniu
istniejg. ~Mozna jednak stwierdzi¢,
ze weszlisSmy juz w okres znormali-
zowanej pracy transportu samocho-
dowego. Pracy, w ktérej zda¢ sobie
musimy sprawe, ze stanowimy zala-
zek kilkakrotnie wiekszego liczbowo
zespotu pracownikéw motoryzacji w
koncowych latach wykonania planu
szescioletniego.

Na nas w duzej mierze jako na
wstarych” i doswiadczonych, prze-
chodzacych wraz z rozrostem moto-
ryzacji na coraz to bardziej odpo-
wiedzialne prace wzorowa¢ sie beda
miodzi pracownicy transportu.

Stojac u progu planu 6 letniego
musimy zada¢ sobie pytanie o pod-
stawowym znaczeniu. Czy jestesmy
juz sami w petni przygofowani do
nowych zasad?

Odpowiedz wypadnie dodatnio i
ujemnie. Prawda jest, Zze bitwa o
y-ansport zahartowata nas i nauczy-
ra przezwycieza¢ trudnosci.

Zrozumienie ze tworzymy dla sie-
bie, dla catego narodu, a nie dla po-
jedyriczego pasibrzucha - kapitalisty
dodaje nam sity. Mamy jednak i u-
jemny balast, ktory musimy dzi$ od-
rzucic. Balastem tym jest przyzwy-
czajenie do dorywczosci w ‘)racyA —
Brak planowania przewozu tadunkéw
brak planowania konserwacji i na-
praw. Brak statystyki pozwalajacej
ustali¢ wspétaczynnik gotowosci te-
chnicznej, wspétczynnik wykorzysta-
nia przebiegu samochodu.

Ten system pracy w obecnym o-
kresie, ktéry cechowa¢ musi state u-
sprawnianie pracy transportu, pod-
niesienie jego rentownosci, a co sie
z tym Scisle wigze, wzmozenie 0sz -
czednos$ci, niemoze by¢ juz
tolerowany.

Wyrzadzone brakiem planowania!
statystycznej kontroli szkody sa
dwojakiego rodzaju: W pierwszym
rzedzie przynosza powazne szkod
materialne zmniejszajac  jednoczes-
nie wydajno$¢ pracy transportu. Z
drugiej za$ strony ~nerwowy i nie-
skoordynowany sposéb pracy powo-
duje przemeczenie kierowcow, ktére-
go $wiadkami jeszcze niejednokrot-
nie jestesmy.

Podstawg racjonalnego wykorzy-
stania taboru samochodowego jest
planowanie przewozu przez:

plan przewozu (roczny, kwartalny
i miesieczny),

plan przebiegu (w km roczny),

plan eksploatacji (miesieczny¥.

Roczny plan przewozu obejmuje
zaplanowanie uzycia _catosci trans-
portu z wykazaniem ile i co nalezy
przewiez¢ = wraz z uwzglednieniem
punktéw za — i wytadowanie odle-
gtosci w km oraz terminéw wykona-
nia przewozéw. W planie rocznym
terminy uwzglednione sa z doktad-
noscig co do 1 kwartatu. W planie
kwartalnym co do m-ca. W planie

2 "HIEROmMCA.

TRANSPCRTU

éaé miesiecznym co do jednej deka-
y.

Roczny plan przebiegu jest zesta-
wieniem pracy samochodéw w km
lub moto-godzinach silnika opraco-
wanym na podstawie planu przewo-
Zu.

Podstawg codziennego stosowania
planowania jest miesieczny plan ek-
sploatacji, — w ktérego zakres
wchodza nastepujace cay niki:

uzytkowania samochodéw lwg pla-

nu rzebiegug{
obstugi technicznej,
parkowania.
Miesigczny plan eksploatacji musi
by¢ opracowany do najdrobniejszych
szczeg6tow (czas, zakres pracy, ter-
miny i t. p.).

Z planem nalezy tak przed wyko-
naniem jak po jego ustaleniu zapo-

Prjpglad luhuUuTfjim

WZROST EKSPORTU...

zna¢ wszystkich kierowcow i wywie-
si¢ gc na widocznym miejscu w ga-
razu. Bedzie to dla nich' ogromng
pomocg pozwalajac z gory przygoto-
wac sie odpowiednio do oczekujace-
go ich zadania. Obowiazkiem = za$
kierowcow jest dopomozenie kierow-
nictwu placéwek  transportowych
przez czynny udziat w naradach nad
ustaleniem miesiecznego planu eks-
ploatacji.

Tylko tego rodzaju system pracy
polegajacy z jednej strony na czyn-
nej wspotpracy kierowcy w planowa-
niu oraz zapoznanie go przez to z ca-
todcig stojacych przed transportem
danej instytucji zadan, z drugiej za$
strony planowego uchwycenia catos-
ci pracy $rodkéw przewozu daje gwa-
rancje sprostania wielkim zadaniom
stojgcym przed transportem samo-
chodowym.

W nastepnym artykule omowie
statystyczne sposoby ‘kontroli plano-
wania przewozéw oraz rodzaj infor-
macji o naszym taborze, ktére dzieki
nim uzyskujemy.

Z. Wilamowski.

ietlftinnri>ilonei

BEZROBOCIA

2 USA do Europy Zachodniej

Znamy wszyscy potege reklamy. Dob-
rze wiemy ic reklama czyni cuda, cho-
ciaz czesto propagowany artykut okazuje
sie nic do uzytku. Tak whasnie rzecz s g
miata z owym .cudownym $rodkiem*’,
jedyna deska ratunku dla” gospodarki eu-
ropejskiej. ostawionym planem Marshalla

Reklamowany ~ szeroko i propagowany
plan M. okazal sie w rzeczywistosci juz
po roku swego istn cn'a. zwyklym amery-

byta na zadanie Waszyngtonu zmniejszy¢
o jedna piata przydzal stali dla przemys-
tu_okretowego. W Glasgow, w Newcastle
i Liycrpoolu pojawili sie juz bezrobotni
pracownicy przemystu okretowego. Teraz
olej na marynarzy floty handlowej. Z
Waszyngtonu bowiem nadeszta wiadomosc,
ze tylko 50°% importu z USA mozna prze-
wozi¢ na statkach angielskich, a pozosta-
tych przewozow nalezy dokonywa¢ na

kariskim  bluffem. Zamiast y
dobrodziejstw i korzysci, ktére w rezuita-
cie przypadly tylko rekinom kapitalistycz-
nym z Wall Street, przyniést plan

— Patki w ruch! To jedyna odpowied? jaka

statkach Sianow  Zjednoczo-
nych. Wzrastaja réwifez trudnosci w
dziedzinie eksportu towaréw angielskich

otrzymali dotychczas w ramach ,,pomocy™' planu Marshalla

swoim europejskim kontrahentom obnize-
nie ich krajowej produkcji i wzrost.. bez-
robocia

Dzié juz nie dziwia nikogo czesto uka-
zujace s'e tytuly w prasie: ,Robotnicy
francuscy zastrajkowali”. ,Strajk general-
ny zapowiedziany we Wioszech® W Di-
yerpoolu wazrasta liczba bezrobotnych™
Wiadomo — pian Marshalla dziata. A dzia-
ta naprawde planowo.

Tak wigc we Francji po podpisaniu li-
niowy w ramach ,Pomocy amerykariskiej
dla uzdrowienia Europy**, krzy<va produk-
cji zaczeta nieustannie spadat. W czerwcu
wskaznik wytworczosci przemystowej wy-
nosit 114 (za 100 przyjety jest poziom 1938
roku), w lipcu obnizyt sig do 106, w sierp-
niu wynosit 97, a w pazdzierniku juz za-
ledwie 92. Do Francji ida amerykafiskie
samochody, samoloty, traktory, filmy. Po-
tok tych dostaw" dusi przemyst francus-
ki, produkujacy takie same wyroby i od-
biera chleb robotn kom, wytwarzajacym
te same towary. Dlatego realne place ro-
bonikéw francuskch — zmniejszyly se w
poréwnaniu z pczlomem  przedwojennym
dwukrotnie. Ale nawet nedzna stopa zy-
ciowa wiata pracy nie ratuje przemystu
francuskiego przed konkurencja towaréw
amerykariskich

Nawet Anglia, glowny subjekt w Euro-
pie do spraw planu Marshalla, zmuszona

do Europy i na rynki Imperialne, gdzie
strajkujacy robotnicy  francuscy
coraz bardziej ~ wzrasta  konkurencja

towaréw amerykariskich. Z tym wszyst-
kim taczy sie spadek produkcji przemy-
stowej. Podczas gdy w drugim kwartale
1948 roku wskaznik produkcji przemysto-
wej w Anglii rownat sie 122 Iza 100 przy-
jeto poziom z roku 1946) to w trzec*m
kwartale spadl do 117.

Jeszcze bardziej uwydatnily sie nastep-
stwa planu Marshalla  we Wioszech. Tu
produkcja przemysiowa, podnidstszy sie
we wrzesn'u 1947 roku do 73'» poziomu
przedwojennego spad*a do 63 we wrze-
$niu 1948 roku. Liczba bezrobotnych, kto-
ra wynosita w styczniu ub. roku,2 miliony
osob, przekroczyla juz obecnie cyfre 3
miliony.

Marshallowsko - kryzysowe —kurczenie
wytworczosci rozpoczeto sie rowniez w
Belgii, gdzie od lata 1948 roku zanotowa-
no staly spadek produkcji. Na amery-
kaniskich sposobach ,uzdrawiania” ucier-
piat najbardziej przemyst weglowy, nie-
mogacy  sprosta¢ intensywnym  dosta-
wom z Zagiebia Ruhrj. Ogélna liczba bez-
robotnych w Belgii wynrs’la pod k niec
1948 roku przeszio 200 tysiecy, to jest kil-
kakrotnie w ecej niz w roku’ 1847.

W ten sposob p*an Marshalla ,wzmac-
nia" przemyst krajow zachodnio - euro-
pejskich, skazujac miliony ludzi pracy na
nedze i bezrobocie

ab.

GRAM PROFILAKTYKI

Aby zmniejszy¢ wydatki na szpi-
talnictwo — trzeba zwi@kszl)‘/c’ wydat-
ki na budownictwo mieszkaniowe i
higiene mieszkan.

Aby uchroni¢ samochéd przed
rzedwczesng naprawa gtowng trze-
a rozwingc budownictwo gara-
zowe i da¢ moznos¢ kazdemu samo-
chodowi korzystania z urzadzen do
mycia, czyszczenia i smarowania.
Nasz tabor samochodowy — zwiasz-
cza cigzarowy — kryje w sobie wiel-
kie niewyzyskane rezerwy wydajno-
4ci, ktére ujawnia sie przez:

— staranng i umiejetng jazde i su-
miennie wykonywang przez kierow-
ce - obywatela, ‘codzienng kontrole i
obstuge;

— higiene samochodu przez gara-
zowanie w odpowiednich halach ga-
razowych, dajacych mozno$¢ umycia
i przesmarowania.

Okresowe przeglady wykonywane
na stacjach obstugi posiadajacych
wyszkolony i jwyspecjalizowany ze-
spét fachowcow - diagnostykéw i in-
struktoréw oraz wszelkie przyrzady,
narzidzm i materiaty umozliwiajace
szybkie i bezbtedne ujawnienie i usu-
niecie na poczekaniu usterek, ktére
mogtyby spowodowa¢ przedwczesne
zuzycie samochodu i koniecznos¢ gto-
wnej naprawy, to &est diugiej i nieraz
niepewnej w skutkach, kuracji ,,szpi-
talnej". i

Przedtuzenie okresu miedzynapra-
wczego, ktére osiaga sie przez zasto-
sowanie powyzszych $rodkéw zapo-
biegawczych, daje w wyniku wigk-
szg ilo$¢ dni w pracy w ciagu roku
(czy innego okresu czasu pracy samo-
Stosunek ilosci dni w pracy,
jo ilosci dni w gotowosci do
pracy, do ilosci dni w okresie pracy
(rokd), nazywamy wspoétczyn-
nikiem gotowos$ci samocho-
du, wzglednie taboru, jesli przyjmuje
sie $rednie wyniki pracy grupy (tabo-
ru) samochodéw.

Wspbtczynnik gotowosci pozosta-
wia u nas bardzo duzo do zyczenia.
W wielkich przedsiebiorstwach tran-
sportowych w Zwiazku Radiiecktm,

zigki zastosowaniu $rodkéw wymie-
nionych na wstepie, oraz dzieki wy-
sokiemu wyrobieniu obywatelskiemu
kierowcow"i wspotzawodnictwu pra-
cy, osiagnieto wspotczynnik gotowo-
sci powyze] 0,9 (tyle co 90%). To
znaczy osizgnielo ponad 330 dni w
gotowosci do pracy w ciagu roku.

Oczywiscie cyfry te nie odnosza sie
do taboru zupetnie nowego, ktory
przyszedt wprost z fabryki, gdyz w
tym wypadku osiagniecie tak wyso-
kiej gotowosci nie bytoby niczyja za-
stuga. Cyfry te odnosza si¢ do réz-
nych samochodéw, réwniez takich,
ktére juz przeszty jeden lub wiecej
napraw gtéwnych.  Sa to wartosci
$rednie.

Rezerwy wydajnosci, ktore tkwig
w naszym taborze samochodowym,
beda ujawnione i oddane na usfugi
gospodarki narodowej przez poczy-
nienie znacznych wydatkéw na budo-
we i wyposazenie garazy i stacji ob-
stugi z warsztatami pomocniczymi
dla napraw zapobiegawczych. Przede
wszystkim jednak przez ofiarng pra-
ce i poczucie odpowiedzialnosci kie-
rowcow, wsrdd ktérych rozwinie sie
—tak jak sie spodziewamy — wspét-
_zawodnictwo o zaszczytny tytut ,sto
i tysiecznika".

Ruch ten, ktory dat juz w Zwigzku
Radzieckim wzsokie wspétczynniki
nie moze jednak b” ¢ urzeczywistnio-
ny bez posiadania podstawowych
srodk'éw  technicznych, zapewniaia-
gydi higiene i profilaktyke samocho-

u.

(Akcd
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rdporfi/nii uluif?:

,uczmy sie chodzie -
uczmy sie jezdzic"

Wzorem lat ubiegtych, Komenda
Gtéwna M. O. w Warszawie przepro-
wadzi okres nauki przepiséw drogo-
wych i ruchu ulicznego.

W pierwszym rzedzie zostanie zor-
ganizowany tydzied przygotowaw-
czy. Szereg odczytow, pogadanek ra-
diowych, pouczajace pokazy (m. in. w
kinach), pogadanki szkolne i nauka
na ulicach Warszawy — poprzedza

\ okres ,,mandatowy".

Do wspétpracy i popularyzacji ,,dy-
scypliny drogowej" zostali zaprosze-
ni” przedstawiciele Partii, Ligi Ko-
biet, Zwigzku Zawodowego Trans-
portowcdw, A. P. i Kuratorium. W
nauczaniu zapewniono udziat kin,
radia, ,,Stuzby Polsce" i organizacji
miodziezowych oraz tych wszystkicl
instytucji, ktére moga sie przyczynic
do propagandy ,dyscypliny drogo-
wej".

Na wazniejszych skrzyzowaniach
ulic zostang ustawione gtosniki, przez
ktére beda nadawane wskazowki dla
kierowcéw i przechodniéw. Specjal-
nie ostro zostanie potraktowana spra-
wa wsiadania do tramwajéw przez
Brzedni pomost, czepiania sie, wska-

iwania i wyskakiwania w biegu.

Zostanie réwniez wzmocniona ak-
cja przeciwalkoholowa zaréwno w
stosunku do pasazeréw, jak i kierow-
céw samochodéw oraz ~ powozacych
pojazdy konne.

Po okresie przygotowawczym na-
stapi okres ,,kamy™ przez stosowanie
mandatéw doraznych — od 200 zt

2.

PIERWSZY SKLEP
MOTOZBYTU NA WYBRZEZU

Przed kilku dniami zostat otwarty
we Wrzeszczu pierwszy sklep ,,Moto-
zbytu" na Wybrzezu.” Otwarcie tej
nowej placéwki ma duze znaczenie w
sprawnym zaopatrzeniu ludnosci we
wszelkiego rodzaju czesci samocho-
dowe i motocyklowe.

Do tej pory bowiem nie wszyscy
wiedzieli, gdzie nalezy sie uda¢, chcac
naby¢, np. motocykl, gdyz nigdzie na
terenie Gdanska i Gdyni nie byto od-
powiedniego sklepu. Jakkolwiek biu-
ro rejonowe ,Motozbyt" w Oliwie
sprzedawato juz artykuty i sprzet

motoryzacyjny, to jednak ilo$¢ tyc
lransa{cji{)y}; niewielka.

Dopiero otwarcie sklepu we Wrze-
szczu postawito na odpowiednim po-

ziomie sprzedaz detaliczna, tak dzi$
poszukiwanych czesci i ogumieniﬁ.

KRYTYCZNA SYTUACIA
PRZEMYStU TRAKTOROWEGO
SZWAICARII

W Lozannie odbyt sie zjazd przed-
stawicieli fabryk traktorowych z ca-
tej Szwajcarii.” Zjazd wystosowat re-
zolucje do Rzadu Fedeéracyjnego z
Eros’bq o podjecie energicznych kro-

ow celem ochrony krajowej produk-
cji traktoréw przed zagranicznymi
ostawami. Niezdrowa konkurencja
firm amerykanskich zmusza bowiem
wiasny przemyst traktorowy do obni-
zania cen sprzedawanych pojazdéw
mechanicznych ponizej kosztéw pro-
dukcji.

W rezultacie sytuacja taka moze
ipowodowac’ catkowita nieoptacalno$¢”
abryk traktorowych, waznych dla
obronnosci kraju — gtosi wspomnia-
na rezolucja. - A my ze swej strony
dodamy: zamknigcie” wielu zaktadow
rac zatrudnia{']acych tysigce wy-
walifikowanych robotnikéw. I

sls.

Wedtug danych statystycznych MO
w 1947 r. bylo 709 nieszczesliwych
wypadkéw (w tym 89 $miertelnych),
aw 1948 r. — 778 wypadkéw (w tym
119 $miertelnych). W przeciagu roku
ulegly uszkodzeniu 1363 pojazdy.

W roku ubiegtym ukarano za prze-
kroczenia przepiséw o ruchu ulicz-
nym okoto 200.000 os6b, tzn., ze co

trzeci mieszkaniec Warszawy zostat
ukarany mandatem za niestosowanie
sie do przepiséw ruchu.

Pomimo ostrych sankcji ilos¢ za-
trzymanych za pijanstwo jest coraz
wieksza. Zwazywszy jednak, ze ilo$¢
pojazdéw mechanicznych na terenie
Warszawy zwigkszyla si¢ w przecia-
gu roku dwukrotnie, i wynosi obec-
nie okoto 15000 jednostek — to ilo$¢
nieszczesliwych ~wypadkéw  ulegta
zmniejszeniu. WidaC powazng popra-
we. Jednak musimy dazy¢ do tego,
aby ilo$¢ mandatéw spadta do zera i
dyscyplina ruchu ulicznego stata sie
wrodzong cechg kazdego przechodnia
i kierowcy. Bedzie fo tylko wiedy
mozliwe jezeli_trudne zadania Mili-
cji otrzymaja gak najwigksze popar-
cie catego spofeczenistwa.

(Don.).

Nowe autostrady buduje Zwigzek Radziecki

Po oddaniu, na catej dtugosci, au-
tostrady Mifisk — Moskwa do uzyt-
ku, grzystqpion_o do budowy dal-

yeh, na terenie catego Zwiazku Ra-
dzieckiego.

' Autostrada Mirisk — Moskwa wy-

Z piosenkg na ustach p_owracajabrg/gady
pracy przy budowie autostra

budowana jeszcze przed wojna ulegta
Eodczas najazdu hitlerowskiego cat-
owitemu zniszczeniu. Niemcy zbu-
rzyli wszystkie mosty i wiadukty o-
raz podjazdy i skrzyzowania z po-
przecznymi drogami. Trzeba byto
wielkiego wysitku, aby odbudowac
zrujnowane obiekty. Jednak radziec-
cy technicy i robotnicy dokonali tego
wyczynu w rekordowo krétkim cza-
sie. Nastepnie autostrada zostata na
catej dtugosci na nowp pokryta na-
wierzchnia asfaltowa. Po czym upo-
rzadkowano trawniki miedzy cztere-
ma pasami asfaltu i na zboczach ar-
terii komunikacyjnej.

Traktaty rolnicze

Wigkszos¢ o$rodkéw maszynowych
juz zakonczyta prace nad przygoto-
waniem traktorow do wiosennej ak-
cji siewnej. Wie$ ma zapewniong po-
moc w postaci nowoczesnego sprzetu

Co 150 km zatozono punkt parko-
wania pojazdéw, dla odpoczynku kie-
rowcow. Co 300 km wybudowane zo-
staty stacje ohslu%i i materiatéw ped-
nych oraz Domy Goscinne, w ktérych
podrézujacy moga wykapaé sie i

_ robotnicze po catodziennej
y Leningrad — Moskwa.

przenocowaé. W tym czasie ich sa-
mochody zostang umyte, uzupetnione
paliwem i poddane ewent. drobnym
naprawom.

W obecnej pieciolatce Stalinow-
skie[j (1946—1950) zostaty opracowa-
ne dalsze plany budowy nowych au-
tuostrad, maqucygh pol(aiczyc’AMoskwe
z poszczeg6lnymi o$rodkami w Zw.
Radzieckim. Obecnie po zakorczeniu
tych prac przystapiono juz do budo-
wy autostrad do Kijowa, Krymu,
Kaukazu i Uralu. Oprécz wymienio-
nych buduje sie najwieksza z dotych-
czasomg/ch, autostrade na trasie Le-
ningrad — Moskwa.

golowe do pracy

i maszyn. Oto kilka radzieckich ATZ-
NATI w czasie préb po dokonanych
naprawach na stacji traktorowej ,,Sa-
mopomocy Chtopskiej” w B>rcwie
koto Rzeszowa.

MOTOCYKL za

Przed szybg sklepu ,Motozbyt" na
ul. Mazowieckiej w Warszawie nie
ma chwili, by kto$ nie stat. Przewa-
zajaca czeSC zatrzymuje sie przed
oknem, za szybg ktérego stoi wysta-
wiony nowy motocykl polskiej "pro-
dukcji — znany juz dzis ,SHL"“. Na
bagazniku umiéeszczong ma tabliczke
z opisem technicznym, pozwalajacym
kazdemu na zorientowanie sie w bu-
dowie, mocy i wydajnosci tej polskiej
Lsetki.

Niestety oba motocykle, tak ,SHL"
jak i ,,Sokét 125", mimo licznych za-
et, maja jedng wielka wade — ko-
sztuja 98.000! A to jest bardzo po-
wazna suma dla kazdego cztowieka
pracy. Drugim minusem jest obowia-
zek wptacania catej sumy od razu
przy kupnie. Jednak sprawa ta ule-
gnie zmianie *) i juz od kwietnia be-
dzie wprowadzona sprzedaz ratalna,
a cena bedzie sie zmniejsza¢ w mia-
re wzrastania produkcji.

Mimo jednak tych wad, na ktore
wszyscy chwilowo narzekaja, moto-
cykle ,,ida}'w' tak, ze cata produkcja
jest natychmiast rozchwytywana.

Przegladajac ksiazke sprzedazy de-
talicznej zorientowa¢ sie mozna, kto
Lest odbiorca. W ostatnim okresie za-

upita ,SHL“-ki ,Stuzba Polsce",
Przedsiebiorstwo Rob6t Energetycz-
nych, Samopomoc Chtopska, SPN, a
nawet ksieza. Widnieja nazwiska rze-
mieslnikéw i drobnych kupcéw, dla
ktérKch motocykl “jest wygodnym
$rodkiem lokomocji oraz studentdw,
pragnacych mie¢ z niego korzysci w
sezonie turystycznym I sportowym.

Przez sklep przewija sie w ciagu
jednego dnia kilkadziesiat osob, pra-
gnacych uzyskaé informacji. Pocztg
naptywaja liczne listy z zapytaniami
o warunki sprzedazy.

.Prosze pana — méwi do kierow-
nika sklepu student Politechniki, ob.
R. Z. — mam juz 70.000 zt i pragne
e panu zostawi¢. Boje sie, ze gdy je

ede miat przy sobie, to wydam, a
tak to w ciagu miesigca odfoze bra-
kujace 26.000 i bede mégt mie¢ mo-
tocykl".

Tego rodzaju klientow jest duzo
i sklep chetnie idzie im na reke,
przyjmujac przedptaty. Gdy odbior-
ca wptaci catg sume, motocyk! zosta-
je mu dostarczony do domu, choéby
to byto nawet do Szczecina. Ponadto
kazdy nabywca dostaje ksiazeczke z
opisem technicznym i tabelka, wg
ktérej moze sam rozpoznawac i usu-
wa¢ uszkodzenia.

Sprzedaz na ul. Mazowieckiej spo-
czywa w rekach fachowego persone-
lu" z kierownikiem ob. Jachnikiem
Stanistawem na czele, ktory pracu-
jac w branzy samochodowej 24 lata,
ma za sobg dtuzg praktyke monter-
ska i warsztatowa.

»SHL" i ,,Sokét 125“ sg wykonane
catkowicie w kraju, a przy kupnie do-
staje Nie trzymiesieczng gwarancje.
Wszelkie reklamacje klientéw zatat-
wiane sg na Stacjach Obstugi Samo-
chodowej ,,Motozbytu".

Do grudnia ub. r. najwiekszym od-
biorca motocykli byty” Ziemie Odzy-
skane, a w okresie zimowym okreg
warszawski.

Z cze$ciami zamiennymi nie ma
ktopotu. Dla swoich klientéw ,,Moto-
zbyt" posiada wszystko na skfadzie.
Sa tez opony motocyklowe ,,Stomil”
i ,Bata“, terenowe i normalne we
wszystkich rozmiarach.

W zwiazku ze zwigkszeniem sie
produkcji motoryzacyjnej w Polsce
wzro$nie i ruch”w sklepach ,Moto-
zbytu", a mimo, ze Mazowiecka jest
dzi§ ulica martwa, to kazdy trafi do
pierwszego i najtan’szeEo Zrodta,
gdzie bedzie mdégt nie tylko dokonac
zakupéw, ale i uzyska¢ wszelkich fa-
chowych informacji, dotyczacych
sprzetu motoryzacyjnego.

szyba

*) Juz ulegta. Przyp. Red.
(K. W.Z)
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Dotychczas utarto sie, niecatkiem
stuszne zdanie, iz wrogami motocy-
klisty w zimie sa: Snieg, mroz,
wiatr i gololedZz. Ot6z pamigtajmy,
iz najwiekszym wrogiem jest wias-
nie przytepiona reakcja i przedtuzo-
ny moment, potrzebny do wykona-
nia koniecznych czynnosci w danej
sytuacji. Na opoznienie reakcji w
zimie cierpi nie tylko motocyklista,
ale i samochodziarz. Nie zawsze
ciepto ubrany, zamyka szczelnie ok-
na swego wozu i patrzy tylko przez
zimowa, ogrzewana, szybe. Odbiera
wiec dzwieki znieksztatcone i przy
tlumione a widoczno$¢ jego  jest
znacznie zmniejszona. To w duzym
stopniu zwieksza wspétczynnik nie-
bezpieczeristwa w ruchu zimowym.
Dlatego tez  jezdzi¢ w zimie nalezy
zawsze z takg szybkoscig, aby w
kazdej sytuacji mie¢ moznosc za-
trzymania sie bez uzycia lub z nie-
znacznym uzyciem hamulca. Pociesz-

«!11OCOWV

® lutego omiedz:
OWgUdz. 18.30, a godz. F1)9 ,?czaY
" rowat* przechodniéw i kie-
rowcow pojazdéw znajdujacych sie
na trasie: = most Poniatowskiego —
Aleje 3-go Maja ,,nieustraszong” jaz-
dg, smukty blabzl Chausson, stano-
wiacy, jak gtosita dyskretna tablicz-
ak z boku, wiasnos¢ Teatru Polskie-
go. Zabawa zaczeta sie od razu przy
wjezdzie na most.

Ruch  jak normalnie  wieczo-
rem byt duzy. ,Nasz" autobus bty-
szczac podrapanymi bokami  (przy-
puszczalnie pamiatki poprzednich
wyczynéw) wpadt na most petng
70-ka. Wyminat na ,czwartego”,
zjezdzajac na lewy bok mostu, pare
innych samochodéw, po czym gracko
przewinat sie pomiedzy stojacym na
przystanku tramwajem, a czekaja-
cym, az pasazerowie wysigda, ogon-
kiem samochodéw i nie zmniejsza-
jac tempa pomknat ku Nowemu
Swiatu.

Proponowatbym dyrekcji natych-
miast usung¢ z boku autobusu ta-
bliczke: ,,Teatr Polski”. Widok bo-
wiem ,wyscigowego Chaussona”
moze podziata¢ odstraszajaco na mi-
tosnikéw Melpomeny.

§ dniu 19.11.1949 r. o godz. 7.50
rano, piekna, seledynowa

~Skoda" nr A-80731 skreca-
ta z Al NieEodIegtoé.ci w ul. Filtro-
wa. Nie bytoby w tym nic niezwykfe-
go, gdyby nie to, iz na zakrecie (na
rogu uIicg chciata koniecznie, bez
wzgledu na jadacych z przeciwka,
wyprzedza¢ réwmiez skrecajacg ,.Ci-
Iroen’ke”. Niestety, pomimo niezwy-
kiej taktyki, zamiar ten nie udat sie:
.Citroen-11-BL" jest troszke szyb-
szy od ,Skody", szczeg6lnie na wi-
razu, o czym pirat ze ,,Skody" z pew-
noscig nie wiedziat.

S Itldniu 19111949 r. o godz. 15
Afm. 35 ,Skoda" nr H-81173
spieszyta sie tak bardzo (po
pracy zakoriczonej o 14,05 w sobote)
do domu w kierunku Plac Unii, w
strone Placu Zbawiciela, iz wyprze-
dzita na trzeciego, dwa wozy osobo-
we, poza $rodkiem jezdni, doktadnie
po lewym torze tramwajowym. Ja-
dace z przeciwka samochody z trwo-
Eq i szacunkiem usunely sie na sam
rawedzZ jezdni, by nie przeszkadza¢
piratowi w akcji.

4 ZaKiIEROWNICA.

my sie, iz nie ma takich, ktérzy jez-
dzac w zimie na solowce, nie lezeli
0 pare razy. Pamietajmy, iz na go-
Voledzi. kazde nawet na%lelikatniej-

10

sze przyhamowanie grozi upadkiem.
A wiec hamujemy przede wszystkim
zmiang biegéw, czyniac to ostroznie
i w wypadku za duzej réznicy szyb-
kosci miedzy biegami, puszczajac
bardzo powoli sprze%io.

Jezeli wytania sie konieczno$¢ uzy-
cia hamulca — to jedynie tylnego,
nacisna¢ lekko i puscic, czyniac to
kilkakrotnie, a zatrzymamy sie mo-
zliwie szybko nawet na lodzie. W
momencie hamowania, koto tylnie

EWENTUALNI KANDYDACI
NA PIRATOW

Unikniecie takich przykrych sytuacji,
przegladajac uwaznie nasza rubryke i
wyciagajac z niej odpowiednie wnioski

ndobrej drodze"™ do naszej
rubryki jest kierowca samochodu
H—81322. Kierowca tego pieknego
(przedwojennego!) Fiata jadac z
Pragi* do Warszawy w dniu 14
lutego o godz. 13 min. 30 przez caty
droge ,trzymat" swéj kierunko-
wskaz w prawo, szerzac poptoch
wséréd kotowego otoczenia. Sadzono
bowiem, ze chce zjecha¢ z wiaduktu
przez... barierke. ~Kolego z ciemno-
zielonego Fiata nie strasz nikogo
samobojcza maniera.

UWAGA!

ESZCZE nie catkowicie za-
kwalifikowany, ale juz na

ale nie z tej czeskiej!

Naprawa Karoserii

dostaje poslizgu, ktéry przerywamy
puszczajagc hamulec. Jasne jest, iz
droga hamowania znacznie si¢ prze-
dtuzy, ale, niestety, nie ma na to in-
nej rady, gdyz staty nacisk prowa-
dzi do zablokowania kota, przy tak
matym wspétczynniku  oporu ~ jaki
stawia 16d, no i tym samym ' do
przewrdcenia sig. Nie nalezy pod za-
dnym warunkiem uzywa¢ w zimie
hamulca przedniego, ktory *tak przy-
jemnie ,wspotpracowat” z hamul-
cem tylnim, przez cate lato. Kazde
bowiem, najmniejsze nawet, przyha-
mowanie przodem, spowoduje ~ po-
$lizg podituzny, ktéry zaleznie od

PRZYKAZAN
MOTOCYKLISTY

W ZIMIE

profilu jezdni i kata nachylenia mo-
toru, zmusi nas do szybkiego potoze-
nia sie na prawy lub lewy bok. Tak
samo niebezpieczne jak 1 hamowa-
nie jest nagte przyspieszenie. Nie
jest to grozne przy motocyklach
matolitrazowych, ale przy wiekszych
pojemnosciach i mocy, prowadzi cze-
sto do przewrdcenia sie nawet w
momencie ruszania.

Jezeli chodzi o sam upadek, to ist-
niejg co do tego rézne teorie. Jedni
zalecaja: pusci¢ maszyne, aby upas¢
jak najdalej od niej i aby przewra-
cajac nie przygniotfa nas, inni znéw
radza trzymac sie motocykla. W re-
zultacie prawie kazdy przewracaja-
cy sie nie bardzo wie co sie z nim
dzieje w danym momencie i zadne
teorie nie s mu wtedy potrzebne.
Dlatego tez wspomne tylko o upad-
ku ,,dobrowolnym™.

A wigc, osobiscie dodwiadczytem
na sobie, iz lepiej jest widzac niemo-
zno$¢ zatrzymania sie przed niespo-
dziewang przeszkoda, potozy¢ sie do-
browolnie i jecha¢ na plecach lub
siedzeniu po jezdni, niz rabna¢ w
przeszkode tamiac sobie rece, nogi,
nos itp. oraz ttukac serdecznie swoj
motocykl. Z chwilg potozenia sie do-
browolnego, straty nasze na pewno
beda niniejsze i nic sobie nie potfa-
miemy, oprécz podndzkéw i ewen-
tualnie reflektora, ktéry, niestety,
jako bardzo delikatny, “nie wytrzy-
muje przewaznie spotykania sie na-
wet z oblodzong nawierzchnia.

Jezdzac w zimie, spotykamy sie
czesto ze $niezycg lub mgta. Pamie-
tajmy wtedy, Zze najwolniejsza jaz-
da bedzie zawsze najszybsza i tylko

powoli dojedziemy do celu, a nie do
szpitala. Jezeli jazdy nie mozemy
przerwa¢ w ogdle, to jedzmy catkiem
wolno, prawg krawedzig szosy lub
ulicy, palac $wiatto zaleznie od pory
dnia i gestosci $niegu  lub rngly —
miejskie lub do mijania, nigdy nie
szosowe! Czerwona lampka tylna w
takim okresie jest niejmniej wazna
niz reflektor. Dlatego, jezeli nie
chcemy, aby nas ktos najechat z ty-
tu. pilnujemy, aby tylnie Swiatto byto
nie tylko czynne, lecz i czyste oraz
zaopatrzone w do$¢ mocng zaréwke.

Do catoéci doda¢ nalezy pare stow
o ciénieniu w kotach. Poniewaz jed-
nak wigkszo$¢ motocyklistéw nie ma
manometréow do mierzenia cisnienia,
gdyz przywiazuje do tego za maty
wage | sprawdza ci$nienie ,,na oko"
tub na dotyk, wystarczy wyjasnic, iz
jazda w zimie wymaga jaknajwiek-
szej powierzchni opony, — stykajacej
sie z nawierzchnia, co uzyskamy
przez zmniejszenie ciénienia. ~ Tylko
nie za duzo, aby nie zniszczy¢ opon!

Reasumujac powyzsze wskazowki,
otrzymamy co do samej jazdy w zi-
mie nastepujacych 10 zasad:

1 Jedz zawsze tak wolno, aby$ bez
uzycia hamulca mogt sie zatrzy-
mac.

2. Hamuj zmiang biegéw mozliwie
tagodnie.

S. Nie uzywaj nigdy hamulca prze-
dniego.

J W koniecznoéci  hamowania tyl-
nim kotem, rob to delikatnie
przerywajac nacisk.

o

. Nie prébuj hamowa¢ na zakre-
cie.

6. Widzac, ze nie zahamujesz przed
niespodziewang  przeszkoda, po-
16z sie dobrowolnie. Lepsze to niz
ztamanie reki, nosa lub nogi.

7. Nie przy$pieszaj za ostro, bo sie
przewrdcisz tak samo jak przy
hamowaniu.

8. Nie wlecz nég po jezdni. bo to
nic nie pomoze, jedynie do szyb-
kosci ok. 15 km na godz. mozesz
liczy¢ na podtrzymanie motocy-
kla noga.

9. We mgle i $niezycy jedz wolno,
prawg strong palac $wiatto.

10. Pamietaj, ze tylnia lampIM czer-
wona jest réwniez wazna jak i
reflektor. AN,

NOWE SRODKI ZABEZPIECZAJACE

PRZED WYPADKAMI

Tablica_drogowa, do ktérej uzyto ma-
teriatu ,Scotschlite”  widziana w dzien,
przedstawia jasny napis na czarnym tle

W nocy, przy minimalnym oswietleniu,
tlo czarne zawierajace .Scotschlitel ma

kolor  fosforowo-bialy. a litery pocha-
niajace $wiatlo pozostaja ciemne.
oraz Budowa Nowpch

Roboty Stelmarskie, Blacharskie, Slusarskie i Lakiernicze

WARSZTAT SAMOCHODOWY
S. Zurawski, J. Zeiomiriski, J. Wisniewski

£ 6dz, ul. Siedlecka 3

DROGOWYMI

Wynaleziony przed dwoma laty,
specjalny materiat refleksyjny, tj. nie
pochtaniajgcy promieni $wietlnych,
zwany ,,Scotschlite”, znajduje obec-
nie coraz to nowsze zastosowania.
Miedzy innymi stwierdzono, iz ,,Scot-
schlite” zmieszany z pewnymi lakie-
rami, daje w efekcie zadane kolory,
orzy oswietleniu dziennym, za$ w
nocy, przy nawet minimalnym sztu-
cznym oswietleniu, stwarza wrazenie
silnego promieniowania. Tak wiec za-
czeto uzywac ,,Scotschlite” do pokry-
wania zderzakéw samochodowych,
numeréw rejestracyjnych, tablic dro-
gowych, krawedzi wysepek na jezd-
niach, a nawet rekawiczek policji re-
gulujacej ruch uliczny.

Znaczenie tej inowacji jest ogrom-
ne, gdyz daje znaczne zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu.



W ALKA odtugi
PRZEBIEG OPONY

Na ostatnim posiedzeniu Sejmu
Ustawodawczego  zapadta doniosta
uchwata o oszCzedzaniu w gospodar-
ce narodowej. My, kierowcy, musimy
nad ta wiasnie uchwaty zastanowic
sie bardzo gleboko. Da sie chyba w
tym kierunku co$ pozytywnego zro-
bi¢ na odcinku naszej pracy? Uwa-
zam, ze tak i to nawet bardzo duzo.

Zacznijmy wigc od oszczednosci o-
gumienia naszych wozéw.

Utart sie u nas, wsréd kierowcow,
zwyczaj, ze kazdy powinien przynaj-
mniej raz w roku zmieni¢ ogumienie
swego wozu. Biorgc w przyblizeniu
mamy obecnie w Polsce zarejestro-
wanych 60.000 samochoddw. ~Jezeli
nawet obliczymy 10.000 jako ,wra-
ki4; to eksploatujemy 50.000 wozéw
osobowych i ciezarowych tgcznie.
Przyjmijmy, iz jedna opona kosztuje
przecietnie 25.000 zt, a jedna detka
4.000 zt — to ogumienie nasze?o wo-
zu_rocznie kosztuje w przyblizeniu
145.000 zt.

145.000 z+ X 50.000 samochodéw =
7.250.000.000 z+. Astronomiczna su-
ma, ktorg skarb panistwa wydaje Yo-
%me na_ogumienie naszych wozéw.

imo, iz suma, ktéra podatem jest
ogromna, jednak na pewno jest ona
niezupetnie $cista Jest na pewno je-
szcze za mata, bo ilez mamy w Pol-
sce wozéw o szeéciu kotach i dwéch
zapasach, ilez mamy wozéw o jeszcze
wigkszej ilosci két, a poza tym ogu-
mienie wozéw ciezarowych jest prze-
ciez znacznie drozsze (dla przyktadu
podam, iz wedtug nowego cennika
Motozbytu** na rok 1949 jedna opo-
na na 22 cale kosztuje réwne 220.
zH). Nie chodzito mi jednak o poda-
nie doktadnej sumy, chciatem Kole-
gow tylko zorientowac, jak wielkie
s3 sumy wydawane 'na  ogumienie
wozéw, ktére paristwo nam powierza.
Czescig tej sumy sg cenne dla gospo-
darki .narodowej dewizy, bo przeciez
opony i detki “prowadzamy rOwniez
z zagranicy. Produkcja krajowa cate-
go zapotrzebowania jeszcze nie po-
krywa. o

astanéwmy sie wiec, co mozemy
zrobi¢, by przyczyni¢ sie do zmniej-
szenia tych wydatkow.

Otrzymawszy nowe ogumienie na
nasz woz, przed jego zatozeniem, mu-
simy obejrze¢ doktadnie i wyczysci¢
jeszcze doktadniej obrecze, nie mo-
ze by¢ na nich rdzy. Po oczyszczeniu
obreczy nalezy He pociagnac  cienka
warstwa minii, [ub lakieru podwozio-
wego, oczywiscie na obrecz zatozy¢

W pewien s}oneczr{\% dzien letni,
aportowego wozu Horch 110 KM

peracje, a sam
USZCZ

rakowi azda na
Po niecatej godzinie jaz
80 kmgodz. silnik zacza}

nuc w kierunku

bytem pasazerem
\ L ) Mile_towarzystwo
i okolica, nastrajaty tylko do jazdy w ,nieznane™ nikt
bynajmniej nie miat ochoty, nawet na najmniejsza re-
stan wozu ‘uie nasuwat zadnego przy-
ze co$ moze ,nawali¢”. Tankowalismy ‘w
Piotrkowa.
, przy szybkosci miedzy
pracowac nierowno'i wresz-

musimy bandaz gumowy, aby unik-
naé ﬁrzelarcia detki. Po tych wszy-
stkich czynnosciach mozemy $mia

zatozy¢ nowe ogumienie, wysypujac
uprzednio opone talkiem. To wsayst-
ko nie jest jednak czynnoscig jedno-
razowa. Czynnosci te musimy powta-
rza¢ przynajmniej co 15000 km i
E(r)%y kazdym zdejmowaniu opony z

a.

Przy zaktadaniu opony zwréci¢
musmz baczng uwage, by zaktadac
jg delikatnie i nie uszkodzi¢ jej brze-
gow. Po zatozeniu ogumienia na ob-
recze i napetnieniu powietrzem, ci-
$nienia nie sprawdzamy obcasem lub
miotkiem, bo tego zaden szanu{qcy
sie kierowca nie robi. Do tego stuzy
manometr, ktory jest jedng z bardzo
waznych rzeczy nalezacych do wypo-
sazenia kazdego samochodu. Réwniez
opony pompu]bemz, tak, jak wymaga
tego od nas fabryka, ktora oponS wy-
produkowata. Nie wolno nam, dlate-
go, ze np.; mamy wyrobiony przéd
pomgowac’ opon mniej, aby nie trze-
sto, bo wiasnie wtedy ,zycie" opony
bardzo znacznie skracamy, nie wolno
nam tez pompowac wiecej, niz jest
to przewidziane. Jednorazowe napet-
nienie opon wiasciwym cisnieniem, a
poZniej niesprawdzanie, czy cisnienie
}10 sie utrzymuje, jest oczywiscie bte-

lem.

Cisnienie powietrza w naszych gu- .

mach sprawdzamy codziennie przed
wyjazdem z garazu. Jest to czynno$-
cig bardzo wazna, gdyz nic tak nie
skraca przebiegu opony, jak wiasnie
nieodpowiednie, najczgsciej za mate
cisnienie.

Gdy jestesmy w drodze i przebije-
my opone, natychmiast po powrocie
do bazy oddajemy ja do wulkanizacji.
Mate przebicie mozemy zawsze ura-
towac, ale duzej dziury, przewaznie
juz nie. Wiasnie przez bagatelizowa-
nie tego, przez niektérych kierow-
cow, przez poczatkowo matg dziurke,
powiekszajacg sie ciagle, przedosta-
Ja sie ziarenka piasku, przeciera sie
osnowa opony i czesto opona z zupet-
nie nowym protektorem wedruje do
Centrali Odpadkéw.

Bardzo waznym czynnikiem prze-
dtuzajacym egzystencje opony, jest
kultura jazdy. Kierowca posiadajacy
kulture jazdy i szanujacy swég'] Lwar-
sztat pracy”, jakim jest samochdd, ni-
gdy nie naduzywa mocy silnika, nie
zrywa z miejsca, lecz rusza wolno i
ze spokojem. Nigdy bez potrzeby
gwattownie nie. hamuje, tak aby opo-
ny piszczaly trac po jezdni, nigdy w
podobny sposéb nie bierze zakretow
Nie podjezdza do kraweznika w ten
sposob, aby zostat na nim czarny $lad
z przytartej opony. Nie parkuje wo-
zu W ten sposob, aby ktéras z opon
stata na kamieniu, Iub na krawezni-
ku chodnika, a w zimie nie pozwala
przymarzna¢ oponom do jezdni.

Ela zobrazowania Kolegom, jak
bardzo waznym czynnikiem przy osz-
czedzaniu ogumienia jest dob6r wia-
Sciwej szybkosci jazdy, niech postuzy
zafaczona tabela.

A. Wapinski.

Tabela procentowego zuzycia opony

Temperatura

powietrza w °C 32 kmlgodz.
5 100%
15° 191%
25° 317%
35° 491%

Tabelg te zestawiono na

przez fabryke opon ,,Continental”.
Objasnienie:

t szybkosci 32 km/godz. zuzywa ste w 100%, to przg

sie w 317%, a przy temperaturze
w 717%.

dzali na probierni
koputke i palec,

osztowato  owszem,

tam, chodz ze mna.

cie stanat. Bylem pewien, ze gtupstwo jakies z dopty-

wem benzyny. Panie nie prze)

miktopo-

g i sie nas;
ami, ze wzgg?giu na pobligkie]?eziorl?o, trg\ymke i sto-

neczko Zostalismy we dwoch “z
lismy I;()o kolei: geznik, rozdzielacz,
wa, 2
m

k_lh’czp K,
licznik doszedt d-

rzewody benzynowe ~Po ztozeniu

starter i motoi zaskoczyt. Kilom:
130 km odocz\¥vs tko

Horchem. Sprawdzi-

A ompke benzy

torej usunelismy troszke osadu, przedmu ehaiis-
n

w porzadku. Powrot ze spacerﬁ odbyt sie  pomysinie
i bez przymusowego postoju. Po paru dniach, spotka-
tem mego znajomeco. gdy” pieszo, ze zwieszong gttwa

maszerowat po Krakowie:
7Coj(|esl, strry? —p._ t

tycznie.
— Whasnie! bydle!
—Kto? Ve

— No, nic mi to nie méwi, gdzie woz, gadaj] B

p. tam.
— Cholera! — odpowiedziat nie bardzo dyploma.

zego ‘bledu nie

cewke, kondensator, przerywacz myslol
% Stec” Ball move A_“li’/sibvm:io_ tego jeszcze guma?
mam juz rozwiazanie catej sprawy: Kore
Odkrecam go i sprawdzam. Sktada- sie z wytto -zo-
nej czescl zewnetrznej 1 weisnietego od Wewnatrz ta-
lerzyka blaszanego, do ktorego jest przyspawana szyj-
ka gwintowana, Tal R(;slada. ,ak 0
ny wierzch. Probuje dmuch¢ przez widoczn

kable i koncowki d
Swiece, membrane do pompki benzynowej.
L 0w owszem, ale 'Woz_
Omega. Jezdzitem do wczoraj, zrobitem 600
i znow to sam , ppdczas jazdy ckoto 60 d
rowna praca i stop. No wieC stoi w warsztacie.

— Eureka! Udam %:)! —
cl
Pos; Iis'mY razem Majster fazit zly jak osa.
— Diabelny woz! wsz. stko byto znéw w. a;l)jorzqdku,
)

najm
J JedzJiemy wiec razem na probe. ta)
stacje benzynowa. 20 litréw do baku | jazda w strone

Zuzycie ty proe.entach przy

48 km godz. 64 km/godz.
108% 130%
217% 275%
3677# 48074
53&70 717%

podstawie do$wiadczen  przeprowadzonych

jezeli opona przy temperaturze otoczenia 5 stopni

25 stopniach zuzyje

35 stopni i szybkosci km/godz.

Tabela wymaganych i dopuszczal-

nych ci$nied w ogumieniu 16"
Ciénienie
. beia-
Wymiar 500 Atmosfer
4,50x16 250 15
275 175
300 2,00
5,00x16 300 15
325 175
350 2,00
5.25x16 350 15
375 175
400 2,00
5,50x16 400 15
425 175
450 2,00
6,00x16 500 175
525 2,00
550 2,25
6,50x16 575 2,25
600 2,00
625 2,50

A JAK JEST w U.S A.

Najgorzej wyszkolonym kierowca
na $wiecie jest przecietny kierowca
w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pétnocnej. Na 47 milionéw kierow-
cow amerykanskich — 32 miliony nie
maja pojecia 0 mechanizmie samo-
chodu, a 40 milionéw uczyto sie jaz-
dy samemu, bez instruktora, lub nie
uczyto sie w ogéle. Tym ttomaczy sie
olbrzymia ilos¢ wypadkéw drogo-
wych oraz bardzo duze niszczenie
sprzetu motorowego. Samochody o
przejechanych 50 tysigcach kilome-
tréw naleza do rzadkosci.

Nowego Targu Wbz, prowadzon}{< przez majstra sunat

bez zarzutu, a niecatych 20 km. pod jakas gorka,
kiclhn%g, przervm, ,,zaga{ial“ na a{:}rec% Iﬁb %leclallj
i stanat.

ki

o Swiec. Dali nowe
j.  Wszystko L.
chodzU " jak ku!
kmigodz. nie-
Ide

ka juz otwarta, narzedzia pod 'ek%c Moj zna-
dtubie razem z nim prz: Obchodze za-
naokoto wozu i nagle s € CO!

_(%icho i pusto wokolo, ptaszki $piewaja, s majster
nie! —

gazniku
& Hie, nach ?arﬁycgé
al s

odl ba-

lyby podwoj-

ak wiec
otworel

do powietrza i jestem mzczaromr];y:dlprzelo bez opo-

ru! ‘No, wiec to do d_iablav‘sycza&o
sie préznia w zbiorniku?

laczego nNor_zly{a
otam grzebiacych w silni-

ku 1 pokazuje korek.

QOgladamy razem i nagle przy potrzasnieciu Sty-
cha¢, ze cos tam lata w Srodku miedzy talerzykiem
i chromowanym wierzchem.

— Rozbierzemy go w warsztacie, ja mu pokaie, co
on mnie nerwéw Kosztowat 7,ypozdraW|a" go majster
i chowa do kieszeni.

Pewni poprawy, suniemy z powrotem do Krako-

wa. O

wiedziat™ n
wszystko W woz
watém szpilka i dmuchatem,
zebrali$my korek.
wierzchem ttoczonym,
nieudolnie |
sobie swobodnie wewnatrz, -10 i w pewnym momencie

wykrzyknat z za-

scie, woz szedt bez zarzutu = Majster c|

am w_miedzyczasie, iz osobiscie Sprawdzat

wozie i korek tez; ,.oba otworki przektu-
t byto w porzadku" Ro-
MIQgZ blaszanym talerzykiem a

yfa okragta uszczelka, dos¢

cieta z kartonu. Kawatek kartonu latat

wytem. Emrafi{ zastonic otwor dla dostepu powietrza, cc w

znalaztem — powi

pilismy na M

onsekwencji wywo
trzymanie rfopg/wu 3enzyny Tik wiec kawateczek

kartonu wagi
K

do proznie w_b’orniku i za-
g.amow potrafit zatrzyma¢ 110
Andrzej Zymirskl
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...350 samochodéw talo-
nowych produkcji radziec-
kiej GAZ-67 zostato zaku-

ionych rzez  Moto-
oyers P

Vv

Uktad zasilajgcy samochodu Gaz-S7

(BUDOWA i

Na uktad zasilajacy w paliwo sa-
mochodu ,,Gaz-67" sktadaja sie: dwa
zbiorniki (gtéwny 40 1, dodatkowy
30 1.), przewody i filtr paliwa, pomp-
ka paliwowa, gaznik i filtr powietrza.
Paliwo plynie ze zbiornika gtéwnego
przy kurku ustawionym pionowo.
Natomiast majac tu potaczenie z do-
datkowym zbiornikiem, spltywa zen
p>’y ustawieniu raczki kurka w lewo.
Z kolei przedostaje sie do filtra pali-
wa, umieszczonego na wewnetrznej
stronie czotowej samochodu. Przez
dolny korek usuwa sie okresowo z
osadnika wode i osad 1 jednoczesnie
przemywa benzyna, siatke filtru
znajdujacego sie w koricowce gérne-
go korka. W razie wigkszych zanie-
czyszczen  zmywa sie caly osadnik
czysta benzyna.

Z osadnika paliwo dostaje sie do
pompki przeponowej, zaopatrzonej
w dzwignie do recznego pompowania.
Dzwignia ta wykonana z drutu : u-
mieszczona pod korpusem  pompki
ufatwia sprawdzenie doptywu paliwa

tarajre pompe przyspieszajaca 2

dzulgnia przepustnicy, 6) dzwignia prze-

7) korek rozpylacza glownego,
8) przepustnica

glo

pustnicy.

i napetnienie komory ptywakowej
gaznika. Wyciekanie benéyny z otwo-
réw znajdujacych sie w dolnej czesci
pompki = wskazuje na uszkodzenie
przepony.

Jesli paliwo nie doptywa do gaz-
nika, nie zaleca si¢ rozbiera¢ pompy,
lecz przedmucha¢ ja przez koricéwke
przewodu prowadzacego od osadnika,
po uprzednim odtaczeniu  przewodu
prowadzacego do gaznika. Jezeli nie
odniesie to skutku, nalezy oczysci¢
psadnik pompy. W tym celu trzeba
odtaczy¢ pompke od silnika, ponie-
waz klosz pompy i jego uszczelk
korkowa trudno ™ nastepnie zatozy¢

rawidtowo, jesli pompa nie jest od-
aczona.  Niedbale zatozenie klosza
i uszczelki powoduje zasysanie po-
wietrza i nieregularny doptyw pali-
wa ujawniajacy sie zwhaszcza przy
uruchamianiu silnika.

Czterocylindrowy silnik samocho-
du Gaz-67 jest zaopatrzony w gaznik
typu onadowego o dwoch dyszach z
oszezedzaczem i pompa przyspiesza-

Jaca.

Na wolnych obrotach fprzy ma-
tym obcigzeniu silnika pracuje roz-
pylacz biegu jatowego (1). Paliwo
do tego rozpylacza doptywa z komo-
ry p’g/wakowej przez rozpylacz gtow-
ny (2). Na érednich obrotach, odpo-
wiadajacych normalnej szybkosci sa-

6 zaKiEROWNItt

mochodu, pracuje urzadzenie tzw. do-
petniajace.

Po przejsciu przez gtéwny rozpy-
lacz (2) paliwo dostaje sie do pochy-
tego kanatu, w ktérym znajduje sie
rurka gtéwnego rozpylacza 83) Z wy-
wierconymi otworami. Przez rozpy-
lacz powietrza SA) w przestrzen do-
okota rurki (3) dostaje sie powietrze.
Bogatsza mieszanke zapewnia sie
przez dodanie do paliwa powietrza
do rurki gtéwnego rozpylacza oraz
dzieki obnizeniu podci$nienia dooko-
ta gtéwnego rozpylacza.

Do wzbogacenia mieszanki, przy
pracy silnika na catkowicie otwartej
przepustnicy, stuzy oszczedzacz. Przy
niecatkowitym otwarciu przepustnicy
podcisnienie nad ttoczkiem oszczedza-

OBSLUGA)

cza jest stosunkowo duze, tloczek
znajduje sie wéwczas u gory, a za-
wor oszczedzacza jest zamkniety.
Przy catkowitym otwarciu przepust-
nicy podci$nienie nad ttoczkiem spa-
da,” wskutek czego ttoczek pod dzia-
taniem swej sprezyny opuszcza sie
na dét, otwierajac zawor oszczedza-
cza. Dodatkowe Paliwo dostaje sie
przy tym do kanatu, w ktérym znaj-
duje sie rurka (3).

Dla zapobiezenia zubozeniu mie-
szanki przy gwattownym —otwarciu
Erzepustnicy i dla zapewnienia silni-
owi dostatecznej elastycznosci zao-
patrzono gaZnik w pompe przyspie-
szajaca, potaczong przez ciagto (5)
z dzwignig (6) osadzong na osi prze-
pustnicy. Dzwignia (6) posiada trzy

Sprzegto ,,BMW* Slizga sie

Niejeden  posiadacz  motocykla
BMW, ktéregokolwiek z nastepuja-
cych typéw: 500 cm R-5 i R-51, 600
cm R-6, R-61 lub 750 cm R-71, M-72
miat moznos¢ zauwazyc, ze przY dtu-
giej i szybkiej jezdzie, sprzegto za-
czyna sig $lizgac. Motocykl zas pozo-
stawiony na pare godzin w jednym
miejscu, zostawit na ziemi plame ska-
pujacego oleégzsi]nikowego, rzadziej
trybowego. Gz jest powodem tego
zjawiska i jak temu zaradzi¢?

A wiec po pierwsze silnik BMW
jest dos¢ podobny uktadem watu
(wzdtuz osi podtuznej motocykla) do
silnika samochodowego. Wat wiec w
motocyklu BMW, obojetne w jakim
modelu z wyszczegélnion?/ch na wste-
pie, &esl utozyskowany tylko w dwéch
punktach. Raz na przedzie, tuz pod
pokrywa nap(idu watka noskowego,
drugi raz z ty: u\klrzed samym kotem
zamachowym. tasnie tedy, przez
tyt watu, zaczyna dostawac  sie
olej, silnikowy na koto zamachowe
i tarcze sprzegtowa.

walu 1

Tylne nl
Objagnienie numeracji:

ne zuzycie silnika powoduje, na sku-
tek luznych tlokéw, przedostawanie
sie kompresji do wnetrza miski ole-
jowej, czyli wzmaga ci$nienie wew-
natrz silnika. Réwnocze$nie przy zu-
zyciu tozysk, wat wibrujgc uniemoz-
liwia uszczelce przyleganie na catych
360° szyjki kola.” Powstaje wtedy
miedzy ta ostatnig a filcem prze-
strzefi w utamkach milimetra, wy-
starczajgca do przepuszczenia oleju.
Usunieciem wiec zaoliwienia sprzegta
trzeba zaj*¢ sie od ,,podstaw”, naj-
ierw® mianowicie, mysle¢ o wymia-
nie tozysk watu, pézniej za$ o uszczel-
ce. D6 tego musimy wymontowac sil-
nik z ramy (Co przy BMW idzie do$¢
tatwo. Radzilbt;m posiadaczom tych
ostatnich,  sprébowa¢ wymontowaé
silnik w Triumphie, lub innym ,an-
gliku”, a przestaliby marzy¢ o no-
wych motorach, pozostajac wiernymi
zwolennikami BMW). Nastepnie, po
odfaczeniu skrzyni biegéw, przysta-
pi¢ do catkowitego rozebrania Silni-
ka. Po wymianie fozysk, nie majac

miski olejowej fkrrtcru) w silniku BMW.

1) obudowa miski olejowej, 2) wal, 3) kolo zamachowe,

4) oprawa fozyska, 5) uszczelka filcowa, 6) tozysko

Dlaczego tak sie dzieje? Otz cate
uszczelnienie miski olejowej (karte-
ru) i ochrona przed wydostawaniem
sie pary oleju na zewnatrz, to na
czterech $rubach $rednicy 6 mm, u-
mocowana w_tylnej Scianie silnika,
oprawa aluminiowa, lub brazowa.
Zawiera ona do$¢ duzej $rednicy u-
szczelke pierscieniowg z filcu, umiej-
scowiong w kanaliku oprawy. W u-
szczelce tej koto zamachowe, krecace
sie z watem, jest umieszczone swoja
goler_owanq SZ):jk . Oprécz filcu za-

ezpieczeniem ‘dodatkowym jest, na-
ciety w formie gwintu o duzym sko-
ku. odrzutnik oleju na szyjce.

Jak wida¢ z rysunku uszczelnienie
jest dos¢ problematyczne w momen-
cie, gdy tozysko watu jest mocno wy-
robione, a caty wat dzieki temu ulega
wibracji. Zasadnicza to jest ?Igﬁwnq
przyczyna wydostawania sie oleju na
koto zamachowe i sprzegto. Normal-

nowej oryginalnej uszczelki, musimy
wykonaé ja sami z filcu techniczne-
go, jak najbardziej Scistego i ela-
stycznego. Wycia¢ jednak uszczelke,
kiéraby miata stuzy¢ dobrze i dtugo,
mozna tylko przy pomocy wytoczo-
nej do tego celu matrycy, ktéra $red-
nice wewnetrzng miataby réwng
$rednicy zewnetrznej kanatu w opra-
wie. Uszczelka wycieta takg matryca
zostanie jeszcze dodatkowo spraso-
wana w kanale, przez co stanie sie
bardziej przylegajaca do szyjki kota.
Przed zamontowaniem nalezy towo-
tem posmarowacé szyjke kota i brzeg
uszczelki. Z"ktadaiac koto zamacho-
we. nie nalezv wciska¢ go na stojak,
tylko lekko wkrecaé, zgodnie z nacie-
tym, gwintowanym odrzutnikiem, az
o utrafienia na klin i stojak watu.
Inaczej uszczelka moze ulec uszko-
dzeniu i caty efekt zmudnej pracy,
nie da pozadanego wyniku. A. Z.

otwory stuzace do zmiany doptywu
mieszanki za pomocg pompy przy-
spieszajacej’, w zaleznosci od pory
roku.

Przy zaniecz&/szczeniu gaznika na-
lezy wykreci¢ korek (7) i przedmu-
chac rozpylacz gtéwny. Jesli wskutek
duzego zanieczyszczenia —rozpylacza
nie da si¢ przedmucha¢, wdwczas
trzeba go wykreci¢, wyjac rurke (3),
oczyscic i przedmuchac obie czesci.

Nie wolno przeczyszcza¢ otwor6w
rozpylaczy drutem [ub innymi twar-
dymi przedmiotami.

Dla przedmuchania rozpylacza bie-
gu jatowego (1) nalezy zdja¢ gérna
pokrywe komory ptywakowej (zdej-
mowac¢ ostroznie, aby nie uszkodzi¢
uszczelki).

Regulacji gaznika na wolne obroty
biegu jatowego dokonywac na dobrze
?grzanym silniku. Przy regulacji na-
ezy: -

1. Wykrecajac $rube znajdujacg
sie na dzwigni przepustnicy ustalic
minimalne obroty, przy ktérych sil-
nik moze jeszcze norma’nie pracowac.

2. Srube regulujaca sktad mieszan-
ki wolno wykreca¢ dopéty, dopoki
silnik nie znacznie przerywaé, po
czym $rube nalezy nieco odkreci¢ do
otrzymania réwnomiernej pracy sil-
nika. Przy dokrecaniu $ruby regulu-
jacej mieszanka ubozeje, przy odkre-
caniu — wzhogaca sie.

3. Wykrecajac Srube ustalajaca
dzwignie przepustnicy zmniejszyc je-
szcze bardziej ilos¢ obrotéw silnika,
nie naruszajac jednak réwnomiernej
jego pracy.

Silnik posiada olejowy filtr powie-
trza. po™e-mn” z p-an’ki°m za nnmo-
cg dwoch krétkich i jednej diuzszej
rury oraz dwéch wezy gumowych.

Po kazdych 990 km ?Iatem po kaz-
dych 300 km) filtr nalezy zdjac, prze-
my¢ i napetnic¢ Swiezym olejem.

Podczas pracy na zakurzonych dro-
gach filtr na’ezv sprawdzaé codzien-
nie. Nie nalezy jezdzi¢ bez filtru,
gdyz zanieczyszczone powietrze do-
staje sie razem z mieszanka do cylin-
droéw, rysuje ich gtadzie i powoduje
przedwczesne zuzycie silnia.

inz. L. s.

WYGODNE b

Problemem spornym jest i bedzie
kwestia tylnego siodetka. Jeden po-
glad — to szerokie siodto, dobrze re-
sorowane, nie mniej wygodne, niz
siodto kierowcy. Zta strona tego, to
duza odlegto$¢ miedzy pasazerem, a
kierowca, réznica wysokosci siodet i
wreszcie wahliwo$¢ pasazera na boki.
Na skutek trzymania sie raczki sio-
dta uniemozliwia sie wyczucie pochy-
lania zgodne z kierowca. Drugi ﬁo-
glq]d, to poduszki na tylnym btotniku.
Zaletg tego systemu jest tworzenie
jednej masy przez kierowce i pasa-

zera na skutek bezposredniej blisko-
$ci. Daje to tatwo$¢ i pewnosc w pro-
wadzeniu, a niestety, wada jest, ze
na takim ,,bochenku” trudno wysie-
dzie¢ dtuzej niz godzine.

Dlatego podaje rozwigzanie po-
$rednie. Siodto umieszczone bezpo-
$rednio na btotniku blisko kierowcy
i mozliwie nisko, réwnoczesnie wy-
godne dla pasazera, bardziej niz oo-
duszka w ksztatcie ,,bochenka"”. Spo-
sOb umocowania przedstawia bardzo
doktadnie zamieszczony rysunek.
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CZY UMIESZ
NALEWAC OLEJ?

Zdawatoby sie — rzecz prosta.
Zdejmuje pokrywke wlewu oleju,
g)itL\‘n[/;'eram barike, nachylam jg ...

A tu zarazal... Olej rozlewa siePo
wierzchu banki, strumiend nie trafia
do wlewu, cieknie po kadtubie silni-
ka, marnuje sie. Odrywamy banke
od wlewu, rozlewamy jeszcze wiecej
drogiego oleju, zasmarujemy sobie
rece.

Czy nie tak dzieje sie?

A bo te cholerne wlewy w silniku
s tak umieszczone, ze nie mozna sie
do nich dosta¢ z bank: bo, ze
tez nie ma pod reka lej . A bore-
ka mi drgnetal... A bo.

Zawsze znajdziemy wymowke. Ale
nigdy nie przyznamy sie, ze nie umie-
my w{konaé takiej prostej czynno-
$cl, jaka jest nalanie oleju” do silni-
ka. Czy nie tak?

Zajrzyjmy do ksiazki o obstudze
samochodu.” Napisano tam wyraznie,
ze do wlewania oleju potrzebny jest

lejek. No tak, a jak lejka nie ma?
Ot6z to! Nie zawsze mamy do dys-
pozycji lejek i czasami musimy oby¢
sie bez niego. Jak to zrobi¢?

Wiec po pierwsze zdejmujemy po-
krywke wlewu oleju do silnika, Wlew
zazwyczaj nie pozwala na_dojscie do
niego z caty baka. Musimy przeto
dobrze ,,przymierzy¢" sie z barika,
gdy jeszcze™ jest nie odkorkowana.
Ale banke nalezy trzymaé tak, by
otw6r banki byt nie na dole, lecz u
gér{. Wtedy bedziemy mogli dobrze
nachyli¢ banke i przytozyC jg pra-
wie do wlewu, zanim olej pocieknie.
Tak nalezy tez i postapic.

Gdy mimo wszystko nie bedziemy
mogli doj$¢ do samego wlewu z ban-
ka. to zamiast rozlewac olej po silni-
ku — zastanéwmy sie i wykombinuj-
my sposéb nalania. Najlepiej bedzie
znalez¢ gdzie$ pod reka pasek tek-
turki lub sztywnego panieru, z kto-
rego zrobimy rynienke lub lejek. Ten
sposéb jest w praktyce niezawodny.

Jezeli i ten sposob okaze sie nie do
przyjecia, to musimy postara¢ sie o
mniejsze naczynie, do ktérego naj-
pierw nalejemy olej z barki, a dopie-
rpl pl?tem z naczynia przelejemy do
silnika.

W kazdym razie, tak czy tak. mu-
simy dba¢ bardzo o czysto$¢ oleju.
Przed otwarciem banki oczyscimy
otwor* réwniez starannie czyscimy
wlew oleju w silniku. Pamietajmy, ze
kazde ziarnko piasku, ktére dostanie
sie z olejem do silnika, zmnieisza
wzycie" silnika bardzo znacznie. Zo-
stanie ono w silniku rozbite na miat,
na proszek i bedzie stale pracowato
w cylindrach, w panewkach, na gar-
bach watu rozrzadczego. pomiedzy
zebami kot zebatych — jako szmer-
giel — po polsku: proszek Scierny.
I to nie tylko wieksza ilos¢ piasku
bidzie tak dzia’ata: o nie. wystarcz,
kilka ziarenek. Te juz zaszkodza sil-
nikowi tak bardzo, ze kierowca ze
zdziwieniem spostrzeze nadmierne
zuzycie, brak kompresji — po pol-
sku: sprezania, zuzywanie oleju itp.
objawy zuzycia silnika.

Pamietajmy wiec o czystosci oleju.
Starajmy sie na zdrowy rozsadpk za-
bezpieczy¢ przy wlewaniu od dosta-
nia sie brudu do silnika.

Pamietajmy, ze najgorszy nawet
olej nie jest tak szkodliwy dla silni-
ka, jak jedno jedyne ziarnko piasku.

Czy umiesz nalewa¢ olej, bracie
kierowco?

(r)

Prreglad hoisu iiirioM t/th

AUTOMAT ,SERVO®
i DRAZKI KIEROWNICZE -

Chevrolety, model Fleetmaster, tak
samo dtugo juz bedace u nas w uzy-
ciu jak ,Citroen®-y 11 - BL, maja
przewaznie na swych licznikach po-
nad 40 tys. km. ~Nie wykazaty co
prawda tych zalet co przedwojenne,
niemniej jednak stanowig wozy uzyt-
kowe wysokiej klasy. Pierwsza, dos¢
powazng ich bolaczka sa automaty
servo, ,pomagajace” w zmianie bie-
gow. Poczatkowo dziatajace bez za-
rzutu, po kilkunastu tysigcach km za-
czynajg szwankowac i przy przekta-
daniu z jedynki na dwojke, natrafia-
my czesto na zgrzyt, spowodowany
niewfasciwg praca ,serva“, ktore
przesuwa wodzik na bieg tylny, za-
miast na dwdjke. W celu uniknigcia
tego, lewarek biegéw przesuwamy
powoli z jedynki na potozenie neu-
tralne, podnasimy lekko w aére io-
ﬁuszczamy w dot (wzdhuz kolumny

ierownicy) i dopiero teraz, réwnie
powoli, posuwamy do przodu na
dwojke. ,Servo“, jak i kazdy inn
precyzyjny mechanizm, na skutel
wykonanych kilkunastu tysiecy ru-
chéw dzwignia przektadni'do przodu
i do tylu zuzywa sie do$¢ szybko.
Przyczyna niedomagania jest w gtow-
nej mierze zuzycie sie zaworu steru-

SYGNAL DZjYIEKOINY

zasada dziatania

Prawie wszystkie elektryczne syg-
naty w dzisiejszych samochodach sa
typu wibracyjnégo. Posiadajg one
uzwojenie zataczone szeregowo z pa-
ra stykow i zZrodtem pradu. Styki s
zwarte, gdy sygnat znajduje sie w
.stanie spoczynku”. Przez przycisnie-
cie guzika sygnatu, zamyka sie zew-
netrzny obwod do akumulatora. Wte-
dy ptynie prad przez styki i uzwoje-
nie, na skutek czego powstaje pole
magnetyczne, ktore _Erzyciqga do
rdzenia uzwojenia ciezka zelazng ko-
twiczke. Kotwiczka jest potaczona z
membrang tak ze ruch kotwiczki od-
ksztalca membrane. Jednocze$nie
ruch kotwiczki otwiera styki, co po-
woduje przerwe w obwodzie pradu.
Pole magnetyczne znika, co z kolei
Bowodu]e powrot kotwiczki z mem-

rang do ﬁlerwotnego potozenia. Jed-
nak, gdy kotwiczka powrdci do pier-
wotnego potozenia, stvki sie zewrg —
przez uzwojenie znéw przeptynie
prad i kotwiczka Znéw zostanie przy-
ciagnieta. Ruch ten powtarza sie wie-
lokrotnie w czasie sekundy. Powta-
rzajace sie odksztatcenia membrany
sg przyc_anq jej drgan i wytwarza-
nia dzwieku ostrzegawczego.

Regulacja sygnatu

Czesto przy przegladzie elektrycz-
nej instalacji samochodowej zapomi-
na sie o sy?( ale dzwiekowym. Wia-
domo jednak, ze po 25.000 — 50.000
uruchomieniach sygnatu, na skutek
drgania membrany, powstaje drganie
i zmiana potozenia nakretki regulu-
jacej pobor pradu. Z kolei zmiana
regulacji powoduje szybkie zuzycie

jacego. | znéw mamy tu podobng hi-
storie do amortyzatoréw ,,Citroena”,
a wiec ,,serva“ nikt nie naprawia, tyl-
ko zaktada nowe, a stare wyrzuca na
ztom.  Naprawa w naszych warun-
kach jest do$¢ trudna, a raczej pra-
wie niemozliwa, poniewaz obudowa
wserva” jest lana ze specjalnego sto-
B_u. a pokrywa, ktora posiada w so-
ie zawor sterujacy i prowadnice tto-
ka jest wprasowana i przynitowana
do obudowy. Zesp6t ten musi by¢
w 100% szczelny, w przeciwnym ra-
zie — ssanie powodujace podcisnie-
nie w seryie nie bedzie mogto nigdy
wypompowac powietrza z niego. W
wypadku uszkodzenia pompy ,ser-
vo“, jedynym radykalnym sposobem
pozbycia sie kiopotéw jest wybudo-
wanie i pozostawienie tylko mecha-
nicznej zmiany biegéw.  Dziata ona
nie gorzej, tylko moze troche mniej
ptynnie. Pamieta¢ wtedy nalezy, iz
zespot dZzwigni i ciegiet, prowadzac:
spo[t)i kota klgerownice)g do spkrzyni t%e}{
gow, wymaga troskliwej opieki. Prze-
de wszystkim czystosci i czestego
smarowania. Dobry wynik daje wy-
konanie skérzanego ochraniacza, na
dolnym potaczeniu dzwigni biegow z
dwoma ciegtami. Taki futerat"

sig stykow i urzadzenie przestaje
dziataé.

Przy regulacji sygnatu ,,Delco-Re-
my“ za pomocg $ruby (bez zdejmo-
wania go z ‘samochodu) zataczamy
kawatek przewodu do zacisku, pota-
czonego z przyciskiem sygnatu. Dru-
gim koricem przewodu dotykamy w
czasie regulacji do may, co powodu-
je uruchomienie urzadzenia sygnato-
Wego.

Jezeli jednak nie mozna sprawdzi¢
dziatania sygnatu na_ samochodzie,
zdejmujemy "urzadzenie do spraw-
dzenia na stole warsztatowym. Po
odkreceniu_ prz kr)]/wy, wsuwamy
szczelinomierz 0,007 cala pomiedzy
nakretke regulujaca i sprezyne styku
luh izolatorek sprezyny styku. Na-
stepnie quujemi nakretke ustalaja-
cq (patrz rysunek), a nakretke regu-

Regulacja sygnrhi Delco-Remy. Obja-
$nienie: 1) nakretka ustalajaca, 2) na-
kretka regulujaca 3) szczelinomierz 0007
cala o szerokosci 6 mm, 4) sprezyna

lujacg skrecamy w dot, az sygnat za-
milknie. Wtedy przekrecamy nakret-
ke regulujacg w odwrotnym kierun-
ku, o mnigj niz 1 obrotu i dokreca-
my nakretke ustalajaca. Gdy sygnat
jest ledwo dostyszalny, wyjmujemy
szczelinomierz i zaktadamy pokrywe.
Teraz dopiero ton sygnatu powi-
nien by¢ zadowalajacy, a pobor pra-
du w przewidzianych granicach. (Na-
piecie na zaciskach sygnatu w czasie
pracY 5.25 —575 V —dla instalacji
6 Volt. Dla instalacji 12 Volt: nap\l;)—

cie winno wynosi¢ od 11.0 — 11.5
"k

szczelnie zamknigety i napetniony to-
wotem, ufatwia znacznie caty kon-
serwacje teqo zespotu.

cyjnie jak najprostszym i produk-
yjnie jak najtaiszym, nie daja gwa-
rancji dtugiego zycia, przy obecnie
réznych jakosciowo gatunkach towo-
tu. Tak wiec nie ma prawie ,,Chevro-
let“-y, ktéra by po 30.000 km nie
miata drazkéw gotowych do regene-
racji. Przeguby kulowe i ich obsady
trzeba oczywiscie zastapi¢ nowymi,
ktérych u nas nie ma. Dlatego, albo
mozna przyspawac inne, np. od ,,Wil-

Druga bolaczka sg drazki kierow-
Vicze. Wykonane sposobem konstruk-
c

lys“-a, albo dorabia¢, biorac ~ pod
uwage, iz nieznany materiat i nie-
wiadoma obrdbka = termiczna, nie

gwgrantujq petnego bezpieczenstwa
azdy.

Trzecia bolaczka, wynikajaca bez-
posrednio z braku czesci zamiennych,
Jest niemozno$¢ zmiany sworzni
przedniego zawieszenia. Sworznie te,
zewnetrznie gwintowane i pracujace
w gwintowanych tulejach, obsadzo-
ne w ramionach na mimosrodach,
wirabiajq sie bardzo szybko, wsku-
tek zfego stanu drogi, jak i nieodpo-
wiednich gatunkéw towotu. Jazda
taka ,,Chevrolet“-g z luznymi draz-
kami kierowniczymi i klekoczacym
zawieszeniem przodu, nie nalezy do
specjalnych przyjemnosci. Sworznie
trzeba oczywiscie dorabia¢. Jest to
takie samo ryzyko, jak i z drazkami
kierowniczymi, ale innej rady obec-
nie na to nie mamy.

Ogolnie biorac ,,Chevrolet - Fleet-
master” przy pieczotowitej obstudze
i umiarkowanym  sposobie jazdy
i przy niezmienianym kierowcy, po-
winien w naszych warunkach, przej$¢
ok, 70.000 km”do pierwszej naprawy
gtéwnej. (2ym.)

Co zrobi¢
gdy dzwignia biegéw
nie wvtrcymata
Nierzadkie bywaly wypadki, ii przez
ztamanie dZwigni biegow, przegrywano
raiiiy. Tak by¢ nie powinno. A wiec 0o
ewentualnym  ztamaniu dzwigni, klucz

rurkowy nabijamy na pozostaly czes¢

d2wigni. Przez otwor klucza przeklada-
my jedna z najdiuzszych Srub (ktére za-
wsze ze Soba wozimy, prawda?) i skre-
camy nakretka. Przéwidujacy = jezdzcy
pon-inni laki komplet mie¢ juz przygo-
towany przed raidem

Jak przecinac¢ linki
bowdenowe?

Duzy kiopot sprawiaja linki
we Przy przecieciu zawsze rozplatajg
sie. Co robi¢? Otoz przed przecieetem
mozna w danym miejscu bowden prze-
bielic i lekko obla¢ cyna. Prze-inac na
imadle, lub kowaille, jednym $miatym i
tatwiej jest jed-

bowdeno-

mocnym  uderzeniem.

nak i praktyczniej mle¢ <rubg 10 lub 12
mm $rednicy i przeborowat w fej gtow-
ce 3 kanaly wedlug Srednie bowdenow.
znajdujacych sie na rynku i przy prze-
cinaniu postepowac, jak na zataczonym
rysunku.
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W NAUCE

itnljuiht

— gdcie szuka¢ oszczednosci UMlEJETNA JAZDA W ZIMIE

ZAOSZCZEDZA SAMOCHOD | BENZYNE

W odpowiedzi na nasz apel o nad-
sytanie do Redakcji uwag o sposo-
bach czynienia przez kierowcéw o-
szczednodci zgtosit sie jako pierw-
szy kpr. Kogut Marian. Kpr. Kogut
stusznie uwaza, ze jednag z najwiek-
szych, cho¢ moze niecdrazu widocz-
nych oszczednosci jest dobra umie-
jetno$¢ prowadzenia samochodu we
wszystkich warunkach. Swé! pierw-
szy list kpr. Kogut po$wiecit jczdzie
w zimie.

13-20 km/godz
w czasie $niezycy

W czasie $niezycy nie rozwijam
nigdy wiekszej szybkosci niz 18 —
20 km/godz. Wiem z praktyki jak
fatwo jest np. przy mijaniu .zjecha¢
do rowu. To tez gdy nadjezdza kto$
z naprzeciwka, daje zawsze Kilka sy-
gnatéw dzwiekowych, jadac cieza-
réwka z tadunkiem wole nawet na
chwile przystanaé z boku szosy i
Erzeczekac’. Chce réwniez zwrocic¢

olegom uwage na konieczno$¢ spe-
cjalnej ostroznosci przy jezdzie w
kolumnie. W Czasie mgtv jedzie sie
w odlegtos widocznoéci tylnego
Swiatta. Trzeba wiec by¢ zawsze
przygotowanym do  zahamowania.
W kolumnie, w ktérej jezdze dowéd-
ca ustala z gory sygnat jaki przed
hamowaniem podaje kierowca po-
ﬁrzedniego wozu. W ten sposéb uni-

amy niebezpieczenstwa najechania
jeden na drugiego.

ladgc w $niegu trzymam
mocno kierownice

— pisze dalej kpr. Kogut, poniewaz
samochéd wykazuje woéwczas cheé
do silnego zarzucania. Jadac mato
ujezdzong droga jade zawsze kolei-
na i to z szybkoscia nie wieksza niz
30 km/godz. Stwierdzitem bowiem,
ze przy wigkszej szybkosci méj woz
wyskakuje z koleiny i wpada w $nieg
skad trudno jest go wyciagnaé. Na-
potykajac po drodze wydmy zmie-
niam bieg na nizszy, dodaje gazu i
przejezdzam je réwno, silnie trzy-
majac kierownice. Ostrzegam przy
tym kolegéw przed zmiang biegu w
czasie przejazdu przez wydme. Gro-
zi woéwczas ugrzazniecie. Sam juz w
ten sposéb blisko godzine stracitem
na przekopywaniu zaspy.

Ha oblodzonej drodze
.miekki gaz" 1 delikatne
wigczanie sprzegta

to podstawa dobrej jazdy twierdzi
kpr. Kogut. Ruszajac z miejsca czy-
nie to bardzo delikatnie wiaczajac
ptynnie sprzegto i ostroznie, powoli
dodajac ,,gazu”. Sposob ten pozwala
mi uniknac ,,buksowania** két bardzo
szkodliwego jak sami koledzy wie-
dzg dla opon (szczegdlnie wtedy, —
gdy uzywamy taficuchéw) oraz wy-
réwnywacza (dyferencjatu) i skrzyn
ki przektadniowej.

Specjalne niebezpieczenstwo stwa-
rza_hamowanie na oblodowaciatym
odcinku. W mojej praktyce stwier-
dzitem, ze najlepiej, jest hamowac na
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skraju

drogi i to bez wytaczania
sprzegta i

i ,gazu**. Gdy szybkos¢

Plut. Henryk Wimmer okazal kolegom
wiele pomocy, gdy po mroznych nocach
wozy nie chcialy zapalac.

T
oAZ-ol ns

Srednica cylindrow  silnika ,GAZ-51"
wynosi 82 mm, skok tloka — 110 mm, co
w rezultacie daje objetos¢ robocza 348 L
stopieri sprezania — 1:8,2; maksymalna
moc — 70 KM przy 2800 obr./min. (z re-
gulatorem obrotéw), minimalne zuzycie
paliwa podczas préb na hamownl — 265
9/KMgodz.

Cylindry posiadaja wymienne, ~krotkie
tuleje, wykonane ze specjalnego, odporne-
go na zuzycie zeliwa. Glowica bloku cy-
lindrow jest wykonana ze stopu aluminio-
wego. Cecha wyrézniajaca obstuge tej glo-
wicy polega na tym, ze nakretki kotkow
$rubowych nalezy dociagat tylko przy zi-
mnym silniku.

Thoki sa rowniez wykonane ze stopu
aluminiowego. Powierzchnia tioka jest
Melona. Ogélna Ilos¢ pierscieni tiokowych
wynosi 4, z czego 2 sa uszczelniajace i 2
zbierajace.

tozyska walu korbowego s3 zaopatrzo-
ne w cienkoscienne wkiadki wylane sto-
pem tozyskowym (babltem) zawierajacym

WARSZTATOWE

Dume Kompanii Samochodowej
Mar. Woj. stanowig dwa lotne war-
sztaty  naprawcze,  uruchomione
przez warsztat kompanijny' dla ob-
stugi jednostek marynarki wzduz
catego Wybrzeza.

.Przygotowanie pierwszego wozu
trwato 2,5 miesigca, musiano  bo-
wiem doprowadzi¢ do porzadku nie
tylko silnik, ale trzeba byto zbudo-
wacé calg karoserie, przystosowang
do przysztych zadan. Nad doprowa-
dzeniem ,Zisaa“ do stanu, w jakim
dzi$ sie znajduje pracowali kolejno
wszyscy specjalisci, a wiec: $lusarze:

zmniejszy sie i silnik zaczyna szar-
pa¢, wytaczam Wowezas sprzeglo i
w dalszym ciagu lekko dociskam
hamulec, az do catkowitego zatrzy-
mania wozu.

W wypadku zarzucenia (co mimo
ostroznosci moze sie zdarzy¢) na-
tychmiast zdejmuje noge z ,gazu”
i ostro skrecam kierownicg w kie-
runku zarzucenia. Ten manewr je$li
Eo odpowiednio szybko, koledzy, wy-
onacie wyratuje was zawsze z nie-
bezpieczenstwa.

Szczegdlnie duzej uwagi wymaga-
ja podczas oblodowacenia nawierz-
chni wszelkie wzniesienia. Gtéwne
niebezpieczeristwo polega na zatrzy-
maniu sie samochodu, ktéry mimo
ze nasze hamulce dziatajg jak ,brzy-
twa" moze sie zsuna¢ do tytu i ze-
$lizgna¢ do rowu. Jezeli wszystkie
inne $rodki jak np. hamowanie, wia-
czenie pierwszego biegu na pomaga-

Pnzniiji-m il

wa maszyna 2

88% cyny. Przednie tozysko spetnia jedno-
czesnie role tozyska oporowego.

SMAROWANIE SILNIKA

silnik jest smarowany zaréwno pod ci-
$nieniem, jak 1 rozbryzgiem. tozyska wa-
tu korbowego 1 waltka rozrzadczego sa
smarowane pod ciénieniem: rozrzadcze ko-

Niejednokrotnie wyciagat kpr. Jan Pulit
swoja Chevroleta inne wozy z zasp $niez-

ja, radze wowczas kolegom zjechac
troszke do tytu (stale hamujac) i o
prze¢ sie prawym kotem skreconym
w lewo o jakas’ kupke $niegu (za-
wsze sie znajdzie) i dopiero zaczy-
na¢ od nowa prébe wjazdu na pierw-
szym biegu.

Redakcja sadzi, ze w petni stusz-
ne uwagi kpr. Koguta o oszczednos-
ci samochodu przez umiejetng jazde
w trudnych warunkach ~ zimowych
koledzy przeczytajg z petnym zain-
teresowaniem. Z naszej zas$ stron%
prosimy o dalsze nadsytanie swoicl
spostrzezeri da rubryki: ,,gdzie szu-
ka¢ osczednosci*.

rzet ti/pnui,

| pot tonowka

lement filtrujacy wymienia sie na nowy,
nie rzadziej, niz co 2.000 — 3.000 km
Chiodnice olejowa, obnizajaca tempera-
ture oleju wiacza sie w ukfad smarowania
w dwoch wypadkach, a mianpwide: o lle
temperatura otaczajacego powietrza prze-
kracza + 20°C, lub nawet przy nizszej
temperatruze powietrza, jezeli silnik pra-

ta zebate, garby watka rozrzadczego i Ccuje w ciezkich warunkach, pod duzym
gladz cylindrow — str oleju; In- i przy malej szy ruchu
ne zas czesci — mgla olejowa Normalne ciénienie w uktadzie smaro-

silnik jest zaopatrzony w dwa filtry ole-
jowe, wstepnej 1 doktadnej filtracji. Caly
olej przeplywa przez filtr wstepnej filtra-
cji, ktéry zatrzymuje jedynie czasteczki o
$rednicy wiekszej niz 008 mm. Aby za-
pobiec zanieczyszczeniu filtra wstepnej
filtracji, nalezy codziennie po skoriczonej
pracy obréci¢ watkiem filtra o 720° (dwa
pelne obroty). Przy ruchu tym plyty czy-
szczace usuwaja brud z plyt filtrujacych

Filtr wstepnej filtracji nalezy czyscic
z brudu po przejechaniu 3.000 km. Filtr
dokiadnej filtracji jest zaopatrzony w wy-
mienny element filtrujacy. Brud nalezy
usuwat z kadtuba filtru co 1.000 km. E-

LWILKI MORSKIE"

rzedzia, jak: tokarke potowa, kom-
plety narzedzi, stét z imadtami, wier-
tarke itp., dotaczono przyczepke i
pierwszy ruchomy warsztat napraw-
czy ruszyt w teren. W ciagu 5 mie-
siecy zespot remontowy, sktadajacy
sie z trzech ludzi obstugi i kierow-
cy objechat cate Wybrzeze, zatrzy-

st. “mar. Maranck i Nowakowski, —

blacharz — st. mar. Szeremeta i la-
kiernik — Pietrzak, ktorych dzietem
jest zmontowanie karoserii. Gdy mat.
Frysztak zakladat instalacje, to to-
karze st. mar. Kotowicz i Szymende-
ra wytaczali na obrabiarkach potrze-
bne czedci, a st. mar. Pruszynski za-
{ety_ byt spawaniem. Piecze nad ca-
o$cig miat bos. mat. Kotunski.
Wreszcie wéz byt gotéw. Wsta*
wiono zakupione juz uprzednio na-

mujac sie kolejno we wszystkich j
dnojsalkacﬁ marjynarki wol)énnej. J\N
okresie tym dokonano  przegladu

nr. 2 u 63’ wozéw, a ponadto prze-
prowadzono caty szereg drobnych !
srednich napraw.

wania przy pracy na $rednich obrotach
wynosi 2 — 4 kg/emz.

silnik jest ponadto zaopatrzony w urza-
dzenie odwletrzajace miske olejowa i usu-
wajace z niej gazy spalinowe.

UKELAD ZASILANIA
Ukiad zasilania jest zaopatrzony w spe.
cjalny osadnik benzynowy, umocowany z
lewej strony ramy obok zbiornika benzy-
nowego. Paliwo jest doprowadzane do dol-
nossacego gaznika za pomoca pompy
i i d2wi-

pr
gnie recznego pompowania

Gaznlk jest rowniez zaopatrzony w
pompe przyspieszajaca i oszczedzacz.

Wszystkie korki z kalibrowanymi otwo-
rami wkreca sie z zewnatrz, tak, ze gazs
nlk mozna czyscié bez rozbiérki. Glowny
korek z otworem kalibrowanym jest zao-
patrzony w Iglice regulacyjna. Normalne
Odstoniecie otworu osiaga si¢ przez od-
krecenie iglicy 0 2 — 2,5 peinych obrotow,
liczac od punktu catkowitego dokrecenia.
Kierowey pozwala si¢ doregulowywao
podczas eksploatacji wielkos¢ odstoniecia
otworu — w granicach 1/8 obrotu. W
kazdym razie doregalowarile moze nasta-
pi¢ dopiero po przebiegu nie mniejszym
niz 2.000 km.

Regulator obrotéw, umieszczony’pod ko-
mora zmieszania, wspbidziala z zasadni-
cza przepustnica mieszanki 1 ogranicza o-
broty silnika da 2.800 obr./min.

Podczas pracy silnika mieszanke ogrze-
waja gazy spalinowe, oplywajace specjal-
na komore umieszczona na rurze ssacej.
Stopieri podgrzewania zmienia sig recznie,
uruchamiajac segment osadzony na wat-
ku przepustnicy, ktéra reguluje 1los¢ ga-
26w spalinowych kierowanych do komory
podgrzewania. ~ Krarcowe pofozenia seg-
mentu sa oznaczone napisami ,lato" 1,zi-
ma"  odpowiadajacymi najmniejszemu 1

otworzeniu pr. ga-
26w spalinowych.
(Zespoty /podwozia Oaz-SI oméwimy w na-
stepnym numerze}.




bo Radaktora Z.. K.

Swojego czasu zauwazytem w jednym
Tt pism codziennych fotografie samochodu
marki ,,Oldsmobile**, znalezionego w Olsz-
tynie i pochodzacego jakob

Pomijam niescisto$¢ .narodowosci” wozu
bowit dsmobi]” jest mar_kg amery-
ka, a_nie angielska) — jednak nie
moge pomina¢ sprawy roku produkcji po-

danej jako , Ten “sam rok, zostat z re-
Lesiek Zabiegaj — Krakow, nl. Lubi¢*
48 m | — Osrodek motorowy ,Stuzba

Polsce” w Krakowie znad'du'e sie na ulicy
Zwigrzynieckiej 26. Kandy atow przyjmu-
je_sie z poboru O przydatnosci decyduja
wiadomosci_ fachowe 1'zdolno$¢ fizyczna.
Komplet ,,Z.K* przeslemy.

Jerzy Gryka —Putawy —Opisy najwaz-
niejszych fypow samochodoéw i motocykli
ukazywac sie beda stopniowo w ,ZK.".
Specjalnego materiatu do wysytki nie po-
siadamy.

Witold Suszczyfiski — Wrze$nia. Mic-
kiewicza 1 m | — Sprawe Kolegi zatatwi-
W w warszawskim dziale” Ruchu *

lotoryzacit O rezultacie natychmiast po-
wiadomimy.

Henlyk Krolikowski — Warszawa, ul.
Gornoslaska 35 m 2 — Opisu techniczne-
go samochodu osobowego Chervolet nie
mozemy Koledze przesia¢, poniewaz nie
wiemy~ o Jak) chod. Rowniez  ze
wzgledu na b- znikoma ilos¢ kursujacych
u nas samochodow osobowych Cheévrolet,
ich opis | zasady konserwatji nie ukaza
sie W ,Z K. ".Przeglad Samochodowy
do nabycia tylko w ksiegarniach, lub bez-
posrednio w Administracji pisma: War-
szawa, Al. Jerozolimskie

Pchor Franciszek Huroszy —jw 1717a
Spis  ksiazek dotyczacycl molorg/zacjl
przesytamy listownie. . Przeglad = Samo-
chodowy" kosztuje 200 z+ miesiecznie. Pre-
numeraty ulgowej nie ma

Romuald Karwan — Nysa Chopina 22/24
— O istnieniu najwazniejszych szkol me-
chanicznych dowiedziat sie Kolega z arty-
kutu na’str . " Adresy pie-
ciu szkot licealnych przesytamy listownie.

Zygmunt Mrugalskl — Kutno. Nowy
ynek 3 — W poruszonej sprawie nalezy
sie odwota¢ do decyzji instancji 25Z€).
a wiec Wojewddzkiego Wydziatu Motory-

zacji. ktéremu Kolega z racji miejsca swe-
go zamieszkania, podlega.

Zdzistaw  Piorek — Krakéw. Dolnych
Miynéw 10 Wytw. PMT — Wszyskim Ko-
legom z Waszej orni_dziekujemy za

Eozdrowienja Opi$ techniczny i zasady
onserwacji samochodu Dogde. bedziemy
‘Wam mogli przesia¢ najwczesniej mar-

S W. — Lublin
Podajemy dane
techniczne
~Sokota™-125 cm

Silnik — jednocylindrowy, dwu-
séw chtodzony powietrzem,

‘moc silnika — 4,7 KM (4.800 obr./
min.),

$rednia cylindra — 52 mm.

skok ttoka — 58 mm,

pojemnosc skokowa (litraz) — 123

pojemnosc¢ komory sprezania — 25

slbpieﬁ sprezania— 1:6,

zuzycie paliwa — 2,25 Itr/10 km.

Zapton — cewka zaptonowa i
przerywacz, umieszczone w kole za-
machowym.

Sprzegto — korkowe, wielotar-
czowe, mokre.

Skrzynkaprzekladniowa
— umieszczona w jednolitym korpu-
sie z silnikiem.

1lo§¢ przektadni — trzy.

Og6lna przektadnia

g na
kole bieznym:

sztg_wymieniony w podpisie gﬁd foto-
gratia, zamieszczong W numerze ,.Prze-
roju

Otéz pierwszym samochodem yvyProdu—
kowanym w Ameryce byl trojkotowiec
Charles E. Duyea w’roku 1892 Skon

sie zreszta na Jednym egzemplarzu. Nato-
m_|asl§ plerwts)z sarEochod o cha'_rlaklerze
uzytkowym wykonany przez Haynesa
w183 T O?iismohlle byt znacznie poz-
niejszy. Sadzac z wygladu, egzemplarz ol-
sztynski pochodzi Zapewne z pierwszych
lat”XX" wieku.

Jest to moze zbieg okolcznoéci. ze probny
Oldsmobil zostat wystawiony na ostatnim
Salonie w Brukseli 1 opisany w angielskim
czasopi$mie ,,Motor" z dn. 2 lutego br.

Silnik o pojemnosci skokowej 1500 cc,
przekiadnia epicykliczna dwubiegowa (vi-
de Ford model 1% Stosunek potozenia 121

i 31 SzybkosC 32 kmgodz. przy 760
obr./mIn. Szybkosc te osiaga sie w sek.
ze startu_stojacego. Zuzycie paliwa okoto
95 Itr/I0O km.

Rok produkcji podany Jest jako 1903
QOdnosze wrazenie, ze date te mozna przy-
jac jako scista. Jak o wida¢ na zdjeciu,
Jest to ten sam- samochod. Nawet ten sam
znak na boku ,kozta". Wszystkie widoczne
szczegoty sa identyczne.

Nie wiem, ktéra z naszych instytucji ma
Eowuerzonq odbudowe tego niezwykle Cie-
awego wehikutu, jednak mysle, ze nale-
zatoby wejs¢ w kontakt z producentem i
otrzymac “doktadne szczegoty techniczne,
tak, aby odbudowa byta mozliwie zgodna
ze stanem wozu przed 45 laty. Moze re-
dakcja ,,Motoru™ mogtaby rowniez udzieli¢
informacji zwazywszy, ze przeprowadzata
prébe drogowa “tego  samochodu w roku

. Obiekt ten. poparty doktadnym mate-
riatem opisowym, bedzie n_lqu[f)llWlE sta-
nowi! wartosciowy ‘materiat dla studiow
naszej miodziezy technicznej.

inz. Bohdan Lubiriski

Seda Obstugi Smdrctw
przgjmuje
w konserwacje
w o z p
oraz zlecenia wszelkich
napraw mechanicznych
i karoseryjnych
Wykonuje
szybko, solidnie, tanio

P. GONTAR i S-ku

Warszawa, ul. Bielanska 3

| bieg—2,86 X 8,95 — 256,

Il bieg—2,86 X 4,24 — 121,

111 bieg—2,86 X 2,83 — 81,

Zmiana przektadni — noz-
na’

Rozrusznik — nozny, z lewej
strony.

Skrzynka przektadnio-
wa — tylne kolo (taricuch X
3/16" — $redn. 8,51

Rama — z rur stalowych, spa-
wana.

Widelec przedni — praso-
wany, z blachy stalowej.

Amortyzacja przednie-
go widelca — gumowa (lub spre-
Zynowa) .

K ota — szprychowe, obrecz 30C
X 19* (tozyska SKF 6201).

Hamulce — niezalezne — na
przednie koto reczny, na tylne koto
nozny.

Srednica bebna 125 mm.

Opony — ,Stomil" 3,00X19%

Sprauy naszego zauot/u
SZAWOWK REDAKTORZE!

Nim zaczne méj list, chci sie na.
trzéd przedstawi¢. Jestem kierowca
zawodowym, legitymuje sie pozwo-
leniem nr 611J, $wiadectwem $lusa-
rza samochodowego we wszystkich
specjalnosciach i $wiadectwem ukon.
czonej czteroletniej praktyki dla
monteréw lotniczych.

Zawod kierowcg wykonuje od ro-
ku 191f0 i licze sobie okoto pél milio-
na przejechanych kilometréw, na
réznych wozach.

Przegladatem nr. pierwszy pisma ,.Za Kierownical od deski do deski
i 0zgrozo! Odniostem wrazenie, ze jest to nagonka na kierowcéw. W kaz-
dym prawie artykule jest, ze: Kierowca powinien wiedzie¢; ze powinien
zna¢; powinien robi¢: ze kierowcy nie umiejg wykonywac zakretow; nie
znaja znakéw itp. Nawet p. Rychter w swoim artykule tez dopatruje sie
Winy kierowcoéw, za wyjatkiem kilku starszych spod Ministerstwa. Za-
pomniat widocznie p Rychter ze trzyletnig bitice o transport (art. kpt.
Wilamowskiego) wygrato me tych kilku ‘spod Ministerstwa, starszych
i powaznych, pamietajacych jeszcze kiedy jezdzito sie na masywach, ani
nie wygrali ja kierowcy PKS u. Wygrata jg armia szarych kierowcow
z cafej Polski, wywodzacych sie ze szkdl catej Europy, tak z Moskwy, jak
i z Paryza, czy Leningradu. Ci wszyscy zatrudnieni po réznych fabrykach,
instytucjach i przedsigbiorstwach, pracuja bez szumnej reklamy, ~dajac
z siebie maksimum wysitku.

Prosze mi wierzy¢, ze warunki, w jakich ci kierowcy w drobnych
przedsiebiorstwach pracuja, sa czesto nie do pozazdroszczeniu. A wiec:

kierowca niech sobie robi co chce, zeby tylko jechat. Na kierowce na.
kfoda sig obowigzki wprost fantastyczne. Do $miechu doprowadza niekt6-
rych Jcierownikéw™ transportowych, jezeli sie powie, Zze brak $wiatta
,,stodp", bo zaréwka spalona; lub, ze me ma ptynu hamulcowego i hamulce
nie dziatajg. | co kierowca moze zrobi¢, skoro  ..instytucja" nie chce da¢
pieniedzy na zakup oleju, czy chociazby $wiecy!i

A jecha¢ trzeba, bo inaczej — co? Zly kierowca! Naraza si¢ na zwol-
nienie z pracy!

W dodatku trzeba jecha¢ w dzieri, a czesto i w nocy. Sam jezdzitem
juz po 52 godzin bez przerwy. W rezultacie wypadki, mandaty, kryminat
po 3—5—10—15 lat. Prawo jest srogie! A za co? — pytam si¢ Kochany
Redfaktorze! Za to, ze widmo wydalenia z pracy jest grozniejsze od para-
grafu!?

Czy nalezy w kazdym wypadku wini¢ kierowce? W dodatku setki wy.
padkow sie spotyka, ze kierowca zaptacit, kare, ze tak powiem, dla ,.Swig-
go spokoju*. Inaczej protokét, oddac prawo jazdy! | nie wie za co? Stanat
pod znakiem zabraniajacym parkowania, zeby wysadzi¢ pasazera, a mili-
cjantowi nie wyttumaczysz, ze chwilowy postoj — to nie jest parkowanie.

Ja jezdzac na samochodzie z przyczepka mam ciggle incydenty z mi-
licja, bo nie wszyscy wiedza, ze mam prawo $cig¢ zakret na ulicach mia-
sta. Albo wiazi taki, czy inny referent do kabiny i przy okazji ma pod-
wiez¢ swoja ,znajoma”. Na delikatng uwage ze strony kierowcy o prze-
pisach drogowych — zwykle sie taka styszy odpowiedz: ,,Niech sie¢ pan
nie boi, to tylko kawateczek. Zreszt, jak pan jedzie ze mng, to moze pan
byt spokojny”. W gruncie rzeczy mandacik optaca kierowca. A gdy juz
kierowca os$mieli sie stanowczo zareagowac, to sie dowie, ze kierowcy to
mato inteligentni ludzie!

Podobnymi przyktadami moznaby catg ksiazke opisac.

Ja cytuje je dlatego, zeby udowodni¢, ze nie nalezy bezmysinie hotdo-
wac tym wybranym kierowcom spod Ministerstwa, PKS-u, czy Hartwiga,
ktorzy jezdza na’,,Fleetmasterach™ czy ,Leylandach” i maja przy sobie
brygade monteréw, warsztaty i doradcow. Ale czotem tym wszystkim,
ktorzy rozrzuceni po catym kraju nie maja nawet w swoj&g szopie imadta,
a czesto pod gotym niebem parkuja. Ktorzy jezdza na odrapanych z de-
mobilu, z réznych armii, wozach, a ktérzy wtasnym trudem utrzymuja te
samochody w Stanie uzywalnosci, powigkszajac tym samym tabor samo-
chodowy Polski Ludowej!

Jezeli dzi$ jesteSmy dumni, Zze posiadamy wiecej samochodéw, niz
przed wojna, to me nalezy zapomina¢ o tych, ktdrzy najbardziej sie do te-
go przyczynili. Nie nalezy wiec myslec, ze jezeli nusi kierowcy majq J)e-
wne niedomagania, to dlatego, ze sami sobie’sg winni. Wiimy tych, co dali
im pozwolenie do reki, bez zadnych zastrzezen, nie nakazujac zadnego
,.stazu”, czy praktyki pod okiem fachowca.

Piszac ten list miatem che¢ zaapelowa¢ do Szanownej Redakc}i, zeby
na tamach pisma ,,Za Kierownicg™ mogto sie znalez¢ kilka artykutéw, ta-
godzacych sprawy wyzej wspomniane, a ktére stanetyby w obronie czesto

pokrzywdzonych kierowcéw.

Spojrzmy prawdzie w oczy. Jezeli piszemy, coby sie stato, gdyby kie-
rowca stanat nieprawidtowo przy ul. Gorkiego w Moskwie, to dlaczego nie
piszemy réwniez: ktoby .siedzial!'. jezeli kierowca w Moskwie spowodo-
wat wypadek, majac za sobg przejechanych dwanascie godzin bez przerwy!

Na tym koricze i zasytam zyczenia jak najpomysiniejszej pracy nad
podniesieniem motoryzacji w Polsce.

Karolak
Brzeg, D. Slask

Jan

Od Radakgcji

Chwilowo wstrzymujemy sie z zajeciem stanowiska odno$nie listu
kolegi Jana Karolaka z Brzegu. Jednoczesnie jednak prosimy Czytelni-
kéw naszego pisma o szczere wypowiedzenie si¢ w poruszonych powyzej
sprawach. Wszystkie Wasze listy (nawet tak obszerne jak ten!) zostang
opublikowane juz w nastepnych numerach ,Za Kierownicg". Sprawa
pilna!
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Juz wkrétce popedza samochody na trasach wielu Imprez w calym kraju

razem jednak wiekszos¢ ich rozegra sie

DAR SPORTU MOTOROWEGO

Suma wptat na Stoteczny Fundusz
Odbudowy Stolicy wynosi 711.552.—
ztote, wedtug meldunkéw nadesta-
nych przez kluby i sekcje motocyklo-
we do Zarzadu Gtéwnego PZM.

Tym
w terenie, a nie na ulicach miast

NA ODBUDOWE STOLICY

ten sposob polski sport molocyklowg,
realizujac hasto rzucone przez GUKF,
przyczynia si¢ do odbudowy Warsza-
wy. Dalsze meldunki wciaz napty-
waja. sls.

ZINOAWY WYSCIG U STOP GIBAONTU

Molocyklisln konkurentem narciarzu?

Na ulicach Zakopanego odbyly sie w
potowie lutego emocjonujgce wysCigi_mo-
focyklowe po $niegu z udziatlem najlep-
szych zawodnikow  koalicji Zakopane —
Krakow. Specjalnie przygotowane do te-
?o rodzaju zawodow motocykle, _zaopa-
rzone w kolce przeciwslizgowe. Do bie-
gu okreznego w niewielkim trojkacie ulic
zakopianskich, dajacych 860 m dlgﬂos’cl
ruszyli zawodnicy' | $wiezo spadiym
sniequ, ktory utrudniat niestychanie jaz-
de. Cata |m,greza byta pomyslana jako

eneralna proba przed wyscigmi motocy-

lowymi na torze zimowym, ktore Ta-

trzanski Klub Motocyklowy w  Zakopa-
nem organizuje w ramach zawodéw o Pu-
char Tatr. Wedtug wszelkiego prawdopo-
dobienstwa w zawodach tych wezmg u-
dziat motocyklisci czescy” z doskonatym
zawodnikiem Sedlakiem na czele.

Pomimo trudnej trasy, jeden z najlep-
szych zawodnikow okrequ krakowskiego,

fadystaw 3ebenek z ‘Garbarni, potrafif
osiagna¢ na bardzo krotkich odcinkach

_.egboszybkoéc' ok. 95 km/godz. W kate-
gorii ccm obok Bebenka wystartowali
pechowcy b. v-mistrz Polski Stefan Se-

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJINEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

W t A S N E

Diirpltcja naczelna It.
Ekspozytury Rejonowe
I arszawa, ul. Gréjecka 78
Biatystok, ul. Kupiecka 17
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49
Gdansk-Oliwa, ul. Grunwaldzka 389
Krakéw, Rynek 11
todz, ul. Skrzywaka 6

|=

S T A C JE o

suaua, ul. Uazouiecka t

Mystowice, ul. Powstaricow 6
Poznan, ul. Skorupki 17
Szczecin, ul. Pocztowa 33

Wroctaw, ul. Préchnika 135

SPRZEDAJE

Ognmienie, czesci
zamienne da
samochodéw, ciggnikow

motocykli, roweréw

B s t U G |

lei.8.06.60 -a.32.77
Sklepy
Warszawa, Mazowiecka 11
Bydgoszcz, Dworcowa A9
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka 36
Jelenia Gora, ul. Stalina 15
Krakow, ul. el
to6dz, ul. Piotrkowska 107a
Poznan, ul. Paderewskiego 8
Szczecin, ul. Pocztowa

ANCAINA CEHLGARONCIVA

ZARZAD OKREGU BYDGOSKO-GDANSKIEGO
Z SIEDZIBA W BYDGOSZCZY PRZY UL. DWORCOWEJ 67

Gdansk,

Inowroctaw,

Lebork, Malbork, Nowy Dwér, Pruszcz

wraz z placéowkam i
Brodnica, Bydgoszcz, Chetmno, Elblag,
Koscierzyna, Kwidzyn,
Przechowo, Pastek, Rypin, Starogard, Torun,

Sztum, Tuchola,

Tczew, Wabrzezno, Wioctawek, Wiechork, Wejherowo

REMONTUJE

traktory, maszyny rolnicze, silniki spalinowe, lokomobile

i ptugi
techniczny

10 ZafSEROWNICA,

parowe, dokonuje przegladu
na terenie woj. gdanskiego i

i sprawuje nadzér

pomorskiego

dzmir z T. K. .M, Rechul, FrankowskL
Koprowski Mieczystaw z Wisty krakow-
skiej oraz Gorski 1 Wegrzyniak — obaj z
T KM

Juz po pierwszym okrazeniu okazato sie,x
ze Bebenek stanowi klase sam dla siebie.
Mimo, ze wystartowat, jako jeden z ostat-
nich, wysunat sie zdecydowanie na czoto
wraz z_Sedzmirem. i dwaj, zawodnicy
zadecydowali o temple wyscigow. Szkoda,
ze Sedzmir musiat wycofac ~ sie z biegu
wskutek uszkodzenia Swiecy, gdyz Bebe-
nek, majac ,na ogonie” qroznego kanku-
renta, osiggnatby jeszcze ‘lepsze wyniki.

W drugie] czesci imprezy odbyly sie

$cigi motoréw z narciarzami. Motocy-
Klista, holujac_y na 3-metrowej linie nar-
ciarza stanowit wraz z nim jeden zespot,
co ze wzgledu na duzg szybkos¢ oraz ostre
wiiaze zmusza do szczegolnej umiejetno-
$ci wiadania maszyna.

WYNIKI TECHNICZNE WYSCIGU:

W kategorii 250 ccm (5 okrazen trasy);

1) Kotonski Romuald — TKM, na Vic-
toril, w czasie 8,06 min.

w kategorii do 250 ccm (10 okrazen tra-

1) I"oroszkiewicz Marian — Cracovia,
w czasie — 1411 min.

W kategorii do 350 ccm (10 okrazen
trasy):

1) Whadystaw Tomasz — TKM, w cza-
sie 12,13 min. na Zundapp

2) Malczyk Karol. TKM, w czasie 12,134
min. na Triumph 350.

IV kategorii ponad 350 ccm (15 okrazen
trasy):
1) Bebenek \Wiadystaw — RKS ..Gar-

barnia” Krakéw, w”czasie 1545 min., na
Nortonie 500.

2) Gorski Jozef—TKM, w czasie 16572,
na BMW 500.

3) Koprowski Mieczystaw — TS ,Wi-
sta”, rakéw, w czasie 1906 min., na
BMW 500.

BIEG Z NARCIARZEM ZA 'feOTORAMI:

Juniorzy:

1) Wadowski T. — TKM, z narciarzem
Kozikiem Tadeuszem,

2) Woroszklewlcz M—Cracovta,-. z nar-
ciarzem Peterem Wiestawem.

1) Bebenek Wiadystaw — Garbarnia,
narciarzem Okreglakiem.

2) Koprowski Miecz. — Wista, Krakow
z narciarzem Koprowskim,

3) Frankowski Manian — , Tramwaj"
Krakéw, z narciarzem Rojem.
(Mai.)

DRUGI WYSCIG
NA SNIEGU

W miedzynarodowej konkurencji
odbyty sie w Zakopanem zawody mo-
tocyklowo-narciarskie o zimowg na-
grode Tatr. Zawody odbywaly sie na
réwni Krupowej na specjalnie przy-
gotowanym torze ze $niegu dtugosci
ok. 800 metréw. Startowato 17 ma-
szyn, w zawodach brato udziat 6-ciu
Czechostowakow.

W przedbiegu i biegach finatowych
zwyciezyli: 1) Wolski (TKM Zakopa-
ne) na maszynie 250 ccm., w czasie
4:25, 2) Meray (SA CUR Koszyce) na
maszynie ,,Ogar” 250 ccm., w czasie
4:42, 3) Poroszewski (,,Polonia” By-
tom) na , Arielu” 350 ccm., w czasie
5:19, 4) Lachuta (SA CUR Koszyce)
na ,Jawie" 250 ccm., w cgasie 5:28,
5) Gesik (SA CUR Koszyce) na ,Ja-
wie" 250 ccm., w czasie 5:32.

Précz wyscigéw odbyta sie jazda
z narciarzem (3 okrazenia toru), w
ktérym zwyciezyt Bebenek i narciarz
Okreglak w czasie 2:54.

W wyscigu narciarzy za koniem
z jezdZcem (2 okrazenia toru) zwy-
ciezyt Ciutacz i narciarz Curu$ w cza-
sie 2:32, za$ w biegu narciarzy za ko-
niem bez jezdzca zwyciezat Chyc w
czasie 2:28.



WKROTCE

ZACZYNAMY

Okres zimowy nie jlest bynajmniej
zawieszeniem “dziatalnosci  klubow
motocyklowych, jakby mozna sobie
btednie ttumaczy¢ brak imprez mo-
torowych w tej porze roku. Sekcje,
kluby i Okregi, jak réwniez Zarzad
Gtéwny PZM, pracujg intensywnie.

Podsumowanie  minionego sezonu
sportowego, wyciggniecie zeri odpo-
wiednich doswiadczer i wprowadze-
nie ich w zycie — to pierwsza cze$¢
zimowej pracy naszych motocykli-
stéw. Z koricem roku réwniez ubiega
kadencja Zarz%ddw Klubéw i Okre-
géw. Totez walne zebrania zamyka-
ja miniony okres, a jednoczesnie,
przez wybér nowych Zarzadéw,
wkraczaja w nadchodzacy sezon spor-
towy. Poszczegélne kluby rozpraco-
wujg juz najblizsze zaplanowane im-
prezy motorowe wg kalendarza spor-
towego, przedstawionego jesze2c w
ubieglym roku Zarzadowi Ttéwnemu
PZM. Réwniez w okresie zimowym
nastepuje nasilenie prac zwiazanych
z podniesieniem ,u$wiadomienia *
sportowego, zaréwno technicznego
(teoria, praktyka), jak i organ.zacyj-
nego.

Do intensywnej pracy przystapity
zatem juz prawie wszystkie kluby.

Na sz_cze?’lne v}?/réznienie zastu-

uje dzigtalno$¢ Komisji_ Sportowej

Okregu Slasko-Dabrowskiego. Komi-
sja ta rozpoczeta w roku biezacym
wydawanie ,,Biuletynu Teehi.iczno-
Sportowego" przeznaczajac go nie
tylko dla swych cztonkéw, ale i dla
wszystkich mitosnikéw sportu moto-
cyklowego Ciekawe i staranne opra-
cowanie ,,Biuletynu” zawdzigczac na-
lezy wieloletniemu do$w.adczeniu
kapitana sportowego Okreg'.- Slasko-
Dabiowskiego Jednocze$nie Kapita-
tst Sportowy tego Okregu przysta-
pit ponownie do” akcji wspét -awod-
nictwa we wszystkich dziedzinach

Markowski (Okece — W-wa), poputarny
.Dyzio",  oczekije sukceséw = na nowym
Triumphie.

pracy klubéw i sekcji motocyklo-
wych, wzywajac pozostate Okregi do
podjecia podobnej akcji.

Nie mniej ozywiong dziatalno$¢
poczyna rozwija¢ nowoobrany Za-
rzad” Krakowskiego OZM. Ostatnio
zainicjowane zostaly —comiesigczne
zebrania rozszerzonego plenum Za-
rzadu i oséb bioracych udziat w pra-
cy ijad rozwojem motocyklizmu. Na
ostatnim zebraniu prezes Okregu, J.
Szczawinski, wygtosit referat pt.
..Nasz wyscig pracy — szkolenie mio-
dziezy — szosowe 1-sze kroki". Po-
czat sie réwniez ukazywa¢ Komuni-

SEZOH

kat Zarzadu Krak. OZM, informuja-
CY biezaco o pracach i zyciu motocy-
klistow swego Okregu. Nowy Zarzad
zaapelowat do wszystkich sportow-
céw-motocyklistdw 0 wzmozenie wy-

wiadomosci fachowych swych czton-
kéw oraz szereg powaznych prac or-
ganizacyjnych. Natomiast dotychcza-
sowy Zarzad Gtowny PZM, ustepu-
jacy 6 marca, bedzie mégt oprécz
znanych juz wszystkim zesztorocz-
nych sukceséw, pochwali¢ sie wyte-
z0ng praca organ_izacyjng i staran-
nym przygotowaniem sie do nadcho-
dzacego sezonu sportowego.
Stefan L. Strzatkowski

Polski.

sitkéw nad umasowieniem motocy-
klizmu i podniesienie poziomu spor-
towego (przede wszystkim w kat. zu-
zlowej, gdyz Krakéw posiada obecnie
dwa nowoczesne tory zuzlowe).

Wsréd klubéw krakowskiego Okre-
gu nalezy wymieni¢ Tatrzafski Klub
Motocyklowy — Zakopane. Zwtasz-
cza w okresie zimowym dziatalno$¢
19?(0 klubu nabiera specjalnego cha-
rakteru. TKM postanowit mianowi-
cie uczyni¢ z Zakopanego zimowy o-
$rodek “sportu motocyklowego. “Juz
po paru imprezach tego rodzaju mu-
simy stwierdzi¢, ze inicjatywa ta
spotkata si¢ z duzym uznaniem ze
strony_sportowcéw motorowych Ok-
regu._ Ponadto, dazac po linii” umaso-
wienia motocyklizmu, TKM uchwalit
przeprowadzenie bezptatnego kursu
wnauki jazdy" dla miejscowych mi-
todnikéw motoru. W alszgm ciagu
ukazuje sie obszerny ,Biuletyn”
TKM-u, podajac wypowiedzi zna-
nych zawodnikéw o metodach jazdy,
konserwacji motocgkla itp. oraz licz-
ne_wiadomosci klubowe.

Tak wigc praca naszych motocy-
klistow w okresie zimowym nie tyl-
ko nie ustaje, ale rozwija sie nadal
omyslnie. Wszystkie Okregi i Klu-

y majg do zapisania na swym kon-
cie dobre wyniki nad podniesieniem
poziomu sportowego i rozszerzeniem

REGULAMIN

Podobnie, jak w sezonie ubiegtym
mistrzostwa motocyklowe Polski od-
beda sie w trzech kategoriach: raido-
wej, wyscigowej i zuzlowej.

W kategorii raidowej cztery naste-
pujace imprezy zostaty zaliczone do
eliminacji: 1) ,,VII. Raid Swietokrzy-

ski"  — o_rganizqun?/ przez KM
~Zwigzkowiec" — Kielce w dniu 26
V., 2) 1. Raid do Szczecina na $wie-

to morza" — org. SM WKS , Legia"
w dniach 27—29. VL., 3) ,I. Raid te-
renowy Moto Cross” — org. PKM—
Warszawa, dn. 3L.VIIL. t 4) ,Raid Ta-
trzanski” — org. TKM — Zakopane
dn. 12—13. VIII. Punktacja: 6 —4 —
3— 2 — 1 Motocyklisci startowac «
beda w pieciu k’asac!>: do ccm.
do 250 ccm, do 350 ccm, ponad 350
ccm i z przyczepkami bez wzgledu na
litraz.

W kategorii wyscigowej réwniez
cztery imprezy zadecydujg o przy-

MOTOCYKLISCI KIELECCY
0ZTwin;q swa dziatalno$é

Dobrze znany ze swej sportowej
dziatalnosci Kiet. Klub Motocyklowy
odbyt doroczne Walne Zebranie. Ma-
jac na uwadze nowe drogi, wytkniete
snortowi polskiem u_rgr\allsowieme,

do Zwiazkéw Zawodowych, zmienia-
jac nazwe Klubu na KM ,Zwiazko-
wiec".

Nowoobrany Zarzad Klubu two-
rza: przewodniczacy Lesiak Stani-
staw, wiceprzey/odniczacy — Gro-
chowski Wictaw, kapitan sportowy
— Kowalski, kapitan turystyczny —
Muszynski, — skarbnik — Porebski
Stanistaw i sekretarz — Sowiriska
Jadwiga.

Walne Zebranie postanowito pro-
pagowaé w najszerszym zakresie po-
pularyzacje motocyklizmu wéréd mio-
dziezy.

Po zebraniu odbyta sie uroczystos¢
mianowania tytutami mistmm”kimi

m. Kielc na 1918 r. cztonkéw Klubu.

Mistrzem sportowym i turystycznym
zostat Ludwig J,,” wicemistrzem inz.
Miller, Rudnicki H. i Borowiec.

w Warszawie — w_dniu 2:

Wyscig uliczny w Poznaniu — dnia
6. VI, 3) Wyscig uliczny w Krako-
wie —dnia 10. VII. i 4) Wdys'_cig 0 mi-
strzostwo Warszawy — dnia 4. IX.
Punktacja: 6 —4 —3—2—1 W
klasie motocykli z przyczepkami nie
przewidziano w tym roku rozgrywek
mistrzowskich. Poza tym inne klasy
startuja, jak w kat. raidowej.

znaniu tytutéw: 1) Wio_sennkl \fv\)//sng

W kategorii zuzlowej rozegrane
w roku biezacym spotkania wytonig
dwoéch mistrzéw: indywidualnego i
druzynowego. Mistrzem druzynowym
zostaje zwyciezca . Ligi. Mistrzem
indywidualnym zwyciesca specjalne-
go meczu. Punktacja: 4 —3 —2 —1
Oddzielny terminarz poda kolejno$¢
spotka w 1. i 1. Lidze Zuzlowej.

LS

Z zyciu matocyklistow
OKREGU KHMIKOWSKIECO

W ubiegtym miesigcu odbyto sie do-
roczne Walne Zebranie Krakowskie-
go Okregowego Zwigzku Motocyklo-
wego: W zebraniu wzieli udziat przed-
stawiciele Woj. U. K. F., ob. oh. Cie-
sifski i Fischer, przedstawiciele O.
K. Z. Z., ob. ob. Dzierwa i Zbroja o-
raz delegat P. Z. M., ob. inz. Soko-
towski.

Ustepujacy kapitan sport. Okregu,
ob. J.epSngzaywin's‘?(i, wy%losil imee?e-
sujace sprawozdanie sportowe za rok
1948, z ktérego dowiedzielismy sie,
ze w miescie Krakowie odbyto si® w
roku ubiegtym ogé'em 12 imorez mo-
tocyklowych, ponadto na terenie O-
kregu |jeszcze 11 réznych imprez.
Okreg liczy ponad 1.000 zrzeszonych
motocyklistéw.

Jako najlepszych zawodnikéw O-
kregu krakowskiego wymieni¢ nale-
zy Stanis’awa Blachaczka (Craco-
via), ktéry na zesz'orocznym ,,Grand*
Priz Polski" w Poznaniu, byt jedy-
nym Polakiem, ktéremu w klasie ,.A“
udato sie pokona¢ koalicje Czecho-
slowakécw, dalej Jozefa Wolfingera
z ,Wisty*, ktory zdobyt tytut wysci-
gowego wicemistrza Polski za r. 1918
w klasie ,, A", ponadto popularnego
Wiadystawa Bebenka z ,,Garbarni”,
kto-v- w k’asie ,,C/P" »nt”e
groznego rywala naszych aséw oraz
Mieczystawa Koprowskiego z. ,Wi-
sty”, znanego réwniez szeroko poza
granicami Okregu. snecialnie za$ na
Slasku. Znany. zaliczaiacv sie do eli-
ty polskich iendzcéw wvsc’gowveh —
Sedzimir z T.K.M. w Zakopanem jez-
dzit w ubiegtym roku pechowo, iak
jednak donosza, ma on otrzymaé¢ w
roku biezacym nowe maszyne wysci-
gowa i niewatpliwie w szrankach wy-
Scigéw ogd’nopotskich nokaze w tym
sezonie swoj ,lwi pazur".

Az 2 raidv_organizowane w Okre-
gu krakowskim zaliczono w roku u-
bieglym do eliminacyj o tvtut ,Mi-
strza Polski". UmozHwPo to k*zdp-
razewy start znacznej liczby zawod-
nikéw Okregu krakowskiego. w wy-
niku czego 1 t”tut raidowego wice-
mistrza Polski w klasie ,.B" nrzynadt
w udziale mWerni zawodnikowi K.
K. C. i M. Dzieworiskiemu. Poza bon
dlu%i szereg raHowedw krakowskich
zdob™ szereg nunktowan”ch miejsc
w wielu rai ach ogélnopolskich.

Troche stabsza klase w skali ogdl-
nopolskiej reprezentuja zuzlowcy O-
kregu krakowskiego. mimo, iz Kra-
kéw posiada juz 2'wzorowe tory z"z-
lowe. O ile nam wiadomo, nowv Za-
rzad K. O. Z. M. stawia sobie za za-
danie podsiagniecie i tei dziedziny
sportu motocyklowego do poziomu
przodujacych Okregow, jakimi sa
Warszawa. Poznan. Wvbrzcz’ i Slask.

Nowe wiadze Krak. O. Z. M. ukon-
stytuowaty sie w nastepujicym skia-
dzie: prezes J. Szczawiriski, sekcja
Mot b. RKS ,,Zwiazkowiec", wicepre-
zesi: T. Wioszczyna ,, Tarnovia“ i por.
W. Lipowski ..Gwardia", sekretarz:
Koldras K.. KKC i M, skarbnik: Ko-
linski M. ,,Wista", kanitan sportowy:
inz. Malinowski R., TKM. Zakopane,
kapitan turystyczny: M. Woroszkie-
wicz ,,Cracovia“. gospodarz: M. Kur-
nik ,,LeEia", czt. Zarzadu: inz. M.
Motodecki ,,Olsza".

OKBEGD KIELECKIEGO

Dnia 13. I1. 1949 r. odbyto sie ze-
branie organizacyjne Okregu Kielec-
kiego Polskiego Zwigzku Motocyklo-
wego, zwotane z inicjatywy Woie-
wodzkiego Dyrektora Kultury Fi-
zycznej mjr. Osterczego. Na zebra-
niu reprezentowane byty wszystkie
Kluby Motocyklowe z terenu woje-
wodztwa kieleckiego. PZM reprezen-
towat mjr Kruczkowski.

Zeb"ani uchwalili uty/orzenie Okre-
u kiepskiego z siedziba w Kielcach
%dom ultury Robotniczej)’, wybie-
rajac Zarzcd w osobach: prezes —
inz. M’i’er, kapitan sportowy — Rud-
nicki Henryk, kapitan tur. — Waj-
gert, skarbnik — Mtynarczyk, sekre-
tarz — Sowirska.

teffiEROWNICA
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Od wihasnego korespondenta.

OKRO/NY WYPADFK
1IWli. OSOBY ZABITE

W dniu dzisiejszym darz,
sie straszna ka{ §¥ 2

matki aimler” prowadzony
przez palacza niejakiego Sewella,
Jadqc z gory, rozwinat nadmlemq
koS¢ noszaca 30 km/godz.

Jedno z kot nie rzymato naci-
sku hamulca i rozsypato sie. Pa-
lacz stracit panowanie nad kiero-
wnikiem. automobil zakrecit sie
dookota i pasazerowue zostali wy-
rzuceni na brul derzyt
gtowa o kamlen zabua]qc sle na
miejscu, a *
zmart w szpitalu od oIrzymanych
obrazen

Inzynierowie z fabryki _,Daim-
ler* stwi _dzili, ze najwyzsza do-
puszczalni szybkcsc automobilu
nie powinna przekracza¢ 22 km
odz Aummo il jest bowiem tak
i nowoczesnej kon-
slrukcj Ze zapewnia zupene
bezpieczefistwo nawet przy tak
duzej szy' kosci.

€ SWej Si.rny pismo nasze nle—
jednokronie zwrscato uwagﬁ
niebezpieczeriswo wariackich
CcOW pojazdami - poruszanymi ma-
ching "parowa lub_ benzynowa,
plrzeﬁ/owm.]a ac _mozliwos¢ kata-
Str

Oto — nie minely t-zy la-
ta od chwili ukazania sie na na-
ch drogach powozow bez koni
1doczekalismy 5|¢ strasznego w
swej %ro_ ie —wypadku. Jest to
niewatpliwie rezultatem zniesi
nia_dotychczasowego przep'su. ze
kazda lokomotywa korzystajaca z
drég publicznych powinna  by¢
poprzedzana jrzez konnego z 0-
slrzegajaﬁq choragwia.
orespondent, inz. B. L.,
posunat sie juz bardzo w latach t
przez przeoczenie nadestat opis
plerwsze kataslrofy samochodo-
Wwe) rl), w terminie
nieco spoznlonym 7za co bardzo
przepraszamy. Red. ,7. K.

Dziat handlowy

Materiat  plastyczno - gumow:
w kazdej llosci zakupia Miejskie
Zaklady Komunikacyjne w War-

szawie. Przeznaczenie: ulepsza-
nie taboru autobusowego. Spra-
wa pilna. Cena obojetna.

Kupie: zderzaki, blotniki, lam-
py przednie 1 chiodnice do nowe-
go jeszcze samochodu  marki
.Tempo". Zgloszenia pod: ,Mio-

dy k_l(;rowc_a tod
fidocznig i miody i te
szNyp. Red.). Ve

Kto Jeszcze reflektuje na
doskonale  reflektory z firmy
LProsto w oczy"? Odbiér co-
dziennie o zmroku na wigkszosci
naszych drfg. Dl statych kien-

6w towar rmo! ~ Uwaga
Wzelige oplaty pokrywa bl
pieczalnla

Mam  dolary!
do wozu marki
USA"™ — model
dla_,Lipa i

Od Red

Szukam  czesci
Super\echnlka
1949 1. Ofert?

Klapa’

. Nle znajdzi
Ecrzeszla juz catkowicie

na produ je modelu 1950 roku

Sprzedajemy skrzynki blegév
do kazdego typu samochodu. By
le predko, bo przyskrzynla. Zglo-
szenia pod: . Inicjatywa biegow"
Adres:  Wroclaw i dalej. Ceny
przedilkwidacyjne

ZaKiEROWNICA

SAMOCHODOWE

r3/\§—/

GLOWA DO GORY...

ale nie za wysoko

osad_nie. znajdu;
ern. On Jec{1 JE {nalaz wla ato

szezescie i szlus
Rano do pracy przychodzi na
iadol woz zapala

odrazu. Po naczelnka jedzie n

wszystkich

PRZYMUSOWE BEZROBOCIE

Po zwyzce kosztow utrzymania
samochodéw we Francji o 70%
takséwkarze mustell  podnies¢
optaty za przejazd. Rezultatem
tego 'sa_niekonczace sie ,0gon-
ki* taksowek diugo czekajacych
na pasazerow. Tak dlugo nie
czekano nawet na plan Marshal-

h V idomo — 0 a a
uFfY . opatrzy naj eﬁfe'} dsyrek
torski wozek. 1 tak od pierwsze-
go, do plerwsze?o od wyptaty
at;‘/" nie zycie Fela

A Felo? Ten to co ianego! Fe-
la jest traktorzysta. Pracuje w

TR e ot MR RAEP:
?u wgzyszd% qgo 0 rﬁodzm

koriczysie ang e.skg so 0t3.
domo”- dm wszystk m Jest tu

mal ato.
robota. naprawa trakto-
ru, a wiosng }orka ugoru

Czasami spotyka]q SI$ OjCIeC
z synem_Warto to zobaczyc. Je-
deri zajezdza Chevroletg iz doh
rej ,,60-ki" sIaJD W_miejscu z
skiem opon  Drugi musi wolno

>PTT

DROGI TYPU
HOLENDERSKIEGO

W Holandii przeprowadzane sa

obecnie proby nad pokrywaniem

nawierzchni drog specjaina sub-

stancja z gumy.  Najwyrazniej

o:agna na swym ,wole robo-
a?/?nq i spracgvvzany odchodzi od

g%mml\)l? mnysc}TRater zﬂgﬂy
patrzy
,,dodalkovgg obser(\emamc]aela s na
2YERRS PRRISESY charoe
ty przekazane zostaty do centra.
li. Na nowe wuzy'aekano zZr
RlerRvgRcig,is Wiadoe e 1%
e Z%%*rv ZBfnsa&zon ?rzz! t""’
n ludzmi.
mi zn chetm £ do pracy
D]CIEC i syn czeka-
bote’

Tak !
ja na .$wieza"

przyduelq za WO. Ojciec miat
ché¢ na Bucka. ZY’Z widziat sie
za_Kierownicg tego wozu. A ca-
tos¢ byta by fétogeniczna, praw-
da? syn mgsla& 0 nowych Zeto-
rach. "Podobne zwrotne w polu
i fatwe do prowadzenia.

Mineto pare miesiecy. Znowu

spo ka]q sie’ ojciec z synem.
il b e, el
ezdza ma]es czrie wspanla—
ym  ZiS.emll jomo -
Na' Dr2f

~mke. Sloé'naszy

m; w brode stuka

— Pewno ojey dali ZIS-a?

Seth otk S?

W nowym ZIS-ie Jad2|e Felo.
Ratrzy_ze zdumieniem: jego sta-

SO PR T
e ksa"l.?sec 2215 FVETE e
RlchSerowcow

Ale teraz to juz wolno! wra

3. KONKURS BLYSKAWICZNY ,ZGAOHII"

Tym razem:

le brak srancin
eksploatorom,
posiadtosciach
krywaja drogi

rzy w swych
K amrsidcn po-
L trupami.

JEDEN CYLINDER WIECEJ

Popularna Dekawka ,doozy-
fa" jeszcze jeden cylinder do
swego dwutaktu i wypuscita mo-
del F-9 (trzycylindrowy!). Na-

d na przednie kota, najwyisza
szybkos¢ 120 km na godz. i moc
30 kM daja w sumie eksportowa
cene 6 tysiecy marek (ale nie
pocztowych).

HAMULCE NIE POTRZEBNE?

Policja ruchu  przeprowadzita
w Bazylei kontrole _techniczna
1.189 samochodéw. Okazalo sie,
ze tylko potowa pojazdow miata
hamulce w_stanie catkowitej uzy-
walnosci. Gdzie przystowie: ,Do-
brze hamujesz — predzej Zaje-
dziesz” — panowie Szwajearzy?

OSTATNI SZAL MODY

Wytwérnie samochodéw  tez

. maja wiasna mode! W USA pa-

Uwaga sportowcy! Sprzedaje-
my doskonale maszyny zuzlowe.
Gwarancjal Mistrzostwa | Ligi

Zagegvugnzeml’urze 0.

Transportowe SPB, oddzlal War— We

szawa.

Gwarantowany warsztat na-
prawcy dla poczatkujacych klien-
tow Wymienia bez doplaty na po-

szal na praezroczysta mase

nuje
Ploxiglh t -
REJE1912 g anfi™ Rfa e PN
roamaite uchwyty 1 raczki,

do lai

: mp itp. rewela-
ge  Nie ma
oryl

WYPRZEDZILISMY

CZECHOSEOWACJE
Nareszcie w_sprawach motory,

czekanlu wszystkie czeéci zapa- zacyjnych  wyprzedzilismy —na
sowe. Warunek: Za nowe — szych potudniowych sasiadéw.
Jled” stare! pole- Oni U siebie prawa

camy $wiece samochodowe -
generowane. Stacja spirytusowa

na miejscu. Ulica Roztropna, nu- szym

mer kazdy wskaze. (Lepie) nie
pyta¢ — Przyp. Red.).

DUZY i

jazdy w drugim  potroczu, a my
zrobiliémy to samo juz w pierw-
A moze jeszcze przediuzo-
na zostanie u nas wymiana na

dalsze 6 miesiecy?

Warszawa ul. Filtrowa 2/4,
Z G.P.W.Nr 1

Prosimy zrobit
kierowca, ktory zastat swoj sa-
moch6d w takim ,potozeniu®. Za
trzy najdowcipniejsze odpowiedzi

1ZTERY MILE
' NAD

Dz'$ mistrz  Alojzy Pospiech
prezentuje:
mi Nilu w staroegipskim stylu”

Na autostradzie  huczno
gwarno. HuczaZ pojazdy, gwarza
pasazerovwe recznie” w-_cieniu
palmy ukryty ,,regullrowszcz
daje ogolne” baczenie na autosfr:

Ajego ,,setka” wsparta n:
pnlaku oczeku]e dalszych rozka-

— Czy wszystko odbywa sie
przepisowo? — zapytujemy eglp-
toszczaka.z

3%

Nie zawsze — odpart stro-

skan ob. E. spojrzcie na

MALY CZHOMEK w SAMOCHODZIE

72

Nr zam

Ceny ogloszen: Cala strona — 100.000 z4. '» strony — 50000 zk., M strony — 25.000 7t

.Podroz nad brzega- §

przeznaczylismy trzy
polroczne, prenimeraty.

bezplatne

dnlowym od daty ukazama SI§
tego numeru_prosi ai kierowac
na adres nasze) redakcji.

NILEM

przyklad co w tej chwili dzie-.
na zakrecie.

rzeczywiscie, Trzy niesforni
autobusy z pobliskiej ‘bazy upra-
wiajg swoj codmennY sport:  kto
komu dmge zajedzie! hoclaz z
kominéw bucha gryzacy
g_ . chociaz_rozpalone do blalo—
Sci silnil t Ramzes IV-ro
takt) - odmawiaja postuszeristwa
oni_(kierowcy) oslqua]q zawr6t
nastybkosc 15/t

awet na z iebez-
piecznym wiadukcie, odbywa sie

wyscig na _catego. Publlanosc
juz_tego nie wytrzymuje.
ciericzone wojng ednostkl chcq
skaka¢ z Tozpedzonych pojaz-
rzest kot zarzucanych no
W|razu samochodéw, okrzyki pa-
sazerow — tworzg napravide nie-
przyjemny dysonans w tej plek—
En]l rzeznaczonej na wezasy, o-

Na szczescie zjawia sie lotna
tadza zaraz zawrdci
swoim motocyklem SHUM-ja
‘cm i poskromi_rozbrykanych a
itomobilistow. Bo przéciez” przed
«imi nawet spokojne stonie’ mu-
23 ,brykac"

Ta scena wstrzasneta do giebi
Ustrzem Pospiechem. Poprostu
erwy nie wytrzymali. Wobec te-
1o przeniesie nas  Alojzy Pos-
piech w  spokojniejsze okolce
podzwrotnikowej dzungli. Ale to
juz w nastepnym numerze ,ZK".
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