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DWE CilEOOLETY

Marzec | poczgtek kwietnia
szczegolnie niebezpieczne dla kierowcow

W dniu 17 marca o godzinie 8,35
wydarzyta sie katastrofa, ktorej ofia-
ra padly dwie nowiutkie Chevrolety.
Obecny przy wlkpadku korespondent
»Za Kierownicy dokonat natych-
miast zdje¢ i sporzadzit dokfadny o-

is sytuacyjny.

P MFEJSgé:yWarszawa, ul. Krako-
wskie Przedmiescie u wylotu ul. Kré-
lewskiej. Nawierzchnia asfaltowa,
bardzo $liska ($wieza warstwa roz-
tapiajacego sie $niegu). Ruch pojaz-
dow znikomy.

PRZEBIEG:

Chenroleta cigzarowa chciata zmie
ni¢ kierunek jazdy. Szybko$¢ wozu
mata, gdyz kierowca dopiero ruszyt
z miejsca i jechat okoto 50 m. Po
Lwyrzuceniu”  strzatki - Wihadystaw
Pekata otworzyt J’eszcze drzwi szo-
ferki t wyjrzaf dla doktadniejszego
sprawdzenia co si¢ za nim dzieje. W
tym momencie osobowy Fleetmaster
,wladoical sie” w bok ciezaréwki.
Sita uderzenia przesuneta przéd
cigzaréwki na okoto 2 m.

Chevroleta osobowa jechata wzdtuz
Krakowskiego Przedmiescia. Jej dro-
a hamowania wynosita ok. JO m.
?s'lady na $niegu byty wyrazne, cho-
ciaz czeSciowo zadeptane). Swiadko-
wie wypadku stwierdzili, ze szyb-
ko$¢ ‘osébowki byta [fiuza", az
chwilag hamowania samochéd wpadl
w poslizg, tj. kota nie obracaly sie,
a woz jechat dalej. Szybkosci Che-
nrolety - Fleetmaster definitywnie

A co z tego wynikio?
ocalali). Ciezaréwka natomiast ma ,pokier
Barllco Leon (po lewej) twierdzi, ze on jest w porzadku

SZUKALI SIE W KORCU MAKU

Przéd osobéwki zupetnie wgn

ony (silnik na szczescie

any

ieci
ok. .Bohaterowic** wypadku:
To'samo zreszta powiedziat

przed chwila Pekala Wiadystaw (ten W futerku). Stara historia: winnych nie ma!

ok. 20 — 25 km/godz.

Natomiast

JO— 15km/godz. jeszcze w nie let-

kiej odlegtosci od jego wozu tj. na

Pekala Wiadystaw o$wiadczyt, ze o-
skrzyzowaniu z ul. Krélewska.

ie ustalono. Ki Obowki —
B T otz 36 o sobéwka jechata z szybkoscia okoto

Bartico Leon — twierdzit, ze jechat

Tysiace autobuséw Skoda obstuguje linie pasazerskie w Cze.
chostowacji

JAKIE POJAZDY MECHANI-
C2NE SEDA PRODUKOWAC

W pierwszym roku planowanej
pieciolatki zostanie wyproduko-
wanych w Czechostowacji (cytry
w przyblizenu): 55 tys. motocykli,

10 tys. traktoréw. 25 tys. samo-

chodow osobowych oraz 8 tys. sa-
mochodéw ciezarowych i autobu-
sow

Z motocykli wyrabiane beda
Manet 90 ccm Ceska Zbrojovka
(CZ) 125 ccm CZ 150 cem. Jawa
250 ecm. Ogar 350 ccm. Trakto-
ry produkowane beda czterech ty
pow: T — 15, T — 25, Skoda i
CDK  Samochody osobowe réw-
niez wyrabiane ujda w czterech
typach: Aero Minor. Skoda 1101
Tatra 87 i Tatraplan. Samocho-
dy cigzarowe 1 traktory posiadac

[1A£I31

beda 7 roznych typow: Aero 150,
skoda 706 R 1 Skoda 706 RO, da-

lej Praga RN i Praga RND i
wreszcie Tatra 115 i Tatra 111
ds.

ZAPRISZ/WY na

BEDA

Dotychczas odczuwato sie
w pewnym stopniu brak
czesci  zamiennych do wy-
twarzanych w kraju moto-
cykli ,Sokéb* i ,SHL“ 125
ccm.  Jednakze wobec kon-
kretnego  zobowiazania za-
ktadéw produkcyjnych, tru-

dnodci te winny wkrétce
zniknaé. Juz w ciggu naj-
blizszych  tygodni ~ sklepy

Motozbytu** sprzedawac be-
da zwiekszony asortyment
czesci zamiennych do wspo-
mnianych  motocykli pol-
skich, przy czym naby¢ moz-
na zaréwno czeéci podwozia,
jak i silnika.

Motocykle ,,SokoP™* i SHL*“
125 ccm sprzedawane s na-
dal bez ograniczen przez Ek-
spozytury Rejonowe i skle|
Jéla%cznye ,,l\%lulozbyl**. l\?ay

CZESCI  ZAMIENNE

tomiast Naczelna Dyrekcja
~Motozbytu" w Warszawie
sprzedaza detaliczng sie nie
zajmuje, totez zwracanie sie
do niej w tych sprawach jest
zupetnie nie celowe.

Przyktad godny nnéhidowania

Surowce dla ptzemyslu

Autoklub  RCs przeprowadzit
we wszystkich oddziatach zbiorke
cennych odpadkow na potrzeby
przemystu

Zbiérka pod hastem:
zacja w darze piciolatce** dala
w rezultacie prawie 1 milion kg
cennego metalu oraz przeszio 40
tysiecy gumy z wybrakowanych
opon.

Czy nie nalezaloby pomysle¢
o podobnej akcji ,wymiatajacej**
z zelastwa i starych opon nasze
garaze, warsztaty i podworka?

sls.

.Motory-

Wazne!

WIECZOR DYSKUSYJNY
czytelnikéw, sympatykéw, wspétpracownikéw

casop sma Z,,ZA KIEROWNICA™

ktoiy odbedzie sie w goscinnym lokalu Automobilklubu Polski
Warszawa, Nowy Swiat 35, dnia 8 kwietnia b. r. o godz. 17.

Wypadek = powyzszy jest
jednym z wielu, jakie wyda-
rzyly sie w_marcu. Miesigc
ten tak, jak i nastepujacy po
nini kwiecieri, kryja w sobie

owazne niebezpieczenstwa.
Jeden dzieri jest niby wio-
senny, inny ‘za$ cafkowicie
zimowy. Ponadto czeste mgty
deszcze zmniejszaja pole wi-
dzenia i wzmagaja niebezpie-
czefstwo poslizgu na mokrej
nawierzchni, przedtuzajacej
ponadto droge hamowania.
Ofiarg takiego dnia i ,wio-
sennego™* temperamentu obu
kierowcow padly opisywane
przez nas ,,Chevrolety®. Wy-
padek podajemy specjalnie do
wiadomosci  wszystkich na-
szych Czytelnikéw, aby stal
sie dla nich przestroga. Te-
sknigcych za szybka jazda
prosimy o wstrzymanie  sie
do maja, gdy jezdnie beda juz
ecatkiem suche. Wszystkim
za$ radzimy jeszcze raz prze-
czyta¢ artykut pt. ,Mokra
jezdnia** w Nr 2 ,,ZK*.

2 mlj. opon dostarczy

Przemyst Krajowy

Przemyst chemiczny dostarczy
w roku biezacym ponad 131 tys
sztuk opon samochodowych, 15
tys. sztuk opon motocyklowych,
i"ponad 2 miliony opon rowero-
wych. Poza tym 130 tys. detek
samochodowych, 15 tys. detek mo-
tocyklowych ™ i okoto 2 milionéw
sztuk detek rowerowych

Plan produkcji zostanie praw-
dopodobnie znacznie przekroczo-
ny, gdyz juz w styczniu uzyskano
duza nadwyzke. W produkcji
opon samochodowych osiagnieto
102%, opon motocyklowych 120%,
a opon rowerowych 110%. ROw-
niez przekroczony zostat stycznio-
wy plan produkcji detek samo-
chodowych o 22%, motocyklowych
0 13% i rowerowych o 1%. (K.)
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KIEROWNICY

My, kierownicy z uwaga $ledzimy rozwoj

miedzynarodowej sytuacji.

Nie moze by¢ nam obce to wszystko, co sie wokot nas dzieje. Wiasnie

dlatego, ze przoduitmy w pracy nad odbudowa i

rozbudowa naszego

kraju — sprawa pokoju- a wiec tym samym mozliwo$¢ dalszego rozkwi-

tu naszego panstwa, stata si¢ nam szczeg6lnie bliska.

Dat temu wyraz

nasz Zwiazek — ZZT — ktory wraz z catym ruchem zawodowym zgtosit
swoj udziat w obradach Swiatowego Kongresu Pokoju, jaki ma sie odby¢
w Paryzu. Wéréd kilku tysiecy delegatow z catego $wiata znajda sie na
Kongresie przedstawiciele Zwiazku Transportowcow, aby zadokumento-
wac naszg nieztomna wole utrzymania pokoju, postepu i tworczej pracy.

Natomiast ,$wiat zachéd
ni", peten jest dzi§ alarméw wojen-
nych. Bibisy i Voise amerykarskie
szczebiocg w eterze od rana do pdz-
nej nocy o agresji i ,,obronie”. Pod
dyktatem nowojorskich bankierow
zawiera sie wiasnie ,,obronny™ pakt
atlantycki i jest mowa o dalszych
gaktagh na Morzu Srédziemnym,” na

acyfiku, na.. Marsie.

Przed kim to bronig tak sie zasu-
mowani bankierzy? Zdradzimy ta-
jemnice poliszynela: bronig sie przed
zmorg kryzysu gospodarczego, zagla-
dajacego "juz do Ameryki drzwiami
i oknami. Bronig sie przed jeszcze
wigksza dla nich zmora. Jest nia nie-
watpliwy wzrost budownictwa i do-
brobytu"w ZSRR i w krajach demo-
kracji ludowej. Jest przeciez rzecza
oczywista, ze to nie pokojowy i zain-
leresowang W pokojowym rozwoju
Zwiazek Radziecki zaktada bazy wo-
jenne Nowemu Jorkowi pod nosem.
To rosnaca w sity i potege baza so-
cjalizmu i pokoju spedza sen z oczu
zatroskanym 0 swa przysztos¢ wo-
rom zlota:

Widowisko jest niezwykle zna-
mienne, tempo niezmiernie szybkie.
Po pierwszej wojnie $wiatowej, po
wojnie imperialistycznej, kiedy to

AKCJA
w PKS

Planowa akcja oszczednosciowa rozpo-
czeta sig w PKS z dniem 1 stycznia, obej-
mujac wszystkie dziaty: eksploatacje, ad-
ministracje i placowki techniczne. Do usta-
lenia planéw oszczednosciowych powotane
zostaty komitety. W skiad ich wchodzi
przedstawiciel ZZT, a z administracji
przedstawiciel OKZZ.

W poszczegolnych placéwkach odbyty sie
narady wytworcze. Opracowano sposoby
wygospodarowania oszczednosci i rozpra-
cowano plany miesigczne na pierwszy
kwartat W opracowaniu jest plan akcji
w drugim kwartale i na caly rok 1949

Wedtug planu zaoszczedzone zostanie 7%
preliminowanego budzetu, tj. ponad A mi-
liarda z. Suma ta odprowadzana bedzie
do Skarbu Parstwa, poza kwota wptacang
z dochodéw przedsigbiorstwa.

Juz w pierwszym okresie akcji oszczed-
nosciowej zmniejszyto le zuzycie paliwa.
Zmalata wydatnie liczba wypadkow oraz
obnizona zostata ilos¢ dni przestojowych.
Wozrést natomiast kilometraz przebiegu
miedzynaprawczego. Przez skasowanie pra-
cy w godzinach nadliczbowych, a powiek-
szenie personelu, uzyskano wieksza wydaj-
no$¢ pracy, zmniejszajac jednoczesnie ko-
szty administracyjne.

Celem uzyskania lepszego wykorzystania
taboru, zostang zlikwidowane linie o ma-
tej frekwencji. Beda natomiast czesciej sto-
sowane przyczepy, tak w ruchu osobowym,
jak i towarowym.

Wielki wptyw na planowa gospodarke
oszczednosciowa bedzie miaia akcja szko-
leniowa, jak réwniez organizowanie kur-
sow specjalnych dla pracownikéw.

Akcja ,,0", dzieki bezposredniemu pota-
czeniu jej ze wsp6tzawodnictwem pracy,
zatacza coraz szersze kregi. Juz teraz pra-
cownicy PKS nadsytaja swoje deklaracje
oszczednosciowe, wzywajace kolegéw do
wspotzawodniczenia w tej dziedzinie.

K.-W. Z

2 ZaHEROWNICA.

zdawa¢ sie mogto, ze powstate z re-
wolucji paistwo radzieckie wytrzy-
ma co najwyzej kilka lat, ,,pacyfizm"”
imperialistow trwat stosunkowo dhu-
go. Zwiaszcza przywoédey prawico-
wych socjalistéw hatasowali na wie-
cach: ,precz z wojna!”, pomagajac
jednoczesnie pilnie burzuazji w dta-
wieniu ruchéw rewolucyjnych swoich
krajow. Dzi$ jest inaczej. Dzi$ we-
szg bankierzy i ich wierni lokaje

DWA LATA TEMU, W DNIU 28 MARCA ZGINAL OD SKRYTOBOJCZEJ
LI UKRAINSKIEGO FASZYSTY, JEDEI SYN

Lagresora”, a nawet widzg juz ,,0b-
ronce”. Ma nim by¢ niedobity hitle-
ryzm, odkarmiony na pozywce ame-
rykanskiej, neofaszysci, arcychrze-
Scijaniski Franco. Apostolski Rzym
btogostawi juz na zapas amerykan-
skich biznesmenéw i japonskich sa-
murajéw jako ,obrofcéw cywiliza-
cji.

Ale historia posuneta sie przeciez
o kilka dobrych krokow naprzéd. Im
$pieszniej bankierom do wyciaganie-
cia tomahawku wojennego ze swoich
kas pancernych, tym szybciej reagu-
ja na to sity pokoju. Jestesmy $wiad-

ami i uczestnikami poteznej ofensy-
wygol_(oju. Prowadzi_ja socjalistycz-
ny Zwiazek Radziecki, a wraz z nim
dziesiﬁtki i setki milionéw najprost-
szych ludzi. Jezeli wygtodzony i zbie-
dzony kulis chifski przejrzat’i zrozu-
miat w czym rzecz, jezeli mata boha-

KU-
N Z NAJLEPSZYCH OW POL-

SK1 LUDOWEJ, ZOtNIERZ — REWOLUCJONISTA - BOHATER

K A RO L
SWIERCZEWSKI

Urodzony w Warszawie, od wczesnej miodosci brat udziat w ruchu robotniczym
Po ewakuacji fabryki Gerlacha do Rosji, walczyt, od chwili wybuchu Wielkiej
Rewolucji.Pazdziernikowej, w szeregach Armii Czerwonej. Wstawi! sie w roku
193t>swym mestwem i zdolnosciami jako dowéaca w obronie Republiki Hiszpan-
skiej. W roku 1943 byt jednym z pierwszych organizatoréw wojska polskiego

w Zwiazku

‘w kraju zor

11 Armie WP I na jej

czele walczyt nad Nisa, pod Budziszynem i Dreznem. Po wojnie zajmowat sta-
nowisko 1. Wiceministra Obrony Narodowej.

DOKUMENTY ARCHIWUM

MOSKIEWSKIE] FABRYKI

Dziesigtki- albuméw w archiwum
Zaktadéw Sairiochodowych im. Stali-
na przedstawia wzrost przemystu
motoryzacyjnego w stolicy Zwigzku
Radzieckiego. W teczkach przecho-
wywane s dokumenty i projekty roz-
budowy, raporty pierwszych brygad
robotniczych i wykresy produkcji
samochodéw. Sa tu réwniez zdjecia
pierwszej niewielkiej cigzaréwki —
AMO-F-15, wyprodukowanej 7 listo-
pada 1924 r.; samochodu Z1S-5, ktory
dobrze zastuzyt sie w czasie wojny;
pierwszego samochodu sportowego
ZIS-Sport; luksusowej maszyny ZIS-
110, nowoczesnej ciezaréwki ZIS-T50;
autokaru ZI1S-154, samochodu sani-
tarnego ZIS-110. Zdjecia obrazujg
rowniez produkcje zaktadow od pry-
mitywnych metod, az do ostatniego
sprzetu z automatycznymi liniami
obrabiarek, jakich nie ma ani w Eu-
ropie, ani w Ameryce.

PIENIADZE LEZA NA ULICY

Doskonate wyniki osiggnat specjal-
ny ,,zbieracz" szosowy. Jest to po pro-
stu samochdd ciezarowy zaopatrzony
w silne elektromagnesy przyciggaja-
ce i zbierajace wszelkiego rodzaju ze-
lastwo na” szosach. Elektromagnesy
pobierajg prad o napieciu 135 Volt z
3eneratora ustawionego na samocho-

zie i napedzanego silniczkiem ben-
zynowym 0 mocy 5 KM.

W czasie swej ,,pracy” na 1400 km
odcinku drogi~ ,,zbieracz" wytowit
3070 kg zelastwa!

sls.

W STARANNEJ KONSERWACIJI PRZODUJA KIEROWCY

SAMOCHODOW

W oddziale personalnym archiwum
znajduja sie kartoteki pracujacych tu
kiedy$ bohateréw Zwiazku, laurea-
tow Nagrody Stalinows ieL, kandy-
datéw nauk technicznych i innych
wychowankéw fabryki - giganta.

Dziat techniczny archiwum przeka-
zuje stale do$wiadczenia ,,mtodszym™
fabrykom samochodowym w Gorki
na Uralu, Minsku, Dnidpropetrowsku
i innych oérodkach przemystu moto-
ryzacyjnego ZSRR. I

sls.

TUNEL POD MONT-BLANC?

Rzad wiloski rozpatruje obecnie
projekt tunelu drogowego pod masy-
wem Mont-Blanc.  Tworcg tego gi-
gantycznego projektu jest inzynier
Dino Lora Totino z Turynu. Koszty
budowy wyniosg w? dotychczaso-
wych “obliczer, okoto 60 milionéw
frankéw szwajcarskich. 45 milionéw
majg pokry¢ Szwajcaria, Francja i
Belgia, a pozostate 15 milionéw prze-
znaczaja na budowe Wiosi.-

Tunel diugosci 11 700 m ma wies¢
z Chamaux (1250 m n.p.m.) pod
Mont-Blanc do Entreves w dolinie
Aosta (1380 m n.p.m.) W dolinie tej
zostaty juz uprzednio rozpoczetg&)}ra-
ce, ktore daty w wyniku okoto m
tunelu. Zostaty jednak przerwane na
zlecenie rzadu wioskiego, ze wzgledu
na niektore nieuzgodnione definityw-
nie punkty projektu.

R. 1
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terska Grecja broni sie skutecznie, to
c6z dopiero mowi¢ o masach francu-
skich czy wioskichl

Imperialisci amerykanscy marzyli
0 wojnie automatéw, o wojnie, ki6-
ra by za nich prowadzity maszyny,
bomby atomowe, samoloty i czofgi
kierowane radarem. Ale okazuje sie
nie tylko, Ze na takie bomby znalazta
by sie wiasciwa odpowiedz, ale ze
bez ogromnych mas ludzkich maszy-
ny sg bez znaczenia. A masy nie chca
Wojn[}/, nie dadzg sie na niag namoéwic,
nie dadza sie bezwolnie zamieni¢ w
migso armatnie bez wiary w spra-
wiedliwos¢ sprawy, w ludzki cel
krwawego wysitku.

To wolne ludy sa w ofensywie,
a nie bankierzy. Pod kierownictwem
klasy robotniczej wzrasta niestycha-
nie czujno$¢ i uprzedzajaca bitno$¢
mas ludowych w obronie swego zycia
i przysztosci swoich narodéw.. 1 to
wiasnie krzyzuje tak mocno plany
imperialistow, ‘w l%m ofensywnym
duchu mas ludowych upatrywac na-
lezy site i ufno$¢ obozu pokoju, ze
bankierom nie uda sie rozpeta¢
krwawej zawieruchy mimo ich pak-
téw, zbrojen i histerycznej propagan-
ny.

Swiatowy Ruch Pokoju jest w o-
fensywie. W tych dniach zbiera sie
w samym sercu wielkiego biznesu,
w Nowym Jorku, Kongres Intelek-
tualistow w Obronie Pokoju. Rzad
Trumana nie wydat wizy ks. Boulier
i kilku innym znakomitym przedsta-
wicielom $wiata kultury francuskiej,
ale tym donioélej zabrzmi ich gtos 20
kwietnia w Paryzu, dokad zwotany
zostat Kongres Pokoju, zainicjowany
w naszym Wroctawiu. Kongres pa-
ryski bedzie tym potezniejsza mani-
festacja, ze przystapienie, do niego
zadeklarowaty milionowe organizacje
robotnicze, zwiazkowe i polityczne.

Sytuacja zmienita sie kardynalnie.
To nie bankierzy i ich ?eneralowie
sg w ofensywie — w ofensywie sg
ogromne sify pokoju z potega socja-
listyczng Zwiazku = Radzieckiego na
czele.

Kierownica dziejéw przechodzi w
inne rece, w rece mas ludowych i ich
organizatoréw, jakimi sa przodujace
partie klasy robotniczej. Duma naro-
dowa, patriotyzm, ludzko$¢, kultura
ma dzi$ swoich prawdziwych nosi-
cieli i obroncow. | masy ludowe nie
wypuszczg juz kierownicy z rak. Da-
remnie pieklg sie bankierzy Wall-
Streetu, daremnie knujg pakty i spi-
ski przeciwko pokojowi. Ich sprawa
jest przegrana — sg nas miliony!

D. J. Ptonski

15 tysiecy traktorow
na start

W tegorocznej akcji ornej w polu wez-
mie odziat 15 tysigcy traktorow skupionych
w 6 oérodkach maszynowych
Wieksza ich czgé¢ tj. 8 tysiecy, zostata w
ciagu ubiegtej zimy poddana naprawom
W miedzy czasie przybeda nowe Badz i
importu, badZ produkcji krajowej. Tak, ze
do korica br. nasz tabor ciagnikéw rolni-
czych powigkszy sie o przeszio 6 tysiecy
nowych jednostek.

NOWE TROLEJBUSY NADEJDA
Z FRANCJI

Obok popularnych juz u nas autobusow
Chausson zakupujemy we Francji rowniez
trolejbusy marki Vetra. Juz wkrdtce spo-
dziewamy sie nadejécia partii tych pojaz-
dow. Nowe trolejbusy zostana rozdzielone
pomiedzy cztery miasta: Warszawa otrzyma
15 sztuk. Walbrzych 3 sztuki. Poznan 4
sztuki i wezet komunikacyjny Gdynia —
Gdarisk 8 sztuk.

..I NOWE TRAKTORY ZE SZWECII

Dla celéw doswiadczalnych zakupit ..Mo-
tozbyt” w Szwecji kilka ciagnikow marki
.Munktels-Bolinder". Sa one przeznaczone
dla Instytutu Mechanizacji Rolnictwa w
celu przeprowadzenia z nimi prob z zasto-
sowaniem krajowego paliwa — spirytusu.

HANDLU

PIETRZAK MARIAN, SKONIECKI STANISLAW, ROZANSKI LEON, DZIERZANOWSKI STEFAN



,,Rozkaz o akcji_ oszczednosciowej
spotkat. sie w wojaku z nalezytym
zrozumieniem. Szereg naszych® 0g-
niw pracuje juz nad planem oszczed-
nosciowym w swej skali. Najlej
ludzie naszego wojska — nasz li
wy, polityczny i gospodarczy aktyw,
el;[(gjclza, W pierwszych szeregach " tej

(Z art. gen. bryg. P. Jaroszewicza)

kotobrzescy
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Nie od dzi$§ kierowcy samochodo-
wi_jednostki wojskowej, stacjonuja-
cej w Kotobrzegu, dbajg dobrze o
swe wozy. Zorganizowali oni przede
wszystkim warsztaty samochodowe,
a przez doktadng i fachowa konser-
wacje samochodow przyczynili sie
do zaoszczedzenia milionowych sum.
Oprécz tego duze oszczednosci uzy-
skano dzieki wiasnym warsztatom
wulkanizacyjnym — zaoszczedzajac
przeszto 50% detek. Wiasnymi sita-
mi urzadzono réwniez stacje tadowa-
nia akumulatoréw, co przyniosto no-
we oszczednosci.

Na nic jednak zda sie praca kie-
rowcy samochodowego — jesli nie
bedzie dobrze znat swego wozu, kaz-
dej jego najdrobniejszej czesci, jesli
nie bedzie wiedziat jak dbac o niego
i jak go konserwowac. Totez do-
wodztwo jednostki na specjalnych
kursach przeszkolito juz 135 Kkierow-
céw samochodowych, a w najbliz-
szym czasie uruchomi si¢ nowe kur-
sy-

Dzigki inicjatywie kierowcoéw sa-
mochodowych, aktywnych cztonkéw
ZMP — dla nauki wyremontowand
i pieknie urzadzono sale motoryza-
cyjna. Ze starych czesci samochodo-
wych sporzadzono modele i przekro-
je silnikéw. Na $cianach umieszczo-
no znaki drogowe i przepisy, ktore
kazdy kierowca zna¢ powinien. Wia-
snymi $rodkami sporzadzono model
matego miasteczka, na ulicach kto-
rego poruszaja sie, kierowane reka
przysztego kierowcy samochodowe-
go — wozy.

O tym, ze nauka ,nie poszta w
las" $wiadczy¢ moze fakt, ze niektd-
rzy kierowcy samochodowi przeje-
chali juz o tysigce kilometrow wie-
cej na swych wozach, niz to byto
przewidziane. A samochody ich na-
dal jeszcze znajdujg si¢ w dobrym
stanie. Do takich wzorowych kierow-

. cow zaliczaja sig: kpr. Jozef Dusza,
kpr. Kazimierz Turek, bomb. Antoni
Loboda i bomb. Aleksander Nowak.

Kierowcy ci, gdy jednostka przy-
byta na obecne miejsce Postoju, nie
mysleli o sobie. Pomysleli ‘przede
wszystkim o swoich wezach. Nowe
garaze znajdowaty sie niemal w rui-
nie. Pragnieniem” kazdego kierowcy
stato sie wtedy; aby jak najpredzej
doprowadzi¢ je do stanu uzywalno-
4ci. Czesto pracowano po nocach. Za-
tozono instalacje elktryczng.  Opa-
trzono przed zimnem drzwi i okna.
Wyremontowano podziurawione ku-
ISmi dachy. Uporzadkowano urza-
dzenia kanalizacyjne.

Na wniosek ZMP-owcow. posta-
nowiono tez jak najszybciej wyre-
montowa¢ stacje benzynowg. Do-
tychczas benzyne przywozito sie
w beczkach, skad rozlewano ja do
zbiornikéw. Czesto, przez nieuwage
lub pospiech wydajacego, benzyna
rozlewata sie, lub ~przechowywana
w nieodpowiednim pomieszczeniu pa-
rowata. To tez uruchomienie stacji
benzynowej stato si¢ ambicjg kaz-
dego” kierowcy.

Malo tego, ze stacje
i uruchomiono. Prywatne firmy za-
zadaty 120 tys. zk."za remont, ~ kie-
rowcy natomiast poswiecajac czas
wolny od zaje¢ i stuzby, wyremonto-
wali stacje kosztem zaledwie 15 tys.
z4, zakupujac jedynie najniezbedniej-
sze materiaty. Dzigki uruchomieniu
stacji benzynowej, tylko w przecia-

naprawiono

W SAMOCHODZIARSKIEJ AKCJI

artylerzysci
PIENIADZE

gu jednego roku, zaoszczedzono 60
tys. zk

Uzyskane przez kierowcéw samo-
chodowych ‘wyniki w dziedzinie
oszczednosci — byty owocem nie tyl-
ko pracy samych  kierowcow, ale
i aparatu kwatermistrzowskiego, li-

niowego 1 oficeréw pol.:-wych.
Wszyscy oni wspdlnie pracowali nad
tym, by jak najwiecej zaoszczedzi¢,
aby z kazdym dniem wzmacniac si-
te naszego Tudowego wojska.
Realizujagc Rozkaz Ministra Obro-
ny Narodowej — w jednostce powo-
tano juz komisje oszczednosciowa, w
sktad ktérej weszli najbardziej ak-
tywni, najlepsi oficerowie jednostki.
Wierzymy, ze kierowcy samocho-
dowi plan “oszczednosciowy na rok
biezacy, nie tylko wykonaja, ale zna-
cznie go przekrocza. Swiadczy o tym
ich dotychczasowa praca i wyniki.
M. Z. Brzezicki

NASZE SWETLICE - SALE MOTORYZACYINE

W salach motoryzacyjnych

kazdej jednostki samochodowej zdobywaja Kie-

rowey wiedze techniczna | wypoczywaja po pracy

Poinalemif/przet

NOWOCZESNA CIEZAROWKA

UKEAD PRZENIESIENIA

silnik posiada suche, jednotarczowe
sprzegho typu potodsrodkowego. * fowy
ruch” (luz) pedatu sprzegta przy nie pra-
cujacym silniku wynosi — 35 — 45 mm,
Podczas pracy jalowy ruch zmniejsza si¢

c. d.
ZESPOLY PODWOZIA

przednich  zaopatrzone sa we wsporniki

resarowe.
z

pod dziataniem sit odsr jednak-
Ze nawet przy najwigkszych obrotach nie
powinien on byé mniejszy niz 20 mm
Wielkos¢ jatowego ruchu reguluje sie
zmienianiem  dugosci  ciegta  taczacego
diwignie z widetkami wylaczajacymi
spzreglo.

Do samochodu ,GAZ-51" zastosowano

przednich kot zaopatrzono
w dwa hydrauliczne amortyzatory podwoj-
nego dziatania

KOLA | OaUMIENIE

Kola samochodu — tarczowe o zdejmo-
wanych obreczach; kazde z kot jest przy-

skrzynke pr: LGAZ-
AA™, po wprowadzeniu w niej niewielkich
zmian. Do skrzynki przektadniowej jest
przymocowana mechaniczna pompa’ do
pompowania Kot

Wat przeniesienia (napedowy) otwarte-
go typu sklada sie z dwoch czesci i jest
zaopatrzony we wspornik. Przeguby watu
pr. tozyska szp .

Tylny most jest rozbieralny; giowna
przekiadnia — stozkowa, ze spiralnym
zebem; stosunek przekiadniowy — 6.67:1;

potosie — owicie odciazone; mecha-
nizm roznicowy — posiada cztery sateli-
ty

RAMA | ZAWIESZENIE

Rama samochodu jest tloczona z tasmy
stalowej o grubosci 55 mm. Wysokos¢ po-
dhuznie wynosi 190 mm. Obie réwnolegte
podiuznice sa potaczone piecioma sztyw-
nymi poprzecznicaml

samochéd posiada dwa przednie 1 dwa
tylne resory. Resory przednie sa podiuz-
ne. poleliptyczne. Resory tylne réwniez
podiuzne, poleliptyczne; w odréznieniu od

Szefie zapisa¢! Trzech kierowcow na wozy
sobowe, a jeden na ciezarowy.

,O" WYROZNILI SIE

za pomoca 6 kotkow. Kotki sa
o prawym albo lewym gwincie, odpowie-
dnio do strony samochodu

Wymiary opon — 750 X 20; cisnienie
powietrza w oponach — 3,5 kglcm2.
UKLAD KIEROWNICZY | HAMULCE
uktadu  kierowniczego — $limak
odwojng rolka; Sredni stosu-
niowy 20,5 : 1

Typ
sferyczny z
nek przekia

Hamulce nozne — hydrauliczne, typu
szczekowego, dziataja na wszystkie czte-
ry kota. Plyn hamulcowy skfada sie z mie-
szaniny oleju rycynowego 40% (w" stosun-
gowym) i spirytusu g

v —
60%.

Podczas pracy hamulcow ciénienie cie-
czy w ukladzie osiaga 70 kglem* i nawet
wigcej. Wskutek tak duzego cishienia na-
lezy stosowa¢ weze gumowe tylko pier-
wszorzednej jakosci

Bebny hamulcowe przymocowane do
piast od zewnatrz za pomoca érub, mozna

Przeprowadzka plutonu
samochodowego do Gdyni

Pluton samochodéw osobowych w
Gdyni otrzymat nowe garaze. Duze
i widne hale wyposazone zostaty w
pomocnicze urzadzenia ' techniczne.
Stacja obstugi ze specjalnym dzwi-
giem do podnoszenia samochodéw,
rozpoczeta swa codzienng prace kon-
serwacyjna. Potrafit oceni¢ znacze-
nie nowoczesnego sprzetu bosman
Milion, ktéry juz teraz z tatwoscia
spryskuje i smaruje podwozie swojej
Chevroletki, ,,wywindowanej" wyso-
ko w gére. Tuz obok garazy znajduja
sie $wiezo odnowione izby, w ktérych
kierowcy moga odpocza¢, a nawet
wykapa¢ sie w zainstalowanej na
miejscu tazience.

Garaze plutonéw samochod6éw 0so-
bowych zostaty wykonczone przed
zaplanowanym terminem. Zawdzie-
cza¢ to nalezy dbatosci Szefa Wy-
dziatu Samochodowego, ktéremu kie-
rowcy plutonu wyrazajg na tym
miejscu swoja prawdziwg wdziecz-
nos¢.

Mat Janicki Tadeusz

2,51 GAZ31

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Samochod ,GAZ-51" posiada instalacje

[ etektryczng o napieciu 12V, co pozwolito

uzyskac prawie dwukrotnie wieksza moc

rozrusznika i pradhicy (nie powiekszajac

ich rozmiarow), niz przy napieciu 6V. Po-

jemno¢¢ baterii akumuiatorow wynosi —
65Ag0dz.

Do silnika ,GAZ-51" uzyto $wiec typu
.M-12/10" o diugosci nagwintowanej cze-
sci izolatora — 10 mm; zastosowanie in-
nych éwiec na przykiad ,M-51/15" o diu-
gosci nagwintowanej czesci — 15 mm jest
niedopuszczalne, poniewaz zawory beda
dobijac do elektrod

Swiece, ktérych stozkowa czesé izolato-
ra jest krotsza niz 10 mm posiadaja pod-
czas pracy zbyt niska temperature, co u-
trudnia rozruch silnika, $wiece zas, kto-
rych stozkowa cze¢ izolatora jest diuz-
sza niz 10 mm. réwniez nie moga by¢ uzy-
te, poniewaz ich izolatory pekaja wskutek
przegrzania, szczegolnie w porze letniej.

Oswietlenie samochodu zostato wzmoc-
nione przez ‘Aprowadzenie specjalnego
Swiatla pod maska; zaréwka ta ufatwia
obstuge silnika w nocy

WEASCIWOSCI DYNAMICZNE
| EKONOMICZNE

Maksymalna szybkos¢ samochodu wyno-
si 70 km/godz., co odpowiada najwyz-
szym obrotom silnika — 2800 obr/min.,
ograniczonym  przez regulator, Srednia
szybkoé¢ techniczna po drodze asfaltowej
wynosi — 35 — 45 k

W normalnych warunkach eksploatacyj-
nych — przy szybkosci 30 — 40 km/godz.
— 6d .GAZ-51" zuzywa 26 1 ben-

zdja¢ celem czy 6w tylko
po uprzednim odjeciu kot (nie zdejmujac
piast z polosi).

D H Importowo-Eksportowy

D IMEX?”

1. JANOWSKI i S-kn

bomb, wasiak jozef, kpr. sowiNski Szczepan, st. strz. bak jan, kan. Gabrysiak edmund

zyny na 100 km. Nosnoé¢ 2 t na drogach
gruntowych, 25 t. na drogach bitych.

W A RSZAW A
ZEOTA 73 -

ul.

ZaKIEROWMCA 3



TWOIM PRAWEM 1)0 SZYBKOSCI
ZDOLNOSC ZATRZYMYWANIA SIE

Tak brzmi motto ogtoszenia jednej
z firm, produkujacej okfadziny ha-
mulcowe. Ma to swéj gteboki sens, bo
od sprawnosci_hamulcow zalezy zycie
pasazeréw pojazdu i przygodnych wi-
dzéw. Im wiec kto szybciej jezdzi,
tym lepsze musi mie¢ hamulce w swo-
jej maszynie. Nie wystarczy mie¢ do-

re hamulce. Trzeba je odpowiednio
uzywag i qtr;&/myw_ac. Jezeli zawie-
dzie na msilnik — nic sie ostatecznie
wielkiego nie stanie. Natomiast w
wypadku hamulcéw skutki bywajg z
reguly tragiczne. Potézmy reke na
sercu i uczciwie przyznajmy sie sami
przed soba, jak czesto “uzywamy
przedniego hamulca. Pobiezna kon-
trola wykazuje, ze jest on w wiekszo-
ci nieuzywany. A przeciez badania
teoretyczne i praktyczne wikazujq,
ze przedni hamulec motocykla jest
skuteczniejszy od tylnego.

Pomiary na szosie torowanej, su-
chej wykazaty, ze wyhamowano mo-
tor ,Velocette 350 MAC" z szybko-
$cig 48 km/godz.: przy pomocy tyl-
nego hamulca na drodze 20,4 m,

przy pomocy przedniego hamulca
na drodze 12,8 m,

przy pomocy obu hamulcéw na dro-
dze 9,15 m.

Z wynikéw tych wida¢, ze hamo-
wac¢ nalezy przy pomocy obu hamul-
coéw. Istnieje zakorzeniony u wielu
kierowcéw przesad, ze przy uzyciu
przedniego hamulca motocykl zarzu-
ci przednim kotem. Jest ti obawa nie-
uzasadniona. Koto zarzuca dopiero
ictedy, gdy zostanie zablokowane.
Nie wdajac sie w teoretyczne uzasad-
nienie, stwierdzi¢ mozemy, ze zablo-
kowane koto daje gorszy efekt hamo-
wania, niz hamowane ale jeszcze to-
czace si¢ i nie jest zdolna utrzymac
E)ojazdu w kierunku prostoliniowym.
le to razy widzimy, jak w potrzebie
motocyklisci starajg sie zatrzymac
maszyne przydeptujac pedat tylnego
hamulca, az koto piszczy. Skutek jest
taki, ze tylne koto zarzuca i wypadek
gotéw. Kulturalny kierowca hamuje
wiec na oba kola, uwazajac, by zadne
z nich nie zostato zablokowane. Przy
tym sytemie nie ma obawy uslizgu,
nawet na mokrym asfalcie.

Wymienie teraz najwazniejsze pra-
ce, majace na celu utrzymanie hamul-
céw w stanie jak najsprawniejszym.

Linki muszg lekko chodzi¢ w pan-
cerzach — nalezy je wiec od czasu do
czasu naoliwi¢ oliwg silnikowa. Kon-
céwki linek lutujemy starannie, roz-
plétiszy korice drutéw. Cyna wcho-
dzac miedzy ich konce tworzy gtow-
k(-;, ktéra zaciska sie w otworze kon-
cowki. Potamane i popekane pance-
rze wymieniamy, bo rdzewiejg i po-
woduja przecieranie linek.

DZwignia hamulcowa na kierowni-
cy nie moze mie¢ zadzioréw, ktére by
ranity lub uwieraty reke. Musi ona
poza tym mie¢ dostatecznie duzy
skok i lekko chodzi¢. Jesli skok jest
zbyt maly, odginamy ja, ale tylko ty-
le. by mozna jg byto pewnie ujac¢ kon-
cami palcéw. Wiasnie bowiem korica-
mi palcéw obs*ugujemy dzwignie
przedniego hamulca. ~Kazdy predko
spostrzeze, ze najwygodniej i najsku-
teczniej hamuje ‘sie, gdy dton przy-
biera ksztatt litery ,,U™ — duzy palec
cofa wtedy jednoczesnie gaz.

Na pedat tylnego hamulca nie mo-
zna ,zstepowac z pierwszego pietra”.
Pedat ten znajduje sie w pozy(ﬂ'i wha-
Sciwej wledy, 3dy w czasle jazdy ma-
my go tuz pod palcami nogi. pedat

4  zaMERIIJmCA

obstugiwany pietg uwazam za roz-
wigzanie ,,nieczyste”, poniewaz do je-
0 uruchomienia musimy zmieni¢ po-
ozenie catej nogi. Tracimy przez to
Scisty kontakt z masz?/nq. Poza tym
zmieniajac pozycje tylko stopy, ma-
my daleko wigksze ,,czucie”

Bardzo wazne jest, by 0§ dZzwigien-
ki, znajdujacej sie na ptycie hamul-
cowej, lekko obracata sie w swoim
tozysku. Sama dzwigienka powinna
przybiera¢ pozycje zuEelnie prosto-
padtg do kierunku linki przy zupet-
nie $ciggnietym hamulcu. Jest na-
prawde bardzo wazne, by nie tworzyt
sie tu kat ostry, lub rozwarty! Dlate-
go dZwigienka ta obsadzona jest z re-
guty na wieloklinie i da si¢ przesta-
wiac.

Linki i ciegt]ba hamulcowe posiadaja
re%ulaqe w tym celu, by nie trzeba
byto wykonywa¢ duzego ruchu noga,
lub reka, az do momentu, gdy hamul-

ce zaczng ,tapa¢". Nadmierne mar-
twe ruchy dzwigni powoduja strate
kosztownych  utamkéw sekund, w
chwili niebezpieczefistwa. Powinien
wystarczy¢ najwyzej 1 cm pedatem
noznym, "by motocykl zaczat hamo-
wac.

Zattuszczone bebny hamulcowe, sa
plaga motcyklistow. By uniknaé wy-
ciekania. smaru z piast do bebnéw,
nie smarujemy czesto piast! Brzmi
to w pierwszej chwili paradoksal-
nie — ale naprawde wystarczy raz
lub dwa w roku rozebrac obie piasty,
wymy¢ tozyska i napetni¢ Swiezym
smarem Towotte‘a.

Pordzewiate bebny (od wewnatrz)
zdzieraja, w krotkim czasie oktadzi-
ny. Proszek ze zdartych oktadzin i
rdzy wybitnie zmniejsza skuteczno$¢
hamulcow, szczegdlnie gdy zostanie
zwilzony woda. Dlatego ~ ostroznie
przy myciu maszyny wodg i po desz-
czu! Jesli woda jest w $rodku, usu-
niemy w hamujac lekko w czasie
jazdy. Woda paruje wtedy i nie ma
obawy rdzewienia. Mocno pordzewia-
ty beben nie wystarczy przeczysci¢
ptétnem $ciernym — trzeba go prze-
toczy¢ na tokarni. Nie zaszkodzi spoj-
rze¢ od czasu do czasu, w jakim sta-
nie znajduja sie oktadziny na szcze-
kach hamulcowych® Wymieniamy je,
gdy sa mocno zuzyte (febki od nitow
aluminiowych wychodza juz na po-
wierzchnig” cierng, lub gdy konik roz-
pierajacy szczeki przyjmuje potoze-
nie prawie prostopadle do powierz-
chni, o ktére sie opiera.

PI-Wi

Reperacja taksometrow
SZYBKOSCIOMIERZY i t. p.
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~W sgfotczignnik**
pomocnikiem kieroul/cy

Miesiecznik ,,Awtomobil” *) za-
mieszcza stale artykuty pracowni-
kéw transportu, ktére oddajg ich
mysli i dazenia. Na czele porusza-
nych zagadnien stoi sprawa powigk-
szenia wydajnosci, a zatem i rentow-
noéci transportu samochodowego.
Powiekszenia przez ujawnienie i mo-
bilizacje wszelkich niewykorzysta-
nych rezerw oraz zaprzestanie mar-
notrawstwa.

Pracownicy transportu, wypowia-
dajacy swe mysli w licznych artyku-
tach, moéwia jezykiem prostym, lecz
nie zawsze zrozumiatym dla nie-fu-
¢howcow. Na przyktad:

»Podczas kampanii jesiennej ta-
bor ztozony wytacznie z nowych sa-
mochodéw GAZ-51 operujacy na Ku-
baniu wykazat wysokie wskazniki".
Dalej wymienia sie, ze wspotczynnik
gotowosci byt doskonaty—duzo lep-
szy, niz w zesztym roku. Wspétczyn-
nik wykorzystania tadownosci byt re-
kordowy. Poczem nastepuja cyfry.

Te tajemnicze cyfry, ktore nazy-
wamy wskaznikami, sa wynikiem
planowej gospodarki. Samochéd jest
producentem ustug transportowych
(towarowych lub osobowych). Jak
kazda produkcja — tak i ta — mu-
si by¢ wykonywana wedtug planu.
Drogowskazami, jak plan jest wyko-
nywany, sg wiasnie te tajemnicze
cyfry—,,wskhzniki". Wysokie wska-
Zniki sa niezbitym, cyfrowym dowo-
dem, ze plan jest dobrze wykonywa-
ny. Rezerwy wykorzystane. Przesto-
je krotkie. Zatadowanie mozliwie
najwigksze.  Szybko$¢  racjonalnie
wyzyskana Czasy zatadowania i wy-
tadowania jak najkrotsze

Praktyk - transportowiec poicie:
,,C6z w tym nowego? Wszak kazdy,
kto miat z transpor.em do Czynie-
nia, dobrze o tym wie".

Stusznie. To sie nie tylko wie, ale
sie ,czuje”. W tym wihasnie lezy
bkid' Wyczucie zawodzi zawsze —
cyfry nigdy.

Dobrze zatem wiedzie¢ ze:
— wspotczynnik wykorzystania ta-
downosci jest stosunkiem pomie-
dzy rzeczywistym zatadowaniem,
a petng tadownoscig samochodu (w
autobusach nazywa sie wspétczyn-
nikiem zapetnienia).
— wsp6tczynnik W{korzystan_ia
przebiegu jest stosunkiem “pomie-
dzy przebiegiem z tadunkiem pod-
czas jazdy tam iz powrotem, a ca.
tym wykonanym przebiegiem w ki-
lometrach.

— icspotczynnik  gotowosci  jest

stosunkiem pomiedzy iloscig dni

(w pewnym okresie czasu), w ktd-

rych samochéd byt gotéw do wy-

jazdu, a iloscig wszystkich dni w

tym samym okresie czasu (np. w

roku).

— wspdtczynnik  wykorzystania

samochodu jest stosunkiem pnmie

dzy ilodcig dni podczas ktdrych
samochdd nie tylko byt gotéw do
jazdy, ule rzeczywiscie pracowat,

a iloscig dni w danym okresie (np.

w roku).

Te wspotczynniki stajg sie wskaz-
nikami, jesli ~wynikaja z rzeczywis-
tych osiggnie¢ samochodu, czyli z d’e-
go ,.produkcji”. Walka o wysokie
wskazniki — to wspétzawodnictwo
pracy, ktérego miernikiem sg dane
cyfrowe. Warto przyswoi¢ sobie te
troche wiadomosci, aby méc skute-
cznie wsgélzawodniczyé W ujawnie-
niu i mobilizacji niewykorzystanych
rezerw transportu. Jesli to nie jest
dos¢ jasne i zrozumiate, stawiajcie,
pytania Koledzy Trnnsncrtowcy, od-
powiem Wam na nie chetnie.

Akcelerator.

To nie sa bynajmniej jakies cudowne amor-

tyzatory przedniego widelca. Po prostu pe-

wien Duficzyk skonstruowat sobie w tym

miejscu zapasowe dwa zbiorniki na paliwo.
W kazdym miesci sie 8 1 benzyny.

TROCHE O STOSOWANIU
OLEJU SILNIKOWEGO

Czy wiecie, jakim olejem najlepiej docie-
ra¢ nowy silnik? Otéz najlepiej docierac
silnik uzyw anym olejem typu
rzadszego, niz przepisany. Oczywiscie olej
ten powinien by¢ starannie przefiltrowa-
ny i oczyszczony. Jak wykazaly ostatnio
przeprowadzone na calym $wiecie bada-
nia, olej uzywany posiada wieksza przy-
lepnosé od $wiezego.
Oleje amerykariskie, posiadajace domiesz-
ki czyszczace, ulegaja Sciemnieniu bardzo
predko. Totez przy uzywaniu tych ole-
jow nie nalezy przejmowac sie ich ciem-
nym wygladem i mozna z calym spoko-
jem przejechaé przepisane 3000 do 4500 km
po czym olej zmienic. Oleje, zawierajace
domieszki czyszczace, posiadaja w nazwie
litery HD.
Ostatnie badania wykazaly, ze zbyt mate
zuzycie oleju przez silnik jest szkodliwo
dla gladzi cylindrowych i tiokéw. Obecnie
przy zastosowaniu pierscieni tlokowych o
tak zwanym duzym nacisku, (znanych u
nas pod nazwa pierscieni Williamia Cord-
sa_lub tez 8»mplex) fatwo jest obnizy¢
zuzycie oleju. Otn* siinik nie powinien 2IP®
zywa¢ mniej oleju, niz jeden litr na ty-
sigc kilometréw. Mniejsze zuzycie jest
szkodliwe i dowodzi niedostatecznego ole-
jenia ghadzi cylindrow.

o

Niedostateczne opanowanie maszy-
ny, przez motocykliste Jozefa Abra-
mowicza stalo sie przyczyna $mierci

74-letnieJ Anny Gladeckicj. Abramowicz
jechat motocyklem ulica Oilynca (Warsza-
wa) w kierunku Putawskiej. Przez jezdnie
przechodzita staruszka. Abramowicz dal
sygnat, a widzac, ze przechodzieri nie rea-
guje, zaczat krzyczeé. Doda¢ nalezy, ze Ab-
ramowicz prowadzit motocykl z przepisowa
érednia szybkoscia. Gdy Gladecka byta juz
na $rodku jezdni, zauwazyta nadjezdzajacy
motocykl i zaczeta sig wahat, nie wiedzac,
czy is¢ naprzod, czy sie colfiaé. W tym mo-
mencie zostata uderzona przednim kotem/
upadia na bruk, a motocykl wywrdcit sie.

Przed /sadem Abramowicz tlumaczyt sie,
e nie mogk na przestrzeni kilku metréw—*
jezdnia bowiem byta $liska — opanowat
maszyny. Jednak nie zmniejszyt odrazu
szybkosci, a gdy zorientowal sie, ze ko-
bieta zbyt pozno zaczeta reagowac na syg-
naly, probowat ja wyminac.

Tale wiec motocyklista nie wykazat do-
statecznego opanowania jazdy 1 ostrozno-
Sci. a szybkosé z jaka prowadzit maszyne
byta przy Sliskiej jezdni, zbyt Ciiza. Abra-
mowicz widzac przechodnia z odleglosci 20
metrow, powinien byt zmniejszy¢ odrazu
szybkost.

Sad skaza! go na fi miesiecy wiezienia.
Kare jednak zawiesit na przeciag lat

*) ,Awtomobil" wychodzi w Moskwie
Mozna go zaprenumerowa¢ za posrednic-
twem_ksiegarni Tow. Przyjazni Polsko -
Radzieckiej. Warszawa, ul. Krakowskie')
Przedmiescie Nr 11.

tAGODNE HAMOWANIE - TO MILIONOWE OSZCZEDNOSCI NA OGUMIENIU



UNAGA! ., .
1PIRAT

Dnia 15 lutego 1949 r. o godz. 18,00
w Warszawie, na ulicy Wolskiej, sa-
mochéd ciezarowy, posiadajacy nie
oéwietlony tylny numer ~A80395,
ciggnat przyczepke. Na przyczepce
znajdowat sie tylny numer, ~dobrze
odwietlony, lecz bez litery i Nr 75130.
Tak wiec caty samochéd wraz z przy-
czepka miat z tytu nie swo6j numer.
Gdyby zostat zanolowanz/, nie miz-
naby dojs¢, kto prowadzit samochdd.

V dniu 17 lutego 1949 r. w War-
szawie. 0 godzinie 11.00 na ul. No-

oéwietlona byta jedynie krazkiem
biatego $wiatta o Srednicy 5 cm. Sa-
mochéd nie posiadat weale lusterka
wstecznego.

W ten sposéb pirat drogowy, mo-
gacy w kazdej chwili spowodowaé
ciezki wypadek z powodu niechlujne-
go o$wietlenia, udaje, ze dziata w in-
teresie spotecznym.

nia 15.1.1949 r. pomimo za-

kazéw nurkowania w Al

Stalina, do$¢ beztroski kie-
rowca ustawit swoja DKW F-7, nr
A-75830 przed domem nr 35. | to jak
postawit! Wykorzystat do tego wneke
w chodniku. Tylko nie ustawit w niej
wozu wzdtuz, a w poprzek, wjezdza-
jac potowa swego samochodu na cho-
dnik (czym zwezit go o prawie 2 me-
try). Jest taki punkt na egzaminach:
kIEdK samoch6éd moze znajdowac sie
na chodniku? Wtedy, gdy wjezdza do
bramy! A tu Pan nie wjezdzat, bo
dom ten nie n\a bramy, a postdj jest
tam zakazany wyraznymi, nowymi

NA POSTO3U

f

JAK SAmMocHobowy

Czesto, gaszac silnik po diuzszej
sgybkiej jezdzie, styszymy jak ,,co$-
gdzie§™* trzaska. Czy nie jest to groz-
nym objawem? Nie! Trzaski te, sa
zwyktym nastepstwem st?gniecia sil-
nika i'kurczenia sie cafego uktadu
wydechowego. W urzadzeniu wyde-
chowym, (poczynajac od rury zbiera-
jacej na silniku, poprzez rure i thu-
mik. az do wylotu wydechu) istnieje
szereg taczert i umocowan, ktérych

niu. Metal podlega pewnym napie-
ciom wewnetrznym. Tak na skutek
ogrzania, jak i na skutek ochtodzenia.
Moment, w ktérym kurczenie lub roz-
szerzanie jest silniejsze od oporu u-
chwytu, czy ztacza, powoduje ten
trzask.

Podczas jazdy i pracy silnika, czyli
podczas nagrzewania nie styszymy
trzaskéw. Za to przy stygnieciu, z
réznych stron dochodza do nas tajem-

wogrodzkiej przed Poczta Giowng
Chevrolet Fleet-master Nr H80483 16.X.1
stat na $rodku ulicy i oczekiwat czas

dtuzszy, mimo, ze koto chodnika byto

wolne miejsce. Kierowcy nie chciato

sie podjechac pod chodnik. Samochéd

przez postdj na $rodku ulicy zmniej-

szat przelotowg szeroko$¢ jezdni 02

metry. Kierowca nie wygladat na do-
$wiadczonego i uwazat, ze cata jezd-

nia nalezy do niego.

Dnia 14 lutego 1949 r. karetka
H78681 pogotowia ratunkowego pry-
watnego, telefon 822-22 w Warsza-
wie, wyjechata do wypadku przez
miasto i szose Poznarska o godzinie
18.00. posiadajgc jedno jedyne $wia-
tto ["zednie, oslepiajace, po prawej
stronie. Innych $wiatet przednich nie
byto. Tylne Swiatto czerwone, bardzo
nikte, znajdowato sie po stronie ora-
wei. a po lewej tablica rejestracyjna

tablicami, obowigzujacymi od dnia
948 r.

Dbatos¢ o czlowieka charakteryzuje stosunki panujace w Zwiazku Radzieckim. W sa-
natorium Czemal poddawani sa zabiegom leczniczym: kierowca N. Timofiejew (po
lewej) i kierownik oddziatu w fabryce samochodéw E. Pierepielcin

raca polega tylko na tarciu
ym przy rozszerzaniu sie lub kurcze-

owsta-  nicze pykania i stuki. Stygniecie i
wyréwnywanie napie¢ wystepuje tak
dtugo, az caty uktad wydechu nie jest
zupetnie chtodny. Duza cze$¢ trza-
skow pochodzi ze stygniecia rur wy-
dechowych na samej glowicK. Daje
sie to szczegélnie dobrze zaobserwo-
wac przy dtugim bloku (8 cyl.). Ka-
wateczek po kawateczku stygnie i
kurczy si? wtedy kolektor wydecho-
wy i szoilki trzymajace go przy gto-
wicy. Trzaski te. jednak nie maja
wplywu na wytrzymato$¢ silnika i je-
go ,kondycje Nie sg wiec niebez-
pieczne. R 1)

PIERWSZE PROBY

Nowoczesne fabryki samochodowe posia-
daja specjalny teren doswiadczalny dla
praktycznego badania wozow wyproduko-
wanych. Jest tam beton, asfalt, piach, wo-
da bioto, dziury, rowy, lasy i wydmy, no
ogole wszystko co mozna spotkac w
Swiccie drég i bezdrozy. Tam. w ciagu
roku kierowey fabryczni przejezdzaja na
nowych wozach 7 milionéwlkilometrow!

Asniargine/fe akcji ,Lciynty sie chodzi¢, uczymy sie jezdzié**

W itold Rychter

Rzecz Jasna, te to przypomienie odnosi sie przede
wszystkim do_kierowcow miodszych Wielu jest prze-
ciez takich ktérzy nauczyli sie keirowania samocho-
dem ,psim swedem” I otrzymali prawo jazdy wtedy,
gdy egzaminy nie staly na wlasciwym poziomie. Z bie-
giém czasu  poprzez wiasne niedole i kopoty, kie-
rowcy ci nauczyli sie jako tako kreci¢ kotkiem, moze
nawet przesmarowywa¢ woz ale do dnia dzisiejszego
me mnja wielk'ego pojecia nawet o zasadniczych pod-
stawach przepisow drogowych

Nie zawsze jest to ich wina, bowiem gdzie mieli
sie i kiedy nauczy¢ przepisow w trudnych latach oku-
pacji

Dobrze — powiecie — ale teraz juz jest Zwiazek
i lub prowadzi organizuje bez-
platne deczyty i wyklady Juz mozna przeciez W kazda
Srode wieczorem postucha¢ w_Automobilklubie cieka-
wych wykladow réwniez i z dziedziny przepisow oraz
ruchu drogowego Juz teraz..

Tak! Ale wiagnie chodzi o te .juz teraz”. Natu-
ralnie_ze obecnie mozna fatwo doszkoli¢ sie Lecz czy
Jest na io czas’ Czy kierowca moze poswieci¢ dwie
godziny czasu raz na tydzie? Czy to sie optaci? Czy
nie wygodniej odpocza¢ w domu?

Oto sa trudnosci! Ale oczywiscie trudnosci tylko
dla leniuchow. Kazdy dobry kierowca jezeli uwaza
sie za fachowca stale uzupetnia swa wiedze i nie po-
mija okazji, by nadal si¢ ksztaici¢ Dwie godzinki ty-
godniowo, spedzone w milym towarzystwie, dadza
wspaniate rezultaty Trzeba tylko popatrze¢ z jakim
zaciekawieniem starzy Kierowcy stuchaja odczytow
motoryzacyjnych Trzeba postuchat, jak dyskutuja po-
tem. jak chciwie polyskaja wszystkie wiadomosci

Ot i niedtugo przychodzi kolej na wyktady o ru-
2hu ulicznym i szosowym Tam dowiedza sie kierowcy.
~ak fatalnie jezdza jak nie znaja w ogole przepisow.
Jakie straty ponosi Kazdy kierowca i kazdy wasciciel
sarn'>ehodu przez niedokladna znajomos¢ przepisow
jazdy Warto postucha¢ tym bardziej, ze bezplatnie
i w ogrzanej sali na Nowym Swiecie 35 w Warszawie
Zreszte takie same odczyty i wyklady organizuje
W Porozumieniu ze Zwiazkiem kazdy Wojewodzki od-
dziat Automobilklubu

Czy moze nie ma racji twierdzac. 4 kierowcy nie

kulturalna jazda —naczelna dewizg wzorowego kierowcy zaKiEROWNICA

znaja przepiséw? Wyjdzmy na ulice miasta i spojrzyj-
my co sie dzieje

to jedzie .dekawka" samym $rodkiem Jezdni
Jedzie wolniutko i powaznie. Nagle kierowca spostrzegt
na chodniku znajomego natychmiast skreca w prawo
i zatrzymuje maszyne, oczywscie o metr od chodnika
Jechat $rodkiem i powoli — zatamowat ruch szybszym
pojazdom; nagle skrecit — stworzyt niebezpieczenstwo
dla innych; zatrzymat sie nie przy samym chodniku —
zmniejszyt szerokos¢ uzytkowa jezdni

Oto za, jednym zamachem trzy powazne przekro-
czenia A spytajcie go, czy rozumie, co zrobit, to ob-
jedzie was na pertowo ze szlaczkiem Nijak nie moze
tego zroumieé, ze inni tez chca jechaé, ze nie jest sam
na jezdni.

Jade kiedy$ wieczorem do domu (a mieszkam za
miastem) Nie dojezdzajac do posterunku kontrolnego
MO widze ze z przeciwka idzie ,cytryna" Swieci
peinymi reflektorami i nie opuszcza Swiatet, mimo,
ze ja juz dawno opuscitem swoje. Spotykamy sie na
posterunku  kontrolnym  Pytam kierowce, prowadza-
cego panistwowa .cytryne”, czy nie uwaza, ze oslepia-
nie nie nalezy do przyzwoitosci

— Owszem — odpowiada — ale mnie tez czesto
oslepiaja

— Czy nie jest to zakazane przepisami? — pytam

— Owszem jest zakazane — brzmi odpowiedz

— A zna pan w ogole przepisy? — pytam wreszcie

— A znam — odpowiada $miejac sie. .

Szkoda bylo dalszej dyskusji. Kierowca by typo-
wym przykladem czlowieka, ktory uwaza, ze ma wigk-
sze prawa od innych

A tera inny przyklad. Oto stoi sznur samochodéw
koto chodnika Ostatni samochod o metr od poprzed-
niego Wtem przyjezdza jeszcze jeden i dojezdza na
kilka centymetréw do stojacego przed nim Gasi sil-
nik, wysiada i zamyka drzwi na kluczyk Gdy teraz
z kolei przyjdzie kierowca od poprzedniego samochodu
i bedzie chcial wyjecha¢ — nie potrafi tego dokonac,
lub " straci na manewrowaniu mnostwo czasu i ben-

zyn
Y™bla czeqo? Tylko dla tego, ze ostatni kierowca nie
pomyslat o innych i widziat sw6j wiasny koniec nosa

Dla czego? T Iko dla lego, ze etaoin shrdlu emfw
2e podjechat tak blisko, iz uniemozliwit przez to wy-

jazd.lpcprzednikowi Czy tak sie robi? Odpowiedzcie
samil

llez to razy zdarza sig. ze drobnym manewrem,
nie wielkim ustepstwem, malym ruchem reki na kole
kierowniczym — mogliby$my ulatwi¢ innemu prze-
jazd, poméc mu, usprawni¢ ruch Lecz my myslimy
tylko o sobie Nic nas nie obchodzi caly ruch obok
nas, byleémy sami wygodnie jechali. Czyz nie tak?

+'Stoi przed sygnalem na skrzyzowaniu ulic caly
szereg pojazdow. Stoi i oczekuje na otwarcie ruchu
Ale oto obok przemyka jedna i druga Skoda, wali na
sam przod, zajezdza droge pierwszemu oczekujacemu
i po otwarciu ruchu sita wciska sie w rzad samocho-
dow, Jest pierwsza. Wygrala!

Czy aby wygrata? Oczywiécie na czasie wygrata
Jest pierwsza i nie traci czasu na oczekiwanie w ko-
lejce. Ale, czy kierowca wygral? W opinii przyzwoi-
tych kolegéw — na pewno nie!

Dobry obyczaj nakazuje, by ten pojechat dalej
pierwszy, kto pierwszy przyjechak. Wpychanie si¢ na
site do oczekujacej na przejazd Kolejki samochodow
nalezy do objawow nie sprytu ile bezczelnosci
i chamstwa drogowego. A my przeciez chcemy by¢
Kierfowcami kulturalnymi.

Objawéw takiego chamstwa drogowego jest mno-
stwo. Jezeli w ten sposob zachowuje sie jaki miody
smarkacz, to moze by¢ zrozunrale, gdyz wszedt on
swiezo do fachu i nie wie jeszcze, jak sie trzeba obra-
cac w przyzwoitym towarzystwie. Natomiast gorzej
jest ze starszymi. A 7 tacy bywaja

Oczywiscie, zaraz nasuwa sie podejrzenie, ze taki
starszy, ktory nie stosuje sie do przepisow, a co go-
rzej, do obowiazkowej kultury w kierowaniu samo-
chodem, — ze taki starszy uwaza sie za cos lepszego
od nas wszystkich, ze uwaza sie za uprawionego do
rozbijania sie po jezdni, ze usituje zmusi¢ innych do
ustepowania mu na kazdym kroku.

Zly to kierowca! Zly i szkodliwy! Musimy state
0 tym pamieta¢ i samemu zachowywac si¢ za kierow-
nica tak, jak §my. by inni sie .
Nigdy nie chciejmy mie¢ przywilejow na jezdni Sta-
rajmy sie zawsze by¢ réwnymi innym, nie gorszymi,
ale i nie lepszymi

ZJezeli jedzie kto$ przed nami — nie starajmy sie
za wszelka cene wyprzedzi¢ go tylko dla tego, ze nie
lubimy, gdy kto$ wlecze sig nam przed nosem Ale
oczywiscie, jezeli jedziemy powoli, nie zajmujmy swym
samochodem miejsca na $rodku i ustapmy drogi wy-
przedzajacym  nas.

Niech zawsze naczelnym naszym zawotaniem za
tych, ktorzy nie beda chcieli nas przepuscic

A w ogole ustepujmy zawsze drogi tym Ktorym
sie spieszy, | wtedy bedziemy Kleli w zywy kamief
sie spieszy Zawsze pomysimy ze i nam kiedy$ moze
kierownica bedzie Kardynalna zasada kulturalnej
jazdy:

WNie jestesm y

sami na Jezdn il
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COulenniozawierrenloch
przednie/ oti

O drESOROW eliptycznych
po SkRETNYcH DRAZKOW

Sprawa przedniego zawieszenia samo-
chodu byta od najdawniejszych czasow
przedmiotem  sporow  konstrukcyjnych
Rozwiazywano ja w najrézniejszy sposob.

=
Bolaczki Skody 11 e e
tacznie resory pidrowe poteliptycz-

W dalszym ciggu rozwazan bola-
czek samochodéw ,typowych” przy-
stepujemy do omawiania wozu Skoda
1101, model ,, Tudor". Samochdd ten,

budowanz jako przecigtnej klasy
Wéé uzytkowy, posiada niestety, pare
wad.

Po pierwsze ukfad zawieszenia ty-
tu, przy tamanych pétoskach, daje
mniejszg przyczepno$¢ do jezdni, a
tym samym powodnje ,taficzenie” na
bruku i bardzo duzg chec¢ de ,,poslizg-
niecia sie™.

ruga bolaczka jest zmiana bie-
goéw. Skrzynie Tatry i Skody odzna-
czaly sie zawsze brakiem mozliwosci
otynnej i tagodnej zmiany potozenia
lewarka biegow. Model ,, Tudor" wca-
le nie odbiega pod tym wzgledem od
swoich poprzednikéw. Porownanie
zmiany biegéw w Fiacie lub Merce-
desie (podobnego litrazu i klasy) ze
zmiang biegéw w Skodzie, pozosta-
wia bardzo smutne refleksje i utwier-
dza w przekonaniu, ze biegi w Sko-
dzie sg bardzo ,,debowe".

Trzecim niedomaEaniem jest pom-
na wodna. Nie spotkatem dotychczas
Skody, ktéra by nie miata juz napra-

@Y FBMETA XOMO1t PLYWOW*
DA Sk, LHAYONC ?

Czestym uszkodzeniem Jest pekniecie
komory plywakowej, przy gornej krawe-
dzi, w miejscu gwintowanym. = Wydaje
sie wtedy, iz komore trzeba wyrzuci¢, bo
nic z niej nie bedzie. Otoz nie. Trzeba
sprobowaé taéma Sciagajaca (taka jak do
przewodéw gumowych) - komore dczynic
z powrotem zdolna do dalszej egzysten-
cji. Nie na diugo, ale przez pewien czas
bedzie nam ona stuzy¢. W drodze, pod-
czas czyszczenia komory —moze zdarzy¢
sie. iz peknie ona przy otworze ruby,
taczacej z gasnikiem. W sposéb podobny
mozna i temu zaradzic  Zalaczony rysu-
nek wyjasnia dokladnie ‘sposob  tej “do
<atnej i jak pomocnej naprawy

KOMPENSITOR

BIDOWI - DZIALANIE

Kondensator jest to bardzo proste urza-
dzenie. ktére nie dopuszcza do przeplywu
pradu przez rozwierajace sie styki rozdzie-
lacza zaplonu. Kondensator sklada sie z
dwéch plytek izolowanych miedzy soba, do
ktérych dotaczony jest obwéd pradu
Plytki w samochodowym kondensatorze
zaplonowym sa wykonane z dwdch diugich
paskow folii ofowianej, lub aluminiowej i
izolowane sa specjalnym papierem
Kondensator jest zalaczony pomiedzy
stykami (patrz rys). Gdy styki zaczynaja
«ie otwiera¢ kondensator natychmiast staje
sie dobra droga dla pradu. Prad plynie do
a zamiast ,,pr ¢” pizez
szczeline powstajaca miedzy otwierajacymi
sie stykami.

6 zaKiERUWNICA

wianej (mniej lub wigcej skutecznie)
Bompy wodnej. Przyczyna tego jest

rak na rynku smaru specjalnego do
ﬁomp wodnych. Uszczelka fabryczna,
tora przy réwnoczesnym dziataniu
smaru, uszczelnia watek pompy wod-
nej, prawie catkowicie traci swe za-
lety, jezeli ,pochodzi" pareset kilo-
metréw na sucho lub na zwyktym ta-
wocie. Pompa wymaga wtedy zde-
montowania i wymiany uszczelki
Najlepiej na maty pierscieri, zbiera-
jacy z kotnierzern skérzanym i ze
sprezyna od wewnatrz.

Ostatni, zabierajagcy nam troche
czasu i cierpliwosci punkt, to bardzo
wielka ochota do ,dzwonienia" na
skutek detonacji. Fabryka ustawia
zapton w Skodzie, przyjmujac, iz be-
dzie do niej uzywana benzyna o nie-
zmiennej liczbie oktanowej, tak jak
to jest w Czechostowacji. Jazdy wo-
zem Skoda wymagaja wiec, w stosun-
ku do zdolnosci detonacyjnych pali-
wa, odpowiednich poprawek ustawie-
nia zaptonu. W naszych warunkach,

rzy do$¢ odmiennych gatunkach pa-
iw o nieznanej liczbie oktanowej,
Skoda ,,dzwonigca” jest zjawiskiem
dos¢ czestym.

Na zakornczenie ,,obmawiania" Sko-
dy, musze jeszcze dodac, ze umiesz-
czenie stacyjki z lewej strony grzy
samych drzwiach, jest pomystem bar-
dzo nieszczedliwym. Ciekaw jestem,
czy ten, kto to wymyslit, nie jechat
nigdy Skoda w grubej jesionce lub
kozuchu i nie starat sie wtedy zapali¢
lub zgasi¢ $wiatet. Na pewno, gdy zo-
rientowat sie, ze reka nie miesci sie
miedzy kierownicg i drzwiami, nie
byt dla siebie peten uznania i nie cie-
szyty go te ucigzliwe ruchy kluczy-
kiem w stacyjce, pod lub przez kie-
rownice.

Jezeli chodzi o trudnosci, zupetnie
nie przewidziane w prowadzeniu, to
trzeba podkresli¢, ze o$wietlenie ze-
garéw jest tak jaskrawe, iz wprost
razi w oczy. Podczas, gdy za dnia,
chromowana (zupetnie niepotrzebnie)
kolumna kierownicy, stale odbija sie
w szybie przedniej.

Ogélnie biorac, Skoda-Tudor w po-
réwnaniu z Fiatem-1100, a wiec wo-
zem tej samej mocy i litrazu, nieste-
ty, wychodzi znacznie ,stabiej".

ym.

W chwili rozwierania sie stykow, przy
przerwie nawet nie wiekszej od czterdzie-
stotysiecznej milimetra, prad natychmiast
przestaje pfyna¢ w uzwojeniu pierwotnym.
Wzbudzone zostaje napiecie, ktore stara sig
utrzymac przeplyw pradu i taduje konden-
sator. Napiecie w uzwojeniu pierwotnym
stale wzrasta (opor kondensatora) i moze
osiagnac nawet 250 V.

Schemat potacze-, u-
zwojenia  pierwotne-

0 zaptonu z uwi-
locznieniem konden-
satora”  zatgczonego

pomiedzy stykami.
1 8tyki

Cale zjawisko przebiega w sposob ciagly:
napiecie wzrasta usituje podtrzymac prze-
plyw pradu. Ale w miare podnoszenia sie
napiecia, styki przerywacza rozchodza sie
i napiecie nigdy nie osiaga takiej wartosci
aby mogta przez styki przeskoczy¢ iskra.
Podczas, gdy to wszystko dzieje sie w
obwodzie uzwojenia pierwotnego, w uzwo-
jeniu wtérnym powstaje Impuls wysoklegc
napiecia, dochodzacego do 20.000 Volt

S. S

ne, a nawet i cate eliptyczne (Frank-
lin). Wkrétce jednak Ford i Hupmo-
bile wprowadzili resory piérowe po-
przeczne w obu osiach. Uktad ten byt
stosunkowo bardzo *dobry i dlatego
przetrwat az po dzier dzisiejszy. O-
czywiscie, obie osie byly jeszcze
sztywne.

— widziane z przodu

Nastepuje jednak zasadnicza zmia-
na. Oto powoli, przede wszystkim w
konstrukcjach francuskich, = poczyna
pojawiac sie rozwiazanie zupetnie no-
we w postaci niezaleznego zawiesze-
nia kot. Na razie zawieszenie to po-
lega na ztozeniu osi z dwoch potéwek,
resorowanych wspélnym resorem.
Lecz w szybkim tempie zachodza no-
we zmiany. Oto Dubonnet i Constan-
tinescu we Francji, lansuja rozwigza-
nia resorowania kazdego kota od-
dzielnie. Pojawiaja si¢ bardzo cieka-
we, a nawet fantastyczne pomysty.
Po raz pierwszy do resorowania zo-
staje wprowadzona guma w postaci
pitek i ta$m. Istnieja nawet pomysty
resorowania sprezonym powietrzem,
jednak szybko upadaja? Pojawia sie
stynna Lancia Lambda z doskonale
rozwigzanym resorowaniem kot prze-
dnich, ktére przetrwato do dzi$ dnia.

Rys. 2. Sprezyny spiralne przedniego za-
wieszenia — widziane z przodu

Wsréd  konstruktoréw  nastepuje
wyrazny podziat. Jedni stosujg nieza-
lezne resorowanie két przednich, in-
ni znéw tylnych, a jeszcze inni —
wszystkich. Pamietamy wszyscy za-
pewne starg popularng Tatre — przy-
ktad sztywnej osi przedniej z po-
przecznym resorem piérowym i ta-
manej osi tylnej. Lancia postapita od-
wrotnie :przéd miat doskonale nieza-
lezne zawieszenie przednich két, za$
tylna o$ byta sztywna na resorach
piérowych wedtug ,typu klasyczne-
go*.

Teraz dochodzi do gtosu samochéd
ultranowoczesny, jak na owe czasy,
Citroen. Po raz pierwszy wchodzg w
uzycie drazki skretne, ~wynalezione
zreszta nie przez Francuzéw. Zaczy-
najg by¢ réwniez stosowane sprezy-
ny srubowe, resorujace niezaleznie
kota, zawieszone na wahaczach.

Nowe konstrukcje sypia sie teraz,
iak z rekawa. Zaczyna sie prawdziw
wyscig w kierunku znalezienia ideal-
nego zawieszenia. Konstruktorzy do-
chodzg wreszcie do wniosku, ze naj-
wigksza trudno$¢ stanowi znalezienie
whasciwego  rozwiazania  systemu
drazkéw kierowniczych, bowiem nie-

zalezne zawieszenie kot przednich po-
woduje znaczne _trudnosci w racjo-
nalnym kierowaniu.

Rys. 3. Niezalezne zawieszenie,

dotu — widziane z przodu

resor a

Dopiero w ostatnich czasach nieza-
lezne zawieszenie kot ustalito sie joz

mniej Wiece;". .Dzikie" konstrukcje
powoli wycofuja sie, a przyjmuja sie
dobrze wyprébowane i bezpieczne
rozwiazania.

Tak wiec w samochodach europej-
skich (nawet juz i angielskich) prze-
waza na og6t zawieszenie niezalezne
wszystkich két. Natomiast samochody
amerykanskie niewolniczo trzymajg
sig ustalonej konstrukcji zawieszenia
kot przednich na wahaczach ze spre-
zynami  $rubowymi; tylnvch — na

Rys. 4. Sprezyny spiralne w butlach po-
ziomych widziane z gory i z boku,

sztywnej osi i na podtuznych reso-
rach piérowych, rzadziej — na spre-
zynach $rubowych.

W samochodach ~kontynentalnych
stosowane sg szeroko drazki skretne,
natomiast Ameryka im nie dowierza.

W kazdym razie nie wyglada na to,
by systemy zawieszenia miaty sie za-
sadniczo zmieni¢. Konstrukcje za-
wieszenia ustality sig juz. Jedynie po-
zostaje otwarta sprawa nadwozi sa-
moniosacych, bezramowych, ktéra w
ostatnich czasach stata sie dos¢ aktu-
alna, szczegélnie w konstrukcjach
autobusowych. Nalezy oczekiwa¢ w
tej dziedzinie nowych i ciekawych
rozwigzan. .

Witr.

ZABAWA Z PILKA ?

Oumowa pitka pomiedzy ztamana «pre-
zyna przulmego widelca ni ‘e nas czasem
,wybawi¢" z ciezkiej opiesjt.



S wieca

Swiece uzywa-
ne w silnikach
samochodowych,
czy motocyklo-
wych wydaja sie
nam czesto nie-
zbyt skompliko-
wanym  przed-

miotem. Tak jednak nie jest. Zasta-
néwmy sie, jaka prace wykonuje
$wieca, a zrozumiemy, ze budowa jej
musi odpowiada¢ wielu réznorodnym
wymaganiom.

Po pierwsze — $wieca musi wy-
trzymywaé powstate ci$nienie w cy-
lindrze, tak w zimnym, jak i w gora-
cym stanie, bedac zawsze szczelng w
100%, aby ci$nienie przez nig nie u-
chodzito na zewnatrz.

Po drugie — porcelanka $wiecy
musi by¢ odporna i wytrzymata na
gwalttowne zmiany temperatury.

Trzy Swiece o réznych wartosciach ciepl-

nych. Powierzchnie cieniowane oznaczaja

wartosé cieplna tzn. 1losc ciepla, jaka dany
rodzaj $wiec moze odprowadzic.

Czecie — iskra musi przeska-
kiwa¢ tylko miedzy elektrodami, tzn.
nie moze znajdowac sobie innej drogi
do masy (wytrzymatos¢ elektryczna).

Po czwarte — wreszcie, $wieca nie
moze zarzy¢ sie w silniku.

Tu przypomnijmy sobie, ze ozna-
czenie wartosci  cieplnej $wiec
przedstawia stopiefi wytrzymatosci
tejze na temperature, tzn.: im wyzsza
warto$¢ cieplna, tym wieksza tempe-
rature wytrzymuje $wieca bez nie-
bezpieczenstwa zarzenia sig. Podane
wyzej cztery gtéwne wymagania, kt6-
re musi spetnia¢ $wieca, stang sie
bardziej wyrazne, gdy zrobimy takie
zestawienie:

Swieca w silniku, ktéry ma 3000
obr/min. i pracuje bez przerwy 12 go-
dzin, musi wykona¢ prace zapalenia
mieszanki przeszto milion razy, wy-
trzymujac przeszto milion razy spre-
zanie dochodzace do 30 — 40 atm. i
temperature, ktéra w momencie za-
ptonu siega 2 000° C.

Podczas, gdy dolna cze$¢ Swiecy
musi pracowa¢ w goracych gazach,
gorna cze$¢ jest chtodzona otaczaja-
cym ja powietrzem. Oprécz tego po
kazdym ‘wybuchu, na skutek zassa-
nia $wiezej, stosunkowo chtodnej mie-
szanki, powstaje znaczny i gwattow-
ny spadek temperatury. Ta wielka
roznica, wystepujaca w utamkach se-
kund, prowadzi czesto do gekniecia
wewnetrznego porcelanki. Slad pek-
niecia moze poczatkowo by¢ w ogéle
niewidoczny, jednak wystarcza ono,
abv iskra, znalazlszK droge o mniej-
szym oporze, przeskakiwata do ma-
sy. Méwimy wtedy, ze $wieca ,,prze-
bija" wewnatrz.

Réwnoczesnie, te wielkie skoki
temperatury powodujg nieréwno-
mierne rozszerzanie sie materiatu, a
wiec szczegdlnie porcelanki i oprawy
metalowej. W konsekwencji to znéw
Utr-udnia niezwykle szczelno$¢ $wie-
cy, ktéra jest konieczna, a w wypad-
ku jej braku powstaja straty w spre-
zaniu i mocy (réwnoczesnieé wahania
w zuzyciu paliwa).

Wytrzymatos¢ elektryczna $wiecy,
tzn. jej zdolno$¢ izolacyjna, jest wy-
maganiem, ktére stawiamy porcelan-
ce Swiecy. Pomiedzy pionowym, izo-
lowanym przewodem a masg korpu-
su metalowego, a wiec miedzy elek-
trodami, powstaje napiecie 5—10 000
Volt i niekiedy =~ wiecej, ktére musi
wytrzymac porcelanka nawet przy
najwigkszym rozgrzaniu. ZdolnoS¢
izoIaC)g'na Swiecy jest zawsze narazo-
na na duze trudnosci, z tego wzgledu,
iz porcelanka $wiecy, jak réwniez
pozostate czesci, sa pokrywane drobi-
nami pozostatosci spalonej mieszanki
i oleju. W jednym silniku, wystepu-
je to silniej, w drugim stabiej, ale za-
wsze pewne zanieczyszczenie Swiecy
istnieje. Pozostatosci te osiadajac na
elektrodach i porcelance, tworza po
ﬁewnym czasie jak gdyby ,,polewe"”,

téra powoduju, ze iskra nie przeska-

kuje miedzy elektrodami, tylko po
porcelance do masy. Swieca taka przy
sprawdzeniu, daje stabe biyski we-
wnatrz, a nie na elektrodach. Samo
zanieczyszczenie, lub nastepstwa te-
go moga znikna¢, gdy porcelanka i e-
Tektrody beda podczas pracy silnika
tak gorace, ze ,,polewa" i pozostatosci
spalg si¢ natychmiast podczas po-
wstawania. Potrzebng do tego tem-
perature nazywamy ,Samoczyszcza-
cg“ temperaturg. Wynika z tego, ze
Swiece 0 nizszej wartosci cieplnej be-
da narazone mniej na zanieczyszcze-
nie, poniewaz temperatura samoczy-
szczaca wystepuje w nich wczedniej.

Nie moze to by¢ jedrak wykorzy-
stywane w nieskoficzono$¢, gdyz przy
zbyt niskiej wartosci, powstanie za-
rzenie sie Swiecy, a w rezultacie sa-
mozapton: strzelanie w gaznik, obni-
zenie mocy i niszczenie silnika.

Pamietajmy wiec o troskliwej ob-
studze, jakiej W{magaja Swiece, spet-
niajace tak ciezka prace. Dobierajmy
wiasciwe $wiece, wedtug polecen fa-
brycznych dla danych wozéW.A

Tabela poréwnawcza $wiec

Bosch Ac
rozbieralne | nierozbieraine
\ G W IN
DM- 45T M-45-T-12 865,
DM- 95-T-1 1 85
T2 1 MoosTH 5L
T3 !
DM-145-T-1 M-145-T-1 84
T2 T2
DM-A75-T-1  M-175-T-1 8
T2 T2
DM-225-T-1  M-225-T-1 8
T2 8-
DM-225-T-1  M225-T-1 8

Zestawienie Swiec

CITRO

Wsréd powodzi projektow, proto-
typéw i obiecanych produkcji ma-
tych samochodéw, tzw. ,minikaréow",
na pierwsze miejsce wysuwa sie Ci-
troen 375, jako propozycja realna i
rozwigzujaca zagadnienie wozu pro-
stego, taniego i tatwego do masowej
produkeji.

Gtéwne elementy podwozia sktada-
ja sie z ksztattek stalowych i elemen-

téw blaszanych potaczonych z nad-
woziem w jedng samonos$na §C.-
Ani drzwi, ani maska nie maja za-
wiasoéw, lecz trzymaja sie przy po-
mocy prasowanych i zawinietych na
przemian brzegdw drzwi i stupka.

Siedzenia prostej, rurowej kon-
strukeji z pokrgciem na pasach gu-
mowych. Dach brezntowy zwijany do
tytu. Naped licznika szybkosci i wy-
cieraczki — wspélny.

Rozrusznik reczny. Zmiana biegéw
lewarkiem umieszczonym na tablicy
rozdzielczej, (jak w Citroen 11L).

Champion Auto-Lite Beru

T 18 mm.

45 b1-2
95 b1-2
145/b-1
145/b-2

225a-1

.l4-tek” zamiescimy w numerze nastepnym

EN 375

Zawieszenie kazdej pary kot skia-
da sie z dwéch wahaczy podtuznych
potaczonych poprzecznymi watkami
skretnymi z elementami amortyzuja-
cymi_(spiralne sprezyny), umieszczo-
lnyml w $rodku ramy z przodu i z ty-
U

Budowa catego samochodu, a w
szczeg6lnosci ramy i nadwozia, opar-
ta na elementach prasowanych ufa-
twiajacych produkcje masowa.

Silnik dwucylindrowy OJ)Ujemno-
$ci skokowej 375 cc. Naped przedni.

Przy tak matym silniku nie mozna
sie spodziewa¢ duzych szybkosci, jed-
nak wobec dobrego stosunku ciezaru
do mocy wozu i w rezultacie — do-
brego zrywu, samochéd osiaga prze-
ci(itn_q w granicach 55 km/godz., co
nalezy uzna¢ za wynik doskonaty.

Inz. B. L.

CIEZAROW KA
O PRZEDNIM
NAPEDZIE

Citroen wagi 850 kg. Waga
oglna z tadunkiem i dwoma
pasazerami: 2500 kg. Prze-
strzen uzytkowa 7 m3 Szyb-
kos¢ maksymalna: 88 km godz
Zuzycie paliwa przy petnym
fadunku 14—15 1100 km! Pia-
ska podioga na wysokosci 40
cm od ziemi. Zrolowywane bo-
czne drzwi ulatwiaja zatado-
wanie

NOWY TRAKTOR SPALINOWY

Grupa konstruktoréw attajskich
i stalingradzkich zaktadéw traktoro-
wych skonstruowata nowy gasienico-
wy traktor spalinowy ,,TD - 54“ o si-
le 54 KM. Traktor ten zuzywa od 60
do 70% mniej paliwa niz dotychcza-
sowe traktory ,STZ- NATI" i jest
znacznie trwalszy w uzyciu.

FIAT 1100 — S.

Wywérnia FIAT w Turynie wy-
puscita nowy model sportowego sa-
mochodu  dwuoosobowego z nadwo-
ziem zamknietym, typ 1100S, po-
chodzalsegu od znanego u nas modelu
1100, ktory przy silniku 1098 cm3
obracajacym _sie 5200 obrotéw na
minute, rozwija 55 koni mechanicz-
nych i umozliwia osiggniecie szybko
ci 150 kilometréw na godzine. Sa-
mochdd posiada dwa kola zapasowe
i zbiornik na 65 litréw paliwa.

CIEKAWY EKSPERYMENT

Konstruktor | Grenoble pan Henry Roth-
lisberger wybudowat oryginalny woz wias-
nego pomystu bez sprzegta i skrzyni bie-
g6w. Silnik tego wozu 12 cylindrowy z
czego 6 cylindréw pracuje jako Diesel, a 6
jako sprezarka. Calos¢ pracuje z szybkos-
cia niezmienna, podajac cisnienie okolo 600
funtdw na 1 cal w ilosci 64 stop szescien-
nych na sekunde do zbiornika umieszczo-
nego w tyle wozu, skad prowadza prze-
wody do turbin napedzajacych wszystkie
kota. Pojazd ten posiada tylko dwa pedaty
i kierownice. Podczas wykonanych prob,
przejechano 144 km na 45 L ropy z szyb-
koscia 90 mil godz

W6z ten'wzbudzit, wielkie zainteresowa-
nie w kotach fachowych. Jednak oficjal-
nych wypowiedzi na ten temat jeszcze nie

WYROBY
GUMOWE
iz mas plastycznych

TECHNOLIT

B. JASZCZUR
Z. PAWLOWSKI
W arszawa - Praga

ul. Stanistawowska 11
tel. 58-13

Prddukuje: Tasmy hamulcowe i na-
ktadki sprzeglowe do wszystkich po-
jazdow mechanicznych
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Centrala  Zbytu Produktow Przemystu
Weglowego otrzymata pie¢ nowych samo-
chodow ZIS-151. Kierowca jednego z nich
— Szczepan Mycka juz 21 lat pracuje
w swym zawodzie i zna si¢ na silnikach

MIASTECZ

Zajezdnia Samodzielnej Stacji O-
sobowej PKS popularnie  zwana
»~Miasteczkiem samochodowym na
Woli" jest obecnie n iwugkszym w
Polsce osrodkiem obstugujacym au-
tobusy (ma ich pod opieka 200).

W zwigzku z tym praca zajezdni
Lest z uwaga $ledzona przez wszyst-

ich, ktérzy w jakikolwiek sposéb
sg zwigzani z komunikacja samocho-
dowa.

Praca przy taborze samochodo-
wym zaczyna sie tu z cthIqbprzbe;
cia autobusu z trasy. Autobus ‘taki
zatrzymuje sie przy jednym z dy-
strybutorow, gdzie zostaje zaopa-
trzony w paliwo wg_zasady petnego
zbiornika i w olej silnikowy (dopet-
nienie). Czynnoscl te, tacznie z doja-
zdem i odjazdem, trwaja $rednio 7
minut, poczem samochod ~wyjezdza
na stacje obstugi do kabiny mycia.

W kabinie mycia, wodg pod cisnie-
niem 8 atmosfer, myte jest samo-
czynnie podwoue Nadwozie, za$,
spryskiwane z géry i myte przez od-
powiednio ubranych zmywaczy szczo-
tkami na kijach oraz sptékiwane wo-
da pod niskim ci$nieniem. W tym
czasie sprzataczki czyszcza wnetrze
wozu. Umyty i wysprzatany samo-
chéd przechodzi na nastepne stano-
wisko, gdzie jest suszony cieptym po-
wietrzem i smarowany.

Stanowisko ,,smarowanie” wypo-
sazone jest w specjalne urzadzenia
smarownicze pracujace pod wyso-
kim ci$nieniem, urzadzenia do spry-
skiwania podw02|a olejem gazowym,
urzadzenia pneumatyczne “itp. Wy-
konuje sie tu ,smarowanie codzien-
ne" tzn. smarowanie sworzni reso-
roéw, zwrotnic, drazkéw  kierowni-
czych i t. p. Po doktadnym nasmaro-
waniu, autobus przechodzi na stano-

FABRYKI

Prawie pot tysigca traktoréw opu-
Scito w pierwszym kwartale bieza-
cego roku mury fabryki w Ursusie.
Petnowartosciowy sprzet motoryza-
cyjny zasili dalsze osrodki maszy-
nowe na wsiach, niosac pomoc prze-
de wszystkim mato i $rednio rolnym

Oglada z zainteresowaniem instalace
elektryczng ZIS-a i swieidza, ze jeszcze
przed praca wykazuje silnik ZIS-a prze-
wage nad silnikiem GMC: mimo siana
caky noc na mroze zapala rano bez za-

K O saftwoHOBOWE

wisko trzecie, gdzie wykonuje sie
przeglad codZ|enny

Przeglad codzienny obejmuje przej-
rzenie uktadu pednego, zawieszenia,
uktadu_ kierowniczego, hamulcow, in-
stalacji _oSwietleniowej i sygnallza—
cyjnej. Czes¢ tych czynnosci jest do-
konywana na stanowisku ,.smarowa-
nie" — przegladanie elementow nad-
wozia i |nst alacji elektrycznej.

Po wyjsciu ze stacji obstugi auto-
bus, zaleznie od stwierdzonego na
przeglqdzm codziennym stanu, idzie
albo do garazu, albo do hali napraw
biezacych. Samochody wymagajace
naprawy S$redniej, lub” gtéwnej prze-
sytane sa do Warsztatow Gtéwnych.

Czas wykonywania pracy na jed-
nym stanowisku stacji obstugi wy-
nosi 12 minut. Tak krétki czas, osia-
gniety zostat dzieki, petnej zrozu-
mienia, pracy personelu i wiasciwe-
mu podzlaIOW| czynnosci. Umczliwia
to, przy posiadanych przez stacje ob-
slugl pieciu liniach obstugowych, gb-
stuzenie 25 wozéw w ciagu godzmy,
a taki jest wiasnie maksymalny zjazd
autobusow.

Oprécz  obstugi codziennej i na-
praw biezacych wykonywane sa w
zajezdni przeglady okresowe i -
miany zespolow wg zasad metody
kilometrazowej. Kazdy autobus po
przebyciu okreslonej ~ ilosci kilome-
trow przechodzi przez doktadne prze-
glady okresowe oraz wymiane odpo-
wiednich zespotéw. Taka metoda u-
mozliwia jak najdoktadniejsze wy-
korzystanie autobusu przy jak naj-
dtuzszym utrzymaniu go w stanie u-
zywalnosci.

Tak wyglada W skrécie dzien w
zajezdni PKS — Wola.

(inz. Torunczyk).

DLA WSI

chtopom Wie$ polska, ktéra szybki-
mi krokami zdaza coraz bardziej
nowoczesnych  metod gospodarki,
dzieki wysitkowi naszych zatég fab-
rycznych osiagnie predko swoj wy-
soki poziom rozwoju.

P .<szlo sto traktoréw m'esigcznie opuszeza mury fabryki w Ursusie. Te. ktore wi-

dzie¢ na zdjeciu jeszcze w tym reku dobrze przysl-i sie naszym rolnik m. Wia-

énie malarze wykanczaja lakierowanie i za chw le tiaktory rozwiezione zostana
po calym kiaju

8 StaKiOOm

TANCE

Sw. Biurokracego u Moiozbytnikéw
fcedahtodG Z.K.

Znamy wszyscy cierpienia szarego czlowieka, gdy dostanie si¢ w zasieg dzia-
fania przemoznej  biurokracji. Jednak w Rejonowym Biurze ..Motozbytu™ przy ul
Grojeckiej w Warszawie spotykamy nie tylko biurokracje, ale réwniez dostajemy
zawrotu glowy, widzac brak usprawnienia pracy i nie poszanowanie czasu klientow.
Poniewaz ci ostatni, to w 95%« urzednicy panstwowi, spéldzielczy, samorzadowi, jas-
nym jest, ze ,Motozbyt™* marnuje czas tych pracownikow i pieniadze powyzszych
instytucji, w praktyce wyglada to tak:

Instytucja ,,X" pisze do ,,Motozbytu", ze prosi o sprzedanie np. dwoch lamp
tylnych do Checrolety — Fleetmaster. Pismo to wiezie urzednik z instytucji ,,X"
osobiscie do ,,Motozbytu" na Grojecka, gdyz chce zaoszczedzi€ czasu na wysytanie
poczta i sktada je na dziennik. Po S-ch dniach, pismo dochodisi z dziennika do dzia-
tu sprzedazy czesci, ktory kieruje je do Dyrekcji na Mazowiecka. Mazowiecka wy.
syla (po akceptacji) do magazynéw na ul. Minska. Po paru dniach Minfska zawia-
damia Dyrekcje, ze jest tylko jedna lampka. Dyrekcja na to wysyta polecenie prze-
stania tej lampki z Miﬁskiej do magazynu biura rejonowego przy ul. Gro]eckle)
Nr 78. podajac réwnoczesnie odpis polecenia do wiadomosci |nstytu X" Odpis
ten, instytucja ,,X" ma traktowac Jako zawiadomienie, ze zaméwione czesci sa do
odebrania na Gréjeckiej (na marginesie warto dodac, iz wiadomos¢ taka nadchodzi
po 8—4 tygodniach).

Odczekawszy dni kilka dla przyzwoitosci, urzednik instytt X jsdzie no
Grojecka i tam zaczyna sie ,.taniec $w. Biurokracego”. Mianowicie 1 (stownie: je-
den) urzednik zatatwia wszystkie zamowienia, jesli nie z catej Polski $rodkowej, to
przynajmniej z obszaru wojewodztwa warszawskiego i m. st. Warszawy. Mozemy
sobie wyobrazi€, jakze géry zaméwien, ze wszystkich instytucji, ktére posiadaja ta.
bor samochodowy i potrzebujg czeéci, zalegaja stot i szafe tego biednego czlowieka.
Posiada on tez wielka ksiege, w ktérej sa notowane zaméwienia w momencie nade-
stania czesci z ul. Minskiej. Urzednik z ,,X" chce tylko dowiedzie¢ sie, czy czesci juz
wplynety. Ale niestety, urzednik jest tylko jeden i nie moze sie rozerwac. Przed-
stawiciel ,jX* czeka wigc, az 6-ciu klientow przed nim otrzyma kwitki, karteczki,
oraz inne papierki na odebranie czesci z magazynu, no i wreszcie (0 zgrozo!) dowia-
duje sie po 2-ch godzinach i 17 minutach, iz czesci z Mifskiej jeszcze nie .przyszly.
Zdaje sig, ze one dostownie ida — tylko jak zélw. — Przewaznie od 7 do 1j dni
tak sobie ida, czasem nawet diuzej, dobrze, ze na Gréjecka nie idzie stk pod gore!
To bytoby straszne! Zbolaty t zty wraca urzednik do instytucji ,,X*, aby za 10 dni
zaryzykowaé wizyte ponownie na Grojeckiej. A wiec, jak zawsze po bardzo dtugim
czekaniu z biciem serca pyta sie i... czesci sg!

Nastepuje uroczysta ceremonia wyszukania w olbrzymim stosie kwitu dosta-
wy jednej lampki z Minskiej na Grojecka, mate 15 minut i kwit jest! Rados¢ maluje
sie na twarzy klienta, (ale za wczesnie bratku, za wczesnie!). Otéz teraz urzednik
,,Motozbytu" $miatym ruchem bierze blok, ,,asygnata wydania” r-y co$ w tym ro.
dzaju i przez 2 kalki przepisuje doktadnie kwitek z Minski Potem leci z blocz-
kiem do kierownika dziatu sprzedazy, (ktéry przewaznie nie czytajac) podpisuje
(clekawe po co! skoro decyzla przy]ecla zamowmmajest wyrazona przez Dyrekcje)

pnie podpis sktada, z coraz mniejsza cierpliwoscig klient.

Teraz ,,Motozbytnik" bierze nastepny bloczek (systemu ,,perfecta!’) ,,magazyn
przyjmie™ skresla wprawng reka ,,przyjmie” i pisze ,wyda". (A to zagadka! Czyzby
byto brak odpowiednich bloczkow!). No i znéw przez dwie kalki pisze to tamo.
Szczedliwie wyglada to na zakonczenie dziata papierkowych. Po podpisaniu prze-
pustki delikwent (czytaj: klient) schodzi na dét do magazynu, gdzie zostaje stosun-
kowo szybko obstuzony i oddaje te 4, czy 5 pieknych kolorowych kwitkéw. Maga-
zynier wybiera sobie dwa najtadniejsze, dajac znéw do podpisania odbierajacemu.
Delikwent zadowolony, pieszczac lampke zmierza do bramy, gdzie oddaje przepustke
i wartownik zabierajac mu jeszcze jeden éliczny papierek, spoglada okiem znawcy
na lampke i méwi: ,w porzadki'. Tak wiec po okolo 3 godzmach zdobyl klient
Iampke tylnig. Cena jej jest oczywiscie 8 — 10 razy nizsza niz kcszly papieru, pi-
sania, czekania, straty na niepotrzebne jezdzenie i dowiadywanie sie.

Sytuacja taka, przedstawiona z jedng lampka jest jeszcze mozliwie prosta.
Ale co si¢ dzieje wtedy gdy instytucja ,,X" posiadajac szczegotowy katalog, zamowi
wedtug niego 47 czesci z numerami fabrycznymi 8-io lub 10-cio cyfrowymi. Bloczki
L.perfecta” maja zdaje sie 8 pozycji, czyli ,,Motozbytnik™ musi pisa¢ tych kwitkow,
przez 2 kalki, az 6 razy!! Kierownik dziatu sprzedazy nie czyta tych asygnat, tylko
podpisuje je automatycznie, a wartownik przy bramie réwniez nie sprawdza cat.j
skrzyni czedci, ktéra wywozi sie samochodem. rSprawa jak z tego wida¢, jest bardzo
powazna, ale niemniej nadajaca si¢ do gruntownego uleczenia.

Osobiscie proponuje wprowadzanie, stosowanych w innych krajach, drukéw
,.zapotrzebowania na czesci zamienne** w 4-ch réznokolorowych® egzemplarzach. Dru-
ki te, duzego formatu, instytucje moglyby pobiera¢ w ,Motozbycie**. Zadne inne pis-
ma w sprawie czesci nie bylyby rozpatrywane. Instyluc]a potrzebujaca co$ zamé-
wi¢, musiataby wypisa¢ dokiadnie na drukudo tego przeznaczonym, po k lei wszy-
stkie pozycje podajac swoj adres i nazwe Cztery te egzemplarze (kopie dla siebie
mozna zrobi¢ na czystym papierze) nalezatoby zlozy¢ w ,Motozbycie™* na Grojeckiej,
otrzymujac nr przyjecia zamowienia. Grojecka, zatrzymywataby arkusz pierwszy,
a drugi, trzeci i czwarty wysylanoby do Dyrekcji na Mazowiecka. Z tamtad po za-
trzymaniu drugiego, trzeci i czwarty wedrowatby do magazynéw na Minska. Tam. po
wydaniu czeéci, zatrzymano by trzeci, a czwarty z czesciami pojechatby na Grojec-
ka, majac na sobie zaznaczone co jest wydane i co skreslone z powodu braku. Klient
posiadajac nr. zapotrzebowania oczekiwatby na zawiadomienie lub zglosit by sie
sam. W tedy na l-szym arkuszu urzednik .Motozbytu™ zaznaczytby rzeczy wyda-
ne i skreslone, klient podpisatby, odebrat z magazynu, w ktérym pozostat arkusz
4-ty i dowidzenia. Na wartowni, powinna wystarczy¢ przepustka na czesci a nie jed-
na z asygnat. (Czy kto§ wywozac dobre kilkadziesiat kilo czesci czeica, az mu war-
town.k wszystko przejrzy i czy wartownik mogthy to w ogdle zrobic)? W portierni
tworzy sie ktoraé tam z kolei sktadnice asygnat, jako zgofa niepotrzebny magr.zyn
fatwopalnych materiatow**.

HENRYK WOZNIAK
kierowca i referent transp. CZWMB—Warszawa

Od Redakcji

przez jednego z naszych Czytelnikow, naswietla moze zbyt
jaskrawo dziatalnos¢ ,Motozbytu**. Dochodza nas jednak .stuchy' o réznych biu-
rokratycznych nawyezrach w tej instytucji. Poniewaz plan oszczednosciowy musi
obja¢ wszystkich w calym kraju, chetnie bedziemy zamieszczali wypowiedzi innych
Czytelnikow, na temat mozliwosci usprawnienia pracy, zlikwidowania biurokracji
1 zmniejszenia stosow papieréw.

Tak wiec Czytelnicy, stykajacy sie z dziedzing samochodowa nig tylko w prak-
tyce, ale i ze strony biurowej i tak zwanej .papierkowej**, pamietajcie o tym za-
gadnieniu | nadsytajcie swoje spostrzezenia

Sprawa poruszona



Zbigniew Wieckowski—todz. Wyzsza 23
Nasz ‘wspotpracownik, mechanik J. Kierz
odpowie Koledze na interesujace gq tematy
w najblizszym czasie. Jezeli” chodzi o wy-
dawnictwa ksiazkowe, to rzeczywiscie ,,\
tocykl" jest w tej chwili najobszerniejsza

Muras Aleksander — Dobrzechow. pow.
rzeszowski. Obawy Kolegi sa bezpodstaw-
ne. Nalezy sie Wam prawo jazdy kat I1IA
Takie na pewno otrzymacie

Wiadystaw Skoczyriski — Gliwice, Dolne
Waly 7. Zdaje sie, ze to jednak mi/_ mamy
racj¢. Informacje nasze sprawdzilismy w
trzech wydawnictwach francuskich. Oprocz
tego sa one podane przez cztowieka, ktory
juz w tym czasie ,parat sie” samochodziar-
stwem we Francji. Co do drugiej sgravva\/.
to —mamy Triumpha ,, Trophy" W Redak-
di-

(Redakecyt Z. Tc

W odpowiedzi na pytanie — ,kto zawi-
nit" pragne opisac swoje spostrzezenia.

W dniu wypadku jechatem samochodem
osobowym Zz todzi do Warszawy i zauwa-
Qﬂem w_Ozarowie uszkodzony autobus

KSu. ktory stat w poprzek drogi. Z opisu
wypadku przez ,Za Kierownicg" i z tego
co widziatem, wnioskuje, ze za_wypadek
odpowiedzialny, jest kierowca ciezaréwki
Mato jest miec "kierunkowskazy ‘1 nawet
wsteczne lusterko. Kierowca ciezarowki ma
pomocnika, ktory w czasie manewrowania

owinien Wyjs¢ z wozu I pomoc kierowej
W manewrowaniu. X

Natomiast kierowca autobusu powinien
wiedzie¢, ze Ozarow jest miejscowoscig ru-
chliwg, trzeba przejezdza¢ bardzo ostroz-
nie. Kierowcy autobusowi i wozéw osobo-

4wzed7ipt _powinni, ,ze na ciezarow-
kach spotyka sie tak zwanych bandytow
drogowych, ktorzy lekcewazg przepisy dro-

gowe.

Co do sygna{éw w autobusach PKS, to
sa one bardzo ciche. To wszystko co do
moich spostrzezen o wypadku' ciezarowki
z autobusem.

J. U. (.Kapsel") — todz

bo Radakc}i Z. K.
(d/arézausa

Jako staly czytelnik zabieram glos w
sprawie wypadku opisanego na str. 4 Nr 3
.Za Kierownica"

Moim zdaniem wine za zderzenie ponosi
kierowca ciezarowki. Jak sam  zaznaczyl,
przed ruszeniem z miejsca wyjrzat wstecz
i widziat nadjezdzajacy autobus. Powinien
wtedy zaczekac, az zauwazony przez niego
autobus przejedzie. Dopiero potem nawra-
cat.

Sposéb podany przez kierowce ciezaréw-
ki czosto plata figle i zamiast osiagnac
dobry skutek (w tym wypadku nawrécic!)
osiagamy przeciwny, taki jaki sobie naj-
mniej zyczymy

K. Konieczko — Chrzanéw

Szanowny Partia (Redaldorza

lehlrm szczerym sympatykiem i ,starym®, bo od
u, prenumeratorem ,Za Kierow-

pWuizeg,, numer

Adamczuk_Stanistaw—Sollce Zdréj. Pro-
sze zgtosi¢ pisemne zaméwienie w Admi
stracji ..ZK" Warszawa, Al. Jerozolimskie
55 i dokona¢ wptaty na konto PKO War-
szawa |—9100

Kapsel) — £.6dz. Sprawa fotografii

. B (1
bardzo nas interesuje. Reszte zatatwilismy.

Sliwiniski Tadeusz — Sosnowiec. Bedzin-
ska 21. W sprawie kupna motocykli angiel-
skich prosze zwrocic sie do Zarzadu Glow-
nego PZM, Warszawa, Marszatkowska 81

28. Ksiazek traktujacych o budowie mo-
e

1obykli wyscigowych w jezyku polskim

Gostomski Zbigniew — Biatystok. Na py-
tania_odpowie, mechanik Kierz. Na biato-
stockich "piratow i wzorowych kierowcow
czekamy. Proponowana rubryka wkrétce
powstanie.

OPONY -to-i-
nneielikle i ameryknnikie
450, 475, 500 i 525 x 10
najtaniej

J. SZWYKOWSKI i S-ka
dawniej I. JANICKA i S-ka

Warszawa, ul. Hoza 27a

Szanowny pania (Radakiorze

O$mielam  sie zwréci¢ do "Was z
prosba. A mianowicie: clice prosic,
ubyjtcie (jesli to jest mozliwe) poda-
li mi pewne wskazéwki i rady.

Jestem dobrym $lusarzem-mecha-
nikiem i mam zamiar wykona¢ samo-
dzielnie maty wozek sportowy. Po-
siadam motorek o wadze 36 kg. dwu
takt, chtodzony powietrzem o mocy
11 K. M. Rame icykonam sam, lecz
trudno$¢ sprawia mi zawieszenie
przedniej osi. gdyz chcialbym, azeby
przednia o$ sktadata sie z 2 potowek,

rzednie kola nie byty od siebie

Samochod Nowoczesny. — Adam Tuszyri-
ski. (Wydanie jedenastel

Juz drugie pokolenie ma w rekach ten
znany podrecznik zawi rajacy Lopis me-
chanizméw samochodu oraz ich dziatania:
dla_kierowcow i wiascicieli samochodow".

Ksiazka zawdziecza liczne wydania su-
miennemu i wyczerpujacemu opracowaniu
tego_obsze_meq?, tematu. Na{)lsana jest zr
zumiale, jezykiem bezpretensjonalnym
ga]e wstep do zapoznania sie z samocho-

m,

Zyczac autorowi dalszych wydan czy-
telnik zyczy sobie, aby hyty oné nie tylko
poprawione i uzupelmone",l{ak Alto
oswiadcza w przedmowie do ania,
ale rowniez unowoczesnione. To zyczenie
odnosi sie tak do mianownictwa, ktore
powstato 1 ustalito_sie od czasu pierwszego
dania ksiazki, jak do samej tresci.
rudno,J)o’\qodzm sie bowiem z tytutem
»Samochod Nowoczesny”, patrzac na tab-
lice I. Widzimy na niej podwozie samo-
k 0, kit r%/ byl ,,nowoczesny"
?rze_d z gorg dwudziestu laty. Starszy czy-
elnik patrzac na ,felge" bgumiona Tdrew-
niane kota oraz resory bez amortyzatoréw,
J)rzyﬁomm sobie mtode lata. LeCz g
|d1a” ktérego wytacznie ksiazka jest prze-

inaczona. otrzyma poprostu fa&s_z;{wa} in-
formac{e —Jjako wstep do dalszej lektury.
Na wg(fple_ro;dzmlu | "dowiadujemy  sie.
ze ,podwozie jest wiasnie ta czescig sa-
smochody, ktore buduje sie w fabryce sa-
Smochoddw”, a nadwozie moze byc zbudo-
gwane i gdzieindziej. Ani stowa 0 samo-
s chodach z nadwoziem samonosnym, ktére

poza godzinami
szym kosztem.

Panie Redaktorze. Jezeli mé6j po-1
mysi_jest zdrowy i do wykonania, |
prositbym bardzo o udzielenie mirad 1
I wskazéwek za pomoca Waszego pi-
sma ,,Za Kierownica", ktére zazesze
kupuje.

pracy i jak najtan- =

pozostaje

zalezne w amortyzacji.

Adamczuk Stanistaw
Nadwozie chcialbym wykona¢ jak

Soliee-Zdroj.

najlzejsze, oplywoie, 'a przy tym Wyczerpujace odpowiedzi _udziel
jak najtatwiejsze w robocie. ~ Ogu- nasz specjalista J. Kierz w rubryce
mienie kota ,.

»Rozmowy ‘ze starym prakiykiem
ed. ,,

,15-ki“,
To wszystkie chcialbym wykonaé ZK".

SAMOCHODOWE ZAKLADY ELEKTRO-MECHAHICZHE

Z. LEWANDOWSKI i S-ka

W arszawa, ul. Nieborowska Nr 6

PRODUKCJA:
Czesci z zakresu Elektrotechniki Samo-
chodowej jak: cewki zaptonowe 6 i 12V,
regulatory napiecia z oporem ibez 6i 12V,
sygnaty buczki 6 i 12V, wytaczniki samo-
czynne 6 i 12V, stacyjki rozdzielcze i bez-
piecznikowe, koputki rozdzielcze i palce
wszelkich tyﬁéw, jak réwniez przetgczni-
ki, wytaczniki, kontrolki, amperomierze,
zmiany $wiatet i t. p.

Z dziatu tr ktorowego wszelkie czesci wy-
mienne bakielitowe do m ignet traktoro-
wych,typéw uzywjny-h przez Techniczna
Obstuge Rolnictwa.

~—~CENNIKI NA ZADANIE -

ta identycznos¢ nie zdziwitaby mig tan bardzo, gdy-
by nie fakt, ze kiedy$ u znajomych znalaztem w
rupieciach niemiecka broszurke (prawaopodobnie
pozostalos¢  po mieszkajacych  tam za okupacji
Niemcah) p. t. ,Verkehrshilfen". Bylo to obrazko-
we wydanie niemieckich przepiséw ruchu. | co sie
okazuje? llustracje s Identyczne z zamieszczony-

nica” Od irzerh lal jestem czlonkiem Automobii-
K ubu i y Z lego
wynik* e jak Kierowca iestern jeszcze dos¢ mio-

dy tym nie mniej jednak ne hotduje zasadom ka-
walerskiej lazdy i w miare swych sil staram si

ja lepie

mi w polskich, powojennych wydaniach przepiséw
Z tym tylko, ze te ostatnie nie sa kolorowe i zosta
pominiety np. rysunek pochodu z_hitlerowskim
sztandarem  Ale” zato juz niemiecki policjant w
mundurze jest do obejrzenia w polskich ksiazkach

MOTOCYKL |

w odniesieniu do samochodéw 0so ch,
jest nietylko nowoczesnym, ale i bardzo
rozpowszechnionym ~
nachronizmow  zawiera  jedenaste, e
danie bardzo duzo. Nalezatoby opusci¢ caty
rozdziat VIII zawierajacy obszerny opis
silnikow bezzaworowych. ‘ktore catkowicie
wyszly z uzycia. Zastapi¢ go mozna wy-
soce aktualnym opisem dziatania hydrau-
licznego sprzegta, coraz czescie| Stosowa-
nego nawet w produkcji masowej, jak row-
niez chociaz by wzmianke o przektadni
hydraulicznej
0s0b

ol iczania ,.iloci koni tzw po-
datkowych” w rozdziale XI1 stanowczo nie
jest na’ miejscu_w nowym wydaniu ,,po-
prawionym i _uzupetnionym®”. “Brak nato-
miast wyjasnienia takich poje¢ jak: po-
Jjemnosc ‘silnika, stosunek sprezania i jego
wptyw na wydajnos¢ silnika, stosunek mo-
cy silnika do wagi ?o]azd_u,_ znaczenie sto-
sunku  przektadni_gtownej i wymiaru kot,
jak _rowniez wyjasnienia, na’ podstawie
Wwzajemnego stosunku tych_czynnikow, po-

jecia dynamicznej wartosci samochodu.
Nlel]{edno pojecie dzi$ zupetnie_ aktualne
otraktowane Jest w ksiazce pobieznie (ja-
0 nowosc!) i niejedno pojecie dzi$ zupet-
nie juz nie aktualne zajmuje zbyt wiele

cennego miejsca. o
do wspomnianego na wstepie mia-
nownictwa, to dzi$ raza nas: ,resor wat-
" zamiast drazek skretny,”, buksowa-

nie kotami" zamiast, pas’liz_? of. ,inercja”
zamiast bezwhadno$¢ ‘itd. itd.

©
..Zasady obstugi nowoczesnych samocho-
dow™. — Witold Rychter

Zagadnienie ﬁrzedluienia okresow mie-
dzynaprawczych, celem wydobycia z sa-
mochodu wigkszej wydajnosci przy zmniej-
szeniu kosztow utrzymania, wymaga duzo
pracy. Rowniez i ﬁracy .p[opaggndowej
oraz szkolenia. Z ksiazki_ inz, “Rychtora
kazdy moze duzo nauczy¢ sie. Ksigzka na-
pisana Jest_ za{Jmquco i czyta suF Ja tatwo
I przyjemnie. Uktad tekstu jest fogiczny.
Kto$ nieobeznany z samochodem moze
zarzuci¢ zbyt obszerne traktowanie pozor-
nie mato waznych szczegotow. Praktyk be-
zie na,iJ(ewno wrecz odmiennego zdania.
Na przykiad: szczegotowy opis sposobu za-
palania’ papierosa podczas jazdy, strzasa-
nia popiotu (inaczej w samochodzie zam-
knietym, a inaczej w otwartymi i wyrzu-
cania’ niedopatka H]est nieoceniony. Sposob
awiania samochodu W garazu, przewie-
trzanie samochodu podczas jazdy i wiele
innych szczegotow, Ktore wydawac sie mo-
g3 nowicjuszowi drobiazgami, potrakfowa-
ne sa z doktadnosci pochwaty godnﬁ.(
_ Z pomiedzy licznych trafiych okreslen
edno zastuguje na” ziote zgtoski;
0S¢ ruchow, opanowanie i spokoj — oto
cechy kierowcy oszczedzajacego samochod”.
Nie_uchronit sie jednak autor od ana-
chronizmow. Informacje w rozdziale pt.
,Przeglad firmowy i gwarancja” powinny
yC zmienione, @ xvzmianka 0 nacinanju
protektora dla zwiekszenia przyczepnosci
opony mogtaby byc bez szkody oruszczona.
_Stowo ,,nowocesnych” w tytule wydaje
sie  by¢ przymiotnikiem bez pokrycia.
KsigzKa moze by¢ tsosowana przy uzywa-
niu wszelkich, ale przede wszystkim” oso-
bowych, samochodach. Tx{ul, as
stugi i osobowych Samochod
datby lepiej charakterowi ksiazki: bythy
bezpretensjonalny, prawdziwy i logiczny.

©

Obydwie ksiazki sa podrecznikami 0 sa-
mochodach osobowych. W tekstach napo-
tykamy (té/.lko wzmianki o istnieniu samo-
chodow |ezar0vg/ch. ) .

_Brak nam podrecnika dla samochodow
cigzarowych, ktore stanowig trzon naszego
z_motorg{zowansgo_ transportu, Stojac w ob-
liczu planuszeScioletniego, ktory przynie-
sie nam_unifikacje typow, uawazac¢ mir
simy pojawienie Sie oddzielnych podrecz-
nikow do samochod6w ciezarowych i oso-
bowych wraz z ich_pochodnymi (wozy do-
stawcze i sanitarki) za sprawe aktualna
Nowe podreczniki ~powinny uwzgledmaé
cechy charakterystycne przysztych "typo-
wych konstrukeji i 'w ten sposob stanowi¢
obszernie ujete przepisy obstugi. S)

GIMNASTYKI

Z tgo tez wzglei u bardzo mi sie podobat pomyst
wp < adzenia w ,ZK" — .kolumny piratéw dro-
gowych" Ale czy obok nie dato by sie wprowadzi¢
kolumny ,wzorowych Kierowcéw". Kolumna taka
nie zajetaby wiele” miejsca, a niejednego kierowce
zacheci to do jezdzenia bardziej kulturalnie i prze-
pisowo.

Jesli ehodzi o przepisowa jazde, to np. ja chociaz
znam przepisy zdaje mi si¢ dobrze, to jednak nie
mam_ stuprocentowej co do tego pewnosci Majac
bowiem 4 podreczniki ruchu kotowego znalaziem
w nich zupehnie rozne interpretacje tych samych
prawidel. Przy okazji, jesli juz mowa o tych po-
drecznikach to uderzyla mnie jeszcze jedna rzecz
przy ich czytaniu  Mianowicie. we wszystkich sa
identyczne ilustracje (sa to ksiazki, m to. napisa-
ne przez p A. Tuszyhskiego i p. inz Grudnia). Po
prostu jak gdyby byly jedna klisza odbijane. Ale

Przyznam sie. ze fakt ten oburzyl mnie do zywego
Gdyby Pan Redaktor sobie zyczyh, moge Panom
przesia¢ ta niemiecka broszure do pordwnania z
polskimi.
Tak sie rozpisalem o tych ,obrazkach®, ze od-
biegiem od tematu. Zmierzalem za$ do tego, zeby
spytac: czy sa dostepne zwyklemu $miertelnikowi
urzedowe, ustawowe, przepisy bez komentarzy i w
jaki sposob mozna je zdoby(?
Poniewaz widze, a raczej przeczuwam, ze Pana
znudzitem, na tym zakoricze
Przesylam serdeczne pozdrowienia calemn zespo-
towi Redakcji i zyczenia aby .Za Kierownica" sta-
walo sie nadal coraz bardziej naszym i coraz po-
pularniejszym pismem wérdd kierowcow.
Z powazaniem
Zbigniew Gostowski — Bialystok

Popisy radzieckich motocyklistéw i gimnastykéw spotkaly sie
wszedzie z entu cznym przyjeciem icznosci. Na pokazach
w zeszlym roku w Warszawie nie wiedzieliémy co podziwiat. Czy
zrgcznosé ludzi czy wytrzymalos¢ maszyn

ZaHIEBOmMA.
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Pawet Solski pptk inz.

SPORT

M O TOR O W Y

Historyczny Kongres Zjednocze-
niowy obu partii robotniczych wska-
zat naszemu narodowi jasng droge
wielkiego rozwoju, droge do dobro-
bytu, postepu i sprawiedliwosci spo-
teczne] — droge do socjalizmu.

Droga ta, to droga stale rosnace-
go dobrobytu mas pracujacych, —
wzrastania ich potrzeb kulturalnych
i sity nabywczej.

Znane juz nam wytyczne planu
6-letniego, wskazuja na szybkie tem-
po wprowadzania w zycie tych zato-
zen.

Realizacja tych wielkich przemian
stawia kazdemu odcinkowi naszego
zycia gospodarczego i spotecznego
nowe zadania i nowe metody pracy.

Nalezy sie zastanowic, jakie zada-
nia staja na obecnym etapie przed
sportem motorowym i jak winny o
nc by¢ realizowane.

Nowe drogi rozwojowe Polski pro-
wadza do rozkwitu techniki. To zna-
czy, ze rozbudowujacy sie przemyst
bedzie corocznie ~wchtaniat nowe
dziesiatki i setki tysiecy ludzi, a
‘zmechanizowane rolnictwo mie¢ mu-
si wielkie zastepy pracownikéw, ob-
stugujgcych IechnikT na wsi. W
szczegolnoéci racjonalna  eksploata-
cja i techniczna obstuga szybko ro-
snacego liczebnie naszego parku po-
jazdéw mechanicznych, wymaga sta-
tego doptywu wyszkolonych pracow-
nikow.

Procesowi przekwalifikowania se-
tek tysiecy ludzi na wsi i w miescie
musi_towarzyszy¢ atmosfera zrozu-
mienia dla techniki, szacunku i che-
ci jej opanowania, atmosfera $wia-
domodci, ze jest ona potezng dzwig-
nig postepu, dobrobytu i potegi na-
szego kraju.

Czy sport motorowy moze poma-
gac tym procesom, sprzyjac tej at-
mosferze? Oczywiscie, ze tak, ale

Z zycia
Automohilklubu

ODDZIAL SLASKI

Walne Zebranie oddziatu $laskiego do-
konalo wyboru nowego Zarzadu. W skiad
Zarzadu weszly 23 osoby sposréd czlon-
k6w katowickiego Oddziatu z prezydentem
m. Katowic, kol. A. Wilincrem, jako pre-
zesem na czele

Oddziat $laski liczy obecnie 831 czion-
k6w zwyczajnych, wliczajac w to réwniez
delegatury w Bielsku. Gliwicach, \Opolu
i Prudniku

Komisja Techniczna oddziatu zbudowata
pierwszy w Polsce elektryczny chronome-
traz do pomiaréw szybkosci zawodnikow
na trasie imprez samochodowych. Chrono-
metraz ten zastosowany byt juz z powo-
dzeniem w zeszlorocznym Raidzte AP.

Do czolowych zawodnikow $laskiego Od-
dzialu nalezy zaliczy¢ kol. Kol.: Borowczy-
ka. Janiewicza. Podstawskiego, Ferica —
ukoriczyli oni X1V Raid AP. oraz kol. kol.:
Rzezniezka. Kazimierka i Nahorskiego —
sklasyfikowanych w ,Wyscigu o zioty
laur Wawelu"
. x o
Komisja Szkoleniowa nawiazata z Wydz
Komunikacyjnym i z MO wspolprace w
zakresie zwalczania anarchii drogowej
Przeprowadzono  kilkadziesiat kontroli w
terenie przy udziale 120 czlonkéw Od-
dziatu

10 ~KiEROmCA.

w wypadku spetnienia pewnych pod-
stawowych warunkéw. Aby sport

.motorowy wni6st s_WOjahcegie’:ke do
cl

realizacji tych wielki przemian,
musi by¢ po pierwsze masowy, a EO
drugie wtozy¢ o wiele wiecej wysitku
pracy w popularyzowanie motoryza-
cji, w'szczegoélnosci wséréd miodzie-
i%. Celowi temu  stuzy szeroki wa-
chlarz $rodkéw, jak np: organizowa-
nie wyktadéw teoretycznych i zaje¢
praktycznych, —organizowanie ama-
torskiego ~ szkolnictwa, pogtebianie
wiadomosci i umozliwienie zaje¢ pra-
ktycznych osobom nie posiadajacym
wiasnych $rodkéw motorowych itp.,
itp.

Rozwéj wiasnego przemystu moto
ryzacyjnego oraz staty wzrost sity

.nabywcze] mas pracujacych, stwa-

rzajg realne perspektywy szerokie-
go rozpowszechnienia w spofeczeri-
stwie indywidualnych $rodkéw mo-
torowych. Juz dzi$, dzieki coraz bar-
dziej rozwijajacej sie ﬁrodukcji ma-
tolitrazowych motocykli staja sie
one popularnym  $rodkiem indywidu-
alnej komunikacji. Ten rozw¢j indy-
widualnych  $rodkéw  motorowych
wséréd pracujacych  jest zjawiskiem
ze wszech miar pozadanym, sprzyja
bowiem wzrostowi kultury technicz-
nej, oszczedza czas w zyciu indywi-
dualnym, stwarza bodziec do zwiek-
szenia wydajnosci pracy, umozliwia
turystyke i utatwia korzystanie z
dobrodziejstw kultury, oraz stwarza
powazny rynek rezerwowy sprzetu
motoryzacyjnego w kraju.

Sportowe klubg motorowe moga
W powazny sposéb sprzyja¢ zorgani-
zowaniu wszystkich posiadaczy in-
dywidualnych™ $rodkéw motorowych,
utatwianiu im eksploatacji ~sprzetu
oraz doszkalaniu ~fachowemu. Na
przyktad: zbieranie opinii uzytkow-
nikdw o wadach i zaletach eksploa-

Czionkowie Komisji Szkoleniowej wy-
glosili w roku ub. 12 wyktadow z zakresu
motoryzacji dla junakow SP. Prowadzone
byly rowniez wyklady na kursach specjal-
nych dla milicjantow Ruchu

Kol. NahorsM Michat (po lewej) star-

towat w ub. sezonie na Lancia “Aprilia

Kol. Rze&niczek Whadystaw po zademon-

strowaniu  wielkiej zrecznosci na swym

Willysie uzyskat 1. miejsce w Wyscigu o
laur Waicelu.

rzy wymianie praw jazdy w Komisji
Kwalifikacyjnej wspotpracuja czlonkowie
$laskiego Oddz. AP, jak réwniez w pra-
cach Komisji Egzaminacyjnej dla kierow-
cow w Wojewédzkim Wydz. Komunika-
cyjnym.  Przeegzaminowano w roku ub
5500 kandydatow.

Slaski oddziat AP utworzyt stata Komi-
sje wspélpracy  polsko-czechostowackiej.
Nawiazano serdeczne stosunki z AKRCs,
goszezac m. in. u siebie wycieczke czeskich
automobilistow

o e e

W dzieri nowego roku wreczono upomin-
ki 18 milicjantom regulujacym ruch ulicz-
ny w Katowicach, wyrazajac tym uznanie
dia ciezkiej i odpowiedzialnej pracy Mi-
licji Ruchu

tacyjnych réznych typoéw sprzetu,
wnioskowanie na podstawie ich zy-
czeh 0 najwiasciwszym rozmieszcze-
niu stacji benzynowych, stacji ob-
stugi i garazy, wnioskowanie odnos-
nie remontu drég i ich znakowania,
organizacja spotdzielczego budowni-
ctwa garazy, organizacja ratalnej
sprzedazy ~ popularnych pojazdéw,
mechanicznych — organizowanie zbio-
rowe turystyki motorowej oraz po-
zytecznego i kulturalnego wykorzy-
stania dni $wigtecznych itp. = Oczy-
widcie, w najblizszym okresie czasu,
jako indywidualny pojazd motorowy
nalezy uwaza¢ motocykl.

Réwniez imprezy sportowe winny
by¢ organizowane z punktu widze-
nia ich momentu wychowawczego i
wyszkoleniowego, a hie wyczynowe-
go. Winny one by¢'masowe, przyno-
si¢ w efekcie hartowanie zdrowia i
wytrzymatosci zawodnikéw, —pogte-
biania ich wiedzy o sprzecie, o jego
wiasciwosciach i niedomaganiach,
lepsze opanowanie techniki jazdy, a
nie niszczenie sprzetu i nadszarpy-
wanie zdrowia.

Imprezy wyczynowe winny by¢
przede wszystkim rozpatrywane z
punktu widzenia popularyzacji mo-
toryzacji.

Wreszcie kluby — motoryzacyjne
winny sprzyjac i kultywowa¢ ama-
torska my$l konstruktorska. Wdra-
za¢ swych cztonkéw w gtebokie poz-
nawanie typéw sprzetu i szukanie
nowych rozwigzan, ulepszen i kon-
strukcji.

Z tyci/kilku uwag nasuwaja sie
juz wnioski, ze nasz sport motoro-
woy winien  p6js¢ po nowszych dro-
gach, winien by¢ zreorganizowany.
Trzeba mu nada¢ charakter maso-
wy, odpowiadajacy nowym zadaniom.
Trzeba mu da¢ baze materialng w
postaci sprzetu klubowego, w zasa-
dzie w postaci sprzetu treningowe-
go, sal szkolnych wyposazonych w
eksponaty i pomoce pogladowe o-
raz niewielki warsztat szkolno -
eksperymentalny. Trzeba w klubach
wytworzy¢  atmosfere kolezeriska,
wzajemnej pomocy  do$wiadczen-
szych cztonkow — miodszym. Trze-
ba, aby catej pracy klubowej towa-
rzyszyt duch wychowania spoteczno-
politycznego najszerszych mas i po-
wazna atmosfera pracy nad pogte-
bieniem kultury technicznej.

Wydaje si »s’:uszn&/m, azeby pier-
wszym ~ krokiem do wspomnianej
wyzej reorganizacji byto potaczenie
P M. z A. P. Powstata z potacze
nia organizacja uzyska bardziej ma-
sowg baze ludzka i zlgczy, dotych-
czas rozproszone wysitki, da powaz-
ne oszczednosci materialne i finan-
sowe.

Potaczenie to pozwoli zlikwidowaé
dotﬁchczasowy elitarny charakter
klubéw A. P.. nieodpowiadajacy na-
szemu uktadowi spotecznemu i dla-
tego zawieszajacy go w prozni. W
stworzonej jednolitej  organizacji
sportu motorowego trzonem beda na
obecnym etapie motocyklisci—pra-
cujacy wsi i miast, ktérym wydajna
praca pozwoli na kupno i eksploata-
cje indywidualnego pojazdu mecha-
nicznego.

Takie potaczone organizacje Auto-
mobilklubu istniejg juz w szeregu
krajéw, swoja zywotnoscia wykazu-
jac stuszno$c takiego rozwiazania.

Idea masowego sportu motorowe-
?o, idea pracy nad faktyczna popu-
aryzacja motoryzacji, ~wprowadze-
nie jej tam, gdzie jej nigdy nie byto,
do najdalszych wsi i miasteczek, nie-
watpliwie “zmobilizuje mitosnikéw
motoryzacji do wydajnej, efektyw-
nej pracy spotecznej.

Wiecej imprez motorowych
zapowiada AKRCs

Juz przy koficu ubieglego roku czeski Ao-
toklub otrzymat zezwolenie na przeprowa-
dzenie w biezacym sezonie 25 imprez sa-
mochodowych i motocyklowych. Obecnie,
ze wzgledu na wprowadzenie w Czechosto-
wacji wolnej sprzedazy paliw plynnych,
dalszych 15 imprez motorowych uzyskato
aprobate wiadz
Szczegolwy Kolendarz Sportowy na rok
biezacy  zostanie opracowany jeszcze
w marcu przez kongres zrzeszonych zawod,
nikéw 'Svaz Motoristu) j oddzialy AKRCs,

Nnii zouindnirm
Marian WIERZBA

Znamy dobrze ,,Srebrng Lancig"-z
ub. sezonu. Jezdzi na niej Marian
Wierzba. Zawdziecza on swoje do-
tychczasowe sukcesy — jak 'sam
podkre$la — wieloletniej pracy maj-
stra samochodowego.

Pierwszym powaznym  zwyciest-
wem Wierzby byto zajecie | miejsca
w swojej kategorii na dwucylindro-
wej Tatrze — w raidzie miedzynaro-
dowym na trasie Krakéw — Wiesba-
den.”By# to rok 1927. W ciagu nastep-
nych lat startuje juz stale we wszyst-
kich raidach krajowych ze zmiennym
szczesciem. Za granicgd'e_dzie powtor-
nie w 1937 r. “W raidzie do Monte
Carlo przzchodzi na Tatrze - 75 bez
punktéw karnych. W dwa lata pdz-
niej ponownie osiaga na tej samej
trasie sukces. Tym razem na Lanci
Aprili, ktérej do korica pozostaje
wierny.

Wierzba przed startem w ,Wyscigu n» uli.
cach Warszawy”,

W konkurencjach krajowych zdo-
bywa Wierzba pierwsze miejsce w
wyscigu na trasie Warszawa — Spa-
ta’— Warszawa, osiggajac doskonaty
czas i szybko$¢ przecietng wynoszaca
106 km/godz. Jako uczestnik raidu
zimowego do  Zakopanego w 1939 r.
zajmuje | miejsce w wyscigu na tra-
sie Zakopane — Kalatowki. Tu pora-
dzit sobie z doskonatymi zawodnikami
zagranicznymi, dzieki temu, ze zaopa-
trzyt opony swego wozu w socjalne
Sruby przeciwslizgowe, co umozliwia-
fo jazde na oblodzonej gérskiej tra-
sie.

Po szcze$liwym przetrwaniu oku-
pacji rozpoczyna Wierzba znowu pra-
ce w swoim zawodzie i pomatu roz-
gl aéi_a sie za sportowym,wozkiem dla
siebie. Wreszcie napotyka samochéd,
do ktérego, jak twierdzi, ma najwiek-
sze zaufanie. Jest to Lancia Aprilia
(1350 ccm).  Kupuje ja w Kwaterze
Gtownej marszatka Rokossowskiego
za 36 tysiecy ztotych. Jednak stan sil-
nika, podwozia i karoseria byly bar-
dzo optakane. Ale czego nie dokona
zapat i doswiadczenie. W pare miesie-
cy Lancia staje na kotach, dzieki nie-
strudzonej pracy Wierzby. Nie tylko
pieknie wyglada, ale 1doskonale ,la-
ta"

Ood le?o czasu wszystkie sukcesy
sg udziatem tego srebrnego wozu. A
wiec rok 1947 przynosi Wierzbie zwy-
ciestwo na Miedzynarodowym ﬁRaj-
dzie oraz | miejsce w biegach ulicz-
nych Warszawy i Krakowa. Réwniez
rok obecny wskazuje, ze zaréwno kie-
rowca, jak i samochéd znajdujg sie
w doskonatej formie.

Marian Wierzba jest kierownikiem
warsztatow samochodowych Polskie-
30 Radia. Prace te chwali sobie bar-

zo. Dla swojej Naczelnej Dyrekcji
ma wielkie .uznanie. ldzie mu ona ja-
ko czynnemu sportowcowi bardzo na
reke, utatwia i popiera pod kazdym
wzgledem jego sportowe wyczyny.
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Francuz, Jean Wimille, jeden z najstaw-
niejszych kierowcow, zginat W czasie tre-
ningu na torze Palermo pod Buenos Aires,
przygotowujac sie do wielkich zawodéw
Grand Prix Argentyny
Wimille u szczytu stawy stanat w roku
1936 po zdobyciu Wielkiej Nagrody Autu-
Klubu Francji na torze Monthley, przeby-
wajac 1000 km z przecigtna szybKoscia 125
km godz. W roku 1939 w wyscigu na dy-
stansie 3500 km Wimille uzyskuje prze-
cietna 140 km/godz. Po wojnie w roku 1947
zdobyt Grand Prix Berna przy przeciet-
nej 151 km/godz.
W ostatnich czasach Wimille uwazany byt
powszechnie za najlepszego zawodnika-
automobiliste Europy.

Okregowy Zwiazek Motocyklowy
zostat utworzony w Kielcach jako
nowj’ Okreg PZM. Podlega mu 9 klu-
béw z miast: Radom, Starachowice,
Kielce, Czestochowa i Jedrzejow.

Mozna juz zamawia¢ Kalendarz
Sportowy PZM zawierajacy poza ter-
minami spotkari motocyklowych naj-
wazniejsze objasnienia i wyciag z re-
gulaminéw dotyczacych imprez we
wszystkich kategoriach. Wysytka pc
uprzednim przekazaniu naleznosci na
konto PZM w PKO nr 1-1690, lub na
adres: Warszawa, ul. Marszatkowska
nr 8L Cena egzemplarza 50.— zt.

Godno$¢ honorowego cztonka Kra-
kowskiego OZM nadano na walnym
zebraniu inz. Z. Sokotowskiemu z Za-
rzadu Gtéwnego PZM i prezesowi
PKM-Warszawa. Po bytnosci w Kra-
kowie inz. Sokotowski udat sie do Za-
kopanego, gdzie oméwit z przedsta-
wicielami Tatrzafskiego Klubu Mo-
lucyklowegqo szereg zagadnier orga-
nizacyjnych.

Obserwujac powojenne zycie spor-
towe kazdy z nas z fatwosciag moze
stwierdzi¢ "znaczna przewage sportu
motocyklowego nad samochodowym.
Przewaga ta objawia sie wszech-
stronnie. Czy to w iloéci posiadanego
przez kluby i cztonkéw sprzetu (a za-
tem realnych mozliwosci startow i
szkolenia junioréw), ilosci imprez,
objecia zasiegiem szerokich mas mfo-
dziezy, oraz rozpoczgciem jakkolwiek
na razie przez pojedyncze kluby,
szkolenia w jezdzie.

Bardzo szybki wzrost zaintereso-
wania motocyklizmem, spowodowa-
ny w znacznej mierze utworzeniem
sie ligi zuzlowej,, staty naptyw znacz-
nej ilosci miodziezy, oraz znaczna
przewaga natury ekonomicznej spor-
tu "motocyklowego nad samochodo-
wym, pozwala dzi$ juz stwierdzi¢, ze
przyszto$¢ naszego sportu motorowe-
go lezy wiasnie w motocyklizmie.

Fakt ten nie powinien i nie moze
stanowi¢ przyczyny do obaw o stu-
szno$¢ linii rozwojowej naszego spor-
tu motorowego. Stuszno$¢ te wyka-
zuje bowiem samo zycie, ktore kie-
ruje mioziez do preznych, przyno-
szacych jej efektywne korzysci klu-
béw" motocyklowych. Dyktuja wa-
runki_ekonomiczne, pozwalajace juz
w najblizszym okresie czasu na do-
starczenie organizacjom motocyklo-
wym odpowiedniej do potrzeb ma-
sowego rozwoju, ilosci sprzedu. Tego
samego nie mozna w._tej chwili po-
wiedzie¢ o automobilizmie. Zacigzy-
ty na nim stare ,,grzechy" przedwo-
jennej elitarnosci, czyniace do dzi$
Leszcze W znacznej mierze z automo-

ilklubéw organizacje bardziej natu-
ry towarzysko-rozrywkowej niz real-
nie sportowo-szkoleniowejA Nic Wigc
dziwne%o, ze naptyw miodziezy do
automobilklubu, w ktérym w obec-

Oto czwérka naszych

Stanistaw, Dabrowski Jerzy :

Lsetkach” 'CZ — 125 ccm. Mamy nadzeje w

(od lewej): Jerzy, Brun

Urbaniak Stefan. W ub. roku startowali w MMM na

reku  biezacym dosiada silniejszych

rumakow.

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

nrazEDIijE

Samochody nowe i po
remoncie, ciggniki
>przyczepy, silniki
spalinowe, motocykle

rowery

Wt AS

Ekspozytury Rejonowa

arszawa ul. Gréjecka 78
Biatystok, ul. Kupiecka 17
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49
Gdansk-OHwa, ul Grunwaldzka 339
Krakow. Ranek 11

i-odi. ul. Skrzywaka 6

I C

Dgrekcla naczelna ttarizana, ul.

S TACJE
Hamulecka 13,

Mystowice, ul. Powstarcow 6
Poznan, ul. Skorupki 17
Szczecin, ul. Pocztowa 33

Wroctaw, ul. Préchnika 135

SPRZEDAJE

Canmlon’e, czesci
zamienne do
samochodéw, ciggnikéw

motocykli, roweréw

O B St UG I
lei. 0.B6.6H

©+0.32.77

Sklepy
Warszawa, Mazowiecka 11
Bydgoszcz, Dworcowa
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka 36
Jelenia Gora, ul. Stalna 15
Krakow, ul. Rynek 11
£6dZ. ul. Piotrkowska I08a
Poznan, ul. Paderewskiego 8
Szczecin, ul. Pocztowa

nych warunkach nie znajduje, poza,
powiedzmy, pewng iloscig wyktadow
fachowych (teoretycznych) rzeczywi-
stych korzysci — jest bardzo nikly.

Drua@ przyczyna sa bezsprzecznie
warunki ekonomiczne, ktore daja

NOWE WtADZE
POLSKIEGO ZWIAZKI
MOTOCYKLOWEGO
Walne zebranie PZM wylonito Za-
rzad Naczelnej Organ.zicji Polskie-
go Sportu Motocyklowego w naste-

pujacy skiadzie:
Prezes — Askanas Stefan.
Vice prezes sportowy — Kosowski
Wactaw
Vice prezes administracyjny —
Krupifiski 11 eronim
Sekretarz — Karpata Stanistaw.
Skarbnik — Lewandowski Jan
Przewodniczacy Kem sji Tcehn cz-
nej — Sokotowski Zcnen.
Grspedarz — Marc'n'ak Tomana.
Referent spraw’ zagranicznych —
Szumowski Tadeusz
Referent prasowy i propagando-
wy — WHamowski Zb'gniew

Czlonek Zarzadu — Grabowski
Stanstaw, Perzyfiski Mac aj. Pie-
truszko  Stanstaw, Zajezyk Jozef

i Salach Jozef.
KOM'SJA SPORTOWA
Przewodniczacy — Kosowski Wa-
claw
Z-ca Przewodniczacego — Soko-
fowsk; Zencn
Czionkowie: ob. ob. Brun K.. Brun
S.. WhHamowski Zbigniew. Marci-
niak, Rymkiewicz, Zymirski, Szu-
mowski

przewage w umasowieniu motocykli-
zméwi, nie odbierajac przy tym na-
szemu sportowi tych walorow, jlakie
daje panstwu przez przeszkolenie
szerokich rzesz miodziezy, a w szcze-
golnosci miodziezy wiejskiej w zna-
jomosci maszyny i przepiséw drogo-
wych.

Na swej drodze rozwojowej ma
jednakze PZM stare btedy, ktére dzi$
Jak najszybciej muszg zosta¢ usunie-
te Btedem tym jest nierozdzielanie
np. kategorii 'maszyn sportowych od
maszyn wyscigowych, co powoduje
w efekcie zniechecenie szerokich
rzesz motocyklistéw, posiadajacych
przeciez sprzet turystyczno - sport-
wy, a nie wyscigowy, zmuszonych
tym do ulegania na wszystkich wy-
Scigch kilkudziesigciu szczesliwcom,
wyposazonym w rzadkie jeszcze u
nas maszyny wyscigowe. Na nowej
drodze musi réwniez PZM bardziej
jeszcze zblizy¢ sie do miodziezy
szkolnej i wiejskiej, ktérej na razie
bardzo jeszcze znikoma liczba zrze-
szona jest w klubach motorowych.

Starania nowego zarzadu PZM idg
juz dzi$ po tej linii. Po linii, ktorg
z pewnoscig pdjdzie nowa organiza-
cja sFortu motorowego w Pulscg/g -
wstata ze ziaczenia sie PZM i AP.
Réwnie  zywo interesuje sie PZM
podniesieniem klasy sportowej na-
szych zawodnikéw przez ozywienie
miedzynarodowych imprez. W bieza-
cym sezonie bedziemy przypuszczal-
nie goscili na naszym terenie repre-
zentacje narodowe (w zuzlu) Czecho-
stowacji, Holandii i Szwecji. W wy-
Scigach szosowych wzia¢ udziat maja
Wegrzy, Szwedzi, Czesi i Rumuni.
Spodziewany jest réwniez wyjazd
naszych zwodnikéw - zuzlowcéw do
Szwecji, Holandii i Czechostowacji,
oraz zawodnikéw na wyscigi szoso-
we do Rumunii i Czechostowacji.

PODSLUCHANE

— Nie mo} drogi. TT dzlslej-
sz{ch czasach podstawa jest wy-
soki stosunek sp- giania,

telSEROWm 11



\Wiadomo, ze staba strong
Wigkszosci' sportowcow sa
wszelklego rodzaju dyplo—
odznaczenia
sy a. Jednak szczypm ma-
rzen bedzie zawsze lauro-
Wy wieniec_zwyciescy. Re-
dakcja ,,ZK" pragnaC mie¢
pod rekq jakis przyzwol
wianuszek—tak na_,wszel-
wypadek” I(osoblscle nie
Jestesmy zwolennikami la-
uru) rozgoayna w tym nu-
merze zbieranie kwiatkow
przeznaczonych  do  tego
wienca.

KulotBti tlo Wierica

W angielskim miasteczku
Brands H.tch miat odbyé sie wy-
$cig motocyklowy na zuzlu. Thu-
my publicznosci zalegly trybuny.
W ostatniej chw.li przed startem
zawodnicy oéwiadczyli jednak, ze
nie pojada, poniewaz nagrody wy-
znaczone dla nich, sa za niskie
Ale organizatorzy uwzieli sig
réwniez i ne cheieli dotozy¢ ani
funta (funt ang. — Przyp. Red.)
Po diugich targach ogloszono
wreszcie, ze... zawody nie odbeda
sie. Oczywiscie publicznos¢ wy-
gw zdaia i zawodnikow i organi-
zator6w. sls.

KLASZTORNA LILIA

Powazne kiopoty sprawiat zaw-
sze organizatorom wyscigow mo-
tocyklowych wioski zawodnik Ca-
vanna. Jeidziec ten, startujacy
w Kat. motocykl, z przyczepkami,
-stosowat olbrzymia ilos¢ krucz-
kow, omijajac przepisy sporto-
we. M. in .sprokurowat” ' sobie
przyczepke o wadze 9 kg (1), za-
opatrzong w koto rowerowe. Pa-
sazer z przyczepki — tez bardzo
lekki — jechat zazwyczaj na tyl-
nym siodelku za Cavanna, czego
nie zabrania regulamin FICM
Ale kiopoty org nizatorow skofi-
czyly sie: znany sportowiec wsta-
pit do... Klasztoru. Brat Franci-
szek, tak brzmi bowiem obecne
imie Cavanny, bedzie zapewne
wznosit gorace modly za tych
sportowcéw, ktorzy om jaja regu-
laminy. A ilos¢ tych grzeszni-
Kow jest ,niewaska"

ZZT-TECIAK

Jeden z Jubilatéw, Jozef Gawin
podarowat nam swoje zdjecie z
1910 roku w mundurze... kierow-
cy. Ob'ektywnie musimy stwier-
dzi¢, ze dz.$ nie wyglada on wca-
le gorzej. Moze nawet lepiej,
gdyz przybyto mu — wasa!

Jego Wysokos¢ Negus, wiadca
Abisynii, zamowit dla swej przy-
bocznej gwardii pewna ilos¢ no-
woczesnych  motocykli, ~marki
Triumph Twen

Kto kogo wyploszy swym ry-
Kkiem? Czy motocykl Iwa, czy lew
przeptoszy motocykle?

Niemieckie fabryki: Opel. Bus.
sing- Volkswagen, ~NSU
chca zwlekszyc produkcje swych
wyrobow.” Amerykanie Zywo po-
pieraja rozwoj techniki german-
skiej, a Hitleiek w piekle zacie-
ra z radodai rece

P.4wian na
w dzungli r

Kto przetaduje samochod ten jest .

Jak zwykle mistrz Alojzy Pos-
piech (znany pekaesolig!) do-
trzymai obietnicy L. ni z tego,
ni z owego  znalezl $my sie w
sympatycznej dzungli podzwrot-
nikowej

Wkoto cisza blo%a i sggko Na
1raW|astym zqfnsme
(whaczajac sie w ogolny al crd')
przemyl a]a sam hody;
zng}]omy

pre a
Zdaje 5|e, ie DKW (czy-
V\) D-eska, —K-awatek deski,
ogole de: ki i.).  Woz rowadu
znany w tutejszych kolach
wian. Wprawnym  ruchem prze—
rzuca... nogi to na klerowmc% to
znéw na pedaty. jodnie!
wda? Przy taklch mozllwosclach
0 zmeczeniiu nie_ma_mowy. Jed-
noczesnie p. Awian z zaintereso-
wamem sfucha_ostainich  wiado-
mos presu Dzungli”, kto-
re odczy!u]e mu whasnie konduk-

tor autobusu.

— A moze byr teraz _dalszy
ag powies arzan wsrod Iu-
dzi” — pI'OSI przymllme p. Awian
swego towarzysza.

Tak mito i przy]emnle gwarzqc
mineli nawet przystanek,” z kto-
re(‘; kilku_pasazerow mus.ato w
ostatniej ChWI|I wskakiwa¢ = do
rozpedzonego pojazdu. Lecz i to

Uwaga! Mistrz kierownicy na wirazu. Szybkos¢ 110 km/godz.

Pytanie:
Odpowiedzi:

Za trz widfowe

w ktora strone samo.hod bedzie skrecal?
na adres Redakcji w terminie do 8 kwietnia br
odyWedzi

spoéréd najwczesniejszych, ja

1e nade)idg przyzna]lcu)y trzy bezpfatne potroczne prenumeératy

miesigcznika ,,Przeglad

Samo chodowy".

Wydawnictwo MON _.Prasa Wojskowa™

Nester-ow-z Mieczy
nislracja Warszawa, Al

iw. Adres redakcj

DWIE STRONY MEDALU

PALI SIE?
Konkurencja strazy pozarnej.
b

REKORDY Z USA

Wediug danych policji amery-
Kariskiej ilos¢ kradziezy samo-
chodowych w ciagu roku przekra-
cza 300 tysiecy wozéw. Roznorod-
ne przepisy odnosnie kradziezy
w poszczegolnych stanach ulat-
wiaja jeszcze bardziej mozliwo-
éci szybkiego... dorobienia sie

Wiadomo, komu amerykariskie
ustawodawstwo idzie na reke

WETERANI ANGIELSCY PRZY

PRACY

Nareszcie doliczono sie! Trzysta
tysigcy  staruchow-samochodow
pracuje na terytorium wysp bry-
tyjskich.  Wigkszos¢ liczy sobie
okoto 10 lat, a jest rowniez i spo-

szyb-
koé¢ 160 km na godz. zaméwita
sobie policja angielska. Dokad
wam tak Spieszno konserwacyjni
policjanci, drodzy Bobby?

DKW-n ma
andes* yolis

nie zrobito najmniejszego wraze-
nia na szlacheln obsade autobu-

su Choclaz kon genl pa-
sazerskl Auz dawno jest ‘w kom-
plecie, chociaz kota' tra o pod-

wozie (uwaga — pozar za chwi-

KUPNO — SPRZEDAZ
WYMIANA

Znana firma ,,Kurc Szlus™ w/m
przewaznie nie uchwytna, wymie-
nia cele akumulatorowe i dolewa

kwas". Gwarancja jakosci

(Od  Red. _Wymieniajcie!
Ile  nie wymlenlcle {\Adne] celi,

.tra was czeka na.. Mokotowe.
am nawet dolewanie kwasu nie
pomoze)

Zaklady precyzyjnej obrobki

Klienta? — Red.) wykonuja na
oczekaniu tamane péloski. Ceny
ztywne!  Ulica — N estalowa.
Tumer — dopasujemy. Miasto—
mrawie kazde.

Uwagat Uwaga' Sprzedajemy
agono o zucia we

SHyetiich smakach. Artykul na.
aje sie_réwniez do wulkanizacji
Sen Ldetek. Polecamy - smak:
rpko W gebie" i USA
o pokusa” ndresowac: Skia:

dy Huriowe p(ana Mardvaiia

(Od Red. Ostrzegamy.
war zlezaty. Nadaje sie juz lylko
na gumowe obcasy).

Redaktor naczelny Wilamowski
Warszawa, ul

Zbigniew, kpt
Filtrowa 24, r k 42°

Jerozolimskie 55 Druk. Z. G. P. W. Nr i. Nr zam.:

ro ,dwud
Co kraj — to obyczaj. Jak kon-
serwatyzm w uzyciu, no to i w..
uzywaniu samochodéw.

%l) oninajspokojniej w swuecle

(0 rozumiem; zimna wkKie:
owcy) dokanczajg czylame IE]

fascynujqce] powiesci o Tarzanie.

Czy przypadkiem mistrzunio
Pospiech z pospiechu (tu tez Ko-
munikacja teczy sie 2 przecicing
15 km/godz!) nie' pomyli liter
odczytanych na autobus e? — za-
stanawiaja sie obecni na wykla-

dzie. Jezeli tak, to prosimy o
sprostowanie w nastepnym  nu-
merze ,ZK".

LEST

Zamieniam podreczn'ki do r
ki dla kierowcow na prawa jazdy
kat. XIIl. Dyskrecja zapewn o-
na_Ofe:ty sub: Teos Lewy.

Popie-

ramy paniska akcje u prokura-

Krakowskim  targ'em  kup'e
motacyk’ malo uzywany. - Moze
by¢ nie na chodzie byle setl
Zgloszenia: Bar ,szoferski”
Oliw-

ka.
dia
Red. Nie tacz wszyst-

Od
(go Monop Je.n ~Spirytuso-
wym przyjacielu Oliwo!)

ukoad grafczny
tel. 09400 2. Admi-

505 — B-|

Pre<fnuijunp

SZESCIU MISTRZOW

w ctq«n dwu stuleci

Rok 1825 — 12 km/godz

Rok 1875 — 185 km godz.

Rok 1950 —141 km godz.!!

Wszelkie akcesoria samochodc
we posiada stale na skladzie f-m
W. Gaz. Polecamy specjatu
ciezkie powietrze do pompowani,
opon. Uzycie takiego po.y et: zr
gwarantuje, ze guma nie stadze
Proby bezplatne

Od Red. — Towar niebezpiecz-
ny dla otoczenia. Gwar, sujemy
zé i opony i firma predko Siadg

Kupimy dwa dobre materac/
sprezynowe. Wir domos¢  WSNK
(Wyzsza Szkota Nerwowych Kie-
rowcow). Zws-e w mejscu. uli-
ca Krzywe Koto Nr 13

(Od  Re Kupcie, od razu
W|$cej cztery / do oblozena  bo-
6w, a jeden na wierzch wasze- *
go samuchod u).

CENY OGLOSZEN- Cafa strona —
10000° z 1/2 strony — 50000 zi,
strony — 25.000 z4.



