Kr

ROK I)Rr Gl

6

JAZDA MOTOCYKLEM W TERENIE

Warszawa. 13 kwiecien <949

(patrz str. 5)

* POLSKIE PISMO KIEROWCY

WE DROGI

dla nowych samochodow

Letni okres pracy trans-
portu samochodowego otwo-
rzyli$my pet? znakiem akcji
oszczednosciowej. W akcji
tej znajdujemy czynna po-
moc naszego rzadu w postaci
zakrojonego na szeroka skale
planu budowy drég i mostéw.
My, kierowcy, najlepiej wie-
my, co znaczy debra droga
dla samochodu. Ona wiasnie
jest jednym z podstawowych
czynnikéw przedtuzenia zy-
cia samochodu, przedtuzenia
przebiegu opon i jednocze$-
nie zmniejszenia wysitku kie-
rowcy. Wyniki na polu bu-
downictwa drég osiagniete
3uz w roku 1948 sa imponu-
jace. Nic wiec tez dziwnego,
Q rozwoju.motory-
zacji w Polsce redaktor wiel-

kiego czechostowackiego pis-
ma  motoryzacyjnego ,,Svet
Motoru*, inz Tuma, zna-

jacy cata powojenna Europe,
z podziwem stwierdzit, ze je-
stesmy krajem, w ktorym wi-
dziat najwiekszg ilos¢ budu-
jacych sie nowych drég.

QOd roku 1945 do roku 1948
odbudowali$my badZ tez zbu-
dowalismy 6.602 km drég.
Wielkie magistrale ruchu sa-
mochodowego:

Warszawa — Poznan, War-
szawa — Gdarisk (trasa lewo-
brzezna), Warszawa—Gdarisk
(trasa prawobrzezna), War-
szawa — Siedlce—Biata Pod-
laska. Warszawa — Krakow,
Warszawa — Katowice, War-
szawa — Wroctaw zniszczone
przez uciekajacych w popto-

chu, przed bohaterska Armig
Radziecka, hitlerowcow sa
juz catkowicie odnowione, co
znakomicie usprawnia dale-
kobiezny transport samocho-
dowy.
Pamietamy réwniez wszy-
scy niewesote chwile prze-

raw grzez mate rzeki w
réd, badZz tez na promach
(np. szosa Rzeszéw — Kra-
kéw), czy tez czekanie w o
gonku na przejazd przez
waziutkie ,,pontoniaki*.

Potezny wysitek robotnika
i planowa akcja budowy mo-
stéw wkrétce usunety i te po-
zostatosci wojny i ,,sanacyj-
nego" budownictwa. Od roku
1945 do roku 1948 odbudo-
walismy badZ tez zbudowali-
$my 131.629 mtr biezacych
mostow. Cyfra ta, ktorg mo-
zemy sobie wyobrazi¢ jako
most pomiedzy Warszawg i
todzig najlepiej $wiadczy o
wspaniatym wysitku robotni-
ka budowy drég — wiernego
przyjaciela kierowcy i sitach
gospodarczych naszego ludo-
wego paristwa, ktére w okre-
sie trzech powojennych lat
zbudowato wiecej drég i mo-
stbw niz sanacja w ciggu
20 lat.

Niemniej radosny dla kaz-
dego kierowcy jest plan bu-
dowy drég i mostéw na rok
1949. W roku biezacym wy-
budujemy i przebudujemy do
nowoczesnych potrzeb ruchu
samochodowego  2.200 km
drédg.>W roku biezacym \%-
bul uJemg_réwnoczes’me 4.408

i

metrow biezacych mostow.

IEe wszystko ztoto
co sie sSwieci

JAK SPRZEIJATE SIE CZESKIE MOTOCYKLE W USA?

Bute duai

miawet piekny
napis  Indian
a czeskie]
CZ ce nie prze-
kona nas.
10 jest produkt
amerykanski.
SWOISTY sy-
stem _handlowy
stosuje od pew-
nego  czasu a-
merykariska_fir
ma Indian. Im-
portuje ona
znane na calym
swiecie. doskonate czeskie moto-
cykle CZ - 125. 1 c6z sie okazuje?
Handlowi CSA-mani. nie mogac
wyprodukowa¢ przyzwoitego, ma-
folitrazowego _motocykla, sprze-
daja czeskie CZ - ki, jako wiasny

wyrob. Zmiana marki fabrycznej
to nie wiele trudu i.. towar juz
gotéw. Grunt, aby handel szédh
Amerykanie zas jezdza zadowole-
ni na ,wiasnych™ Indlanac?

Mozemy wiec dzieki plano-
wej gospodarce  Ludowego
Panstwa spokojnie pomysle¢
o dalekobieznych jazdach.
Nie ma obawy o zawieszenia
samochodéw na nowych dro-
3ach. Przy oszczednej jez-

zie drogi te pozwolg = réw-
niez na znaczne oszczednosci
na cennym ogumieniu.

CENA 25 Zt

W NLMERZE:

NA WI1EJ-
S K I E J
DRODZE
FIAT 1100L
SAMOCH «-
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Olbrzymia poprawa w stanie naszych drég nastapita juz w roku
ubieglym, dzieki zakrojonym na szeroka skale inwestycjom pan-
stwowym

W W arszawie lepiej —

w Bydgoszczy gorzej
marcowy ruch kotowy w przekroju

Surowe kary naktadane
przez Wydziat Ruchu Koto-
wego w Warszawie na kie-
rowcow. ktérzy podczas jaz-
dy nie stronia od napojow
alkoholowych — wptynely na
znaczne zmniejszenie liczby
spraw karnych. W roku u-
bieglym przecietnie karano
za naduzycia alkoholowe o-
koto 35 kierowcéw miesiecz-
nie, obecnie liczba ta spadta
do 10 spraw.

Najpowazniej ukarany zo-
stat kierowca Jan Wisniew-
ski, ktory za wypadek spo-
wodowany przez siebie wsku-
tek naduzycia alkoholu, ska-
zany zostat na odebranie
prawa jazdy na przeciag lat
3 oraz 15 tys. zt. grzywny.
Te samg kare otrzymat Zyg-
munt Molga.  Franciszel
Wojda zostat przed kilkoma
miesigcami ukarany dwuty-
godniowym  pozbawieniem
prawa jazdy oraz grzywna
w wysokoéci 10 tys. zt. W

Czesci do

Fiatow

lutym Wojda zostat ponow-
nie zatrzymany za pijanst-
wo w czasie pracy. Wyrok
opiewat tym razem na poz-
bawienie prawa jazdy na 3
miesigce oraz na 20 tys. zt
grzywny. Za trzecim razem,
Wojde czeka juz dozywotnie
pozbawienie prawa jazdy.
Dwutygodniowym pozbawie-
niem prawa jazdy I grzywng
w wysokosci 10 tys. zt uka-
rano réwniez kilku innych
kierowcéw warszawskich.

O ile w Warszawie zagad-
nienie regulacji ruchu nie
sprawia juz kfopotéw, a pi-
janstwu -~ wéréd  kierowcow
wypowiedziano bezwzgledna
walke, o tyle, jak nam dono-
si nasz korespondent ob.
Kotlewski — w Bydgoszczy
wiele pozostaje do zrobienia.
W pierwszym rzedzie nale-
zatoby pomysle¢ o usunie-
ciu znakéw drogowych, usta-
wionych jeszcze przez hitle-
rowcow, powodujacych utru-

zapewnione

mamy sktady konsygnacyjne w Warszawie

. Warszawscy kierowcy pamieta-
ja jeszcze dobrze nowaczesny ga-
raz tzw._,Slimak" przy ‘ulicy
Oboznej. Trzy kondygnacje z sze-
rokimi “podjazdami, obszerne po-
mieszczenia na kazdym pietrze,
dawaty maksimum wygody par-
kujacym pojazdy.

. W czasie okupacji budynek za-
jety zostat przez warszawskie Ge-
stapo na garaze, a nastepl
szczony z niemiecka dok

Inoscia.
Grube” mury _i betonowe strop!

pozaciekaly.” Zwaty gruzu przed-
stawiaty smutny obraz zniszcze-
nia.

Dzi$ jednak ..$limak" na Oboz-
nej znowu powrécit do swej daw-
nej swietnosci. Powstaty w
Sktady Konsygnacyjne Czesci za-
miennych do Samochodow Fiata.
Budyriek zostat gruntownie odno-
wiony i przystosowany do czeka-
jacych go zadar. Na podkreslenie

zastuguje fakt, ze szybkie uru-
chomienie sktadu jest w duzej
mierze zastuga zatogi robotniczej
i Ipersone_lu, ktory “pracowat po
kilkanascie gc_dzm_ na dobe oraz
czesto w niedziele i Swieta.

A wiec whasciciele Fiatow: oso-
bowych, cigzarowych, przyczep i
autobuséw  zapamietajcie adres:
Warszawa, ulica Obozna. Sktady
Konsygnacyjne Fiata

Sprawdzac¢ bilety
przed odjazdem

. Niejednokrotnie juz bylismy
Swiadkami, W czasie” jazdy
PKS-em, przy sprawdzaniu”bile-
tow ?rzez konduktora, pasazer
musiat wykupi¢ nowy bilet

M

dnienie w orientacji kierow-
céw i wstyd dla starej, pol-
skiej Bydgoszczy. Znaczna
ilo$¢ katastrof, proporcjonal-
nie wieksza, mimo mniejsze-
go nasilenia ruchu niz w in-
nych wielkich miastach Pol-
ski, spowodowana jest cze-
sto nieprawidlowym usta-
wieniem znakéw drogowych
na szeregu gtéwnych ulic
miasta, oraz nie zawsze stu-
sznymi miejscowymi przepi-
sami, ktore nalezatoby jak-
najszybciej dostosowa¢ do
zyciowej praktyki.

Powazny ' brak lotnego
nadzoru milicji ruchu jest
réwniez jedng z przyczyn
panujacych  trudnosci  w
Bydgoszczy. Nic wiec me
pomoga wysitki wkiadane
przez ZZT, oddziat bydgoski,
I miejscowy oddziat AP o
ile whadze nie umozliwig zy-
ciowego ich zastosowania.
Mamy nadzieje, ze na sku-
tek licznych apeli  miejsco-
wej prasy i organizacji kie-
rowcow, sytuacja ta ulegnie
zmianie i Bydgoszez tak jak
przed wojng cieszy¢ sie be-
dzie stawa miasta o zdiscy-
plinowanym  ruchu koto-
wym.

Dlaczego?

Otoz istniejg podwojne ceny bi-
letow. Ten sam odcinek trasy w
autobusie dalekobieznym kosztuje
drozej, niz w podmigjskim. Po-
niewaz bilet wazny jest od chwili
wykupienia go wkasie. podmiej-
skiej w przeCiagu godziny, a au-
tobus dalekobiezny odchodzi daj-
my na to weczesniej w_tym sa-
mym kierunku, to podrozni —po-
prostu wsiadaja. Tego im nikt za-
zwyczaj nie broni. Dopierow cza-
sie"podrozy przy kontroli wycho-
dzi szydto' z worka. Konduktor
nie ma numeracji _zapisanych w
diagramie (taka madra kartecz-
ka!? rozpoczyna sie ozywiona dy-
skusja. =W “rezultacie pasazer,
chcaC niechac placi po raz widr
dla swietego spokoju.

Sprawdzajcie wigc zawsze przed
odjazdem autobusu wszystkie bi-
lety, obywatele konduktorzy. Pro-
simy w imieniu podroznych po-
szkodowanych na... Kieszeni.

sls
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NA WIEJSKIEJ PRODZE pmsmiswT,

Odbywajacy sie w. Warszawie
Zjazd Zwiazku Samopomocy Chtop-
skiej wzbudzit we wszystkich kie-
rowcach i prz_yﬂ'acielac 1. techniki
wielki i zrozumiaty entuzjazm. Kaz-
dy z pracownikéw motoryzacji zdaje
sobie doskonale sprawe, jak duze zna-
czenie posiada dla nas zadanie posta-
wione przed Zwigzkiem Samopomocy
Chiopskiej, ujete stowami Prezyden-
ta Bleruta:

. Trzeba — aby znikta raz na za-
wsze — nedza, ciemnota i zacofanie
wsi. Trzeba, aby ziemia ojczysta da-
wata rolnikowi takie plony, na jakie
pozwala dzisiejsza wiedza ludzka
i technika. Trzeba, aby dziecko chtop-
skie miato dostep do wszystkich szcze-
bli o$wiaty i nauki. Trzeba wyrwac
jak najszybcej masy mato i $rednio-
rolnego chtopstwa z dotychczasowe-

0 uposledzenia gospodarczego i kul-
uralnego™.

Czy moze egzystowa¢ wie$ zamoz-
na i Swiatta, wies wydajnie, planowo,
na naukowych podstawach pracujaca
bez socjalistycznej organizacji, bez
motoryzacji i mechanizacji? Czy mo-
ze istnie¢ silny przemyst motoryza-
cyjny w kraju gdzie wie$ jest gos-
podarczo i kulturalnie zacofana. Rzecz
Jjasna, ze jest to catkowicie niemozli-
we.

Zdajemy sobie sprawe, ze tylko
wie$ oparta na nowoczesnej technice
i socjalistycznej organizacji, pracy
moze by¢ wielkim konsumentem pro-
dukcji naszych fabryk motoryzacyj-
nych. Moze by¢ dostawca wystarcza-
jacej ilosci ziemioptodéw dla pra-
cownikéw, szybko roz/astajacych sie
wielotysiecznych  centréw przemy-
stowych.

Tylko wie$, w ktorej zniknie ne-
dza i kapitalistyczny wyzysk, wie$
w petni zmechanizowana i oparta na
wzajemnej planowej  wspotpracy
.stanie sie silnym fundamentem roz
woju naszej gospodarki narodowej,
naszej motoryzacji i poteznym czyn-
nikiem wzmozenia obronnosci kraju.

Prace te, dokonane na odcinku bu
dowy socjalizmu na wsi, daly juz,
dzigki podstawie za'%tej rzez Zwig
zek Samopomocy Chtopskiej, powaz-
ne rezultaty. Pojawily si¢ na zapad-
tych wioskach pierwsze ~ zwiastuny
nowego, szczesliwszego jutra: trak-
tory i maszyny rolnicze, nawozy
sztuczne i biblioteki. Zabtysty w set-
kach zelektryfikowanych gromad za-
réwki, powstaty spétdzielnie i szko-

}y_

Na marginesie akcji ,,0"
Motozbyt na Cenzurowanym

Typowy czy nietyﬁowy =—ale to
zawsze przeciez samoch6d. Widocznie
innego zdania jest nasz popularny
»Motozbyt",  ktéremu  poruczono
sprzedaz nietypowych wozow, wyco-
fanych z taboru pafstwowego. Wozy
te, ustawione na obszernym placu,
tzw. ,, Zieleniaku”, oczekiwaty na wy-
cene i decyz"e od maja do listopada
ub. . Okazalo sie jednakze, ze czgs¢
samochoddw nalezy wyceni¢ raz je-
szcze, gdyz utracity swoja poprzednig
wartosc, “dzieki ,,przydtigiemu” po-
bytowi na $wiezym powietrzu.

. Dobrze wiemy i odczuwamy brak
krytych garazy. Jednakze przez po-
stawienie, powiedzmy dwoéch ludzi,
do konserwacji maszyn, uniknetoby
sie marnowania znacznego majatku i
chociazby cennych czesci. Wystarczy-
toby odpowiednio przechowa¢ aku-
mulatory i opony, ostoni¢ silniki i za-
tka¢ otwory do $wiec, wybite szyby
zastapic 1ek1urakdla ochrony wne-
trza. Bytby to wkiad minimalny, da-
jacy w'efekcie duze zyski nam wszy-
stkim.

Powtérnego oszacowania niesprze-
danych wozow, do teJJ)ory nie za-
twierdzono. Jest prawdopodobne, ze

2 teNEROmMCA

Zjazd  Zwiazku  Samopomocy
Chtopskiej daje nam dzi§ pewnos¢,
ze organizacja ta poprowadzi nasza
wie$ rownie dobrze i na drugim eta-
pie rozwoju. Na etapie, ktérego mys|
rzewodnia wyrazito 3,5 tysigca de-
egatow chtopskich jak: wzmocnienie
sojuszu robotniczo-chtopskiego i roz-
budowe spétdzielczosci produkcyjnej.

Dla pracownikéw  motoryzacji
uchwaty ZSCh posiadajg specjalne
znaczenie. Dzigki nim ‘motoryzacja

i_wszystkie_pozostajzce_ w jej stuz-
bie pomocnicze oérodki wytworcze
wspinajg %e na czotowy szczebel
w hierarchii zagadnien parstwowych

Fakt ten jest réwnoczesnie zasz-
czytem i zobowigzaniem. Zobowiaza
niem do:

zwigkszenia wydajnosci pracy fa-
bryk narzedzi rolniczych i trakto-
réw, samochod6éw i cze$ci pomocni-
czych,

lepszej eksploatacji  kursujacego
taboru,

Eodniesienia jakosci napraw przez
zakfady remontowe,

wzmozenie  wydajnosci  pracy
oérodkéw maszyn rolniczych i trak-
toréw.

, ..owe 0sroOKi maszynowe Zwigzku
Samopomocy Chtopskiej stwarzaja
podstawy szybkiego rozwoju wsi pol-
skiej. Na wiosne wyruszyty w pole
nie tylko nowowyprodukowane ciag-
niki ‘krajowe, ale réwniez caty, do-
tychczas eksploatowany tabor trak-
torowy. Stato sie to mozliwe dzieki
wytezonej pracy naszych mechani-

dzigki nieodpowiedniej opiece, wre-
szcle zaakceptowana, obnizona cena
okaze sie znow za wysoka i nabywca

nie znajdzie. Samochody zatem
pojda na zfom. Obawiamy sie jednak,
czy wtedy cena osiagnieta pokryje

6ktad na k.ten.aku. Z ,aleka mby wszystko w porzadku

Réwnocze$nie jest to zobowigza-
nie dla nas, pracownikéw motoryza-
cji, kierownikéw i robotnikéw fabryk
samochodowych do codziennei' pomo-
cy o$rodkom mechanizacji rolnictwa,
do wytezonej pracy nad szkoleniem
nowych kadr motoryzacyjnych na
wsi I w miescie.

W akcji tej wzieliSmy juz udziat.
W ramach wspaniatego " pierwszoma-
jowego czynu szereg naszych zakta-
déw, produkujacych dla potrzeb wsi,
zobowigzat sig wzmoc swg  wydaj-
no$¢. Szereg Jjednostek wojskowycl
i kot fabrycznych otoczyto juz opie-
ka osrodki traktorowe.

Wielkie tegoroczne $wieto pierw-
szomajowe jeszcze $cislej ztaczy pra-
cownikéw ~motoryzacji i chtopow
ze  Zwiazku Samopomocy Chtop-
skiej we wsp6lnych szeregach. Ramie
w ramie w majowej defiladzie wszy-
stkich pracujacych $wiata rozpocz-
niemy w braterskim sojuszu chtopa
i pracownika motoryzacji dalszy,
jeszcze szybszy marsz do szczesliwej
s?cjalistycznej przysztosci wsi i mia-
sta.

Zbigniew Wilamowski, kpt.

.jw, uupowiedziainych. w. petni  za
natozone na nich zadania. W Staro-
Zrebach osrodek maszynowy ZSCh.
ukoriczyt przed terminem wszystkie
naprawy. Whasnie kierowca ciggnika
Jozef Rychlik sprawdza stan swego
pojazdu po raz ostatni przed wyjaz-
dem do orki.

chociazby czesciowo cene, ktérg Mo-
tozbyt zaptacit za wozy?

Czekamy na wyjasnienia w ramach
akeji ,,0%

A Szkla-ryk.

Jednak po  dckiainiym

przyjrzeniu sie, stwierdzamy brak jakiejkolwiek opieki nad postawionym tu sprze.

GDZIE SA NAJWYZSZE SZOSY
NA SWIECIE?

Do najwyzej potozonych drég .
Swiecie zaliczajg sie szosy w ptd. A-
meryce. Na wysokosci 4843—4700 m
przebiega szosa w Peru pomiedzy
miejscowosciami Lima i Oroya. W
Argentynie szosa idaca na S. Frands-

tem

|

co na niektérych odcinkach przecho-
dzi na wysokosci 4 719 m, natomiast
pomiedzy Santiago i Mendozg znaj-
duje si¢’ na 3842 m nad poziomem
morza. Réwniez w Boliwii i Chile sg
takie odcinki drég, ktére przebiegaja
na_wysokosci 3900 m.

Te wszystkie drogi czynne sg dla
ruchu samochodowego przez caty rok!

AUTOMOBILKLUB POLSKI
WE WSPOLNYM FRONCIE
ZWOLENNIKOW POKOJU

Oddziat warszawski AP, w mysl powzig-
tej jednogtosnie uchwaly, solidaryzujac sie
z opinia_calego spoleczefistwa, wyrazit w
swym pismie do Przewodniczacego Pol-
skiego Komitetu Obroncow Pokoju, goto-
wos¢ wspolnego dazenia do ustalenia pow-
szechnego pokoju, potepiajac wojne i pod-
zegaczy wojennych

©

W Szczypiomie utworzony zostat_sktad
czesci zamiennych do ciagnikow _,Zetor",
ktorych w, tym roku otrzymam szt,
zas do korica 1951 r. — okoto 12.500. Przy
magazynie uruchomiono stacje obstugl,
wymieniajaca bezptatnie czesci ?w ramach
6-miesiecznej gwarancji) jesli zepsuly sie
one z winy dostawcy;. Takie zaplecze cze-
Sci zapewni nam petne wykorzystanie P
siadanego sprzetu. X

W przemysle motoryzacyjnym dwéch ro-
botnikow. dzieki zdolnosciom, sumiennej
pracy i fachowemu wyksztaiceniu, zostato
przeniesionych ostatnio na stanowiska kie-
rownicze

Alfons Zielifiski, poczatkowo robotnik w
warsztatach Technicznej Obstugi Rolnic-
twa w Toruniu, w ciagu rocznej pracy stat
sie przodownikiem, wykazujac wiele talen-
tu organizacyinego — obechie jest dyrek-
torem” zakladow. «

Robotnik Franciszek Czyzyk — wynalas-
ca_nowego typu wytaczarki do cylindrow,
dzieki swej du-cj wiedzy fachowej zostai
mianowany kierownikiem  przedsiehior-
stwa. .

Wzorem_innych krajéw, a zwlaszcza
Zwiazku Radzieckiego, powstaje i u
nowa gataz handlu “detalicznego.,
ten to — ruchome sklepy na kotkacl
sklepy na samochodach. W roku ubiegtym
widzielismy w kilku miastach Polski Oka-
zale samochody Centrali Rybnej, sprzeda-
jace wprost z kontuaru, ustawionego'na
samochodzie, $wieze i wedzone ryby.

Obecnie i Centrala Tekstylna uruchomi-
ta juz szereg ,ko{ow¥ch_ punktow sprzeda-
zy7. Samoché)dy Cen r%'ll T{ekﬁtyln_ej docie-
Y e e
pewniony staty doplyw ,,nowosci” tekstyl-
nych w cenie nie przekraczajacej jej moz-
liwosci phatniczych, (sls)

o

\ Zaktady Sprzetu Transportowego (ZST)
urzadzity w Warszawie wystawe produko-
wanych przez siebie czesci zamiennych do
samochodow. Wystawa urzadzona jest cie-
kawie i daje nam obraz pracy, ~bedacej
Eods\awq zabezpieczenia  ruchu naszego
ransportu. Poszczegolne stoiska naleza do
fabryk, znajdujacych sie w catym kraja
S

(0]

Buduje sie réwniez na samochodach bi-
blioteki” objazdowe, teatry, kina i sta-

. Obecnie w Czechostowacji ukazat sig
autobus - biblioteka: dhugos¢ wozu 11 me-
trow, sciany izolowane specjalnie od hata-
su i zmian. temperatury, o$wietlenie neo-
nowe, pomieszczenie dfa 20 osob. (i

W marcu odbyt sie w Warszawie zjazd
delegatow wszystkich placowek Motozby-
tu. pos’wwcon}{ akcji oszczednosciowej. Ja-
ko jedno 'z gtéwnych zagadnien tej “akcji
padkreslono problem zwalczania biurokra-
cji (duze pole do popisu dla _Motozb?{lu!)
oraz bardziej zyciowe podejscie do kfien-

(0]
PKS zwotat narade oszczednosciowa, na
klo[_ek po omdwieniu ogolnych cznych
akcji”przez Dyrektora ", Technicznego, wy-
powiadali sie poszczegdlni przedstawiciele
Rad Zaktadowych Oddziatow i Stacji Ob-
stugi PKS. Podano wiele konkretnych
przektadow i mozliwosci oszczednosCio-
wych, w swoim zakresie pracy.
(0]

Instruktorom  dolnoslaskich  o$rodkéw
maszynowyc E_rzydnelono__osla{mg nowe
motocykle polskiej produkcji SHL i Sokot.
Utatwi to w duzym stopniu’ich prace, kto-

rej zasieg obejmuje niejednokrotnie” odle-
gte miejscowosci, {sls)

»STOMIL" W DEBICY

Nadeszly juz czesciowo do Polski, zrabo-
wane nam i odnalezione w Niemczech,
przedwojenne urzadzenia i maszyny fabry-
ki ,,Stomil". Beda one zmontowane w no-
wowybudowangj wytworni wyrobéw gu-
mowych w Debicy. Dzigki wspotpracy fa-
chowcéw z czynnej obecnie fabryki ,,Sto-
mil" w Poznaniu, nowe zaktady w Debicy
rozpoczng produkcije jeszcze w roku bieza-
cym. ©
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Witgczamy sie w akcje

oszczednos$Sciowg

W dobie obecnej, gdy cate spoteczenstwo
pracujace Polski ~wfaczylo sie w akcje
oszczednosciowa, kierowcy pojazdow me-
chanicznych maja rowniez do powiedzenia
swolje wazkie stowo. .

Plan oszczednosaowy motoryzacji stano-
wi _jeden z powazniejszych, odcinkéw na-
rodowego planu oszczedno$ciowego. Dal-
szy rozwoj polskiej motoryzacji pozostaje
zatem w_wielkie] mierze W naszych wia-
snych rekach. Zaoszczedzone bowiem su-
my zuzytkowane zostang na budowe no-
wych fabryk i montowni samochodow,
rozbudowe Stacji obstug i poprawienie by-
tu kierowcow.

Nalezy zaznaczy¢, ze w transporcie sa-
mochodowym, tak jak i w kazdym gospo-
darstwie jest jeszcze szerokie pole do po-
pisu. Nieracjonalne wykorzystywanie po-

azdow. materiatow, “czesci zamiennych
itp., ktdre ma jeszcze tu <tam miejsce, po-
Winno obecnie nazywac sie swoim wasci-
wym imieniem — marnotrawstwem.

Naszym gtownym zadaniem jest — wia-
$nie  WwypowiedzieC bezwzgledng walke
marnotrawstwu

Walka o oszczedne gospodarowanie jest
walkg o racjonalniejsze uzytkowanie po-
1azd0w mechanicznych, przy —stosowaniu

lepszych . form  organizacyjnych, —celem
osiagniecia jak najwigkszych —wynikow
akosciowych 1 ilosciowych.” Z tego wyni-

a rowniez, ze walka ta” powinna by¢ pla-
nowa, stata t konsekwentna.

Wszyscy wiemy, ze prace wykonang
p_rﬁez samochod okresla sig dwomia mier-

ikami:

—iloscig ton przewiezionego tadun-
ku;

— ilodcig kilometréw, ktore samo-
chéd przejechat, przewozac tadunek.
Dopiero iloczyn tych dwu miernikéw da

nam  prace razona w_tonokiiometrach,
ktora samochéd wykonat w czasie jednej

azd
! W)gkaz'nik iloSciowy, nie moze jednak
$wiadczy¢ o jakosci, - wykonanej “pracy,
gdyz nie wiadomo:
— w jakim czasie zostata praca wy-
konana;
— jak zostata wykorzystana tadow-
nos¢ samochodu;
— jak zostat wykorzystany przebieg
mochodu

_ije zuZyto na te prace materiatow
pednych itp

To cle zainteresuje
PRAKTYCZNE DROBIAZGI

Gdy wyjate$ sworzen resorowy, zakta-
daj _go nastepnie tak, by otwor od smaru
znajdowat sie po stronie przeciwnej do
tej, na ktorej opiera sie ucho resora. Wte-
dy smar zawsze wejdzie w dostatecznej
ilosci pomiedzy ucho lub tuleje resora, a
sworzen. Gdy Wlozysz sworzen przeciwnie,
nie wcisniesz potem smaru.

Pamietaj, by do amortyzatoréw telesko-
owych nalewac tylko tyle ptynu, ile na-
kazuje instrukcja “fabryczna. ~ Nadmierna
iloS¢ ptynu spowoduje Wyrwanie uszczelki
z wewnetrznego cylindra i zniszczenie a-
mortyzatora.

Czy wiesz, ze przed zatozeniem kola na
iaste nalezy $ruby kola lekko nattuscic?
dy je natuscisz, zostang dokfadniej przy-
krecone i fatwo bedzie je potem recic.

Rys;{1 na szybach celuloidowych i celo-
nowych, a takze na plexigiasie, mozna za-
pol{erlqwac zwyklym ptynem do czyszczenia
metali.

Nie nalezy czysci¢ chromowanych czesci
samochodu ptynem do czyszczenia metali.
Wystarczy chrom starannie zmyc ciepta
woda z mydtem i dokfadnie wytizec.

Gdy zaktadamy na przednie koto opone
wulkanizowana, ~ powif
_slromf‘kcla, naprzec
inna late z opony,
lélagn 5 . po y : ne
ez Wywazenia Jej, otrzymamy , podczas
jaz?y niebezpieczjne] chybo){anie ﬁu'ip(shim—
my).

Bardzo dobrym $rodkiem do_podniesie-
nia liczby oktanowej paliwa jest benzol
oraz alkohol etylowy. Skiadniki te mozna
dodawac do benzyny w ilosci po 25% kaz-
d_e'go, bez zadnej obawy o gorsza prace sil-
nika.

— stale pracowa¢ nad soba, azeby
przez czytanie fachwych_kslqzek i cza-
sopism. przez uczeszczanie na specjal-
nie_zorganizowane prelekcje podnosi¢
swoj poziom wyszkolenia fachowego;

— doktadnie pozna¢, w najdrobniej-
szych szczegotach, konstrukcje swego
samochodu T wszystkich ~ charaktery-
stycznych dlan danych;

— z cafa sumiennoscig- stosowac sie
do wskazan, przepisow, dotyczacych za-
kresu prac zwigzanych z okrésowym
przegladem technicznym;

. Per J)rayvdz_iwej oszcz_?dngs'ci musimy
jednak dbac nie tylko o ilos¢ wykonywa-
nej pracy, ale i o jako$c.

Rozpatrujac pierwsza, Erupe czynnikow
majacych lyw na jakos¢ konanej
pracy&przyj_mujqc 1 "tonokilometr, jako
Jednostke miary dla pracy wykonanej
przez samochod, dojldziemy do wniosku,
ze wartos¢ 1 tonokilometra jest zalezna
i bedzie zmniejszata sie, gdy:

— czas, L)odczas ktorego tonokilometr
zostat wykonany bedzie zmniejszony;

. — fadowno$¢ samochodu bedzie ma-
k%l'ﬁalme wykorzystywana = (np. w
100%, a nawet i wiece] przy-stosowaniu
przyczep);

. — czas niezbedny na zatadowanie
i roztadowanie samochodu  bedzie
zmniejszony do minimum;

— wiecej kilometréw przebiegu sa-
mochodu bedzie wykorzystanych z ta-
dunkiem;

— jednostkowy rozchdd. materiatow
pednych bedzie sie zmniejszat.
Walczy¢ w tym wypadku o oszczed

to walczy¢ o“{(az’dy ilogram  tadown

samochodu. To znaczy walczy¢ o zmniej-
szenie wartosci 1-go tonokilomerta w tzyhlJ
, 0 tyle
nasze uzytkowanie samochodu bedqu_evprze—
prowadzone oszczedniej i racjonalniej.
Wiadomym jest réwniez ogélnie, ze sa-
mochod wykonujac prace zuzywa sie i po
ﬁ(_ewnym okresie, Wwyrazonym ‘W przebiegu
ilometrow, musi "by¢ kierowany do na-
prawy. Caly szereg kierowcow — przo-
downikéw pracy, dowiodto, ze ustalona

norma miedzynaprawczego. przebiegu dla.

samochodu nie jest scista i t>rzy stosowa-
niu racjonalnych form  eksploatacji moze
by¢ przekroczona o 50 — 60%.

Z oddziatéw Z. Z. T.

_ Widzimy wiec, ze mamy do czynienia
jeszcze z pewnymi czynnikami, ktore ma-
Ja wptyw na oszczednosé, jak np.;
— zwiekszenie miedzynaprawczego
przebiegu samochodu;
_ — zmniejszenie_ zuzycia ogumienia
i innych akcesorii - sarnochodowych —
itp., ktore rowniez jako pewna czes¢
kosztow (utrzymania “samochodu) maja
Wi na okreslenie wartosci 1-go to-
nokilometra.
wiec, jak widzimy, aby zmniejszy¢
wartos¢ jednego tonokilometra, nalezy da-
zy¢ do zwiekszenia prze_hleé]u miedzyre-
montowego. Osiagna¢ to sie da tylko przy
stosowaniu nastgpujacych wskazowek:
— wszelkie, zauwazone w czasie jaz-
dy usterki lub niedomagania natych-
miast usuwac, nie odktadajac pracy tej
€]

— nie uzywa¢ samochodu na krotkich
odlegtosciach, gdyz przestéj samochodu
dla zatadowania i roztadowania bedzie
dhuzszy, niz czas jazdy;

— nie zapuszczaC i nie_przegrzewac
silnika bez potrzeby, gdyz jak wykazata

ka, a dowiodia teoria, jedno uru-
chomienie silnika i .prze(\eranle go do-
réwnuje przebjegowi 100 km.

Poza tym nalezy zwracaC uwage na stan
drogi, warunki klimatyczne i atmosferycz-
ne, jakos¢ materiatow pednych itp., czyn-
niki, ktore maja wplyw na zuzywanie ‘sie
samochodu, a tym samym na wartos¢ 1-go
tonokilometra.

Pole do_popisu w samoc_hodziarskie{
akeji ,,0“ jest bardzo szerokie i artyku
moj bynajmniej nie uchwycit catosci ‘tego
wielkiego zadania wszystkich kierowcow
polskich. Pozostat jeszcze  caly szereg
spraw, ktore wymagaja_omowienia przez
samych kolegow kierowcow.

Chciatbym na zakoriczenie zaznaczy€, ze
kwestia 0szczednego gospodarowania” sa-
mochodami jest sprawa nie fylko kierow-
cow. Do akcji tej winni wigczy€ sie inzy-
nierowie, technicy, mechanicy i admini-
stracyjni pracownicy transportu samocho-
dcwego‘_ aby w zaleznosci od szczebla
i funl CAI _shizbowej, usprawniaC powierzo-
ny im Kierownictwo placéwek tran-

U wil wyzszego  szczebla
organizacyjnego, do najmniejszej komorka
gospodarczej ~ (samochod z™ obsada) -
zmontowa¢ ~ harmonijnie  zazebiajacy sie
system rac&onalnego gospodarowania,” kt6-
ry by byt konsekwentny w walce zmarno.

twem i przyniosf spodziewane wy-

Kazimlerz Underko.

LEGNICKA SZKOLA KIEROWCOW

A A

Szkota Kierowcéw Samochodowych ZZT
w Legnicy zatozona zostata w roku 1947.
Pierwsze poczatki rozwoju i prace w Szko-
le byly ciezkie. A to z powodu braku od-
powiednich funduszéw na zakup sprzetu
szkolnego i taboru samochodowego do nau-
ki jazdy. Mimo tych przeszkéd pracowni-
cy Szkoty Kierowcow Samochodowych
przy wspolnym wysitku i pomocy Zarzadu
ZZT w Legnicy, zmontowali dwa somo-
chody z wrakéw, a nastepnie zaopatrzyli
Szkole w potrzebne modele, w przekroje
i tablice orientacyjne. Obecnie Szkota po-

siada dobrze wyposazong sale wyktadowa
i warsztaty do zaje¢ praktycznych. Dla
uczniéw przyjezdnych z okolic uruchomio-
no burse. Szkota jest juz catkowicie samo-
wystarczalna; nie posiada dtugéw, a obecny
je] majatek w taborze samochodowym
i w modelach, mozna obliczy¢ na okoto
2.000.000 z} wartoci.

Szkota Kierowcéw Samochodowych w
Legnicy prowadzi kursy trzymiesieczne dla
poczatkujacych i réwnoczesnie prowadzi
przeszkolenie dla kierowcow zawodowych
nalill Kat. inz. R. J.

WARSZTATY SAMOCHODOWE

B-ci JABLONSKICH

Warszawa, ul. Ksigzeca 17---------

W ykonuje remonty samochoddéw wszystkich marek.

28 LAT ZA KIEROWNICA

Mieczystaw Onuszkiewicz jest kierowca
samochodowym od 28 lat. “Zawodu tego
wyuczyt SI? jeszcze {)odczas_s{uzb [ WOjsKo-
wej. Od trzech lat pracuje w Zaki. Inz.
L,Ursus”.  Codzienny przeglad samochodu
przed kazdym wyjazdem ,wszedt mu juz
w krew" — jak_sam moéwi — stat sie na-
togiem. Totez nic dziwnego, ze nigdy mu
si¢ jeszcze nie zdarzyto ,utknac” ‘W’ dro-
dze. Ostatnio za oszczednosci w dziale ogu-
mi wozu i za dobra konserwacje silni-
ka, Mieczystaw Onuszkiewicz otrzymat
wysoka premie i wyréznienie, (mzb)

Piotr Michalczyk jest dyspozytorem ruchu
na dworcu PKS w Warszawi€. Prosimy Go
w imieniu_statych klientow podmiejskiej
komunikacji, aby zawsze dopilnowat pun-

ktualnego “odejscia autobusow.
X

Dopuszczalne ugiecie opony

Przewidziane w ramach nowej u-
mowy zbiorowej ZZT premie ~dla
kierowcow przewiduja miedzy inny-
mi réwniez wysokie  stawki za o0sz-
czedno$¢_ogumienia. Wiemy, ze 0sz-
czednosci te zaleza w pierwszym rze-
dzie od samego kierowcy. Od sposo-
bu jazdy, od zwracania uwagi na er

wentualne przecigzenie samochodu i
wreszcie od od) 0W|edn|e; konserwa-
cji opon i detek. Dla fatwiejszego

rozpoznania posiadanych opon i co
za tym idzie odpowiedniego eks-
ploatowania, poda&emy dane cha-
rakterystyczne niektérych opon an-
gielskich- wg fabrycznego znakowa-
nia.

CC (Cross Country) — terenowe.
Specjalnie przeznaczone na ciezki te-
ren pozbawiony drég, ewent. na dro-
gi polne.

Ugiecie opony normalne — 18 pro-
cent.

Ugi%cie opony (krétkotrwale) ma-
ksymalne do 30£r0c.
GP (General Purpose)— uniwer-
salne zaréwno nadajace si¢ na te-
ren, jak i na piasek.

Ugiecie opony normalne — 18%.

Ugiecie opony (krétkotrwale) ma-
ksymalne do 30%.

F (Runflat) — specjalnie sztyw-
ne przystosowane do {azdy na nie-
wielkich odcinkach catkowicie bez
powietrza np. w razie przestrzelenia
(samochody wojskowe) itp.

ST (Sand, Type) — pustynne, —
przeznaczone do jazdy po piaskach.

Ugiecie opony normalne (grunt
twardszy) 18%. . |

Ugiecie opony w piasku specjalnie
sypkglé do gO%Y ? pec

STD (Standard Commercial) —
zwyczajna, ogolnie rozpowszechnio-
naw handlu. Na dro%i 1 szosy bite.

Ugiecie od 11 do 1\% .
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PRZED MAJOWYM PRZEGLADEM

5-go maja poraZ trzeci staniemy do
nowego samochodziarskiego egzami-
nu. Przeglad Generalny, jak to sie
moéwi wszedt nam juz ,w kosci" —
ma swoja tradycje. Tradycje osiaga-
nia kazdego roku coraz to lepszych
wynikow.

Z Przegladu  Generalnego i jego
pieknej tradycji jesteSmy ~ wszyscy
dumni. Przeglad staje sie bowiem
rok rocznie nie tylko egzaminem
sprawnosci catej naszej stuzby, stanu
technicznego samochodéw, narzedzi,
umiejetnosci technicznych i wojsko-
wych kazdego z nas. Staje si¢ wspa-
niatym dowodem sity mtodej moto-
ryzacji naszego wojska i preznego jej
rozwoju, w przeciwieristwie do kul-
tywowanych i realizowanych w prak-
tyce w przedwrzesniowym  wojsku
hrabiowsko-konskich teorii  wojen-
nych, sanacyjnych Rydzéw i Ander-
SOW.

Podczas kilku dni trwania Przegla-
du Generalnego oczy catego wofska,
towarzyszy z innych broni i stuzb,
zwrécone s na nas kierowcow i me-
chanikéw.

Wynikami Przegladu Generalnego
udzielamy im zapewnienia, ze mioda
stuzba samochodowa, powstata dzie-
ki pomocy naszej bratniej Armii Ra-
dzieckiej, stuzba, ktéra tak Swietnie
zdata egzamin bojowy w walce z fa-
szystami niemieckimi, dzi$ rozwija
sie coraz lepiej, przyczyniajac sie do
wzmocnienia naszego Odrodzonego
Wojska. »

W dniu Przegladu Generalnego
wykazujemy ponadto znaczenie, ja-
kie sprawnie dziatajacy transport po-
siada dla nowoczesnej armii. Wyka-
zujemy nas’e przywigzanie dla broni,
ktéra dla samochodziarza jest: czysty,
technicznie sprawny, wyposazony we
wszystkie narzedzia—samochéd. Wy-
kazujemy réwniez stopieri wiadomo-
sci technicznych i wojskowych, ktére
zdobylismy w ciagu roku dzielacego
nas od ostatniego Przegladu General-
nego.

Tegoroczne przygotowania do Prze-
gladu Generalnego majg jednak dla
nas samochodziarzy dzi§" specjalne
znaczenie. Czekaja nas bowiem dwa
przeglaly — dwa egzaminy. Pierwszy
ktory rok rocznic zdajemy przed na-
szymi towarzyszami - zotnierkami
Drugi, do ktérego od dawna rwa nam
sie serca, egzamin przed catym naro-
dem, w ktorym odla}d stale juz be-
dziemy bra¢ udziat — Przeglad
Pierwszomajowy.

1-go maja poraz pierwszy my, zot-
nierze Ludowego Wojska Polskiego,
wraz z naszymi ojcami, braémi i mat-z
kami, wraz z catym pracujacym lu-
dem polskim, wraz ze wszystkimi
pracujacymi catego $wiata, obchodzi¢
bedziemy we wspdlnej defiladzie —
wielkie $wieto socjalistycznej prac
i twoérczego wysitku ludzi budujacycl
sprawiedliwy pokéj. Drugi raz damy

lowdd, ze nierozdzielnie zwigzani je-

Ani za malo, ani za duzo nie moze by¢ powietrza w detkach
szereg. 3. Fslerowicz, ktory tak chetnie uprawia poranna

ste$my z ludem, ze wspélny mamy
cel: budowe socjalizmu w Polsce.

Nasze sprawne technicznie i czyste
samochody pokaza klasie robotniczej,
ze Ludowe Wojsko nie marnotrawi
uzyskanego dlaf cigzkim wysitkiem
przez lud pracujacy sprzetu.

W zespoleniu z bohaterskimi ro-
botnikami wielkiego socjalistycznego
panstwa radzieckiego, bratnig Armig
Czerwong, klasg robotnicza paristw
demokracji ludowej i wszystkimi
pracujacymi, uciskanymi jeszcze i
walczacyrii bohatersko przeciw im-
perialistycznym  rzadom w swoich
panstwach, wykazemy w pierwszo-
majowej defiladzie nasza site, site
pokoju i tworczej pracy, ktéra obror
ni pokéj i zbuduje nowe, lepsze,
sprawiedliwe, socjalistyczne jutro.

Zbigniew Wilamowski, kpt.

Tej zasady trzyma sie
.gimnastyke samocho-

Wiosna u batalionie samochodowym

— Czotem Bronek! Dlaczego dzi$
wracasz z garazu taki zabrudzony?

— Ten brud to gtupstwo, zaraz sig
go zmyje, ale samochéd wyglada za
fo, jak ta lala. Jak ci wiadomo w

kwietniu koriczy sie termin mojej
stuzby w wojsku. Samochéd wiec
nalezy przekaza¢ nowopowotanemu

kierowcy, a ze ja ze swoim wozkiem
nie raz juz otrzymywali$my pochwa-
ty a nawet otrzymatem oznake ,,Wzo
rowego Kierowcy™ li-ej i 1-ej klasy,
to, azeby nie gniewat si¢ na mnie moj
stary towarzysz, dwa dni przy nim
napracowatem sie i przygotowatem
go do pracy w warunkach wiosen-
no - letnich. Teraz siadaj za kierow-
nicg i cho¢ do biatych much na nim
pracuj. Pewny jestem, ze nie zawie-

dzie. No, badz zdréw. Trzeba sie
my¢.

— E... e.. przepraszam, poczekaj
chwile. To znaczy, ze jezeli jest zima

lub lato, to nalezy samochod odpo-
wiednio przygotowaé?

— A jakze. Ale ty sie nie martw.
Jeste$ u nas par%< dni, porucznik na-
uczy was co I jak nalezy robi¢. Mu-
sze ci jednak powiedzieC, ze bardzo
duzo zalezy od samego kierowcy, bo
jezeli kierowca nie [ubi samochodu,
nie rozumie go, jest niesumienny lub
leniwy, to samochéd bedzie przez nie-
go Zle przygotowany, no i sam rozu-
miesz, ze podczas pracy przez to be-
dzie niepewny.

— Tak, stusznie, o tym ja juz co
styszatem, ale powiedz mi co nalezy
zrobic¢, azeby samochéd byt przygo-
towany do pracy w warunkach wio-
sny i lata i czy to jest takie trudne?
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— Nie. To nie jest trudne. Trzeba
co$ nieco$ wiedzie¢, zreszta powiem
ci, chociaz was i tak jeszcze o tym
poinstruujg. A wiec stuchaj.

Samochéd wymyj jak mnajdoktad-
niej. Podczas mycia uwazaj, czy nie
brakuje gdzie$ Jakie&s’ $rubki lub
nakretki. Uwazaj jakie nakretki sg
stabo dokrecone, czy nie ma jakich$
peknie¢, lub czy oliwa przez uszczel-
ki nie przecieka itd. Jak skoriczysz
my¢ — zamelduj o wszystkiem me-
chanikowi. Po tym postaw wdz nad
dotem przegla}?owym i po kolei do-
krecaj wszystkie “$ruby i nakretki.
Sprawdz, czy w'skrzyni biegow i
wyréwnywaczu jest nalezyta ilos¢ o-
leju, ktdry nazywa sie ni'groi.

Po tym zlej z miski olejowej sil-
nika olej zimowy‘, ktéry ma_marke
,A-6“ i po przeptukaniu miski olejo-
wej, wlej olej silnikowy letni, ,,A-10*
lub tez dla wysokoobrotowych silni-
kéw ,,A-18“. Pamietaj przy tym, ze
korek zlewowy wanny olejowej silni-
ka nalezy silnie dokreci¢ podktadajac
specjalng uszczelke. Wszystkie sma-
rowniczki nalezy dokiadnie prze-
smarowaC za pomocg Smarownicy
recznej lub noznej, tak dtugo, dopo-
ki smar zuzyty catkowicie nie wyj-
dzie i ukaze sie $wiezy. Pamietaj ro-
whniez, ze przeguby, ktore sa na prze-
dnim napedzie i iglaste tozyska prze-
guboéw watéw napedowych nalezy
smarowac tylko nigrolem, a nie to-
wotem ktéry niema takich wtasnosci
smarnych, jakie ma nigrol. No i jer
zeliwdz stoi nad dotem od razu trze-
ba sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw. W
wypadku jezeliby Zle dziataty — na-
lezy zwrécic¢ sie do mechanika, ktory
je wyreguluje. Jednocze$nie popro$

aby mechanik sprawdzit zbiezno$¢
przednich kot, bo jesli jest zta —
Zniszczysz opony.

Gdy wszystko skonczysz przy pod-
woziu, mechanik sprawdzi jeszcze
sam, czy fozyska przednich i tylnych
kot sa_odpowiednio dokrecone, wy-
reguluje gaznik i sprawdzi, czy do-
ktadnie grzemyles’ i oczyscite$ zbior-
nik na benzyne, filtr benzynowy z
osadnikiem i filtr powietrzny. Jezeli
wszystko bedzie w porzadku po
sprawdzeniu jeszcze pasa wentylato-
rowego, czy dostatecznie jest nacia-
gniety i czy wentylator ma tozyska
w porzadku, mechanik pozwoli ci zje-
cha¢ do dotu przegladowego i rozka-
ie ci zanies¢ akumulator do elektry-
ka, ktéry zmieni elektrolit zimowy
na letni z ciezarem gatunkowym —
Lo%l0. W tym czasie gdy elektryk
przygotowuje dla ciebie akumulator,
przeczy$¢ styki przerywacza, oczy$¢
Swiece zaptonowe i sprawdz cisnie-
nie powietrza w gumach. Gdy elek-
tryk bedzie zaktadat ci akumulator,
przypomniej mu réioniez, azeby wy-
regulowat prace pradnicy. Elektryk
sprawdzi nastepnie sygnat dzwieko-
wy, dziatanie przetacznika $wiatet i
rozrusznika. To prawie wszystko, z
wyjatkiem tego, ze wydadza ci jesz-
cze spec{alny roztwér do przeptu-
kania chfodnicy, azeby usuna¢ osad z
uktadu chiodzenia. Na tym koricze.
Pamietaj jednak, ze_jezeli do tyc
wszystkich czynnosci~ « < dotozysz
sie sumiennie 1 nie pozatujesz rak i
pracy, to ogaai ci sie ona stokrotnie
w ciggu catej twej stuzby za kierow-

nica.

Troskliwa konserwacja ogumienia wyrot

nil sie st. szereg, Cydyl Staniewskl. Widzi,

my go przy codziennym sprawdzaniu cie-

nienia powietrza w detkach swojej cig-
zaréwki.

Mt ODZI KIEROWCY WP

W gnieznienskiej jednostce woj-
skowej zakoriczony zostat trzymie-
sieczny kurs kierowcéw samochodo-
wych, traktorzystéw i mechanikow.
Wysitkiem instruktoréw kursu i su-
mienng nauka samych kursantéw, o-
siegnieto wysoki poziom kwalifikacji
fachowych i uswiadomienia, czego
dowodem moze by¢ chocby przebieg
uroczystosci zwigzanych z zakoncze-
niem kursu.

Sprawnos¢ i tezyzne fizyczng po-
kazali mitodzi kierowcy w grupo-
wych popisach gimnastycznych i
sportowych o charakterze samocho-
dowym. Nastepnie odbyta sie, pota-
czona ze strzelaniem, popisowa jazda
samochodami: po serpentynie, ostat-
ni faprzéd, zmiana kierunku kolum-
ny samochodowej i defilada.

W okresie kursu miodzi kierowcy,
wéréd ktérych jest znaczna cze$¢
cztonkéw ZMP, prowadzili w zespo-
tach prace $wietlicowa i wykonywali
rozne prace warsztatowe. Wynikiem
tych prac byt wystep artystyczny na
zakoniczenie kursu, ktéry odbyt sie w
pieknie iluminowanej reflektorami
samochodowymi sali, oraz wystawa
prac kursantéw, na ktora ztozyty sie
narzedzia samochodowe i techniczne
rysunki do nauki.

Po odczytaniu rozkazu o zakoricze-
niu i rozwigzaniu kursu wyrézniaja-
cy sie w okresie nauki kursanci —ta-
cy jak: bomb. Krupa, bomb. Kozak,
bomb. Walczak, bomb. Krél, miano-
wani w tym dniu do stopnia bombar-
diera, otrzymali jako nagrody ksiaz-
ki z dedykacjami oraz dyplomy.

A. B.

Instruktorem jazdy w Oficerskiej Szkole
samochodowej jest plut. Drzymulski Ry-
szard. Z duma nosi oznake .wzorowego
kierowcy™. Dzieki niemu wiciu miodych
kierowcow bedzie moglo kiedy$ przypia¢
sobie rowniez to samo odznaczenie



Przed letnimi ¢wiczeniami

Praca mechanika podczas marszu druzyny
SAMOCHODOWO-TRAKSPORTIIWEJ

Mechanik samochodowy w druzy-
nie podlega bezposrednio dowddcy
plutonu. W sprawach za$ technicz-
nych bezposrednio zastepcy dowddc
kompanii do spraw technicznych, lu
tez pomocnikowi dowddcy do spraw
teghnicznafqh_jednostki, w sktad kt6-
rej wchodzi jego druzyna.

Na mechaniku druzyny spoczywa
wielka odpowiedzialno$¢. Odpowiada
on bowiem za: techniczne przygoto-
wanie kierowcéw, stan techniczny sa-
mochodéw, przeprowadzenie konser-
wacji codziennej, przegladéw tech-
nicznych i napraw uszkodzonych sa-
mochodéw.

37 TYS. KIEROWCOW.
73TYS. TRAKTORZYSTOW
DA ,StUZBA POLSCE" DO 1955 R.

W ramach planu 6-letniego prze-
widuje sie wyszkolenie przez osrodki
PW - mot. ,,Stuzba Polsce" 37 tysie-
cy kierowcow i 73 tysigce traktorzy-
stow. Kobiety beda stanowi¢ 1/5 wy-
szkolonych sit fachowych. Obecnie
na kursie traktorowym ‘w _Lublificu

Dla spetnienia swych bardzo waz-
nych obuwigzk(’)w, mechanik druzyny
powinien doskonale zna¢ sprzet sa-
mochodowy, w ktéry We/posaiona jest
jego druzyna, umie¢ whasnymi sitami
usuwac¢ niedomagania oraz przepro-
wadza¢ konserwacje sprzetu przez
doqlqd nad kierowcami, aby dokony-
wali codziennych zabiegéw konser-
wacyjnych oraz przefrowadzac’ same-
mu przeglad nr 1i 2. Mechanik dru-
zyny musi ponadto prowadzi¢ stale
techniczne szkolenie kierowcéw i czu-
wac nad stanem i iloécig narzedzio-
wego wyposazenia druzyny.

Obowigzki mechanika druzyny na-
bierajg specjalnego znaczenia przed,
w czasie i po marszu jego druzyny. O-
bowiazkowy mechanik druzvny po-
winien przed wyruszeniem jednostki
sprawdzi¢ gotowos¢ marszowa wszy-
stkich samochodéw, sprawdzi¢ ilos¢
benzyny i smaréw w druzynie tak,
azeby “nie powstaty braki w czasie
marszu. W zwiazku z obydwu czyn-
ndsciami, mechanik druiyng musi
zna¢ doskonale zadanie, jakie jego
druzyna ma wykonaé. Po zakorcze-
niu obu czynnosci mechanik sktada
meldunek dowédcy plutonu  (rzutu

lub krlumny), o gotowosci technicz-
nej swojej druzyny.

W czasie trwania marszu mechanik
znajduje sie na ostatnim wozie swej
druzyny. Podczas postojow, lub tez
w wypadku uszkodzenia jednego z
samochodéw druzyny, mechanik oka-
zuje pomoc. Jezeli zachodzi koniecz
no$¢ pozostania przy uszkodzonym w
czasie marszu samochodzie, mechanik
zatrzymuje pierwszy samochéd w na-
stepnej druzynie i melduje znajduja-
cemu sie w nim d-cy druzyny o swym

ozostaniu. Dowddca druzyny prze-
azuje z kolei meldunek mechanika
d-cy plutonu.

Po wykonaniu przez druzyne prze-
marszu mechanik melduje dowddcy
plutonu o wypadkach zasztych w cza-
sie jazdy, stanie samochoddw i ewen
tualnych uszkodzeniach. Réwnocze-
$nie mechanik podaje dowédcy plu-
tonu termin, w ktérym niesprawne
samochody beda doprowadzone do
porzadku. Nastepnie mechanik dopil-
nowywuje i pomaga kierowcom w
przeprowadzeniu, obowiazkowego po
przemarszu, przegladu konserwacyj-
nego samochodéw i w dokonaniu e-
wentualnych napraw.

Jako ostatnia czynno$¢ przed no-
wym przemarszem ~mechanik dopil-
nowywuje uzupetnienia materiatéw
pednych i smaréw, po czym powtér-
nie melduje dowodcy plutonu o go-
towosci bojowej druzyny.

pt. W.

Meldunki z terenu

KONKURS 0SZCZEDNOSCI
W KRAKOWSKIEJ
KOMPANII SAMOCHODOWEJ

Zarzad Kota ZMP
przy Okregowej Kom
panii  Samochodowej
powziagt uchwate u-
rzadzenia  konkursu
oszczednosci materia-
tow pednych i sma-
réw oraz oszczednej
eksploatacji  samo-
chodéw. Do konkursu
staneli  cztonkowie
ZMP, kierowcy sa-

iuocnodow osoDowych i cigzarowych
na réwni z kierowcami nienalezacy-
mi do ZMP.

Konkurs wygrat szer. MORDAKA
Tadeusz, cztonek ZMP, kierov/ca sa-
mochodu ciezarowego ZIS-5 Nr Rej.
U-008-533.

Szer. Mordaka przystapit rzetelnie
do pracy: Wyregulowat gaznik przez
ustawienie poziomu paliwa w komo-
rze ptywakowej, ustawit zapton, do-
brat odpowiednio $wiece, regulo-
wat zaworj| pozdejmowat kofa samo-
chodu celem przegladnigcia tozysk i
napetnienia ich $wiezym smarem,

okasowat luzy na fozyskach, zdjat
ebny hamulcowe, przeczyscit je i

regulowat, przejrzat tylni most,
odpowiednio uregulowat tozyska pot-

jest juz 50 junaczek na ogdélng sume
300 kursantow.

CENTRALNY OSRODEK
TRAKTORZYSTOW NAD MORZEM

»~Stuzba Polsce™ czyni starania o
przydzielenie jej koszar w Mrzezynie
pow. Giebokie (20 km na zachéd od
Kotobrzega), gdzie jest projektowane
stworzenie centralnego o$rodka szko-
lenia traktorzystow. Moznos¢ zorga-
nizowania takiego osrodka w Mrzezy-
nie posiada duze znaczenie, tak ze
wzgledu na zapotrzebowanie, jakie
panuje w pétnocnych dzielnicach kra-
ju na traktorzystow, jak i na specjal-
nie zdrowotne warunki wobec nad-
morskiego potozenia tej miejscowosci.

JUNACY NA FILMIE

W maju udaje sie do Lublirica, cen-
tralnego oérodka traktorowego ekipa
Filmu Polskiego, ktéra dokona zdje¢
z zycia i pracy o$rodka. Podobne
zdjecia filmowe robione beda w
czerwcu w oérodku szkolenia kierow-
céw samochodowych w Krakowie.
Ujrzymy wiec na ekranach, naszych
junakéw przy nauce zawodu kierow-
cy i traktorzysty. (K)

Zwycieskim szlakiem Wojska Polskiego

sforsowanie Odry i Nysy przez oddzialy Odrodzonego Wojska Polskiego przeszio do
historii nie tylko ze wzgledu na bohaterska postawe bojowa naszych zotnierzy, ale
réwniez z uwagi na wysoki techniczny poziom sprzetu. Nie mata role odegraty w cza-

sie ataku zmotoryzowane jednostki W.P-

JAZDA MOTOCYKLEM W TERENIE

Jazda motocyklem podczas ¢wiczen, to w wigkszosci
wypadkéw jazda w trudnych warunkach terenowych.
Na ¢wiczeniach musimy wyobrazi¢ sobie, ze jestesmy
w bliskosci rzeczywistego nieprzyjaciela. Wowczas tylko
doskonata umiejetno$¢ jazdy terenowej pozwoli nam
ocali¢ zycie i cenny sprzet od zniszczenia oraz wykona¢
wazne zadania bojowe. Umiejetnos¢ jazdy w terenie
zdobywa si¢ jedynie statym cwiczeniem. Wykorzystaj-
my wiec juz dzi$ w tym celu okres przedéwiczeniowy
oraz same ¢wiczenia.

JAK JAZDA W TERENIE UCZY OSZCZEDZANIA
MOTOCYKLA

Warunkiem dobrej i nieszkodzacej motocyklowi
jazdy W terenie jest dobry stan ogdlny motocykla oraz,
co wazniejsze, bezbledna regulacja silnika: W szcze-
golnosci musimy mie¢ dobrze wyregulowany gaznik
0 wolnych obrotach, ktére sa bardzo potrzebne zwla-
szcza w cigzkim terenie. Duze znaczenie przy jezdzie
w terenie ma odpowiednie ciénienie powietrza w_det-
kach, nieco mniejsze niz przy jezdzie po szosie. Ciénie-
nie to nalezy wyprébowat i sprawdzié manometrem

Stawiajac pierwszy krok w terenie, musimy w pier-
wszym rzedzie zrezygnowaé z szybkosci, ktéra bedzie
sie wahata od 15 do 40 km/godz Dopiero po dojsciu
do wprawy bedziemy mogli osiagna¢ znaczne szybkosci,
przekraczajace nawet 40 km/godz. Bedziemy tu uzy-
wali biegu drugiego 1 trzeciego przy czterobiegowej
skrzynce, a prawie wylacznie drugiego przy trzybiego-
wej, czasami za$ pierwszego, od ktérego radza zaczy-
nac. Zawsze lepiej zaczynat na nizszym biegu 1 nieco
szybszych obrotach silnika niz na wyzszym, ktéry
wskutek zbyt wolnych obrotow bedzie powodowat szar-

panie kot zebatych i taricucha. Szczeglnie uwazac trze-
ba, aby zbyt wczesnie nie przelacza¢ na wyzszy bieg

Jedna z charakterystycznych cech jazdy w terenie
jest stale zmieniajaca sie szybkos¢ jazdy.

Wykluczone jest zgrzytanie kot zebatych lub szar-
panie przy przelaczaniu biegow. Musimy wpoic sobie
zasade, zeby mozliwie nigdy nie-jezdzié na $lizgajacym
sie sprzegle. Mamy do wyboru wystarczajace ilosci bie-
gow. ktore beda odpowiednie do kazdego terenu

Operowanie sprzeglem, biegami * gazem musi by¢
dos¢ szybkie, a mimo to tagodne i miekkie. To samo
stosuje si¢ do operowania hamulcami (wskazane zaw-
sze na oba kota).

PODSTAWOWE ZASADY JAZDY TERENOWEJ

Naczelna zasada jazdy w terenie jest elastyczne
rozmieszczenie catego ciata na motocyklu, lekkie trzy-
manie kierownicy i spokojne balansowanie ciatem dla
utrzymania réwnowagi. Trzeba pozwoli¢ motocyklowi
toczy¢ sig swobodnie, a majac caly czas oparte stopy
na podnbzkach, balansowaniem ciata neutralizowat
przechyly! spowodowane nieréwnoscia terenu lub lek-
kim zarzucaniem. Przy balansowaniu kadiub jezdzca
winien by¢ jakby oderwany od motocykla i zawieszony
elastycznie na podnézkach

Zwykle opisane balansowanie ciatem wystarcza dla
neutr 0 naruszenia
réwnowagi motocykla. Zdarza s.e jednak, ze motocykl
pochyli sie, zarzuci lub Zachwieje tak silnie, ze dla
przywrécenia réwnowagi nie wystarczy balansowanie
ciafem. Wtedy kazdy mniej doswiadczony jezdziec spu-
szcza noge z podndzka i opiera sie nia o ziemie, co
tylko w wyjatkowych wypadkach mozei dopoméc i jest
dopuszczaine; przewaznie doprowadza to jednak do

osi oraz zazebianie sie trybuatakuja-
cego z talerzowym, sprawdzit zbiez-
nos¢ kot przednich, wyregulowat
sprzegto, podpompowat powietrza do
kot i doktadnie przesmarowat caty sa-
mochdd.

Po dokonaniu tych czynnosci ,Zi-
sa“ szer. Mordaki- mégt z miejsca
pchnac jeden cztowiek. Wszystkie o-
pory, ktore mogtyby hamowa¢ samo-
chéd w czasie jazdy, a wynikajace z
niewtasciwej eksploatacji® zostaty u-
suniete. To dawato mu juz 50% szans
na zajecie dobrego miejsca w konkur-
sie.

W czasie jazdy szer. Mordaka prze-
strzegat temperatury silnika (85°),
nie palit niepotrzebnie silnika na ja-
towym biegu podczas za- i wytado-
wania samochodu. W rezultacie, pod-

czas mroz6w i snieznych drég miat
powazne oszczednosci  materiatow
pednych.

Piekna inicjatywa Kota ZMP Kom-
panii  Samochodowej wykazata, ze
mozna na samochodach Zis, nie tylko
utrzymac sie w przewidzianej normie,
ale, jak to udowodnit' szer. ZMP-o0-
wiec MORDAKA Tadeusz, mie¢ na-
wet oszczednosci.

Led.

opuszezenia 1 drugiej nogi na ziemie, do wioczenia no-
gami po terenie, przy czym motocykl zaczyna sie coraz
gorzej zataczac. Jazda z czestym-podpieraniem sie no-
gami, a tym gorzej z wiczeniem nog, wyczerpuje naj-
silniejszego jezdzca po paru minutach

Jezeli motocykl chyli sie do upadku, a nie mozemy
temu zapobiec zwyklym balansowaniem data, musimy
motocyklowi przywréci¢ réwnowage jednym z naste-
pujacych sposob6w:

SPOSOBY PRZYWRACANIA ROWNOWAGI

1) Szybki i kr6tki skret Kierownicy. Trzeba mie¢
jednak duza wprawe, by skret ten wypad! w odpowied-
nim nie za duzy i szybki. Skre-
canie nie powinno przekracza¢ 20° i nie powinno by¢
zbyt gwattowne

2) Mocne dénienie kolanami zbiornika i nadanie
nimi masie motocykla impulsu w odpowiednim kierun-
ku. W tym wypadku kadiub nasz odwrotnie do zasad-
niczej reguly nie wisi ,oderwany"” na motocyklu, lecz
masa swa zespala sig z motocyklem, Ktory jest rzu-
cony dalem w odpowiednim Kierunku. Tu  musimy
szczegolnie przezwyciezy¢ w sobie instynktowna, lecz
bledna che¢ opuszczenia nogi z podnozka.

3) Raptowne dodanie ,gazu”. Stosujemy je szcze-
golnie czesto w polaczeniu ze skretem kierownicy, kto-
ra natychmiast po dodaniu .gazu" wyprostowujemy,
w czym ,gaz" znakomicie pomaga. Nie mozna oczywi-
Scie i tu przesadza¢ i odkreca¢ zbyt daleko raczki
gazu, gdyz zwlaszcza przy wysok m motocyklu moze
to spowodowaé zarzucenie i wywrocenie.

Wszystkie trzy wymienione sposoby, jako manew-
ry dos¢ Lbrutalne”, wymagajac uzycia sity, sa wyjat-
Kiem od podstawowej zasady jazdy W terenie, ktora
polega na fagodnym, miekkim manewrowaniu i bal, n-
sowaniu. bez chwytow brutalnych Zreszta manewry le
trwaja tylko ulamek sekundy, a wystarczaja do przy-
wrocenia réwnowagi motocyklowi, ktéremu zdawatoby
sie nieuchronnie grozi przewrdcenie

(c.d. n)
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SAMOCHODZIARSKA WIOSKA

Okres zimowy, ktéry w tym roku
byt stosunkowo tagodny, mamy wre-
szcie poza soba. Wszyscy musimy za-
bra¢ sie do Iprzygotowania naszych
wozéw do nalezytej eksploataclji et-
niej. A wiec po pierwsze, ejem:
z cfwlodnicgl bi okgw mieszanv‘l?i/ nJiezay-
marzajace i umiesciwszy je w szczel-
nych barkach, schowamy do zimv.
ZdeJmierny zimowe ochraniacze. Na
lezycie oczyszczone z biota, zrolowane
i zawiniete w papier, schowamy réw-
niez w daleki koniec garazu. Zde-
montujemy oczywiscie zimowe szyby
grzejne wraz z przewodami lub izo-
lujac przewody schowaftiy je pod de-
ska zegarowa. Szyby te posiadajace
bez watpienia swe oryginalne opako-
wania nalezy przechowywac
pieczotowicie. Nastepnie  pozbe-
dziemy sie oleju zimowego, ktory
mielismy w silniku, wyréwmywaczu
i skrzyni biegéw. Przy okazji prze-
ptuczemy zespoty rzadkim olejem (nie
nafta!) i napetnimy $wiezym olejem
letnim. Po doktadnym umyciu pod-
wozia i bfotnikéw, stawiamy wéz na
kanale.

Okres zimowy zniszczyt nam bar-
dzo lakier na skutek uderzen zlodo-
waciatego btota, $niegu i zamarzania
w postaci duzych sopli $ciekajacej
wody pod btotnikami. Dlatego wcho-
dzac do kanatu, musimy wzia¢ puszke
lakieru, pedzel i szczotke druciana.
Wszystkie miejsca pozbawione farby
ochronnej i juz na pewno pokryte
rdza, po oczyszczeniu szczotk, po-
wlekamy lakierem. Czynno$¢ te na-
lezy wykonac po zjechaniu do garazu,
najlepiej przed dniem nieuzywania
wozu, tak ab% farba mogta schna¢
jak najdtuzej bez pokrycia jej $wie-
zym, kurzem lub blotem. Z chwilq
kontroli podwozia nalezy zwrdcic
uwage na przewody instalacji elek-

KICROW

Udziel pomocy ,,pokutujacym” na
drodze kolegom. Pamiet_a},% ity
mozesz kiedyz znalez¢ Si¢ to podob-
rIEJ[ sytuacji. i

Woga uczl{nnos'c'_ bedzie

oznaka
kulfuralnej jazdy.

PROBY W ZSRR

ZASTOSOWANIE RADIOTELEFONU
‘W SAMOCHODZIE

Jedno z przedsigbiorstw takséwkowych
w Leningradzie zainstalowalo u siebie na-
dajnik na falc ultrakrétkie, oraz wyposa-
zylo swoje samochody w urzadzenia na-
dawczo-odbiorcze, aby za pomoca tego te-
lefonu bez drutu usprawni¢ prace kierow-
cow.

Juz po szeéciu miesiacach, stwierdzono,
e zuzycie smarow, benzyny i inne bezpo-
$rednie Koszty ruchu obnizyly sie o 30 do
40%, jedynie dlatego, ze mozna bylo unik-
nac martwych" jazd do autobazy.

trycznej, a zwiaszcza na przewody do
lampek’ tylnych, ktére zwieszajg si®
w okresie zimowym, dobrze oblodzo-
ne, przewaznie az do samej jezdni.
W razie stwierdzenia przetarcia lub
zatamania, nalezy przewod taki ra-
czej wymieni¢ niz izolowa¢. Badajac
instalacje, nie ominiemy akumulato-
ra, w ktorym nalezy sprawdzi¢ ge-
stos¢ i poziom X

Przedostatnim ™ punktem naszych
prac przygotowawczych do eksploa-
tacji letniej bedzie doktadne opréz-
nienie bagaznika i wykonanie tam
»generalnego sprzatania". Wskaza-
ne Lest pomalowanie miejsc, w kt6-
rych pojawity sie $lady rdzy (ale tyl-
ko po oczyszczeniu szczotka!). Przy
kontroli narzedzi i ,gratow" wozo-
nych ze sobg, stwierdzamy, ze duzo
przedmiotéw jest nam niepotrzeb-
nych. Tak wiec ulzymy w obcigzeniu
wozu, zostawiajagc W garazu to, co
byto dobre na zime, a w lecie jest
zbedne.

W koricu ostatnia czynnos¢, troche
ciezsza niz poprzednie. Zdemontowa-
nie ogumienia i czyszczenie obreczy.
Poniewaz w okresie zimowych rozto-
péw, wiele razy przez otwér wokot
wentyla nabrato sie wody pomiedzy
opone, detke i obrecz — wszelkie $la-
dy rdzy usuwamy szczotkg druciang
i ‘malujemy lakierem szybkoschna-
cym. Po doktadnym sprawdzeniu sta-
nu ogumienia i natalkowaniu, kon-
czymy montazem két, te moze zmud-
na, ale konieczng i pozyteczng ,toa-
lete wozu".

A teraz po wykonaniu prac przy-
gotowawczych i rozpatrzeniu wska-
z6wek mozemy z czystym sumieniem
wobec siebie i wozu przystapi¢ do
eksploatacji letniej.

A Zymirski

C O fi\
to? ¢ \

\

Pojazdy sa przez to lepiej wykorzysty-
wane, a takze kierowcy traca teraz mniej
czasu' na postojach. Po wykonaniu zada-
nia kierowca melduje sie radiotelefonicz-
nie w swojej bazie i otrzymuje, jesli moz-
liwe, natychmiast nowe zlecenie. Jesli nie
ma nowego zapotrzebowania, wtedy czeka
w okregu, w ktorym przebywa, do momen-
tu, az w poblizu nie bedzie zapotrzebowa-
nia na samochod.

W autobazie jest stale oznaczone na du-
zym planie miasta, za pomoca numerowa-
nych, magnetycznych tabliczek, kazdorazo-
we, chwilowe miejsce postoju pojazdu, tak
ze kierownik ruchu moze zatrudnia¢ celo-
wo poszezegolne wozy, a przez to kierowat
racjonalnie przedsiebiorstwem A. 8.

WARSZAWSKA  CENTRALA - SAMOCHODOWA

W arszawa,
Poleca:

ul. Ztota 11

Zarowki reflektorowe
Koncowki drazkéw kierown. do samoch.:
Cnevrolet, Skoda, Mercedes, Willys.

Bolce: resorowe,

szenklowe i do zawie-

szen oraz inne cze$ci i przybory samo-
dowe i motocyklowe.

6  ZaKIEROWNiCA

PIRAT WYSCIGOWIEC

W dniu 2011149 okoto godziny
§ 1645 ulica Rakowiecka ~ jechat
woz Chevroiet — Fleet — master
Nr A75161. Pasazerka siedzaca
na tylnym siedzeniu byla albo osoba, o
zelaznych nerwach lub nezdajaca sobie
sprawy z grozacego jej ciezkiego kalectwa
lub $mierci ierowca mianowicie Pr_ul
petnym gazem, me trabiac i nie zwalnia-
Jac “przez cata Rakowecka, z szybkodcig
okoto 90 kni/godz Ciekawe jakby wygla-
dat A 75101 przy spotkaniu sie "z innym
wozem na skrzxzowanlu z Al. Niepodleg-
tosci, Kornec hamowania wypadtby na
pewno daleko poza skrzyzowanym, praw-
dopodobnie w szpitalu Tub w kostnicy.
RadzilibySmy nie uzywa¢ wozu panst-
wowego, zgodnie ~ z rozporzadzeniami w
niedziele, a jezeli go sie uzywa, to prza/;
najmniej zgodnie z przepisami_ruchu. Pi-
rat - wyscigew:ec z wozu A-75161 niech
to sobie” wbije w gtowe, zanim bedzie za
pézno.

POCZATKUJACY PIRAT

W dniu 2311149 okoto godz. l7—e{'
§ woz marki Fiat 1100-L nr H-9195]
{/evc @’ Al Szucha do Pl Unii,
/skutek chwilowego zatoru przed

domem Nr 25 zatrzymat sie, a nastepnie
z fa_ntaZ{ godna wyscigowca na wrotkach
wyjechat na czwarlego, daleko na lewg
strone jezdni Chevrolet, jadacy z tybu w
zgodnym kierunku  cudem umknat zde-
rzeniawjezdzaiagc dosC ryzykownie na
chodnik ~ Nastgpnie  kierowca  Fiata

UWAGA!

PIRAT

H-81951, chcac zaimportowa¢ swej m'tej
Bosazerce niezwykla ,odwaqka" objechal
lac Um prawié na dwoch kolach, ~a na
skrzyzowanu Al Putawskiej z Rakowiec-
rréla{ okoto 33 E ! iz.
ize, ze nadchodzacy sezon sporto
umozliwi Ob nalezyty trennt[; na hu?ﬁf
nodze i drezynie, a za pare lat moze Ob.
bedzie juz Kandydatem na kierowce 11—
dej kategorii.

KIEROWNIKOWI GARAZU
KU UWADZE

w dniu 1511149 o godzinie 17-e
§ na ul Marszatkowskiej przy rogu
ul Zulinskiego stat sobie skrom-

nlutko krawezniku ~Fiat
1100, w kolorze nadzieji (zdaje sie, ze na
mandat karny! bez numeru” przedniego!
Tylni zas bardzo dobrze utrzymany, przed-
stawiat s.e jako A-81373. Kierownik
garazu lub sekcji samochodowej, do kto-
rej nalezy w/w "Fiat, mogtby nam wy{as
ni¢ co sie stato znumerem "dlaczego “faki
woz byt wystany na miasto?

OBSLUGA FILTROW POWIETRZA

lak przedtuzy¢ przebieg m edzyremonlowy?

Przedhuzenie okresu miedzyremon-
towego jest w pierwszym  rzedzie
wynikiem dbatosci o samochéd i to
dbatosci jakby sie nieraz pozornie
mogto zdawac¢ drobnych. Przyktadem
jest filtr powietrzny i jego obstuga.
Pyt znajdujacy sie w powietrzu, ,,na
oko" drobiazg, powoduje ze na przy-
»ktad autobusy marki ,, Tubauto” kur-
sujace w Warszawie, na skutek bted-
nego konstrukcyjnie umieszczenia sil-
nika i filtru powietrznego osiggaja
ﬁrzebieg miedzyremontowy  25.000

m, podczas gdy Chaussony 70.000
km. Jedna z najpowazniejszych przy-
czyn szybszego zuzywania sie silnika
. Tubauto” jest wiasnie pyt (w kto-
ry obfituje  odbudowujaca sie War-
szawa) dostajacy sie w nadmiernych
ilosciach do cylindréw, powodujacy
ich wyrobienie. Okres pieknej, a ob-
fitujacej zarazem w kurz i pyt let-
niej pogody zmusza nas do doktad-
niejszego zainteresowania sie filtrem
Bowietrznym, o ktéry nie musieli-
ySmy troszczy¢ sie w  chiodne
i ,czyste” dni zimowe. Powinnismy
przyjac za zasade przemywanie filtru
powietrznego co 1500 km, tj. mniej
wiecej co 10 dni. Szczeg6lnie wazne
jest regularne oczyszczanie filtru w
nowowprowadzonych  samochodach
wioskich, francuskich i po-unrrow-
skich wozach amerykarskich. Samo-
chody te bowiem wyposazone sg w
silniki  szybkoobrotowe zasysajace
ok. 50% wiecej powietrza (a wiec
i kurzu) niz wolnoobrotowe silniki
radzieckie.

Zasady budowy filtréw powietrz-
nych na wszystkich spotykanych u
nas typach samochodéw sa jednako-
we. Jedyne zachodzace réznice sta-
nowi  konstrukcja poszczeg6lnych
czedei. Filtr powietrzny suchy jako
przestarzaty jest juz mozliwy do
spotkania ~jedynie na ,antycznych"
modelach, obecnie za$ uzywany ole-
jowy (mokry) filtr, prosty w budo-
wie sktada sie z: obudowy elementu
filtrujacego  (popularnie: tadunek)
pokrywy i zhiornika oleju, potaczo-
nych $ruba $ciggajaca. Wewnetrzna
cze$¢ filtru_odizolowana jest dwoma
uszczelkami znajdujacymi sie pomie-
dzy obudowa a pokrywa oraz obu-
dowa a zbiornikiem.

Element filtrujﬁcy bywa najcze-
Sciej dwojakiego rodzaju: diugie, po-

krecane wiory (samochody ame-
rykanskie) badz tez siatkowy (samo-
chody radzieckie).

Filtracja powietrza w mokrym filt-
rze jest dwustopniowa.

Stopien pierwszy: czyszczenie po-
wietrza uderzajacego o powierzchnie
oleju w zbiorniku (utrata ciezkich
czastek kurzu),

Stopieri drugi: filtracja przez ele-
ment filtrujacy.

PRZEMYWANIE FILTRA

Obstuge filtra powietrznego mo-
zemy podzieli¢ na 2 czedci, z ktérych
pierwszg jest przemywanie, ktére
wykonywujemy zasadniczo co 10 dni
(a w warunkach pracy na bardzo za-
kurzonych drogach nawet i codzien-
nie) oraz wymiana oleju. Oznaka ko-
niecznosci zmiany oleju jest podnie-
sienie sie jego poziomu powyzej zna-
czka-miarki umieszczonej na zbior-
niku.

Przekréj mokrego filtra powietrznego. Na

metalowych ~wiorach, lekko zwilzon ich

olejem, osiada kurz z wsysanego do cylin.
dra powietiza.

W celu oczyszczenia filtru odtacza-
my go od gaznika, po czym odkre-
my nakretke Sruby Sciggajacej, zdej-
mujemy pokrywe i wyjmujemy ele-
ment filtrujacy.

tadunek i czedci filtru przemywa-
my starannie nafta. Nie nalezy by¢
przy tym ,,nadgorliwym” i zeskroby-
wac brud z cienkich $cianek pojedyn-
czych czesci kawatkami drzewa badz
tez skrobaczkami. Moze to bowiem
spowodowac nieszczelno$¢ filtru réw-
najaca si¢ unicestwieniu jego pracy.

Przemyty tadunek zanurzamy w
czystym oleju, po czym pozwoliwszy
$ciekna¢ nadmiarowi oleju, zaklada-
my go z powrotem.

Do uzupetnienia zbiornika olejem
uzywamy normalnego oleju stosowa-
nego do olejenia silnika.

Na zakoriczenie pami?tajmy, ze po
zatozeniu pNemytego filtru nie nale-
2y przez 5r-10 minut uruchamiac sil-
nika. W czasie tym bowiem pozosta-
ty na elemencie filtrujacym olej spty-
wa do zbiorniczka filtru.

Z. W.



Technika motorowa
naszych Przyjaciot

Kacfziecftie aioiocejfcfe spor<oae

W poczatku 1948 r  Wszechzwiazkowy
Komitet do Spraw Sportu po dyskusji na
temat perspef %/w roZWOju _sportu moto-
cyklowego w Zwigzku Radzieckim posta-
nowit ze we wszystkich urzadzanych wy-
Scigach i jazdach™ rekordowych beda bra¢
udziat w S\CIznle motocykle” produkcji ra-
dzieckiej ten sposGb osiagnie sie, ze

sitki “konstruktorow fabryk, motocykli-
stow bioracych udziat w wyscigach i sym-
patykow sportu motocyklowego bedg skon-
centrowane na _tworzeniu nowych moto-
cykli sportowych lub ulepszen u 1 udosko-
naleniu istniejacych motocykli  seryjnych.

W wyniku dalszego udoskonalenia i prze-
rébtat seryjnego motocykla ,M - 72" pow-
taly 2 “nowe doskonale typy: ,M-75"

M-20"

Motocykl ,M-75¢ konano w_dwdch
odmianach jako sporfowy | wyscigowy.
Model sportowy rozni s e od popularnego
motocykla ,M-72  wyjatkowo mocnym sil-
nikiem o zaworach wiszacych, $rednicy
c}/sl(l)ndra — 78 mm t skoku tfoka —78 mm

0 cm3. Moc tego silnika dla motocykla
wyscigowego doprowadzono do 33 "KM
przy stopniu sprezania 85 Zapton bateryj-
ny “zastgpiono ~ zaptonem iskrownikowym.
Pojemnos¢ ukfadu olejowego Ipov\nekszono
z 25 do 45 litrow Maksymalna szybkos¢
M-75"  bez  przyczepKi wynosi 160
Wyscigowego ,M-80¢ —

godz.

é(lpn'cu 1947 roku pojawit sie motocykl

Motocykl ,M-35* budzi szczeg6lne zain-
teresowanie wsrod motocyklistow - spor-
towcow. Nalezy on do klasy 350 cm3

Jego poziomy dwucylindrowy silnik typu
krotl osﬁokcwnzeygo (Gzy— SSSNEr/pzwi%a t?’r%c
198 KMI\XCEZSV stopniu_sprezania 9./. Mo-
tocykl ,, 0 stosunku przektadniowym
na czwartym biegu 605 i normalnych opo-
nach 19 X 35, uzyskat na probach szyb-
kos¢ maksymalng 120 km'godz.  Nalez
z_aznacﬁyc’, te_motocykl ,M-35" doskonal
sie. nadaje do uzytku sportowego, . ponie-
waz pozwala znacznie . przecigzac silnik
1 posiada doskonale wasciwosci dynamicz-
ne. Idac na reke mitosnikom sportu fabry-
ka produkl#qca 125 ccm . MIA". opracowal
model sportol WSIA" Klasy cm3 sta-
nowiacy modyfikacje serf{jnego motocykla
MIA*; model ten jest obliczony na eksplo-
atacje w roznorodnych warunkach drogo-
wych. Silnik dwuusuwowy o przeptukiwa-
niu_spotkaniowym posiada mmejszy sto-
pien obcigzenia iz silnik ,,MIA". Jego moc
(5.2 KM) zapewnia doskonaty zryw moto-
cykla. Do aluminiowego cylindra zastoso-
wano tuleje stalowa.

Najwazniejszym udoskonaleniem w ukia-
dzie "bieznym nowego motoc{kla jest ela-
styczne zawieszenie tylnego kota.” O$ tyl-
négo kota jest podtrzymywana przez wa-
hliwe widetki, ktorych srodek obrotu jest
umieszczony w poblizu osi zebatki skrzyn-
ki przektadniowej. Korice wahliwych wi-
detek przepuszczone sg przez przeciecie w

speci'al_nyc_h tlokach, ~ posuwajacych sie
wzdtuz piongwych prowadnch)rzerdua—
etek ramy.

Ir<|ych na koncach tylnych wi
onstrukcja taka pozwala na zsumowanie
amplitudy toczenia rylneﬁo kolaze statym
naciggiem faricucha 1 doktadnym ruchem
osi tylnego kota bez przechytow.

Specjalny motocykl wyscigowy ,,GK-10*
dwupsm}vow{/m siln¥<u % cr%fs‘ﬁveyst Jjednym
z nagnowszg/ch modeli motocykli ‘sporto-

ch w ZSRR W dwucylindrowym ' silni-
ku tego motocykla zastosowano bezposred-

nie przeptukiwanie, ktore zapewnia naj-
mniejszg oS¢ gazow resztowych w mie-
szance wybuchowej: w kazdym z cylin-
drow sa um eszczone dwa ttoki, posuwaja-
ce sie w odwrotnych kierunkach; okna
wylotowe i przelotowe znajduja leI_w
gw()ch naprzeciwlegtych  koncach cylin-
row.

Silnik posiada dwa waty korbowe, po-
taczone pomi soba za pomoca kot ze-
batych ~ Dzieki “takiej konstrukcji tatwo
osiagnieto przesuniecie faz ruchu” tlokow,

wobec czedo krés rozdziatu mieszanki
uzyskat  Kksztalt niesymetryczny  Przez
przesuniecie faz osiagnieto  opozZnienie

6
zamkniecia okien przelotowych w stosun-
ku do chwili zamkniecia ol decho-
wych W ten sposob powstata wfasciwie
mozliwos¢ pracy ze sprezarka. Sprezarka
tloczy mianowicie mieszanke do skrzyni
korkowej skad ptynie ona do cylindrow
przez kanaly przelotowe w chwili otwar-

cia_okien przelotowych. Naped sprezarki
jest tancuchowy od”lewego watu  korbo-
Zaplon jest

wego przez sprzeh%}oa cierne.
iskrownikowy. Chtodzenie — wodne pod
cisnieniem ‘pompy odsrodkowej, nape-
dzanej przez prawy wat korbowy. Smaro-

MI

wanie — przez domieszani oleju do pali-
wa. Koto zamachowe silnika jest potaczo-
ne z'jednym z sze$¢1! kot zebatych, Ktore
taczg pom%dzlg sobg waty korbowe.
silnika —47 KM przy 6000 obr/min. Czte_
robiegowa skr_anjk_a przektadniowa jest
zblokowana z silnikiem ~ Przeniesienie mo-
cy na kolo tylne za pomoca, watu napedo-
wego Rama rurowa podwojna o sprezy-
nowym zawieszeniu tylnego kota. O$ tyl-
nego kota jest podtrzymywana przez wa-
hliwe widetki; "korice widetek posuwaja
sie w tlokach prowadnicowych. = Widetki
przednie sg_teleskopowe z amortyzatora-
mi hydraulicznymi ~ Ciezar calegd moto-
cykla, bez paliwa, wynosi — 136 kg. Szyb-
kos¢ ‘maksymalna waha sie w granicach
190 — 200" kmgodz.
wiz

Sprezarka silnika Kometa - 2 jest ostat-

nim wyrazem techniki motocyklowej Na

maszynie tej mistrz ZSRR Szumilkn po-

bit bezwzgledny rekord szybkosci w kate-

gorii maszyn 500 ccm w Zwiazku Radzie-
ckim

PIERSCIENIE ttoczone SWORZNIE TEOKI

surowe i obrobione do wszelkich marek

samochodéw, motocykli i silnikéw statych

W ielki asortyment!

Szybka dostawo!

Biuro Techniczno-Samochodowe

Inz. GUSTAW ROTHERT warszaira, JASNA 10

Stopien sprezania

WYJASNIAMY

bedziemy krétkie objasnienia
czesto spotykanych technicz-
nych okreslen + wyrazéw, kté-
re moze jeszcze nie dla wszy-
stkich sa catkiem zrozumiale.
Na nadestane zapytania chet-

Sprezanie paliwa w cytindze okreslamy
tzw. stopniem sprezania. Jest to stosunek
objetosci cylindra przy dolnym martwym
potozeniu tioka do objetosci cylindra przy
gornym martwym potozeniu tioka.

Im wiekszy stopien sprezania tym wyz-
sza sprawnos¢ silnika i wieksza moc z da
nej objetosci. Nie mozemy jednakze stoso-
wac zbyt duzych stopni sprezania, aby pa
liwo nie ulegto samozaptonowi. Dlatego tez
w silnikach przeznaczonych do maszyn wy.
scigowych (staramy sie w nich uzyska¢
mozliwie najwieksza moc i stosujemy wyz
szy stopien sprezania) uzywamy paliw
specjalnych, odpornych na detonacje —

CHEVROLET-FLEETMASTER

(osobowy)

silnik _gornozaworowy, 6 eilindréw w
rzedzie. Srednica i skok tioka 89x95 25 mm,
co daje 3547 ccm objetosci sylindra. Moc
95 KM przy obr/min. Stosunek sprezania
65:1. Mechaniczna pompka paliwowa, gaz.
nik Carter. Smarowane pod

cza 2 litry oleju trybowego. Podwozie ra-
ma stalowa. Zawieszenie niezalezne. Przéd
na sprezynach spiralnych, tyl na polelip-
tycznych  resorach. 4-ry  hydrauliczne
amortyzatory. Hamulce: nozny hydraulicz-
ny. reczny ny. Lewostronny $li-

Pojemnos¢ miski olejowej 4.7 1 oleju. In-

stalacja elektryczna 6 volt. Swiece zapto-
nowe o érednicy 10 mm marki M-8,
Kolejnos¢ zaplonu: 1-5-3.6-2-4. Pradnica

Delco - Remy Chiodzenie wodne. Pojem,
nos¢ ukladu chiodzenia 15 1 plynu. Naped
na kota tylne przez jrdnotarczowe suche
sprzeclo cierne i tzrbegowa skrzynke
przektadniowa. Bieg 2 gi i 3-cl synchro-
nizowane. Stosunek przekla.ini: I-szy —
12.08 1: 2-gi — 6 90:1; 3-¢i — 4,11:1; wstecz-
ny 1208-1. Poj»mnos¢ oleju w  skrzynce
biegow 1 litr. W obudowie wyréwnywa-

makowy uklad kierownicy. Smarowanie
podwozia reczne. Pojemnos¢ zbiornika na
paliwo 60 litrow. Wym'ar ogumienia 6.00x
16. Rozstaw osi — 297 cm. Rozstaw kot
przednich — 146 cm. Rozstaw kol tylnich
— 152 cm. Promief skretu — 11,9 m. Dbu-
gos¢ wozu — 503 cm. Szerokos¢ — 182 cm.
Wysokos¢ — 170 cm. Przeéwit detem 29 cm
Cii-zar limuzyny 1472 kg, ciezar kabrioletu
1488 kg. Miejsc siedzacych 4 - 5. Zuzycie
paliwa 14 litrow na 100 km. Najwyisza
szybkos¢ jazdy 125 km/godz.

wysokooktanowych. W silniku Diesla, gdzie
wykorzystujemy samozaplon paliwa, sto-
sujemy réwniez znacznie wyzszy stopiefi
sprezania.

Ponizsza tabelka obrazuje powszechnie
stosowane stopnie sprezania w nowych ty
pach silnikow.

stopien  Cisnienie

typ silnika sprezania sprezania

7 gruszka zare
(ng. Urls<35) o 6 6-6 am.
silnik benzynowy 8—10 atm

(zapton iskrowy) "6

silnik gazowy 8

JzaplorgI iskrowy) 0 1214 am
silnik wysoko-

s 1“4 3034 am

Wysoka sprawnos¢ techniczng motocykli

radzieckich ogladalismy w roku ubieglym

na stadionie Legii, podczas karkotomnych

skokéw dokonywanych z brawura na ma-
szynach M-72.

KOWOSCI TECim f/AE

Czy nowy typ
hamulca?

Znamy wszyscy sposob dziatania £
budowe hamulcéw hydraulicznych.
Plyn jest w nich tylko osrodkiem
przenoszacym  site, ~ potrzebng do
wprawienia w ruch urzadzenia ha-
mujacego, opartego na zasadzie me-
chanicznej.

Natomiast urzadzanie skonstruowa-
ne ostatnio oparte jest na innej kon-
cepcji. Ptyn tutaj nie tylko ,,posred-
niczy“, ale jest réwniez czynnikiem
hamujacym. Urzadzenie to przypomi-
na pompe topatkowa i sktada sie z
dwoch zasadniczych czeéci: korpusu
pompy, ktory jest staty i wirnika ru-
chomego z dwiema topatkami.

Spéjrzmy na rysunek. Wirnik ozna-
czono Nr 1, korpus pompy Nr 2. Mie-
dzy korpusem pompy i wirnikiem
istnieje przestrzen pierscieniowa, na-
petniona oliwa. Wirnik zamocowany
Jest na osi kota i obraca sig razem
z nig. Pod dziataniem sity odsrodko-
Wwej, wzmocnionej jeszcze przez site
dwoéch mocnych sprezyn, topatki (Nr
4) dociskajg sie do $cianki korpusu
pompy i przepychajg przed sobg oli-
we, ktéra przeptywa po obwodzie za-
mknigtym.

Na oznaczonym punkcie obwodu
zaprojektowany jest zamek cylin-
dryczny (Nr 7), zaformowany w kor-
pusie pompy, ktéry pozwala na
przerwanie przeptywu oliwy.

Za kazdym obrotem ekscentryk (Nr
6) zmusza fopatki do wsuniecia si¢ w
swoje gniazdo (Nr 3). Inny ekscen-
tryk zapewnia ﬁowl(’)rne zetknigecie
sie ze $ciankami kadtuba.

Z drugiej strony, istnieje specjalne
urzadzenie, blokujace topatki w ich
gniazdach, w momencie kiedy sa zu-
petnie schowane, aby nie tarty sie
stale i $cianki korpusu pompy.

Pomyslane jest réwniez urzadzerfie
zwalniajace topatki przed momentem
hamowania.

Sposob dziatania:

Wirnik (1) nag?dzany jest przez 0§
kota, topatki zablokowane w swoich
gniazdach nie wysuwaja sie do prze-
strzeni obwodowej, oliwa unoszona
jest (krazy) jedynie bardzo nieznacz-
nie na skutek przyczepnosci istnieja-
cej dzieki tarciu o $cianki wirnika.
Przeptyw jest wolny i wirnik obraca
sie swobodnie.

Chcemy hamowag.

W tym wypadku specjalne kiero-
wanie pozwala zwolni¢ topatki, ktére
natychmiast stykaja sie ze $ciankami
korpusu pompy i przepychaja oliwe,
(zjm_uszajqc ja do przeptywu po obwo-

zie.

Jesli w tym momencie zamkniemy
obwod za pomoca urzadzenia (7), oli-
wa nie majgc przejscia nie bedzie
mogta krazy¢, zahamuje ruch topa-
tek, a przez to i wirnika. Zahamo-
wanie otrzymane, jest maksymalne,
a kota zostajg zablokowane.

A S
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Przeglad wozow typowych

Fiat IOO —dabry

Ostatnim z osobowych wozéw ,,ty-
powych® jest Fiat model 1100. Sa-
mochéd ,,1100 L* nie rézni sie, oprécz
wielkoéci nadwozia, innego przenie-
sienia i mniejszej o 2 KM mocy, od
swego podstawowego typu 1100.

Gléwng i najpowazniejsza troska
kazdego z kierowcéw Fiata - 1100 sa.
drzwi. W naszych warunkach drogo-
wych, mepielegnowane  zaczynaja
.Klekotac" i rozlatywa¢ sie po 15—
20 tys. km. System drzwi bowiem
nie zmienit sie w Fiacie - 1100 od
kilkunastu lat. W6z ten czy to pro-
dukcji francuskiej (,,Simca“), czy
wioskiej, doprowadza nas do rozpa-
czy, od momentu g#\c‘iy sie ,,co$ przy-
trafi" z drzwiami. Nie pomagaja 'wy-
miany zatrzaskéw i regulacje zam-
kéw, ani oradK wspdtczujacych mon
terow wioskich w_Motozbycie. Mu-
simy skapitulowac i pow:edziec sobie,
ze Fiat zaczyna rozlatywa¢ sie od
drzwi.

Druga staba strona, wynikajaca
czesto ze ztych warunkéw drogo-
wych, sa pekania piér resorowych.
Szczedliwie nie jest to problem tak
powazny, jak amortyzatorow w Cit-
roenie, ktorych niestety ,kazdy ko-
wal" nie naprawi.

Trzecig bolaczka jest nie bardzo
doktadnie, lub ztym gatunkiem cyny,
lutowana chtodnica. Zdarza sie cze-
sto, ze przecieka przy rurce przele-
wowej, lub na dole przy obudowie.

Czwartym problemem (to juz tro-
che powazniejsza sprawag, jest zaci-
nanie si¢ rozrusznika i obslizgiwanie
sie po zebach koronki kota zamacho-
wego. Tu zdaje sie poza iang
»bendixa” i koronki nic zrobi¢ nie
mozemy.

Z dodwiadczert zimowych wiemy

Dbajmy o czystosc¢
silnika

Miejscem najszybciej pokrywajacym sic

btotem i kurzem jest dot ramy i przod sil-

nika. Aby uchronic te czesci motocykla od

a sobie i¢ pra-

cy przy nie bardzo tatwym usuwaniu blo-

ta. mozemy wykona¢ p.zedtuzenie przed-

niego blotnika. Uzyjemy do tego skory tub

gumy, ktora w tym wypadku bedzie z pe-
whnoécia dtuzej stuzyc.

Rysunek wyjasnia sposéb umocowania
A 2.

JAK ZABEZPIECZYC MOTOR PRZED
»WYPOZYCZENIEM" BEZ WIEDZY
WLASCICIELA?

bfotmh tylny

Pewna obawa napawa nas zawsze pozo-
stawienie motoru bez opieki. Mozemy jed-
nak wykona¢ do¢ proste urzadzenie, kto-
re uniemozliwi jazde bez zgody wiascicie-
la i otwarcia kiodki. (Porzadnej kiodkit)

Jako materiat trzeba uzy¢ okoto 50 cm
ptaskownika odpowiedniej grubosci | sze-
rokosci, trzy $ruby 6 mm lub 8 mm z na-
kretkami i wreszcie okoto 20 cm okraglego
preta rozklepanego na koricu. Rysunek
wyjasnia sposéb zamontowania tego prak-
tycznego urzadzenia A2

8 ZaKiEROWNICA

samochéd, ale...

poza tym, ze mrozy spowodowaty je-
szcze jedno niedomaganie Fiatow.
Mianowicie, przy okoto —10° C, ptyn
w przednich amortyzatorach krzepnie
do takiej gestosci, ze powoduje ,,de-
bowa" reakcje amortyzatorow i do-
nosne stukania. Na to jest najprost-
sza rada: wypusci¢ ptyn, ktéry wido-
cznie Wiosi przeznaczyli na cieplejsze
kraje, a wla¢ mieszanine gliceryny z
rzadkim olejem silnikowym, lub czy-
stej nafty z olejem w stosunku 1:1.
Wtedy nawet przy wigkszych mro-
zach amortyzowanie bedzie miekkie
i bezgtosne.

Ostatnim ktopotem, ktéry prawdo-
podobnie nie zdarza sie w Italii lub
Francji (najwidoczniej ludzie waza
tam mniej z powodu ,planu Mars-
halla %, Jjest tamanie sie umoco-
wania opar¢ fotelikéw przednich. Na
skutek dobrego odzywiania sie, nasi
kierowcy i pasazerowie sg ,za silni"
do tak delikatnych wozéw, jakimi sa
Fiaty. Stad tez peknigcia umocowan
i opar¢. Stad pourywane plecione pa-
ski od klamek, potamane przetaczniki
kierunkowskazow (robione z plasti-
cu!) i popsute wytgczniki na lamp-
kach sufitowych.

Reasumujac uwagi poczynione o
wozach osobowych ~tzw. typowych,
dochodzimy do™ jednego wspdlnego
dla wszystkich wozéw wniosku. Kaz-
dy woz bytby dobry, gdyby istniaty
fabryczne stacje obstugi, zaopatrzone
w konieczne czgéci zamienne oraz od-
powiednie narzedzia i aparaty.

Dlatego witamy z radoscia i uzna-
niem pierwsze oznaki racjonalnej ob-
stugi fabrycznej Fiata i stworzenie
magazynu czesci zamiennych na te-
renie Warszawy. .

A Z

NAJPROSTSZY
»KICKSTARTKR

Zdarza sie dos¢ czesto,
szczegblnie w  motocy-
Klach' juz dobrze prze-
chodzonych.  obcinanie
Klina w_,Kickstarterze".
Zacinanie  sig i wreszcie
wyrobienie tak duzego
kanatu na klinie, ze po-
trzebna jest nowa (kiwi-
gnia. Jak zrobi¢ ja mo-
zemy, przedstawia za-
mieszczony rysunek (Klin
juz nie bedzie potrzeb-

NIE GUBIMY WIECEJ KORKOW
OD ZBIORNIKOW BENZYNY
LUB OLEJU

drazek metalowy

Czestym i dos¢ niemitym wypadkiem
jest zgubienie korka od zbiornika benzy-
nowego lub olejowego.

Wediug wskazafi rysunku mozemy fa-
twym i tanim sposobém wykona taki do-
datkowy ,.automat” zabezpieczajacy. Do te-
go celu”uzyjemy kawalek dobergo bowde-
nu, ktéry do korka i drazka metalowego
mozemy “przylutowac. Drazek, zrozumiale,
musi by¢ dluzszy niz srednica otworu
zbiornika oleju lub benzyny. A Z

CZYTAJCIE
PRZEGLAD
SAMOCHODOWY

OLIWA GRAFITOWANA

Grafit w stanie colloidalnym po-
siada specyficzne wiasnosci smarne.

Oliwa zmieszana z grafitem colloi-
dalnym tworzy na powierzchniach
ciernych trwate filmy grafitowe, kt6-
rym zawdzigcza sie w znacznym stop-
niu polepszenie smamosci. Grafit col-
loidalny polepsza stan powierzchni
ciernych, a nie sama warto$¢ smarng
oliwy. Dzieje sie to dlatego, ze pfatki
grafitowe zatrzymuja sie w mikro-
skoﬁijnych porach powierzchni tra-
cych, nadajac im taka gtadkosc, ja-
kiej nie otrzymamy zadnymi innymi
$rodkami.

Diugie doswiadczenie wykazato, ze
roztwor 0,001 — 0,003 wystarczy do
znacznego polepszenia oliwy, tj. dla
utworzenia i utrzymania powierzchni
grafitowych. Powierzchnie te sg wy-
Jatkowo " trwate. Zostato stwierdzone
#prof. Mabey), ze kiedy w czasie

unkcjonowania silnika, zostaje prze-
rwany doptyw oliwy, powierzchnie
grafoidalne przez swoj staby wspot-
czynnik tarcia, w dalszym cCiagu za-
pobiegaja zetknieciu sie metalu z me-
talem, podczas bardzo dhugiego okre-
su. Odporne sg one réwniez na pod-
wyzszone temperatury i wysokie Cis-
nienia. Tam gdzie przy uzyciu oliwy
zwyczajnej film przerwat sie po sie-
demnastu minutach od zatrzymania
doptywu oliwy (zatarcie), uzycie oli-
wy grafitowanej, w tych samych wa-
runkach obcigzenia, zasilania i pred-
kosci, pozwolito na nieprzerwang jaz-
de podczas przeszto trzech godzin.

Stwierdzono réwniez w laborato-
riach, ze opory przy rozruchu silnika
sg znacznie mnigjsze przy uzyciu oli-
wy grafitowanej niz przy zastosowa-
niu oliwy zwyklej. Przy tej ostatniej,
warto$¢ oporow rozruchu utrzymuje
wielko$¢ stata, podczas catkowitego

PORADY M

Pyta mnie jeden, czy nalezy na lato wyj-
mowaé termostat z rury wodnej silnika.
Zaraz odpowiem

Nie! Termostatu nie nalezy nigdy wyj-
mowac. Po to go tam wsadzita fabryka,
by siedziat i pracowal. Nie do nas nalezy
poprawianie fabryki. Ona wie) co robi

Po co jest termostat? Nie wiecie? Po to,
zeby silnik zagrzal sie zaraz po urucho-
mieniu. Po to, zeby silnik zagrzat sie z ta
iloscia plynu chiodzacego, jaka jest w ko-
szulkach wodnych. Nawet przewaznie ilos¢
plynu w chiodnicy jest tak przez fabryke
obliczona, ze chiodnica za bardzo chiodzi
silnik, a plyn musi przeciez mie¢ swoje 70
stopni. To wiasnie robi termostat. Moze
sobie by¢ chiodnica zimna, moze by¢ za
duza, lub nie zastonieta w zimie, a silnik
zawsze bedzie goracy. Totez termostat ma
wazniejsze znaczenie, niz niejeden kierow-
ca myéli

A po czym poznaé, ze termostat zepsuty?
Po prostu przez to, ze silnik jest chiodniej-
szy, czasem nawet bardzo chiodny. Nam
sie zdaje, ze to termometr winien, a to ter-
mometr dobrze pokazuje, tylko termostat
nawalony i nie zamyka dobrze zimnego
plynu. Wtedy musimy termostat wymienic
Jezeli termostat otwiera sie przez naczyn-
ko z cienkiej blachy, to naczyrko to szyb-
ko' peka i termostat jest juz do wyrzuce-
nia. Jezeli jednak przepustnica termostatu
otwiera si¢ przez sprezyne z dwoch pa-
skéw metalu, jak to mowia, ..z bimetalu®,
to taki termostat nie psuje sie prawie
weale

Teraz sprawa lata. Wielu kierowcow
wyjmuje termostat na lato, zeby sie silnik
nie grzal. Robia zle. Trzeba zawsze troche
pomysle¢, a potem palnaé gupstwo.

Sifnik i chiodnica $a tak obliczone przez
fabryke, ze w najbardziej goracy dzief i w
najciezszych warunkach” silnik nie powi-
nien sie grza¢. Wiasnie dlatego chiodnica

obrotu watu silnika, az do utworze-
nia si¢ $wiezego filmu oliwnego; przy
oliwie grafitowanej tarcie zmniejsza
sie od poczatku ruchu. Moc potrzebna
do rozruchu silnika zimnego jest 14%
mniejsza przy uzyciu oliwy grafito-
wanej, niz przy uzyciu oliwy zwy-
czajnej. Jednoczesnie inne pomiary
pokazaty, ze grafit zredukowat zuzy-
cie oliwy w granicach od 30 do 35%,
oraz zuzycie paliwa 0 4,5% (tj. 4,5%
podniesienie wydajnosci cieplnej sil-
nika) i skrécenie czasu docierania.

Sprébujcie uzywac, oliwe grafito-
wang, a bedziecie zdumeni osiagnie-
tym efektem i przedtuzycie znacznie
zycie waszego silnika.

A S

JAK ULATWIC SOBIE PODNOSZENIE
MASZYNY NA STOJAK?

Wiekszoé¢ motocyklistéw ,stacza** Za-
wsze ,zaciekla walke"” ze swym motorem,
chcac podnies¢ go na stojak. Nie zawsze
istnieje jednak moznos¢ fatwego podnie-
sienia. Szczegdlnie przykre sa wypadki,
kiedy nowe rekawice lub nawet czysta re-
ke umaze sie smarem i blotem, chcac pod-
nies¢ motor za lewa czes¢ tylniego widel-
ca lub za biotnik. Rozwiazanie tego proble-
mu jest dos¢ proste, jak zreszta wskazuje
rystinek A.2.

ECHANIKA

zwykle chiodzi co reguluj*

termostat,

nadmiernie,

Jezeli jednak silnik rzeczywiscie grzeje
si¢ nadmiernie w lecie, to trzeba szukac
przyczyny gdzie indziej. Przewaznie przy-
czyna ta jest zbyt péiny zaplon. Moze tez
by¢ zatkana chiodnica, albo ..zapehniona™
kamieniem kotlowym. Wtedy trzeba dac
chiodnice do specjalisty do sprawdzenia
i oczyszczenia, ustawi¢ dobrze zapalanie
i silnik przestanie sie grzac. W kazdym ra-
zie grzaniu sie nie jest winien termostat,
cho¢ wielu tak sadzi i termostat wyjmuje
Jest to blad.

Przy okazji wspomne o tym zbyt poi-
nym zapalaniu. Skad sie ono wzieto? Bar-
dzo proste. Sami kierowcy poprzestawiali
zaplon, bowiem tloki stukaly silnie przy
uzywaniu benzyny, jaka nam dawat CPN.

Rzeczywiscie, trzeba powiedzie¢, ze ben-
zyna CPN miala bardzo niska liczbe okta-
nowa, co powodowalo stukanie tlokow W
cylindrach. By temu zapobiec, kierowcy o-
pozniali zaplon. Malo to bylo skuteczne, a
dawato wieksze zuzycie benzyny i grzanie
sie silnika, ktory nie miat petnej mocy.

Nasza benzyna miata okoto 58 oktanow,
a samochody, na ktérych jezdzimy, wyma-
gaja okoto 64 oktanow ¢o najmniej. To by-
lo przyczyna stukania

Teraz jest juz lepiej. CPN sprzedaje mie-
szanke spirytusowa, ktéra ma znacznie
wyisza liczbe oktanowa, niiz czysta benzy-
na samochodowa. Totez teraz $miato mo-
zemy ustawi¢ zaplon przepisowo, a nawet
przyspieszy¢ go nieco. Uzyskamy wieksza
moc silnika, oszczednos¢ na paliwie i chiod-
niejszy silnik. Naturalnie nie trzeba prze-
sadzal 4 lepiej powienzy¢ ustawienie za.
ofonu fachowcowi, niz samemu ryzykowac,
jesli nie ma sie bardzo duzego doswiadcze-
Nia w tej sprawie

Jan Kiera, mechanik



Zamykamy dyskusje

w sprawie prowadzenia samochod6éw stuzb.

Do Redaktora ,Za Kierownica™
w miejscu

W numerze 3 Waszego pisma na stronie
8 i 12 wypowiadacie si¢ przeciw prowadze-
niu wozow przez dyrektorow, uzywajac
nawet zwrotu o zabieraniu  kierowcom
chleba przez dyrektorow. Pismo Wasze,
ktdrego zadaniem jest wplywac na wycho:
wanie nowego czlowieka, nie powinno —
uwazam — zajmowac takiego stanowiska,
+ wrecz odwrotnie, glosi¢ hasto: ,kazdy u-
zytkownlk sam sobie kierowca”. Poglady
I'argumenty, wyrazane przez Was, za bar-
dzo przypominaja_okres, ktory nie wroci
Jest wielka potrzeba rak do pracy | kazde
wolne rece prace znajda. Nie ma wiec mo-

Rzad i Ruch Zawodowy zagadnienie
czednosci wymaga rowniez zastanowienia
sie nad wyzyskaniem wykwalifikowanych
kierowcow, nudzacych sie” catymi dnia
mi, podczas diugich postojow przed urze-
dami. Poza tym armia kierowcow w rezer-
wie nie pogardzi takze Wojsko.

Dla ilustracji podaje oswietlenie tego
gadnienia przez nowa postepowa literatu-
re: Byt to charakterystyczny typ starsze-
go pana, palacego cygara i pozwalajacego
sie wozie kierowcy, co juz samo przez sie
grzebie czlowieka w oczach mieszkanca
Uléw, gdzie byle pietnastolatek prowadzi
maszyne, jak sam_diabet”. (,Ludzie
Rozstajach™ str, 402. Pujmanowa — 1948).

orzec

Nazwisko i adres w posiadaniu Redakcji

W sprawie prowadzenia wozéw stuzbowych przez przetozonych otrzy-
mali$my mnostwo listow — za i przeciw. Jak zwykle, tak i tutaj wszyscy

mayja nieco racji.
Btedne byloby twierdzenie,

Prawda lezy po srodku.
ze cztowiek nie moze kierowac

samo-

chodem jedynie dlatego, ze jest dyrektorem. Natomiast zasada gospo-

Ob. Redaktor Pisma Kierowcow.

Czesto czytamy‘ ze_kierowcy sg
niesforni, niekulturalni, Zle jezdza 1
tak dalej. Troche w tym moze jest
prawdy, ale dotyczy tylko drobnej
czesci tych, jak sami ich nazywamy,
L.piratéw drogowych".

My, prawdziwi kierowcy, pracuje-
my jednak przede wszystkim dla te-
go ze kochamy nasz zawéd. Kocha-
my nasze maszyny, chocéby nawet
najgorsze i najbardziej zdezelowa-
ne. Chcemi przystuzy¢ sie do odbu-
dowy Polski i chcemy przodowa¢ w
marszu ku socjalizmowi.

Musimy mie¢ jednak w tych daz-
nosciach “pomoc naszych  przetozo-
nych, naczelnikéw, dyrektoréw, ich
zrozumienie dla naszej pracy i po-
trzeb samochodu.

Rozumiemy doskonale koniecz-
nos$¢ oszczednosci i wprowadzamy ja
w zycie praktycznie. A tymczasem
zdarza, sie jeszcze niekiedy przetozo-
ny, ktory kaze ,ganiac”, co sit. bo...

czteku, a benzyna ciurkiem cieknie
do gaznika.

Urzednik sam siada za kierowni-
cg — ma pozwolenie. Rzuca maszy-
ng, zrywa Jg, hamuje na cafego, tyl-
ko kalosze piszcza. Spali sprzegto,
bo noge trzyma na pedale. A ja po-
tem musz? sie poci¢, wyrzuca¢ w no-
cy sprzegto i obktada¢ je na nowo,
regulowac¢ hamulce. Trace czas i si-
ty. W pierwszym za$ rzedzie cierpi
samochdd.

Mam nadzieje, ze list méj w ,,Za
Kierownicg" wywrze réwniez wraze-
nie na tych kierownikow, ktérzy nie
zrozumieli dotychczas roli samocho-
du w Panstwie Ludowym i przez nie-
odpowiednie podejécie, utrudniaja
ciezkg prace kierowcy, zrywajac mu
premie. Najwazniejsze jednak, ze
podkopuja narodowy plan oszczed-
nosciowy, ktérego jednag z gtéwnych
pozycji stanowi oszczedno$¢ na tran-
sporcie i materiatach pednych.

STANISLAW KLOS
kierowca wozu A-81U/7

darki panstwowej wymaga, aby samochody prowadzone byty przez praw-
dziwych kierowcow, umiejacych jezdzi¢ i oszczedzajacych wozy.

I tu lezy sedno zagadnienia.  Jezeli dyrektor jest kierowca tak wy-
kwalifikowanym, jak zawodowy kierowca, to oczywiscie moze on prowa-
dzi¢ samochéd panstwowy. Sprawa ta przewidziana jest w obowiazujg
cej Instrukcji dla Kierowcoéw, wydanej ostatnio przez Ministra Komuni-
kacji. ~Powiedziano tam, ze kierowca ma prawo oddac kierownice swemu
przetozonemu jedynie w przypadku, gdy otrzyma na to dyspozycje szefa
instytucji, w Ktérej pracuje.

Jezeli przetozony moze zastapi¢ kierowce, bez szkody dla samochodu,
to oczywiscie nikt mu nie bedzie bronit kierowania. Ale przeciez bywa
i tak, ze bierze sie do kierowania wytacznie po to, by zrobi¢ sobie przy-
jemnos¢, by mie¢ rozrywke ,,za darmo” na sprzecie pafistwowym. Takie
prowadzenie_samochodéw powinno by¢ zabronione. Sprzet parstwowy
absolutnie nie jest po to, by stuzy¢ rozrywkom.

Niektorzy czitelnicy uwazaja, ze przetozony mégtby sam poprowa-
dzi¢ samochdd, a kierowca wykonatby przez ten czas inng prace.

Na takie stanowisko nie mozemy sie zgodzi¢. Dyrektor ma inne za-
dania, niz prowadzenie samochodu. Jezeli udaje sie samochodem stuzbo-
wym na zebranie, czy na inspekcje, to wiasnie w czasie jazdy w samocho-
dzie, jako pasazer ma czas na odprezenie nerwéw, na obmyslenie sprawy,
na maty odpoczynek, w ktérym nikt mu nie przeszkadza. Jezeli bedzie
przez ten czas osobiscie kierowat samochodem, zmieniat koto czy detke,
usuwat uszkodzenia (zamiast kierowcy) — to oczywiscie po dojechaniu
do calu nie bedzie miat ani sit, ani ochoty do pracy umystowej i wykona ja
gorzej. A jezeli te zmudng prace ma wykona¢ kierowca, jadacy obok dy-
rektora, jako pasazer, to juz bedzie szczytem nonsensu.

Bytoby dobrze zapewne, gdyby kazdy ,dyrektor" umiat prowadzi¢
samochéd, ale nie moze do tej nauki uzywac sprzetu pan'stwowet?o, prze-
znaczonego do innych celéw. Od tego s szkoty kierowcow. A do sportu
uzywac halezy réwniez sprzet w ramach nie urzedu, czy instytucji, lecz
powotanych do tego klubéw, jak Automobilklub Polski i sekcje samocho-
dowe przy innych klubach sportowych.

Oczywiscie, nie wszystko mozna wttoczy¢ w sztywne ramy. Moze nie-
ktére wyjatki bytyby usprawiedliwione. Ale nie zajmujemy sig nimi. Od

tego sg nasze wiadze, ktére wydaja stosowne zarzadzenia.

NA TYM REDAKCJA NASZA UWAZA DYSKUSJE W SPRAWIE
~DYREKTOROW ZA KIEROWNICA" — ZA SKONCZONA,.

ODPOWIEDZI

W zwigzku z naprawg gtéwna mo-
tocykla Triumph ,,DB 250", zachodzi
pytanie, czy mozna podwyzszy¢ moc
silnika przez zmiang systemu wyde-
chowego. Przypuszczalnie, wyjecie
lub przesuniecie blaszanych przekta-
dek w tlumiku da dobry rezultat?
Styszatem kiedys, ze nie wolno nic w
uktadzie dechowym  dwutaktow
zmienia¢, gdyz fabryka ustawia ttu-
mik w pewnym wyliczonym $cisle
miejscu. Czy to jest prawda? Dla-
czego musi Istnie¢ w dwutakcie tzw.
opér wydechowy?

ODPOWIEDZ: W uktadzie wyde-
chowym Triumpha ,,DB 250“ nic nie
wolno zmienia¢. Wyjecie nawet kilku
blaszek przektadowych w  thumiku
zmniejszy wydatnie tzw. opor wyde-
chu, Zmniejszenie to, wplynie na po-
lepszenie momentu obrotowego przy
niskich obrotach, ale réwnoczesnie
moc szczytowa zaczyna sie obniza¢.
Mozna to wyjasni¢ w ten sposéb, ze
zmiany w oporze wydechu maja wiel-
ki wplyw na przebieg przeptukiwa-
nia. Mianowicie, zmniejszenie sie te-
go oporu przy wysokich obrotach,
powoduje straty w catym procesie
przeptukiwania.” Przy niskich obro-
tach wypadek ten nie zachodzi, prze-
ciwnie; na skutek matego oporu na-
stepuje lepsze napetnienie miaszanka
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i dzieki temu podwyzszenie mocy.
Widzimy wiec, ze zmiany w tlumi-
kach sa niecelowe, jedynie skonstruo-
wanie ttumika o zmiennym oporze
wydechu rozwigzatoby te kwestie
najlepiej. (zymirski Andrzej)

Ob. ZAWADKA MACIEJ, gmina
STROZE

Pytacie, jak prowizorycznie usz-
czelni¢ cieknacy zbiornik benzyny,
by méc dojecha¢ do warsztatu?

Rada jest bardzo prosta. Oto na-
lezy szczeling zasmarowac¢ zwyktym
mydtem. Mydto nie rozpuszcza sie w
benzynie i pozwoli na odbycie nawet
dalekiej podrézy z uszkodzonym
zbiornikiem.

Dla przykfadu przytoczymy, ze
znany polski kierowca raidowy, inz.
Rychter, przejechat w ten sposéb z
uszkodzonym  zbiornikiem przeszto
3.000 kilometréw przed wojng pod-
czas zawodéw Rallye Monte Carlo
i powrécit z takg prowizoryczng na-
prawa do Polski bez uronienia kropli
benzyny. Jan Kierz

mu sie $pieszy do domu. | ganiaj tu

SZANOWNY PANIE REDAKTORZE.'

Uwazam, iz bardzo stuszne byto, ze Redakcja ,,ZK" wstrzymata si¢ od zajecia
stanowiska odnosnie listu ob. Karolaka i 1ego W Nr. iajac moz-
no$¢ wypowiedzenia sig innym czytelnikom i sympatykom pisma.

Chcialbym wypowiedzie¢ sig¢ wiasnie na temat tego listu.

Kolega Karolak pisze, ze odniost wrazenie, po przejrzeniu pierwszego numeru
ZK", jakoby stuzyto ono nagonce na kierowcow. Mysle, ze jest to tylko wrazenie,
ktére minetoby bezpowrotnie, gdyby kolega Karolak przejrzat réwniez Nr 2, Si i
naszego pisma. Pisze naszego", gdyz jest to wiasnie nasze pismo, pismo kierowcéw,
jednak tylko kierowcow kulturalnych, ktérzy szanuja swoja prace. Ale ,,ZK" jest
jednoczesnie pismem, ktére postawto sobie trudne zadanie tepienia ,,piratéw drogo-
wych" oraz ludzi, ktérzy zupetnie przypadkowo znalezli si¢ za kierownica wozow,
przynoszac na kazdym kroku wstyd i wyrabiajac zta opinig kierowcom przyzwoitym.

Chyba kolega Karolak do takich si¢ nie zaliczaf Dlatego dziwne jest dla mnie,
iz czuje si¢ ta ,,nagonka”, ktéra trwa i trwac bedzie w dalszym ciagu, dotkniety.

W dalszym ciagu kol. Karolak usituje wméwi¢ nam, ze kolega inz. Rychter
pomija w swoim artykule ,,szarych kierowcéw", a zna tylko ,,starszych spod Mini-
sterstwa". Tu nie trzeba zadnych komentarzy, polecam tylko kol. Karolakowi prze-
czytanie Jeszcze raz artykutu kol. inz. Rychtera, a na pewno zmieni on zdanie. Kol.
Rychter walczy tylko z ,,piratami”, nigdy za$ z kulturalnymi kierowcami.

Kol. Karolak pisze dalej, ie kierowcy pracowali w bardzo ciezkich warunkach,
ze naktada sie na nich fantastyczne obowiazki, ze instytucje nie chcg dawac peniedzy
na hydrol czy tez inne materiaty, ze $mieja sie kierownicy transportow, jesli sie po-
wie, iz nie ma zaréwki do $wiatta ,,Stop™ itd., itd.

Zgadzam sie z kol. Karolakiem, ze kierowcy pracowali w ciezkich warunkach,
ze naktadano na nich duze (ale nie fantastycznej obowiazki. Jednak chcialbym pro-
si¢ kol. Karolaka o odpowiedz, czy goérnik, hutnik, murarz, tkacz i inni robotnicy
przez okres stabilizacji i odbudowy powojennej naszego kraju pracowali i pracuja
lekkot Prosze takze o odpowiedz, czyja praca jest ciezszaf Ich, czy kierowcyt
Mysle, ze kazdy pracowat i pracuje duzo i cigzko. Ale to nie wymaga ,,biadolenia”,
bo pracujemy dla siebie!

Co do jazdy po 62 godziny bez przerwy, to rzeczywiscie zdarzaty sie podobno
wypadki, To bylo przestepstwo. Ale nalezato to do rzadkosci i tego uogdlnia¢ nie

Obecnie przy reformie plac uwzgledniono, ze takie i podobne wypadki moga
mie¢ miejsce i dlatego w Regulaminie plac kierowcéw, powiedziane jest wyraznie,
iz kierowcy nie wolno zatrudnia¢ dtuzej niz 12 godzin na dobe. W ten sposéb sprawa
ta zostata definitywnie rozwiazana.

Kol. Karolak pisze dalej, iz ,,whazi taki czy inny referent do kabiny i przy oka-
zji ma podwiez¢ swoja ,,znajoma”. Kierowca zwraca delikatnie (!) uwage,
oczywiscie to nie pomaga, no i w; rezultacie ,,biedny" kierowca ptaci mandat.

Ot6z wedtug mnie kierowca, ktéry szanuje i zna przepisy drogowe, nie bierze
trzech oséb do szoferki. Gdy ,,ktos" usituje mimo to wejsc, to taki kierowca nie
zwraca delikatnie uwagi, ale ostro i nie rusza z miejsca, dopoki trzeci pasazer m
nie opusci szoferki. Wtedy na pewno mandatu nie bedzie.

Moim zdaniem nikt bezmyslnie nie hotduje kierowcom z PKS-u czy Hartwiga
zapominajac o szarych kierowcach z terenu. Dzieje sie to tylko dlatego, 1z sg to in-
stytucje oparte w wigkszej czesci na porcie, i zatrudniaj naj-
wiecej kierowcow, dlatego z tych instytucji mozna zebra¢ najwiecej interesujacego
nas materiatu. Dzieje sie to wszedzie. Jak sie pisze o fabryce odbiornikéw radio,
wych, a nie o poszczeg6lnych radioménterach z terenu, to nie dowodzi, ze o nich nikt
nie pamigta.

Co do wydawania pozwoler na prowadzenie bez ,,stazu” czy praktyki pod okiem
fachowca, w niepowotane rece, to rzeczywi: tak byto, ale nie wiem, czy bedac kie-
rowcg od roku IBiO mozna wiele o ,,stazu” méwic.

Co do tego, co by sie stato i kto by siedziat w ZSRR, gdyby kierowca miat wy-
padek po przejechaniu 12 godzin bez przerwyt Najprawdopodobniej whasnie kie-
rowca, gdyby wypadek byt z jego winy. Tam Zzaden kierowca nie ,,biadoli”, ie pra.
cuje 12 godzin — w okresie odbudowy swego socjalistycznego kraju.

Dziwie sie bardzo, ze kol. Karolak w ogéle stawia takie pytanie, skoro w swojej
praktyce jezdzit juz 62 godziny i nie spowodowat wypadku.

Na tym moj list koricze i zycze naszemu pismu, by w dalszym ciagu prowadzito
walke z ,,piratami” i kierowcami bez kultury jazdy oraz matkonentami.

A. WAPINBKI — Warszawa.
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TRZY ZADANIA

sportu motorowego

Szko/enie m/odz/ezy.
Przyspotobienie uojskouo -terenowe
Sportuyczynouy

Poczatek czwartego z kolei, od
chwili _uwolnienia przez bohaterska
Armie Radziecka, sezonu sportu mo-
torowego zmusza kazdego przyjacie-
la sportu i motoryzacji do postawienia
kilku pytan zasadniczej wagi.

Pytania te, jakkolwiek kazdy z nas
inaczej je formutuje, mogliby$my za-
sadniczo ograniczy¢ do trzech podsta-
wowych:

Jakie zadania winien wypetni¢ w
zyciu_ludowego paristwa sport moto-
rowy?

Jakie osiagneliSmy w ciagu trzech
powojennych lat sukcesy rozwojowe?

Jakie sg nasze zamierzenia na okres
lat nastepnych?

Na zadne z tych trzech pytan, nur-
tujacych $wiadomie czy tez podswia-
domie kazdego motocyklists i auto-
mobiliste nie otrzymalismy dotad od-
powiedzi. Nie zabrat oficjalnie gtosu
ani Automobilklub Polski,' ani  tez
Polski Zwigzek Motocyklowy. Wat-
pliwosci za$ narastaty i narastajg. O-

ieranie si¢ na wytycznych, pozosta-
ych wraz ze strukturg organizacyj-
na po niestawnym (szczegolnie dla
motoryzacji i sportu motorowego) o-
kresie sanacyjnym — nie jest mozli-
we w Panstwie Ludowym, parstwie
zmierzajacym szybkimi krokami do
socjalizmu. Z praktyki wydaje sie
za$, ze nasz sport motorowy rozwija
sie raczej ,sitg ciezkosci”, opierajac
sie na entuzjazmie cztonkéw poszcze-
golnych klubow. Niejednokrotnie za$
zawisa w prozni nieskonkretyzowa-
nych i nieefektywnych w przeprowa-
dzeniu daznosci.

Pod pojeciem sportu motorowego
w panstwie ludowym nie rozumie-
my Ledynie szeregu imprez wyscigo-
wych, skupiajacych ograniczong do
kilkudziesigciu 0sob ilos¢ uczestni-
kéw, ktérych w ubiegtych sezonach,
szczeg6lnie w sporcie motocyklowym,
mieliSmy dos¢ wiele. System tego ro-
dzaju w praktyce prowadzi do pew-
nej elitarnosci i ,rutyniarstwa” mi-
strzéw, nie dopuszczajac dostatecznej
ilosci mtodych talentéw jezdzieckich,

panstwie ludowym, panstwie da-

Wojskowe ekipy sportowe, ktére chlubnie
uczestniczyly w ostatnich imprezach AP,
rozpoczely tegoroczne treningi
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zacym do powszechnego zmotoryzo-
wania, sportowcem motorowym ~wi-
nien byc kazdy. | na tej bazie musi
nasz sport motorowy Tozpoczat w
tym roku swa prace. Jako cel winni-
$my zatem wysung¢ naszym czoto-
Wwym organizacjom sportu motorowe-
go zajecie sieTntodzieza. | to w row-
nej mierze miodzieza miejska jak i
wiejska. Celem kazdego klubu po-
winno by¢ stworzenie jednej lub kil-
ku sekcji miodziezowych, w ktérych
odbywatoby sie szkolenie mtodziezy
w jezdzie, wstepne ¢wiczenia sporto-
we itn., pozwalajgce na koleﬂne przej-
$cie z sekcji miodziezowej do wiasci-
wego klubu. Sekcje te winny powsta¢
w pierwszym rzedzie powsiach, gdzie
rozwiniecie zrozumienia dla motory-
zacji i szkolenie motorowe miodziezy
jest jedng z drég do budowy socjaliz-
mu na wsi. Kluby nasze winny ze-
rwac z dotychczasowa linig odziedzi-
czong po sanacji, gtoszaca, ze zada-
niem klubu jest zajmowanie sie wy-
tacznie sportem wyczynowym 1 ,,0r-
anizacjg zycia towarzyskiego czton-
6w", polegajaca na urzadzaniu
..skrapianych alkoholem”, zabaw ta-
necznych | wycieczek rozrywkowych.
Klub motorowy w parstwie ludowym
jest, moim zdaniem, wielka spotecz-
ng szkolg sportowo-motoryzacyjna,
w ktérej Véykladowcami sg do$wiad-
czeni i oddani sprawie sportu moto-
rowego sportowcy; stuchaczami za$
wielkie rzesze miodziezy. Celowym
wydaje si¢ wprowadzenie odznaki ju-
niora, tego wiasnie ucznia, ktéry do-
piero po przejéciu przeszkolenia w je-
dnej z sekcji motorowych wchodzi do
klubu. Odznaka ta powinna znalez¢
sie na piersiach gimnazjalistéw i stu-
dentow uniwersytetu, mtodych robot-
nikéw, urzednikow i chtopdw. Srodki
konieczne do wypetnienia tego celu
zdolalis'mﬁjuz W ciggu trzech lat po-
wojennych rozwoju zgromadzi¢. Sa
nimi wysokiej klasy sportowcy zrze-
szeni w klubach, zapat naszej mto-
dziezy interesujacej sie _kazd){(m_ za-
gadnieniem motoryzacji i szukajacej
drég do zblizenia sie z nig oraz
sprzet, ktory kluby juz posiadaja.
Zadaniem sporfu” motorowego tak

jak i kazdego innego sportu jest réw-
niez przygotowywanie dla paristwa
kadr zahartowanych i wyszkolonych
obroficéw. Zadanie to nabiera szcze-
gdlnego znaczenia w sporcie motoro-
wym,  ktérego obowiazkiem winno
by¢ dostarczenie Wojsku Polskiemu
nowoczesnej, zmotoryzowanej w pet-
ni armii zotnierzy-motorzystow. W
kierunku tym nasze kluby motorowe
prowadzity znikoma stosunkowo dzia-
talnos¢. Rok biezacy powinien przy-
nies¢ zasadniczy przetom. 3/4 urza-
dzanych imprez winno by¢ impre-
zami  terenowymi, podczas ktérych
motocyklista ~ czy tez automobilista
szkoli sie tak w jezdzie terenowej jak
i orientacji na mapie.

Raidy terenowe niezmiernie hartu-
ja jezdzca pod wzgledem wyrobienia
fizycznego. Oprécz polepszenia opa-
nowania pojazdu daja korzy$¢ w po-
Istaci wyprobowania sprzetu pod
wzgledem ﬂrzystosowama do potrzeb
wojskowych. ~Ten rodzaj sportu wi-
nien by¢ szczegdlnie rozprzestrzenio-
ny wéréd mtodziezy, cztonkéw sekcji
motorowych poszczegélnych klubéw,
ktére dopiero po zdaniu przez kandy-
data egzaminu umiejetnosci jazdy te-
renowej mogtyby przyja¢ go na swe-
go cztonka.

Trzecim wreszcie zadaniem nasze-
EO' sportu motorowego, zadaniem, z

torego wywiazuje sie najlepiej, jest
rozwijanie’ sportu wyczynowego, po-
taczone ze szkoleniem ‘elity naszych
zawodnikow.

Jedynie tego rodzaju tréjstopnio-
wosc¢ zadar sportu motorowego moze
stworzy¢ mu whasciwe miejsce w lu-
dowym panstwie. W swym dalszym
rozwoju  winny nasze - organizacje
sportowe wiecej wzorowac sie na
strukturze organizacyjnej i na sporcie
motorowym ZSRR, ktéry dzieki sze-
rokiemu umasowieniu oddat olbrzy-
mie ustugi Zwiazkowi Radzieckiemu
w czasie wojny z faszystowskimi na-
jezdzcami oraz wychowat elite $wiet-
nych jezdZcow wyczynowych.

Na zakoriczenie mego artykutu W{-
razam nadzieje, ze oficjalne czynniki
czotowych organizacji sportu motoro-
wego: Automobilklub i Polski Zwia-
zek Motocyklowy zabiorg w wyzej
poruszonej sprawie gtos i podziela sie
wiadomosciami o pracach w tym kie-
runku z tysigcami zainteresowanych
W umasowieniu sportu motorowego i
nadaniu mu wiasciwej w ludowym
panstwie linii rozwojowej- Réwno-
cze$nie prosze kolegow sportowcow
o wypowiedzenie si¢ na temat poru-
szonych przeze mnie zagadnieri na ta-
mach ,,Za Kierownicg".

Zbigniew Wilamowski, kpt.

Przed raidem
Swietokrzyskim

Wzorem lat ubiegtych Kielecki
Klub Motocyklowy ,,Zwigzkowiec"
organizuje w dniu  26.V.49 r. VILI
Motocyklowy Raid ~Swietokrzyski,
potaczony z ogélnopolskim Zjazdem
Plakietowym do Kielc.

Tegoroczny Raid zaliczony zostat
do Eliminacyjnych Mistrzostw Pol-
ski, jako jedna z 4-ch imprez moto-
cyklowych, decydujacych o zdobyciu
tytutu Raidowego Mistrza Polski na
rok 1949. Z tych powodéw Raid obe-
stany bedzie przez elite motocyklowa
Polski.

KM ,,Zwiazkowiec" czyni staram -
aby impreza ta wypadta jak najok.
zalej.

LS

Z zycia
automobilklubu
wroctawskiego

Jednym z oddziatow AP, ktory przeszedt
juz na ustugowo-doszkalajacy charakter
pracy, jest Oddziat Wroctawski. Poza uru-
chomieniem dobrze prowadzonych kursow
dla_miodszych kolegow, zainicjowano row-
niez szereg wykladow dla os6b i instytucji
nie zwigzanych bezposrednio z Automobil-
Klubem, m. in. wyktady dla uczniéw szko-
ty podoficerskiej MO.

W zrozumieniu unormowania stosunkéw
i obyczajéw panujacych na naszych dro-
gach wroctawski oddziat AP przeprowa-
dzit wraz z organami MO i ORMO kilka
wypadow w teren oraz wspoipracowat w
ramach tygodnia nauki ruchu ulicznego

Ozywiony wroctawski rynek samochodo-
wo-motocyklowy zmusit Zarzad wrock. AP
do utworzenia jednego z pierwszych, biur
Porad Technicznych, tak dla wygody wia-
snych czlonkéw jak i na uzytek wszyst-
kich miejscowych automobilistow.

Imprezy sportowe (ub. sezon) wroctaw-
skiego AP, to: dwukrotne wyscigi samo-
chodowe i ‘motocyklowe na ulicach miasta,
a_nastepnie czynny udziat w organizowa-
niu na terenie Dolnego Slaska XIV Mie-
dzynarodowego Raidu AP i urzadzenie
proby szybkosci plaskiej na autostradzie
pod Wroctawiem.

Sekcja turystyczna organizowata w cia-
gu ubieglego sezonu_ kilkakrotnie wyciecz-
ki do uzdrowisk dolnoslaskich, do Pozna-
nia i do kilku innych miast polskich. Se-
zon tegoroczny zapowiada sie  niemniej
ciekawie.

Na Zjazd Plakietowy do Wroclawia na
WZO, urzadzony staraniem Sekcji sporto-
wej, turystycznej i technicznej, przybylo
przeszio 40 maszyn z catej Polski. Nastep-
nego dnia w_probie zrecznosci wzigltf u-
dziat okolo 30 sportowcow.

Z odczytéw i prelekcji, ktére czesto ma-
ja miejsce w lokalu AP, na wyrdznienie
zastuguje ciekawy odczyt ilustrowany prze

zroczami pt. ,Nowoczesny samochod**, Wy~
gloszony ostatnio przez inz. Gluchowskie-

Na czele nowego Zarzadu oddziatu wroc-
tawskiego stanat, jako przewodniczacy,
wojewoda Sztapczynski 3

Zjazd plakislowT AP
na Taigi Poznanskie

Komisja sportowa Oddziatu Wiel-
kopolskiego AP organizuje ,,Dorocz-
na jazdngakielcw do Poznania
z okazji Miedzynarodowych Targéw".

Zawfodnicy przejada trasg dowol-
na do mety w Poznaniu miedzy godz.
6-t3, a 18-t dn. 23.1V.49 r. Naj-
mniejsza trasa ‘zakwalifikowana to
odcinek 100 km. Udziat w jeZdzie
moga bra¢ tylko cztonkowie AP, kt6-
rzy zglosili® udziat w imprezie do
dnia 20.1V,49 r. godz. 1200 w Od-
dziale Wielkopolskim AP.

Kazdy zawodnik, stanu&‘gcy Z sie-
dziby jakiegokolwiek Oddziatu lub
Delegatury AP, pobiera z miejsca
startu zaswiadczenie z oznaczeniem
daty i godziny startu. Start nie moze
nastapi¢ przed godzing 6-t3 dnia
23 kwietnia 1949 r.

Obsada wozu, jak tez i trasa prze-
jazdu jest dowolna. Musi by¢ jednak
i)os'wiadczona przez Oddziaty lub De-
egatury AP, albo przez Urzad Pocz-
towy lub Posterunek Milicji w miej-
scowosci przebytej przez zawodnika.



Sport radziecki
Wyscigi
samochodowe
MOSKWA — MINSK — MOSKWA

W ubieglym miesiacu odbyly sie
wyscigi samochodowe na trasie Mo*
skwa — Mirisk — Moskwa. Start na-
stapit na autostradzie moskiewskiej
w odlegtosci 28 km. od Moskwy 0
godzinie 12 w nocy!

Na starcie stangto m. in. 11 samo-
chodéw marki ,,Pobieda" i 5 samo-
chodéw marki ,,Moskwicz".

Samochody byly wypuszczane ze
startﬁj w odstepach pigciominuto*

ch.

Mimo bardzo trudnych i wyjatko-
wo nie sprzyjajacych warunkow at*
mosferycznych juz po 500 kilomet-
rach na czoto wysuneta sie ekipa
gorkowskiej fabryki samochodow
im. Mototowa. Ekipa ta pierwsza
przybyta do Miriska.

Po 1000 km. punkt kontrolny za*
meldowat nowy rekord ZSRRna tym
dystansie w kategorii samochodéw

trzy i pot litrowych. Srednia —
103,093 km/godz! = Zespdét fabryki
samochod6éw —im. Mototowa przebyt

trase 1342 km w 12 godzin 55 minut
56,1 sekund na samochodach pro-
dukcji seryjnej marki ,Pobieda”, ze
$rednig szybkoscia 1039 km/godz.
Na 11 startujacych .Pobied" ~trzy
przekroczyly Srednig 100 km/godz.,
a siedem 90 km,'godz.

Zesp6t ,Moskwiczow" przebyt
1000 km. w czasie 11 godz. 55 minut
54,4 sek. osiggajac $rednig 839

km/godz., co réwniez stanowi nowy
rekord ZSRR dla samochodéw w
klasie dp 1200 cm&

Prasa radziecka podkresla dosko*
nala organizacje wyscigu,  ktory
przeprowadzit Komandor Sportowy
H. Strahow

Podkresli¢ nalezy, ze przez caty
czas wyscigu na sali klubowej w
Moskwie byfa zainstalowana ogrom-
na mapa trasy, na ktérej poruszat
sie w miare otrzymywanych mel-
dunkéw z punktéw kontrolnych nu-
merowane punkty $wietine odpo-
wiadajace numeracji samochodow,
tak Zze zebrani na sali entuzjasci
sportu mogli obserwowac¢ caty prze-
bieg zawodéw, nie wychodzac z lo-
kalu. (Zem)

Doroczne wyscigi

motocyklowe
im. Marszatku
K. E. Woroszytowa

Na terenie zamarznigtego portu
Himikiriskiego w Leningradzie odby-
ty sie doroczne wyscigi motocyklowe
im. Marszatka K. E. Woroszytowa.
Trasa wyscigu byta bardzo Ciezka.
Zamarzniete lodowisko o obwodzie
35 km pokryte byto $niegiem. Udziat
w wyscigu wzigfo ponad 200 moto-
cyklistow. Start byt wspélny dla mo-
tocykli wszystkich kategorii.

Zwyciezca w kat. 350 cm30 wezyn-
kin, ktéry dopiero na kilkaset met-
réw przed metg zdotat wysunaé sie
na czoto, przebyt trase 70 km (dwa
okrazenia) w czasie 1 godz. 22 min.
54,2 sek.

W klasie motocykli 750 cm3 zwy-
ciezca Kamiejew osiagnat 1,34:14,6.

W klasie motocykli do 125 cm’
pierwsze miejsce zajeta na 35 km —
Morozowa (kobieta!) — czas 53:24,5.

W kategorii junioréw pierwsze
miejsce na motocyklu 125 cm3 zajat
Bojczenko w czasie (35 km) 48:44,6.

Zespotowo: Seniorzy do 125 cm3—
Klub ,,Spartak",

Juniorzy do 125 cm8 — Klub ,Re-
zerwa Pracy",

Motocykle 350 cm8 Klub ,,WWS".

Motocykle 750 cm8 Klub ,,WWS"

Motocykle z przyczepami — Klub
LWWS! (Zem)

AndrzejZymlirskl

Przed pierwszg tegoroczng imprezg wyscigowa

Stosowany dotychczas system mo-
tocyklowych —mistrzostw ~ wyscigo-
wych, wobec stale powiekszajacej “ie
ilosci ,rasowych wyscigowek",” wi-
nien ulec zmianie. Bytoby to wska-
zane wprowadzi¢ od pierwszego wy-
$cigu w ramach eliminacji mistrzow-
skich, ktory odbedzie si¢ w Warsza-
wie w dniu 24.4.49 r.

W sezonach ubiegtych, Wobec zni-
komej ilodci maszyn wyscigowych,
rozgrywane biegi odbywaty sie tylko
z podziatem na klasy wedtug litrazu.
Nie dziwito to nikogo, bo startowaty
wtedy r6zne DKW-NZ, Royale i NSU-
OSL.” W wyzszych litrazach widywa-
lisSmy BMW-R-51, R-66 i jednego lub
dwa sfatygowane Nortony.

Ze wzgledéw organizacyjnych i
propagandowych, sytuacja taka nie
musiata by¢ zmieniona, az do czasu
powiekszenia sie taboru wyscigowego.
Obecnie jednak, géiy mamy okoto 12
maszyn ,rasowych”, a nadejécie je-
szcze prawie 25 wyscigowek jest kwe-
stig tygodni, wytania sie sprawa stu-
sznego wyréwnania mozliwosci wszy-
stkich zawodnikéw do zajmowania

- Sta
Plerwszy . ., /i

dobrych miejsc i zaszczytnych tytu-
t6w mistrzéw Polski. Bo zastandowmy
sie: Z jednej strony PZM jako na-
czelna organizacja motocyklowa, ma-
jac za zadanie umasowienie sportu i
stworzenie réwnych szans dla wszy-
stkich, nie zmieniajac obecnie regu-
laminéw mistrzostw, zmniejszytaby
ilo¢ chetnych do startéw i zaprzeoa-
$citaby mozno$¢ praktycznego wyko-
rzystania takiego czynnika, jakim jest
dla sportowca zajecie dobrego miejsca
w zawodach.

Jasne jest chyba dla wszystkich,
ze amatorow startowania np. w kate-
gorii 350 cm w towarzystwie Nortona
kol. Bruna Stanistawa nie moze by¢
wielu. Bo niby, c6z za efekt da mak-
symalny wysitek zawodnika na ja-
kim$ NSU czy Victorii, jezeli ,,dosta-
nie” 2 okrazenia od kol. Bruna, a
oprécz tego wyniku swego nie bedzie
miat sklasyfikowanego,
czy o przeszto 10% czas zwyciezcy.
W ten sposéb, bieg taki po pierwsze
traci na efekcie moralnym, biorac z
punktu widzenia zawodnika, a po
drugie ,widowiskowosci”, gdyz pub-

rt

motocyklistow Warszawy

Nie dopisata pogoda warszawskim
motocyklistom, startujagcym w nie-
dziele 10 kwietnia do ,pierwszego
kroku". Po uroczystym otwarciu se-
zonu, zorganizowanym przez OZM,
w czasie ktorego ztozono, wierice na
grobie Nieznanego Zotnierza, sznur
maszyn przejechat ulicami  Stolicy
na Wat Miedzeszyriski. Tu po zamk-
nieciu defilady ok. 230 motorzystéw,
nastapit start .pierwszego kroku"
zorganizowanego przez Sekcje Moto-
cyklowa ,Legiil.

Trasa dtugosci okoto 70 km wio-
dta z Warszawy do Swidra-, przez 4-ro
kilometrowy odcinek terenu. Nastep-
nie przez Miedzylesie do Starej Mi-
tosny okoto 5-cius km terenu, a
wreszcie duza petla przez stose na
Sulejéwek — Rembertéow — Gocta-
wek do mety w Starej Mitosnie. O
gtoszenie  wynikéw odbyto sie na
miejscu w $wietlicy strazy ogniowej.

Wynik imprezy z punktu widzenia
sporfowego jest dobry. Startowato
55 zawodnikéw, medale ztote (0 punk-
téw karnych) otrzymato — 23, me-
dale srebrne (do 10 punktéw) — 11,
medale brazowe (do 20 punktow) —
8, ukoriczyto bez medali — 5, nie
ukoriczyto — 8.

Stwierdzi¢ jednak musimy z przy-
kroscia, ze istniato sporo niedocigg-
nie¢ organizacyjnych, poniewaz lu-
dzie WKznaczeni do prac na poszcze-
gdlnych punktach trasy w duzej
mierze -zawiedli. Zawiedli, badZ to
nie zgtaszajac sie wogdle do pracy
(wskutek ~ przejmujacego  zimna
i wiatru), badZ to wykonywali swe
zadania w spos6b odbiegajacy daleko
od sprawnosci i sprezystosci sporto-
wej. Poza tym start po trzech zawod-
nikéw jednoczes$nie doprowadzit do
tego, iz na L)unktach kontrolnych po-
wstat nattok wszystkich kategorii, w
konsekwencji  przetrzymywano za
dtugo karty kontrolne i zawodnicy

przybywajacy na punkty przed cza-
sem wyjezdzali z nich po czasie.

Po zakoriczeniu imprezy w przer-
wie miedzy odczytaniem prowizo-
rycznych wynikéw prezes PZM —
Askanas wraz z prezesem WOZM —
Rynkiewiczem przeprowadzili ogto-
szenie mistrzostw i wicemistrzostw
okregu warszawskiego za rok 1948
w kategorii raidowej, wyscigowej
i turystyczne{'. Nastepnie prezes As-
kanas zwrécit sie w serdecznych sto-
wach do zebranych zawodnikéw,
podkreslajac znaczenie wspotzawod-
nictwa sportowego, konieczno$¢ roz-
WOju masowego sportu motorowego.

ROMA

Fenomen w swoim rodzaju. Znany dosko.

naiy zawodnik automobilowy Bill Schin-

dler $wieci triumfy na wyscigowej maszy_
nie Offenhauser.

bo przekro-'

lic®nos¢ obserwuje tylko jadgcego na
przedzie Nortona z wielka roznicg w
szybkosci w stosunku do pozostatych,
ktorzy juz nie sa obiektem zaintere-
sowania widzow.

Patrzac na sprawe te pod katem
uftiasowienia sportu, powinien PZM
wprowadzi¢ dwie odrebne grupy. Je-
dna to mistrzostwa wyscigowe, druga
to mistrzostwa wyscigowe w kate-
gorii maszynvsportowych. Doda¢ tu
nalezy, iz podziat taki posiadac be-
dzie jeszcze jeden bardzo duzy plus.
Mianowicie usunie raz na zawsze oba-
we zawodnikéw na maszynach wys-
cigowych przed niebezpieczerstwem
przymusowego lawirowania na trasie
miedzy maszynami sportowymi zna-
cznie wolniejszymi. Biegi winny wte-
d?/ odbywaé sie wedtug ponizszego
planu: na wstepie kategoria sportowa
125 cm i 250 cm, nastepnie wyscigo-
wa 250 cm, potem znéw sportowa
350 cm i 500 cm i wreszcie jako najh-
bardziej atrakcyjny punkt kazdyc
zawodéw kategoria wyscigowa 350
cm i 500 cm. Z uwzglednieniem sta-
bej liczebnie kategorii wyscigowej
250 cm mozna bytoby sobie poradzic¢
przez wiaczenie jej do biegu sporté-
wek 350 cm i 500 cm uznajac jej 0so-
jbna klasyfikacje. i

AZymirskil‘

i zycia
PZM

10 go kwietnia  nastapito
we wszystkich klubach i or.
ganizacjach ~ sportu moto-
rowego uroczyste rozpocze-
cie sezonu. Jak donosza na.
si_korespondenci, dzief ten zgromadzit w
wigkszosci mast wszystkich zorganizowa-
nych, a czesciowo i niestowarzyszonych
motocyklistow. Po uroczystosciach, urza-
dzonych staraniem Okregowych Zwiazkow
Motocyklowych, sportowcy ruszyli na tra.
se. Prawie wszedzie odbyly sie tzw. .per.
wsze kroki”. W nich narybek nasz usituje
zazwyczaj zdobyé ostrogi zawodnicze”
(czytaj: licencja). Pomimo chlcdnego dnia
isilnego watru frekwencja na starcie (i na
mecie) byla duza. ,Starzy” zawodnicy to-
warzyszyli tradycyjnie miodziezy w cza-
sie jazdy. Trasa pierwszego kroku wodla
w wigkszosci wypadkéw terenem. Wieczo-
rem nastaplo rozdanie dyploméw, a za
pare dni PZM wyda nowym zawodnikom
karty uprawniajace ich do startow.
Naszemu narybkowi zyczymy pomysl-
nych atartow w rozpoczetym sezonie

(sls)

Potaczenie Skry z Okeciem

W mysl zalecerh GUKF nastapity w ostat-
nich tygodnach polaczenia miedzy pesz-
czegoinymi motoklubami. M. in. podpisa-
ny zestal akt fuzji Rcbotnczego KS
..Skra” — Warszawa z klubem Motocyklo.
wym ,Okecie”. Wydaje sie, ze potaczenie
to przyniesie korzysci cbu stronom, a prze-
de wszystlém p-zyczyni sie do rozwoju na-
szego motocyklzmu. KS |, Skra” jedt bo-
wiem wiascicielka nowego sta lionu z do-
skonatym torem zuzlowym .oraz pcs‘ada
rozlegly teren sportowy. ktory chetn'e
zgadza sie oddac na uzytek motocyklistow
Warszawy. Natonrast ,Okecie”, skupiajace
miody 1 prezny element, daje gwarancje
postawlen'a ncwej sekcji motocyklowej
wspolnego klubu na odpaw’ednim pozo-
rnie. N'e watpimy, ze szeregi nowego klu-
bu zostana w tym stan e rzeczy wydatnie
zasilone  przez wielu niestowarzyszonych
Jeszeze motocyklistow Warszawy,

Do nowego klubu przeszli wszyscy do-
tychczasowi czionkowie ,Okec'a”, znani
nam dobrze: Z-mi-ski, Potajallo, Kupczyk,
Markowski, Urbaniak i Rus'nek oraz do-
skonale zapowiadajacy sie zawodnicy: Cie-
szkowski, Morawski, Pawlak, Puzio. i ca-
ty szereg innych. (sls)

teKiEIMNiM n



ZARZAD OKREGU BYDGOSKO-GDANSKIEGO
Z SIEDZIBA W BYDGOSZCZY PRZY OL. DWORCOWEJ 67

wraz z placéwkami
Brodnica, Bydgoszcz, Chetmno, Elblag, Gdarnsk, Inowroctaw,
Koscierzyna, Kwidzyn, Lebork, Malbork, Nowy Dwoér, Pruszcz

Przechowo, Pastek, Rypin, Starogard, Torun, Sztum, Tuchola,
Tczew, Wabrzezno, Wioctawek, Wiecbork, Wejherowo

REMONTUJE

traktory, maszyny rolnicze, silniki spalinowe, lokomobile
i ptugi parowe, dokonuje przegladu i sprawuje nadzor
techniczny na terenie woj. gdanskiego i pomorskiego

»

STACJA
OBSLUGI
SAMOCHODOWEJ
D. K. W.

Wykonuje wszelkie remonty samochodéw D. K. W

A. RUDNICKI

ganizacji.
W arszawa
0

..S.M.S.uSposSil?ie]nia Pracy MechanH<éw..S.M.S.*

W. rsiiiHtt. Stepinska 18

Produkcja czesci motocyklowych
kierownice, kruniki benzynowe, siodetka,

podnézki Produkuja: TEOKI i

Woézki transportowe, narzedzia pomiarowe
odlewnia zeliwa.

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYSLU MOTORYZACYJINEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

SPRZEDAJE SPRZEDAJE

samochody nove 1 po Ogumienie, czesci
remoncie, ciggniki

zamienne do
przyczepy, silniki
spalinowe, motocykle samochodow, ciagnikow

rowery motocykli, roweréw

H /4 STACJE OB st UG
nocze/na Hurizottu. ul. Uaiuuiec/ka 13, tel. I.LBb.6B - 9.32.77

Ekspozytury Rejonowe E
Warszawa Mazowueck J.“[/
Bydgoszcz Dworcowa /,
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka L]
Jelenia Gora, ul. Stalina 15
Krakow, ul. Rynek

£6dz, ul. Piotrkowska 102a
Poznan, ul. Paderewskiego 8
Szczecin, ul. Pocztowa

Warszawa, ul. Gréjecka 78 Mystowice, ul. Powstaricéw 8

wmialystok, ul. .Kupiecka 17
Bydgoszcz, ul. Dworcowa j9
Gdarisk-Oliwa. ul, Grunwaldzka 889
Krakéw, Rynek 11

todz. ul. Skrzywnka 6

Poznan, ul. Skorupki 17
Szczecin, ul. Pocztowa 83

Wroctaw, ul. Préchnika 186

12 iaBSUima

B GEELGARDNCIVA

Wykonuja: Remonty
W ylewanie i wytaczanie panewek

WARSZTATY
SAMOCREI3WE

Franciszek

Lewandowski

BYDGOSzcCZ,
ul. Podolska 25 Tel. 21-16

Specjalnosé:
Generalne remonty
silnikéw samochodo-
dowych wszystkich

typow

Wojskowa Ag((avrvuijg) Fotograficzna

Wydawnictwo M.O.M. ,Prasa Wojskowa"
Wopkonule zdjecia fotograficzne, prasowe, fotoreportaze, plansze wpstawowe, na
terenie wojska, T. P. 2., Ligi Kobiet, w wojsku, Z M P. i innych or-

Zaméwienia przyjmuje na Warszawe i prowincje:
Adres - Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11, tel. 88.350-52, 80.350-52—wewn. 47

2

W. T. S
WARSZTATY TECHNOLOGICZNO - SAM3CHSBDWE

Sp. z ogr. odp.
W arszawa, ul. Smolna Nr 9
PIERSCIENIE

silnik 6w

Przedsiebiorstwo
ROBOTSZKLARSKICH

W. SR O K A
i J. JARKA

W arszawa
ul. Mokotowska Nr 24

poleca: szyby samochodo-
we zwykte i ,securit**
szkta reflektorowe wy-
pukte, rynienki ofilco-
waneigume do przed-
nich szyb.

.ZA KIEROWNICA"
WYDAWNICTWO M ON
~PRASA WOJSKOWA"
REDAKTOR NACZELNY
WILAMOWSKI ZBIGNIEW kpt.
ADRES REDAKCIJI
W ARSZAW A

UL. FILTROWA 2/4, POK. 418
TEL. 89400, WEWN. 172
ADM INISTRACJA

A RSZAW

AL. JEROZOLIMSKIE %
DRUK. Z G P. W NR I
B-71628 Nr Zam. 610



