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JAZDA MOTOCYKLEM W TERENIE

(patrz str. 4)

Pierwsze polskie pismo kierowcy » &m ?

ROK I)St Gl

Warszawa, | Maj 1949

CESI 25 Zt

MGTORYZACIA WYKONALA CZYM 1-MAIOWY

NASZ WKELAD W DZIELO UMOCNIENIA POKOJU
NASZA ODPOWIEDZ PODZEGACZOM WOJENNYM
TC WZMOZONA PRODUKCJA ZAKLADOW PRZEMYSELOWYCHi
a
PRZEMYSt MOTORYZACYJNY «
zobowiazat si¢ dostarczy¢ dla uczczenia miedzynarodowego Swigta
pracy:
100 samochodow sigzarowych STAR-20 (do dnia 22 lipca br).
lipca br.).

1030 ciagnikéw rolniczych URSUS (do 2
30 motocykli SHL-125 ccm ponad plan  (w pierwszym  potroczu).

Wzmozony wysitek catej klasy robotniczej jest odpowiedzia na

awanturnicze wybryki anglosaskich imperialistow. Setki nowowy-

produkowanych motockli SHL i Sokdl, to pokojowa praca pol-
skiego robotnika i inzyniera

Juz niejednokrotnie pracownicy motoryzacji dowiedli,
ze stanowig nieodtaczng czes¢ catej klasy robotniczej. Ze
potrafig na réwni z robotnikiem z fabryk, hut i kopaln,
z kolejarzem, pocztowcem i pracownikiem budowlanym
dazy¢ ku lepszej przysztosci naszego kraju. Do petnego
rozwoju ekonomicznego i spotecznego — ku socjalizmowi.

Ostatnio, gdy ze wszystkich stron naptywaty robotni-
cze meldunki o zwiekszeniu wysitkéw, nie brakto wsréd
nich zespotowych i indywidualnych zgtoszer kierowcéw,
mechanikéw i warsztatowcéw samochodowych. W uchwa-
tach swoich zadeklarowali oni gotowo$¢ wykonania do-
datkowych prac, chcac w ten sposéb, na réwni z pozosta-

g czescig $wiata pracy, uczci¢ wielkie

to klasz robotniczej.
Jako

1-majowe S$wieg-

jedne z pierwszych naplynety rezolucje:

PRACOWNIKOW WOISKOWYCH ZAKEADOW
MOTORYZACYJINYCH W £ODZI
ZESPOLU TRANSPORTOWEGO CPN

Ekspozytury Okregu Warszawskiego
pZA{Og g OZYTURY ,,

| EK:
w Gdansku - Oliwie.

OTOZBYTUL

ZALOGI KIELECKICH ZAKEADOW WYROBOW,
METALOWYCH
_KURSU KIEROWCOW MOTORYZACYJNEGO
OSRODKA ,,StUZBA POLSCENL WE WROCLAWIU
Dalsze uchwaty o zadeklarowaniu i wykonaniu zobo-
wigzan pierwszomajowych stale naptywajg.
Tak wiec i my."na réwni z pozostata czescig klasy ro-

botnicze!,
jacych.

racg uczciliémy $yneto solidarnosci mas pracu-
ryw nasz przyspieszy rozwdj polskiej motory

zacji. wzmocni site i potegi? kraju.

\o rfrorfye rfo norm utira cji
KOMITET EKONOMICZNY RADY MINISTROW
UCHWALA HOWY SYSTEM SZKOLENIA KIEROWCOW

W kwietniu zapadta jedna
z najwazniejszych uchwat,
normujgca _podstawowe za-
gadnienie. jakim jest szko-
lenie i doptyw nowych kadr
kierowcéw Zzawodowych dla
Eptrzeh narodowej gospodar-
i.

Mianowicie Komitet Eko-
nomiczny Rady Ministrow,
na wniosek Podkomitetu Mo-
toryzacyjnego, uchwaMt no-
wy system szkolenia kierow-
céw. Uchwata wedtug no-
wego systemu rozréznia trzy
kolejne etapy.

Pierwszy “etap to 6-cio

Motoryzacja na X X1l
TAHGACH PO tLtM W m CH

Najmtodsza gatez przemy-
stu polskiego przemyst mo-
toryzacyjny wystapit okaza

tocykle ,SHL® i
rowery, silniki

le na  Miedzynarodowych zam
Targach  Poznariskich. ~ W ba zaznaczy¢, iz polska wy-
mysl decyzji Komisariatu tworczo$¢ motoryzacyjna po

Rzadu do spraw Wystaw i
Targéw -- Centrala Handlo-
wa Przemystu Motoryzacyj-
nego ,,Motozbytll wystawita
wiasny pawilon. Przy czym
dla “zachowania  podziatu
branzowego, zgrupowany

lonie ,,Motozbylu]l

stu motoryzacyjnego.

cji polskiej ,,Star - 20“, mo-

“ i ,Sokotl
spalinowe
oraz czeSci zamienne. Trze-

raz pierwszy wystawia swoj
dorobek w oddzielnym pawi-

Z producentdw  zagranicz
aych 5 panstw wystawia na
Targach eksponaty przemy-
Sa to

zostat, na zasadach wytacz
nosci, caly asortyment towa-
réw z dziedziny przemystu
motoryzacyjnego, stanowiacy
przedmiot handlu ,,Motozby
tu“. Znajdujg sie wiec tam
pierwsze ciezaréwki produk-

Niech Zzyje Odrodzone

Zwiazek Radziecki, Czecho
Stowacja, Francja, Radziecka
Strefa Okupacyjna  Niemiei
Anglia.

Stoiska ZSRR sg niezwyk-
le bogato wyposazone. Najno-
wocze$niejsze samochody cie-

Wojsko Polskie -

zarowe i osobowe wszelkich
rodzajéw i typow oraz moto-
cykle przyciagaja wzrok pu-
blicznoéci- zwiedzajacej Tar-
i-

¢ Réwniez licznie reprezen-
towany jest przemyst brat-
niej Czechostowacji. Dalej
widzimy stoisko przemystu
angielskiego, reprezentowa-
ne?o przez koncern Roota
tylko samochody). Francja
pokazata swoj sprzet samo-
chodowy od " najmniejszego
Renaulta do wielkiego auto-
ousu Panhard. Strefa Ra-
dziecka Niemiec przedstawita
wyroby fabryki DKW (samo-
chdd sportowy F-8 i motocykl
R-T-1£’;). w v

miesieczny kurs szkoleniowy
w Osrodkach ~ Motoryzacyj-
nych PO ,Stuzba Polscell
Osrodki  przyjmowa¢  beda
miodziez w wieku 18 — 20
lat, pragnaca pracowa¢ w
przysztosci w zawodzie kie-
rowcy. Konczacy kurs z wy-
nikiem pomys$inym otrzyma-
ja prawa jazdy kategorii
IH-a.

W drugim etapie absolwent
kursu otrzymuje stata prace
jako pomocnik na samocho-
dzie ciezarowym. Prace gwa-
rantuje mu uchwata i wszy-
stkie ‘przedsigbiorstwa trans-
portowe beda miaty obowia-
zek zatrudniania praktykan-
téw-absolwentéw SP. Wyna-
grodzenie wg stawek umowy
zbiorowej ZZT; czas prakty-
ki 12 — 18 miesiecy.

Trzeci etap to stuzba woj-
skowa w jednostkach samo-
chodowych WP, do ktérych
beda powotani wszyscy absol-

W NUMERZE:

DEFILADA
TRANSPORTU

SPRZEGLO
TARCZOWE

WALKA O JA-
KOSC SHL-ki

OSIAGNIECIA  PRZEMY-
StU NAFTOWEGO W RO-
KU UBIEGLYM

Przemyst naftowy osiagnat
w ub. roku duze postepy na
wszystkich  odcinkach swej
pracy. Zwiekszono znacznie
produkcje ropy i gazoliny,
rozszerzono zakres poszuki
wan za nowymi ztozami ropy
i gazu, osiggnieto zwieksze-
nie ilosci przerobionej ripy
naftowej oraz podniesienie
jakosci  przetworéw
wych. Plan roczny przemyst
naftowy wykonat  wedtug
cen z 1937 roku w 127%.
W najwazniejszych dziatach
pi  ukcji osiggnieto naste-
pujace wyniki: gaz ziemny
i propan — 111%, benzyna
— 135%, nafta — 143%,
olej gazowy — 160%, para-
fina — 120%, wydobycie ro-
py—108,5%, gazolina 118',
Rafinerie przerobity’ do kon-
ca ub. roku 152% planowa-
nej produkcji. A Z

nafto-

wenci  Osrodkéw Motoryza-
cyjnych. W czasie stuzby do-
skonali¢ sie beda kierowcy
nadal w obranym przez sie-
bie zawodzie.

Po zwolnieniu z wojska
ustawa przewiduje dla zde-
mobilizowanych ~ pierwszen-
stwo w otrzymaniu pracy w
instytucjach” paistwowych i
spétdzielczych. Jednocze$nie
na wniosek witadz wojsko-
wych, urzedy motoryzacyj-

ne dokonujg bez Zadnych
dodatkowych egzaminéw
(jak dotychczas) wymiany

wojskowego prawa jazdy ‘ha
prawo jazdy cywilne kat. II.

W ten sposob przeprowa-
dzone wyszkolenie zapewni,
unormowany potrzebami
Panistwa, doptyw wartoscio-
wego elementu zawodowego,
cennego zaréwno pod wzgle-
dem ~wyksztatcenia facho-
wego, jak i wyrobienia poli-
tycznego.

Rowniez
I-majowych.

motocyklisci

Ho ustawieniu sie trojkami,

wazieli udziat w tegorocznych pochodach

cztonkowie DKS—

todz wyjezdzaja z terenu klubowego na miasto

straz pokoju, niepodlegtosci i zdobyczy Demokracji Lndowojl



Detilndn T ransportu

TP radycja pierwszomajowego $wie-
* ta nierozerwalnie faczy sie z po-
stawa, jaka zajmowali zawsze nasi
transportowcy w latach sanacyjne-
go terroru. Nie byto w przedwrze-
$niowej Polsce ani jednego majo-
wego pochodu, w ktérym nie brataby
udziatu zwarta grupa kierowcow
i pracownikéw motoryzacji. Nie byto
pochodu, w ktérym nie polataby sie
krew kierowcéw, walczacych wraz
z caty klasa rohotnlczg przeciw zdra-
dzieckiej politffce sanacji, przeciw
wyzyskowi kapitalistycznemu rodzi-
mego i zagranicznego kapitatu.

Uposledzenie naszego kraju i sze-
rokich mas ludowych widziat dobrze
przedwojenny kierowca. Z praktyki
zyciowej znat panoszenie sie zagra-
nicznych kapitalistow, popieranych
przez  krajowg burzuazje, strzezo-
n\[ich przez bagnety policjantow
Sktadkowskiego i ,,apolityczne™ woj-
sko sanacyjne. Prowadzit luksusowe
wozy zagraniczne, kupowane za pie-
nigdze Bochodzqce z wyzysku pol-
skich robotnikéw Widziat stagnacje
krajowego przemystu, marnotraw-
stwo i egoizm sanacyjnych dostojni-
kéw, ktoérych samochdéd obstugiwat.
Przeciw wyzyskowi kapitalistyczne-
mu i rezimowi sanacji wystepowat
zawsze kierowca polski, wiemy i $wia-
domy syn klasy robotniczej, masze-
rujac w pochodzie 1-szomajowym.

ajowa tradycja polskich trans-

portowcéw przetrwata niemiec-
ki terror okupacyjny i stata sie pod-
stawa wspaniatego wysitku kierow-
céw w dwoéch pierwszych latach
.bitwy o transport”. Doczekata sie
urzeczywistnienia pragnied, o ktore
walczyli kierowcy w latach przed-
wrze$hiowych.

Potezny rozmach twoérczych sit
w budowie przemyst, sze-
rokie mozliwosci rozwoju” motoryza-
cji, wysuwanej od razu na jedno z
czotowych zagadnieri budowy socja-
lizmu w Polsce, dodaty kierowcom
i pracownikom motoryzacji sity do
dokonanija gigantycznego dzieta uru-
chomienia transportu i zaspakajania,
wielkich w okresie rozbudowy, po-
trzeb transportowych kraju.

de Swieto pierwszomajowe
awato sie réwnoczesnie dowo-
em

ski nad pracownikami transportu —
stawato sie dowodem szybkosci mar-
szu do socjalizmu. Dlatego tegoroczng
defilade w dniu pierwszego maja stu-
sznie mozemy nazwac rowniez defila-
da transportu. Od zesztorocznego
Swieta dokonata bowiem nasza moto-
ryzacja poteznego kroku naprzéd.
Zakonczona zostata bitwa o tran-
sport. Znikty w przewaz gacej wiek-
szosci ,,samochody upiory™. " W ra-
mach wzrostu powszechnego dobro-
bytu ludzi pracy, znacznej poprawie,
tak pod wzgledem utatwienia pracy,
jak i poprawy warunkéw bytu, ulegto
potozenie transportowcéw. Kierow-
cy, bojownicy o postep i wolno$¢, wia-
czyli sie w gigantyczny ruch klasy
robotniczej — we wspétzawodnictwo
pracy. Szerokie kadry przodowni-
kéw-kierowcow i racjonalizatoréw
wyrézniajacych sie w akcji oszczed-
nosciowej, zadokumentowato zapat
z jakim transportowcy ktadg swe ce-
gietki do budowy wspdlnego gmachu
szczesliwej  socjalistycznej —Polski.
Obecna defilada wskrzesza réwno-
cze$nie wszystke nasze piekne tra-
dycje. Tradycje kierowcy-bojownika
postepu, uswiadomionego syna klasy
robotniczej.

Tak jak przed wojng podstawg swa
demonstrowalismy w dniu pierwcze-
o maja wole walki o sprawiedliwy
epszy ustréj, tak i dzi$ zademon-

str_oyvalis’r_n\ll_ r. sza wole walki z sita-
mi imperializmu i neo-faszyzmu, na-
rastajgcymi na  kapit-Jistycznym

Zachodzie. Jako szczerzy patrioci,
ktérym droga jest sprawa bezpie-

czeistwa, suwerennosci 1 niepodle-
gtodci taszej ojczyzny, transportow-
cy jeszcze raz podkreslili swa wole i
otowos¢ do walki o utrzymanie po-
oju, whrew wszelkim poczynaniom
podzegaczy wojennych. Rpmie w
ramie z cala klrsg robotnicza, z bied-
nymi i $redniorolnymi chtopami po-
kazaliSmy juz kapitalizmowi do ji-
kich osiagnie¢ zdolny jest naréd bu-
duiqcy socjalizm. Wraz z wojskiem
polskim, naszymi kolegami - kierow-
cami wojskowymi, z ktorymi razem
w jednym szeregu demonstrowalismy
nasze "uczucia, reprezentowalismy
tworczg site narodu, ktéry potrafi
odeprze¢ wszelkie ataki imperiali-
lizmu.

efilujac na naszych nowych sa-

Ilos¢ czynnych taksowek osobowych -
terenie m. st."Warszawy wynosita na dzieA
104.br. 1077 Zarejestrowané/cu do tegoz
dnia jest 1116, czyli ne znajduje aie obec-
nie w ruchu z réznych przyczyn 39 takso-
wek. Warszawa posiada obechie 22 czyn-
ne taksowki bagazowe

W miesigcu marcu br. wydano na tere-
nie Warsza na podslav(\j/le egzaminow
nastepujaca ilos¢ praw jazdy: | —0, Il —
21, IIF?&?IZ Ifo(J e

ochodach potaczylismy sie my- . .
Da z towarzyszami, kierowcami i m _Drogabr.wymlany_ wydano  w Wesiacu

arcu

ami_pracujacymi' pierwszego pafl ot i\ G 1OGpre, e

stwa socjalistycznego na  swiecie,
Zwigzku Radzieckiego, ktéry i dzi§
przoduje masom [udowym catego
Swiata w walce o pokéj. Nie zapom-
nimy nigdy, ze dzigki Zwigzkowi
Radzieckiemu moglismy swobodnie
i radosnie obchodzi¢ $wieto 1-szo
majowe. Potaczylismy sie myslg z
towarzyszami wolnych juz od kapi-
talizmu, krajéw Demokracji Ludo-

wej.

I{/Iys’l nasza_ byta rowniez przy
tych” pracownikach transportu, kto-
rzy tego roku jeszcze obchodzili
Swieto ~pierwszego maja w walce
z sitami imperializmu i podzegaczami
wojennymi wiasnych krajow. Wraz
z nimi zadokumentowali$my przed ca
tym $wiatem, ze sity pokoju, sity soc-
jalizmu sa tak wielkie, ze zadne za-
usy wojenne imperialistycznych
podzegaczy nie potrafig wstrzasnaé
pokojem, ktéry jest dzi$ wolg I da-
zeniem catej postepowej ludzkosci.

IMouie ciggnikirusial/g u pole

rozrostu  naszej motoryzacji,

Worczych sit i opieki Ludowej Pol-

ROKOWANIA ZAGRANICZNE
Motozbytu

Specjalne delegacje Motozbytu prowa-
dza obecnie za granica szeroko zakrojone
pertraktacje w sprawie dostaw sprzetu
motoryzacyjnego dla Polski. | tak w Mos-
kwie bawi dwuosobowa delegacja, ktora
omawia szczegély dostaw. w ramach za-
wartych z ZSRR uméw handlowych. Cho-
dzi tu o zakup traktorow, plugow trakto-
rowych, samochodéw ciezarowych i ogu-
mienia, jak réwniez czeéci zamiennych do
samochodow i ciagnikow.

W Paryzu przedstawiciele Motozbytu
prowadza rokowania dotyczace wigkszych
dostaw autobuséw 1 czeéci zamiennych do
pojazdo nych fr znaj-
dujacych si¢ w Polsce.

Rownoczesnie w Pradze dwoch repre-
zentantow pertraktuje z przemystem sa-
mochodowym Czechostowacji w sprawie
dalszych zakupéw samochodéw osobowych,
mtoocykli. czesci zamiennych 1 ogumienia

A Z

Piekne wyniki
eksportu CSR

W pierwszej potowie zesztego “roku
CSR wyeksportowata do Szwajcarii
za ok. 1 milion frankéw szwajc. mo-
tocykli swej produkcji.

W tym samym czasie dostarczyta
Anglia do_Szwajcarii swych moto-
réw za 1200000 fr. szwajc. Jak z
tego widzimy bliska jest chwila wy-
rownania sie poziomu tych dostaw.
Mamy nadzieje, iz CSR, ma duze
szanse, aby swoj dowdz do Szwajca-
rii w 1949 roku podnies¢ i przekro-
czy¢ sume miliona frankow. -

(Zym.).

2

Tak wygladaja zakupione ostatnio austriackie ciagniki ,Steyer*s. Ze sktadéw

Motozbytu™ 'sa one rozsylane do wiejskich osrodkow maszynowych

M. in. woje-

wodztwo gdanskie otrzymalo Juz 400 sztuk tych pojazdow

CHCIALABY... ALE SIE BOI

Czy FRANCJA DOSTARCZY zamoéwione czesci?

Podstawa _n_arodow?]j gospodarki Francji
byt zawsze i jest do dziSiaj eksport wyro-
bow przemystu samochodowego. Ponad
80% produkcji samochodow eksportowa-
nych jest za granice. Wozy francuskie, 0-
szczedne weksploatacji, nowoczesne kon-
strukcyjnie, chetnie znajdowaty odbiorcow
W szeregu kwow, mledjzy innymi rowniez
|

i w Polsce, Wszystko zatem zdawaltoby sie
by¢ w porzadku, gdyby nie pe

-ak byto, az do petriego p

ie rzadu francuskiego amerykanskim ka-
pitalistom w ramach ,paktu atlantyckie-
go"

ewne " ale.
odporzadkowania

,,Opiekuni”  Francji posiada&'q bowiem
Przemysl samochodowy (w drapieznych
rustach typu General "Motors), ktoremu
niezbyt odpowiadat stale rozszerzajacy sie
eksport samochodow francuskich, bijacych
amerykanskie ,buldozery" prostota Kon-
strukcji, ekonomicznoscig i solidnoscig wy-
konania. Do walki przeciw rosngcemu eks-
portowi kapitalisci _amery_k_an’sc¥< Ciag-
neli najgrubsze i najbrudniejsze kolubryny
z€ swego imperialistycznego magazynu.
Poszly w ruch argumenty z arsenatu”,,0-
brony zachodniej™ (:ylezac]ll< i konieczno-
sci ograniczenia dostaw dla krajow demo-
kracji ludowej, stanowiacych najleﬁ_szy
u dla samochodow, francuskich.
rgumenitowanie poparty grozby 1,,postu-
sz¥y" rzad, francuski ustapit, L
rudno jednak przekonac robotnikow
francuskich o koniecznosci zmniejszenia
produkcji na amerykanski rozkaz. Robot-
nicy bez tego ma{(q juz dosy€ rzadow gan_a
Julea Mocha. Tal TJalk tonacy chwyta sie
brzytwy, tak 1rzad francuski znalazt sie po-
miedzy ,,gniewem dolarowym®”, a gniewem
wiasnego narodu i, Poczaé szukac srodkow
ratunku. I wymyslit!  Eksport gotowych
samochodéw jest dozwolony (.dech “ale

robotnicy uspokud'q, f’e eSmy przeciez go-
spodarczZo —samodzielni").  Zakaz; Jest
natomiast eksport czesci' wymiennych, ogu-
mienia itp. Zezwolenie na tego rodzaju do-
stawy jest bardzo trudne do uzyskania i
wymiaga uprzedniego skontrolowania przez
polityczne ', atlantyckie szkietko" ktéregos
Z , doradcow” amerzikansklch. .

Jasne jest dla kazdego, ze tego rodzaju
ograniczenie rowna sie w praktyce #)olez—
nému ograniczeniu produkcji, tak fabryk
samochodowych, jak'i przemystu pomochi-
czego. Zaopatrywanie rynku w czesci i ze-
Spol l}/ wymienne stariowi bowiem 60%
produkcji danej fabryki oraz staje sie ko-
niecznym warunkiem ~ rozprzestrzenienia
danego typu

Ogotem do dnia 10.449 nowe p’rawa jazdy
uzy$kato 5.204_osoby zamieszkate w War-
szawie (AZ)

Pisrwsz% pociag na_kotach ogumionych
majy najblizszych dniach, rozpocza¢ stala
prace na linii Paryz — Strassburg. (
zestaw skfada sie Z szsscu wagonow i 10-
komo z napedem ropnym.  Szybkc$¢
maksymalna przekracza 100 km/godz. gdyz
jak wykazata jazda probna 507 Km zostato
przebytych w’5 godzin. (AZ).

Przeprowadzona przez Instytut Badan
Motoryzacji, analiza szczeg6towa tysiaca
V\9/})a 6w drogowych stwierdz la, " iz w
97’ przycza/nq wypadku byto naruszenie
przepisow drogowych. Za najbezpiecznej-
szy pojazd uznano tramwaj, Jako zblizony
do kolei zelaznej. Na drugimi miejscu tro-
lejbus, ktory bedac zasadniczo ~bezgtos-
nym. ale o duzym przyspieszeniu moze
by¢ juz troche niebezpieczny. Dalej w ko-
lejnosci podano: autobus, samochad cieza-
rowy, samochod osobowy, motocykl i ro-
wer. Dane powyzsze nalezy rozumie¢ jako
odnoszace sie ‘do bezpieczenstws-pasaze-
row Jadacych w/w pojazdami. (&).

— przystapita do wyrobu traktoréw
rolniczych. M?esiecznie, pod koniec 1945 r.

puszczono 8 sztuk. Wroku 1946, po pew-
nych zmianach _produkcyjnlch, uzyskano
dajnos¢ miesieczng — 14 sztuk. W roku

7,wypusdzcﬁono .]uiT 402 1ra!kt<ory. @Nielf—

.1z
SzZ orl]h%égrev)ytwcd Ircgao ﬁpfAS szalu ksgxles?ecz—
nie, bedzie w 1950 roku podwojona. Obec-
nie sposéb produkcji przeszedt na system
tasmowy. (A2).

Znana firma wioska Isotta Fraschini,
wedtug _dotychczasowych Ppogtcsek prze-
niesie sie az do Brazylii. Potwierdzeniem
tej ,emigracyjnej koncepcji" jest fakt
vysiania_ kilkunastu najlepszych inzynie-
row do Fabryki Nacional de "Motores, ce-
lem przygotowania zaktadow brazyli|
skich do masowej produkc|]| traktorow.
ten sposéb plan ~Marshalla ,,pomAaga" w
rozwoju przemystowym Italit (A2)

Fabryka lotnicza w_Silvestone wyko-
nala |erwszi/ls_ene WOZOW \gv;{czyno ch
BOND—500. Majg one byc¢ wi€lkg konku-
ranqasogla znanych Juz ‘wyscigowek Coo-
per—500, przewyzszajac jeszybkoscia do-
chodzaca w/g " zapewnieri “fabryki  do
180 km/godz (A2)

_Peugeot 203, wedtug badari opWi pub-
licznej Francji, okazat sie najbardziej po-
pularnym wozem. Sadzimy,* &z oprocz 5-du
wozOw  znajdujacych si¢ juz w Warsza-
wie, ujrzymy w najblizszym czasie wiek-
sza ilos¢ ,Peugot 203" na drogach catej
Polski. (Ag)

Itatta bedzie wyrabia¢ czesci zamienne
samochodow pochodzacych z akcji UNRRA,
ktérych w Europie jest ok. 60.000. (a)

u.
Najklasyczniejszy przyktad nowego ,.sy-
stemu ¥ d

; ) 1800
Francji w imie wiasnych egolstyano—lr%—
perialistycznych intereSow przez Ameryke,
mamy W dostawach czesci wymiennych
ogumienia do licznych u nas autobusow
marki ,,Chausson™.

Fabryka ,,Chaussonow" posiada na skia-
dzie szereg czesci, ktore chetnie by nam
dostarczyta, _gdyby whasnie nie to.. ae,
Chcac rqzw?ac wiasna_produkcje 1 pozbyc
sie czesci, kiore zalegaja masowo magazy-
ny, ,samodzielna" fabryka Chaussona usi-
tuje _LJZ}’Ska() pozwolenie  eksportowe.
zrobi¢ Jednak, gdy strach przed dolarowym
gniewem przewaza?... Czesci nadal leza w
magazynie fabrycznym, zmniejsza_sie pro-
dukcja i zarobek robotnikow, spida eks-
port “samochodow, ktorych bez czesci za-
miennych nikt kupowa¢ nie chee. Pahowle
a General Motors zacierajg zas rece.

— Jednego_konkurenta”m
reszcie ktos zechce kupow:
merykansklej ,,supertechniki"”

j. Moze na-
rodukcje a-

wiz.

Moskif ie Zaktady Samochodowe wy-
puscity prototyp nowego ludowego samo-
chodu w oparciu o starszy model Kim 10.
Nowy pojazd ma czterocylindrowy silnik
1 oslagla szybkos¢ 90 km/godz. Produkcja
w wielkich” seriach ma by¢ rozpoczeta w
roku 1950. (]

Ruchomy punkt sprzedazy Centrali Ryb.
nej to sicdiniotonowy samochéd cigzarowy.
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_Prosimy naszych Czytelnikéw, kolegow
kierowcow, aby zechcieli wypowiedziec sie
w listach do Redakcji na poruszona ponj-
zej kwestie plac i premiowania. Sprawe te
uwazamoe/ za bardzo pl|ﬂ&l obchoazaca zy-
wo ogof kierowcow. 0 opinia kol.
Andrzeja Wapinskiego.

REDAKCJA

We wszystkich ins[}/tu_cjach dpodleglych
Ministerstwu Przemystu i Handlu wpro-
wadzono z dniem, 1 st¥czn|a_ nowy regula-
min plac kierowcow. Inne instytucje, nie
zwigzane 7z Ministerstwem, ~rowniez ten
sam regulamln wprowadzity, wzglednie
wprowatizaja.

O tym regulaminie stow kilka.

Jasno i zrozumiale potraktowano zasze-
regowanie kierowcow 1 personelu warszta-
towego do odpowiednich. qrup. Wielkim

r 1 ur

czasu pracy. Art. 4. punkt ¢, mowi ,,.w
zadnym wypadku dzienna praca Kierowcy
nie moze przekr_ocz;{c’ 12 godzin na dobe".
Zupetnie stusznie; Le_wxpadkow uniknie-
my przez ten krociutko sformutowany
punkt.  Zaktadajac, iz praca kierowcy za-
czyna sie o godzinie 7-gj rano, to w mysl
regulaminu musi_sie ona skoriczy¢ o go-
dzinie 19-ej. Czyli kierowca ma juz zagwa-
rantowany wilpoczynek, ktory mu sie stu-
sznie nalezy. Jest w tym wszystkim jednak
jedno ,ale™. Jak kierowca ma’sie zachowac,
Jezeli zachodzi ,,0kolicznos¢”, lub rzeczy-
wista potrzeba wyjazdu po godzinie
19-te]. Za godziny ~przepracowane po-
wyzej 12-tu regulamin nie przyznaje wy-
nagrodzenia, co w tym wypadku nie jest
najwazniejsze. Wazna rzecza jest, 1z faki
w;{(].azd pozbawia kierowce wypoczynku,
a Kierowca nie chce zadrazniac”stosunkow
i nic nie mowi.

Dalej regulamin nasz méwi, iz praca w
godzinach nadliczbowych platna jest ry-
czattem w wysokosci nagrodze-

nia zasadniczego bez dodatku vyrownaw-
a%go i lokalnego. To powinno by¢ jeszcze
poddane dyskus!l, gcglz biorac” przykta-
dowo. kierowca li-ej kat%goru rnajgcy sta-
wke gs%dzmowq 55 zk. dodatek %/r wnaw-
czy 650. a dodatek stoteczny 2,10, za prze-
pracowane 28 dni w_miesiacu otrzymuje
13738 zk. Zaktadajac, iz miat on jeszcze

godziny nadliczbowe, uzyskuje za nie 40%

czaltu (od 216 godzin X 55 28) czyli 4.752
z4, zarobek tego klemw?]y wynosi bez pre-
mii 18490 zI."Gdyby jednak godz_lng nad-
liczbowe ptatne byly normalnie, tj. 2 pier-
wsze 50%. a nastépne 100% wraz z dodat-
kiem wyréwnawczym i lokalnym, to taki
kierowca zarobitby:

1Bm
r+' 6106
Razem: 19.844

Moze datoby sie co$ zmieni¢!

Po omowieniu poborow zasadniczych re-
gulamin przechodzi do omowienia premio-
wania.

Premii jbst caty szereg aFPienlysza z nich
to_za 0szczednosC paliwa. Premia w zasa-
dzie bardzo stuszna, IL na pewno gospo-
darce narodowej wielkie korzysci i ~a-
oszczedza dewizy. Jednak uwazam, iz pre-
miowanie za ,kazdy zaoszczedzony litr pa-
liwa i oleju silnikowego™" nie jest stuszne,
Za paliwo powinno si¢ Bremmvm_c ale tez
w takich granicach, aby wyeliminowa¢
mozliwos¢ niszczenia taboru przez nieod-
powiednie premiowanie. o

Przyktadowo: norma przewidziana przez
Ministerstwo Komunikacji na samochéd
osobowy Fiat 1100 wynosi 11 litréw, a nor-
ma, fabryczna 8 litréw na 100 km. Otéz
wazam, 1z Kierowca powinien otrzyr
premie za zaoszczedzona benémg,_ €
w granicach od 11—38 litrow. Ponizej
my fabrycznej kierowca_ premiowany.
nie powinien, gdyz na tej oszczedno$ )
pajwno ucierpiaf” silnik.” Premii za kaz-
dy zaoszczedzony litr oleju silnikowego po-
nizej Wyznaczonej normy nie powinno byc
w ogole. Tego chyba nie trzeba ttumaczy¢.

Nastepna premia, to ,za 0szczedno$¢ o-

umienia”. Kazdy kierowca moze wiele w

'm kierunku uczynic. Twierdze, ze moze
on przedtuzyc ,zycie opony” 0 100% i za
to powinien”byc premiowany. Jednak nor-

K E a E B

O ZA
REGULAMIN PLAC KIEROWCOW

A PRAKTYKA

_m%l przebiegu podane w regulaminie sa u-
jete tak ogolnikowo, iz przy naszej rézno-
rodnosci sogumienia nie mozna ich' pralyie
nigdj" zastosowac.

Prosimy Min. Komunikacji ewent. ,Mo-
tozbyt" 0 wydanie przepisow normujqcﬁ/ch
yymagany przebieg opon uzywanych w
kraju. To samo tyczy norm przebiegu mig-
dzyremontowego naszych wozéw.

Dalej idzie premia ,,za przekroczenie nor-
my przebiegu mledzyremonlomgo". Prze-
widuje ona wyptacanie tylko do 50% prze-
kroczenia normy. to jest stuszne? Che-
vrolet-Fleetm.aster ma norme 0 km
przebiegu do naprawy gtéwnej. Czyli kie-
rowca prz'ekraczajqcydle Eormlﬁ, bedzie o-
trzymywat premie, jednal 0 do prze-
bie)éu XS\('JV(XX{)_km QZaJ dalsze %Iometr pkie—
rowca premii nie otrzyma. Ja twier
Chevrolet, ktérym jezdzi dobry.Kkis
zrobi i 120 000 Km.

Nastepnie mamy premie, ktorg wyrabia
przecietnie kazdy" kierowca, Jest ona ,za
ciggtosc eksploatacji”, czyli inaczej mo-
do ruchu. Ci

wiac, za podstawienie wozu ] ,
ktorzy ten regulamin opracowywali, mieli

w tym wypadku najlepsze nape\dno inten-
cje.” Jednak nie zastanowili sie nad tym,
ze sg uszkodzenia, ktore mozna usunac,
powiedzmy w ciggu jednego dnia, lub pa-
Al godzin, a jednak z powodu biurokracji
panu]?cej chociazby w ,,Motozbycie", gdzi
zaopatrujemy sie W czesci wymienne, woz
nasz stoi dwa tygodnie, czeka,]?c dajmy na
to, na dostawe palca do rozdzielacza, a kie-
rowca, przez caly ten czas pozbawiony jest
premii. Tu tez nalezy co$ zmienic!

Dwa dni w miesigcu, w ciagu ktérego
kierowca wozu nie podstawia, gdyz sa one
przeznaczone na okresowy przeglad i sma-
rowanie, rowniez nie powinny 1 nie moga
iagtosci gotowosci wozu do

przerywac.
eksploatacji.

Tyle, o ile chodzi o regulamin dla kie-
TOWCOW.

Nastepnym razem stéw kilka o ptacy
personelu” warsztatowego i pracownikow
majacych bezposredni wptyw na eksploa-
tacje pojazdow mechanicznych.

_Andrzej Wapiriski
kierowca i referent transp

BYDGOSZCZ DOKSZTALCA SWYCH KIEROWCOW

Staraniem tut. Zarzadu ZZT, Oddziat Au-
tomobilistow, a_zwlaszcza z inicjatywy
kierownika kurséw ob. Wegenki, urucho-
miono doksztatcajace wyktady dla zawodo-

wych kierowcow samochodowych.  Kurs
ten, pierwszy na terenie _Byd?eszg , Cie-
szyk sie duzym powodzeniem 1 zaintereso-

waniem wsrod miejscowych samochodzia-
rzy, ktorzy pomimo,nieraz starsz g0, Wie-
ku_ przykfadnie uczeszczali na wyktady.

Program wyktadow byt nastepujacy: .

Przepisy o ruchu, dro%owy , budowa i
obstuga ‘samochodéw, budowa 1 ¢
silnikow wysokopreznych, * pompl
skowe réznych “typow i instalacje samo-
chodowe.

ktady prowadzone byty wzorowo, ma-
jac do dyspozycji starych” specjalistow z

Stuchacze | Kursu dla
siedza: wyktadowca i korespondent naszego
St. Tomaszewski dniczacy Okregu

Lbranzy samochodowej”, m. Tn,, z elektro-
techniki _samochodowej kurs _prowadzit
dtugoletni fachowiec Stanistaw Tomaszew-
ski (popularny w Bydgoszczy ,, Tomek").

Po ukoriczeniu kursow nastapito uroczy-
ste rozdanie dyplomow, na kiorym zabrat
glos przewodnizcacy Okregu ZZT, ob. Dre-
rezinski, podkreslajac = znaczenie statego
doksztafcania sie wsrod kierowcow.  Prze-
mawiali rowniez i_inni dziatacze tut. Od-
dziatu Automobilistow ob. ob. Wegenko,
Stempniak, Tomaszewski, oraz korespon-
dent ,,Za Kierownica", ob. Nelkowski Le-
on, sktadajac gratulacje 60 kierowcom,
ktorzy ukonczylt kurs i otrzymali dyplo-
my.

(Nel.).

zawodowych kierowcow w Bydgoszczy. Od prawej
éazi_srma — Leon Nelkowski,

0 Nelkov ktadowca—
— Derezinski. kierowniK I Inicjator

eWski, Przewol
kursu — Wegcnka, z-ca pr

Oddziatu Al 6w przy ZZT —

Stempniak.

1 Maja $wietem pracy
Swietem transportowcéw

GRUDZIADZKA SZKOLA KIEROWCOW

Dobrg opinig cieszy si¢ na terenie Grudzigdza Szkota Kierowcow przy

ZZT. Przeszkolono juz 260 kierowcéw. O wysokim poziomie
Suiad.ey fakt, ze 2j8 kierowcéw zdato koricowe
pomysinym.

szkoty
egzaminy z wynikiem
(Nel)

ZUZYCIE OLEJU | SMAROW.  (

Oleju silnikowego zuzywamy 5' wa-
gowo do zuzytego paliwa w kg.

Oleju dyferencjatowego 05° w sto-
sunku do zuzytego paliwa w kg.

SMARY GESTE.

Dla osobowych samochodéw 100 gr.
na 100 km_jazdy.

Ola ciezarowych samochodéw do3t.
150 givam_ na 100 km jazdy.

Ola cigzarowych samochodéw powy-
zej 3t. 200 gr. na 100 km.

Normy zuzycia, paliwa dla samochodow

osobowych.
Marka Mocel mﬂw
®P) 4 vico kn

Chevrotet neelmaller 16

y - L 12
Fiat (Simca 8) 1100 10
Ford V8 18
Mercedes-Benz 170 V 12
Mercedes-Benz 230 16
Opel Olimpia 12
Wplllys 15
Fiat 1100-L n
Fiat 10
Skoda. ;P’%), 10
Motocykl BMW F0em' 45

Mila 1 sympatyczna konduktorka PKS,
Henryka Banasiewicz, cieszy sie wsrod
kolezanek i przetozonych opinig dobrej
pracowniczki. Nie watpimy w to, jezeli
W swym trudnym zawodzie potrafita
przepracowac juz przeszto trzy lata.

Naleze do Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej — o$wiadcza i Swiadoma
swoich obowiazkow doktadam wszelkich
staran, aby sumiennie wykonywa¢ moja
prace.

NORMY ZUZYCIA PALIWA

. Podajeniy normy zuzycia paliw
i smarow, zatwierdzone przez Mini-
sterstwo Skarbu, Okolnikiem z dnia
11 lutego 1948 r.

Pierwszy rozdziat obejmuje normy
ogolne i podaje popra w_zalez-
nosci od warunkéw eksploatacii.

_Nastepne noriny podawac beda
zuzycie “paliwa przez wuz%/ _typowe
i bardnegj u nas rozpowszechnione dla

samochodéw osobowych i cigzaro-
wych.

Przyblizone normy zuzycia paliwa w za-
leznosci od pojemnosci ~skokowej silnika.

Pojemnos¢

Zuzycie

skokowa

silnika w ﬁ'&’;’am

500 «

1000 10
1500 2
2000 1
2500 16
3000 B
350 20
4,000
4500 24
5000 26
5500 2
6.000 30

Uwaga.

dla samochodéw ciezarowych zwigk-
szy¢ zuzycie 0 5°

dla samochodéw terenowych o 40

dla silnikéw dwusuwowych o 750

Poprawki norm paliwa w zalez- ek
nosci-od warunkéw eksploatacji

1 przy szkoleniu kierowcow

3. w zimie przy duzych opadach
4. w gorach )
5. jazda terenowa i po bardzo
“ztyen drogacli .
9. J_azt(ija w duzych mlas'tach
. Jazda po remoncie gtownym
e 500 km)

(1-s7¢

8. jazda z przyczepa pusta lub
obcigzona mniej niz 40°,0 nos-
nosci samochodu na -0 osio-

CZe)
o i Tk yeei, na kezda
_przyczépe dwu osiowg .
10. jazda z obcigzeniem nie mniej-
szym niz 40°/° nosnosci samo-
chodu (na przyczepie) :

a) na kazda tone na przyczepie
dla_samochodu o nosnosci

do #«t .
b) na kazdg tone na przyczepie
samochodu 0 Nosnosci” powy-

zej 7/, t. —15t

PO\ 15

o B B BB w

w

K B

UI~©

a! Na autostradzie zmniejszenie nor-
my%%%

NORMY WEWNATRZ GARAZOW"

1 Zuigc\e dzienne paliwa na samoch6d
osobowy od 0,2 do 03 I.

2. Zuzycie dzienne_paliwa na samochod
ciezarowy do 15 tony 03 I.

3. Zuzycie dzienne paliwa na samochod
ciezarowy ponad 1.9 07 -11.

teS M m 3



LADOWANIE SAMOCHODOW

m ateriatem

Podczas letnich ¢wiczeri oczekuje
nas wzmozony wysitek przewozowy.
Od szybkosci dziatania transportu za-
leze¢ "bedzie powodzenie kolegéw z
innych broni, a wiec i wynik, jaki w
rezultacie nasza jednostka otrzyma w
chwili zakoriczenia éwiczen.

O sprawnym wykonaniu przewozu
decyduje nie tylko stan techniczny
samochodu, lecz réwniez sposéb, w
jaki matreia®, ktére mamy prze-
wiez¢, zostaty zatadowane. Szczegol-
nie za$ wazna staje sie umiejetno$¢
dobrego i szybkiego zatadowania’ w
wypadku  dokonania pilnego prze-
Wozu.

Rozrézniamy dwa zasadnicze typy
przewozéw. Przewdz ludzi i przewéz
materiatu wojennego. Jeéli chodzi o
przewéz ludzi, podstawowym obo-
wigzkiem _kierowcy jest uwaga na
nieprzeciazenie samochodu. Normy
nosnosci, ilosci ludzi na samochodzie
i w kabinie kierowcy oraz sity pocia-

Marka samochodu Nosnos¢ ||L%SZCI
LGAZ-AA" ,GAZ-AAA" 15 1 16
.Chevrolei
Ford-6" 15 t 1220
Z1S5" 253 t25
Studebaker” 25 t 1624
Dodge 3/4* 750 kg 8/10
Willys™ 20 kg 4
,,Gaz-67“ 450 kg 4

Dalszym naszym obowigzkiem jest
pilnowanie bezpieczeristwa przewozo-
nych zotnierzy. Kierowca samochodu
nie moze dopusci¢, aby zotnierze sie-
dzieli w czasie f’qazdy na btotnikach,
stali na stopniach itp. Moze to bo-
wiem w czasie jazdy, a szczegdlnie w
terenie, fatwo spowodowaé wypadek
zakoriczony nawet $miercia.

JAZDA MOTOCYKLEM W TERENIE

wojennym

%O\INEj na haku zawiera ponizsza ta-
ela.

Znacznie wigecej trudnosci  przed-
stawia zatadowanie samochodu mate-
riatem wojennym. Mimo iz samo ta-
dowanie w wigkszosci wypadkéw nie
jest obowiazkiem kierowcy, kierow-
ca winien caly czas by¢ obecny w
czasie zatadunku, pilnowac sposobu i
szybkosci tadowania, zabezpieczenia
tadunku przed wstrzasami I przesu-
nieciami w czasie jazdy, réwnomier-
nego roztozenia ciezaru oraz niedopu-
szczenia do przeciazenia wozu. Na
wage fadunku muszg szczeg6lng u-
wage zwraca¢ kierowcy jezdzacy na
samochodach jeszcze niedotartych.
Jakiekolwiek bowiem, nawet mate
przecigzenie samochodu, moze spo-
wodowac¢ powazne uszkodzenie tech-
niczne.

Przewozone tadunki, ulegajace zni-
szczeniu pod W;i)héwer_n opadéw _at-
mosferycznych, lub tez wymagajace
utrzymania tajemnicy wojskowej po-

Sita pociagowa na i
haku ’I)w%lggmiaym Uwagi

r W kabinie wszystkich

rowca miesci sie jedna
- osoba.
3500 kg
2000 kg
500 kg
1200 kg

ciasno ufozy¢ i starannie umocowac
celem zabezpieczenia przed wypad-
nieciem, obsunieciem 1 zderzeniem
E)odc_zas_ jazdy. Naboje i pociski arty-
eryjskie nalezy bezwzglednie ukfa-
da¢ w poprzek samochodu.

Na samochody zatadowane amuni-
cjg nie wolno zabiera¢ dodatkowej i-
losci paliwa umieszczanego zwykle w

(Ciag dalszy)

winno sie zakry¢ brezentem. Skrzy-
nie z amunicja nalezy w samochodzie
skrzyni samochodu oraz ludzi poza
wyznaczonym konwojem. Na samo-
chodach przeznaczonych do przewo-
zenia materiatow pednych rury wy-
dechowe powinno sie" wyprowadzi¢
ku przodowi. Wszystkie pojazdy po-
winno sie wyposazy¢ w gasnice i
sprzet saperski. Samochody przezna-
czone do przewozenia materialow
pednych w barikach nalezy zaopa-
trzy¢ w specjalnie przystosowane do
tego przegrody. Samochody przewo-
zace materiaty pedne w beczkach nie

Tak zabezpieczamy aziato potowe na sa-
mochodzie.

wymagaja zadnych urzadzen, jednak
beczki nalezy bardzo starannie umo-
cowa¢. Jedli'na jednym samochodzie
przewozi si¢ materiaty pedne réznych
gatunkéw, na kazdej beczce winno sie
umiesci¢ napis okredlajacy jej za-
warto$c.

Przed zatadowaniem paliwa nale-
2y sprawdzi¢ jego ilo$¢ w beczce i
szczelno$¢  zamkniecia. W lecie nie
nalezy napetnia¢ naczynia catkowicie.
Beczki na samochodach ustawia sie
korkami do gory. Podczas zatadowa-
nia produktéw zywnos$ciowych nalezy

rzedsiewzia¢ odpowiednie kroki ce-
em zabezpieczenia ich przed zni-
szczeniem, nalezy réwniez bra¢ pod
uwa?((i ich whasciwosci szczeg6lne. Na
grzy ad:  soli nie nalezy stawiac o-
ok cukru, herbaty razem z pieprzem
i lisémi bobkowymi, maki i wyrobéw
macznych z migsem, ryba i $wiezymi
owocami.

Ze znacznie wigkszymi trudnoscia-
mi zetkniemy sie przy zatadunku
dziat, matych czotgéw-tankietek badz
samochodéw  rozpoznawczych oraz
koni. Przy przewozeniu dziat, biedek
i wozéw taborowych musimy zawcza-
su pomysle¢ o przygotowaniu dosta-
tecznej ilosci podporek pod kota oraz

sku catkowicie rozkrecon}/, ¢ sp
zdaniem przeciwnym, wedhug mnie niestusznym
ﬁowiefiziec’ ze wv{;lasku albo Jezdzi sie do-
0, al A

Mozna
brze i szybl

zapotrzebowa¢ u dowédcy odpowied-
nig ilo$¢ taricuchéw. Zatadowanie mo-
ze odbywac sie tylko za pomocg tzw.
appareli, czyli wykopéw, w ktore
wjezdzamy tytem, tak by tylna $cian-
ka nadwozia dotykata Sciany wyko-
pu. Na podtodze nadwozia umieszcza-
my ponadto, w rozstawie réwnym
rozstawowi kot dziata, deski wzmac-
niaéq(;e. .
ziato tadujemy lufg w pfzdd, tak
by kota wparty sie na podpérkach,
Bo czym mocujemy je tafcuchami.
o zafadowaniu dziata wcigga sie z
kolei przodek. Szczegélng uwage na-
lezy zwr6ci¢ na umocowanie dziata,
przy jezdzle pod gére lub wiekszych
nieréwnosciach terenowych rozluz-
nienie taficuchéw grozi katastrofa.
Zatadowanie wozéw fabrycznych i
biedek dokonuje sie w ten sam spo-
sob z tym jedynie, ze zamiast desek
Wzmacniajgcych podktada sie kliny.
Przy tadowaniu koni wprowadza-
my najpierw konie spokojne. Najle-
piej jest ustawia¢ razem konie przy-
zwyczajone do siebie. Koniom pto-
chliwym nalezg przed zatadowaniem
zarzuci¢ na teb worek lub ptaszcz i

Konie w czasie przewozu muszg znajdo-
wac sig pod opieka jednego zotnierza.

dopiero woéwczas je wprowadzic. Przy
tadowaniu nocnym konie bojg sie
wehodzi¢ do ciemnego wnetrza. Na-
lezy zatem wnetrze oSwietlic latarnia,
uwazajac jednoczesnie na konieczno$¢
zaciemnienia. W tym celu musimy
zwr6ci¢ uwage na szczelne przymo-
cowanie brezentu po bokach. Przy
wytadunku pierwsze konie wyprowa-
dzamy tytem, nastepne za$, o ile sg
ptochliwe, mozemy wyprowadza¢ Ipo
uprzednim obréceniu w prawo lub le-
wo przodem.

cho¢ spotykatem sie ze

bo weale. 'ymaga to pewnego psy-

chicznego przezwyciezenia sie. o ) )
Poniewaz w piasku balansowanie ciatem jest nie-

ORIENTACJA W TERENIE

O _le na autostradzie wzrok nasz {est skierowany
{)0 linii trasy jazdy na kilkanascie metrow przed mo-
ocyklem, a"na szosie zwyklej odlegtos¢ ta zmniejsza
sie proporcjonalnie do stanu nawierzchni i szybkosci,
o tyle w térenie wzrok jest skierowany na odlegtosc
okoto 3 do 5 metrow przed motocyklem. Nie znaczy
to jednak, by poza tym punktem, a raczej poza ta
linia_motocyklista nic nie widziat. Przeciwnie, moto-
cyklista rozpoznajac nawierzchnie po_linii Jazdy, musi
widzie¢C rowniez i otoczenie. O ile jednak na szosie to
rozpoznanie otoczenia jest potrzebne giownie za wzgle-
du na_ominiecie przeszkod i pojazdéw, o tyle dla mo-
tocyklisty w terenie to rozpoznanie otoczenia jest nie-
potrzebne. W terenie nie obowiazuje bowiem zasada
Jazdy wyl?_cznle srodkiem, cz) Brawq strong «drogi.
a motocyklista jest zmuszony do bardzo bystrej obser-
wacji i bardzo szybkiej decyzji w wyborze pasma dro-
gi, po ktorym bedzie mogt najtatwiej i najszybciej
przejechac dany odcinek. "W rezultacle motocyklista
Jadac np. po szerokim trakcie zmuszony jest do usta-
lawirowania i przejezdzania z_jednej strony
na druga, a nawet nierzadko do objl?_zdz_ama samej
drogi, jesli jest ona zbyt trudna (grzaski piasek, woda,

biotg, koleiny).

Oc. Is’é{)e, e bedziemy zawsze wybierali wydep-
tane Sciezki, miejsca zarodniete trawg itp., mozliwie
twarde, réwne i suche. Przejechanie jednak z jednej
strony traktu polnego na druga, dla osiagniecia lep-
szego gruntu, potaczone bedzie nieraz z pewnymi nie-
dogodnosclami, jak przebrniecie gtebokich kolein, blota,
czy grzaskiego “piachu i dlatego. motocyklista w tere-
nie ma co chwila do rozstrzygniecia trudne problemy
w rodzaju: czy oplaci sie przejechac na drugalemn )
czy tez nie, czy objechac na przetaj ciez awatel
d[ogl, czy. ,,Fruc'" prosto dalej. P[Zé rozstrzyganiu ta-
kich , famigfowek"" trzeba oczywisfa siggaC”wzrokiem
znacznie daIeL niz na 5 metréw w prostym kierunku
przed motocyklem ._gd_¥) Jedziemy 1 pasmo lepszego te-
renu, na ktory chcielibysmy przejechac, zalezy nasza
decyzja. Oczywiscie, ze d_eayzla tal a_Jeéh ma by¢ sku-
teczna, musi ‘byc¢ trafna i dostatecznie szybka. R

_Jedli sobie” uprzytomnlmy, ze przy tym wszystkim
nie mozemy zapominaC o Silniku, biegach, regulacji
przyspieszenia itd,, a nieraz nie mozemy zmniejszyc
szybkosci, by ugrzezna¢ w piachu, to dopiero zrozu-
miemy jak frudna, Jlecz_jednoczesnie wyrabiajaca spo-
strzegawczo$¢ Jest jazda w terenie.

JAZDA W LESIE

Liczy¢ sie tu musimy z czes i
nych ktéra powoduje albo suche igli albo w miej-
scach wilgotnych — zielona trawa mech itp.

4 totSEROWNHA

W catej petni ma tu zastosowanie metoda balanso-
wania ciatem albo neutralizowania przechytow pojazdu
oraz lekkiego Slizgania sie kot Przy napotkaniu wy-
stajacych korzeni winnismy sie wyzej unies¢ na pod-
nézkach, Sciskajac jednoczesnie kolanami zbiornik i re-
sorujgc nasz Kadtub zwieszony elastycznie w przegu-
bach kolanowych Chronimy sie w ten sposob odwstrza-
SOW oraz | motocyklowi pc prze-
waznie niezresorowane kofo tylne, ktore moze fatwiej
skoczyé na przeszkodzie. Mozemy $miato w ten sposol
przejezdza¢ przez spore nawet korzenie, lub progi te-
renowe- jesli bedziemy pamietali, zegy kierownice trzy,
mac¢ mocno i prosto w momencie podskoku. Gdy za$ po
nabyciu wprfawy bedziemy brali podobne przeszkody
w wiekszym tempie, trzeba bedzie po oderwaniu sie
tylnego kota od ziemi przymkna¢ gaz, by w powietrz
nie nabrato zbyt duzych “obrotow, co przy zetknieciu
z ziemig spowodowaé moze zarzucenie, a w_kazdym
razie szarpniecie tancucha i uktadu przekfadniowego.

Zreszta bedziemy unikali wszelkich wstrzasow i

rzeszkod, wybierajac jak najlepsze pasmo dla naszych
ot i lawirujac stale pojazdem, w mySl wspomnianej
poprzednio podstawowej zasady.

JAZDA PO PIASKU

. Na kilka, metréw przed wjechaniem w piasek mu-
aimy wiaczy¢ nizszy bieg, dodajac gazu (pamietajac
0 zhacznym oporze, Jlakl piasek ‘stawia). Jesli to jest
mozliwe, w piasek nalezy wjecha¢ z rozpedem na dos¢
duzych obrotach, ktorych nie nalezy zmniejszac. Od-
waga, pewnosc siebie przy jezdzle w tereni ogole,
a w plasku w_szczegolndéci, to czynniki niezmiérnie
wazne. W piasku winnismy zachowa¢ mozliwie stale
linie_ prosta i dlatego wjezdzajac w piasek od razu
nalezy wyznaczy¢ te linie na dalszy dystans, chochy
ona miata przecia¢ niezbyt gtebokie koleiny lub nierow-
nosci: Unie te nalezy zachowywaC ciaglé zbaczajac z
niej bardzo tagodnymi lukami. Musimy usias¢ twardo
na siodetku i zaja¢ pozycje bardzo statyczng i prosta,
gdyz na grzaskim piachu balansowanie ciatem nie-
wigle pomaga. Klemwmc% musimy trzymac dos¢ lekko,
bardzo elastycznie 1 idealnie prosto, przyclskajﬁ_c tok-
cie do siebie (do $rodka). Najmniejszy ‘skret Kierow-

nicy lub zachwianie rownowagi powoduje
ceniie tylnego kota, co nieuchronnie prowadzi do_
czenia sie_maszyny: zatoczeniu temu prawie niczym
nie mozemy zapobiec, wskutek czego zmuszeni Jeste-
$my opuscic jedna lub obie nogi na ziemie, przy czyn
traCimy szybkosc i zwyk_le_Erzezmemy w piachu; z Kio-
rego ruszyc jest dos¢” cigzko. Szybkos¢ zas 1 wigksze
obroty silnika, utatwiajg utrzymanie rownowagi. Zda-
niem ‘moim amortyzator kierownicy winien by¢ na pia-

wskazane, przeto nieraz zastepujemy Je wysunieciem
nogi w bok. Czasem, w razie nierownego plasku, mo-
zemy znakomicie baia_\nst_)wac obiema, nogami, zrezyg-
nowawszy z trzymania ich na podndzkach (wowczas
kadtub trzymamy catym sm/m cl%zarem na siodle,
nogi za$ wyciggamy Ku przodo alansujemy n
jak idacy po linie — rekami). Sposob ten ‘stosuje sie
czesto z” dobrym skutkiem, szczegol ak zaznaczy-
m, piasku grzaskim, nierownym [ub koielstyrn.
Nie nalezy jednak nigdy trzymac nog wyc_lq%_rlnetych
ku tytowi”lub — co gorzej — wlec ich po” piachu.
JAZDA PO BtOCIE

Jazda po blotnistej drodze bocznej, zwtaszcza jesli
Jest ona o podtozu gliniasl\{m \_N)Lmaga znacznego oga—
nowania pojazdu. “Odwrotnie jak do piasku, w bibto
musimy wjezdza¢ bez rozj ; raczej catkiem wolno

na n ) ) n rzymajac staty gaz. i
unika¢ chocby mimowolnego raptownego dodawania
gazy, co powcdu{s natychmiastowe zarzucenie, az do
obrécenia motocykla o 90° lub 180°. Musimy tu szcze-
golnie panowac nad, trudng do przezwyciezenia, checig
opuszczenia nog i wleczenia ich po btocie. Pamietajmy,
ze z chwilg, gdy temu ulegniemy, nasze sity fizyczne
wkrotce sie’ wyczerpig niepotrzebnie.
 Szybkos¢ nalezy zwiekszy¢ stopniowo, bardzo de-
likatnie dodajac gazu. Kierovinice trzeba trzymac ela-
stycznie, raczei lekko, tylko palcami, poddajac tokcie
ku_srodkowi maszyny. mo\r/%/zator kierownicy winien
by¢ catkowicie rozkrecony. Wyprostowania motocykla
dokonujemYaJ)recyzyjnyml skretami kierownicy i deli-
katnym' balansowanienm.

WZNIESIENIA.

Krotkie wzniesienie bierzemy z rozpedu, wiaczyw-
szy zawczasu nizszy bieg 1 trzymajac silnik na wyz-
szych obrotach dla zachowania rezerwy sity. o

Przy pokonywaniu dhuzszych i stromych wzniesien
wyzyskijemy poczatkowo rozped, jak wyzej, gdy zas
rozpedu “zabraknie, ‘nie dodajemy "gazu do konca na
tym samym biegu, tylko przetaczamy na nizszy (prze-
waznie I), starajgc ‘sie nie tracic obrotow;, {)rzy tym
pamietaC nalezy, ze najwiekszym biedem jest dawanie
WI%({:E] niz 1/37lub 1/2 gazu. Gdy obroty malejg prz&/-

amy powietrze | cofamy przyspieszenie,” a gdy
‘wystarcza, musimy operowac dzwignia sprze-
gta zmniejszajac przektadnie przez slizganie sie sprze-

a.

_ Gdy caly wjazd jest Sliski, rozpedu wyzyskiwac
nie mozemy; od poczatku wjezdzamy na 1 biegu i row-
nych obrotach, unikajac zrywu, mozliwie nie wysprzj-
gajac i nie zatrzymujac sie.



Z oSrodkow
motorowych

SP

Bydgoszcz

W wojew6dzkim Osrodku PW-Mo-
torowym w Bydgoszczy odbyto sie
uroczyste wreczenie_dyploméw i za-
$wiadczen ukonczenia kursu kierow-
cow ,,Stuzba Polsce”. Kurs rozpocze-
to 16. 8. 1948 r. z 126 kandydatami,
_zteglé), do zakoriczenia przetrwato 105
junakow.

Na wstepie Komendant kursu, por.
Drybata, odczytat Rozkazg Woje-
wédzkiej Kadry PO ,,SP* Bydgoszcz
o awansowanie junakéw za nalezyte
wyrobienie obywatelskie oraz su-
mienng i wydajna prace. Wyréznio-
no 3 najlepszych junakéw; sa to: Da-
ron Czestaw, Kowalski Alfons i So-
senko Witold. Otrzymali oni upo-
minki w postaci pieknych ksiazek.

Nastepnie Komendant Wojewddzki
»SP“, ptk Winiarski, wreczyt juna-
kom dyplomy i zyczyt powodzenia w
pracy. Po wreczeniu dyploméw Kwa-
termistrz  Komendy ~Wojewodzkiej,
or. Januszewski, ~poprosit wszyst-
ich do $wietlicy na wspéing kola-
cj?. W czasie positku przygrywat
wiasny zespét muzyczny. W miedzy-
czasie' przemawiat inz. Kochanski,
ktadowca techniki samochodowe;j,
swym przeméwieniu zaznaczyt, iz
.SP“ ‘jest organizacja, ktéra uczy i
wyrabia prawdziwie obywatelska po-
stawe junakéw.

Na zakoriczenie Komendant Woje-
wodzki ,,SP“, ptk Winiarski, po-
dziekowat inz. Kochariskiemu za do-
bre szkolenie kursantéw, a nastepnie
podziekowat Komisji _Egzaminacyj-
nej Urzedu Motoryzacji: Insp. Noga-
jowi i insp. Klausowi, jak réwniez
wszystkim, ktorzy wzigli udziat w
zakonczeniu 1. kursu kierowcow, za
prace wiozong w podniesienie pozio-
mu odbytego kursu.

Leon Nelkowski

Biatystok

Osérodek motorowy SP w Biatym-
stoku ukoriczyt I-szy turnus szkole-
niowy. Pieciomiesieczny kurs zakon-
czyto 101 junakéw, otrzymujac po
ztozeniu egzaminu prawo jazdy Kat.
1A

Wysoki poziom wyszkolenia za-
wdzieczajg junacy wytezonej pracy
Komendanta Osrodka, Epik Wojcic-
kiego oraz kadry instruktorskiej. Od
ukonczenia kursu juz 12-tu nowych
kierowcéw znalazto posady, na ktd-
rych wywiazuja sie z obowigzkéw
bez zarzutu. .

Biatostockie SP moze by¢ dumne
ze swych pierwszych junakéw-kie-
rOWCOW. (Wasz.)

Kielce

Wojewoédzki Oérodek SP. w Kiel-
cach uruchomit 11-gi kurs kierowcow
samochodowych. Uczniami kursu jest
112 junakéw SP., rekrutujacych sie
z miodziezy robotniczej i chtopskiej,
studiujacej poza kursem kierowcow
w szkotach przemystowych i pracu-
jacej w zaktadach przemystowych.

Kurs obejmuje zajecia teoretyczne,
praktyczne, oraz jazde terenowa i po-
trwa 6 miesiecy.

Po ukoniczeniu kursu i zdaniu prze-
pisowych egzaminéw mtodzi kierow-
cy zasilg szeregi polskich transpor

t weow.
L. S

Zaszczytnie wyrézniony za oszczedno$¢ pa-
liwa zostat kan. Szymanski Leonard Dzi$
stawiaja,_go przetozeni za wzor dla innych
kierowcow. Kan. Szymariskiemu w jego
osiagnieciach IEomoga praktyka w war-
sztacie samochodowym — teraz wie jak
postepowac z silnikiem, aby mie¢ z niego
pocieche.

Niecodzienne ozywienie panowato
w dniu 12 kwietnia w_garwoliriskiej
jednostce artyleryjskiej. W dniu tym
bowiem odby¢ s'e miato zebranie
kierowcéw jednostki zorganizowane
przez aktyw ZMP.

Na zebranie przybyli wszyscy jak
jeden mazi Niemate bowiem sprawy
miaty by¢ przedyskutowane: defila-
da pierwszomajowa i przeglad gene-
ralny.

Jako pierwszy jrfzemowit wzoro-
wy kierowca bomb. tuczak Feliks
dajac wyraz radosci samochodziarzy
z mozliwosci wzigcia udziatu w po-
chodzie w dniu  wielkiego $wieta
wszystkich Eracujqcych. Gtos z kolei
zabrat kpt. Laden, z-ca d’cy jednost-
ki do spraw technicznych, zapozna-
jac kierowcéw z pracami jakie nale-
zy wykona¢, aby jednostka nie tylko
godnie wystapita na pierwszomajo-
wej defiladzie, lecz rowniez zajeta
jedno z pierwszych miejsc w Prze-
gladzie Generalnym.

JesteSmy przygotowani
do przegladu generalnego

wiazat sie wykona¢ dla wszystkich
samochodéw banki na benzyne i oli-
we, kierowca samochodu gospodar-
czego kan. Szymariski zaoszczedzi¢
do dnia 1 maja 20 kg benzyny.

Ppor. Starec, oficer samochodowy
jednostki, opracowat plan prac przy-
gotowawczych. Wszystkie samocho-
dy jednostki ustawiono »a placu
alarmowym po czym brygada me-
chanikéw z plut. zaw. Mazurkiewi-
czem na czele pod kierownictwem
kpt. Ladena okredlata jakie prace,
przy ktérym samochodzie nalezy
wykonaé.

W pierwszym rzedzie przystapio-
no do prac nad naprawg nadwozi.
Liczne bowiem samochody braty u-
dziat w walkach z banderowcami,
trzeba wiec byto usunac $lady faszy-
stowskich kul” w szoferkach i skrzy-
niach wyprostowa¢ wygiete btotniki,
zbada¢ stan ramy. Nic wiec dziwne-
go, ze osrodkiem zainteresowania
wszystkich kierowcéw stat sie spa-
wacz jednostki bomb. Galifiski Ro-
man. Jeszcze nigdy nie miat tylu po-
mocnikdw w przenoszeniu aparatu
spawalniczego, wotajacych: ,,Romek
u mnie tylko jedng ryse podszwei-
sujesz”. "Nie pomogty jednak zadne
przekupywania” bomb. Galifiski so-
lidnie przemaszerowat wraz ze swym
aparatem od wozu do wozu napra-
wiajac nie tylko drobne ,rysy" ale
réwniez zagladajac i do ramy, nosza-
cej gdzieniegdzie Slady karpackich
gor.

Niemniejsza prace do wykonania

wicz wraz z podlegtymi mu specjali-
stami kan. Zajacem, Majewskim .
Galifskim przygotowali si¢ na przy-
jecie ,,Wizyt}/" samochodéw prz b&/-
wajacych ‘dla dokonania przegladu
Nr 2. Do pomocy warsztatowcom
staneli wzorowi kierowcy, kan. Sob-
czyk Henryk, prymus odbytego nie-
dawno kursu kierowcow, ~aktywista
ZMP, kan. Szymarnski Leonard me-
chanik jeszcz z cywila, kan. Marci-
niak Zdzistaw, $lusarz samochodo-
wy z zawodu oraz kano«’er Kamela
Tadeusz. W powiekszonym ,,ochot-
nikami” zespole praca poszta szyb-
ko i sktadnie. Samochody podawano
sobie z rak do rak systemem ,tas-
mowym" jak zartowat plut. Mazur-
kiewicz.

Podczas, gdy mechanicy z plut.
Mazurkiewiczem dokonywali prze-
glqdu silnika i ukfadu przeniesienia
o szefa bazy fadowania akumulato-
réw, bomb. Majewskiego kierowcy
znosili akumulatory. Bomb. Majew-
ski starannie badat poziom i gestos¢
elektrolitu.  Wszystkie samochody
zapalajg na rozruszniki — to pierw-
szomajowy czyn bomb. Majewskiego.

Prace zakonczyta ostateczna ,tua-

leta"  samochodowa: lakierowanie
uszkodzonych  czeéci nadwozia i
skrzyni.

25 kwietnia_zgodnie z powzigtym
na zebraniu ZMP postanowieniem
wszystkie samochody jednostki od-
$wiezone, w 100% technicznie spraw-
ne staneli do probnej defilady. Do-
czepiajacy dziata artylerzysci n'e
mogli sie nadziwi¢, ze ich ,stare ko-

Kanonierzy Kamela Tadeusz (po prawej) i Guderian Stanistaw to wzorowi samochodziarze, ktérzy uzupetniaja sie jak gdyby swymi

wiadomosciami. Kan. Kamela jak to odrazu widac jest mechanikiem dywizjonu: wsadzit gk

od ‘maske Sztudra, ale nie naprézno —

bo juz po chwili silnik uzyskat wtasciwe obroty.” Natomiast kan. Kamela jest kierowca, ktorego chwalg przetozeni za dobrg jazde.

Nic' dziwnego, od poczatku jego stuzby w jednostce za kierownic:

Wszyscy wiedza, ze bez bomb  Galirskiego

zadna powazna praca nie moze sie udac.

Jest on obwiem ‘spawaczem w warsztacie

samochodowym rzed przegladem miat

petne rece Toboty, ale zato teraz moze
sobie odpoczac.

Na apel kpt Ladena dyspozytor
jednostki bomb Remlajn podat pro-
Jjekt, azeby wszyscy kierowcy i me-
chanicy jednostki zobowiazali sie do-
prowadzi¢ samochody do 100% go-
towosci technicznej do dnia 25 kwiet-
nia. Po projekcie bomb. Remlajna
wywigzata s'e ozywiona dyskusja, w
ktorej zabierali gtos kierowcy i me-
chanicy: kan. Kamela, bomb. Ga-
linski, plut. Mazurkiewicz i inni, wy-
mieniajac poszczegdlne prace, ktére
nalezy wykona¢ Szereg kierowcow
i mechanikéw nodieto zobo- ~ania
indywidualne, kan. Giemza zobo-

Wzorowej jaz

mieli réwniez stolarze. Kilka nadwozi
trzeba byto niemal ze catkowicie wy-
mieni¢. Nie na darmo jednak mowi
przystowie, ze samochodziarz wszy-
stko potrafi. Wspdlnymi sitami pod
nadzorem kan. Giemzy, blacharza
jednostki, a zarazem stolarza z ,,po-
wotania”, jak twierdza koledzy, wy-
konano prace naprawcze skrzyn. W
miedzyczasie plut. zaw. Mazurkie-

3 cigzarowek nie wydarzyto mu sie najmniejsze uchybienie zasadom
ly.

nie" mogly w przeciggu krotkiego
czasu tak odmtodnie¢ i wyprzystoj-
nie¢. Wynik préby dowiédt zas, ze
samochody zostaty przygotowane nie
tylko szybko ale i doktadnie. Praca
samochodziarzy znalazta uznanie u
wszystkich zotnierzy i oficeréw jed-
nostki potwierdzone rozkazem do-
waédcy.
kan. Jezierski

iilerowcy i warsztatowcy garwolifiskiej jednostki potaczyii iswe sity chcac jak

najlepiej przygotowac swoj sprzet do
wym pracuja wspélnie plut. zawod.

mechanik i $lusarz samochodw, kan. Z:
adowania al

Majewski_ — kierown'k bazy

przegladu. Przed” warsztateni samochodo-
Mazurkiewicz, szef warsztatu, kan. Marciniak —
ajac — elekiryk Iiiamltzcho\t,i\t/)wy, bomb,

chwili

odSwiezajg ,,wiasng" cigzarowke, gdylz'q samochody jednostki juz przeszly przez
ichrece.
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Stosowanie przyczep

lo dalsze oszczedn

Sytuacja powojenna, w jakiej zna-
lazt"sie nasz transport samochodowy,
nie byta do pozazdroszczenia. Wszy-
stkim, ktérzy od 1945 roku robili co
mozna byto, by ratowa¢ rozsypujace
sie pojazdy i z paru wrakéw budo-
wali ,nowe wozy“, nie potrzeba cha-
rakteryzowa¢ dwczesnego stanu na-
szego ‘taboru. Musimy jednak przy-
pomnie¢, ze w okresie tym, wykazu-
Jac duze zdolnoéci zaopatrywania w
wozy ciezarowe, zapomniano_zupet-
nie o przyczepach. Zrozumiate, iz
najwazniejszym zadaniem byto uru-
chomi¢ w owym czasie transport sa-
mochodowy, a sprawa wprowadze-
nia pomqgow drogowych byta wted
kwestig drugoplanowa. Obecna jed-
nak sytuacja w transporcie ~nie
$wiadczy, ze zrozumiano nalezycie
znaczenie przyczeg samochodowych
(wyjatkami sg tu PKS i C. Hartwig,
w ktorych widzimy nowe Fiaty i
SPA z przyczepami{

Akcja oszczednosciowa i coraz do-
ktadniejsze normy eksploatacyjne
transportu samochodowego zmusza-
ja nas jednak do postawienia pyta-
nia: czy wszyscy posiadacze przy-
czep towarowych wykorzystuja Je
nalezycie i czy w ogdle je uzytkuja?
Przypadkowo rzucone spojrzenie w
gtab garazy réznych instytucji, przed-
siebiorstw i zakladow, ze stojacymi
tam  bezuzytecznie  przyczepami,
utwierdza nas w przekonaniu, ze na
tym odcinku transportu jest bardzo

uzo do zrobienia. Zdarzajg sie cze-
sto sytg’chje wprost nie do pomysle-
nia. rzydzielone lub zakupione
przyczepy stawia sie ,na klockach",
zdejmuje z nich tarcze wraz z_ogu-
mieniem , zaktadajac jako chwilowa
pozyczke na Zisa lub GMC. Po kilku
miesigcach inlensKwnej eksploatacji
ogumienie jest tak zuzyte, ze przy-
czepa na pojedynkach nie bedzie mo-
gta bezpiecznie kursowac. -

Do przekonania o celowosci uzy-
wania przyczep i tworzenia pocig-
goéw_drogowych nie trzeba uzywac
specjalnych argumentéw. Kazdy ro-
zumie. ze obecna dazno$¢ do obnize-
nia jak najbardziej kosztéw przewo-
zu i jak nallepszego wykorzystania
tadownosci 1 przebiegéw samocho-
déw ciezarowych daje nam znako-
mite pole do dziatania przez zasto-
sowanie przyczep. Dla zorientowa-
nia podajemy nastepujacy prz&/kbad:
koszt przewiezienia samochodem z
Warszawy do Poznania 35 tony ma-
teriatu  wyniesie okoto 40 tys. zto-
tych, co obcigzy kazdy kg przewie-
Zionego towaru sumg — 114 zt za
transport. Réwnocze$nie ten sam sa-
mochéd majac 35 tony ciagnie jesz-
cze przyczepe o noshosci 3 ton, a
wiec przewiezie 6.5 tonv za okoto 50

Kto to?

Jeden z naszych Czytelnikéw napotkat
zacego w rowie Fiata-626. zaladowanego
belami papieru. Wypadek miat miejsce na
szosie miedzy Czestochowa a Katowicami
Wypadki zdazaja sie, niestety — to wie-
my. Ale kierowcy nie bylo przy
chodzie — tego zrozumie¢ niepodobna.
Co na to przelozeni lekkomyslnego®,
Ktéry nie tylko .uziemit* nowa ciezarow-
ale nawet nikogo nie pozostawit do jej
pilnowania? (Sam widocznie poszedt szu-
ka¢ ..pomocy”. Troche za pozno — przyp.
Red.).
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Kierunkowskazy i... chodniki
sinbg siiong kieiowcy

W dniu 10 kwietnia o godz. 10 « inut
30 kierowca autobusu PKS Nr A 77829
(boczny 284), jadac z Zalesia do Warszawy,
postanowit na terenie stolicy nie niszczy€.,
nawierzchni ulic. Wobec tego przy wiek-
szosci zakretéw od plasu Unii Lubel .
poprzez Koszykowg az do Chmielnej,
wijezdzat tylnym prawym kotem na chod-
nik. Zapewne sadzit, ze fatwiej jest ukfa-
da¢ chodniki niz asfaltowa¢ ulice. Nie
pochwali chyba takiego postepowania Za-
rzad Miejski A Wydziat Ruchu zgani na
pewno. My tez- (sls)

ZYCZEP NIEMALO

sto-

szerokie przyczep

tecznym pr: twom n
taboru i uzyskanie powaznych oszczednosc

tys. ztotych, koszt transportu za ki-
logram wyniesie wtedy o 33% mniej,
gdyz réwnac sie bedzie — 77 ztotym.
Zmniejszenie kosztéw przewozu po-
dane tu przyktadowo da sie w pew-
nym zaokragleniu przyja¢ jako stata
30% znizka obcigzen transportowych
przy zastosowaniu przyczep. Spo-
dziewamy sie, ze pewna grupa czy-
telnikéw" odpowie, ..ze obecnie nie
ma moznosci nabycia przyczep, ..ze
przyczepa niszczy woz, ..ze nie
wszyscy kierowcy sg na tyle wyszko-
!eé\i, aby jezdzi¢ z przyczepami itd.
itd.

Wobec tego komunikujemy,. ze
Brzyczepy mozna kupi¢, bo SS produ-

owane w Starachowicach. Przycze-
pa nie niszczy wozu, gdy tonaz jej
nie przekracza 2/3 tonazu samocho-
du, ze nadmiar mocy w silnikach ze-
zwala wiadnie na uzywanie przyczep,
ze kierowcy musza sami dazy¢ do o-
panowania umiejetnosci jazdy na po-
ciggach drogowych i sktada¢ egzami-
ny na | kategorie (chocby ze wzgle-
du na wyzsze wynagrodzenie dla tej
grupy).

Sadzimy wreszcie, ze Ministerstwo
Przemystu powinno w miare otrzy-
mywania zobowigzan na samochody
ciezarowe, popartych przewaznie ta-
kimi argumentami, jak np. ilos¢ wo-
z6w zupetnie niewystarczajaca, plan
rocznie nie da sie wykonac, produk-
cja spadnie, program gospodarczy u-
clerpi itp., rozpatrywac je po innej
linii niz dotychczas. Bezsprzecznie
dobrym rozwiazaniem bedzie przy-
dzielenie pewnej ilosci przyczep (za-
miast zadanych samochodéw) réz-
nym zaktadom i przedsiebiorstwom

posiadajacym liczny tabor, zaleznie
od zapotrzebowania i warunkéw lo-
kalnych. ~Przyjmujemy, ze gdy co
trzeci woéz cigzarowy bedzie miat
przyczepe, to zapotrzebowanie na
dodatkowy tabor samochodowy w
Polsce spadnie o 1/3. O ilosci dewiz,
ktore dzieki temu pozostang w kra-
ju nie trzeba doktadnie wspominac,
wystarczy podanie ceny przecietne]
nowei cigzaréwki z importu, réwnej
3 milionom zt i ceny przeczepki réw-
nej 0,5 miliona zt.

Reasumujac dochodzimy do wnio-
sku, iz najtatwiejsza i najbardziej o-
becnie dostepng mozliwoscig wpro-
wadzenia_szerokich oszczednosci w
transporcie samochodowym, w kosz-
tach przewozu i eksploatacji taboru
cigzarowego jest wiasnie masowe
wprowadzenie przyczeo samochodo-
wych.

A. Zymirski

y
a wykorzystanie posiadanego
i.

Parkujemy

Jedna z wielu bolaczek ruchu kotowego
w miastach jest sprawa parkowania wo-
z6w.Nieumiejetne =~ ustawienie pojazdu
zmniejszo_przelot ulicy, stwarza sytuacje
niebezpieczne, wskuteK zastor zakre-
tow lub skrzyzowan, uniemozliwia korzy-
stanie z wjazdow do bram itd.

Dazac do usprawnienia catoksztattu ru-
chu wielkomiejskiego rozpatrzymy w kilku
kolejnych artykutach najbardziej charak-
terystyczne, przez uczestnikow ruchu koto-
wego zaniedbywane przepisy. = Zwracamy
Je nakvuwaﬁe, 11 za przepisy Nie b%dzmmy
uwazali tylko ,przepisow pisanych”, lecz
takze rozpatrywac bedziemy sytuacje pod
katem' .przepisow niepisanych”, znanych
dobrze wszystkim kierowcom, wykazuja-
cym sie kulturg jazdy.

Kwestia parkowania, rozwigzana z: -

2 Fomys’ nie tylko w niewielu punktach
miasta, Stanowi” szczegolna bolaczke dla
Przel_ol_u waskich ulic, nie tylko dwu —
lecz i jednokierunkowych.

Odrézniamy dwie zasadnicze przyczyny
ztego parkowania:

— jedna to nieumiejetnos¢ ustawie-

— druga to niedbalstwo i prosta nie-
che¢ do manewrowania samocho-
dem przy zaparkowaniu.

Szkic do artykutu- o parkorromu wotor.

Wiekszo$¢ winnych, to_przedstawiciele
drugiej grupy, ktorzy umieja dobrze jezdzic
i potrafia zaparkowac wézdak_ nalezy, ale
nie maja na uwadze wygody i bepieczen-
stwa innych, chcac oszczedzic sol sitku
i niepotrzebnego , krecenia kotkiem".” Omi-
Jaj%c przepisy stwarzaja oni syluaqthpro—
wa z%ce oprocz innych ztych riastepstw, do
wzbudzenia niecheci miedzy kierowcami.

Apelujemy wiec do wszystkich kierow-
cow: nie mysicie tylko o sobie i swej wy-
godzie. Stawiajcie woz zgodnie z przepisa-
mi,  miejscach takich, gdzie nie zaktdca-
cie normalnego biegu ruchu kotowego. Pa-
migtajcie, ze nie jesteScie jedynymi uzyt-

UWAGA!
(y PIRAT

Jeszoze jeden amator poznania prze-
piséw drogowych, odnoszacych sie
SIQK do konieCznosci uzywania Kie-
runkowskazow. Jest nim kierowca z wozu
Chevrolet - Fleetmaster A-75031.
ptynnoscia ruchow, $
nia sie i pokazania kierunkowskazu, wy-
E(echa{_ z_dhugiego sznura stojacych przy
rawezniku wozow, przed knem ,Polo-
nia". Taki wyskok z rzedu stoja}c%/ch WO-
z6w moze i dla Pana i Chevrolety skon-
czy¢ sie niedelikatnym stuknieciem i bok,
E/_mbardmej iz padat deszcz j byto Slisko.
ierunkowskazy ~wynaleziono ‘do tego,
aby bedac kulturalnym kierowca, szanu-
jacym przapisy, ~wskazywac mmi_Kieru-
nek. Jezdzac " nie nalezy myslec tylko o
sobie, ale i o innych, me utrudnia¢ im
jazdy i nie narazaC swego i cudzego wozu
na rozbicie. Ale tak. R]rawda‘ robig tylko
kierowcy kulturalni o, a Pal 1
4. 0 godz. 1600 _zrobit to w sposob,
ktory zezwala na zaliczenie'Pana do...
nej grupy kierowcow. @

Sprawa obowiazku posiadania nu-

meréw lub tablic rejestracyjnych
. Jest pﬁyjela we, wsza/stklch_ Kra-
jach $wiata.” Moze gd. w Ugandzie, lub
Nigerii zwyczaj taki niie istr}i\e}ev Nie sa-
dze jednak, aby samochod GAZ—67 (tere-
nowy), ktory w dniu 8.111.49 jechat ul. Mo-
kotowska, ‘majac tylko numer A-77086
wyrysowany kreda~ wiasnie przyjechat
z... Nigerii. (AZ)

przepisowo

Rozwazmy przyktadowo nastep-‘aca sy-
tuacje na ul. Wilczej przy A. Stalina —
(Warszawa).

Wozy parkuja obustronnie na do$¢ was.
Mej jezdni. Przy normalnym ustawieniu
wozéw przy samym krawezniku, przelot
jest wystarczajacy na dwa samochody oso-
bowe. Woz ciezarowy (A) przyjechat od
PI. 3-ch Krzyzy i ,,nie chciato sig" kierow-
cy postawi¢ go na wolnym odcinku (1),
tylko tamiac przepis O parkowaniu (10 m
od skrzyzowania) i uniemozliwiajac nor-
malny przelot ulicy, pozostawit woz na u.
kos przy samym rogu. Natomiast wéz
osobowy (B) wiedzac dobrze, iz nie zmie-
ci sie za wozem (E) tak, by nie zasta-
nia¢ wjazdu do bramy, stanat w sposéb
uniemozliwiajacy ewentualny wjazd lub
wyjazd z domu. Przyczyna byta nieche¢ do
zawrdcenia wozem na ciasnej ulicy i zaje-
cia miejsca na odcinku (1). To samo po-
petnit woz (D). Natomiast wéz (P) nie
umiejac zaparkowac na krotkiej przestrze.
ni (nie zajat miejsca wjezdzajac tytem,
tylko przodem), pozostawit swoj woéz lek-
ko na skos.

Pomyslmy teraz, iz w
centrum miasta  przy
bardzo intensywnym ru-
chu, takie sytuacje jak
przedstawiona, zdarzaja
sie bardzo czesto. Rezul-
tat: opdznienie, zatory,
spalona niepotrzebnie ben
zyna podczas czekania,
az przyjedzte woz z prze-
ciwka (bo dwa tory kie.
runkowe (U) i (M) nie
przejda obok siebie, kto$
musi czeka¢, przewaznie
nie ma tego chetnego,
tylko czekaja obydwaj
nadjezdzajacy, nastepnie
jeden sie coja a drugi
przejezdza).

W dalszej konsekwencji przy zatrzyma-
niu sie¢ pojazdu na torze (M), trolejbusy
jadace przy krawedzi Al. Stalina muszg
poczeka¢ az zator sie zlikwiduje. Kierow-
Ccy I pasazerowie traca niepotrzebnie czas
i“albo w mysli, albo gtosno wypowiadaja
swe stuszne” uwagi pod adresem winnego
zaktécenia ruchu.

kownikami ulic, ze sami mozecie si¢ zna-
lez¢ w sytuacji przymusowego czekania na
skutek zatoru.

Stawiajcie wiec swo6j woz tak, jakbysde
chcieli, aby inni zawsze swe wozy Favko-
wali. b



‘I<-<linni/ni, napedowe

SPRZEGLO

SUCHE, CIERNE, JEDNOTARCZOWE

Nie do pomyslenia bytaby jazda
samochodem bez zastosowania nieza-
wodnego mechanizmu, odtaczajgcego
szybko, ale zarazem t ’:agodnie, silnik

napedzanych zespotow pojazdu.
Odtaczenie takie konieczne jest przy
ruszaniu z miejsca, jezdzie pod gé-
re, czy przy naglym hamowaniu.
Chcac  najekonomiczniej' wykorzy-
sta¢ moc silnika, stosujemy odpowie-
dni rodzaj przektadni. Jednak wszel-
kie przetaczenia w czasie pracn silni-
ka sa mozliwe jedynie przy jednocze-
snym, catkowitym odtaczeniu me-
chanizméw napedzanych. Czynno$¢
te spetnia w pojazdach mechanicz-
nych sprzegto.

BUDOWA.

Najczesciej uzywane w samocho-
dach sprzetlo sktada sie z nastepu-
jacych elementéw:

1. gtadka powierzchnia kota zama-
chowego, umieszczonego na korcu
watu gtéwnego silnika,

2. tarcza sprzegtowa (t. zw. dysk)
obtozona okfadzing hamulcowg (fer-
rodo),

3. ptyta dociskowa przykrecona
do kola z_amachoweﬂo, o

4. sprezyny dociskowe dziatajace
na ptyte dociskowa,

5. ptyta facznikowa  (pokrywa
sprzegta),

6. sprezyny dzwigienek wycisko-

h

cn,

7. dzwigienki wyciskowe,

8. tozysko wyciskowe z oprawag
(mufa). L

9. watek sprzegta z tozyskiem Eru-
wadzacym umieszczonym w Zakon-
czeniu gtéwnego watu silnika.

W ukiadzie przeniesienia wytacza-
jacego_i zwalniajacego sprzegto znaj-
duja sie:

JEDNOTARCZOWE SPRZEGEO W PRZE-
KROJU.

Poszcze%()lne elementy: A — kofo zama-
chowe. B - tarcza spi.,glowa, C - -
ta dociskowa, D. — spreryna dociskowa,
E — piyta licznikowa. F°— .dzwIE.Ienka
wyciskowa. sprezyna, dzwigienki wy-
ciskowej. H — oprawa (mufag z tozys-
kiem wyciskowym, | watek sprzegta.

a. widetki wyciskowe,

b. o$ka widetek wyciskowych,
c. ciegto (linka),

d. pedat.

DZIALANIE.

Praca sprzegta. Naped z kota za-
machowego silnika na pozostate ze-
spoly napedzane przenosi w sprze-
gle, "docisnieta silnie do kota zama-
chowego, sprzegtowa tarcza (dysk),
osadzona na frezach watka sprzegto-
wego. Watek ten, przenoszacy dalej
de skrzyni biegow naped, jest nie
zazebiony z kotem Zzamachowym,
lecz jedynie sie na nim opiera (fozy-
sko). Jednakze w momencie catko-
witego docisku tarczy sprzegtowej
do kota zamachowego, watek sprze-
gtowy otrzymuje ilos¢ obrotéw réw-
na obrotom watu gtéwnego silnika.

Tarcze sprzegtowg do plaszczyzny
kota zamachowego dociska nastepna
cze$¢ sprzegta — plyta  (pierscien)
dociskowa, potaczona na state i obra-
cajaca sie z kotem zamachowym.
Ptyta dociskowa napiera bardzo sil-
nie na tarcze sprzegta, gdyz znajdu-
je sie pod dziataniem “kilku stalo-
wych sprezy™, umieszczonych w Dhy-
cie tacznikowej (pokrywie sprzegta).

W potozeniu opisanym powyzej
znajduje si, sprzegto przy riewycis-
nietym’ pedale sprzegta, zaréwno w
czasie jazdy, jak pracy i spoczynku
silnika.

SPRZEGLO CHEVROLETY.

C 6 A

A — koto zamachowe, B — tarcza sprze-
gtowa, C — ptyta dociskowa,

Przerywanie napedu Stransmis'i).
Odtaczenie tarczy sprzegtowej od ko-
ta zamachowego spowoduje wiec
przerwe w przekazywaniu napedu z
silnika do dalszych zespotéw. Przer-
wa taka jest dos¢ czesto stosowana:
przy kazdorazowej zmianie przekta-
dni skrzyni biegéw, przy gwattow-
nym hamowaniu, czasem ~dla uta-
twienia rozruchu silnika (zmarznie-
ty olej w skrzynce biegéw). Nadep-
niecie pedatu sprzegta (poprzez cig-
?lo i widetki wyciskowe) przesuwa
ozysko wyciskowe wraz z oprawa,
ktora z kolei naciska dZzw’P:enki wy-
ciskowe. Wtedy dzwigienki dolng
swa czedcia przesuwajg sie naprzdd,
a gorng odsuwajg w l{l, zwalniajac
dziatanie sprezyn dociskowych i pty-
ty dociskowej. Tarcza sprz?giowa,
pozbawiona ucisku, zostaje zluzowa
na i przestaje sie obraca¢ pomimo,
ze koto zamachowe nadal posiada
swoje obroty i kreci sie wraz z_pty-
ta dociskowa, dZwigienkami wycisko
wymi i tozyskiem wyciskowym z o-
prawa (mufa) sprzegta.

Natomiast wraz z tarcza sprzegto-
wa zatrzymuje sie watek sprzegta,
zwalniajac obroty jeszcze przez pe
wien czas, o ile w skrzynce biegow
roztaczone zostaty watki: zdawczy i
zbio-czy O ile jednak bieg nie zo-
stat ,wyrzucony” na luz, wtedv wa
tek sprzegta napedzany jest od obra-
cajacych sie kot pojazdu.

Ponowne potaczenie napedu, a wiec
t. zw. ,puszczenie" sprzegta, zawie-
ra¢ bedzie odwrotne dziatanie tych
samych czynnosci do momentu, =~ az
sprzegto znajdzie sie w swym sta-
tym potozeniu.

.PEUGOT 203*

Nowy Peugot-203 na jednej z ulic stolicy.

Przed paroma dniami ukazat sie na uli-
cach Warszawy nowy osobowy ,Ptugot
03 Wbz ten 0 liniach nieco ,.zameryka-
nizowanych" jest plﬁkng czterodrzwiowg
limuzyna Wisniowy lakier i umiarkowa-
na ilos¢ czesci chromowanych, stwarzaja
estetyczny wyglad zewnetrzny. kona-
nie 5zczegokoW i wyposazenie wnefrza w
ogrzewanie, rozsuwany dach, cztery pary
szerokich drzwi i 0bszerny —bagazni
stwarzaja z ,Peugota 203“ woz luks’ -

/aga whasna wozu. wynosi 830 kg, co
zdotano osiagna¢  dzieki daleko idacemu
zastos.waniu_stopéw metali lekkich. Sil-

nik czterocylindrowy o Srednicy cylindra
75 mm i skoku mm_(pojemno$¢ 1 290
ccm) daje 42 KM przy 3 ebr/min. Sto-

Vi bardzo dobry
i 0si 2095 kg/KM. ~Ciekawym jest
uktad zaworow w"gtowicy, 0 duzym pro-
mieniu_komory sprezania, pozwalaja-ym
na umieszczenie gniazd swiec w SE-ym
srodku, pomiedzy “zaworami.
Przeniesienie mocy nastepuje za pomo-
cg czterobiegowej skrzyni, w' ktorej bieg
3-ci jest bezposredni, a 4-ty nadbiegiem.
Wyrownywacz posiada uktad hy oidalny.
Instalacja elektryczna 12 Volt. Zawiesze-
nie kot przednich niezaleznie, na resorze
poprzecznym i wahaczach, kot tylnich za$
na spiralach i drazku rownoleglym do
osi tylnej, jako stabilizatorz. W0z ponad-
to wyposazony jest w cztery amortyzato-
ry hydrauliczne 0 dziataniu dwustron-

nym.
y\"/1\1 tablicy zegaréw zastosowano god-
ng uwagi inowacje, a mianowicie: - po
zwolnieniu dwach" zatrzaskow, tablica da-
je sie podnies¢, umozliwiajac tatwy do-
step do instalacji elektrycznej stacyjki
i zegaréw kontrolnych. o
Zuzyce paliwa nie przekracza 9-ciu li-
trow na m. Szybko$¢ wozu dochodzi
do_125 km/godz L. .
Reasumujac te whasciwo:” ., jak; r-zcze-
dnos¢ zuzycia, wysoka sprawnosc silnika,
duze przyspieszenie i szybkos¢ maksymal-
na, niespotykana zdolnos¢ trzymania si
drogi i obszerne luksusowe ° nadwozie,
mozemy Smiato powiedzie¢, iz woz t
stoi na’ wysokim poziomie technicznym.
R.1

Lnmnki kierunkowe

stety maja one powazny biad, Mianowi-
cie . dzieki skomplikowanej Konstrukcji
byt czesto sie psuja i przestaja dziatac.
Zastosowanie czerwonych lampek w wi-
d .nym miejscu, z jednakowym p-wo
dzeniem spetnia zadanie kierunkowskazu.
Urzadzenie takie jest o wiele trwalsze
i tansze w produkcji- Proponujemy -i-
tem stosowanie praktycznych .Jampek-
Kernnkowych*.

Nowe $wiece

Ukazat si? nowy typ $wiec, szczegolnie
uzyteczny dfa mofocyklistow. Sa one zu-

peknie wodoszczelne 'i dobrze ostonigte od
ujemnego dziatania kurzu i blota.

NOWOSCI TECHNICZNE

Nowy llok
w silniku spalinowym

Ostatnio zostat opatentowany nowy ro-
dz\aA’ﬂoka_ do silnikow spalinowych. X
czasie pracy silnika, ttoki” normalnie
wahajg sie w granicach swoich luzéw (pa-
SOWSI%], przez co ich naprzemianlegte (gome
i dolne) krawedzie uderzaja o gtadz cylin-
ra Powstaty nacisk moze przerwac film
olejowy, a oliwa jest zgarniana_z czesci
skokowej powierzchni cylindra. Poza tym
wsilnikach = wysokoobrotowych czestos¢
wahnie¢ _moze _¥é Wyzsza, ‘niz_czestosé
wiasna pierscieni tokowych, przez co pier-
Scienie nie beda w¥wleraly Jjednostajnego
nacisku na gtadz cylindrowa.”” )
Nowa konstrukcja ma na celu zapobie-
zenie temu. Thok — A z przesumetém w
stosunku do_osi ttoka sworzniem — B, ma
rownomiernie zmniejszajaca sie Srednice,
od normalnej (na wysokosci sworznia tto-
kowego) do mmeﬂ(szei< niz normalna, na
kazdym koricu ttoku. Ksztatt ten uWIdOCZ;
niony jest dobrze na rysunku. Przekroj
wykonano w
2" plaszczyz-
nach, gorna
powyzej Swo-
rznia  toko-
wego, dolna
—D, ponizej.

Poziomy przekréj tloka w dwoch plasz-
czyznach.

Tak zaformowany, w ksztatcie baryki,
thok styka sie na Wiekszej powierzchni z
gladz%cyll_n_ ra, niz zwykly thok cylindry-
czny. Chaciaz p[zz konstrukcji_tej” istnieje
tendencja_ wyciskania nadmiaru oliwy
smarnej, jadnakze nie ma takiego nacisku,
ktory mégtby spowodowaé przerwanie sie
filmu oliwnego.

Jest Jeszcze jedna korzys$¢ uzyskana przez
przesuniecie sworznia ttokowego. W czasie
suwu sprezania, w efekcie ukos’n_eﬁo poto-
zenia korbowego ttok jest przyciskany do
tej strony otworu cylindrowego, po kiorej
bedzie sie posuwat” w czasie nastepnego

Dane techniczne samochodu
WiHys

W dalszym ciagu zamieszczamy
dane techniczne typowych samocho-
dow, zarowno osobowych jak i cie-
zarowych.

Model MB — 14 t 4X4 (z napedem na
cztery kota). Silnik benzynowy z dol-
nym ~ rozrzadem, czterocylindrowy. Ko-
lejnos¢  pracy  cylindrow: 1—3—4—2
Swiece zaptonowe Champion QM—2,
o $rednicy gwintu 14 mm. Odleglos¢ mie-
dzy elektrodami 0,76 mm. Srednica cy-
lindréw 793 mm, skok tloka 1111 mm,
pojemnos¢ 2200 ccm, stopieri sprezania
648. Mc- silnika 60 KM przy 3600 obro-
tach na minute.

Sprzeglo jednotarczowe suche ze spre-
zynami dla tumienia drgan. Skrzynka
przektadniowa czterobiegowa: trzy biegi
o jazdy w przod, jeden bieg wsteczny.
Dwie przektadnie: bezposrednia o stosun-
ku 11 i obnizona o stosunku 4,97:L. Prze-
niesienie dwa waty kardanowe z uniwer-
salnymi przegubami. Wyréwnywacz gwny
z trybami o spiralnych zebach i stosu-"u
przekfadni 488:1. Most tylni i przedni
lane z wprasowanymi pochwami pétosi.
Zawieszenie: resory podiuzne, potelipt; cz-
ne z amortyzatorami sprezynowymi. Le-
wostronny system ~kierowniczy typu $li-
makowego z podwéjnym palcem. Hamu-
lec reczny tasmowy na tylni wat Karda-
na i nozny hydrauiiczny — na cztery ko-
a.

Ogumienie: opony i detki wymiaru
6.00X16. Opony z bieznikiem terenowym.
Tarcze kotowe dwuczesciowe (system ten
utatwia znacznie montaz ogumienia). Ci-
$nienie w detkach powinno wynosi¢ 2,1

Instalacja elektryczna: 6 Volt; akumu-
lator 110 amperogodzin. Pradnica prawo-
obrotowa. dwuszczotkowa z automatycz-
na regulacja napiecia. Aparat zaplonowy
z odsrodkowym regulatorem przyspiesza-
nia zaptonu. .

Pojemnosc: zbiornika do benzyny 57 li-
tréw, uktadu chiodzenia 103 litra, uktadu
olejenia 47 litra. Nosnes¢ najwyisza (z
kierowca) 360 kg. Najwyzsza sita pocia-
gowa 450 kg. Ciezar samochodu gotowe-
o0 do Jazdy 1020 kg. Najwyzsza szybkost
104 km/godz. Wymiary samochodu: diu-
gos¢ 383 m .szeroko$¢ 160 m wysokosé
z ustawiona oslong brezentowa 1,80 m.
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Przeglad wozéw tgpoujgch

Autobus CHAUSSON

Autobusy Chausson, ogdlnie biorac,
zdaty swoj egzamin dobrze. Sg trwa-
te, wytrzymate, szybkie i oszczedne.
Posiadaja pewne wady konstrukcyj-
ne lub materiatowe {0 ktérych be-
dziemy mowili nizej), ktore” jednal
nie dyskwalifikuja ‘ich wartosci u-
zytkowej. Rozpatrzmy zatem kolejno
poszczegdlne zespoty Chaussona.

SILNIK

Panhard - Levaseur, cztero - suwo-
wy Diesel z komorg wstepna, pojem-
nosci 5700 ccm, mocy 80 KM przy
2000 obr/min okazat “sie silnikiem,
wykonanym z bardzo dobrych ma-
teriatéw. Jego duza elastycznosc¢ czy-
ni go przydatnym réwniez w komu-
nikacji miejskiej. Zuzycie paliwa na
miescie waha si¢ od 256—27 1/100 km.
Przebieg miedzyremontowy przeciet-
nie 70000 km.

Silnik Chaussona charakteryzuje
sie fatwym rozruchem hawet w zi-
mie. Wyposazony _jest bowiem w
specjalne urzadzenie podgrzewajace,
umieszczone na rurze ssacej, nieza-
wodne w dziataniu.

W przysztoéci jednak otrzymamy
autobusy Chausson wyposazone w
silnik 100 KM, a to w celu mozliwo-
ci uzyskania jeszcze wigkszych
przy$pieszen pojazdu (zryw), co jest
wazne w ruchu miejskim.

SPRZEGLO —

suche cierne, jednotarczowe — do-
brze gracujqce do 40 — 50000 km
przy bardzo cigzkich warunkach (ok.
3000 wiaczen dziennie).

SKRZYNIA BIEGOW

Jedna z powazniejszych wad Chau-
ssona sg przektadnie trybowe. Wy-
konane widocznie z niezbyt dobrego
materiatu i poddane wadliwef( ob-
rébce cieplnej, niszcza sie szybko, o-
smga&qc przebiegi jedynie do 30000
km™ Czesto réwniez watki skrzyni u-
legaja ztamaniu_w miejscach zmia-
ny przekroju. Ponadto” pieciobiego-
we skrzynie bardzo komplikuja pra-
ce kierowcy, zmuszajac go do zbyt
czestej zmiany biegéw. Biuro tech-
niczne MZK w Warszawie zdecydo-
wato zastapi¢ we wszystkich wozach
pieciobiegowe skrzynie na 4-biego-
we. Czesciowo jest to juz przeprowa-
dzone.

PRZEKLADNIA
TYLNEGO MOSTU —

._6wno jak i przektadnia skrzynki
biegéw nastrecza wiele ktopotow.
Oprécz  wadliwego wykonania kot
zebatych, utozyskowanie watka ata-
kujacego okazato sie za stabe, co pro-
wadzi do szybkiego zniszczenia prze-
ktadni. W ostatnich wozach zastoso-
wano zamiast dwoch tozysk — czt?
ry, co znacznie wzmocnifo sztywno$¢
uktadu. Jednakze przektadnie tylne-
go mostu nie osiggaja wiekszych
przebiegéw niz 40 000 km.

UKLAD KIEROWNICZY —

wyposazony jest w pomocniczy me-
chanizm servo, co daje wielkg tat-
wos¢ kierowania. Mechanizmy kie-
rownicze nie wykazaty zadnych wad,
majac za sobg po 70 000 km.

NADWOZIE —

Samonosne, spawane elektrycznie,
jest sztywne I mocne. =~ Zawieszone
Jest na’resorach pételiptycznych i
<hopifrzone w amortyzatory.

HAMULCE —

syst. Westinghousa, cisnieniowe. Bo-
laczka ich sa wymienne oktadziny
hamulcowe polskiej produkcji, ktére
okazaty sie za twarde i powodujg po-

$lizg przy wyzszej temperaturze.
Zmusza to w lecie do oblewania co
pewien czas bebnéw hamulcowych
woda.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Jedng z delikatniejszych czesci
wyposazenia elektrycznego okazato
sie sprzegietko rozrusznika, szybko
ulegajace zuzyciu. Z tego tez_powo-
du kierowcy cztﬁsto nie gasili_ silni-
kéw na postojach. Obecnie MZK za-
opatrzone sa W zapas tych sprzegie-
tek, tak ze na stacjach koncowych
silniki beda przerywac swoja prace.
Pozwoli to na znaczne oszczednosci
paliwa.

OGUMIENIE

Autobusy ~ Chausson  wyposazone
s3 w specjalne wysokoci$nieniowe
7 atm.) opony. Wytrzymuja one do
000 kg obciazenia na koto. Nieste-
ty istnieja duze trudnosci z dostawa
tych gum. Cze$ciowo poradzono so-
bie zastosowaniem gum mniejszych!
ktére mamy na rynku, o wymiarze
9.00X20, kitére wytrzymuja jednak-
ze tylko 2,5 tony obcigzenia. Zmusi-
to to do zatozenia podwojnych kot
tylnych.

A. Szklarzyk

Uszkodzenia i naprawa rsserow

Pekniecie pidra resorowego odczu-
wamy wskutek wystepowania jed-
nego lub kilku z nastepujacych obja-
wow: woz ,wisi" na jedna strone, 0§
ndobija¥ do ramy, koto dociera do
wewnetrznej czesci  btotnika lub
skrzyni nadwozia, woz zaczyna ,,ply-
wac" po jezdni. .

Przyczyny, wskutek ktérych pi6-
ra_resorowe ulegajg peknieciu, sg
roznorakie, przewazajaca 1los¢ ich
powstata jednak przez: zbyt szybka
azde po ztych nawierzchniach, ostre
przejezdzanie gltebokich poprzecz-
ych kolein i rowkéw, nieréwnych
przejazdéw  kolejowych, ponadto
przez przetadowanie wozu, nieréw-
nomierne roztozenie tadunku, przez
zbyt gwattowne hamowanie, a wre-
szcie przez zfg i niedbatg konserwa-
cje resorow. W momencie odpreze-
nia si¢ resoru, pomiedzy piéra dosta-
je sie brud i rdza, co przy niem(?/_-
starczajacym smarowaniu prowadzi
do podwyzszenia sie tarcia miedzy
piérami, = zmniejszenia  sprezystosci

Letniprzeglad samochodoéw

Zdarza sie_czasem, ze hamulce w
naszym wozie zaczynaja niedoma-
gac. Wyciskanie pedatu” hamulca od-

ywa sie wtedy ,.twardo” i pedat
odbija, lub tez musimy naciska¢ go
kilkakrotnie, zanim woz sie zatrzy-
ma. Przediuza to znacznie droge
hamowania i moze doprowadzi¢ do

wygadku. .

rzy obu tych objawach przyczy-
jest bardzo prosta. W prze-

wodach” ptynuhamulcowego znajdu-

je sie powietrze. Jak je usunac? To

zupelnie prosto.

Do .odpowietrzania™

Powietrze

ujprteuodach

hamulcowych

hamulcow nie potrzeba skomplikowanych Przyboréw. Do

tego, co widzicie na rysunku, dodajcie troche dobrych checi i hamulce macie .jak

Nalezy sie .
30 cm) _cienkiego weza gumowego z Kon-
cowkg i szklane naczynie pojemnosci ok.
cwierc Jitra. o

Z gtownego zbiornika plynu, poprzez
pompe, rozchodzg si¢ przewody do cylin-

zaopatrzy¢ w_kawatek (ok.

W szystko sposobem!

Prosty do wykonania przyrzad zwiek-
sza site reki i znacznie ulatwia odkrecanie
zastarzalych nakretek, szczegdlnie przy
tarczach  kotowych

8 tetiEROmMCA

derkéw umieszczonych na tarczach koto-
wYch. W cylinderkach znajduje sie wen-
tyl, normalnie zamkm?ty akonczenie
wentyla umieszczone jest na wewnetrznej
stronie tarczy kotowej, bezposrednio po-
nad przewodem, plgnu. X
_Wykrecamy srubke, bedaca zabezpiecze-
niem otworu przed brudem i wkrecamy na
to miejsce_koncowke wezyka gumowego.
Drugi koniec rurki wprowadzamy do na-
czynia szklanego, napetnionego W potowie
ptynem hamulcowym. Nastepnie otwiera-
my wentylek, przez pokrecenie nakretki,
uzyskujac pu‘qczenle z wnetrzem cylinder-
ka i przewodami. .

Wtedy naciskamy powoli pedat hamul-
ca, kilkakrotnie tam i z Rowrol_em, az
przestang ukazywac sie pecherzyki powie-

trza,
- Widzimy teraz dlaczego w naczyniu mu-
si znajdowac sie ptyn, inaczej bowiem przy
powrotnym ruchu “pedatu zassane bytoby
do przewod6w powietrze. B

astepnie nalezy zamkna¢ wentylek,
wykrecajac rurke ‘gumowa i zatozy¢ za-

be%pleczeme. . .
en sam zabieg powtarzamy dla kazde-
go kota, aby usuna¢ powietrze ze wszy-
stkich przewodow. A

resoru i wreszcie pekania pior. Na-
prawa ogranicza sie¢ w takich wy-
padkach do wymian: ﬂekniete 0 i
miotkowania pozostatych pior dane-
go resoru.

Czynno$¢ miotkowania resoru nie
jest rzecza prosta i wymaga kon-
sekwentnego trzymania sie pewnych
regut. A wiec po zdemontowaniu re-
soru, np. przedniego z wozu Skoda-
Tudor, i po rozkreceniu, ustawiamy
go na ptycie tak, jak przedstawia to
nam rysunek. Nastepnie mierzymy
odlegtos¢ pomiedzy ptyta a Srodkiem

Mtotkonaniarotoru

Utozenie poszczegdlnych pi6r resoru iu za-
koficzonym miotkowaniu. Uwaga na od-
stepy miedzy piorami

piéra gtéwnego réwng ,,A“, dalej zas
odlegtosci miedzy poszczegdlnymi
Eiérami, ktére winny opierac sie tyl-

0 koficami o siebie. Wysokos¢ mie-
dzy pierwszym a drugim pidrem wy-
nosi np. 30 mm, to miedzy 2 a 3 win-
na réwnac sie 28 mm, miedzy 3 a 4
— 26 mm itd. Stosunek ten winien
by¢ zachowany po podniesieniu wy-
sokosci ,,A“ o zadang dtugosc.

Poszczegolne pidra resorowe pod-
czas mtotkowania powinny posiada¢
temperature okoto 40°, umozliwiaja-
cg utrzymanie ich w reku. Sama
czynno$¢ miotkowania ogranicza sie
do lekkich uderzeri miotkiem w pi6-
ro przesuwane stopniowo na wkle-
stej podktadce. Przy miotkowaniu
winno sie zwraca¢ baczng uwage,
aby pidro resorowe potozone na bo-
ku wykazato w kazdym miejscu kat
90°_z powierzchnig plyty kontrolnej.

Ogolng wskazéwka “jest uzywanie
resoréw o réwnej wadze, réwnej
sprezystosci, rownej ilosci I wytrzy-
matosci piér. Niejednakowe zwiek-
szanie. mocy resoréw prowadzi do
pekania pidr, wskutek powstawania
nieréwnomiernego rozktadu sit ob-
cigzajacych. :

ezeli chodzi 0 oczko resoru i swo-
rzen, to trzeba podkresli¢, ze swo-
rzeri resorowy nie moze by¢ wciska-
ny, ani wbijany za ciasno w tulejke
oczka pidra gféwnego. Najczestszy-
mi bowiem przyczynami “pekniecia
oczka sa: albo za luzny sworzer i
wyrobiona tulejka, albo sworzen za-
pieczony w tulejce, a wieszaki reso-
rowe zaci$niete. Dlatego tez przvpo-
minamy, ze sworzef musi tkwi¢ w
spasowanym otworze tulejki w spo-
sob zezwalajacy na obrocenie go re-
ka. Zrozumialym jest, iz sworzen nie
obracajacy si¢ dos¢ luzno i nie sma-
rowany odpowiednio czesto, zapiecze
sie w tulejce, co wywota w rezulta-
cie przy silnym ugieciu_resoru, nie-
mozno$¢ jego wydtuzenia sie i pek-
niecie, ktére p»-zewaznie wystci''je
w takich wypadkach na uchu piéra
gtéwnego.

Przy zamontowywaniu sworznia i
docigganiu zamocowania wieszakéw
resorowych obowigzuje inastenuiaca
zasada: ‘sworzer resorowy (jesli jest
niegwintowan{ to nakretke) dociag-
na¢ mocno reka do oporu, a nastep-
nie odkreci¢ 16 do 2/6 obrotu i za-
bezpieczy¢.  Stosowanie podanego
przepisu umozliwi  wystarczajaco
swobodny ruch wieszaka przy wy-
dtuzaniu sie resoru, a tym samym
usunie jeszcze jednag Erzyczyne pe-
kania oczek resorowych.
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boimy sie
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Szanowny Redaktorze!

Jadgc w dniu 7.4.49 o godz. 9 mi-
nut 50 szosa Swider — Warszawa, w
okolicy Michalina bytem $wiadkiem
nastepujacego wypadku:

Szosa jechat motocyklista, gdy na-
gle na odcinku miedzy Michalinem a
Falenica, z lewej strony wyjechat na
szose szerokim tukiem i nie trabiac
woz ciezarowy 1-tonowy marki Re-
nault nr A-81372. Wyjazd ten, bar-
dzo niespodziewany (przecznica byta
zastonieta budynkiem i ptotem), zmu-
sit jadacego przede mna motocykliste
do hamowania na odlegtosci okoto 10
metréw. Motocylista widzac, ze nie
zatrzyma sie na takim odcinku, wy-
konat ,,cyrkowy numer”, zjezdzajac
skosnie do rowu. Kierowca za$ z Re-
naulta u$miechat si¢ peten dumy z
odniesionego zwyciestwa czterech kot
nad dwukotowym pojazdem. Jedno-
czeénie nie miat on odwagi stana¢ i
usprawiedliwi¢ 'swego ,pirackiego”
postepowania.

Prosze uprzejmie o zamieszczenie
mego listu, ktéry by postuzyt jako
przestroga dla innych przed Renaul-
tem A-81372, a kierowcy tego wozu
przeméwitby do sumienia. Niech so-
bie pornyéli o tym, ze zamiast moto-
cyklisty jechatby tam woz cigzarowy
SPA (10ton) z przyczepa Vibertti
(8 ton). Taki pociag drogowy nie za-
trzymatby sie na 10 metrach, nie zje-
chatby do rowu, tylko rozwalitby 1-
tonowa ,,Renéwke", wraz z kierowca,
na drobne kawatki.

Pirat z Renaulta niech przeto pa-
mieta, ze szosa o duzym ruchu wy-
maga poszanowania, a przepis o pier-
wszenstwie przejazdu dla nadjezdza-
jacego z prawej strony musi by¢ za-
chowywany. Nie kazdy motocyklista
umie tak dobrze jezdzi¢, aby sposo-
bami godnymi akrobaty ratowa¢ swe
zycie, zagrozone przez ,,rozbdjnikéw
drogowych™.

Dziekuje z géry za umieszczenie
mego listu i zycze wszystkim czytel-
nikom i sympatykom ,.Za Kierowni-
cg", aby nie kandydowali nigdy do
kolumny piratéw drogowych™.

St. Rusiniak
Warszawa

WOLNEGO PANOWIE!

Dziennik Zachodni”. Rys. Gwidon Mikla
szewski.

Diuzej nie czekamy. Dzi$ wigcej towa-
IUnie ma db odwiezienia.

W SPRAWIE PW-Mol. SLtUZBA POLSCE

Do Redakcji pisma ,,Za Kierownicg".

Jestem  statym prenumeratorem

isma, .Za Kierownicg" i zauwazy
em, ze w pismie tym duzo pisze sie
o O$rodkach Motorowych Powszech-
nej Organizacji ,,Stuzba Polsce™. Np.:
w Nr 1z 191)8 r. zostaty zamieszczo-
ne wzmianki o OSrodkach Motoryza-
cyjnych BP".

,..Na  pierwszym 5-cio miesiecz-
nym turnusie znajduje sie 2.000 ju-
nakow, a liczba ta wzro$nie w turnu-
sach nastepnych".

_.....ukoriczenie kursu daje junakom
pierwszenstwo w otrzymywaniu pra-
cy, oraz przydziat do wojsk samocho-
dowych, przy poborze do wojska". (I
wiele innych%.

Prositbym Redakcje pisma ,.Za
Kierownica", o poinformowanie mnie
w sprawie poboru i podanie jakie sg

Jak skreca¢ w prawo?

SZANOWNY REDAKTORZE!

Jako jeden ze statych mieszkaricow War.
szawy i _rownoczesnie_posiadacz, motocy-
kla. zwracam sie do Pana z proshg o wy-
jasnienie na tamach swe?o poczytnego pi-
sma nastepujacego problemu:

_Jezdzac stale po miescie spotkatem sie
kilka . razy z roznorodng interpretacja
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warunki przyjecia na kurs. Wyjas-
niam, ze w roku 19?8 (pazdziernik)
sta/witem sie przed Komisjg Kwalifi-
kacyjne - Rejestracyjng Powszech-
nej Organizacji ,,SP" i zostatem uz-
nany za zdolnego do odbycia stuzby.
Bogdan Kiernozycki
(Roctnik 1972), Dabrowa Gornicza.

ODPOWIEDZ.

Przyjicia do ,(Stuzby PolscC* PW-
mot. dokonujag Komendy Wojewddz-
kie i Powiatowe, do ktorych nalezy
sie z wréci¢ z prosha. Wierzymy, Ze
Koledze szczescie dopisze i niebawem
uzyskamy w Jego osobie nowego ko-
respondenta z terenu ,(SP".

Wiadomosci podawane przez nas
o utatwieniu w otrzymaniu pracy i
przydziatu do wojsk samochodo-
wych sa oparte na informacjach z
Gl Komendy SP.

moge tak postapict Sadze osobiscie (po-
niewaz zaptacitem juz za fo mandat), ze
jest to przekroczenie. Jednak w paru in-
nych punktach miasta, sytuacje taka, roz-
Wigzywatem w ten sposob: oOdczekawszy,
az_przejda piesi poprzecznie do ulicy, na
ktorej stoje, ruszatem powoli za akcepta-
cja wzrokowa milicjanta, skrecajac w pra-
wo. Unikatem wtedy niemitej sytuacji dla
przechodniow, ktérzy przechodzac jezdnie
sg_,,rozpedzani” przez skrecajace pojazdy.
iu_na podanie wyjasnienia

przepisow stoso N%rze regulujacyct
ruch funkcjonariuszy MO. Chodzi mianowi-
cie 0 adek -taki: dojezdzam Alejg Nie-
Eadleglos_cl, do skrzyzowania z ul. "Koszy-
owa. Milicjant stol do mnie twarza Iub
plecami, ruch wiec wzdtuz Al. Niepodle-
fosci jest zamkniety. Ja natomiast chce
skreci¢’ w prawo, w”ul. Koszykowa. Czy

1
tego dosc skomplikowanego, a setki razy
dziennie powtarzajacego si¢ problemu w
ruchu miejskim ) o
pozostaje z powazaniem

St. Wyrzykiewicz.
Warszawa.

lle oleju trybowego zawiera

skrzynia bieg

Na liczne zapytania: ,,dlaczego
$limak wyciskajacy sprzegto i jego
uszczelka w silnikach DKW, przepu-
szCzajg smar na zewnatrz", opiera-
jac sie na dotychczasowej obserwa-
cji dajemy nastepujacg odpowiedz:

Przyczyna wyciekania smaru, nie
lezy w wigkszosci wypadkéw w wy-

Motorykie Model !\\#)rln‘:.a
125 cm - 05
200 ,, - 10
200 ,, - 10
250 . - 10
250 - 10
860 - 15
350 . - 10
500 ,, - 15
500 - 10
Samochody
V\:Snzos:iselﬁe 2 cylindro- 825
napgd_ HFront
przedni

Zaleca sig zwraca¢ szczegélnie u-
wage, aby otworek powietrza w kor-
ku do napetniania skrzyni posiadat

Kolega .Kasprzyk z Zielonej Gory zapy-
tuje w gakl sposob  mozna ~przygotowac
8HL-1Z5 do wyscigow. )

_Jezeli chodzi o Sam silnik, to zwieksze-
nie Jego mocy i ilosci obrotow mozna uzy-
skaC przez nastepujace zmiany:

3. skrocenie ttoka od dotu w celu szyb-
szego odstaniania okienka ssacego.

2. Rozszerzenie kanatow ssacych i wyde-
chowych i przepolerowanle ich.

3 Wyfie_lnienie wewnetrznej czesci odbu-
dowy silnika do maksimum,” aby uzyskac
wieksze cisnienie mieszanki.

4. Wykonanie zmniejszonej komory spre-
zani,a\,N%qdz' to p_zvezJ sz_]e denkowtlgkg,
badz ten” przez nizsza

5. Zmiane przelotu karburatora na wigk-

SZ%ezeli chodzi o calty motocykl, to mysla
gtowng prz przy'(golommu musi_ byc: ‘jak
Najlepszy stosunek wagi do ilosci KM.” A
wiec jaK najmniejszy ciezar, a jak najwie-
ksza ‘moc.

ow D. K. W.?

robienju uszczelki lub $limaka, tylko
w nadmiernym napetnianiu skrzyn
biegéw olejem trybowym. Aby spra-
we powyzszg doktadnie wyjasnic, po-
dajemy wszystkim wiascicielom i u-
zytkownikom pojazdéw DKW naste-
pujace normy ilosciowe do wykorzy-
stania.

Dopetnienie w litrach

wi/g miarki kontrolnej
05

w/g miarki kontrolnej
05

wlg miarki kontrolnej
05

wilg miarki kontrolnej
075

w/g miarki kontrolnej
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przelot umozliwiajacy wyréwnanie
ci$nienia powietrza w skrzyni bie-
gow.

Odpowiedz

Kolega Oslpowicz z Koszalina zapytuje
dlaczego ttoki oryginalne przy tolerancji
0,05 mm nie zacierajg sie, o ttok odlany
ze starych ttokow przetopionych systemem
,.chatupniczym” Jopie" nawet przy dwu-
krotnie wigkszej tolerancji.

Kolega Osipowicz_z Koszalina zapytuje
dlaczego ttoki oryginalne przy tolerancji
006 mm nie zacieraja sie, a ttok odlan
ze starych ttokow przetopionych systeme
.chatupniczym" , tapie" nawet przy dwu-
krotnie wigkszej "tolerancji.

Thoki t. zw, oryginalne, czyli wykonane
ze spec{aln_ ch stopow wraz z dodaniem
. Zw._topikow, stanowiacych najczesciej
tajemnice danej wytworni. “Sktad materia-
U nie jest co prawda wszystkim, dochodzi
do tego obrébka termiczna (czyli cieplna).

Najstarszy pracownik Osrodka Maszyno-

wego w  Srodzie Slaskiej, Mickiewicz

Adam, przy pasowaniu tozysk walu gtow-
nego z silnika Zetor-25-

ODPOWIEDZI

R. J. w K. (migjscowos¢ nisczyﬁlelna). —
W sprawie zakupow czesci samochodowych
i motocykli w Czechostowacji nalezy zwro-
cic sie do Wydziatu Zakupow Zagranicz-
Rxch HPM . .Motozbyt“ w Warszawie, ul.

lazowiecka 13

Oddziat Slaski AP, Katowice. — W prze-
stanych zdjeciach nie odnotowaliscie na
odwrocie nazwisk — slﬁd povalka Spro-
stujemy. Za ,.chronometraz” Kol. Nahor-
skiego najmocniej przepraszamy.

Szelichowski St.. Warszawa — Czeskie
czasopisma motoryzacyjne mozna zaprenu-
merowac_ za_ posrednictwem  Ksiegarni
Trzaski, Everta i Michalskiego w Warsza-
wie, ul. Marszatkowska. Tematy przez Ko-
lege poruszone publikujemy stopniowo w
naszym pismie.

Kobifiski Andrzej, Warszawa, — Ucze-
szczajac na kurs Kierowcow SP nie po-
trzebuje Kolega przerywac nauki w szko-
le. Prosze zgtosi¢ sie do Kierownictwa
Kursu (do’ktorego Kolega ma bardzo bli-
sko) ul. Cyryla T Metodego.

Kierowca ciagnika Case VAC, Malawa.—
W tej chwili nie mamx u siebie opisu po-
trzebnego = Koledze. Jednak obiecujemy
wystac go jeszcze w tym miesiacu do uzyt-
ki waszej” stacji traktorowej.

Skoczynfiskl Wiadystaw, ~Gliwice. -- Z
?rzyjemnos'ciq rzegladamy kolekcje O-
rzymanych od Kolegi kart'i musimy przy-
znac, ze'jest w nich wiele racji. Nie wat-
pimy rowniez, iz nadal korespondencije na-
szg bedziemy podtrzymywac. Dla zado-
kumentowania tego postanawiamy jeszcze
raz, J)OT.USZVé wspolne kwestie". 1 "Samo-
chéd Sizaire Naudin. Wzmianka ta zostata
nam podana przez Inz. L., ktory jeszcze
rzed. X wojng $wiatowa pracowat we
rancji w przemysle samochodowym. Do-
wody przedstawione nam _przez  autora
wzmianki rowniez okazaty sie potwierdza-
jace w catej rozciagtoscl zaliczenie tego
samochodu do kategorii ok. 750 ccm. Spra-
wa nr 2. Nie zamierzamy bynajmniej kru-
szyC€ kopii o... karykature motocykla. Zga-
dzamy sie z Kolega, ze niektore” szczegoty
pierwszego rysunku moga wzbudza¢ wat-
liwosci, czy jest to rzeczywiscie Triumpl
ym niemniej znaczna wiekszosc czytel-
nikow zaliczyta te karykature do Trium-
phow i... to zadecydowato. 3. W naszej Re-
iadamy” Triumpha wlaSnie = ze
skosnym gaznikiém. A jakiego, to prosimy
sie domysle¢ z nazwiska czesto ukazujg-
cego sie'w ,,ZK*. Sprawa nr 4. Co do dwu
podpisow w ,,ZK* z dn. 15 marca to_przy-
znajemy racje. Na zakonczenie prosimy” o
przestanie doktadnych danych, potrzebnej
skrzyni do Velocetty, to zamiescimy matg
wzmianke W pismie.’

ane,

Kol.. Kcl. inz._Malinowskiego, Zakop
I.esiaka, Kielce,

Inz. Pietrzaka. Bytom, St.

Janelll Wande, Wroctaw i Innych ,,0biecu-
jacych™ _prosimy o dotrz¥m,an|e stowa
przesianie obiecanegq materiatu.

ipraktyka

Thoki sa nagrzewane, studzone, zanurzane
w pewnych roztworach. System ,cha}ur)_—
niczy” nie stawia tych wszystkich mozli-
wosci do dyspozycji. Dlatego tez nalezy
sie pO(]]OdZIC z tym, iz odlanie’ nawet ze sta-
tych thokow nowego, nie da dobrych rezul-
tatow. Ttoki stare w momencie’ stopienia
zmieniaja swa strukture materialowa i po
odlaniu_w formie rozszerzalnosc jest juz
inne, niz byta przedtem. Jezeli  chodzi o
obrobke, to prosze zapamietac, iz przewa-

znie ttok na dolnej krawedzi jest owal-
OHoto'6.10 < WYE Am, poza tym tok Jest

stozkowy i roznica . Srednicy . mierzonej
u |gory_ﬂoka_ (mniejszej) o sredm%y na
dole (wiekszej) wynosi od 0,20 — 0,27. To-
lenrancja mierzona na dolnej_krawedzi_ tto-
ka przy srednicy — 70 mm winna
wynosic 0,08 do 0,10 mm.

(A2),
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Przed startem wiasnych maszyn

WALKA O LEPSZA JAKOSC

POLSKIEGO MOTOCYKLA

Ogoélne zainteresowanie polskim
motocyklem SHL i Sokét przy réw-
noczesnym zblizaniu sie sezonu spor-
towego, zmusity nas do odwiedzenia
Kieleckich Zaktadéw Wyrobéw Me-
talowych. Ogromny ten obiekt prze-
mystowy, produkujacy jednoczesnie
maszyny rolnicze, szoferki samocho-
dowe (Star-20) oraz motocykle SHL,
tetni  prawdziwie polskim tempem
pracy. Nie ma tu nieczynnych obra-
biarek i maszyn; wszystkie sg na cho-
dzie, a park maszynowy jest wciaz
powiekszany.

Interesuje nas tu jednak przede
Wsz(?/stki_m dziat motocyklowy. Za-
ktady Kieleckie produkuja bowiem
do SHL-ek wszystko oprécz silnikéw.
Te ostatnie wyrabiane sg w fabryce
Fasil“ koto Wroctawia i nadchodza
partiami do Kielc. Szybko$¢ produk-
cji Zaktadéw Kieleckich jest duza.
Swiadczy o tym spora iloS¢ motocy-
kli SHL, oczekujacych tylko na na-
dejscie silnikow.

Podkre$li¢ nalezy z uznaniem, ze
kierownictwo Zaktadéw Kieleckich
do przysztosci krajowego motocykla
podchodzi z sercem i zapatem. Utwo-
rzono wiec specjaln ziat doswiad-
czalny, ktérego szefem zostat jeden z
naszych czotowych motocyklistéw i
konstruktoréw, Jerzy Jankowski. W
dziale tym, prawdziwej skarbnicy no-
wych projektow i ulepszen, wykony-
wane sg prototypy SHL-ki, posiada-
iqce takie ulepszenia jak: widelec te-
eskopowy, resorowany tyt, osie prze-
tykowe, aluminiowe zbiorniki, nowe
zawieszenie siodta, ostong karterow
itp. Owocem prawdziwej zegarmi-
strzowskiej pracy dziatu doswiadczal-
nego sa drobne na pozor, ale wiele
znaczace poprawki i udogodnienia

wprowadzane z wielkim powodze-
niem w seryjnej produkcji. Rowniez
maszyngl i narzedzia uzywane do pro-
dukcji SHL-ki ulegaja czestym ulep-
szeniom, projektowanym przez kie-
rownictwo lub poszczegélnych pra-
cownikéw zaktadéw. Utatwia to zna-
cznie procesy wytworcze, zaoszczedza
czas pracy oraz zwigksza wytrzyma-
toé¢ i jako$¢ poszczegdinych elemen-
téw motocykla. W tym celu wybudo-
wano specjalng maszyne do prébo-
wania wytrzymatosci ram SHL-ki.
Doswiadczenia przeprowadzone z kil-
koma odmianami wzmocnieri daty w
wyniku wytrzymatos¢ ramy wieksza
o dwa i pét raza od poczatkowej. Za-
stosowano tez nowe metody wy! un%-
wania kierownic motocyklowych,
bebnéw hamulcowych i wielu innych
elementéw, ktére po ztozeniu tworza
polski motocykl. = Rezultatem tych
prac sg réwniez fabryczne motocykle
doswiadczalne; szykowane juz w ze-
sztym sezonie okazaty sie nadspo-
dziewanie drbre i' wytrzymate.

Obecny sezon sportowy bedzie

.zn6éw okresem praktycznych db$wiad-

czen dziatu eksperymentalnego. Stata
ekipa fabrycznaJ)oIskiej SHL-ki skta-
dajaca sie z jezdZzcow wysokiej klasy
i rutyny sportowej (Brun Stanistaw,
Jankowski i Kwieciriski) zapewnia
dobre ,przepracowanie w terenie"
nowych modeli. Ci trzej jezdzcy beda
mogli powiedzie¢ z duma, iz ~prac?;
ich, umiejetnosci i zdolnosci ulepsza-
ja 1 Podnosza warto$¢ polskiego roo-
tocykla.

Dlatego nalezy oczekiwaé, ze w
tej, tak waznej sprawie dla pro-
dukcji i jakosci maszyn 125-tek, Dy-
rekcja Przemystu Motoryzacyjnego
okaze petne poparcie pracom dziatu

Motocyklowy sezon sportowy rozpoczety. Po zlozeniu wieficow na Grobie Nie-
znanego Zonierza, warszawskie kluby motorowe szykuja sie do defilady w dniu

otwarcia sezonu

IHNE TECHNICZNE BSA-500

Wkrétce oczekujemy nadejécia
pierwszej partii nowych motocykli
sportowych i wyscigowych zakupio-
nych ,przez Polski Zwiazek Motocy-
klowy. Dla zapoznania czytelnikéw
z nowoczesnym  sprzetem motoro-
wym, podamy w kilku kolejnych ar-
tykutach, dans techniczne tych mo-
tocykli.

REDAKCJA.

Silnik: 495 cm (62x82 mm) dwu-
cylindrowy, gémozaworowy. Jeden
watek rozrzadu, popychacze i dzwi-
gnie zaworowe catkowicie —obudo-
wane. Smarowanie pod ci$nieniem i
rozbryzgiem. Sprezanie 1:6,8. Moc
26 KM.

Gaznik: 2 gazniki Amal, z regula-
cja powietrza manetka na prawej
stronie kierownicy.

Skrzynia biegéw: ztaczona na sta-
te z obudowg silnika, poziomy lewa-
rek nozny do zmiany biegéw z pra-
wej strony. Przetozenie 1-132:1, II-
9:1, 1H-6,2:1, IV-5,1:1. Sprzegto pie-
ciotarczowe z wktadkami Ferodo.
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Przeniesienie napedu: taficuchowe,
rzedni taricuch podwdjny 3'4 cala w
apieli olejowej, tylni tafcuch 58x
34 smarowany kropelkowo ze zbior-
nika oleju.
Zapton z iskrownika ,Lucas" z au-

tomatycznym przy$pieszeniem.

Oswietlenie: z pradnicy ,Lucas",
lampa przednia $rednicy 7 cali.,

Pojemnos¢ zbiornika  benzynowe-
go: 125 litra.

Ogumienie: przéd 3,25 X 19, tyt
3,50 X 19. Kola wymienne, o$ prze-
tykana.

Hamulce: 7 cali X 1i jedng 6sma
cala.

Zawieszenie: przod na teleskopie
BSA z hydraulicznym tlumieniem,

ZaMEmM\[iCA

doswiadczalnego.  Jednoczes$nie nie
nalezato by zapomina¢ o korzysciach
plynchch z raldow i wyscigéw. Wia-
domo bowiem, ze motocykl dopiero
w ciezkich prébach, jakimi sa te
imprezy, moze wykaza¢ swe zalety
i wady, swe mocneli stabe punkty
konstrukcji. Wtasnie podczas za-
wod6w, powstajg nowe bomysty,
nowe projekty ulepszeri i zmian.

Woprowadzenie do produkcji se-
ryjnej wyprébowanego w raidach
pomystu lub zmian¥ technicznej o-
ptaci sie na pewno lepiej niz wyko-
nanie zmiany dopiero po spostrzeze-
niu, ze 300 lub 500 wypuszczonych
motocykli ma jeden i ten sam blad.
Warto przytoczy¢ w zwiazku z tym
powiedzenie jednego z najlepszych
radzieckich Konstruktoréw™ motocy-
klowych, inz. Fittermana; ,,ZSRR jest
za biedny na to, aby mégt sobie po-
zwoli¢ na nieinwestowanie duzych
sum w dziaty eksperymentalne i pro-
by raidowo-wyscigowe". Wiemy, ze
mozliwosci i potencjat produkcji ra-

Jeden z naszych najlepszych zawodnikow
wysc ch I raidowych”Stanistaw Brun
zostat Jeidécems'—ﬁbllgycznym polskie)
-ki.

dzieckiej przoduja w $wiecie, a jed-
nak stale, czy w zimie, czy w lecie,
liczne zespoly fabryczne ~dokonuja
cennych préb na motocyklach wypu-
szczonych z serca zaktadow produk-
cyjnych—z warsztatéw do$wiadczal-
nych.

Nie watpimy przeto, ze stale ro-
sngca cyfra polskich motocykli na
naszych drogach i stale zwigkszajaca
sie liczba zainteresowanych motocy-
klizmem oraz znaczenie gospodarcze
i przemystowe sprzetu motorowego,
i§¢ bedzie w parze ze wzrastajgcym
zrozumieniem i poparciem przez
DPMot. dziatéw doswiadczalnych i
ich pracy, zwlaszcza w zakfadach
produkujacych SHL-ki i Sokoty.

tyt na teleskopach ze sprezynami
Srubowymi o skoku do 2 i p?)lr cala.

OSIAGNIECIA W JEZDZIE.

Maksymalne szybkosci:
bieg | — 59,2 km godz.
bieg 11 — 91,2 km godz.
bieg IH — 120,0 km/godz.

bieg IV — 134,4 km/gpdz.

, Szybko$¢ na kofcu 1/4 mili (400
m) ze startu, stojacego — 123,4 km!
godz.

Czas pokrycia 1.4 mili ze startu
stojagcego 17,2 sec.

Hamowanie z 48 km godz. do za-
trzymania — 9,76 m na nawierzchni
suchej ,macadam".

Najnizsza dopuszczalna szybkos$¢
na 4 tym biegu 30,4 km'godz.

SPORTOWCY MOTOROWI
HA XXII MTP

W zwiazku z otwarciem Miedzynarodo-
wych Targéw_Poznafiskich, sztafeta moto-
cyklowa RKS—Skra—Okecie wyjechata
w dniu 23 kwietnia z Warszawy. Moto-
cyklisci Okecia, znani dobrze w catej Pol-
sce ze swych wyczynoéw sportowych, tym
razem zawiezli do Poznania adres symbo-
liczny od KC 2z

Obrani w_jednakowe biate_kombinezo-
ny, jadac z proporcem RKS—Skra—OKegie,
Zjednali na trasie Warszawa — Poznan
nowe rzesze sympatykow sportu motoro-
wego i mitosnikow turystyki motocyklo-

wej R J)
" Uchwata Stotecznej Rady Na*
V rodowej doroczny wyscig moto-

cyklowy w Warszawie zostat

przesuniety na 15 maja

Kpt. sportowy PZM ustapit ze swego
stanowiska. Kol. Wi Pantera - Boczon,
majac obecnie nawat zajecstuzbowych, nie
mogt sie podja¢ prowadzenia kapitanaty
sportowego i zlozyt rezygnacje. Zarzad z
zalem przyjmujac powyzsze wiadomosci
wyrazit podziekowanie oraz nadat mu dy-
plom uznania za wieloletnia prace i za-
stugi na polu sportu motorowego. Funkcje
kapitana sportowego obejmie prezes RKS
— Skra — Okecie. Tadeusz Szumowski

W mysl zarzadzefi GUKF w akcji oszcze-
dnosciowej bierze udziat rowniez sport
motocyklowy. Zarzadzenie wydane do po-
szczegofnych Klubow dotycza oszczedno-
$ci w obnizeniu kosztow administracyjnych,
skasowania nieptorzebnych etatow, unika-
nia czestych wyjazdow stuzbowych, roz-
méw  miedzymiastowych itp. ~ Zalecono
przy organizacji imprez sportowych jak-
najszersze wykorzystanie wspotpracy czyn-
nika spolecznego w miejsce funkcjonariu-
szy patnych.

PZM wzywa Kluby i sekcje motocyklo-
we do jaknajlieznicjszego udzialu w pra-
cach i akcjach organizowanych na ich te-
renach przez lokalne organizacje spotecz-
ne, polityczne i miodziezowe

zarzad PZM  przekazal dotychczas w
imieniu sportu motorowego na Spoteczny
Fundusz Odbudowy Stolicy sume 718911
zhotych

Plaketkt Polskiego Zwiazku Motocyklo-
wego na motocykle sa wykonane w wy-
miarach 50 X 70 mm i przedstawiaja zna-
czek PZM w powiekszeniu. Zamawia¢ je
mozna w Zarzadzie,

W yscigi motocyklowe
zuzlowe w Grudzigdzu
KLUB POMERDACZY DZIALA*)

W niedzielg, 24 kwietnia odbyty sie wy-
cigi motocyklowe na stadionie miejskim,
wobec tysiecznych widzoéw. Sta-towato 20
zawodnikéw w 20 biegach. Oprécz za-
wodnikéw grudzigdzkiego klubu Drze-
wiarz-Olimpi3, startowali najlepsi jezdz-
cy polscy z Leszna, Warszawy i todzi, z
grupy reprezentacyjnej —motocyklistow
polskich, przewidzianych w swoim cza-
sie na mecz z Czechostowacja.

W ogélnej punktacji zwyciezyk: 1) Smo-
czyk (Leszno) 20 pkt, 2) Zenderowski
(Warszawa — Okecie) 15 pkt., 3) Szat-
kowski (Grudz) 15 pkt., 4) Krakowiak
(to6dz) 15 pkt. Najlepszy czas dnia na dy-
stansie 4 okrazen toru uzyskat Smoczyk
1:46,8 min-, ktory jest w tej chwili no-
wym rekordem. (L N)

* Powstahie i dziatalno$¢ tego klubu
zuzlowcéw podamy w nastepnym nume-
rze ,,ZK*



Z zycia
A. P.

12 marca odbylo sie Walne Zebranie
czionkéw Oddzialu Warszawskiego Auto-
mobilklubu  Polski.

Wediug przyjetego porzadku dziennego
udzielono _absolutorium  ustepujacej czesci
zarzadu. Zebrani wyrazili gorace podzie-
kowanie ustepujacym, szczegolnie wice-
prezesowi Zabokrzeckiemu, za trud 1 o-
siggniecia w_pracy. Dzieki staraniom od-
dzialu warszawskiego wykonano zapro-
jektowane na ubiegly sezon imprezy
sportowe, osiagnieto sprawna organizacje
wewnetrzna i zatozono wiasny lokal. Na-
lezy przypomnie¢, ze poczatki w 1946 .

byly ciezkie i
bez zadnej pomocy z zewnatrz doszedt do
dzisiejszego stanu rozwoju

Po zatwierdzeniu nowego Zarzadu. Wal.
ne Zebranie zalecito mu w pierwszej fa-
zie pracy, wylonienie ze swego grona ita-
«ej komisji poswieconej ,Sekcji miodych”
Nalezy stwierdzi¢, ze w minionym okresie
dziatalnos¢ sekcji zostata zawieszona, ze
wzgladu na brak czasu ze strony Kierow-
nlcwa. Fakt ten napietnowali zebrani w
betnym zrozumieniu waznosci przeszkala-
nla miodziezy i zaznajomienia jej o
sprzetem i sportem motorowym

Zebranie odbylo sig przy 120 obecnych,
na okolo 2000 czlonkow, co $wiadczy o
bardzo stabym zainteresowaniu  zyciem
Klubowym

Posiedzenie_plenum nowoobranego za-
rzadu odbedzie sie w najblizszych dniach
Podamy wowczas sktad ogdlny prezydium
I rozdziat funkeji (s

Wysclgowcy startuja
WALKA DABROWSKI

Pierwszy wyscig motocyklowy
tegorocznego sezonu odbyt sie w
Gdyni w ostatnig niedziele kwie-
tnia. Impreza cieszyta si¢ olbrzy-
mim powodzeniem,” skupiajac na
trasie prawie 100-tysieczne ttumy.
W kategorii 125 ccm  zwyciezyt
Brzézka, w kat. 250 ccm Wikaryj-

ZAWODY O C
PW-MOTO

ardzo silny rozw6j sportu motocy-
B klowego, zaréwno wsrod spoteczen-
stwa_jak i w wojsku, winien posia-

da¢ odpowiedni kierunek, ktory by zape-
whnit nie tylko wyzycie sie sportowe poje-
dynczych ‘osob i’ bezsprzeczna korzys¢ w
dostarczeniu krajowi = pewnej ilosci do-
brych motocyklistow, lecz réwniez przez
umasowjenie " i . odpowiednie zblizenie do
warunkow wojennych przyczynit sie do
wyszkolenia Kkadr " przyszfych zotierzy-
motocyklistow, a przez to do wzrostu ob-
ronnosci kraju. .
Urzadzanie zawodow o charakterze woj-
skowego przysposobienia motocyklowego

Naiirasi zawodnicy wojskowi otrzymali w roku ubieglym | nagrode w Miedzy-
narodowym IUIUZIE AP za najlepszy krajowy zespol samochodowy. Sa to mjr. Sobel,

mjr. Wasilewski 1 mjr Slowleckl

Widzimy ich, Jak .inkasuja" zaszczytna nagrode

ufundowana przez marszatka Sejmu Kowalskiego

UMOCOWANIE BAGAZU PODCZAS
WYCIECZEK

Dotychczasowe obserwacje uczestnikéw
réznych wycieczek i ,podrézy w nieznane",
utwierdzity nas w przekonaniu, iz nikt, a
raczej prawie nikt, nic potrafit nalezycie
rozwigza¢ kwestii umieszczenia bagazu na
motocyklu. Trudnosci wyplywaly przewaz-
nie z braku odpowiednich urzadzef na mo-
torze do przymocowania ekwipunku. Dla-
tego tez chcemy podzielic sie z naszymi
motocyklistami wyprobowanym sposobem
r

Fizyzna¢ musimy, iz ,rusztowanie” takie
nie_upieksza zbytnio motocykla, ale Jest
nadzwyczaj praktyczne i tatwe do zaloze-
i.a i zdemontowania. Dlatego ci, ktorzy
projektuja wycieczki w sezonie, letnim, po-
winni rozpatrzyé wszechstronnie zataczone
rysunki i przystapi¢ do wykonania posz-
czegolnych elementow.

Konstrukcje metalowa samego umoco-
wania ,rusztowania” nalezy wykonac z
mocnego i szerokiego piaskownika, Ktdry
ma za zadanie wytrzymaé ciezar pasazera
wraz z siodelkiem i calego bagazu. ,Ru-
sztowanie za$ winno by¢ wykonane moz-
liwie lekko z nlegrubego ceownika. Nalezy
zwroci¢ uwage, aby uszy (oznaczone literg
A) byly odpowiednio rozstawione tak, zeby
usuniecie ich na umocowanie (oznaczone
litera B) nie napotykalo na trudnosci. Ca-
t0s¢ utrzymywana na dwoch $rubach (ozn.
C) i uszach (A) wymaga kilkunastu sekund
na zamontowanie tak, iz zaraz po przyjez
dzie do celu podrézy, motocykl bez ,upiek-
szefi moze porusza¢ sie po okolicy. Jezeli
chodzi o wykonanie samych schowkéw na
bagaz, to jako materiatu, mozna uzyé naj-
grubszego, wodoszczelnego brezentu s 0so-
wan-go w samochodach ciezarowych jako
przykrycie fadunku. Paski, w miare moz-
nosci finansowych, skorzane lub rowniez
brezentowe. Calos¢ przedstawiona na ry-
sunkach pozwala si¢ zorientowaé o celo-
wosci | praktyoznosci tego racjonalnego
rozwiazania problemu ,bagazowego®

A

- MIELOCH W GDYNI

czyk, w kat. 350 Klassa, w kat.
R/(anad 350 ccm Dabrowski przed
ielochem.

. _ sprawozdanie z
wyscigu zamiescimy w nastepnym
numerze ,,ZK*.

HARAKTERZE
ROWEGO

nie przedstawia zadnych specjalnych tru-
dnosci ani tez nie obniza efektu. .
Zawody takie winny sie odbywac we
wszystkich wojskowych klubach” motocy-
Klowych; o ich z
tez pomyslec¢ ilne kluby mot 3
Ponizej podaje schemat tego typu zawo-
doéw, przystosowany do potrzeb = wojsko-
ch i warunkow terenowych.
_ Jako teren zawodow zoStaje wybrany
jeden lub kilka, a nawet kilkanascie wy-
cinkow terenu, zaleznie od ilosci zawod-
nikow; teren ten gest ograniczony rama-
arfonu mapy W sk
;100 000, “Zostaje on podzielony w  spo-
sob dowolny nakilka_ podtuznych wycin-
kéw, zaznaczonych liniami ciaglymi na

kartonie mapy, ktora otrzymuje” zawod-
nik — patrol”motocyklowy.
Patrol skiada si¢ w tych zawodach z

trzech, motocykli-solowek  (dowodca pa-

trolu i dwoch szperaczy) oraz dwoch mo-

tocykli z przyczepkami, w ktorych to

przyczepkach “zajmuja miejsca: rozjemca

przy Ipam)lu oraz obserwator — topograf
rolu

Dla klubow o matej ilosci czonkow
Skiad patrolu w miare mozliwosci lokal-
nych moze by¢ odpowiednio zmniejszony

Przyktad -
Dowddca, jeden szperacz, jeden moto-

Patrol Jest wyposazony w bron palng
15lepe naboje. Dowodca patrolu i rozjem-
ca posiadaja mapy z zaznaczonymi wycin-
kami terenu.

_Jezeli, jak na przykladzie, jest szes¢ wy-
cinkow terenu — Udziat bierze szes¢ pa-
troli czerwonych i szes¢ patroli niebies-
kich. Patrole “strony czerwonej maja nu-
meracje arabska (tarczki z numerami jak
na zawodach sportowych), patrole Zzas
strony -niebieskiej — “dla’ odroznienia —
numeracie rzymska. o

Na kazdym wycinku terenu z jednej i z
drugiej strony tegoz wyruszaja patrole na

rzeciw siebie (czerwoni przeciwko nie-

0
(spoznienie daje punkty karne; mr)éjq przy-
by¢ w komplecie (strata maszyny w dro-
dze — punki @arne) na_ przeciwlegty
skraj wycinka ferenowego. Nalezy zazna-
czyC. ze wycinki terenu s3 uprzednio wy-
loSowane przez dowodcow poszczegolnych
patroli. Podczas marszu patrol musi "sig
co najmniej dwa razy zatrzymac w miej-
scu z gory okreslonym (niéznanym prze-
ciwnikowi 1 innym niz przeciwnik) i wy-
konac: jeden szKic sytuacyjny i jeden per.
spektywiczny.

Patrol moze sie porusza¢ po wszelkich
drogach oraz w terel moze sie zatrzy-
mywac dowolng iloS¢ razy podczas prze-
marszu i moze (w braku “odpowiednich
drég) doraznie zjecha¢ na sasiedni wyci-
nek terenu prawy lub lewy, lecz musi
przeprowadzaC  rozpoznanie  wszystkich
drog i mostéw, znajdujacych sie na j%go
wycinku terenowym, patrol ma za zada-
nie przeby¢ swoja trase w ten sposob, aby
go nie zauwazyty nieprzyjacielskie patrole,
Co jest karaneé punktami karnymi, a sa-
memu prowadzic jak najwiece] obserwa-

na mapie swoje miejsce, S| obse
oraz trase, jaka podaza nieprzyjaciel tub
l[J)alrl_)l przyjazny, co jest punktowane do-
atnio.

Dowodca patrolu, aby unikna¢ Zasko-
czenia czy fez chocby “zauwazenia przez
reprzyjac ela wysyta naprzod lub na boki
zperaczy na solowkach.

Rzecz zrozumiata, ze w_ terenie lesi-
stym lub falistym moze niejednokrotnie
nastapi¢ niespodziewane spotkanie sie

szperaczy z patrolem ni_eprzyjsciela albo
jednego “patrolu z drugim ozpatrzmy
dla przyktadu kilka takich sytuacyj

Sytuacja |

Obydwa patrole niespodziewanie najez-
dzajg na siebie. Rozjemcy zatrzymuja pa-
trole i polecaja kazdemu z dowodcow wy-
cofa¢ swoj patrol do tytu na odlegtos¢ 0o
najmniej 1 — 2 km od miejsca spotka-
nia;

Sytuacja Il

_Szperacze patrolu czerwonego natykaja
sie w lesie na patrol niebieski na postoju.
IJowodca patrolu niebieskiego nakazuje
ostrzelac szperaczy nieprzyjaciela. Patrol
czerwony otrzymuje punkty karne.

Sytuacja Il

Szperacze patrolu_ czerwonych zauwa-
zyli "patrol niebieskicl | postoju. Sami
nieostrzelani. a wiec niewidoczni dla pa-
trolu niebieskich daja zna¢ dowodcy swe-
go patrolu (jeden szperacz daje znac, dru-
gi zas utrzymuje tacznos¢ wziokowa z pa-
frolem nieprzyjaciela). Dowddca patrolu
niebieskich stara sie tak podsuna¢ do patrolu
nieprzyjaciela, aby rozjemca i obserwator-
topograf mogll ustali¢”i oznaczy¢
5)|e miejsce postoju_ patrolu niebieskich.
ezeli patrol jest mewmocznP/ ('uk?/ty).
wysyla szperaczy, aby patrol dat sfrza-
tami zna¢ o sobie. W fym wypadku punk-
ty karne za dopuszczenie do ostrzelania
szperaczy sg mniejsze od punktow do-
datnich_za wykrycie miejsca postoju pa-
trolu nieprzyjaciéla.

v

Sytuacja

Patrol czerwonych jest na postoju

uki Szperacze patrolu niebieskich nie
zauwa; patrolu i gtowne sity patrolu
niebiesl przechodza w polu” widzenia

i obstrzatu "patrolu czerwonych. Patrol
czerwonych ostrzeliwuje patro Nieprzya-
ciela, Ktory ~otrzymuje wysokie punkty
karne (patrol czerwonych mogt uprzednio
nie ostrzela¢ przejezdzajacych szperaczy
patrolu niebieskich).

Sytuacja V

Szperacze patrolu czerwonych zaobser-
wowali_patrol na postoju (Ktorego przy-
vali_patrol p toju(Ktorego przy-
naleznosci nie mogli_ustali¢) w migjscu do-
minujacym nad okolica i pozwalajagcym na
daleka obserwacje. Dowddca patrolu czer-
wonxch przeprowadza swoj patrol na wy-
cinek (pas) sasiedni i obchodzi patrol z bo-
ku, starajac sie Ustali¢, co to za patrol.
_$zperacze Jednego z patroli natkneli
sie na szperaczy drugiego patrolu. Za-
wraca{qed_o swoich dowodcow i meldujg
o_spotkaniu. Punktow karnych nikt nie

otrzymuje,
P by¢ bardzo wiele. Praktyka i wnio-
ski z zawodow ustala wiasciwe, re-
gulaminowe rozwiazania zasadniczych sy-
{uacji gspo_tkar'\), pozostawiajac _dowod-
com'” patroli duzg swobode decyzji.
Dla urozmaicenia i przedtuzenia zawo-
dow mety mozna potraktowac %ako pot-
metki i skierowaC patrole w strone po-
wrotng  sasiednimi cinkami  terenu.
Mozna rowniez, dla wytworzenia bardziej
ciekawych sgluaql, Wysta¢ nie po jednym
atrolu” na danym wycinku terend, a po
ilka startujacych co 1/2 godziny, wyci-
nek (pas) zas terenu dac znacznie szer-

odobnych i innych sytuacji moze

Przy ustalaniu punktacji uf‘(emnej (kar-
nej), i dodatniej nalezy jednak tak ustali¢
ilos¢ punktow, aby zawodnicy - patrole
byli_zmuszeni do przeprowadzania obser-
wacji i starali sie spotkaC z nieprzyjacie-
lem, a nie tylko go unikac.

Jest rzecza wskazang 1 racjonalng, aby
do organizacji tych zawodow na wielka
skale podbhodzi¢ bardzo ostroznie i stop-
niowo stwarza¢ coraz to ciezsze warunki,
gdyz_w wypadku przeciwnym moze dojsc
do’ nieporozumien, protestow, zazalen itp.
i mozna ¢ nieche¢ do dalszego or-
ganizowania zawodow fego rodzaju.

Do wzbudzenia wigkszego  zaintereso-
wania nalezy dobierac patrole roznych
Klubéw (jeden klub czerwoni, drugi
niebiescy).” Punktacje patroli zsumowane
razem beda decydowaly o przegranej lub
wygranej strony (klubd).

Nalezy docigé, ze dowddcy patroli, mo-
ga zasiegnac Jezyka u miejscowej ludno-
sci bez zadnych ‘Zzastrzezen; patrole moga
rowniez korzysta¢ z wszelkie] pomocy ob-
cej, ale tylko lokalnej. .

Zawody tego rodzaju dadza duze ko-

Sci, poniewaz: zmuszg motocykl” tow
do szkolenia sie w jezdzie terenowej, do
szkolenia w postugiwaniu sie mapa Woj-
skowa, do osi gniecla,umle&emoéci w do-
skonalym czytaniu” many, do zrozunrenla
|smtn¥ch zadan wojskowego moto&/k_llsty,
do_szkolenia sig w’obserwacji 1 Umiejet-
nosci sngklego, przeprowadzania rozpo-
znania droa. “d6 nauczenia sie wykony-
wania szkicow wszelkiego rodzaju, wresz-
cie do wyrobienia umi€jetnosci w dowo-
dzeniu matym oddziatem.

ZaKiEHOWNICL



SPORTOWCY DO KATA!

Ograniczenia w sprzedazy ben-
zyny rozciagnieto w Szwecji ro-
wniez i na sportowcéw motoro-
wych. Czes¢ imprez zaréwno mo-
tocyklowych jak i samochodo-
wych zostala zabroniona. Zupel-
nie zrozumiate. Gdzie kuso, tam

sie rwie... sportowcom
X
Ogélnodostepna

MAGICZNY STEMPEL
Belgia, dzieki ,.sitom wyzszym"
(czytaj: plan M-I faworyzuje na
sywm rynku amerykariski prze-
myst samochodowy. 21% pojaz-
dow mechanicznych w Belgii jest

SKRZYNKA POMYSLOW?*)

ODWRACANE  SIEDZENIA

ZAMIAST WYCIERACZEK

W nowych ultra-super nowo-
czesnych ~amerykarnskich samo-
chodach wycieraczki nie sg po-
trzebne. Zastapic je mozna_ZJ)o—
wodzeniem przekrecanym siedze-
niem_kierowcy. Np. w wypadku
silnej sniezycy kierowca odwra-
ca siedzenie i wiacza tylny bieg.
Po_zawrdceniu samochodem je-
dzie dalej w tym samym kierun-
ku. Ma jednak juz wtedy przed
sobg czyste, ,.Swieze" s_zz ¥ Ma-
newr tén powtarza kilkakrotnie
W czasie trwania $niezycy.

DODATKOWE CHEODZENIE.

Zainstalowa¢ wiatrak (wentyla-
tor) na wysokosci 5 cm nad gto-
wa kierowcy. Wiatrak bytby na-
pedzany linka od szybko$ciomie-
rza  Przy duzych szybkosciach
wiatrak silniej pracuje i chtodzi
goraca gtowe kierowcy

») Redakcja prosi o nadsykanie
dalszych wynalazkow. Paten-
ty nie obowiazuja. Uwaga! Za
kazdy wydrukowany wynala
zek placimy gotowka zk. 500,

?

sprowadzanych z USA. Nato-
mast Francja dostarcza juz tyl-
ko 14% samochodéw. No. c6z,
koszula blizsza ciatu. Zwiaszcza
koszula ze stemplem ,Made in
USA"

| OBUDZIL SIE...

maszyn ciezkich pojemnosci 1000

JESZCZE JEDNEGO MNIEJ

Angielska fabryka samochodéw
Lagonda zaprzestata produkcji
modelu 25 1 ze wzgledu na bral
odpowiedniej ~ ildSci  surowcow.

adomo. Z préznego nawet John
Buli nie naleje.

NOWOSCI x ISA

Owszem. Sprzeda¢ mozemy, ale nie otrzymali$my jeszcze
wiadomoéci z fabryki gdzie przéd a gdzie tyt samochodu.

WYSZEO SZYDLO Z WORKA

samochody amerykafiskie, jak
wykazaly zestawienia Dep. Han-
diu USA, sa w roku biezacym
drozsze od zeszlorocznych prze-
cietnie 0 100 do 200 dolaréw na
sztuce. Zastanawiajace! Od kiedy
ceny artykuléw wzrastaja  ze..
wzrostem: produkcji?

PIATE — NIE KRADNIJ!
,,Handloch" z USA, unikajcie
plagiatow!

Rozpoczat sie staly import cze-
chostowackich samochodow osobo-

wych Tatra 87 do USA. W zwiaz-
ku z tym oczekujemy przemia-
nowania tych wozow na... Gene-
ral Motor-Tatra. (patrz ,,ZK" Nr 6)

PELNOLETNI KOLEGA

W kwietniu mija 26 lat istnie-
nia znanego rosyjskiego miesiecz-
nika motoryzacyjnego ,,Awtomo-
bil", wychodzacego w Moskwie.
Naszemu  petnoletniemu  koledze
sktadamy zyczenia dalszego po-
mysinego rozwoju.

AUTO-RALLYE
Sp z 0. 0. FA
WARSZTAT SAMOCHODOWY

---------W arszawa-Praga, Jagiellonska 2

32

WARSZAWSKA CENTRALA SAMOCHODOWA

W arszawa, ul. Ztota 11

Poleca:
Zarowki reflektorowe
Koncowki drazkéw kierown. do samoch.:
Chevrolet, Skoda, Mercedes, Willys.
Bolce: resorowe, szenklowe i do zawie-
szen oraz inne cze$ci i przybory samo-
chodowe i motocyklowe.

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

SPRZEDAJE

Samochody nowo i po
remoncie, ciqqniki

i przyczepy, silniki
spalinowe, motocykle

rowery

Wi

Oilri-hija nacielna |

ASK»C STACJE

iri/aua. ul. Ual/ouietha

Ekspozytury Rejonowe R B

L Mystowice, ul. Powstaricow o

W, ssawa ul. Grojecka 78
Bialystok, ul. Kupiecka 17
Kydgoszcz. ul. Dworcowa 49
Gdansk-Oliwa, ul Grunwaldzka SS9
Kiakéw, Rynek 11

Poznan, ul. Skorupki 17
8zczecin, ul. Pocztowa 3

Wroctaw, ul. Préchnika 1B

i2

O B StUG.I

Warszawa_ Mazowiecka 11
Bydgoszcz, Dworcowa 1j9
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka 36
Jelenia Gora, ul. Stalina 15
Krakow, ul. Rynek 11

todz, ul. Piotrkowska 102a

Poznan, ul.. Paderewskiego 8
Szczecin, ul. Pocztowa

WARSZTATY SAMOCHODOWE
Fr. OPALINSKI

W aritawa, Okapowa 10

Wykonuje wszelkie remonty silnikéw cztero i dwataktowych.
Dorabianie tozysk rolkowych do watéw korbowych MOTOCY-
KLOWYCH. samochodowych i D.K.W. oraz szlifowanie blokow
i dorabianie tlokow.

STACJA O B St UG I

ELEKTROTECHNIKI SAMOCHODOWE}

Instalacje samochodowe, motocyklowe, naprawy
dynamo, rozrusznikéw, delco, ustawianie zaptonéw
tadowanie i naprawy akumulatoréw, wszelkie ro-
boty z <zakresu elektrotechniki samochodowej.
Wykonuja byli pracownicy firm Bosch i D. K. W.
KORZYSTAJCIE Z USLUG STACJI
W arszawa, ul. Wspdlna 46 48 rog Marszalkowsk.as

,AUTO-STOP*
Warszawa, Zelazna 42a

Akcesoria samochodowe i czgsci
zmienne, motory, dzwigi
i lewary wszelkich typow
..Zimerzugi™
SPRZEDAJE
Ogamienie, czesci +ZA KIEROWNICA™"
WYDAWNICTWO MON

zamienn- do
~PRASA WOJSKOWA

samochodéw, ciggnlkéw REDAKTORNACZELNY
motocykli, roweréw WILAMOWSKI ZBIGNIEW kpt.
ADRES REDAKCII

W A RSZAW A
UL. FILTROWA 2/4, POK. 418
TEL 83400, WE WN. 172
ADMINISTRACIJA
W ARSZAW A
AL.JEROZOLIMSKIE %
DRUK- Z G P. W Nft. 1
B-75464 Nr zam. 736.
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