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W dniu_I-szo majowego Swieta motoryzacja staneta do defilady z poczuciem dobrze speli.ionego obowiazku. W pochodzie braly udziat

nasze cigzarowki STAR-20 (zdjecie gorne), ciagniki URSUS oraz liczne jednostki

samochodowe Wojska Polskiego. Thumy warsza-

wiakow szczegdlnie goracymi oklaskami powitaly niezwyciezone katiusze". jadace na naszych samochodach

Bezpieczenstwo Ruchu w interesie kazdego Kierowcy

Powstate Milicja Drogowa

m.Rozpoczynamy bitwe o
t*1adek na drogach publi-
cznych* os’wiadczg/l dyrektor
apartamentu amochodo-
wego Ministerstwa Komuni-
kacji, Romuald Rakowski,
aa dwudniowej odprawie
kontroleréw ruchu drogowe-
go w Polsce.

W toku obrad ustalono, ze
Ministerstvo  Komunikacji
wyposazy kontroleréw ru-
chu drogowego w konieczne

Z UKOSA

OJCOWIE
Mesta

Kierowcom

Niedawno Zarzad Miejski roz-
DUKatowat zarzadzenie zabrania-
jace przejazdu pojazdow kon-
®ych oraz postoju wszelkich po-
*%d6w. w pewnych oznaczonych
«“dzinach na gtownych ulicach
"Krwawy.

Jaki byt cel wydawania takie-
«* rozporzadzenia, skoro kierow-
“r obowiazani sq do przestrzega-

tylko znakéw drogowych. Nie
«hoina przeciez od nikogo wy-
magac, aby uczy sie na pamiec
Punktow obwieszczenia. Mijatoby
si¢ to zreszta z celem, bowiem
tirzez Warszawe  przewija  sie
“Ilennie setki pojazdéw zamiei-
«ch, ktorych kierowcy moga nie
.n»¢ obwieszczen Zarzadu Miasta.

Czy nie wystarczylby wobec
tego list Zarzadu Miasta do Ru-
®hu Kotowego z nakazem natych-
miastowego wystawienia odpo-
wiednich oznaczefi? Zaoszczedzo-
no by w ten sposdb sporo papie-
IU, niezbyt celowo wydane'

$rodki lokomocji, mundury
itp. Kontrolerzy opiekowaé
sie beda specjalnie drogami o
uzym nasileniu ruchu. Na-
stepnie poruszono zagadnie-
nie picia alkoholu przez nie-
ktérych kierowcéw. Na uwa-
ge zastuguje tu fakt, ze na
skutek zarowno specjalnych
akeji  spotecznych, jak no-
wych zarzadzen = wiadz,
sktonnosci do ,,pokrzepiania
sie“ przejawiajg sie coraz
rzadziej, co wybitnie przy-
czynito sie do zmniejszenia
liczby wypadkow.

Duzg uwage zwrdécono na
umiejetno$¢ uzywania pr»ez
kierowcow  Swiatet, tore
rowr.iez byty przyczyna duzej
ilosci wypadkoéw. Stwierdzo-
no, ze nawet tak dobrze zor-
ganizowane rzedsiibior-
stwa, jak Miejskie Zaktady
Komunikacy{'ne i PKS nie
doceniajg roli wiasciwego o-
Swietlenia pojazdéw mecha-
nicznych, za co otrzymaty
upomnienie od ,$wiattoczu-
tego“ Departamentu Samo-
chodowego MK.

Rok 1949 — to réwniez
rok wiasciwych znakéw dro-
gowzch_ na wiasciwych miej-
scach i usuniecie” nonsen-
sow w tej dziedzinie. Znaki
muszg by¢ takie, jakie prze-
widujg przepisy miedzyna-
rodowe i ustawione w prze-
pisowej odlegtoéci.  Stare
niemieckie znaki drogowe,
pokutujgce jeszcze na na-
szych ‘drogach, a zwlaszcza
na Ziemiach Odzyskanych,
ma{ﬁ(_ znikna¢ w tak samo
szybkim tempie, w jakim

ziemie te zostaly zagospoda-

rowane.

Rok 1949 — to walka z
zawalidrogami — z  pojaz-
dami konnymi, ktére "nie

tylko, ze nie stosujg sie do
przepiséw ruchu drogowego,
ale stajg sig prawdziwym
niebezpieczenstwem. Wozni-
ca musi wreszcie zrozumiec,
ktéra jest strona prawa, ze
nafte i lampe mozna wsze-
dzie kupi¢ i ze nie wolno
mieé .,okoliczno$ciowych"

Autokar

Orbisu

postojéw przed skrzyzowa-
niami drég.

Bitwe o porzadek na dro-
ach wygramy, o ile zarza-
zenia = 2-dniowego  zjazdu
kontroleréw ruchu drogo-
wego z catej Polski beda
zrealizowane.  Przypuszczac
nalezy, ze rok 1949, w dzia-
le statystyki  wypadkow

spowodowanych katastrofa-

mi bedzie zamkniety mini-

malnymi stratami.
Czajkowski

Jednogtosd$nie
przyjety wniosek
na Zjezdzie Dele-
gatow Okregow

— , Wszyscy cztonko-
wie Automobilklubu
Polski statymi prenu-
meratorami naszego
pismal”

zahiEMMIiU
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Narada wytworcza

w GLOWNYCH

WARSZTATACH
P. K. S

Narada wytworcza w Gléwnych
Warsztatach PKS wykazata na-
prawde socjalistyczne podejscie
do pracy i wielkiego zadania o-
szczednosci wérod naszych kole-
gow-warsztatowcow PKS-u

Plan naprawy silnikéw, zgodnie
z powzietym  postanowieniem,
wykonany' zostanie do dnia 10 li-
stopada, co da w efekcie przekro-
czenie rocznego plann pracy o
20%. Jeszcze potezniej brzmi zo-
bowiazanie dotyczace planu na-
praw podwozi. Pian roczny wy-
konany zostanie w dniu 6 lipca
W ten sposéb plan roczny wyko-
nany zostanie w 56%

Nie mniejsze sa indywidualne
z0bowiazania pracownikéw. Ob.
Zarebski Czestaw, szlifierz wa-
16w korbowych, zobowiazat sig
wykonat norme w 163%. a ob
Urbanski  Klemens, tokarz, w
Mi>%. Monter podwoziowy, ob.
Musiat Edward, w 198%. Monter
podwoziowy, ob. Nowak Henryk,
w 191%. Monter silnikowy, ob
Ruclak Feliks, w 171%. W czasie
dyskusji, ktora wywiazata sie po
ziozeniu zobowiazan, szereg pra-
cownikow zlozyto projekty uspra-
whnienia pracy i zwiekszenia osz-
czednosci.

Suma oszczednosci  zadeklaro-
wana przez Giowne Warsztaty
PKS wynosi w roku biezacym
15.677.000 24, co stanowi 20% ca-
tosci budzetu!

STALOWA STRZALA

Warszawiacy znaja juz dobrze sylwetke autocaru z przycze-
pa, stanowiacego wlasnosé ,Orbisu”, zwana popularnie ,Stalowa

strzalg”

Poniewaz jednak tylko nieliczni

mogli  zapoznat sje z

nim, jako pasazerowie, podajemy krotki opis autocaru

Autobus i przyczepa sa pojaz-
dami nie seryjnymi; wykonane
zostaty jako “modele = pokazowe
wioskiej fabryki Viberti, na wy-
stawe samochodowa w Paryzu;
zakupione przez Orbis rozpoczety
stuzbe w maju_1948 roku ze ste-
nem licznika 450 km. Autobus, to
‘)odwome i silnik Fiata GQ&RN, w
uksusowym  skarosowaniu przez
Viberti; przyczepa zas jest catko-
wicie Wykonana przez powyzsza
firme. — Calos¢ kazdym swym
szczegotem potwierdza " stuszng i
celowg dbatosc o najwiekszg wy-
gode i uprzyjemnienie podrozy.
_Tak wiec’, Stalowa Strzata" "po-
siada aparat radiowy z central-
nym gtosnikiem w autobusie i w
pizyczepie. W razie checi stucha-
nia_radia tylko przez kilka osob,
gtosniki sa” wylaczane, a kazdy
Z pasazerow ma moznosc korzy-
stania z malerikiego gtosnika,
wbudowanego w oparcie fotela,
na wysokosci gtowy. Wiaczniki
uja sie na poréczy tuz obok
jgienki - zezwalajacej na do-
wolne pochylenie_oparcia. Urza-
dzenie radiowe jest oczywiscie
potaczone z prz: czepkg, posiada-
chav\;)onadlo telefon do autobu-
su. W obu czesciach tego pociagu
drogowego, mieszczacego wygod-
nie 54 osoby — 2 obstugi, sa dwie
ubikacje z umywalniami i bieza-
cg woda. W przewidywaniu let-

nich wycieczek 1 turystyki gor-
skiej, tek autobus jak i przycze-
pa posiadaja elektrycznie zsuwa-
ny dach. Przyczepa, celem umoz-
liwienia lepszej zwrotnosci, jest

posazona w 0$ tylnia o kofach
osadzonych ruchomo na zwrotni-

cach. W praktyce, zezwala to na
azde catego pociagu, na zakre-
ach ‘po tym samym torze. Auto-
bus przeszedt dotychczas 18000
km bez zadnych poprawek. Ni-
skie zuzycie paliwa (45 1na 100
Soka szybko$¢ podrézna—a
m/godz,, wygoda i doskona-
ta widocznos¢ kwalifikuje ,stalo-
wa strzate” jako naprawde war-
tosciowy sprzet naszej turystyki
autobusowej. 5

Sensacje na ulicach Warszawy wzbudza nowoczesny autokar mar-

ki FIAT, nalezacy do Polskiego Biura Podrozy

»Orbis™.



MOTORY

Wiadomosci naplywajace zza .wielkie-
go stawu”, $wiadcza o stale pogarszaja-
cej sie sytuacji gospodarczej w Stan: eh
Zjednoczonych. Mimo  kurczowycli prob
sztucznego nakrecania konjunktury przy
pomocy ogromnych zaméwien wojsko-
wych, ekonomia nie poprawia sie. We-
dfug 'danych amerykanskich zwiazkow
zawodowych, ilo$¢ catkowicie »ezrch t-
nych przekracza juz w tej chwili w USA
5 milionow a 9 milionéw ludzi pracuje
tylko czesciowo. W Nowym Yorku milion
Zywicieli rodzin jest juz bez oracy. Je-
dnoczesnie zaznacza sie gwattowny spa-
dek cen hurtowych, liczba bankructw
wzrasta z roku_na rok

Oczywiscie, ze potezny —amerykaniski
organizm gospodarczy, jakkolwiek  chory,
ma jeszcze wielkie sity. Ale kapitalisci
ogarnieci sa rozpacza. | ta rozpacz pod-
daje im najdziksze pomysly. Szalefistwo
eksministra wojny Forrestala, ktory
dziat juz w swoim obledzie ,wojska .0-
syjskie” na.. Florydzie, jest szalefstwem
calej je«o klasy bankierskiej. Par.fka i
histeria wojenna, ktora usituja  zatrué
caly $wiat, jest wlasciwie ich panika i
histeria,

Ale na szczescie promien dziatania im-
perialistycznych  szaleficow zwezit  sie
znacznie i zweza co raz wyrazniej. Bliskie
wyzwolenie calych Chin ~jest wyrazem
tych ogromnych zmian w éwiecie. jakie
nastapily po zwycieskiej wojnie z faszyz-
mem zposrednim  jej skutkiem byto
oswobodzenie calego ~ szeregu  krajow
spod dziatania kapitalistycznego ustroju
Kryzysow i wojen. Posrednim  skutkiem
jest zwycieska walka wyzwoleficza ludéw
kolonialnych i pétkolonialnych i potezne
pokojowe budownictwo w ZSRR i w kra-
jach demokracji. W ten sposéb ob6z an-
tyimperiallatyczny. obéz pc - 1 poko-
ju wzmaga swoje sily, poteznieje, rozra-
sta sig. Co raz wieksze pofacie naszego
globu staja sie niedostepne dla szaleja-
cych bankieréw z Wall Street.

Ten historyczny proces jest najbardziej
znamienny dla naszych czaséw. Przeciwko
motorom zagtady i wojny pracuja *zié
potezne motory postepu i pokoju. Najpo-
tezniejszym takim _ .otorem jest socjali-
styczny Zwiazek Radziecki, to pafstwo i
ten narod, ktére wynoszac na swoich bar-
kach caly prawie ciezar ostatniej wojny,
doprowadzily ja do zwycieskiego korica
pod hastem demokratycznego pokoju, po-
koju, ktory hy postawit tame wszelkim
sakusom imperialistycznym.  Jego
ciwstawieniem jest ,pokoj imperialistycz-
ny" wiadcow Wall Street'u, a wiec pokoj,
bedacy tylko przedpokojem wojny.

W tym przedpokoju tloczy sie wielu
Klientow,, lecz nuémy na nich okiem —
nie ma wsrod “ich ani jednego narodu
Widzimy tam t-ik- « inistrow. widzimy
prawicowych socjaidemokraiow, widzimy
ankrutujacych  bankierow  londynskiej

POSTEPU

City i wystannikow Watykanu, ale ani
jednego przedstawiciela mas iudowych
Panowie ci podpisuj  blogostawia pakty
Atlantyku i Un" Europejskiej, ale cale
narody, aie  omn masy ludowe prote-
stut orzeeirko ich zgubnej polityce,
przeciwko polityce kryzysu i wojny.
Potezna ofensywa pokoju, jaka prowa-
dza pod przewodem = ZwiazKu Radziec-
kiego setki milio w ludzi na calym
$wiecie, rozwija.sie pomyslnie i poteznie
Nacisk 'wsiuni_$wiatowej, nacisk miliono-
wych mas zwieksza sig co raz bardziej i
wszyétko wskazuje na to. ze bedzie on
wzrastat bez P zerwy. | tylko na tym
gruncie staja sie zrozumi-te sukcesy dy-
plomatyczne obozu pokoju, jakie mamy
stale do zanotowania. Takim sukcesem
jest niewatpliwie por: rumienie nowo-
jorskie czterech mocarstw na podstawie
ktérego zbiera tie w Paryzu w dniu 23

I POKOJU

maja konferencja ministrow spraw za-
granicznych ZSRR. USA. Fran ji i Anglii.

Nie nalezy popada¢ w fatwe ziudzenia,
ze konferencja ta od razu nanrawi wszy-
stkie, szkody, spowodowane oblednym sa-
botaze. pokoju, ktdrym zajmuja sie od
czterech lat Anglosasi Ich *,przygotowa-
nia" do konferencji wskazuja raczej na
cos WN  odwrotnego. Oto uwazali oni
za wskazane rzybkie uchwalenie” ja-
kiej$ ..konstytucji z:.chodnio-niemieckiej
i calym -szererirm drcbn”ch szykan do-
kazuja jak male, nierozumne dzieci przed
wielkim przyjeciem. Ale ich zuchwale i
nieroztropne  szalefistwa maia granice
Rozu  ja ze motory postepu pra-
cuja. ze Swiat juz nie nalézy,do nich nie-
podzielnie, ze oboz pokoju ma silniejsze
nerwy i lepsze motory.

pt

SAMI SOBIE

Pigkna Swietlica powstanie jeszcze w tym roku przy Wojskowych Zakladach Moto-

ryzacyjnych we Wroctawiu

Pracownicy Zakladow
Konczenie wszystkich rob6t (za wyjatkiem murarskich)

zadeklarowali ochotnicze wy-

poza godzinami pracy.

Przyjemny i zastuzony wypoczynek znajda tu robotnicy WZMow.

Projekt umowy miedzynarodowej o ruchu samochodowym

Organizacja  Narodéw  Zjednoczonych
podijeta po wojnie prace nad rewizjg umow
mledzxnarodowych z roku , a doty-
czacych spraw Tuchu drogowego oraz sy-
gnatow i znakéw drogowych. Umowy po-

sze, zwane konwencjami,
gféwne zasady ruchu samochodowego, U-
mozliwiajac_Uzywanie pojazdu, zarejestro-
wanego W jednym z panstw umownych,
do ruchu na drogach kazdego z innych
pnstw nalezacych' do konwencji. W “ten

Z doswiadczen Transportowcéw w ZSltit

W ytknieta droga postepu

Wptyw prac naukowych na wy-
konawstwo, wpajanie nawej techni-
ki, okazywanie ~wszelkiej ~ pomocy
nowatorom zapewniajg szybki _po-
step gospodarki narodowej. Takie
jest zadanie Centralnego Naukowo-
Badawczego Instytutu Trasportu Sa-
mochodowego w Zwiagzku Radziec-
kim. Wyniki badan naukowcoéw stu-
23 pomoca pracownikom transportu
samochodowego, a wiec w pierwszym
rzedzie kierowcom. Wykorzystanie
petnej zdolnosci przewozowej samo-
chodow ciezarowych jest celem Kie-
rowcow LSTUTYSIECZNIKOW"
przodownikéw pracy w transpor-
cie samochodowym. Praca ich opar-
ta jest na zrozumieniu i opanowaniu
techniki transportu.

W ubiegtym roku 33% przewozéw
samochodowych - towarowzch wy-
konato w Zwiazku Radzieckim 17%
kierowcow ,,stutysigcznikow**.

Tak np. kierowca Stepanenko wy-
konat na samochodzie ciezarowym
Z1S-5 107000 km do naprawy
gtéwnej, aczkolwiek samochdd ten
objat po przebiegu 156000 km.
Otrﬁymawszy nastepnie_nowy samo-
chod wykonat dotad 115000 km bez
gtéwnej naprawy.

Kierowcy Krugtow i Stanicki, je-
zdzacy na” zmiang, otrzymali samo-
chéd JAG - 6 (z silnikiem Diesla) po
gléwnej naprawie, ktory przebiegt
54 000 km. Wykonali na tym samo-
chodzie juz 124 824 km, bez naprawy
gtéwnej i zobowiazali sie doprowa-

2 ZalSEESWm

dzi¢ przebieg do 150000 km tak, aby
powierzony im samochéd wykonat w
ich rekach 400 000 km!

-Dlatego wiasnie przedsiebiorstwa
przewozowe nalezace do Zjednocze-
nia Stawropolskiego wykazaty $red-
nie przebiegi miedzy dwoma gtow-
nymi naprawami (tzw. okres mie-
dzynaprawczyé duzo wyzsze od
norm, np. na GAZ - AA zamiast nor-
my 40 000 km osiggnigto Srednio po-
nad 60000 km, na ZIS-5, zamiast
normy 60000 km, osiggnieto Srednio
75 km, a w Pskowskim Zjedno-
czeniu osiggnieto nawet 79000 km
Srednio! ,,Stutysiecznicy* podcia,lgne-
li $rednie przebiegi wzwyz, a mtodsi
koledzy podazyli za nimi w miare
swych mozliwosci. Dzigki tym wyni-
kom mozna byto podnies¢ normy dla
samochodéw GAZ - AA do 45000
km i dla ZIS -5 do 70000 km.

Oczywiscie dzieki przedtuzeniu o-
kreséw miedzynaprawczych wydat-
nie wzrosta ilos¢ wykonanych tono-
kilometréw ﬁton przewiezionych na
okreslong odlegtos¢). W Kalininow-
skim Zjednoczeniu 30% opon wyko-
nato przebiegi ponad norme, a w Sta-
lingradzkim “okoto 40%. W jednym
z moskiewskich  przedsigbiorstw
przewozowych wycofano we wrze-
$niu 21 opon wymiaru 34X7 po $red-
nim przebiegu 52000 km, przy nor-
mie przebiegu 35000 km. Wyniki te
zawdziecza sig tylko umiejetnemu i
sumiennemu obchodzeniu si¢ z ogu-
mieniem, co jest zastuga kierowcow
i tych, ktérzy im wskazali droge po-

stepu.
(Ake)

regulowaty .

sposéb obywatel polski, pragnac udac sie
samochodem np. do Francji, moze w Pol-
sce otrzymac dokumenty miedzynarodowe,
ktére g mu jecha¢ na polskich
rejestracyjnych, bez koniecznosci
azdym kraju dokumentow.
Dokument}é te byly Wydawane przez Au-
tomobilkluby, ktore w tym celu zawarty

_Krajowa produkcja ogumienia rozwija
sllzg—pomys'lnle. \ gglm wyprodykowano
s. opon samochodowych, co rowna sie
% planu_ 2550 opon motocyklowych
<170% planu) 1 186407 opon rowerowych
(115% planu).

. W roku bgeozﬂicym eksport Czechostowa-
cji_obejmie produkcji  samochodowej
i 35% motocyklowej. Polska stoi na pierw-
zym miejscu y"Srod odbiorcow w dziedzi-
nie_motoryzacji. Mamy bowiem otrzymac
tacznie 29% catego motoryzacyjnego” eks-
portu czeskiego.

W Szczypiomie_koto Kalisza utworzono
sktad konsygnacyjn&/ (IESCI zamiennych do
importowanych 7 Czechostowacji _Ciagni-

6w ,Zetor". Nie posiadajac charakteru
samodzielnej skfadnicy, magazyn ten be-
dzie rowniez zaopatrzony w czesci do ciag-
nikéw ,,Steyr".

W Chinach = Ludowych maja by¢ wpro-
wadzone Iekkle_f(m]azdy silnikowe o typie
zblizonym do rikszy. ~Chinski przemyst
wezwaf konstruktorow na catym SwiecCie
do_zaprojektowania takiego pojazdu. Cze-
skie fabryki motocyklowe maja juz przy-
gotowany’ prototyp.

Planowana_produkcja miesieczna prze-
mystu  austriackiego ~przedstawia sie na-
stepujaco:

_Steyr, — 150 ciezarowych 35 ton. 500
uag_m OW. )

iesel. Puch — 420 motocykli 123 cm.

Graf-Stift — 30 autobusow. )

Saurer — 40 ciezarowych 5-ton. i auto-
busow.

Wedtug sprawozdania zwiazku amery-
kanskichproducentow samochodowych da-
le SjF zauwazy¢ w USA obnizenie ekspor-
tu. Tak np. w styczniu br, eksportowano
tylko 27 tys. po]l?z_d_dw, co jest niewielkim
odsetkiem”produkcji. Amerykanie przyzna-
qu wiec sami, ze ani szumna reklama, ani
andlowe machinacje nie daty oczekiwa-
nych rezultatow.

Rumuriski przemyst motoryzacyjn
Tamesvaru WYPUSCH pierwszy _ autobus,
ktory zmontowany zostal z_czeSd. caiko-
wicie wyprodukowanych w Rumunii. Row-
ojez.fabrykl w_Malaxa rozpoczety wyrob

umowe’ gwarancyjna, biorac $nie
odpowiedzialnos¢ przed swymi rzadami za
przestrzeganie przepisow celnych, Umowy
miedzynarodowe ustalaty rowniez gtowne
zasady ruchu drogowego 1 samochodowe-
go we wszystkich™ krajach oraz jednolity
system znakowania na drogach. )

Jednakze postep techniki” samochodowej
oraz olbrzymi rozw6j ruchu samochodo-
wego, jaki~ nastapit ostatnio, wywotat ko-
niecznos¢ wprowadzeni dosc “znacznych
zZmian W mlidza/narodowych przepisach o
ruchu samochodowym drogowym, o nor-
mach technicznych” samochoddw i moto-
cykli oraz uzupetnienia znakow drogo-

Z tych wzgledéw wiadze Organizacji
Narcv%w Zjed%(?glonych zlecity. V\!IJ A JSJ8
Podkomitetowi  Transportow Drogowych
w Genewie zajecie sie sprawa opracowa-
nia projektu nowej umowy miedzynaro-
otyczacej ruchu samochodowego
oraz drogowego. .

W wyniku prac, ktére trwaty od marca
1948 r. do lutego 1949 r., zostaly przygots
wane cztery projekty nowych konwenc
Opracowane projek| dg "poddane szcze-
? T wazaniom na specjalnej kon-

erencji, ktora bedzie zwotana w ciggu te-
go roku.

Leliwa

ciezarowych i traktorow prze-
znaczonych na Tynek “wewnetrzny.

W Nowej Zelandii z 210000 pojazdéw
mechanicznych kursujacych. na drogach,
wigkszosC |est prawie zupehnie przestarza-
ta. | tak 40% ma 5—10 lat, 26% 11—I5 lat,
25% ma wiecej niz 15 lat. Jedynie 9% po-
jazdoéw liczy mniej niz 5 lat."Ze wzgledu
na brak dolaréw rynek jest stale nienasy-
cony lotwarty dla” przemystu europejskie-
go

. Na ulicach miasta Wolverhampton po-
Jaw" sie_nowy samochod opatrzony z ty-
u duza tablica: ,,Prosz?, przejezdzajcie u-
waznie. Czekatem na fen samochod dwa
i pot roku”.

Koncern Forda prz&gotowuje sie do za-
tozenia fabryki w Pakistanie, ktora wyra-
bia¢ bedzié samochody dla Srodkowego
Wschodu. Ciekawe skad taka nagta troska
z taski" imperialistow o bosonogich
szkaricow_ Pakistanu  Czy aby nie chodzi
o tania site robocza?

Ceny pojazdow mechanicznych w CSR

Ogolne podniesienie stopy zyciowej w
Czechostowacji pozwolito na_zwyzke "cen
pgjazdow mechanicznych.  Réwnoczesnie
udostepniono zakup droga. bezprzydziato-
va bez udowodnienia koniecznosci naby-
cia pollgzdu przez Ministerstwo Gospo-
darki. Tak wiec szerokie rzesze sportow-
coOW i entuzjastow motoryzacji moga za-
spokoi¢ swe”marzenia.

cen pojazdéw mechanicznych
&N %SR da sie. uja¢ w nastepujacych punk-
ach:

Zmiana cen

Wozy ciezarowe 1 czesci do nich sg o-
becnie”sprzedawane w przydziale za cene
0 6% wyzszg od poprzedniej. Motocykle

0 5%, a wozy osobowe od 70% — 130%.
Ceny .za$ wolnorynkowe (bezz%rzydna&u)
wahaja sie w swej zwyzce od — 370%.

Dla_przyktadu "podajemy ceng motocy-
kla CZP12 w prZ)’l)dz_iae rgwn elQ&oulge%
a w wolnej sprzedazy 26/ cs, Nato-
miast motocykl Jawa-250 kosztuje 33555
kes i 44.258 kes. (Oficjalny stosunek ztote-
go do korony wynosi 8:5. Ciekawe %%K
Sprawozdanie biura sprzedazy ,,UP - 20,

ktore podaje, iz w jednym miesiacu po
zmianie cen i wprowadzeniu wolnej sprze-
dazy, nabyto 3.356 motocykli (1617 — CZ
3 — Jawa ), — Manet ),
179 — Ogar 350). Jak widzimy, motocykle
sa gtéwnym punktem  zainteresowania
czeskich sportowcow. Roma

Trzykotowa...
Ciezaréwka

Szwedzka fabryka Malardalens Sorm-
lands Traktor A B. w Sztokholmie rozpo-
czeta produkcje trzykotowego wozu cieza-
rowego o no$nosci 15 tony. Przednie koto
jest znacznie wigksze; samochéd jest na-
pedzany silnikiem jednocylindrowym.



Przed wielka zmiang
w oraaiiizacji transportu
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KOLUMNY SAMOCHODOWE

Na jednym z ostatnich posiedzen
Podkomitetu Motoryzacyjnego Ko-
mitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow ustalono wytyczne do organi-
zacji_kolumn samochodowych. Przy
okazji przypominamy, ze = Uchwafa
Rady Ministréw z dnia 23.11.1948 r.
w sprawie gospodarki samochodami
panstwowymi wprowadzita obowig-
zek ujecia tej gospodarki w ramy
organizacyjne = kolumn samochodo-
wych.

Kolumna samochodowa jest two-
rem nowym i dotychczas, poza woj-
skiem, nie praktykowanym. Juz
obecnie nasuwaja aie pewne wnio-
ski, ktére przedstawie ponizej:

Jesli kolumna samochodowa ma
by¢ jednostka administracyjno-tech-
niczng, ktéra garazuje samochody,
obstuguje i zaopatruje je oraz doko-
nuje biezacych napraw i oprécz tego
ma prowadzi¢ rachunkowos¢, ktora
wreszcie ma nam powiedzie¢ ile ko-
sztuje eksgloatacja samochodéw
panstwowych — to jasne jest, ze

K ITELEC K/ I

ODDZIAL
PRZY

PRACY

W ramach zakrojonej na szeroka

skale akgji szkoleniowej, prowadzo-
nej wéréd czlonkéw przez Zarzad
Oddziatu Kieleckiego ZZT — Od-

dziat Automobilistow, w ostatnich
dniach zakoriczono kurs majacy na
celu_pogtebienie ~wiedzy teoretycz-
nej i praktycznej w obstudze silni-
kéw wtryskowych (Diesla).

Kurs ukoriczyto ponad 100 czton-
kéw Oddziatu. .

Nastepne kursy sa w stadium or-
ganizowania.

Ta pozyteczna akcja powstata s
inicjatywy ob. St. Czarnego, przewo-
dniczacego Zarzadu Oddziatu przy

poparciu  Kom.  Wojewddzkiego
PZPR, oddziatu Ruchu” Drogowego
Komunikacyjnego, = Urzedu ~ Woje-

Ev}tﬁ(dszkiego, oraz kierowcow  Stacji
Stuchacze kursu  zapoznali sie
praktycznie z obstuga najnowoczes$-
niejszego taboru na paliwo cigzkie,
co przyczyni sie do racjonalnego
konserwowania cennego sprzetu.

S. Lesiak

Jeszcze raz przypominamy

musi mie¢ wszystkie warunki pomie-
szczeniowe, techniczne i personalne,
ktére zezwolg na spetnianie powie-
rzonego zadania. Warunki te sa jed-
nak “najtrudniejszg strong calego
przedsiewzigcia.  Oczywiscie :amo-
chody panstwowe i teraz garazujg, sa
obstugiwane i naprawiane. Zdawa-
foby sie wiec, ze nic tatwiejszego, jak
da¢ im tylko statut organizacyjny i
nazwe, a wszystko bedzie zatatwio-
ne. Niestety tak byc¢nie moze. Trze-
ba sobie wyraZznie powiedzie¢, ze na-
sza gospodarke samochodowg upo-
rzadkowa¢ mozemy tylko poprzez or-

anizacje  kolumn samochodowych.
orma organizacyjna to tylko jeden
z czynikéw tak Jak z nig zwigzane
normy, przepisy i instrukcje samo-
chodowe, ktore maja utatwic¢ upo-
rzadkowanie catego zagadnienia. U-
zdrowi¢ i ulepszy¢ gospodarke sa-
mochodowg moga tylko ludzie, kt6-
rym Parnstwo powierzyto opieke nad
taborem samochodowym. Ktz sg ci
ludzie? To kierowcy, pracownicy
obstugi technicznej i administracyj-
nej. Od ich dobrej woli, od ich uzdol-
nieri fachowych zaleze¢ bedzie, cz:
nasze kolumny samochodowe spef-
nig swe zadania.

Do sprawy tej powrécimy jeszcze
nie jeden raz w miare jak ona sie
bedzie rozwijata i realizowata.

DROGOWE POHKTY SANITARNE

Coraz czeSciej na drogach, na $cianach
domkéw, w ktorych mieszkaja droznicy,
widzimy znak czérwonego krzyza, umiesz-
czony w bialym kole na niebieskim pro-
stokacie. Jest to znak informujacy, ze w
domku dréznika, tzw. ,koszarce", znajdu-
je sie apteczka drogowa, zawierajaca leki
niezbedne przy udzielaniu pierwszej i pro-
wizorycznej pomocy W razie wypadku sa-
mochodowego. Droznik, pod ktorego opie-
ka apteczka sie znajduje, przeszedt spe-
cjalne przeszkolenie i posiada  instrukcje,
jak nalezy korzysta¢ z apteczki drogowej.

Takie punkty sanitarnej pomocy drogo-
wej organizuja wiadze drogowe przy po-
mocy Polskiego Czerwonego Krzyza. Opra-
cowany przez Ministerstwo Komunikacji
plan sieci punktow pomocy sanitarnej na
drogach przewiduje utworzenie w catym
Panstwie w kilku etapach 1700 punktow,
z czego na poszczegolne wojewodztwa

MIJA TERMIN WYMIANY

Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji,
Obrony Narodowej. Administracji Publicz-
nej z roku 1948 wprowadzito, jak wiado-
mo, nowe pozwolenia na prowadzenie po-
Jjazdéw mechanicznych, zwane w skroce-
niu prawami jazdy. Nowe prawa jazdy
dziela sie na cztery kategorie: IV-a — u-
Frawma]qcs do kierowania motocyklami,
I1-a — uprawniajace do prowadzenia sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych, ale
niezarobkowych. d0 nosnosci potfore] to-
ny (11]-b —tylko ciagniki rolnicze), I1-a—
zézwala na Kierowanie samochodami oso-
bowymi i ciezarowymi réwniez i zarobko-
wynmi do_nosnosci czterech ton oraz I-a —
upowaznia do prowadzenia wszelkich sa-
mochodow nie W)Aiaczajqc autobusow i po-
ciggow drogowych. Jak wiadomo, rowniez

wszyscy kierowcy posiadajacy chcza-
sowe prawa jazdy, wydane dodn sier-
pnia r. (a sg to_pozwolenia wystawia-

ne przez urzedy wojewodzkie, przez okre-
%gwe urzedy ‘samochodowe, przez Automo-
ilklub Polski, przez Zwiazek Zawodowy
Transportowcow, a nawet i przez inne je-
szcze |nst%/! cje) muszg by¢ wymienione na
nowo w terminie do dnia 30 czerwca 1949
roku. Wymiana odbywa sie we wszystkich
starostwach_na obszarze Catego Panstwa.
Wedtug posiadanych informacji dotychczas
\lsvymll< no okofo 30% praw jazdy. \Wo-
€z Kro

konczenia wymiany,

iego czasu, {akl pozostat “do za-
rzeba, aby opieszali

zgtosili sie co rychlej do starostw, na ob-
szarze ktorych “zamieszkuja 1 ztozyli po-
trzebne do wymiany dokumenty, nie od-
ktadajac tej sprawy do ostatniej chwili.
Jak wiadomo, Ministerstwo = Komunikac]
wydato zarzadzenle do urzedow wojewo
kich, aby przyspieszy¢ wymiane praw j
dy, przede wszystkim kiérowcom zawodo-
\_NYm,_ktorym przystuguje prawo jazdy I-ej
i-ej kategorii.

W >celu wymiany prawa jazdy nalezy
ztozy¢ wniosek na druczku, ~ ktory mozna
otrzymac_w starostwie_ lub w Oddziale

Zwigzku _Zawodowe?o Transportowcow lub
Automobilklubu_ Polski. Do wniosku do-
taczy¢ nalezy 2 jednakowe fotografie (wy-
miary 4x6 cm) oraz é)otherdzenle miej-
sca_zamieszkania, wydane przez zarzad
gminny, przez biuro meldunkowe lub przez
administracje domu. Oczywiscie trzeba
0 z dotaczyC posiadane dotychczas
prawo jazdy, ktore po sprawdzeniu zostaje
na razie zwrécone Kierowcy.

otychczasowe prawa jazdy niezwroc
ne (Koloru zielonego) wymieniane sa na
pozwolenia kategorii 111-a. Natomiast pra-
wa jazdy samochodowe (koloru czerwo-
nego) wymieniane sa albo na pozwolenie
kategorii li-ej, albo 1-ej.
Pozwolenia kategorii I-ej otrzyma¢ mo-
ga ci kierowcy, kiorzy posiadaja zawodo-
we (koloru czérwonego) prawa jazdy i albo

rZ){pada: _warszawskie 179, biatostockie
gz ubelskie 39, kieleckie 214, rzeszowskie
36, kie izkie 108, slasko-
oslaskie 213, pomor-
15_3 szczeciriskie 65,

krakowsl
dabrowskie 150, dol
skie, 172, poznariskie
gdanskie 31 i olsztyriskie 79.
Sposrod  wszystkich  wojewodztw na
{)IETWSZE_mIE]SCE w _realizacji sieci punk-
0w sanitarno - drogowych wysuneto Sli
wojewoddztwo  Kieleckie, organizujac 21
apteczek, a wiec wykonujac catkowicie

‘W roku biezacym Ministerstwo Komu-
nikacji przewiduje uruchomienie okoto 350
dalszych apteczek na najbardziej uczesz-
czanych szlakach ruchu " samochod 3
Nalezy podkreslic, ze akcja ta prowadzo-
na jest dotychczas jedynie z inicjatywy
i sitkiem” wiadz drogowo - samochodo-
wych, przy wspotudziale Polskle?_o Czer-
wonego Kizyza. E. Leliwa

a). kierqj?1 lub kierowali autobusami lub
pociagami drogowymi (
1ak wiadomo, samochd

b wiece] przyczepel
miesiecy, albo

b? quiadajq zawodowe prawo jazdy od
10 fat i w ciagu tego okresu przez 4 lata
kierowali samochodami.

Pozwolenie kategorii li-ej moga otrzy-
mac ci, ktérzy posiadaja zawodowe (koloru
czerwonego), lecz nie maja kwalifikacji do
uzyskania kat. 1-ej, a zloza dowody, ze co
najmniej od 12 miesiecy pracuja jako kie-
rowcy samochodowi.

. Poniewaz w wyniku dziata wojennych
sji hitlerowskich bardzo wielu Kie-
a mie-

dzy innymi prawa jazdy oraz potwierdz
racy, mozna udowadniac okres posia-
dania prawa jazdy i dotychczasowa swa
praktyke za\l\muuy\rg ,Za pomocg  zeznan
wiarygodnych swiadkow, Ktorzy pracowali
razem z kierowca. Zeznania musza bzc
uwierzytelnione przez Oddziat Zwiazku
Zawodowego lub Automobilklub  Polski,
albo tez w innym _trybie przepisanym dla
odtwarzania zaginionych dokumentow.
Na zakoniczenie warto dodac, ze ci spo-
Srod ﬁoslada]qcych prawo jazdy zarobko-
we, ktorzy “co najmniej “od’5 lat pra-

cuja jako kierowcy, dopuszczeni sa do
egzaminu na I-sza Kategorie.
Podajac_powyzsze informacje, pragnie-
my jeszcze raz zacheci¢ do poczynienia
wszelkich staran, aby jak najpredzej wy-
mieni¢ posiadane prawo jazdy na nowe,
nie odktadajac tqu — jak to sie zwykle u
nas dawniej czynito -- na ostatnia godzine.

Przodownik pracy I-my C. Hartwig Hen-

ryk KOLODZIEJSKI nalezy do czotowych

Kierowcow swego przedsiebiorstwa. Mimo

czestych  kurséw na trasach dalekobiez-

nych nie miewa kiopotow ze swoim wo-

zem, dzieki racjonalnej pielegnacji i cze-
tym przegladom

To Cie NA PBANO
zainteresuje

Nigdy nie nalezy zmienia¢ sity spre-
zyny Srubowej, naciskajacej na przepone
pompki paliwowej. Sprezyna ta wyreguto,
wana jest tak, aby nie mo6c przecis-
na¢ paliwa poprzez zamkniety zaworck ig-
towy w komorze plywakowej gaznika. Cis-
nienie paliwa, wytwarzane prze¢, pompke
paliwowa powinno wynosic 0,25 kgem-,
aczkolwiek spotyka sie niektére pompki,
wyregulowane na cisnienie 035 kgem2
(w zaleznosci od gaznika). Nadmierne cis-
nienie pompki paliwowej moze spowodo-
waté przelewanie sie paliwa
przez komore plywakowa, co oprocz nad-
miernego zuzycia paliwa moze wywola¢

Korpus pompki paliwowej posiada w
dolnej swej czesci pod przepong kilka ot-
woréw.  Stuza one do zabezpieczenia w
przypadku pekniecia przepony — od prze-
dostawania sie paliwa do miski olejowej
silnika. Dla tego tez nalezy dba¢ o to, aby
otworki powyzsze byly zawsze czyste i nie
zatkane. Gdyby otworki te nie przepusz-
czaly paliwa nazewnatrz, to paliwo wply-
wajac do miski olejowej rozcienczatoby
olej i mogloby spowodowaé wade smaro-
wania, a co za tym idzie— uszkodze-
nie tozysk i thokow.

Zatkanie si¢ otworku rozpylacza gtow,
nego w gazniku nalezy do niezmiernie
rzadkich  wypadkéw, to tez nie nalezy
troszezy¢ sig 0 czystos¢ rozpylacza gow-
nego, Natomiast najdrobniejsza zawiesina

lub kropelka moze zatkac ot-
worek rozpylacza rozruchowe-
go w gazniku. Poznamy to niezwlocznie

po tym, ze silnik bedzie zatrzymywat sie
na wolnych obrotach i na jatowym biegu.
Wystarczy jednak po wyjeciu rozpylacza
rozruchowego — przedmuchaé go ustami,
a najwyzej przetka¢ go drucikiem (alumi-
niowym Iub miekkim miedzianym), badz
szczecina i silnik niezwlocznie pracowac
bedzie prawidtowo. Nie mozna jednak po-
przestac na tej czynnosci, lecz trzeba usu-
na¢ zasadnicza przyczyne zatykania sie
rozpylacza: oczys$cié filtr pa-
liwa.

Podczas smarowania i pryskania pod-
wozia nalezy uwazaé, aby olej lub nafta
nie dostaly sie do gumowych czesci, jak:
ostony przegub6w, _silentbloki”, gumowe
poduszki zawieszenia mechanizmow _itp.

»nie znosi™ ]
psuje sie. Gdychcemy koniecz-
nie nasmarowa¢ jakiekolwiek gumowe fo-
2ysko, to uzyjemy do tego celu plynu ha-
mulcowego 1ub gliceryny.

o)

Wiele samochodéw niemieckich posiada
tuleje walka kierownicy (pod kolem Kie-
rowniczym) wykonana z materiatu zywicz-
nego. Kierowcy czesto smaruja takie pisz-
czace tozysko olejem. Wskutek tego tuleja
zywiczna puchnie” i kierownica zamiast
Izej — poczyna chodzi¢ ciezej, az wreszcie
zacina sie i nie dajc sie obracac. Pamig-
tajmy, ze tozysk zywicznych nie smaruje
sie wcale, nie znosza woiem
one oleju.

Geste sitko z miedzianej siatki nie prze-
puszcza wody. To tez wlewajac paliwo
przez gesta siatke miedzia-
n g zatrzymamy najdrobniejsze nawet
ilosci wody i zabezpieczymy sie od zanie-
czyszczenia gaznika

NaUtEROmMCS. 3



Przystosowanie samochodu

Przystosowanie samochodéw do przewo-
zenia koni i sprzetu wymaga dodatkowych

do przewozow wojennych s e

Z doswiadczen kierowcéw Radzieckich

Do tych urzadzen nalezy zaliczy¢ prze-
nosne pochylenie wjazdowe z belek zelaz-
nych o przekroju “dwuteowym. ~Dlugos¢
belki winna odpowiadac dhigosci skrzyni
samochodu. Konce belek sg rozchylone w

Samochody nasze nie zawsze przystoso- tak ze jedno_byto po prawej stronie kol  r4zne strony. Krawedzie, ktorymi  belki

wane sg catkowicie do specjalnych warun- lylnego,Jdrugie za$ — po lewej. Od strony
kow, jakie wynikaja z roznorodnosci prze-  wewnetrzn
WOZOW wo‘ennych _Zapoznajmy _sie m% trzymaki,

(w szczegolnosci zas mechanicy” Jednostel

kiadzie sie na samochod, nieco Sciete,

strzemiona  podtrzymywaty przez co osiaga sie lepsze %\ przyleganie

h dolne konce nitowano  do podfogi skrzynki. W gérym koncu bel-
Ir do” strzemion, -gormne zas przykrecano do ki jest otwor, w ktory wchodzi kolek
z mozliwosciami  budowy “specjalnych  podtogi skrzyni. 0s0D

mocowania  wmontowany w podioge skrzyni; urzadze-

urzadzen, jakie wypraktykowali w czasie  strzemion uniemozliwiat zginanie ich pod nie takie zapobiega zsunieciu sie belki z

wojny kierowcy naszej bratniej Armii Ra-  nadwozie

dzieckiej. woziem

koto zapasowe, wowczas C
JAK WYKONYWANO DESKI NA SIE- cany typ strzemion na zawiasach. Opar-
DZENIA | JAK WYKORZYSTYWANO JE C|!<em ka Slrze"&“?" w ‘bm
PRZY £ADOWANIU KONI | SPRZETU f,y’SZY"a a narzedziowa albo

WOJENNEGO

Deskal grubosci 50 mm i szerokosci 200
mm cieto na mniejsze deski, ktorych dtu-
gos¢ rownata sie szerokosci skrzyni samo-
chodu (liczac wewnetrzng odlegtos¢ mie-
dzy bocznymi Sciankami skrzyni). Do obu
konicow kazdej deski. przykrecano Sruba-
mi cztery zelazne haki, po"dwa na kazdym
koncu. Haki o wymiarach: 450 mm dtu-
gosci, 40 mm szerokosci, 4 —5 mm grubo-
Sci wykonane z zelaza prz kr?cano_ 0 de-
sek za pomoca dwoch srub diugosci 60 —
’0 mm i Srednicy 12 — 13 mm (rys. 1).

Deske wzmacniano przybijajic od strony
przeciwlegtej drewniany “klocek metrowej
dtugosci.

W ten sposob deski zaczepione hakami
[ kraw(?dzm bocznych Scianek skrzyni
mochodu stanowity wygodne i moche sie-
dzenia (rys. 2). Krawedzie skrzyni obijano
blacha, aby Zzapobiec zdzieraniu drzewa
przez zelazne haki. Czynnosc te wykony-
wano bardzo starannie, ‘aby ludzie nie dar-
Ii ubrania podczas wsiadania, a konie nie
zaczepiaty siﬁ 0 wystajace korice blachy.
Praktyka wykazata, iz dla przystosowania
dwutonowego samochodu do przewozenia
ludzi wystarcza cztery deski, dla 3-tono-
Wego — szes.

Wsiadanie ludzi z kota byto niewygodne
1niszczyto opony, totez dla unikniecia te-
go zaczeto stosowac ,,strzemiona” (po 4 na
samochad). Strzemiona wyrabiano z zelaza
ptaskiego” lub okragtego (ptaskie szeroko-
sci 20 — 25 mm T grubosci 4 — 5

mm,
okragte o $rednic — 20 mm). Dlugos'c'
strzemion wynosifa 140 — 160 mm. Zaglgle

orne korice strzemiona miaty otwory dlz
Srub mocujacych de do podfogi  skrzyni.
Strzemiona ~ zakfadano

rzy wsiadaniu. Jesli pod nad-  samochodu. Kotki
yia skrzynka do narzedzi lub  na 'szerokos¢ rozstawienia kot dziata Iub
stosowano odrzu-  wozu taborowego.

i sa_oddalone od siebie

Przy tadowaniu koni — na belki ktadzie

%Qa‘zjé‘,;‘m%v*g sie deski (spodem do gory) uzywane przy

przewozeniu ludzi. Od Vslron){ zewnetrznej
do desek przybija sie kilka Klockow drew-
nianych grubosci 50 mm, co utatwia prze-
rowadzanie koni i wzmacnia pomost. Na
oficach pomostu_ whija sie dwa pale za-
pobiegajace zsunieciu sie desek lezacych
na belkach. Celem przystosowania samo-
chodu do przewozenia koni po obu stro-
nach skrzyni robiono kraty z desek, taczo-
nych ze soba Srubami i zelaznymi uchwy-

ami.
Wszystkie faczenia wykonywano za po-
mocq' érubqrbinej d%os’cﬁ’vg ktérychplz
stuzyto do mocowania 6 uchwytéw do bo-
kow skrzyni — do mocowania desek do
$krzynl i 8 do potaczenia desek.
Stosowano  zelazne sruby o srednicy,

WOINA WYGRANA — WALKA O POKOJ TRWA

Minety juz cztery rocznice, gdy zwycieska Armia Czerwona i Odro-
dzone Wojsko Polskie zadato ostateczny cios hitlerowskiemu barbarzyn-
0 obl stronach cy. Nasze samochodowe jednostki réwniez dotarty wtedy do stolicy Nie-

skrzyni samochodu (po 2 z kazdej strony) — miec, wykazujac swa najwyzsza sprawnos$¢ bojowa i techniczna.

Przed letnimi ¢wiczeniami

Prowadzenie samochodu

— 13 mm, przy czym 12 $rub zaopatry-
wano w zakretki po ‘jednej na $rube, Eo
zostate za$ 14 — po dwie. Uchwyty \néy 0-
E/wano z zelaza oqugle%a o~ Srednicy
12 — 13 mm, dtugosci 240 — 260 . mm
i przymocol no do bokow skrzyni (do
dolnej deski od strony zewnetrznej) jak na

rys 4 i
Przystosowanie 2-tonowego samochodu
\@/_magalo uzycia 14 desek, 3-tonowego —
i_odbywafo sie w n_asl_epuﬁcz Sposeb.
Szes¢ desek po zaczepieniu hakami za
uch I ) do gory je
W._pozycji pionowej i przykrgcan_o Sruba-
mi do gornej lub do drugiej deski skrzyni.
Nastepnie do desek ustawionych pionowo
przykrecano cztery deski w pozycji pozio-
me] w odlegtosci 400 — 600 mm’od gérnej
deski skrzyni. Uwazano przy tym, by haki
poziomych' desek nie wystawaty poza ob-
reb skrzyni. Dwie nastepne deski zakta-
dano od przodu i tytu tak, by ich haki zna-
lazly sie miedzy hakami pozmme/ch desek
stanowiac w ten sposob kwadraf, do kt6-
rego whijano stozkowy klin ,mocujch/_de—
ski podtuzne z poprzecznymi (rys. 5 i 6).

W podtoge skrzyni, wzdtuz bocznych jej
scianek, wkrecano 6 kotek (rys. 71 8),
trzy z kazde]_ strony. Kotka te stuzyly do
przymocowania kot przewozonego sprzetu
(dziata, wozy, biedki, kuchnie itp.) za po-
moca lin lub {aﬁcuchdbw._ . g
mienione -urzadzenia wpisywano do
ks}{q\%i_kierow lﬁ()w b {Vtg)dplt/)\\,lvviaedzial—
ny za ich catosc i stan. Opisane urzadze-
nia moga niewatpliwie by¢ zastosowane do
nowych atypow samocl . Ulepszenie
tych” urzadzen uzaleznione bedzie oczywi-
scie od postepow nowoczesnej techniki,
czyli od nowych modeli dziat,"wozow ta-
borowych itp.” W zwiazku z tym wynalazcy
maja powazne zadania do rozwiazania.

e swej strony proponujemy, aby tego
rodzaju urzadzénia byly wykonywane w
zakfadach  samochodowych ~ i stanowity
przepisowe wyposazenie Wozu.

JAZDA PO BLOTNISTE] tACE

Jazdy przez biotnista take nalezy w zasadzie uni-

kac.. W "'wypadku zaistnienia koniecznosci przejazdu
musi ona by¢ uprzednio rozpoznana. Najczesciej  bo-

w warunkach terenowych

. Wkrétce Juz samochody nasze udadza sie na letnie
Cwiczenia. Zadaniem bedzie wowczas. zabezpieczy¢
wszelkie przewozy tak ludzi jak i materiatow wojen-
nych. Praca nasza w tej dziedzinie stanie sie podstawa
wykonania przez jednostke zleconych zadan i otrzy-
mania dobrej’oceny w chwili zakoficzenia ¢wiczen.

Na petne przygotowanie, ktére zapewni nam osiag-
niecie dobrych wynikéw sktada sie dobre przygotowa-
nie techniczne samochodu oraz nasze zKolenie w
dziedzinie prowadzenia samochodu w trudnych warun-
kach ' terenowych. Warunki, w jakich o
¢wiczenia, sg bowiem odbiciem prawdziwycl
kéw wojennych. Z tego tez powodu specj
czenia nabiera opanowanie umiejetnosci: jazdy w bto-
cie, glinie, piasku, przez krzaki 1 faki, przejazdy przez
Strumyki, rzeczki iz mostki , wyciaganie ugrzez-
netego samochodu itp. Zdajemy sobie przecie os|
nale sprawe, ze kierowca, Ktory z powodu nleum_ledep

n:

nosci Jazdy terenowej ,.spali Iglprzgegbo" i nie dojedzie
z amunicja na pozycje lub tez samochod _clgg acy
dziato, ktory ugrzez na mokrej gliniastej drodze,
mqu spowodowa¢ niewykonanie zadania ¢wiczebnego
i zkg ocene jednostki.

Poza doktadnym przygotowaniem naszego samo-
chodu_do wzmozonej pracy transportowej, zapoznajmy
sie wiec juz dzisia) z podstawami jazdy terenowej,
ktorej dopiero petne opanowanie moze Stanowic czy
jesteSmy naprawde dobrymi kierowcami wojskowymi.

JAZDA PO BLOTNISTE] DRODZE
I'gtiniastym GRUNCIE

Jazda po suchej, gliniastej drodze, badz tez glinia-
stym polu, nie przedsi a_wm_zadng/ch wiekszych trudno-
Scl. Inaczej przedstawia slezje nak sprawa, gdy gli-
niaste podfoze rozmieknie. Zaczynaja wowczas czesto
buksowac" kota samochodu, co odbija sie bardzo nie-
Kkorzystnie na wszystkich zespotach n_apedowch samo-
chodu i Prgm w “efekcie L#grz,eznleclem, wypadku
takim nalezy starac Sie cofnaC samochod 0 2 — 3 m
wstecz i przejecha¢ powtornie na wiekszym, réwnym

4 ZaHiEHIIWNICA.

gazie i niskim biegu niebezpieczne miejsce. Jezeli zas
i ten sposob zawiedzie, nie pozostaje nic innego, jak
wysig$s¢ z samochodu i przekopac przez rozmigkfe miej-
sce koleiny dla kot przednich (te bowiem zwykle naj-
g'iblej _wr_zynw]q sig w gling) i podsypa¢ pod nie J)Ia—
sek, zwir itp. Musimy wiec pamietac, ze piasek, b,?_ lacy
najsilniejszq bronia " kierowcy w wypadku  poslizqu,
trzeba wozic nie tylko w zimie, lecz rowniez i w lecie.
Po gliniastej drodze jedziemy w zasadzie zawsze
koleing". Niebezpieczny Jest bowiem kazdy mocniej-
skret przednich kot, zwu?kszegqcy 0por stawiany
E[zez mokra gllne_l m_ogqc){(,sﬁowo lowac ,.buksowanie™
ot. W wypadku istnienia kilku kolein nalezy trzymac
sie uprzednio wybranej i dojechac do suchszego i row-
niejszego miejsca i dopiero zmieniac koleine. Zmie

n
nia" prz jez Z kolei-
ny kotami przednimi najlepieﬁ) Jgslwwyjeidzac' tyter
wiaczywszy bieg wsteczny.

ezpieczenstwa ,,buksowa

s X
Nalezy przy tym trzyma¢ mocno w rekach koto kie-
rownicy oraz starac sie utrzymywac catkowicie prosta
linie jazdy.

Gdy samochdd nasz grzeznie w glinie, wydobywa-
W sig”z trudnego potozenia przez ,rozkotysanie” go.

tym celu wlaczamy 1 ble% i gd%/ samochod troszke
tylko ruszy do przodu natychmiast wytaczamy sprze-

. W0z cofa sie wowczas nieco do tytu. Manewr ten
powtarzamy kilkakrotnie wiaczajac i wy{?wczajqc sprze-
o, uzyskujac coraz dalszy wsteczny rich samochodu.
V" momencie najdalszego cofniecia wiaczamy tylny
bieg i wydobywamy sie"z ugrzezniecia. Jezeli 1 to nie
omaga wowczas podnosimy kota podnosnikiem_lub
dragiem i podsypujemy piaSek, zwir lub gruz. Przy
podnoszeniu samochodu na_mleékklm gruncie nalezy
pamieta¢ o podfozeniu deski. Samochod = podnosimy
pog;tawquc podnosnik pod przednig o$ lub tez tylny
most.

wiem taka U brzegu jedynieplekko podmo lae, zajmienia
sie posrodku w teren bagnisty. L .

Na bfotnistej tace nie jedziemy réwniez tak jak
normalnie, jeden po drugim, lecz rozsypujemy sie w
tyraliere, tak aby’ kazdy samochdd jechat ‘inng droga.

W wypadku  ugrzezniecia pamietajmy, ze nie na-
lezy podkopywac¢ ziemi, lecz podniesc Kota, podtozy¢
pod nie faszyne lub kilka snopow stor W ten s«in
sposob zabezpieczamy przejazd przez dalszy odcinek
silnie rozmigktej drogi.

JAZDA PO PIASKU

Krotkie odcinki piaszczystej drogi pokonywujem
na tej samej {)rzek{agni, nazykt(;rej J’e%hglis'm y‘lljvprjze_dy
nio. Natomiast przed wjazdem na dtuzszy odCinek pia-
szczystego gruntu, zmniejszamy szybkoS¢ jazdy, wia-
cz_ajaﬁ nizsza przekladnie. Czynimy to jeszczé przed
wijec T piach tak, aby uzyska¢" odpowiednig
szybkos¢ i moc przebyC caty odcinek nu tym samym
biegu i bez zmiany szybkoscl. Jadac w_tolumnie mar-
szowej . trzymamy” si¢’ doktadnie kolein naszego po-

przednika, co znacznie utatwia prowadzenie.
_Najwiecej trudnosci moze nam przysporzy¢ rusze-
nie z miejsca w piasku. Z tego tez powodu nalezy sie
stara¢ zawsze przebyC piaszczysty odcinek bez” ko-
niecznosci_ zatrzymywania_ sie, h
Ruszajac z piasku_czynimy to bardzo powoli
1,ptynnie”. Ostre bowiem ruszenie spowoduje raptow-
ne_usuniecie sie piasku spod kota i w efekcie ich ,bu-
ksowanie", niszczace w danym wypadku bardzo silnie

opony.
P R’lie mogac ruszy¢ naprzéd, nie nalezy stosowac
sposobu uzywanego z powodzeniem na odcinkach biot-
nistej drogi, tzn. “cofania. Jest to w dangm_wypadku
catkowicie bezsku_lec_zne i powoduje jedynie ji
mocniejsze grzezniecie samochodu. o

Bardzo pomocne jest natomiast usuniecie, za [po—
mog?i k}pagy,J)lasku spod przednich kot "pod tylne,
1 podtozenie desek badz tez faszan. Dwa dalsze spo-
soby wydobycia si¢ z piasku to lPo lanie odcinka drogi
przed Kotami prowadzacymi woda. Mokry piasek bo-
wiem tworzy wowczas twardsza stosunkowo na-
zchnig, po ktorej bez wiekszego trudu wyjedzie-
my. Réwnie dobre wyniki daje takze chwilowe Zmniej-
szenie cisnienia w oponach kot prowadzacych, co
zwieksza ich powierzchnie styku z ziemig | pozwala
na tatwiejsze przebycie trudnego odcmka(

C.

d. n).
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(Od naszego korespondenta z

Kapral Kucio Jozef jest ZMP-o$vcem,
Wzorowym kierowca i najlepszym klarne-
cista w ‘naszej Jednostce. Codzlennie rano
budzi wszystkich dzwiekami pobudki. Zar-
tuJ_em;/ czesto, ze Jest E_ur_lklualmejszy od
hejnatu z wiezy Mariackiej.

9 maja kapral Kucio zerwat jednak z
Irad)&c]q i jezeli ktos sprawdzat zegarek, to
przekonat “sie, ze brakowato ’d_eszcz_e pare
minut do oznaczonego czasu. Nikt nie mial
jednak pretensji. 9 maj nie byt bowiem w
naszym batalionie normalnym dniem pra-
cy. Przygotowywalismy sie doﬁdjuz od kil-
ku tygodni, by’ moc wykazaé podczas samo-
chodziarskiego swieta — Przegladu Gene-
ralnego — wyniki pracy, osiagniete w cig-
gu catego roku.

Szeregowi Pajak i Czaja sa Eewni swojej
maszyny. Mimo tego nie _zaszkodzi spraw-
dzi¢” jeszcze raz silnik samochodu

_Nie ma w _naszej jednostce ani jednego
kierowcy, ktory by nie rozumiat wielkiego
znaczenia przegladu generalnego dla cafe-
go wojska. Jest to wielka zastuga przewod-
niczacego ZMP, st. szer. Nowickiego, ktory
wraz z kpr. Kostrzeba Zbigniewem, st. szer.
Bantem Jerzym i st. strz. Sornem Tadeu-
szem i_innymi starszymi kierowcami, czton-
kami ZMP przeprowadzili wiele rozmow z
miodymi kierowcami. , Miodzi® bowiem w
zeszh‘m roku nie brali jeszcze udziatu w
przegladzie.

Z inicjatywy naszego kota ZMP przygo-
towania do Przegladu Generalnego. zakol
czone zostaty znacznie Wczesniej niz w u
biegtym roku. Byllsng LL\IIS'W{_ Ciwie przy-
gowy\mnl na dzien ietnia. Czyn ten

owiem stanowit nasze pierwszomajowe
zobowiazanie, ktére dozylismy dla uczcze-
nia Swjlta klasy robotniczej, gdyz w defi-
ladzie ‘T-majowej pierwszy ‘raz nasz bata-
lion wraz z catym odzonym Wojskiem
Polskim, brat udziat. Tak wiec pierwsz
sprawdzianem %mowoécl i sprawnosci tech-
nicznej samochodéw i umiejetnosci kie-
rowcow byta pierwszomajowa defilada.

Pomimo tego w pdzniejszych dniach kaz-
dy kierowca jeszcze przegladat i czyscit
swoj samochod, uzupetniat, wiadomosci
techniczne, aby jak najlepiej zaprezento-
wac Sie przed “przetozonymi.

rowcow, beda mogli otrzymac uzupetniaja-
ce, wiadomosci, Sala zostata bogato, 0-
sazona W tablice i eksponaty, wsrod kto-

ch wyroznia sie przekrdj “catego samo-
chodu, wyl_«manii przez st., szer. Zyczyn-
skiego Lucjana, kpr. tuczyriskiego Tadeu-
sza, st. szer. Gutta Franciszka, szer. Smo-
lana i szer. Wozniakiewicza.

Uruchomili$my réwniez teatr - Swietlice.
Byt to M)ro]gkt. przewodniczacego naszego
kota ZMP. Projekt wkrotce przerodzit sie
w czyn tak, iz'na dzien Przegladu Gene-
ralnego posiadamy juz wiasna sale teatral-
na, przyozdobiona portretami przywodcow
ruchu robotniczego. Portrety i ekorac{e
zostaty wykonane przez st. szer. Mastal-
skiego Jana oraz szer. szer. Bauera, Dudka
1 Nunberga.

Batalionu
Samochody nasze $wiecity rankiem
9 maja Wzorowa czystoscia, co zawdziecza-

pr. L%'czyhskiemu Ta-

y mierze
] ego kolegom z warsztatu bata-
lionoweg b&konall oni ramps do mycia
Isg lochodéw, ktérej brak dotad odczuwa-
1smy.

W dzien Przeglﬁdu Generalnego 0 godz.
11 przybyt do nas 111 Wiceminister Obrony
Narodowej, gen. Jaroszewicz wraz z doko-
nywujacymi przeglqdu — mjr.  Skowro-
ném i mjr. Zaremba.

Wesofo brzmiat powitalny okrzyk,Gene-
rata, Cieszylismy sie, ze whasnie 111 Wice-
ministrowi” bedziemy mogli pokaza¢ nasze
osiggniecia 1 nasza pracg, oraz zapewnic
Go, a wraz z Nim kolegéw z innych_broni,
ze stuzba samochodowa nie zawiedzie zau-
fania dowodztwa i catego wojska.

W czasie przegladu Generat wszechstron-
nie bada} stan naszych _samochodéw. Uru-
chamialismy silniki. Zdejmowano kota,
wykazujac Pelnq sprawnosc. Liczne pyta-
nia zadawat Generat, badajac poziom W)L
szkolenia pojedynczych kierowcow. Wynik,
z nasza jednostka ma wielu mio-
dych kierowcow, W){(padt pomysinie. Spo-
wodowata taki wynik specjalna troska, ja-
ka my. starsi kierowcy i nasze dowodztwo,
otoczylismy $wiezo préybytych_ Wszys
‘oni przeszli juz kurs oszkalajacg/ — tal
teoretyczny, jak i praktyczny.” Specjalng
uwage zZwrcono na przepisy jazdy w mie-
scie,” czynniki oszczednosci” paliwa i ogu-
mienia samochodu. ~Nic tez dziwnego, ze
gdy 111 Wiceminister zap}ﬁ(y_waﬁ 0 przepi-
sowe cisnienie w przednich’i tylnych opo-

mimo,

S
=

— Samochéd sprawny Obywatelu Generale! — melduje kierowca
ZIS-a szeregowy tuczak w czasie Przegladu Generalnego Il Wicemini-

strowi ON gen.

st. szer. Struminiski Mieczystaw, samo-
chod ZI1S-5 Nr 004-506; kpr. Kostrzeba
Zbigniew, samochod ZIS-5 Nr 010-078;
kpr. Rozwora Jan, bedqlc)y_ rownoczesnie
kierowcg i d-ca druzyny. Dzieki trosce kPr.
Rp;worg druzyna prezentowata sie najle-
piej pod wzglédem dzystosci, stanu umun-
durowania i wyszkolenia, .

St. strz. Kucio_Jozef, kierowca i trebacz,
szer. Kraszewski Jan, ktéry chce sig wy-

E}

Juz teraz po zakoriczonej pracy moga by¢ dumni ci ZMP-owcy z dokonanego dzieta.
budowali s;

LUl aln
nych $ciekow. Tych pggm to (od lewej)
szer.

nach, nie byto kierowcy, kl‘%?""ie umiat-
by da¢ prawidtowej odpowiedzi.

Cieszylismy sie réwniez, ze mozemy za-
meldowac Generatowi,_iz nasz sprzet —
radzieckie samochody ZIS- 5, to doskona-
te wozy, z ktorymi nie mamy zadnych
trudnosci. Jednoczesnie liczni kierowcy zo-
bowiazali SI%W odgowmdz_lach sktadanych
na pytania Generata, przejecha¢ na ZIS-5
nie tylko przebieg miedzyremontowy, lecz
go przedtuzy¢.

Przyktad dla mtodych kierowcow moze
stanowi¢ pod tym wzgledem st. szer. Som,
ktory przekroczyt na” swym wozie norme
n zyremontowego przebiegu o 6000 km
i zaoszczedzit ponadto na swym ZIS-ie w
okresie przebycia 20000 km~ dwiescie kg
benzyny.

W czasie Przegladu Generalnego wyroz-
nili si¢ jako najlepsi kierowcy:

Przed réwnym szeregiem samochodéw w aasiehr)rzeglgdu zatrzymuje sie co chwile

SzeJ Departamentu Stuzby Samochodowej MOI

przyjmujac meldunki kierowcow.

ie samochodowag” sktadajaca si

ut, szereg. Smolan i szereg.

sie z rampy i betonowa-
st. szereg, zyczynski, —kpr. Duczynski, st.
lozniakiewicz.
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Kierowca wojskowy
zawsze PAMIETA?

Kierownicy nie wolno odda¢ nikomu z
wyjatkiem:
obom, posiadajacym pisemne upo-
nie Minri’stra Ol qm)ﬁy rﬁarodawej,p
— bezposrednim przetozonym dla celow
sprawdzenia samochodu tylko w rejonie
Koszarowym lub parku samochodowego,
— kursantom podczas nauki jazdy, jezeli
samochod zaopatrzony jest w odpowiednie

waz!

Nie wolno przekracza¢ szybkosci:
W miescie
— samochody osobowe — 35 km'godz.
— samochody cieiarowg — 25 knégodz.
n

— samochody osobowe — 50 km'godz.
— samochody ciezarowe — 40 km'godz.

Obok kierowcy moze siedzie¢ tylko jed-
na osoba.

Waga tadunku na samochodzie ciezaro-
wym nie moze przekraczac jego tadowno-
Scl.

Przy przewozeniu samochodami ludzi
obowlazuja nastepujace normy:
— samochod osobowy — 3 osoby

— samocho6d osobowo-terenowy — 4 osoby
— samochod ciezarowy 1% t  — 16 osb
—samochdd cigzarowy 3t  — 25 oséb

Jaroszewiczowi.

rozni¢, by méc zosta¢ podoficerem zawodo-
wym, st. szer. Bant Jerzy, ktory nie tylko
doskonale przygotowat swéj samochéd do
Przegladu “Generalnego, lecz dopomagat
rowniez mtodym kierowcom swej druzyny;
st, strz. Sorn” Tadeusz oraz kierowcy ‘wo-
20w osobowych kpr. Kasprzynski, Kacper-
ski, Fijatkowski, rowski, szer. Kulka,
M\?Vzur iewicz, Kotala, Miecznik, Kundryk
i Was

Z OSrodkéw

Junacy i kierownictwo poznanskiego
kursu motoryzacyjnego SP dla uczczenia
1-sz0 majowego Swieta klasy robotniczej
wykonali dodatkowo pozyteczne prace.
Junacy Boruczkowski, Samolczyk
i Wrzeszcz okazali sie doskonatymi rysow-
nikami: wykonali 10 tablic z przekrojami
mechanizméw samochodowych, ktdre juz
ozdabiajg $ciany sal wyktadowych. Nato-
miast instruktorzy jazdy i zaje¢ praktycz-
nych ob. ob. Nowak, Przybyszewski
i Chmielewski dokonali naprawy gtéwnej
silnikow czterech samochodéw, a nastep-
nie sporzadzili aparat do ¢wiczeh w ma-
newrowaniu pedatami, przyspiesznikiem i
przektadniami biegow. Wyktadowcy kursu
ob. B. Szpakowski i Z Tomaszewski zro-
bili z drzewa 34 tabliczki - znaki drogowe
i pomalowali je w odpowiednich barwach.
Tak wigc zarowno mtodziez jak i kierow-
nictwo wykazato, ze poznanski osrodek
motoryzacyjny nie dal sie wyprzedzi¢ po-
zostatym oérodkom  szkoleniowym ,,Stuz-
ba Polscell w zadeklarowaniu i wykona-
niu pierwszomajowego czynu.

LUBLINIEC

Na kursie traktorzystek SP w Lublificu,
ktory ukonczy junaczek, przoduje
w nauce i zajeciach praktycznych Janina
Kaczmarska i Adela Murzyn. Za kierow-
nica ,,Zetorall czuje si¢ jednak najlepiej.
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HASLEM KAZDEGO KIEROWCY

0SZCZEDNA

Kierowcy! Caty kraj bierze dzi$
czynny udziat w wielkiej akcji osz-
czednosciowej, ktdéra przysporzy nam
Srodkéw na szybka rozbudowe pan-
stwa. Na naszym odcinku pracy ist-
nieje réwniez wiele mozliwosci
zmniejszenia marnotrawstwa. Szcze-
Eélnie donioste znaczenie posiada e-
onomiczna gospodarka materiatami
pednymi. Kazdy z nas moze przy-
czynic sig umiejetng jazdg do znacz-
nych oszczednosci w tym  zakresie.
Wielko$¢ bowiem zuzycia paliwa za-
lezy przede wszystkim od kierowcy,
od jego umiejetnosci jazdy i konser-
wacji pojazdu.

Oto kilka uwag o oszczednej jez-

e

Nie nalezy rozwija¢ szybkosci ma-
ksymalnych, zuzywamy bowiem wte-
dy blisko dwukrotnie wigcej benzyny
niz przy szybkosci ekonomicznej, wy-
noszacej okoto 2/3 szybkosci maksy-
malnej.

Poza tym zbyt szybka jazda przy-
spiesza zuzycie silnika, ~elementéw
podwozowych i ogumienia.

UWAGA! .
ri PIRAT

cW godity -

O tym, ze kierunkowskazy wynale-
§ ziono w celu pokazywania kierunku
Jﬁ;dy, wiedza chyba wszyscy. Nie-
stety, ‘kierowca wozu Sinica—8 nr ‘A-75721
pomimo swego wieku n me wie (a
moze pamieta czasy kiedy kierunkowska-
z6w nie bylo). Dos¢ jednak, ze w dniu
9JI1.49 r. Zzatrzymawszy sie ﬂa]SpOklﬂnleJ
na srodku ul Zurawiej przed nowym Urze-
dem Pocztowym, aby adzi¢ swa pasa-
zerke na lewg strone, ruszyt, nie okazujac
zainteresowania sytuacja za soba, bez po-
kazywania kierunku i ciat krotkim lukiem
zakret w lewo w ul. Bracka. Prawda, ma-
ta rzecz, a duzy wstyd, az czlery ;)rzekrc—
czenia naraz. Nie fadnie Ob A-75721, Wa-
sza zielona Sinica powinna by¢ juz raczej
czerwona... ze wstydu. (A2)

Liczba uznajacych numery rejestra-
S cyjne na samochodach za Zzbedne
powiekszyta sie o jeszcze jednego.
Jest nim mianowicie, sympatyczny mtody
cziowiek jadacy w dniu” 10449 okoto godz.
16.15 szosa lubelska w okolicy Starej Mi-
tosny. Jego sportowa, otwarta
posiadata w ogole przedniego numeru, a
tylny ~dosC niewyrazny, przedstawit si
nam jako: H-78109. Ciekawe ile kosztowal
mandat na punkcie kontrolnym MO na
Grochéwie. Sadzimy, iz to sie optaca. Le-
iej dac zrobic numer za okoto 600 zlo-
ych, a o sobie czytac jest przyﬁmme, ale
nie w dziale piratow drogowych. (a)

PIRACI — ZBIOROWO!

Na odcinku Alei Niepodlegtosci od 6-go
Sierpnia do ul. Fi IrovEe' \%’OWarszgl\%e

kazu "uzywania s_ygnalow dzwiekowych.
Dla sprawdzenia, jal

je taki znak na kierowcach, sprawozdaw-
ca nasz dnia 11 4. 49. od_ ob-
serwowat powyzszy odcinek. Obserwacja
ta utwierdzita’go 'w smutnym przekona-
niu, ze znak zakazu otuje  zupetnie
odwrotne odruchy, niz przewidywano, u-
stawiajac tablice” z przekreslong trq{)éa.
Doktadny wynik takiej pouczajacej 15-to
minutowej Kontroli przedstawia sie na-
stepujaco:

Citroen — A76341. Chevrolet — A79698,
Chevrolet -¢ A76799, Chausson — T-53023,

oda — 10000669, Chevrolet — A75174
— nie tylko uzyly klaksonu,
uzywaty. A specjalnie Chevrolet
ktory oprocz trabienia 1 mijania na trze-
ciego miat szybkos¢ na rogu’ Al. Niepodle-
?|OSCI i Filtrowej okoto 80 km/godz. War-
to zaznaczyC, iz SzerokoS¢ Al. Niepodlegto-
Sci W¥HOSI okoto 18 metrow, u. nie
wiec klaksonow nie jest w ogéle do wy-
tlumaczenia.

Ciekawe, co o tym n\fgiszq do nas kie-
rowcy podanych wozow? Chetnie zamie-
scimy takie wyjasnienia i moze Wydziat
Komunikacji m.” st. Warszawy W%lda 5,Pe-
tentom” zezwolenia na nieprzestrzeganie
przepisow drogowych w miescie.
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JAZDA

Przy ekonomicznej jezdzie uzywa-
nie hamulcéw powinno by¢ jak naj-
bardziej ograniczone. Zwalniaj prze-
to przed zakretami, skrzyzowaniami
i znakami drogowymi, aby nie by¢
zmuszonym do gwattownego zatrzy-
mania. Oszczedzisz réwniez opony.

Starajmy sie jecha¢ zawsze droga
o lepszej nawierzchni, chocby dtuz-
sza, bowiem na zlej drodze wzrastajg
znacznie opory jazdy, dla pokonania
k_tlt')r_ ch nalezy rozwina¢ wigksza moc
silnika.

Niejednokrotnie na ztej drodze mu-
simy uzywac nizszych przektadni, co
réwniez podnosi zuzycie paliwa. Po-
nadto wiemy, jak fatalnie odbija sie
jazda po ztej drodze na stanie tech-
nicznym naszego pojazdu.

Nie jedzmy zbyt szybko, przy sil-
nym wietrze z przodu. Zuzycie pali-
wa wzrasta wtedy nieproporcjonalnie
predzej niz szybkosc.

Przecigzanie samochodu zwigksza
norme zuzycia paliwa, ponadto odbi-
ja_sig ujemnie na jego wytrzymato-
Sci.

Najekonomiczrttejsza temperatura
pracy silnika jest 80 — 90° C (180 —
190°°F).

Przed wyjazdem pamietaj zawsze
sprawdzi¢ cisnienie w oponach, nie-
dopatrzenie prowadzi do zwiekszo-
nego zuzycia paliwa i zniszczenia o-
gumienia.

Uzywanie zassania nalezy ograni-
czy¢ tylko do rozruchu silnika.

Réwniez stan pojazdu znacznie
wptywa na norme zuzycia paliwa.
Podwozie powinno by¢ dobrze na-
smarowane. Zwracaj uwage czy
szczeki nie ocierajg sie o bebny ha-
mulcowe, czy kota mathdobrq zbiez-
nos¢, czy przewody i zbiorniki pali-
wa._sg szczelne. Zwigksza réwniez zu-
zycie benzyny Zbll pozny zapton, Zle
ustawiony gaznik, brudny filtr po-
wietrzny, $lizganie sie sprzegta.

El

JAZDA NA

Sprawne przejezdzanie = zakretow jest
podstawowg cz _umiejetnosci_Kierow-
Zakrety urozmaif I ozywiajg  dro-

de, ale zwiekszaja takzéqniebezplegzehstwo
Jjazdy. Nie ma dwoch zak_r%téw jednako-
wych, chociaz jest ich wiele podobnych,
Kazdy ma inny prol , inng_pochytosc

ezdni, inne wzniesienie, widocznosc i o-

oliczny teren. Nie da sie okreslic prawi-
dta_sprawnego przejezdzania kazdego za-
kretu. Istnieja jednak podstawowe™ zasa-
dy, ktére beda kierowcy wielce pomocne
przy jezdzie.

Jako pierwsze prawidto nalezy przyjac,
ze przy przejezdzaniu zakretu, nie trzeba
nigdy “patrze¢ tuz przed przednie kota

vego wozu, ale na koniec zakretu lub
tez do najdalej widocznego miejsca mija-

NIE OSLEPIAICIE JADACYCH
NA PRZECIWKO ZBEDNYM SYG-
NALOWANIEM  SILNYM  SWIA-
TLEM!

UNIKAJCIE SYGNALOWANIA,
GDY NIE JEST ONO ABSOLUT-
NIE KONIECZNEJ

LADOWANIE SAMOCHODOW

Samochéd ciezarowy niewykorzy-
stany w swej fadownosci jest takim
samym marnotrawstwem grosza pu-
blicznego, jak samochdd osobowy
jezdzacy z nadmierng szybkoscig i
spalajacy z tego tytutu nieraz dwu-
krotnie wiecej benzyny, niz mu to
przystuguje. Kazdy samochdéd cieza-
rowy ma okreslong tadownos$¢ nomi-
nalng (maksymalna), czyli jest zdol-
ny do przewiezienia okreslonego ta-
dunku np. 3 ton na dowolng odle-
gtos¢. Jego silnik, podwozie, ogu-
mienie itd. sa. przystosowane do
przewozu tego, a hie’ innego_ciezaru.
Jesli zatem samochdéd ten wiezie tyl-
ko 1 tone, lub 5 ton, to w pierwszym
przypadku eksploatacja jest niera-
cjonalna i nieekonomiczna, a w dru-
gim szkodliwa, o charakterze prze-
stepstwa kryminalnego, bo $wiado-
mie niszczy “sie mienie paristwowe,
jakim jest przecigzony samochod..
Zdawatoby sie, ze nie ma nic tatwiej-
szego, jak dostosowac si¢ do normy
tadownosci nominalnej. Samochod 3
tonowy, no to tadowac 3 tony i ko-
niec. Nie jest to jednak takie tatwe,
bo o ile na 1 tone przypadnie objeto-
$ciowo 1 m3 wody o wadze 1000 kg,
to natomiast ta sama objetos¢ 1 ms

iasku suchego bedzie wazy¢ 1600
g, wegla 800 kg, stomy na przyktad
juz tylko 45 kg. A zatem dla wyko-
rzystania  nominalnej tadownosci
musimy gna¢ ciezar wiasciwy prze-
wozonego tadunku. W przeCiwnym

ZLAKRETACH

nej krzywizny. Widzimy wiedy, czy kto$
nie wyjezdza z zakretu” naprzeciw nam
i pomagamy _ sobie %n_a motocyklu)  przy
utrzymaniu “réwnowagi. Czym szybciej je-
dz(ljemy, tym uzyteczniejsza staje si¢ ta za-
sada.

Najwyzsza szybkos¢, z jaka mozemy
wejsC do zakrefu, jest taka, przy. kl()rael!J
mozemy jeszcze 'panowac zupefnie n:
swoim “‘wozem. Musimy sie liczy¢ z tym,
ze 7 zakretu moze wyjechac inny kierow-
ca i to niewyszkolony, ktory zajedzie na
nasza potowg drogi. = Sprawny kierowca
ma przejechac zakret tak, aby w ogole
nie potrzebowat hamowac. Na’rysunkach
objasniony jest prawidtowy sposob prze-
jezdzania” zakretow.

PAMIETAJCIE] ZE OSLEPIE-
NIE MOZE SPOWODOWAC CIEZ-
KI WYPADEK!

NIE SWIECCIE REFLEKTORA-
MI W LUSTERKO SAMOCHODU
JADACEGO PRZED WAMI!

SYGNALUICIE TYLKO SWIA-
TLEM DO MUANIA!

CIEZAROWYCH

wypadku mozemy nie$wiadomie do-
pusci¢ do przetadowania lub niedo-
tadowania samochodu.

Z zadowoleniem wigec powitali$my
wydang ostatnio przez Departament
Samochodowy Min. Komunikacji in-
strukcje ,,0 tadownosci”. Zorientuje
nas ona ile metréw szesciennych da-
nego towaru bedziemy mogli' zabra¢
na woz, aby wykorzysta¢ catkowicie
i racjonalnie jego zdolno$¢ tadunko-
wo - przewozowa. Racjonalne wyko-
rzystanie fadownosci~ samochodéw
ciezarowych przyczyni si¢ w bardzo
duzym stoﬁnlu do rozumnej oszcze-

dnosci w eksploatowaniu naszego ta-
boru samochodowego.
----- ZE SWIATA —

Od poczatku roku 1900 do potowy J948

produkowano na_Swlecie 122 miliony
samochodow. Obecnie znajduje sie na ca-
'm Swiecie w ruchu 55 milionéw wozow.
rzyﬂmujqc przecietnie cene_jednego_sa-
mochodu — 1000 dolaréw _inwestycje w
przemysle motorowym dolaréw na
Jednego zatrudnioriego, amortyzacje na
woz — _dolarow, wyszkolenie kazdego
automechanika — dolarow, widzimy
jak olbrzymi  majatek’ whozony jest w
przemyst ‘samochodowy i ze jest on jed-
nym Z najwigkszych na $wiecie.

Peln’ie zrozumienia  dla " zn%czenia
rzemyshi motoryzacyjnego wykazaty rza-
gy ZS\GR i par’l)étwcy{ielgok%ji Iut))ldwg' .

Przemyst samochodowy w tych krajacl
osiaga czotowe miejsce " zarowno co do llo-
sci_jak i jakosci produktow w przemysle
Swiatowym. (A).

W dostatecznej odlegtosci przed zakre-
tem (rys. 1pkt. A) zaczyna kierowca przy-
hamovrywac swoj po[|_az_d silnikiem (zam-
kniecie "gazu, cienka linia) i jedzie tak. az
do poczatku _zakrw (do pkt.” B), skad wi-
da¢ jego koniec. W tym miejscu doda ga-
zu (grube* kreska), a sita motoru pomoze
mu przejs¢ gtadko przez zakret.

Nie wolno nigdy zmienia¢ ,biegow" w
czasie przejezdzania zakretow. Jesli teren

'maga zmiany przektadni musimy to u-
czyni¢ przed zakretem (w miejscu ozna-
czonym na rys. R).

Taki sposob jazdy jest teoretycznie naj-
%)rawmelszy, ale rowniez najwolniejszy.

la_przyspieszenia jazdy na zakrgtach
mozna jechaC w_inny 'sposob, co jest obja-
snione na rys. 2 Kierowca zbliza sie ku
zakretowi z duza szybkoscia, zamyka gaz
w pkt. A i jednoczesnie zaczyna hamowac
hamulcami (kreska przerywana) az do pkt.
B. Jesli zdecyduje, ze nie moze przejsc za-
kretu na przekfadni, na ktorej &edzm,
zmienia ,bieg" przed zakretem “(pkt. R).
W pkt. %ne dojechat bez gazu znéw
zwiekszy obroty i przejedzie Zzakret do
pkt. D, gdzie przyhamuje. W ten sam spo-
séb minie drugi zakret.

Oba silo_sqbyvslys,zne 53 zaréwno _prz
najpowolniejszej Jezqz_le_turyStyczne!‘ Jak
rowniez, przy sz bl_<|% jezdzie” sportowej,
przy ktorej CPkt. i C praktycznie zlewa-
Ja Sie w jeden. Przy sposobie przejezdza-
nia zakretow naleZy zwrdci¢ uwage na
roznice miedzy jazdg samochodem z przed-

im, a tylnym “napedem.

Na wozie z tylnym napedem wchodzi-
my do zakretu bez gazu. Dodajemy go do-
piero na szczycie zakretu (rys. 3)"— przy
wozie z przednim napedem zwiekszamy
obroty juz na poczatku wirazu.

. Jest jeszcze jeden sposéb szybkiego mi-
jania nawet bardzo ostrych kizywizn, ale
tylko w terenie o zupetnie dobrej widocz-
nosci: rys. 5. Kierowca zmniejsza gaz w
pkt. A, “przejezdza na drugg strong”drogi
Scinajac” zakret. Na szczycie wirazu ..do-
laje gazu" wracajgc z powrotem na swo-
ja strone drogi.
W zakrecie nigdy nie wytaczamy sprze-
.

g

Co nalezy uczyni¢, gdy wiedziemy w za-
kret zbyt szybko?

N_igﬁy nie wolno zamkna¢_zupetnie ga-
zu i-hamowa¢ gwattownie. Tak wozu nie
opanujemy. Zmniejszamy nieco obroty sil-
nika i przyhamowujemy bardzo tagodnie,
ewentualnie lewa noga. Dopiero, gdy pa-
nujemy | catkowicie nad wozem, moze!
zamknigé gaz 1 hamowa¢ do bezpieczne)
szybkosci. As



WYMIANA |
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Wymiana zaworéw dla nieposladajacych
specjaln&ch_ przyrzadow nie jest rzecza
fatwa. Koniecznosc: scisniecia’ sprezyny |1
w d

stozkowych lub klinika, zmusza nas do
uz%/cla Jjakiejs dzwigni wiasnego pomystu
lul spec{walnych szczypcow do Sprezyn” za-
worowych. “Po wyjeciu zabezpieczenia i
sprezyny ze swego gniazda, me slarajmdy
sie nigdy 0 wybicie zaworu przez prowad-
nice. Pamietajmy, ze Sruba regulacyjna,
Jezeli wypada troszke krzywo nad trzon-
kiem zaworu, rozklepata jego koniec, tak
te zawor nie moze przy demontowaniu
przejs¢ przez prowadnice. . Nalezy wiec
zaniechaC przebijania ,,na site“ i opitowa
umiejetnie’ rozklepane miejsce. Koniec
trzonka przywrécony do poprzedniej Sred-
nicy pozwoli na wyjecie zaworu bez zni-
szczenia prowadnicy. Wypadek rozklepa-
nia zachodzi czesto przy”silnikach gémo-
zaworowych, o ‘wyrobionych nadmiernie
prowadnicach i za’ duzych luzach (rys. 1).

Rozklepani trzonka zaworowego
przez nadJtwa $rube regulacyjna.

Wozenie zaworow zapasowych jest dos¢
zadkie, niemniej jednak 33 Kierowcy,
torzy taki zapas posiadaja. W wypadku
<oniecznej zamiany w drodze, przekonu-
3 sie jednak czesfo, ze zawor nie nadaje
ie do uzytku na skutek zlego zabezpie-
cZenia powierzchni pracujacej.

Przewozac zawér w skrzynce narzedzio-

wej razem z innymi drobiazgami nalezy
oprawi¢ go w korek.
Przy wymianie ograniczajacej sie do u-

Zycia nowego zaworu éfahrygznegu spra-
wa spasowania prowadnicy i trzonka nie
przedstawia trudnosci. Natomiast przy do-
rabianiu nowego zaworu nalezy zwroci¢
baczng uwage "na_wyprowadzenie owalu
zuzytych prowadnic, “a nastepnie dopiero
mierzyc Srednice i wykonywaC nowe za-
wory. Przy rozwiercaniu_prowadnic, nale-
zy zachowa¢ doktadnie os podtuzng, gdyz

o$rodowe spowoduje i

. Zuzywanie zaworow polega na Stop-
niowym wybijaniu_ sie powierzchni pracu-
{cyc or i Lalerzgka‘ Jak rowniez
rzonka i prowadnicy. Skutkiem tego pil-
nik traci moc i ,.daje zna¢'lo konieczno-
sci dotarcia zaworow. Mylne jest wiec

Tabelka luzéw zaworowgch sa-
mochodéw typowgch.

Marka i typ 72

samochodu wydechowy

ChHalgt-HeeUVBe g 0.15-0.20 g. 0,38-0,38

Fiit-Simea fiax. g 0.10 g. 020
Fat 110 (wiek) 7 0,10 z. 0,10
SechFTit 2 015 2.020
Citiiaa- 111 8 015 g. 020
11C-353-3M 8 0,15-0,20 g. 0.35-0,40
[Ve%:] g, 0,30-0,33 g 030 033
Clenilet (eijzatine) 0. 0,15-0,20 g. 0,33-0,38
Dada & @ g 0.20-0,25 g. 0,30-0,35
[ 2012 2. 027
Hllja 2035 2.035
lateiretionel 2.0,10-0,45 z. 040-0,45
Zies 8- 015 8.025
Objasnienie: przy silniku zimnym —z

przy silniku goracym - g

DOCIERANIE
R 0 Ww

twierdzenie kierowcow, iz.co 7 czy 10 ty-
siecy kilometrow musi sie docierac  Ze-

Keczne docieranie zaworow mozemg
konywaC zwyklym srubokretem, |ul
lertarkg 0 zmienrym kierunku obrotow.
twieniem pracy bedzie wiozenie ml%k—
sprezyny Srubowej miedzy tale-
zyk, a prowadnice (rys. 3). Przy dociera-
niu nalezy zwracac Uwage na rownomier,
ne rozprowadzenie i odpowiednig . ilos¢
bracanie zaworu w gniezdzie bez
pa%ly lub za dhugo, powoduje powstanie

dfuznych rys o potysku metalicznym.
iejscatakie,” jak rowniez ciemne plamk
na talerzyku, wskazujg na nieszczelnosc.
Sama czynnos¢ docierania nie przekracza
przewaznie 3—4 minut i skonczyc sie mu-
si_bezwzglednie z chwilg powstania na ta-
lerzyku T gniezdzie, rownego, matowego
k

aska.
" W wypadku mocno wybilt]ygh gniazd sa-
mo_docieranie nie da Spodziewanego re-
zultatu. Musimy wtedy uzy¢ frezow od-
Bowmdnlch do “kata i $rednicy talerzyka.
onadto nalezy zebra¢ frezem o kacie' 75°
do 80° ostry " brzeg ponizej, a frezem

15°— 20° brzeg powyzej gniazda. Pozo-
stawienie takich nierégularnosci oddzialy-
wuje szkodliwie na napetnianie mieszan-

zataman, szczegolnie w
ssacym, powslajg yiry i proznie (rys. 4).
rawdzenie ‘dowSha zaworu przepro-
wal zamﬁ przez nalpnie_benzyny w kanat
. Przy szczelnym za-
ber . owinna ukazac sie
iej stronie gniazda. Nalezy pamie-
0 dotarciu, luzy zaworowe musza
by¢ odpowiednio powigkszone, celem za-
chowania przepisowej gry dla wgtebione-
go o utamki milimefra” Zaworu.
A Zymirski

W poprzednim numerze za-
konczylismy przeglad wozéw
importowanych osobowych.
Przechodzimy obecnie do zapo-
znania czytelnikéw w  kilku
kolejnych “artykutach z szere-
giem wozéw typowych ciezaro-

wych.

W6z Renault typ R-2060 jest je-
dnotonowa  cigzaréwka do przewo-
z6w gospodarczych, szczegolnie do-
brze nadajaca sie do ruchu miejskie-
go.  Cigzarowka wykonywana w
dwéch odmianach, jedna z nadwo-
ziem_,,pulmanowskim”, tzn. cata za-
mknieta, druga z bokami krytymi w
potowie brezentem, w wigkszosci u-
zywana jest jako fur?on dostawczy,
woz kolportazowy lub w wydaniu
specjalnym jako sanitarka.

Silnik” dolnozaworowy ma pojem-
no$¢ 2.383 cm3i moc~ 46 KM przy
2.800 obr./min. Jest wiec przy zasto-
sowanych przetozeniach skrzyni bie-
gow i wyrownywacza catkowicie wy-
starczajacym do poruszania wozu o
wadze wiasnej 1.730 kg wraz z je-
dnotonowym tadunkiem. Gaznik po-
siadajacy automat regulujacy ilos¢
obrotow  zezwala na rozwinigcie
\sAZ)/bkoéci_ maksymalnej 82 kmgodz.

ykonanie wozu wskazuje na jak
najdalej idaca oszczedno$¢ materia-
towa i prostote konstrukcji. Rezulta-
tem tego sg jednak rézne braki. A
wiec zle dopasowane drzwi szoferki,
ktore jako toczone i spawane punk-
towo z blachy stalowej nie powinny
sie odksztatcic. Trzeba doda¢, iz za-
bezpieczenie przed za duzym ich o-
twarciem nie jest ani z pasa skorza-
nego, ani z plecionki gumowo - pt6-
ciennej, tylko... z drutu stalowego,
w formie dwoch haczykéw. W efek-
cie drzwi puszczone przy otwarciu
wyrywajg zabezpieczenie i uzyskuja
ruch o 180°, az do $ciany wozu. Sie-
dzenie z prawej strony, jako prze-
szkadzajace w wejsciu” do wnetrza
wozu jest ruchome. Wykonanie je-
dnak umocowania sktadanego foteli-
ka pozostawia duzo do Zzyczenia,

ruby obrywaja 6i¢ po bardzo krot-

im czasie Klapa z tytu wozu, po-
siadajaca zawiasy wzdtuz swej dol-
nej krawedzi, w momencie otwarcia
przy nieobcigzonym wozie opiera sie
0 jezdnie pod katem okoto 40 — 50°.
Przy zatado aniu, samochdd sta-
je na klapie, ktérej zawiasy nie mo-

Watzne dla cigzarowe’

PIEC LAMP PRZEDNICH

Kwestia podigczenia_pieciu lamp przed-
nicl nie jest i
Przede wszystkim zachowujemy ukfad fa-
bryczny instalacji. Nie nalezy go nigdy
.poprawiac**. Bedzie on na pewno najlep-
szy dla danego rodzaju pojazdu mecha-
nicznego. Zdarza sie jednak czgsto, ze nie
znamy zaleconego przez wytwérnie sche-
matu. Wtedy dopiero mozemy z czystym
sumieniem zastosowac podany ponizej u-
ktad. Jest to najprostszy sposob potaczenia
5-ciu lamp w przodzic samochodu

Do odpowiednich zaciskow stacyjki (o-
znaczenia Boscha) dolaczamy przewody
miedziane 0 zewnetrznej $rednicy (wraz
2 izolacja): 4 — 45 mm dla $wiatet szoso-
wych (zaciski: 56 a, 56 b, 55 a) oraz dla
Swiatet miejskich przewody o $rednicy
zew. 34 —38 mm. (W ukfadzie nie zazna-
czono noznego przefacznika Swiatet szoso-

Przeglad wozéw typowych

RENAULT TYP R-2060

ga wytrzymac takiego cigzaru. Umo-
cowanie dwoch tancuszk>w do pod-
wieszania klapy ma ten minus, ze w
pozycji poziomej uniemozliwia ona
dostep do wnetrza ciezaréwki. Szcze-
$liwszym rozwiazaniem tytu bytaby
forma’ drzwi otwierajayci si¢ ia
boki  wielu posiadaéw wozéw Re-
nault przerdbke te juz wykonato).
Koriczac opis brakéw nadwozia, trze-
ba doda¢, iz wytwérnia nie L)om $la-
ta o schowku "na podnosnik, klucze
i inne drobiazgi samochodowe. Miej-
sce. ktére jest do tego przeznaczone,
zezwala jedynie na schowanie pudet-
ka tatek i wulkanizatorka, ewentual-
nie szmaty do wycierania.

Jezeli chodzi o podwozie i silni
to podkreslic nalezy nastepujace nie-
dociggniecia: Po pierwsze umocowa-
nie olbrzymich wymiaréw filtra po-
wietrznego na podpérce z cienkiego
ptaskownika powoduje przy mocniej-
szym wstrzasie pekniecie uchwytu.
Po drugie umieszczenie lewarka bie-
gow daleko w tyle z prawej strony
stwarza, iz manipulowanie nim nie
jest ptynne. W tym wypadku mozna
sobie poradzi¢ i po wymontowaniu
go wygia¢ lekkim lukiem do przodu.
Wreszcie trzeci staby punkt to zbior-
nik benzynowy o ‘pojemnosci 70 1
wykonany za lekko i z za cienkiej
blachy, jak na swa pojemno$¢. Pro-
wadzi to do czestego pekania umo-
cowan, jak i samego zbiornika.

Ogoélnie biorac Renaulta R-2060,
odznaczajacego sie duzg przestrzenia
ciem paliwa (14 litréw na 100 km)
mozemy zaliczy¢ do cigzaréwek prze-
cietnej wartosci. Uzywajac go na do-
brych”drogach, nie wozac wiecej niz
jedna_tone tadunku i pamietajac o
zakazie rozbierania zaplombowane-
go regulatora obrotéw, mozemy by¢
pewni, iz stuzy¢ nam bedzie nieza-
wodnie.

W  zakoriczeniu nalezy przypo-
mnie¢. iz Renault R-2060 wykazuje
nieprzeci?tne zdolnoéci do zarzuca-
nia i podlizgu bocznego. A Wi(ic Lna
mokrym'* — jazda ze specjalng o-
stroznoscia!

A. Zymirski

wych, ktéry zazwyczaj jest wyprowadzony
z zacisku stacyjki, oznaczonego nr 56, roz-
dzielajac sie potem na dwa przewody)
Wszystkie przewody zaopatrzone sa w bez-
pieczniki topikowe ,15-ki". Lampe prze-
ciwmgielng najlepiej jest umiesci¢ mozli-
wie nisko, w $rodku miedzy lampami du-
zymi. Lampki dodatkowe stosujemy wte-
dy, gdy lampy gtéwne samochodu znajdu-
ja sie dalej, niz 40 cm od bocznej linii wo-
Zu. A teraz przypatrzmy sie schematowi

ZaKiEtOWNICA. [



RADZIECKI PRZEMY St
MOTORYZACYJNY

Stumilowe kroki postepu  tech-
nicznego w dziedzinie motoryzacyj-
nej spowodowaty, ze XXII Miedzy-
narodowe Targi Poznanskie posia-
daty stoiska przemystu samochodo-
wego w skali dotychczas u nas nie-
Widzianeh Zainteresowanie  zwie-
dzajacych bylo wytlumaczone che-
cig zobaczenia nowosci samochodo-

ch i zapoznania si¢ z rozwojem

konstrukcji — w miare postepuja-
cego uswiadomienia  motorowego
spoteczenstwa.

Najliczniej zaopatrzone byty w
eksponaty stoiska przemystu samo-
chodowego ZSSR. Fachowcy i sa-
mochodziarze, ogladajac najdrobniej-

sze szczeg6ty, mieszali sie z tymi,
ktérzy przyszli, aby tylko ucieszy¢
swe oko pieknem linii i ISnigcej
emalii. Najr6znorodniejsze modele

wozéw cigzarowych, ciagnikéw, po-
jazdéw o przeznaczeniu specjalnym
f)oprzez luksusowe ZIS-10 do mato-
itrazowego wozu ludowego Mosk-

.Moskwicz" skarosowany jako furgonik -
takséwka bagazowa.

wicz,, wraz z motocyklami od 125 do

ccm, przedstawiaty — doktadnie
catg skale produkcji przemystu mo-
toryzacyjnego ZSRR.

Sposréd  wystawionvch — ekspona-
téw najwiekszym zainteresowaniem
cieszyty sig wozy ZIS-110, przed-
stawione w 3 typach jako: limuzy-
na, wéz otwarty i sanitarka jedno-
t6zkowa. Ta ostatnia dzieki swemu
luksusowemu  wnetrzu i pomysto-
wemu rozplanowaniu byta oblegana
stale przez publiczno$c.

Autobus  komunikacji miejskiej
ZIS z silnikiem z tyhu, byt jako no-
wosé, szczegdlnie doktadnie badany
przez fachowcéw. Silnik Diesla, w
tym wozie nie ma bezposredniego
napedu watem nrzed skrzyniag do
tylnego mostu. Napedza on tylko
pradnice, ktéra dostarcza prad do
silnika elektrycznego umieszczonego
w $rodku wozu, pomiedzy podtuzni-
cami ramy. Wat napedowy jest
dzieki temu krotki, podtoga” wozu
nisko i catkowicie wyeliminowana,
skomplikowane przeniesienia nape-
du przeznaczonego silnika z tytu —
do mostu tylniego.

Nowoscig byty: woéz ciezarowy
ZIS-151 o trzech mostach napedo-
wych, nowe skarosowanie Moskwi-
cza jako takséwki i karetki sanitar-
nej oraz furgonika dostawczego.
Wozy o przeznaczeniu specjalnym
(np. = ZIS-150 z zérawiem obroto-
wym do stuzby pogotowia technicz-*
nedgo) i innﬁ/ch celéow budowlanych
i drogowych.

sanitarny Z1S-110

Gornicy polscy z zainter

WYJASNIAMY

ogladaja

Liczbez Oktanowa

Jedng z najwazniejszych wiasnosci
paliwa silnikowego stanowi jego od-
pornos¢ na detonacje.

Zjawisko stuku w silniku (detona-
cji) “powstaje od zbyt gwattownego
spalania mieszanki ~ w  warunkach
panujacych w cylindrze. Na detona-
cyjne spalanie paliwa wptywa wiele
czynnikéw, miedzy innymi: ksztatt
glowicy,  wzajemne usytuowanie
Swiecy i zaworu wylotowego; jednak-
ze najwiecej zalezy ono od stopnia
sprezania. Zjawisko stuku jest nieko-
rzystne dla silnika i powoduje jego
predkie zniszczenie. Aby m6c stoso-
wac wysokie stopnie sprezania (dla
uzyskania wiekszej sprawnosci silni-
ka}/ wymagamy od paliwa duzej od-
pornosci na detonacije.

Wiasciwos¢ te okresla sie przez
poréwnanie paliwa badanego z pali-
wem wzorcowym o znanych wiasno-
$ciach przeciwstukowych. Paliwo ba-
da_sie w znormalizowanym silniku
C.F.R. 0 zmiennym stopniu spreza-

8 telSEmiC/L

nia. W czasie pracy silnika podnosi
sie w nim sprezanie do czasu az wy-
stapi zjawisko detonacji. Wowczas
wiemy, Zze przy tym znalezionym
stopniu sprezania detonuje paliwo
wzorcowe o danej liczbie oktanowej.
Jako paliwo poréwnawcze  stuzy
przewaznie mieszanka heptan i izook-
tan, gdyz mieszajac te dwa sktadniki
w dowolnym stosunku, mozemy o-
trzymac paliwo o dowolnych wiasno-
$ciach_antydetonacyjnych, tj. o do-
wolnej liczbie oktanowej.

Whasnosci  przeciwstukowe okre-
$lamy liczbg oktanowa, ktéra réwna
sie procentowej zawartosci na obje-
to$¢ izooktanu, w mieszance izookta-
nu — heptan, tj. paliwie wzorco-
wym.

Sa $rodki, ktérych dodatek po-
wigksza odporno$¢ paliwa na deto-
nacje. Przewaznie uzywa sie: benzol,
spirytus i czteroetylek ofowiu.

As.

NA XXII M.T.P.

Bogaty dzial motoryzacyjny ZSRR zajmowat obszerny
dziedziniec przed pawilonem Zwiazku Radzieckiego.

PRZEGLAD TECHNICZNY

..AUTOBUS ZIN-134~"

Zaktady samochodowe im. Stalina przy-
stapity niedawno do produkcji autobuséw
ZIS -154*, przeznaczonych "do pasazer-
skich przewozow miejskich. Autobus ,,ZIS
154“ typu wagonowegdo posiada dwie osie,
z ktorych tylna jest _n%edzajaca Pojem-
nos¢ autobusu wynosi 60 pasazerow, czyli
prawie dwukrotrile W|S¢cs]| niz autobusow
starej konstrukcji ,,ZIS“. 1loS¢ miejsc sie-
dzacych — 34.

_Podajemy krétka charakterystyke tech-
niczng nowego autobusu (wymiary w mm
dtugos¢ od zderzaka do zderzaka 9500;
szerokosc 2500, rozstaw osi 5450; rozstaw
przednich kot 2070; przeswit pod tylnym
mostem (z fadunkiem) 290; najmniejszy
promien skretu W stosunku do zewnetrz-
nepo przedniego kola w m — 11: no$nos¢
autobusu w kg —7 980; moc silnika w KM
10, przz ilosci obrotow w u_ minuty
2000; uktad przeniesienia — elektryczny;
naped hamulcow — pneumatyczny; wy-
miar ogumienia 10,5X20; maksymalia
szybko$¢™ autobusu z minimalnym “tadun-
kiem po poziomym odcinku _drogi o dobrej
nawierzchni —km/godz. 65; “pojemnosc
zbiornika paliwa w 1— 270; zuz&cle pali-
wa w normalnych warunkach eksploata-
cyjnych w 1/100 km — 65.
_ Autobus zaopatrzono w silnik Diesla,
identycznej konstrukcji_co silnik uzyty do
%g u samochodu ciezarowego ,JAZ-
, tzn. dwusuwowy, czle_rocyllndrowy,
0_$rednicy cylindra 108 mm i skoku ttoka
mm “(pojemnos¢ skokowa — 4.65 1).
Maks{malny moment obrotowy 490 kgm

przy 1200 obrotach na min.
Autobus  posiada _elektryczny  uktad
przeniesienia_(transmisje), Ktora polepsza

Jego zdolnos¢ manewrowania i wiasciwo-
sci dynamiczne, utatwia prace kierowcy
i dziata bardziej niezawodnie, niz prze-
niesienie mechaniczne.

Przeniesienie (transmisja) elektryczne
sktada sie z nastepujacych zespotow:

— bocznikowej pradnicy pradu statego
(napedzanej przez silnik);

— seryjnego silnika elektrycznego pradu
statego;

— specjalnego przetacznika do zmiany
kierunku ruchu;

— aparatury regulujacej, oktadajacej sig
z samoczynnych regulatorow wibracyjnych
natezenia | napiecia;

. —dodatkowych opornikéw, wytacznikow
i bezpiecznikow.

. Pradnice czterobiegunowg samowzbudza-
jaca montuje sie do samochodu w kadtubie
wraz z silnikiem. Uzytkowa moc pradnicy
50 KW przy napieciu” 190 V. Maksymalna
ilos¢ obrotow — 2500 obr./min.

Elektryczny silnik pociggowy — szerego-
wy (gtownikowy), czterobiegunowy. Na
wystajacym koncu jego walu osadzono tar-
cze centralnego hamulca i przegub. Silnik
elektryczny przemocowuje si¢ na podusz-
kach gumowych pod podfoga autobusu, do-

0 niedo jest quzllwy przezkd
ik, ostoniety odejmowang pol §
/ ikg elekirycznego wynosi 4?'&'\?/
rowniez przy napieciu V. Maksymalna
ilosC obrotow — 3000 obr./min.

Nacisk nogi wywarty na pedat przyspie-
sznika zostaje przekazany do wylaCznika
obwodu (wzbudzenia niezaleznego), km%
zamyka obwod: bateria akumulatoréw (
V) — uzwojenie wzbudzenia.

Catym uktadem napedowym autobusu 0
przeniesieniu elektrycznymkieruje sie je-
dynie za pomoca pedatu”przyspiesznika, co
zhacznie Upraszcza prace Kierowcy.

_Karoseria autobusu wykonana catkowi-
cie z metalu jest elementem niosacym.
Konstrukcja karoserii nalezy do ly_Fu sek-
cyjnego (tzn. sktadajacego sie z Kilku po-
szczegolnych sekcji).

Siedzenie kierowcy znajduje sie z lewej
Strony (patrzac w kierunku ruchu autobu-
su, Nnaprzeciw —drzwiczek wejsclowe(/ch):
D_Z:?kl mozliwosci uregulowania wysokosci
siedzenia, przesuwania go naprzod i do ty-
tu, regulowania pochylenia oparcia i samej

oduszki, powsrajbq warunki wg{(godnego
prowadzenia autobusu. Miejsce kierowcy
est oddzielone od pasazerow specjalng
przegrodka, co zapewnia kierowcy zupetny
pokoj podczas pracy. Siedzenie kondukto-
ra_znajduje sie z prawej strony autobusu
gpalrzqc_w kierunku ruchu), za"pierwszym

rzymiejscowym siedzeniem dla pasazerow.

Migjsce konduktora jest ogrodzone porecza
konstrukcji rurowej.

Silnik o duzej mocy, elektryczny uktad
przeniesienia i hamulce pneumatyczne po-
zwalajg na rozwijanie duzej ,przecietnej
szybkosci" nawet 'w warunkach znacznego
nlaasllenla ruchu kotowego na ulicach mia-
sta.




PrgpglgJd techniczny

Samochdd osobowy Pobieda (Gaz 20)

_Samochoéd ,,Gaz-20* I¢
cie bezramowa; elementem niosacym ge_sl
pieciomiejscowa karoseria.  Dwie “krotkie
podtuznice w przedniej czesci samochodu
przysrubowane do karoserii stza
do umocowania poprzecznie przedniego za-
wieszenia, silnika 1 chtodnicy.

Samochod ,,Gaz - 20 zaopatrzono w a-
mortyzatory podwojnego_dziatania, nieza-

osiada konstruk-

Zasadnicze dane samochodu ,Gaz - 20"
Nos$nos¢ (chza"&)c kierowce) — 5 0sob;
rozstaw osi — 2700 mm; rozstaw przed-
nich kot — 1364 mm; rozstaw tylnych kot
362 mm; catkowita dtugos¢ — 4688
mm; przeswit podd)oprzeczmcq przedniego
— 210 mm; Kat
wzniesienia przy ruchu naprzéd — 27
' Iny kgt wzniesienia przy, ruchu

lezné T stabil przednich
kot. Wobec tak znakomitej amortyzacji sa-
mochod niesie  ptynnie wszystkich
zybkosciach i nawet na ztych drogach, co
zapewnia catkowity komfort jazdy.
Samochod posiada hamulce hydrauliczne
s¥slemu szCZ! koweglo, dziatajace na wszy-
kie cztery kota. Hamulec reczny zaopa-
rzony w Wyrownywacz dziata za posred-
nictwem linek tylko na kota tylne.
_Skrzynka J)rzek{adniom posiada _ trzy
biegi ly naprzod i jeden do jazdy
wstecz. Wat przeniesienia otwanegé)rtypu
zaopatrzono w przeguby igtowe. Glowna
grzekbadnla tylnego™ mostu  wynosi 4,7:1
amochdd Za0patrzono W opony 0 wymia-
racl
atm.

6,00X16. Cisnienie w oponach”— 2

Porzta z ElliUjua

Do Redakcji ,,Za Kierownicg"

Chciatbym prosi¢ o interwencje i
wyjasnienie pewnych spraw godza-
cych w nas kierowcow .

1 Dlaczego wymiana praw jazdy
na pierwsza kategorie przeciaga sie
w nieskoriczono$¢, mimo rozporza-
dzenia o przyspieszeniu, wydanego
przez Ministerstwo Komunikacji z
dn. 1 lutego 1949 r. U nas utkwita

miana na martwym unkcie
Czy Zarzad Miejski w Eblggu z
Urzedem Samochodowym w Gdan-
sku stanety do wspétzawodnictwa w
tym kierunku i jak moga, tak nam
kierowcom ,,ida“ na reke? .

Ja na przyktad ztozytem swoje
papiery do wymiany na poczatku

rudnia 1948 r. Papiery te ,powe-
rowaty” do Gdanska “do Urzedu
Samochodowego do akceptacji, skad
wrdcity gdzie$ koto 15 marca 1949r.
do Zarzadu Miasta w Elblagu  No
i teraz rozpoczyna sie ciekawa hi-
storia. W Zarzadzie Miejskim m. El-
blaga twierdzi jaka$ pani (ktéra za-
steﬁuje wiasciwego urzednika od
tych “spraw), prawa jazdy nie
moze nam wyda¢ (pisze nam, gdyz
nas kilku oczekuje na te nieszczesne
prawa gazdy pierwszej kategorii),
nie ma bowiem odpowiednich™ *or-
mularzy.

Zapytuje sie ta droga — co mam
czympc’yda{IeejJ?Aq nuigatle formularz)é
w ogdle nie nadejda do 30 czerwca.
Czy z tego powodu my, kierowcy
Elblaga, mamy by¢ pozbawieni
praw jazdy? Kto nam ‘wréci stra'.v
spowodowane tym, Ze uposaz ttp
destajemy mniejsze wg dotychczaso-
Weg nizszej kategorii?

. Dlaczego Zarzad Miejski w El-
blagu kaze robi¢ rozmaite, niczym
nie _zabezpieczone wykopy i dziur
na jezdni. Przyjdzie sobie dwoch lu
trzech pracownikéw Zarzadu Miasta,
wyjma pare kamieni z_jezdni, wy-
kipia pie™ny doteczek i... znikaja.
Nikt sie nie m?rtwi — czy kto$ "lo
niego wpadnie, rece i nogi pot mis,
albo czy kierowca iadac potamie re-
tory i zniszczy mienie panstwov’e.
Czy w dzief, czy wieczorem trudno
jest te putapki spostrzec, tym bar-
dziej Zze sa one robione réwniez na
zakretach ulic.

3. Dlaczego Zarzad Miejsk: nie
zastosuje na niektérych ulicach, po
ktorych kursuja tramweje,  chu
jednokierunkowego, zmniejszajac i
tak matg widocznos¢ i co najwaz-
ni?sze duzg stosunkowo ilos¢ wy-
padkéw?

Kierowca samochodowy
Swiatek Kazimierz
Elblag, Wyspianiskiego 12

wstecz — 10° najmniejszy promien skre-
tu w stosunku do Sladu zewnetrznego —
,3 m; ity ciezar samochodu zaopa-
trzonego wpaliwo. olej i wode, (bez pasa-
Zerow) 530 kg; pojemnos¢  zbiornika
benzyny — 60 1 “eksploatacyjne zuzycie
benze(/ny, na 100 km — 12 1."maksymalna
s%b 03¢ z petnym obciazeniem — 110 km/

7.
g Do samochodu ,,Pobieda” zaprojektowa-
no nowy silnik, ktory, sadzac wedtug kon-
strukcji: powinien byc jednym z lepszych
silnikow samochodéw osobowych.

lie zmy C magan w, stosunku
do jakosci udato sie zastosowac do nowego
silnika duza ilos¢ czesci szesciocylindrowe-
go silnika samochodu cigzarowego ,,Gaz -
I

Stuszne wypowiedzi naszego statego Czy-
telnika. Kolegi Swiatka, wezmg moze so-
bie do serca ci, kt6 tak czesto, chociaz
nieraz i nieSwiadomie, utrudniaja prace
kierowcom. Obojetnos¢ lub niezrozumienie
naszych spraw jest rzecza karygodng w
okresie coraz wigkszego rozwoju transpor-
tu samochodowego w Polsce — w okresie
intensywnej rozbudowy gospodarczej. —
Oczekujemy rychtego wyjasnienia odno$-
nych czynnikéw z Zarzadu Miejskiego w
Elblagu w sprawie samowolnego przedtu-
Zania. wyraznie .ograniczonej terminami,
wymiany pozwolen na prowadzenie pojaz-
déw mechanicznych.

Redakcja

Zasadnicze dane silnika ,,Gaz - 20"

Typ —9, bsnz;{_nowy, gaznikowy, cztero-
suwowy; ilos¢ cylindrow —4; Srednica cy-
lindra —82 mm; skok tloka — 100 mm, po-
jemnos¢ cylindrow (litraz) — 212 1 sto-
gl)en ﬁ/ﬁ)rezenla — 6,2:1; moc maksymalna—
KM przy 3800 obr./min.; mal symalgn%
moment obrotowy — 126 kmg przy 1
obr./min.; maksymalne zuzycie benzyny —
265'g/KM godz:* ciezar silnika ze rz?(g—
tem i skrzynka przektadniowg — g.

Cylindry silnika odlano w jedna catos¢
(kadtub) z gorna potowa miski olejowej i
zaopatrzono w 1u|ede z zeliwa austenitowe-
Eo, wykazujacego yiﬂﬁdpomos’c’ przeciw-

0 zuzyciu_ i korozji. Dhugos¢' tulei — 144
mm. Srednicazewnetrzna — 8 .
taczanie i szlifowanie kadtubow ,Gaz-
Podczas naprawy wykonuje sie zupetnie
ak samo, jak w wypadku zwyktych nietu-
lejowych silnikéw.

_Gtowice cylindréw, wykonang z alumi-
nium. %zymopowu]e sie'do kadtuba za po-
moca 23 kotkow Srubowych.

Tiok_silnika ,Gaz - 20 odlano ze stopu
aluminiowego; ~ przekroj wykonano ~w
ksztatcie elipsy. Powierzchnie tloka pobie-
lono. Zaktady beda rowniez produkowac
thoki o Srednicach naprawczych w 11 wiel-
kosciach.

_Kazdy z tlokow zagpatrzono w cztel
pierscienie, z ktorych 2 gorne — to piers-
cienie uszczelniajace. 2 dolne — to piers-

Pobieda” przed pawilonem radzieckiego

cienie zbierajace. Oba pierscienie uszczel-
niajace posiadaja jednakowa wysokosc;
pierwszy z nich powleczono porowatym
chromem na zewnetrznej cylindrycznej po-
wierzchni. nastepny tylko pobielono.
Celem zabezpiecZenia oleju od zanieczy-
szczen uktad smarowania “zaopatrzono w
pbymém{ odbiornik oleju, filtry wstepne-
_doKfadnego oczyszczania, ‘oraz Urza-
zenie do odwietrzania miski olejzowe,
. Samochod ,,Pobieda™ posiada I2-vol
instalacje elektryczng, co utatwia w znacz-
nym stopniu_rozruch silnika i zmniejsza
wymary zespotow elektr. Aparat zaptono-
wy zaOpatrzono w potrojng regulacje w
chwili tonu: odsrodkowa, prozniowa i
r%czn% Swiece typu ,M 12/10“ o gwincie
18X1,5 mm posiadaja czeS¢ gwintowang o
dtugosci 12 mm.

Co stycha¢ w Krakowskim
Osrodku Motoryzacyjnym
»otuzba Polsce"

Obywatelu Redaktorze.

Krakowski o$rodek motoryzacyjny
Stuzba Polsce” nragnie wej$¢ na
tamy czasopisma ,Za Kierownicg".
Prc-simy zatem o zamieszczenie w
jednym z najblizszych  numeréw
wiadomosci z jego prac.

ECHA WYPOWIEDZI

WYPADKU W

no

OZAROW IE

REDAKCJI ,ZA KIEROWNICA"

Woprawdzie nie miatem ochoty, a moze odwagi pisac, lecz nabratem jej prze-
czytawszy wypowiedzi naszych kolegéw dotyczace wypadku w Ozarowie. Chclalem
réwniez odpowiedzie¢ memu koledze, ktory sprytnie zamaskowat sie pod pseudoni-
mem J. B (Kapsel), £6dZz (widocznie przeczuwat, ze jego wypowiedzi spotkaja sie

z krytyka).

Nie mam ochoty wydawania Sadéw co do wypadku, chce jednak stana¢ w obro-
nie kierowcéw wozéw ciezarowych. Jestem nim sam, wiec mam prawo wystapic¢
i mysle, ze takie traktowanie i nazywanie, jak to zrobit J. B. (Kapsel) z todzi, jest
nie na miejscu. Z wypowiedzi kolegi J. B. wynika, ze nigdy przed wojna, an? podczas
wojny nie widziat wozéw ciezarowych, a co dopiero na nich jezdzit. My wszyscy,
ktorzy przejechalismy dziesiatki Iysie?y kilometrow z catg pewnoscig bedziemy sza-

nowac wszystkich kiérowcow na rowni

My przejechaliémy niemal cata Europe i nieraz majac doswiadczenie z gora-
cej Afryki, czy Azji, zapewne bedziemy lepiej przestrzegali przepiséw ruchu koto-
wego, niz kierowca wozu osobowego, ktory jezdzi po miescie, czesto ptaci mandaty
za nieprzepisowa jazde i tylko w niedziele wyjedzie poza granice miasta. Czy taki
cztowiek moze zabiera¢ gtos w orzeczeniach co do wypadku? On chwali przeciez
tylko szybkie samochody, a nie zastanowi sie na tym, ze my, kierowcy wozow cigza-
rowych. pracujemy w pocie czota. Zastanéwmy sie nad pracg wszystkich petnigcych
stuzbe na samochodach z generatorami gazowymi. Nie ma poréwnania miedzy praca
na wozie z generatorem czy ciagnikiem, a pracg kierowcy, ktéry wsiada w wygodna
Chevrolete. Zisa 110, czy Skode, pedzace ,setka” na godzine. My, kierowcy wozéw
ciezarowych, jezdzimy znacznie wolniej, lecz jestesmy $wiadomi naszej pracy. Wie-
my jaki obowiazek i jaka odpowiedzialnos¢ ciazy na nas. Wiec wstyd, kolego J B

(Kapsel) z todzi
zywac ,,bandytami drogowymi*:

e powinni$my swych kolegow (jesli Pan sie do nich zalicza) na-
raczej przed nimi trzeba uchyli¢ czota, jak to robili

kierowcy innych narodowosci (Polacy poza granicg uwazani sg za doskonatych kie-
rowcow) Sg bowiem wsrod nas ludzie, ktorzy zastuzyli sig dobrze polskiej motory-

zacji. Im wiec oddajemy czesc.

Franek z poznariskiego PLM i E

Nazwisko | adres w posiadaniu redakcji.

NASZYM

ZDANIEM:

Drodzy Koledzy. W oméwieniu wypadku pod Ozarowem przez kol. J. B. (Kap-
sel) nie mozna si¢ dopatrywa¢ uogdlniania w sensie podciggania kierowcow wozéw
ciezarowych pod jakiez niecenzuralne miano, jak to przedstawia lfol. Franek z Poz-

nania. O jednej bowiem rzeczy nie wolno nam nigdy zapomniec:

kierowoy pojaz-

déw mechanicznych nie dzielg sie na grupy kierowcow ciezaréwek, osobowek itd. Nie
ma wséréd nas nikogo kto jezdzi, lub jezdzi¢ bedzie stale na jednym i tym samym

wozie.

Ta ,proba zycia" w naszym zawodzie wskazuje réwniez, ze istnieje tylko

jedna zwarta rzesza kierowcow rozumiejgca swoje zadania, w ktérej bardziej do-
Swiadczeni koledzy potrajig w odpowiedni sposéb podciggna¢ mtodszych kolegow na

swoj poziom.

Inny sposéb wspétpracy jest nie dopomyslenia.

REDAKCJA.

W plutonie naszym mamy obecnie
64 junakéw. Sa to synowie zaréwno
robotnikéw, chtopéw_ jak i inteli-
gentéw pracujacych. O$rodek posia-
da 4 samochody do nauki jaz%l: 3
produkcji radzieckiej marki ,Gaz"
11 ,Willys". Kurs kierowcéw rozpo-
czeliémy 1 marca, a mamy go ukori-
czy¢ 30 czerwca. Do potowy Kwietnia
mielisSmy wvlacznie wyktady teore-
tyczne,  nastepnie  rozpoczelisSmy
praktyczng nauke jazdy. Chociaz te-
oria samochodu jest bardzo ciekawa,
to jednak oczekiwali$my tych jazd
z wielka niecierpliwos’cii. Gdy nad-
szedt upragniony dzien, kiedy” mieli-
$my rozpocza¢ jazde, nikogo nie
brakowato w szeregach. Sposréd nas
jest wielu takich, ktérzy pracuja w
warsztatach i juz nieraz mieli” spo-
sobno$¢ kierowa¢ samochodem. Ta-
kim naturalnje szto o wiele lepiej,
ale i reszta junakow dzielnie sobie
pucz&/na&a wierzac, ze nauczy sie
predko ,,sztuki kierowania” pojazdem
mechanicznym.

Wiestaw Szacitto
st. junak

Dziekujemy za mity list. Prosimy
o dalsze utrzymywanie kontaktu z
nasza Redakcja.

Tylko nie ,,Reglery™”
Kolego A. M.

Panie Redaktorzel

Mam ,Dekawke" Voiksklasse 600 ccm
c uszkodzonyml_,,regleraml", do ktorych
stracitem zaufanie.

. Uprzejmie prosze o podanie mi, czy da
sie zastosowac automat (spotykany’ na ryn-
kl?). Jaki i jak go podtaczyC. Dla Scistosci
podaje, iz ‘mam wmontowang normalna
stacyjke Boscha.

Znajac Wasze poczytne pismo wierze, iz
wybawa mnie Pan z {tk)potu.

Z powazaniem

ODPOWIEDZ

_ Kolego! 1) N_aLwyiszy czas zapomnie¢
juz o niemieckich ~ wyrazach w naszym
stownictwie technicznym. 2) W wypadku
uszkodzenia regulatorow_fadowania moze
Kolega usuna¢ ze swej DKW catg kasete.
a umiesci¢ normalng cewke 6V i zwykly
automat stosowany na pradnicach.

Schematu podtaCzenia nie podajemy ze
WZ%QdU na brak mleﬁca. Kazdy warsztat
elektrotechniki samochodowej tak drobna
zmiane w instalacji wykona bez zadnych
trudnosci.

ZaHERmMCA. 9
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MOTOCYKLISCI

DO MISTRZOSTW

Tradycyjny wyscig wiosenny motocy-
Kklistow “nafrafit w tym roku na powazne
przeszkody. Projektowany wzorem 2 lat
ubiegtych”na CIEkaWEJ trasie Aleje Ujaz-
dowskie — Aglikol Piusa ~ XI " na
dzien 24 kwietnia rb zostat na skutek
uchwaty MRN przelozony na termin poz-
niey; szz uwagi na  niezatwierdzenie

towanej trasy przez wiadze miej-
skie_powrdcono do przedwojennej kon-
cepcji trasy w Alei Niepodlegtoscr'.
trasie tej w latach  1937—38 “odbyly si
juz_trzy wyscigi, ktére wywotaty wielki
zainteresowanie publicznosci i wykazat
powazne walory trasy: dwie réwnoleg
proste z dwoma zakre¢tami 180 stop, przy-
pominaja wydtuzony ‘tor motocyklowy i
pozwolajg publicznosci na obserwowanie
niemal catego przebiegu wyscigu. Mimo
krotkosci trasy (2400 m okrazenie) jest
ona bardzo szi/(bka czego na|]|epszym do-
wodem byt rekord trasy nal ezqcy do Je-
rzego Mlelocha (105,051 km godz.) i
rekord je ne?moquzema klow ustano-
wit w roku miody Polak, studiujacy
we Francji R. Samis wymklem 112" km
na godz

Na tej wiasnie trasie zgromadzly sie w
dniu 15 maja rb. wielotysieczne rzesze
publicznosci pragnace podziwia¢ najlep-
szych motocyklistow Polski, klorych po-
wazna czesc startowala na nowych
czynowych maszynach  sprowadzonych
przez PZM w roku ubieglym. Powagi do-
dawat imprezie fakt zaliczenia jej do eli-

B BB D

minacji  Motocyklowych Mistrzostw Pol-
»Ki na rok 1949 w kat. wyscigowej. Jako
ciekawa inowacje wprowadzono Pod7-a’

maszyn wKlasie 350 ccm i ponad 350
ccm na wyscigowe — ktérych wyniki be
v punktowane do mistrzostw Polski . na
sportowe. Druga inowacja bylo przesunie-
cie motocykli ze sprezarkami o jedna kla-
se wyzej, co wprawdzie wywotato gwat-
towne protesty u posiadaczy maszyn ze
sprezarkami, jednak  uzasadnione byt
miedzynarudowyml regulaminami  sporto-
wym

Brak micjsca nie pozwala nam w tej
chwili na szczegotowe omowienie tej cie-
kawej |mprezy — uczynimy to w nastep-

nym nume
y rT SCI jami w Al Niepodlegtosci
|ac|azy&a przedwujenna tradycg)a W po-
}uwne na ciekawszego bodaj biegu ma—
ccm [unat ulewny " deszcz,
<tory zmusll zawodnikow do powaznego
megraniczenia bkosci ... spowodowat
. nadziele wszystkich na pobi-
Jie. biegu rekordu trasy przez
swmnle 1_1 ponowanego Stanistawa Bru-
na Rowniéz i zawodnicy w biegu maszyn
ﬁurad 350 ccm Hechall po mokrej trasie,
tora przesychafa doplem podczas blegu
co w efekcie powodowato najwiekszg
niespodzianke_dnia: _zwymestvyo Zymir-
skiego nad Dabrowskim.” Zymirski “poje-
cha pieknie. Wyzyskat doskonale prze-
% swej maszyrly na mokrej trasi; i
zaro it w pierwsze] potowie wyscigu 1er
sekund, ze Dabrowski nie zd ab ich JLIZ
nadrobi¢ i)o przeschnieciu jezdni. ~ Zwy-
ciestwo Zymirskiego Dbyto bezapelacyjne
rzekonuwujqce
biegu tym
na Mielocha’i...

zawiodta rowniez maszy-
zawiodt Nowacki, | ktory
dat sie wyprzedzm weteranowi  wyscigow
mmocyklowych Falkowskiemu, jadacemu
na starym 1 wystuzonym Nortonie z ro-

ku
D%Skl natomiast_zrewanzowal sie
Zymlersklemu na suchej trasie w biegu

2€spotow owych Zwiazkow Moto-
@/klowych o Nagrode Prezydenta Mias'a
totecznego Warszawy. Zymirski znalazk

jednak na drugim migjscu;, musiat jed-ak

CzY POLACY POJADA

NA
GRAND PRIX RUMUNII?

Wedbug dotychczasowych  przygotowari
mozemy sadzic, iz ekipa polskich motocy-
Klistow wyscigowych w liczbie 5 weimie
udziat w dniu 6 czerwca w Grand Prix Ru-
munii. Wytypowani na wyjazd do Buka-
resztu sa nastepujacy motocyklisci Polski:

Brun Stanistaw, Dabrowski Jerzy, Jan-
kowski Jerzy, Mieloch Jerzy, Zymirski An-
drzej. Kierownictwo ekipy spoczywa¢ be-
dzie w rekach cenionych dziataczy moto-
cyklowych: inz. Z. Sokolowskiego — pre-
zesa PKM, oraz T. Szumowskiego — pre-
zesa SM RKS ,.Skra - Okecie"

W tej miedzynarodowej imprezie wez-
mie udziat okoto 130 — 150 zawodnikéw,
reprezentujacych w_wiekszosci  pafistwa
Europy Srodkowej. Nie wyklucza to Jed-
nak ewentualnego udziatu” jezdzcow wio-
skich i angielskich

10

ie walczy¢ z partnerem Dabrow-
skiego St. Brunem i dopiero w ostatnim
oquzenlu wyszedt przed Bruna.

Szczegélowe wyniki wyscigu przedsta-
wiaja sie nastepujaco:

BIEGI MOTOCYKLI SPORTOWYCH

Klasa do 350 ccm:

1) Urbaniak St. (Skra — Okecie —
Warszawa) na Trlumph — (przecietna
92,8 km na godz; 2) Czerniak I. (Wibk-
niarz — Lechia — Poznan) na Yictorii)
851 km na godz

Klasa ponad 350 ccm:

1) Yoellnagel A. (PKM — Warszawa)
na Horex (935 km na godz); 2) Makow-
ski) ZZK — Poznaf; 3, Cieszkowski S.
(Skra — Okecie — Warszawa) BMW

BIEG MOTOCYKLI Z WOZKAMI

1) Gluszkowski WI. (Gwardia — Wista
— 'Krakow) na Harlev; 2) Kamifiski T.
(PKM — Warszawa) na Harley: 3) Kar-
bowski Cz. (PKM — Oddziat Kolobrzeg)
na Nimbus.

BIEGI DO MISTRZOSTW
WYSCIGOWYCH POLSKI
Kia do 130 cem:
1) Henek Herbert (Pogofi — Katowice)
na DKW — 781 km na godz.;

wystartowali

POLSKI

Klasa do 250 ccm:

1) Milewski W. (Unia — Poznaf) na
NSU — 866 km na godz: 2) Wodnicki
Cz. (Gwardia — Wista — Krakéw) na
NSU — 865 km na godz.; 3) Wyporck L.
(PKM — Warszawa) na NSU

Klasa do 350 ccm.

) Brun st. (PKM — warszawa) na Nor-

796 km na godz; 2) Chlebicz M.

(PKM — Warszawa) na Matchless —
75,8 km na godz.; 3) Kupczyk Z. (Skra —
Okecie — Wars-.awa) Triumph

Klasa , onad 350 ccm.
1) Zymirski A. (Skra — Okecie —
Warszawa) na Triumph — 881 na
godz.; 2) Dabrowski .1 (PK Warsaa,

wa) na Nortonie; 3) Kopruwskl M. (Gwar-
dia — Wista — Krakow)

BIEG ZESPOLOW OZM

1. Zespot Warszawy | — Dabrowski X
i Brun St. PKM — ” &rszawa na Norto-
nach — czas 20,25 sek. na 7 okrazeri to-
ru (168 km)

Najlepszy  czas okrazenia w  biegach
mistrzowskich uzyskal Brun Stanistaw—
przecigtna szybkos¢ 1091 km na godz

Najwiecej punktow do m\s!rzuslw zdo-
byly PKM - Warszawa — 18 punk.ow;
2 ra — Okecie, Warszawa 12 punkiow'

rowski T. (Gwardia —
DKW — 77,4 km na godz.;
(Skra — Okecie) na DKW — 75.8 km na

UWAGA! UWAGA!
biezacym slowa te nie beda na prézno

ZAWODNICY NA TRASIE

Najliczniej wystartowat: 1) PKM —
2) Seczu-  Okscie — 12 zawodnikow
g ) na PKM —
3) Puzio W. Warszawa — 9 zawodnikow; 2) Skra -
Okecie — Warszawa 5 zawodnikow
PIW 1

Mamy nadzieje, ze w
powtarzana przestroga, a nasza punncp

nos¢ okaze sie naprawde zdyscyplinowana.

Jauja

W ramach umowy handlowej
czesko-polskiej, oczekujemy w naj-
blizszym czasie nadejécia pewnej
iloci znanych w catym $wiecie mo-
tocykli Jawa. Chcac zapozna¢ na-
szych czytelnikéw z motocyklem Ja-
wa 250, podajemy jego szczegétowe
dane techniczne.

REDAKCJA

DANE TECHNICZNE

Marka: Jawa.
Wytwérnia: Zbrojéwka - Brno.

Silnik:  jednocylindrowy, dwusu-
wowy 65 X 75 = 2485 cm3 Moc =
9 KM przy 4250 obr/min. Stopien
sprezania 5:1. Wal korbowy na to*
zyskach kulkowych. Korbow6d na
tozysku rolkowym. Glowica z lekkie-
go metalu, cylinder z zeliwa szarego,
obudowa silnika z lekkiego metalu
dzielona przez $rodek, obustronnie
zaopatrzona w pokrywy Catos¢
skrecona dtugimi szpllkaml

Wydech: dwiema rurami lezacymi
pod silnikiem, zaopatrzonymi w thu-
miki.

Smarowanie: olejem zmieszanym
z paliwem w stosunku 1:25.

2 50

Gaznik: marki Jikov, $rednica 24
mm. Filtr powietrzny suchy.

Zapton: bateryjn(?/ syst. Jawa 6V.
Swiece 14 mm step przerywacza
0,3—0,4 mm. Punkt zaptonu — 5
mm przed gérn. martw, punkt.

Instalacja elektryczna: pradnica
Jawa 45W. Iamﬁ:a przednia Srednica
150 mm z regulacja. Bateria 6V, 7
lub amp. godz. Stacyjka na zbiorni-
ku paliwa.

Sprzegto:  Wielotarczowe, korko-
we, w kapieli olejowej.

Skrzynia biegéw: w jednej obudo-
wie z silnikiem. Przetozenia 1:3,14,
1:1,75, 1:1,26, 1:1. Nozna zmiana
biegow polraczona z auloma cznym
wyfaczaniem  sprzegta. ontrola
Swietlna poszczegélnych biegéw na
zbiorniku benzynowym.

Zjazd delegatow okregow
w Warszawie

IV lokalu Zarzadu Gléwnego AP odbyt
sie dnia 7 maja Zjazd Delegatow Okregow
Przewodnlczyl ob. Wiestaw KossowskL
wstepie przedstawiciel GUWF mec.
wreel nareet wyczerpujacym  refe-
racie cele i zadania nowego Zwiazku Mo-
toryzacyjnego RP, w skiad ktorego wejda

zarowno  Automobilklub jak | Polski
Zwiazek Motocyklowy. Nastepnie kol. Za-
bokrzecki przedstawil zebranym schemat

organizacyjny przyszlego Zwiazku. W ob-
szernej dyskusji, jaka sie wywiazata wo-
K6t aktualnych zagadnien, —oczekujacych
nasza motoryzacje, zabierali glos poszcze-
golni przedstawiciele okregow. W rezul-
tacie wyjasniono calkowicie, tak zadania
Ideologiczne i zadania praktyczno-szkote-
niowe w terenie, jak i zasadnicza struktu-
re majacego powstaé ZM RP. Po dodatko-
wej wymianie pogladéw — pomiedzy gru-
pa zdecydowana na rewizje i reorganiza-
cje dziakalnosci AP (w oparciu o szeroka
baze ludzka nowego Zwiazku), a zwolen-
nikami dotychczasowych metod pracy —
status quo
wycofali zdecydowanie swoj punkt widze-
rezultacie Zjazd Delegatow upo
wasnit | nowoobrany - Zarzad Glowny do
dzialania w okresie przygotowawczym i re-
organizacyjnym na prawach Zjazdu Dele-
atow AP-

Nastepnie przedstawiciele Okregow wy-
stuchali sprawozdah poszczegélnych ko-
misji, wyrazajac ustepujacym  dziata-
czom podziekowanie za ich prace. W sze-
regu wnioskow, jakie z kolei wplynely do
prezydium i uchwalonych przez Zjazd,
zashiguje na podkreslenie jednomysinie
przyjety wniosek o obowiaz-

kowej prenumeracie na-
Szego pisma przez wszyst-
kich cztonkoéw A utom obil-

kKlubu Polski (zzastosowaniem
specjalnej, ulgowej optaty).
Na zakonczenie odczytano tekst depe-
szy praestane] z okazji Zjazdu Delegatow
do Prezydenta RP Bolestawa Bieruta,

Wysoklego Protektora  Automobilklubu
Polski strz-
POZNAST

Wielkopolski Oddzial AP zorganizowat
z okazji Miedzynarodowych Targéw Poz-
naniskich samochodowy zjazd piaktetowy
do Poznania.

Udziat w imprezie wzigto 18 zawodni-
Kkow. Pierwsza nagrode (przechodnia) —
zloty puchar Poznania — oraz ragrode
MTP  zdobyt kolega Hryniewiecki Wi
z oddzialu morskiego na samochodzie
Lancia (765 pkt. dodatnich). Nagrode dru-
ga przyznano koledze Hubaczkowi z od-
dzialu krakowskiego na samochodzie Mer.
cedes. Trzecia nagrode otrzymat kolega
Borowczyk z Katowic na BMW.

Pozatym wszystkim bioracym udziat
zawodnikom przyznano bezplatnie plakie.
ty pamigtkowe zjazdu. KK.

Naped: faficuchowy, miedzy siI-
nikiem i skrzynia biegéw = 3/8“
3/8“ (60 ogniw) w kapieli 0|EJUWEJ,
taicuch tylnego kota 1/2* X 5/16“
(110 ogniw).

Rama: spawana z czterokatnych
rur.

Resorowanie: przéd teleskopu sy-
stemu Jawa, tyt sprezyny $rubowe,
zamkniete w stalowych ostonach.

Kierownica: $rednicy 22 mm sze-
roko$¢ 700 mm dzielona i przesta-
wialna.

Hamulce: szczekowe o naktadkach
150 mm X 25 mm.

Kota: wymienne, obrecze /4 X
19“. Opony 3,00 X

Cisnienie: przod 1,2 atm.
atm.

Siodto: wahliwe, ze sprezyna na-
ciggowg $rubows, regulowane zalez-
nie od wagi jezdzca.

Wymiary: dtugo$¢ 2.000 mm, wy-
sokos¢ 950 mm, szeroko$¢ 700 mm.

Waga: (z petnym zbiornikiem) =
125 kg. Stosunek mocy do wagi 13,8
kg na 1 KM. Moc z litra  pojemno-
scl =-36 KM.

tyt 1,5

Szybko$¢ maksymalna 100 km/
godz.
Zuzycie paliwa 3 1/100 km przy

szybkosci 50 km godz. (pojemnos¢
zbiornika 13 1) obciazenie dopusz-
ne: 160 kg.



Z TERENU
P ZM

KIELCE
RAID ELIMINACYJNY

Dnia 26 maja br. odbedzie sie VII. Swie-
tokrzyski Raid _Motocyklowy puchzon&/ .z
Ogo 1 Zjazdem Plakietowym. Raid
zaliczony zostat do Eliminacji o Raidowe
Mistrzostwo Polski i z tego powodu zgro-
madzi na starcie elite motocyklowa Polski.

Raid skfada sie z jazdy szosowo-tereno-
W’\E/]j dtugosci 277'km’” oraz_sprawnosci tzw.,
~Monte-Carlo”. Trasa Raidu prowadzi
przez piekne okolice Kielc z obowiazko-

'm odpoczynkiem na Sw. Krzyzu oraz
zwiedzeniem Puszczy Jodfowej. -

Organizatorzy Raidu. Kielecki Klub Mo-
Iocyk_ow;( przy K. S. ,Zwiazkowiec", do-
kiadaja staran, by tegoroczny Raid wypadt
najokazalej i stat sie Eropa?(a_ndq ury-
styczng, zabytkowych okolic Kielc. )

Protektorat nad Raidem objeta Iﬁoml—
cl

sja_Centralna Zwiazkow Zawodowych.
Zgtoszenia na Raid i Zjazd Plakietowy
;I)<r_z ymuje Kielecki Klub Motocyklowy —
ielce, ul. Kilinskiego 18.
S. Lesiak.

SPORT MOTOROWY

u naszych przyjaciot
START JUNIOROW W MOSKWIE

W parku kultury fizycznej w Moskwie
odbyt sie ,pierwszy krok" motocyklowy
juniorow. Miodziez stolicy ZSRR na spec-
jalnie przygotowanym ciezkim i trudnym
terenie zademonstrowata duze opanowanie
maszyn i techniki jazdy. Komisja sedziow-
ska i tumy publicznosci przybyle na za-
wody. wyrazily uznanie dia wyczynow
miodych sportowcow i

W Kategorii do 125 ccm PIENWSZY ukor.

eyt bieg 16-letni junior Sokotow, ~ jadacy
na motocyklu ,Moskwicz", osiagajac na
trasie 25 km czas 33 min. 20 sek

W kategorii do 750 ccm pierwsze trzy
miejsca zdobyli zawodnicy Klubu WWS.
uzyskujac na dystansie 25 km nastepujace
czasy: 37 min. 04 sek. 38 min. 34 sek., 38
min. 35 sek

Pierwszy krok motocyklowy —zgroma-
dzit na starcie 125 zawodnikow
Wyscig wykazal, ze Moskwa posiada

nowe miode kadry, z ktorych w przysziosci
wyrosna asy sportu motocyklowego

NOWY MOTOCYKL SPORTOWY

Przemyst radziecki rozpoczat seryjna
produkcje motocykli sportowych typu M-
335. ktére odznaczaja sie wybitnymi zale-
tami i pod wieloma wzgledami przewyz-
szaja motocykle produkcji zagranicznej.
Motocykle M-335 fatwo przebywaja prze-
szkody w postaci stromych wzgorz, piasz-
czystych wydm lub zasp $nieznych. Szyb-
kos¢ ich siega do 120 kmgodz

Fabryka Norton zapowiedziata wprowa-

dzenie dalszych ulepszen do seryjnej pro-
ji_maszyn wyscigowych typu Manx.
Mianowicie, Wzorem Wyscigowek, tzw. fa

brycznych, Nonona{< seryjne otrzymaja gto-
wice z'dwoma wafkami Tozrzadd, hamulce
0 stozkowych szczekach i piasty z lekkich
stopow. Nortony fabryczne o takich udo-
skonaleniach byty wypuszczone w liczbie
kilku sztuk juz'w roku 1937. Ze wzgledu
na koszty i “skomplikowanie wytworczosci
nie ukazaty sie dotychczas w sery]nﬂ pro-
dukcji. z.

LUZEL ROZKRECA SIE

W Lublinie od 9 do 23 maja trwa
kondycyjny ob6z treningowy zuz-
lowcow polskich, zorganizowany sta-
raniem Polskiego Zwiazku Motocy-
klowego. W ciaggu ubiegtego sezonu,
odbyt sie juz podobny ob6z trenin-
gowy, co prawda jednotygodniowy,
w Rybniku. Wykazat on swag 100%
celowo$¢, podnoszac poziom umiejet-
nosci jezdzieckiej wielu zawodnikow
i dajac w wyniku koricowym —
sukces w meczu zuzlowym z CSR.

Okres zimowy wykorzystaty wszy-
stkie kluby do budowania lub przy-
otowania  zuzléwek. Obecnie Lub-
in umozliwia, tym razem w ciggu
2 tygodni, racjonalny trening i po-
prawe kondycji pod kierownictwem
znanego czeskiego zawodnika Seber-
ki, jako trenera. Godnym podkresle-
niem jest fakt, iz przez pierwsze
dwa miesigce wiosny, kluby, prze-
prowadzajac  treningi w ~ramach
wiasnych” mozliwosci, nie ograniczy-

SPORTOWCY CZYTAJCIE ,,ZK*

Dobrze poinformowani twierdza, ze czytanie naszego pisma pomaga zawodnikom

w uzyskaniu pierwszego miejsca w imprezach motorowych. Tego zdania s réwniez

Mieloch i Zymirski ktorzy w czasie ostatniego wyscigu na tawicy studiuja z zainte-
resowaniem ostatni numer ,ZK*. A rezultaty patrzcie nizej!

MIELOCH

W Poznaniu na torze trawiastym na ta-
motocyklowe o
nagrode Miedzynarodowych Targéw Po-

wicy odbyly sie wyscigi

znariskich urzadzane
Gazety Poznafiskiej”

pod  protektoratem

nej pogody zgromadzi! na

dzéw
Wyscigi odbywaly sie systemem elimina-

cyjnym, tzn. najpierw rozegrano przedbie-

gi w poszczeglnych Kategoriach, a na

CO UCHWALIELWIOSENNY

KONGR RE

W ubiegtym miesigcu przedstawi-

S FICM?

Szybkosci przecietne wyzsze o 10

ciele 12 paristw wzigli udziat w Kon- proc, dla jezdzcow w zespotach na-
Eresm FICM, ktory odbyt sie w Lu- rodowych, fabrycznych i walczacych

semburgu.

cja.
wprowadzone W

wrzesnia.

Jako dalsze obostrzenie i tak ciez-

kiego regulaminu, wprowadzono:
Zawodnik  jest

starterem. Jezeli w ciagu
nie uruchomi jej, otrzyma punkt
karne. Wytaczone z tego
maszyny do 100 cm. wyposazon
seryjnie w inne

tach narodowych.

regulaminie Sze-
$ciodmowki, ktéra w tym roku od-
bedzie sie w Szkocji, migdzy 12 a 18

v obowiazany na
starcie zapala¢ maszyne tylko kik-
3 minut

sq tylko ze udziat w tegorocznej

e dnidwce  w s €
stwa: Anglia, Austria. Belgia, Cze-
chostowacja,
Szwajcaria i Wiochy.

urzadzenia rozru-
chowe np. pedaty. Motocykle te, nie
moga jednak bra¢ udziatu w zespo-

Tematem ~obrad byly o Srebrna Waze.
regulaminy sportowe i ich noweliza-
Najwazniejsze zmiany zostaly v wypadku opozniénia sie w 10-pro-
centowych granicach podniesionych
szybkosci, otrzymuja punkty karne
dla zespotu. Lecz jako jezdZcy indy-
widualni, nie sa nimi obcigzani.

Zawodnicy ~powyzszych zespotow

W zakonczeniu obrad ustalono, iz

Kongres jesienny odbedzie sie w Pa-
ryzu, w okresie  wystawy samocho-

lowo-motocyklowej.

Jednocze$nie wyrazono nadzieje,
Szescio-
wezma ~nastepujace pan-

Holandia, Polska,

I R

Wyscig  wzbudzit
wielkie zainteresowanie i pomimo niepew-
trybunach i
wzdbuz calej trasy przeszio 15 tysiecy wi-

lak ™ 2L :gb°r

koficu final, do ktorego niestety weszio
tylko 4 zawodnikéw. (Duza réznica czasow
pomiedzy jadacymi na wyscig . raso-
wych Mielochem i

a reszta zawodnikow jadacych na motocy-
klach sportowych). Z pozostatych zawodni-
k6w jedynie Zymirski Andrzej i Makow-
ski uzyskali czasy kwalifikujace ich do fi-

FINAEL

Mieloch jechat w finale na wyscigowej
DKW-350 z kompresorem i dostat 30 se-
kund wyréwnania (wystartowat pierwszy):
za nim, po pol minucie, ruszyli Zymirski
i Makowski

Od startu z niewielka przewaga .idzie
Zymirski. lecz Makowski powoli dochodzi
go i na wzniesieniu mija. Zymirski nie da-
je jednak za wygrana i na wirazu ,wycho-
dzi* na druga pozycje. W nastepnych
okrazeniach sytuacja sie powtarza, zawod-
nicy kilkakrotnie mijaja sie. jednak w
ostatnim okrazeniu Zymirski mija Makow-
skiego i koriczy jako drugi

Wyniki techniczne:

KATEGORIA 250: 1. Milewski 17.13.8;
2. Frasunkiewicz 18.01; 3. Bonin 18.32. KA-
TEGORIA 350: 1. Mieloch 15.19.8; 2. An-
toniewicz 16.24,6; 3. Bukowski 16.24.8. KA-
TEGORIA 500: 1. Mieloch 14.47,3; 2. No-
wacki 14.48,9; 3. 2ymirski 15316, KATE-
GORIA 200: 1. Szczurowski DKW-125 19.17;
2. Dominiczak 20.45; 3. Bicher 21.318. KA-
TEGORIA 125 1. Szczurowski 18.07,9;
2. Stefanski 18.19.4; 3. Koziorowski 20.08,9;

FINAL: 1. Mieloch DKW-350 z kompr. —

15.44; 2. Zymirski Triumph-500 15.40.8;
3. Makowski BMW-500 15.42.5.

E. K.

ty sie do szkolenia jezdzcéw z ubie-
gtego sezonu, lecz zacz%ly tez wybie-
ra¢ chetnych, szczegélnie miodych
czfonkéw, do tej emocjonujacej
dziedziny sportu motorowego. | oka-
zato sie, ze zuzel nie jest taki znow
straszny jik wielu junioréw uwazato.

Trener polskich zuzlowcow i doskonaly
zawodnik czeski Franta Seberka szkoli
naszych chiopcow w Lublinie

Zrozumiate jest, iz potrzeba tu
bardzo duzej sity fizycznej, odwagi
i samozaparcia. Niemnie] jednak
miody narybek zuzlowy trenuje za-
wziecie i oczekujemy ukazani? sie
nowych aséw w stylu Smoczyka.

Dwoma przyczynami utrudniaja-
cymi dotychczasowy rozwdj .sportu
zuzlowego byty: brak odpowiednich
maszyn i toréw. Z brakiem maszyn
radzono sobie w sposéb réznorodny:
bogatsze kluby szukaty i zakupywa-
ty zuzléwki, “inne przerabiaty  ma-
szyny odkupione od zawodnikéw,
inne wreszcie zostaty zasilane w ta-
bor zuzlowy przez samych cztonkéw,
ktérzy majac zytke zuzlowa przera-
biali r6zne NSU, Victorie i Velocety.
Trudnosci zwigzane z brakiem ma-
szyn, potwierdzity znane powiedze-
nie, iz potrzeba jest matka wynalaz-
kéw. Powstaty najbardziej fantasty-
czne ulepszenia i konstrukcje, ktére
iloSciowo wartoscig techniczng prze-
wyzszajg znacznie tabor zuzlowy
przedwojenny. Owczesn{ park zu-
ztéwek to dwadziescia kilka maszyn,
dzi$ natomiast kazdy nawet naj-
mniejszy klub ma, jezeli nie Lilka,
to pranajmniej dwie zuzléwki. Ten
zapat konstrukcyjny, ktérego przed-
stawicielem jest w przewazajacej
czesci mtodziez, godny jest najwyz-
szej pochwaty i uznania.

Drugim kfopotem byt brak toréw
odpowiednich do jazdy zuzlowej w
trzech zawodnikéw na raz. Pewna
ilos¢ biezni lekkoatletycznych ze-
zwalata co prawda na trening jedno-
osobowy, ale nie dawata mozliwosci
jakichkolwiek rozgrywek. Niewielka
szerokos¢ biezni i Jej twardoS¢, oraz
nie zawsze szczesliwie pomyslane o-
grodzenie zewnetrzne, musialy ulec
przerébce w zapale budownictwa
toréw zuzlowych. | tu, tak jak i z
maszynami, powstata sytuacja zna-
cznie korzystniejsza, niz przed woj-
na. Obecnie kazdy okreg motocyklo-
Wy moze poszczyci¢ sie posludaniem
dobrego toru zezwalajacego na roz-
grywki nie tylko miedzyklubowe
okregowe, ale i ogélnopolskie. Dwa
reprezentace/]ne 1 bodaj ze naj-
lepsze w Polsce, to tor w Katowicach
na Muchawcu i w Warszawie przy
ul. WaweldLlej. Dalsze fundusze zo-
staly przeznaczone na racjonalng
konserwacje i stata opieke nad to-
rami juz posiadanymi.

W zakorczeniu = mozemy wyrazi¢
stuszny poglad, ze sytuacja zuzlowa
napawa nhas raczej optymizmem, niz
niepewnoscia jak to byto 2 lata te-
mu, JezdZcy sa i trenuig. Narybek
miodziezowy |jest chetny do jazdy.
Mamy duzg ilos¢ torow oraz wiele
masan przebudowanych na zuzeL
Oczekujemy nadejscia nowych Ex-
celsior — i Martin—Japéw, zamoé-
wionych przez P7.M. Tak wiec tego-

roczny sezon zuzlowy, z paroma

mjedzynarod, wymi  rozgrywkami,

zapowiada sie bardzo emocjonujaco.
Roma

22BN 11



100 nagréd <ffyucreilnihéujhonhuriu!

rzostwa wyscigowe POISki?

Cztery tegoroczne wyscigi eliminacyjne zadecyduja o zdobyciu zaszczytnej szarfy mistrzowskiejw kategorii wyscigowej. Beda to:
1) Wiosenny wys$cig w Warszawie 15 maja
2) Uliczny wyscig w Poznaniu 6 czerwca
3) Wyscig uliczny w Krakowie 10 lipca i
4) Wyscig o mistrzostwo Warszawy 4 wrze$nia
Konkurs nasz polega na prawidtowym odgadnigciu nazwisk zawodnikéw motocyklowych, zdobywajgcych pierwsze miejsca (cztery rézne
kategorie!) w czterech kolejnych eliminacjach, a wiec na wytypowaniu mistrzéw wys$cigowych na rok biezacy (kupon ostatni).
Uczestnicy konkursu obowiazani sa do nadestania czterech kupondw.
Dzi$ wypelnijcie tylko dwa. Ostateczny termin ich nadestania mija z dniem 1-go czerwca.
Na zatagczonych obok kuponach nalezy do dnia 1 czerwca wypisa¢ nazwiska zdobywcow 1-szych miejsc w czterech kategoriach z wysci-
gu wiosennego w Warszawie i ulicznego w Poznaniu.
Dalsze dwa kupony zamiescimy w numerze ,ZK* z dn: 1 lipca i numerze z dnia 15 sierpnia br.
Wynik i ogtoszenie dobrych odpowiedzi nastapi w dniu 15 wrze$nia br., a wiec po z kofczeniu sezonu sportowego.
W sktad komitetu konkursowego wchodza przedstawiciele: Zarzadu Gtéwnego PZM. klubéw motocyklowych WKS LEGIA. PKVL. RKS
Skra-Okecie ZK.SO LECHIA i OZM-Krakéw oraz Redakcji ,,Za Kierownicg*.
Wykaz nagréd jakie zostang rozlosowane pomiedzy Czytelnikow ,ZK*, ktérych wszystkie odpowiedzi okaza sig prawidtowe:
20 tomow' ksigzek z dziedziny mo oryzacji, Wyd. ,Prasa Wojskowa*
6 kompletow ogumienia na motocykl opona i detka Stomil wym. 3.00 x 19
10 detek motocyklowych wym. 3.50 x 19 f-ki Stomil
8 lamp przednich motocyklowych f-ki Marciniak
10 detek motocyklowych wym. 3.50 x 19 f-ki Stomil
10 akumulatoréw motocyklowych 6 V. f-ki Tudor
10 sygnatéw elektrycznych 6 V, f-ki Marciniak
16 lampek tylnych z o$wietleniem tablicy rejestr, f-ki Tlarciniak
20 nagréd pocieszenia w postaci  pudefek z latkami i wul anizatorkami (1 pociesze-
nie — 1 wulkanizatorek i 10 tatek)

CZYTELNICY -Zk-! WEZCIE MASOWY UDZIAL W NASZYM KONKURSIE!

KONKLRS — ,ZA KIEROWNICA" — —

Pierwsze miejsce w wyscigu eliminacyjnym
z dn. 15 maja (Warszawa) zdobyli

w kat. ponad 350 ccm

nadsytajgcego kupon konkursowy

W. T.S
WARSZTATY TECHNOLOGICZNO - SAM3CHODOWE

Sp. z ogr. odp
W arszawa, ul. Smolna Nr 9
Produkuje;: TEOKI i PIERSCIENIE
Wykonujag: Remonty silnikow
W ylewanie i wytaczanie panewek

For.

w kat.

hOAKAKS - ,ZA KIERA>WNICV —

KUPON Nr 2

Pierwsze miejsca w wyscigu eliminacyjnym
z dn. 6 czorwca (Poznan) zdobeda:

ponad 350 ccm

nadsylaiacego kupon konkursowy

WARSZTATY SAMOCHODOWE

o P A L N S K 1

W amawa, Okopowa 10

Wykonuje wszelkie remonty silnikéw cztero i dwutaktowych
Dorabianie tozysk rolkowych do watéw korbowych MOTOCY-
KLOWYCH. samochodowych i D-K.W. oraz szlifowanie blokow
i dorabianie ttokow.

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJINEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

SPRZEDAJE

Samochody nowo i po
lemoncio, cigqniki

i przyczepy, silniki
spalinowe, motocykle

rowery

W EASAE STACJE o Il

£t C C. 1

CZYTAJCIE

MOTORTZACTIHA

SPRZEDAJE

ognmianic, czesci ZA KIEROWNICA"
WYDAWNICTWO MON
PRASA WOJSKOWA"
REDAKTOR NACZELNY
WILAMOWSKI ZBIGNIEW  Kpt.
ADRES REDAKCII
W ARSZAW A

UL FILTROWA 2/4, POK. 418

zamienne do
samochodéw, ciggnlko«

motocyKkli, roweréw

tul. O.Hb.bS . 0.32.77

S k lepy
Warszawa, Mazowiecka 11
Bydgoszcz, Dworcowa t9
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka 36
Jelenia Gora, ul- Stalina 1S

N Krakow, ul. Riéne n

Szezecin, ul. Pocztowa 33 £6dz, ul. Piotrkowska 107a
Poznan, ul. Paderewskiego 8
Szczecin, ul. Pocztowa

Oiirekcja nacrelria W arnami, ul. Mazowiecka 13,

Ekspozytury Rejonowe

Inrsauwa ul. Gréjecka 78 Mystowice, ul. Powstaricow 6

Biatystok. ul. Kupiecka 17
Bydgoszcz, ul. Dworcowa 19
GdaAsk-Oliwa. ul Grunwaldzka 339
Krakéw, Rynek 11

todz. ul. Skrzywaka 6

Poznan, ul. Skorupki 17
Wroctaw, ul. Préchnika 133

Alarnnwmrn

T EL 83400, WE WN. 172
ADMINISTRACIA
W ARSZAW A

AL. JEROZOLIMSKIE 5
DRUK. Z G P. W NR 1
Nr. zam. 843. B-77700.



