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PRZEMYSL MOTORYZACYJNY

PRZEKROCZYL

PLAN PRODUKCJI

WecBug  opublikowanych
danych polski przemyst mo-
toryzacyjny wykonat z nad-

wyzka plan produkcyjny w
| iwarlale 1849 roku. %Vy-
produkowano  113,7% prze-
widzianej planem liczby cia-
gnikéw ,,Ursuslloraz 132,2%

réw.  Wytwoérnie  krajowe
wypuscity w tym czasie
21,158 roweréw réznych ty-
pow.
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NASZE WNIOSKI NA KONGRES
ZWIAZKOW ZAWODOWYCH

Przed dwoma laty na pierw-
szym kongresie  Zwiazkow Za-

jeszcze wieksze  usprawnienie
naszej pracy, wzmozenie opieki

wodowych y to- nad
warzyszom  z Kopalni i fabryk, zwiazku, ktéra wysoko juz roz-
calej klasie robotniczej, ze bitwa  winelismy w ciagu ubiegtych
0 uruchomienie transportu zosta-  dwdch lat

fa wygrana.
Czyn ten postawit transpor-
towcow w jednym szeregu z naj-
wydajniej pracujacymi dla odbu-
dowy zniszczen wojennych

Dzi$ meldujemy sie powtornie
na kongresie. Meldujemy sie z
niemniejszymi osiagnieciami, do-
wodzacymi, ze transportowcy na-
lezycie zrozumieli swe zadania na
drugim etapie pracy, etapie bu-
dowy socjalizmu

W okresie 2 lat socjalistyczne
wspdtzawodnictwo  pracy  stato
sie juz masowym ruchem tran-
sportowcow. Wyniki akcji oszcze
dnosciowej siegajace w roku bie.
zacym ponad miliard ztotych, o-
gromny wzrost ilosci tono - kilo-
metrow wykonanych przez posz-
czeg6lne samochody, wzrost prze-
biegu miedzynaprawczego, = sy-
stematyczne doszkalanie Kierow-
cow, rozwoj zycia kulturalnego,
akeji wezasow to wklad $wiad-
czacy dobitnie o osiagnieciach
transportowcéw na dr'dze do so-
cjalizmu

Na kongresie wysuwamy sze-
reg postulatow majacych za cel

ce

CHANICZNYCH

zaplanowanej ilosci  rowe- ,
4 00 1 Jak wynika 2 interesujacych nawcze za rok 1938): samocho-
cyfr, ogloszonych w Nr 4 ,Gos- dow ciezarowych, specjalnych
S podarki  Planowej". ¢ i ciagnikow si — 34829
CIAGNIKOW  foiskiego parkn (10142), 0 /
wzrosta w poréwnaniu z okre- — 31.069 (29.766), autobuséw
sem przedwojennym o przeszlo 1719 (2038). ciagnikow  rolni-

Zatoga Zaktadéw Mecha-
nicznych ,Ursus“ postano-
wita wyprodukowa¢ do kon-
ca hiezacego roku 400 ciag-
nikéw ponad przewidziang

planem ilo$¢. Ciagniki te
rozprowadzone —zostang po
kraju  za  posrednictwem

J
~MOTOZBYTUL a wypro-
dukowanie ich umozliwi po-
krycie biezacego zapotrze-
bowania naszego transportu.

STARACHOW

Wszyscy Luz wiedza w Pol-
sce. ~ze Zaktady Staracho-
wickie produkujg doskonate,
pierwsze polskiej prudukcgei
samochody ciezarowe STAR.
Nowoscig natomiast jest fakt
szkolenia przez Zaktady kie-
rowcéw, majacych za zada-
nie ,,docieraniell Staréw.
Kandydaci na kurs rekru-

tujg sie z miodziezy robotni-
cze], ktéra- odbyta 2-letnig
praktyke  $lusarsko-mecha-

niczng w Zakfadach. Kurs
trwa pot roku i w ciggu tego
czasu stuchacze przechodza
praktyke w poszczegdlnych
dziatach produkcji samocho-
déw, zaznajamiajac sie ze

100%.  Charakterystyczne jest
przy tym, iz posiadamy obecnie

czych 14.000. ciagnikow drogo-
wych 2551 (przed wojna — nikle
ilosci 6w). M

nie tylko w cyfrach
nych, ale i procentowo znacznie
wiecej samochodéw ciezarowych,
ktérych  znaczenie gospodarcze
jest wieksze,niz samochodow 0so.
bowych. Roénie tez szybko licz-
ba ciagnikéw, ktore przed wojna
nie odgrywaly w naszym zyciu
gospodarczym’ wiekszej roli. We.
lug wspomnianego zestawienia
cyfrowego  posiadaliémy w1948
roku (w nawiasach dane porow-

CE SZT0

wszystkimi fazami montazu
WOZOW.

Uzupetnieniem  praktyki
warsztatowej sa wyklady z
przepiséw 0 ruchu drogo-
wym i terenowa jazda szkol-
na

W biezacym  miesiacu
pierwszy urs  ukoriczyt
szkolenie i po ztozeniu prze-
pisowych egzaminéw przed
Wojewodzka Komisjg Egza-
minacyjna, 32 uczniéw o-
trz,)\qma 0 prawa jazdy.

owe Stary przejada wiec

pierwsze kilometrz prowa-

dzone fachowg reka —petno-
warto"mowego  kierowcy.
Lesiak

Kli jest
obecnie w Polsce 38.480 wobec
12,661 w 1938 .

ZJAZD

motocyklistow
na

KONGRES

Z okazji 1l Kongresu Zwiaz.
kow  zawodowych odbyt  sie
gwiazdzisty zjazd motocyklowy,
przy udziale wszystkich zrzeszef
sportowych Zw.

Sztafety motocyklowe przyby.
. w dzien otwarcia kongresu do
Warszawy i zlozyly meldunki
prezydium kongresu

Sztafeta  2S .Zwiazkowiecll
wyruszyla z Rzeszowa, ,0gni-
wo" — z Krakowa, ,Unia" — z
Katowic. ,Metal" — z Wrocta-
wia, . Wikniarz" z todz,
.Kolejarz" — z Poznania. ,Gor.

— ze Szczecina, ,Budowl
— 2 Gdariska, ,Spbjnia — z
Biategostoku

W drodze motocyklisci zbierali
podpisy od organizacji zwiazko-
wych i innych.

Perwszym naszym postulatem
jest zjednoczenie  wszystkich
transportowcow w ramach jed-
nego zwiazku. Stawiamy wniosek
0 zrzeszenie wszystkich kierow-
cow przedsiebiorstw  posiadaja-
cych wydzielone jednostki trans-
portowe w Zwiazku Zawodowym
Transportowcow.

Dazymy do zjednoczenia w na-
szym  zwiazku chatupnikéw'
jakimi sa taksowkarze, wiasci-
ciele jednej taksowki nie postu-
gujacy sie zadna sila najemna.

Stawiamy wniosek
dzenia przymusowego
czenia kazdego  kierowcy na
wypadek  utraty zdrowia Ilub
$mierci podczas  wykonywania
czynnosci zawodowych

Prosimy wladze parstwowe o
utworzenie  specjalnych sadéw
dla spraw samochodowych, ktore
rozpatrywalyby wszelkie = sprawy
przestepstw  drogowych i wy-
padkow!

Obrady kongresu, ktéry roz-
patrzy nasze wnioski $ledzimy w
pelnym  napieciu $wiadomi waz-
noci wytycznych,  ktére stana
sie podstawa naszej jeszcze bar-
dziej wytezonej pracy dla zbudo-
wania szczesliwej, socjalistycznej
Polski.

wprowa-
ubezpie-

Hoéwnicz SIIL-ki podziwialiSmy na XXII. Miedzy-
narodowych Targach 'w Poznaniu

UMOWA HANDLOWA

ZE ZWIAZKIEM RADZIECKIM

wzbogaci

Z Moskwy powrécita do War-
szawy delegacja Centrali Han-
dlowej Przemystu Motoryzacyj-
nego .MOTOZBYT" w skiadzie:
Wicedyrektor Handlowy L. Filc,

nasz taboz

Zwiazek Radziecki zaofiarowat
tez pomoc techniczna w organi-
zowaniu warsztatow naprawy
i regeneracji zespotow i czesci
traktoréw 1 przesyka w tym celu

Ker i Kier. Oddziatu
wego B. Chetmoriski. Zadaniem
delegatéw bylo szczegotowe omo.
dostawy sprzeta motoryzacyjne-
go dla Polski. Sprzet ten przewi.
dziany byt w liscie towarowej
5-letniej umowy handlowej pol-
sko-radzieckiej, obecnie chodzito
wigc o ustalenie w ramach tej
umowy szczegétow dostaw w ro-
ku biezacym i podpisanie kon-
traktéw. W efekcie kilkotygod-
niowych rokowar podpisano 4
Kontrakty.

Dotycza one samochodow i
podwozi samochodowych réznych
typow, dostawe czesci wymien-
nych oraz nowych typow trakto-
réw z czesciami.

Traktory te zostana zastosowa-
ne w rolnictwie polskim

Otrzymamy tez od Zwiazku
Radzieckiego powazna ilos¢ kom-
pletow ogumienia do samocho-
dow ciezarowych.

ych  specja.
listow.

Jesli chodzi o rokowania, pro-
wadzone przez przedstawicieli
.MOTOZBYTU" w Paryzu — o
ktorych  wspominalismy w  po-
przednim numerze — to w chwili
zamknigcia  niniejszego  numeru
trwaja one nadal i brak jeszcze
blizszych wiadomosci o ich wyni.
kach M. K.

eksportuje
Bamochody

W poczatkach roku biezacego
zanotowano w  Czechostowacji
powazny wzrost eksportu samo-
chodow. Wywoz ten skierowany
byt giownie do krajow Europy
Wschodniej, a mianowicie ZSRR,
Bulgarii, Wegier i Rumunii ale
takze do Austrii, Francji i Nie-
miec. Polska jest jednym z czo-
towych odbiorcow CSR.



IKONGRES ZWIAZKOW ZAWODOWYCH

Rozgcc_zynajqcy sie 1 czerwca Il. Kon-
gres Zwiazkow "Zawodowych ma  wielkie
znaczenie W zyciu naszego kraju, Organi-
zacja zwiazkowa skupiajaca dzis w Pol-
sce trzy i pot miliona pracownikow wszy-
stkich zawodtw_v,_partgjnych i niepartyj-
nych, chocby juz pod”wzgledem iloscio-
Nym, prezentuje pot&%g Swiata pracy. Ale
liczba nie jest wszystkim. W swej prakty-
ce_organizacyjnej niektore ogniwa zwiaz-
kow zawodowycl cz?sm Jjeszcze wykazu-
Ja biedy, brak dostateczriej aktywriosci i
pewne zaskorupienie w biurokratyzmie i
szablonowosci.

Szablonowos¢ i biurokratyzm to najwie-
ksi wrogowie kazdej dziatalnosci spotecz-
nej. Dlatego na czotowym miejscu_obrad
kongresowych znajda sie zagadnienia ide-
ologiczne- ° Dyskutowane beda najistot-
niejsze zadania zwiazkow zawodowych,
wycqu(a_ne odpowiednio wnioski organiza-
%/éne ierujace praktyke na wiasciwy cel.

szema — dyskusja” jaka | niewatpliwi
przeprowadzi “kongres,” umozliwi mu pew-
ne poréwnanie, zestawienie zatozen ideo-
logicznych z zyciowymi potrzebami mas
zwiazkowych, ‘mas pracujacych. Juz dy-
skus{e przeprowadzone wzakladach praCy
z delegatami na Kongres daty tu bardzo
wicie materiatu.

A czym sa. czym powinny by¢
zm&z _zawodowe? Sa one ka"szkolg
rzadzenia 1 wychowania socjalistycznego.
To sformutowanie wyraza zadania stojace
przed zwigzkami zawodowymi na obec-
nym etapie rozwojow krajéw, ktore badz
zlikwidowaly juz Kapitalizm jak
ku Radzieckim, . ) vgy
datnie jak w Polsce i nnych krajach de-
mokracji ludowej. W ustroju kapnall_sta/a—
cznym, opartym na wyzysku cziowiek
przéz cziowieka, inne s3 bowiem zadania
zwigzkow zawodowych, a zgota inne w u-
strojn socjalistycznym lub ‘W ustroju de-
mokracji [udowej. Przy kapitalizmie cho-
dzito maaom pracowniczym przede wszy-
stkim o wywalczenie dla siebie lepszych
warunkow placy i pracy, o ,powstrzyma-
nie ataku Kkapitatu”, jak mowit Marks.
Inaczej, gdy wiadza znajduje sie w rekach
ludu Z klasg robotnicza na czele. Wowczas
smiq_sl_e zwigzki zawodowe, jak wykazy-

cza, organizacja uaktywniénia i szkolenia,
sg szkolg rzadzenia, ‘szkolg gospodarowa-

W ustroju kapitalistycznym_robotnicy |
pracownicy. organizuig sie, azeby fatwiej
ronic swoich interesow i praw przed ata-
kami kapitalistow i tatwie]_ich atakowac.
Inaczej jest w warunkach "Paistwa Ludo-

wego. Tu Pastwo samo stoi na straz

intereséw i praw mas_pracc ch, od-
W SWOI

rzeczywiste  Interesy mas racu,'quch —
rzeczywiste interesy narodu. Dlat

zwiazki zawodowe "biorg aktywn}/ udziat

w pracach rzadu i zadaniem ich Jest

czyC konsekwentnie o realizacje ustawo-
dawstwa, ktorego sa wspottworcami. W
n sposob  zwi sie

wspo dni jakosci Robotnicy
1 rywalizujg teraz miedzy so-
ba u to, zeby ich produkt byt réwniez ja-

kosciowo Tepszy. Jest rzécza jasna, " ze
zwiazki zawodowe powinny odegra¢
rowniczg role w tej dziedzinie W'ten SP°
sob zwiazki zawodowe, stajac sie dzwignia
v wodnictwa pracy, obejmujac

kierowniczg role w zyciowej, nie zbiuro-
k opiece W codziennych spra-

e wiazki stajg
szkolg rzadzenia i szkota wychowania so-
cjalistycznego.

Dlatego wzrost sit wytworczych, wzrost
i)otegl gosﬁ)odarczej narodu lezy w ustroju
udowym lub socjalistycznym ~ bez
nio W interesie mas pracujcych. Dlatego
nowe metody uwielokrotrienila sit pro-
dukcyjnych rodza sie w takim ustroju nie
r.a zasadzie nakazow z gory i nie w jdyrek.
%Jach, lecz whasnie w masach pracujacych.
aka niezawodng metoda uwiclokrotnie-
nia_ sit pmdukcy{(nych i wyrazem socjali-
stycznego stosunku do pracy_jest wspot-
zawodnictwo pracy. Potega “Zwiazku Ra-
dzieckiego opiera”sie m.” in. wiasnie na
tym socjalistycznym * stosunku do pracy,
na wspotzawodnictwie, pracy, W ZwiazKu
Radzieckim rozwija sie obecnie zywioto-

wa forma wspotzawodnictwa.

yvacﬁ_b owych rzesz pracujacych bezpo-
srednio "w warsztatach' pracy, ~ wkraczajg
we whasciwy sobie zakres zadan.

. Oto w_gtéwnych zarysach zagadnienia,
jakie stoja na porzadkd dziennym Kon-
gresu. Przyczyni sie on niewatpliwie do
jeszcze wq(k,szego ozywienia | zaktywizo-
wania polskiego $wiata pracy. Na przelo-
tnie Planu Trzyletniego i Planu Szescio-
letniego, na etapie, kiedy sprawa sojuszu
robotniczo-chtopskiego, ‘tego fundamentu
whadzy ~ludowej, wchodzi w zakres co-
dziennej = naszej raktgkl ZXCIOWE]. Kon-
gres Zwiazkow Zawodowych, = zbiegajacy
sie z tegorocznym Swietem Ludowym, "jest
naszego narodu w
walce 0 postep, dobrobyt i pokoj.

Przed Ludowym Swietem

Ekipy WZM-0w na wsiach

Realizujemy Sojusz Robotniczo-Chtopski

Przed Swietem Ludowym w akcji pomocy oérodkom maszynowym,

w akcji pogtebiania sojuszu

robotniczo-chtopskiego czynny udziat biorg

pracownicy motoryzacji. W zrozumieniu, ze tylko socjalistyczna wie$, opar-
ta na mechanizacji pracy, moze by¢ podstawg naszej sity obronnej i gospo-

darczej, realizujg przyjazn

robotniczo-chtopska praca licznych, ochotni-

czych ekip remontowych. Gleboka przyjazn robotnika i chtopa, usuniecie
$ladéw szlacheckiego i sanacyjnego zacofania wsi — oto wyniki ich pracy.

Zblizajace sie Swieto Ludowe wzmogto
nasze wysitki ‘nad umocnieniem i pogte-
bieniem” sojuszu  robotniczo-zihtopskiego.
Nasze Zaktady Mmorgz_acyjne Nr. 4 obje-
ty patronat nad spétdzielnia produkcyjna

Z doswiadczen transportowcéw Zwigzku Radzieckiego

Jednolity

tabor

nakazem planowej gospodarki

Tabor samochodowy ztozony z nie-
wielkiej ilosci typéw moze by¢ Zré-
dtem wielkich oszczednosci. 1l0$¢ ty-
péw powinna odpowiadac $cisle okre-
$lonym potrzebom. W transporcie to-
warowym dla przewozu duzych ta-
dunkéw na wieksza odlegtos¢ potrze-
bny jest samochéd ciezarowy naj-
wigkszej tadownosci. Jezeli masa to-
waréw do przewiezienia jest stosun-
kowo mata, potrzebny jest wtedy sa-
mochdd ok. 3 ton. o wysokiej szyb-

kosci.

Dla przewozu masowego na mate
odlegtosci — zaleznie od rodzaju
przewozonych tandunkéw — potrzeb-
ny jest, albo samochéd ze zmechani-
zowanym wytadowaniem, albo ciag-
nik z ,Jemitorem* przyczep, z kto-
rych jedna zatadowuje sie, gdy dru-
ga jest wytadowywana, a trzecia w
drodze za ciagnikiem, w ten sposéb
ciagnik jest stale w ruchu, a zatem
w_pehni wykorzystany.

obydwu charaktérystycznych ro-
dzajach przewozu: na daleka i na bli-
ska odlegtos¢ — tadownosé f)ojazdu
odgrywa pierwszoplanowg role 1 mu-
si by¢ umiejetnie dostosowana do ma-
sy towaréw przewozonych. O ile szyb-
kos¢ jest czynnikiem wielkie‘j wagi
przy jazdach na daleka odlegtos¢, to
przy przewozach na mate odlegtosci
na pierwsze miejsce wysuwa sie za-
gadnienie szybkosci zatadowywania
i wytadowywania.

Wreszcie dla przewozéw zupetnie
matych mas towarowych stuzy samo-
chéd dostawczy o matej tadownosci,
bedacy pod wzgledem swej budowy,
pochodnym samochodu osobowego, a
zatem os_iadajgcy wspélne z nim ze-
spoty. Réznorodno$¢ typéw samocho-

6w stuzacych do przewozéw oséb da

2 teMEROWNICA

sie_najtatwiej ograniczy¢.

Zdolno$¢ przewozu taboru wyraza
sie w przewozie pewnej ilosci towa-
row (ton) na pewna odlegto$¢ w okre-
Slonym ~ czasie lub tez podobnie w
przewozie osobowym pewnej ilosci
0s6b (pasazeréw). Do wykonania za-
planowanych przewozéw potrzebny
{esl oprécz zainwestowanych kapita-
6w (tabor i urzadzenia dla jego ob-
s’:ugi?, pewien uktad pracy oraz ma-
teriatow. Do okreslenia  wielko$ci
tych potrzeb stuza plany: zatrudnie-
nia (okresla uktad pracy) i zaopatrze-
nia (okresla wkiad materiatéw). Plan
zatrudnienia wykaze, ze na obstuge
jednolitego taboru potrzebny jest
mniejszy wklad pragy, niz na obstu-
ge taboru ztozonego z przeréznych
Jednostek. Plan moze $cisle wykazac¢
oszczednosci osiagalne przez ujedno-
licenie tabonr.

Mniej typéw samochodéw to:
tatwiejsza eksploatacja

szybsza i tafisza obstuga technicza
tatwiejsze szkolenie kadr
uproszczone planowanie.

Zasady te uwzglednione szeroko
przy samochodowym transporcie to-
warowym w Zwiagzku Radzieckim
pozwolity na osiggniecie wspaniatych
wzniko’w w przewozach wéréd wszy-
stkich baz_transportowych ZSRR.
Jednoczednie systematycznie konty-
nuowane prace w tymkierunku, za-
réwno praktykow, jak w dziale pla-
nowania, wskazaty wiasciwg droge
rozwojowa przemystu motoryzacyj-
nego.

Akc.

I oérodkiem maszyn rolniczych w Karczy.
nie i Grzegorzewicach pow. Strzelin. W
teren wyruszyta ekipa fachowcow pod kie-
rownictwem ~ tow. Zielinskiego Henryka,
cztonka . sgzekutyvxx, naszej ~ organizacjl
P(artyjn_ej oraz ob. Nichalska maria z Ligi
obiet i ob. Czajka Tadeusz — przewodni-
czacy kota ZMP. Cze$¢ maszyn oraz urza-
Z rolmcz{}/ch znajdowata” sie w_stanie
niezdolnym_do uzytku. Nasza ekipa re-
montowa nie zrazajac sie nawatem pracy
rzw;wﬂa energicznie do naprawy sprze_
u. rotkim czasie uruchomilismy pom-
pe wodna, naprawilismy instalacje” wodo-
jowe w calej wsi co Utatwito prace przy
pojeniu inwentarza (przed naprawa poje-
nie krow i koni trwato 2 godziny, obecnie
20 minut) ponadto naprawilismy instalac-
je elektryczne oraz 2 motory elekiryczne
I jeden ciagnik rolniczy, ktory bs\(lme, mogt
udziat w akcji siewnej. W miedzy-
. przeprowadzilismy rowniez konser-
wacje narzedzi rolniczych. Cztonkowie e-
kipy, monterzy Garyga, Seidel i Topolski,
chcac pomdéc Tolnikom, naprawili oprocz
tego: radio, zelazka elektryczne i zegar
elektryczny w szkole.

W oérodku  Maszynowym w Karczynie
E[zeprowadzmsmy Konserwacje 6 siewni.
ow wyremontowalismy jeden silnik ele-
ktryczny, oraz uruchomilismy jeden silnik
spalinowy, ktory stuzy¢ bedzie do urucho-
mienia_mlockami. Juz po_Kilku niedzie-
lach przepracowanych w Osrodku zdoby-
lismy zaufanie i pré)gaz’r’\ chtopow mato-
i srednio rolnych. Gdy przy&ezdzamy do
wsi, gospodarze sami przychodzg do samo-
chodu i zapraszaja nas do siebie w gosci-
ne. Szczegolnie serdecznie troszcza sie o
naszg eki ob. Kozak — wojt ~gminy
Kondratowice 1 tow. Korbela 7£|ewvszy
sekretarz Komitetu Gminnego PZPR.

W jedng z niedziel urzadziliémy bez-
ptatne 1przedst_aW|en|e w swietlicy  gmin-
nej w Tarczynie, na ktorym obecriych by.
to 400 widzow, §
chtoﬁow. Aktorami
szych Zaktadow, ktorzy rano pracuja za-
wodowo, a P° obiedzie chetnie wyljezdzajq
na wies, mos_zc ta droga kulturalng roz-
rywke robotnikom' rolnym.

Zapat do pracy nad umocnieniem i po-
gtebieniem sojuszu robotniczo-chiopskiego
ﬁst w naszych Zakfadach powszechny,

awet ci, kforzy nie wyjezdzaja na wies
w godzinach poza stuzbowych, naprawiaja
przywiezione przez nas czesci, nie nadaja,
ce sie do naprawy na miejscu. Rozumiemy
bwiem. ze pracg nasza najaktywniej przy-
czyniamy ) wzmochienia_sojuszu
i przyjazni robotnika i chtopa, a tym sa-
mym°do polepszenia bytu naszej wsi, do
szybszego zbudowania socjalizmu.

mato i Sredniorolnych
byli pracownicy ha-

Jozef Topolski
monter Wojskowych Zaktadéw
Motoryzacyjnych

Fabryka samochodéw w Gorkim, (ZSRR),
wstawiona wyrobem znanych wozow ( N
zwiekszy tego roku swoja produkcje, w
stosunku do przedwojennej o 350%. Za-
ktady w_ Gorkim s najwieksza fabryka
samochodéw w Europie.

Wytwornia Pierre-Faune (Francja) za-
czetd wyr: b ,samochobd napedzany e_lell<<—
trycznoscia, ktory ma by¢ uzywany jako
Cowka ez ha dwaymiejsycg it JRie
rowcy i podréznego. Naped od silnika ele.
ktrycznego potaczonego z dwoma 6-vol-
twymi bateriami. Waga pojazdu 500 kg.

_Firma C. H Carlson w Linkoping (Szwe.
cja) wyrabia przenosne garaze z 6-Ciu cze.
éci. kiore mozna zmonfowa¢ w ciagu

Szosy wiodace do Moskwy majg otrzy-
mac kabel elektryczny o wysokim napie-

bedzie'  umieszczony pod ?_o—
i. Zdaniem profesora Le-

m X
Enerfia elektro-magnetyczna bedzie przej-
mowana przez urzadzenia zamontowane
na samochodach 1 przemieniane na ener-
gie mechaniczna, napedzajaca pojazd.

Mobil Speoial buduje nowy woz wy-
scigowy. Samochdd ma wazyC 850 Is% i
bed?zm nizszy od 1 metra. %&)&mnos’c’ -0
%(I)lndrowego silnika V — ccm; moc

KM przy 8500 obrotach na minute.

W Szwajcarii kazdy samochdd ciezarowy
musi by¢ zaopatrzony w specjalny zawor
z_am_&kajqc wydech. Przy zjezdzié z gory
silnik wtedy pracuje jak Sprezarka. Jest to
gorski hamulec wydechowy.

Obecnie Warszawe obstuguje 105 auto-
busow i 35 samochodow ciezarowych, p_rz¥—
slosowangch do komunikacji migjskiej. Te
ostatnie beda powoli wycofywane w miare
naptywu nowych autobusow.

-0 -

Moskiewska wytwornia ZIS rozpoczeta
serx&n% produg&\}e nowoczesnxch (iz}(erolo—
nowych = woz ciezarowych i [uksuso-
wycl 32—m|e]scowyc; autobusow.

Dotychczasowa produkcja motocykli ma-
tolitrazowych w Holandii ‘rozwija Sie przez
wyfuszae_me nowych marek. Sg to: Spar-
ta-125 z silnikiem Villiers, Batavus z sil-
nikiem JLO-125 oraz DMF z silnikiem
Puch-125. Motocykl DMF odréznia sie od
innych konstrukcji teleskopowym zawie-
szeniem przodu i tytu w gumie.

Motozbyt id~te w teren

NCWYCH SKLEPOW
OBSLUGUJE TRANSPORT

,MOTOZBYT" czyni duze wysitki w kie-
runku szybkiego rozbudowania sieci swych
sklepow ~ detal |gzn){ch na terenie kraju.
W ciagu kwietnia ilos¢ tych sklepéw pra-
wie sie podwoita, otwarto bowiem szes¢
dalszych' sklepow, a mianowicie: Sklesp nr
8 —towicz, Sklep Nr 9 — Torun, Sklep

Nr 10 — Indwroclaw, Nr 11 — Wioctawek,
Nr 12 — Bielsk Podlaski i Sklep Nr 13 —
Krakéw.

W otwarciu Sklepu Nr 8 w towiczu
wzigt udziat zastepca Naczelnego Dyrekto-
ra — Dyrektor gnansom{< Jan Dolinski.
Sklep ten miesci SI%W_WH u i jest nowo-
czesnie urzadzony. Posiada on na skfadzie
motocykle, rowery i czesci zamienne, prze-
znaczone w pierwszym  rzedzie na uzytek
wsi/ Inny charakter'ma sklep w Krakowie
czy Toruniu, obstugujacy 'w pierwszym
rzedzie ludnos¢ miejska. Lokal sklepu kra-
_kowskleqo_znajduje sie w Rynku Gtéwnym
i prezentuje si¢ bardzo okazale.

Niezaleznie od rozbudowy sieci' handlu
czynione 7y-

gowwania, zmierzajace do uruchomienia
kspozytur Rejonowych ..MOTOZBYTU"
w Lublinie, Rzeszowie i Olsztynie. Ekspo-
zytura Lubelska znajduje sig w stadium
organizacji, przy czym zwigzane z tym
prace s3 juz na tyle zaawansowane, ze o-
stat wyznaczona/ y){reklor tej Ekspozytury.
W Rzeszowije dziata Petnomocnik Naczel-
nej Dyrekcji prowadzacy prase prziti;om—
wawcze. Prace o podobnym  charakierze
prowadzone sa w Olsztynie, jak rowniez
w Kielcach. Po uruchomieni spozytur
we wspomnianych miastach izie ani
jednego miasta \{\IO]eW()deIeFO bez ekspo-
zytury rejonowej .MOTOZI U™

o
g5
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NARADA TRANSPORTOWCOW

— 0SZCZEDNOSC JEST DZWIGNIA DOBROBYTU MAS PRACUJACYCH —
Widnialo na transparencie, pod ktérym zajelo miejsce Prezydium Krajowej Na-

rady O jiw osp
li Rady Zwiazkéw Zawodowych zgromadzito sie

w transporcie samochodowym. Na sa.
przeszio trzystu uczestnikow Na-

rady, Ktorzy hasta oszczednosci i wspotzawodnictwa nie tylko dobrze *zrozumieli,

ale je w pehni realizuja.

a, wezwanie  Glownego Komitetu
Wspotzawodnictwa  przy ~Zw. Zawod.
Transportowcow zjechali” sie w niedziele,

22 maja do Warszawy, z catego kraju na
Narade przedstawiciéle  uspotecznionego
transportu samochodowego — PKS, Hart-
W|rqa i Spedytora. Spotkali sie tu racjo-
nallatorzy, przodwniCy pracy, ‘nowatorzy,
E[zedstawiclele administracji i gospodar-
i transportem samochodowym, “ab -
mieni¢_wzajemnie swoje
1 osiagniecia, aby je podsumowac.
Zabierajac gtos w  imieniu
Zawod. [ransportowcow  tow.  Sie,
dlecki, powitat zgromadzonych na sali i
powotat do prezydium tow. tow. — wice-
ministra Komunikacji — inz. Balickiego,
przedstawiciela KCZZ — Kulesze, przed-
stawiciela, z. Komunikacyjnego KC
PR — Zonika, wiceprzewod. Gt.”Komi-
tetu wspotzawodnictwa — Gronomskiego,
komisarza ~ oszczedno$ciowego PKS "—
Szalka, sekretarza generalnego ZZT —
Whodarczyka, oraz przodownikéw pracy:
Bartoszaka z Bydgoszczy. Facowg z Byd-
goszczy, Tokarskiego z”_Warszawy, Ko-
morskiego z Poznania i Zagorskiedo z to-
dzi. Nastepnie sekretarz gener. tow.
Whodarczyk wygtosit referat, w ktdrym
PR, WNIC
| PRACY ZASIEDLI
W PREZYDIUM

ady Wy
czeriia
Zw.

Kazimierz  Tokarski
est doskonatym mon.
terem warsztatowym
na_stacji towarowej
PKS w WARSZAWI

|Bron|s|awa Facowa
wzorowa  konduktor-
ka PKS z Bydgoszczy
prosi o uruchomienie
czytelni na terenie
swojej bazy, wktorej
mogtaby ¢z jac
stale  nosze

pismo.

Kierowca samochodu
ZIS-5, Feliks Barto-
sz%k z In'own_)cbawm
zobowigzat | 0
ﬁrzejec?\zaniu JZZ t)’l)s.
m przedtuzy¢ okres
miedzynaprawczy je-
szcze 0 20 tys. Km

podkreslit, ze transport, obok przemystu
I rolnictwa, stanowi jedno z podstawo-
wych zagadniei naszeg kraju. Prelegent
wykazat “jak dodatni “wptyw na lepsza,
tansza i sprawniejsza gospodarke w tran-
sporcie miaty ukonczone juz catkowicie
dwa etapy wspotzawodnictwa. Wspotza-
wodnictwa, ktore po podsumowaniu ko-
rzysci tak dla panstwa, jak i osobistych,
stato sie obecnie zywiotowe. Nastepnie
mowca stwierdzit, Ze transportowcy, sta-
nowiacy_ nieodtaczng czes¢ catej klasy ro-
botniczej, nigdy nie zarzucg akcji oszcze-
dnosciowej, a przeciwnie wprowadza sta-
1ty system” dobr zzaplanowanych oszczed-
nosct; Po scharakteryzowaniu' prac_racjo-
nalizatorskich w terenie tow. Wiodarczyk
posumowat dotychczasowe osiagniecia, jak
. in.. wykazanie btedow w organizacji
wspotzawodnictwa,  praktyka w™ opraco-
wywaniu planow i kontrplanéw oszczed-
nosciowych, wciagniecie wszystkich pra-
cownikow do akcji wspétzawodnictwa.
Z kolej przemawiat komisarz oszczed-
noscio\ S — tow. Szalek, referujac
wszechstronnie 1 przekonywujaco i na-
Swietlajac wszystkie czynniki, majace
wplyw na rozwoj transportu samochodo-
wegd, wypowiadajac walke mamotrastwu,
ziemu  zaopatrzeniu, strafom materiato-
wym i apelujac o zwiekszenie handlowej
szybkosci taboru, o lepsze korzystanie
Ie;észq profilaktyke, o zwigk-
g obstug, o zlikwidowanie nie-
czynnego taboru T zmniejszenie tow.
— To s wilasnie zasadnicze kierunki o-
szczednosci w transporcie samochodowym
— stwierdzit na zakoriczenie swego refe-
ratu tow, Szalek. Podajac dokfadne dane
enie” wyliczyt rowniez
ejace jeszcze niedociag-
niedostateczng wspotprace
pracownikami_fizycznymi,
WszZyst-

niecia, {'ak__l
administracji z T
niedostateczne przeanalizowanie

kich miernikow systemu  oszczednosci

i wspétzawodnictwa.

W dyskusji jaka sie wywiazata po za-
koniczeniu obu” referatow " zabrat gtos wi-
ceminister inz. Balicki podkreslajac_szer-
sze, miedzynarodowe znaczenie akcji 0sz-
czednosciowej i wspotzawodnictwa  w o-
kresie walki 0 pokéj, w ktérym nasz wy-
sitek jest najlepsza odpow_ledua wojen-
nym_ podzegaczom. “Nas eﬁ_nle tow. wice-
minister dat wyraz gtebokiemu wrazeniu,
jakie wywarty ‘na nim wygtoszone przed
chwila feferaty, a zwilaszCza referat tow.
Szalka, z ktorego wynika jasno, ze praca
wiozona w teren dafa juz powazne rezul-
taty.

Jak by naJJotwierdzenie tych stéw na
podium ‘wszedt tow. Broda, “mechanik z
Warszawskiego oddziatu PKS, i przed-
stawi} zebranym szereg udoskonalen i po-
mystow, wprowadzonych przez warszta-
towcow jego miejsca pracy, ktore dah
juz wiele Toboczogodzin i “wiele ztotycl
oszczednoéci. Rowniez tow. Lelonek z ba-
zy PKS — Katowice przedstawit powaz-
ne osiagniecia pracownikéw swojej bazy.

Nastepnie tow. Matuszak z Inowroctawia
zademonstrowat obecnym na sali przy-
rzad do wyjmowania_Zaworow, skonstru-
owany przeéz siebie i Slusarza samocho-
dowego tow. Welbera. Z ramienia stacji
towarowej PKS — Warszawa zabrat gtos
tow. tubnicki.

TO CIE, napewmo zainteresuje

Zagot woda
czas Ciez le{)JﬁZdV- -

Nie potrzebujesz zmienia¢ wody w chtod-
nicy na zimna. Znacznie prosciej jest spry-
skaC chfodnice z zewnatrz _Z|anaTwo la,
szczegolnie podczas _ﬁracy silnika. Tempe-
ratura wody w silniku natychmiast spad-

chiodnicy pod-

da_sie

P%kt zbiornik paliwa i przecieka benzy-
na. Jezeli nie mozemy zdjac¢ zbiornika i za-
lutowac szczeliny (uwaga! tatwo przy lu-
towaniu spowodowac wybuch), to napra-
wiamy doraznie uszkodzenie przez zasma-
rowanie szczeliny zwyktym mydtem. Ben-
zyna mydta nie rozpusci.

Gdy, sprzeglo szarpie  przy ruszaniu,
szczegolnie na pierwszym i wstecznym

qu, a caty samochod dostaje ,drgawek” —
e jest to wing sprzegta i nie w nim szu-
kajmy uszkodzenia. Jest to wina poduszek

gumowych zawieszenia silnika. Prawdopo.
dobnie 'ktoras poduszka gumowa odkleita
sie od plytki lub odkrecita sie jakas

ba zawieszenia silnika.

Przy zakfadaniu' zarowek w oprawki na-
lezy uprzednio oczysci¢ doktadnie styki i
Eowl_ec je cienko Huszczem. Thuszcz za-
ezpieczy na przysztos¢ od, utlenienia sie
powierzchni stykow, szczegolnie
I uchroni zaréwki od zgashiecia.

owych

. Dla unikniecia w nocy oSlepienia przez
jadacy za nami samochdd, ktorego swiatta
refleKtorow Odbaliajq sie W naszym luster-
wsecznym, nalezy zastosowa¢ matg cza-
ma kIaR/ll(e, ktorg opuszczalibysmy na lu-
lozna tez doraznie powiesi¢ na lu-
sterku czapke, lub szmatke. Odchylanie lu-
sterka jest szkodliwe, gdyz w Ciemnosci
trudno jest potem ustawi¢ je wasciwie.

TRANSPORTOWCY WROCLAWIA

teaizujg Czyn

Rados¢ transportowcow polskiego Wro-
c*awia z okazji Kongresu Zwiazkow Za-
w®dowych znalazta swe peine odbicie w
PAtgznym  czynie  przedkongresowym, w
Ktrym wzieli udzial wszyscy transporto-
wty Wroctawia, skupieni w Zwiazku Za-
wodowym Transportowcow.

WROCLAWSKI ODDZIAL PKS

z0bowiazat sig wykona¢ 3 naprawy po-
jazdow mechanicznych, uruchomic ~dwie
obrabiarki, oczysci¢ plac warsztatowy z
odpadkéw, po uprzednim ich wysortowa-
niu. Ponadto wszyscy pracownicy oddzia-
tu (w liczbie 300 0séb) zobowiazali sie 0-
fiarowaé po jednej ksiazce dla biblioteki,
Ktéra w ten sposob stanie sie osrodkiem
kulturalnym ich miejsca pracy

PANSTWOWE PRZEDS1EB’ORSTWO
SPEDYCYJNE ,HARTW1G"

Pracownicy .Hartwiga” zobowiazali sig
dla uczczenia Kongresu uruchomic jedna
tokarnie (wartos¢  wykonanej  pracy
150.000 zk). Dla zadokumentowania sojuszu
robotniczo-chiopskiego  uda sie w teren
ekipa, skladajaca sie z 24 kierowcéw i 12
mechanikow. Ekipa pracowac bedzie na
trzech stacjach maszynowych oraz w jed-
nej spotdzielni produkcyjnej. Celem przyj.

cia z pomoca odbudowie Wroctawia,
transportowcy z Hartwiga” zobowiazali
sie wyrwac ‘6 km szyn tramwajowych w
zniszczonej dzielnicy i przewiesc jc wia-
snym transportem na nowo budowana
trase  tramwajowa  Wroctaw—Lesnica,
ktéra polaczy robotnicze —przedmiescie z
Wroctawiem

MOTOZBYT

Pracownicy ,Motozbytu”  zobowigzali
sie w ramach czynu przedkongresowego
dokona naprawy 4 samochodow oraz uru-
chomi¢ sekcje sportowa. W ramach za-

sojuszu
na wies Goleszow udata sie ekipa pra-
cownikéw, ktéra oprécz akcji pomocy w
naprawie sprzetu, przeprowadzita prace
agitacyjne dla zwiekszenia produkcji rol-
nej oraz propagande akcji H.

Ekipa przeprowadzi réwniez w Goleszo.
wie zalozenie kasy zapomogowo-pozycz-
Kowej oraz utworzy zespot Swietlicowy.

SEKCJA TAKSOWKARZY 2zZT

Na szczeglne podkreslenie zastuguje o
bywatelska postawa  taksowkarzy wroc-

Przedkongresowy

tawskich, ktorzy juz wielokrotnie w szere-
gu czynéw dawali poznat, ze sa nierozta-
cznie zwiazani z ruchem zawodowym i ca-
fa klasa robotnicza. Takséwkarze wroc-
tawscy to. w odroznieniu od innych miast,
prawdziwi rzemieélnicy, dla ktérych tak-
sowka. wykonana przewaznie z ponie-
mieckich czeéci, jest jedynym warsztatem
pracy

W ramach czynu przedkongresowego
sekcja takséwkarzy zobowiazata sie prze-
pracowaé 8 godzin przy  odgruzowaniu
Wrockawia (120 osob) oraz wyskac, celem
pomocy osrodkom traktorowym i spok-
dzielniom parcelacyjnym, 4 ekipy specja-
listow zaopatrzonych We wszystkie nie-
zbedne narzedzia. Biorac pod uwage maly
stan ilosciowy sekcji — 120 os6b, czyn ten
zastuguje naprawde na podkreslenie.

Mozna wigc stwierdzic, ze transportow-

szcze z sanacja, iego
oddziatu ZZT ob. Plute, zrozumieli dobrze
zadania, stojace przed zwiazkowcami w
panstwie robotniczo-chiopskim.
Witold Kurzepa
Wroctaw

| on zademonstrowat orginalne ulep-
szeni powo-
dzeniem do obstug moc -
ki Fiat, zastepljace z dnoscia
fabryczne narzedzia, ktérych odsigpienia
dmowili nam wtoscy pr fir-
my Fiat, Gorace oklaski z jakimi_scho-
dzili z estrady przemawiajaCy racjonali-
zatorzy pracy, byty dowodem, ze zebrani
dobrzé zrozumieli® istote racjomalizator-
stwa i korzysci z niej ~plynace tak dla
paristwa, jak i zawodowe.

Wsréd kilkunastu przemawiajacych je-
szcze uczestnikow narady zabierali
zaréwno robotnicy, jak urzednicy admi
stracji, kierowcy i naczelnicy poszcze
nych” oddziatow. Daly sie tustysze¢ row-
niez gtosy rzeczowe] krytyki, “gtosy na-
wotywajace. do dalszej wzmozonej pracy
tak “na ‘odcinku wspofzawodnictwa, jak
planowej oszczednosci.

Po kilku godzinnych obradach odczyta-
na zostata rezolucja, w ktorej zebrani”zo-
bowiazali sie do zrealizowania i przekro-
czenia planow oszcz ch”powzie-
tych na Naradach rczych, 'do p<-
J)rawm_ma miernikow " eksploatacyjnych,
o przebiegow miedzynapra-
wezych, do rozwiniecia wspotzawo -
twa “zespok 0, do popularyzacji i roz-
wijania indywidualnych zobowigzan, do
stosowania wymiany i wzajemnej pomo-
cy wspdtzawodniczacych.

W ten sposob transport samochodowy
whaczyt sie juz catkowicie w ogolny wy-
sitek Klasy Robotniczej Polski Ludowej,
dajac tym samym wkiad w budownictwo
naszego kraju i wkiad w dzieto pokoju

Stefan L. Strzatkowski

LETNIECWICZENIA

wojsk samochodowych

Wyniki letnich ¢wiczef wojsk samocho.
dowych zaleza od poszczegélnych kierow-
cow.

Strz. Diuzniewski Stefan dba zawsze —
czy to w polu, czy w batalionie — 0 swoj
samochod.

Kpr. Fijatkowski Stanistaw w okresie
docierania silnika samochodu zwraca u-
wage na jakos¢ oleju i temperature chio-
dziwa
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Sita Armii RnJzacclticj — pnikhiwg Pokoju

MOTICYKLISFARMIrRAQZIECS{IEJ

doskonali zotnierze

< wszechstronni sportowcy motorowi

Pluton motocyklistéw lejtenanta
Szumilina na motocyklach produkcji
radzieckiej M-72, dziatajac  jako
zwiad jednego z putkow piechoty ra-
dzieckleﬂ', w czasie walk w Donbasie,
przedart sie na tyly nieprzijaciela
i wziat do niewoli sztab putku pie-
choty  niemieckiej. = Oniemiatych
z przerazenia i zdziwienia faszystow
dzielni motocyklisci dostawili ,jako
dodatkowy balast" w przyczepkach
do wiasnego sztabu.

W wielkiej bitwie pod Kurskiem,
na jednym z zagrozonych odcinkéw
przez wiciekle nacierajacych hitle-
rowcow, uzyci zostali spiesznie prze-
rzuceni przez d-ce dywizji motocy-

klisci. Motocyklisci okazali sie nie
tylko $wietnymi jezdzcami, ktorzy
mimo trudnosci terenowych (teren

zryty lejami pociskow) i statego ciez-
kiego obstrzatu dotarli na zagrozony
odcinek, lecz réwniez doskonatymi
zotnierzami, ktérzy zniszczyli wroga
atakujacego przy “pomocy batalionu
fizglieréw. . . .
rzyktadéw takich da¢ mozna wie-
le. Motocyklisci Armii Radzieckiej
spetniali w latach wojny z faszysta-
mi wszechstronne zadania bojowe.
Dziatali jako ubezpieczenia boczne,
straze przednie i tylne maszeruja-
cych oddziatéw. Jako zwiadowcy
przedostawalj sie na gtebokie zaple-
cze nieprzyjaciela, wspotpracowali
z oddziatami pancernymi w czasie
desantéw i raidéw_ na tyly wroga.
Zwalczali wraz z piechotg atakujace-
go, wrogﬁ. »

Wysoka wszechstronno$¢ wykaza-
na w czasie wojny przez motocykli-
stbw  Armii Radzieckiej wysuneta
ich na najlepszych zotnierzy-moto-
cyklistow na $wiecie.

Sg jednak przede wszystkim dwie
przyczyny, ktére  z motocyklistow
radzieckich uczynity powazny orez
nowqczesnejt armii. O jednej z nich
mowi uczestnik walk z faszystami od
roku 1941 st. sierz Pawtow:

— Pluton méj zawdziecza swe li-
czne zwyciestwa nad hitlerowcami—
doskonatej konstrukcji i jakosci na-
szej radzieckiej maszyny, motocykla
M-72. Jest to' motocykl specjalnie
przystosowany do trudnych fronto-
wych warunkoéw i ciezkiej jazdy te-
renowej. Na moim motocyklu M-72
przebyfem okoto 43 000 km bez zad-
nej naprawy, wykonujac jedynie
normalne zabiegi konserwacyjne na
trasie od Dniepru do Berlina. Doda¢
Przytym nalezy, ze caly ten czas bra-
iSmy udziat w walkach, a wiec ob-
cigzenie motocykla, tak pod wzgle-

\n leinich éwiczeniach

dem przebiegu kilometréw, jak i wa-
runkow terenowych byto bardzo du-
ze. W okresie wojny jezdzitem juz na
amerykariskich motocyklach Indian
i Harley oraz zdobycznych molo@/k-
lach niemieckich,” jak DKW-500
dwusuwowy i innych. Zaden z nich

jednakze nie doréwnywat nawet w
czesci naszym doskonatym M-72.
Harley, ten typowy objaw ,super-
techniki amerykariskiej, jest w po-
réwnaniu_do M-72, przez swdj nad-
mierny ciezar, zte rozwigzanie kon-
strukcyjne sprzegta, nadmierne spo-
zycie paliwa — typem przestarzalym
godnym jedyne ,dolarowych kon-
struktoréw”. W czasie dziatar, gdy
od motocykla wymagana jest zwrot-
nos$¢ i tatwos¢ ‘przebycia trudnego
terenu ﬁbloto, piach) amerykanskie
motocykle zawodzity tam, gdzie ra-
dzieckie bez trudu dawaly sobie ra-
de.

Drugim czynnikiem, ktory uczynit
z radzieckich motocyklistow najlep-
szych Zzotnierzy tej broni na $wiecie
jest wszechstronne wyszkolenie.

Szczegllng uwage poswieca sie na
opanowanie znajomosci techniki mo-
tocyklowej tak, ze kazdy Zzotnierz
moze na polu walki usuna¢ powsta-
te nagle uszkodzenie oraz bardzo

uyuarunhach terenowych

wysokiej klasy umiejetno$¢ jazdy
terenowej. UmiejetnosC ta osiagana
jest przez state ¢wiczenia. W ramach
pojedyriczych  jednostek odbywaja
sie zawody, ktorych mistrzowie bio-
ra nastepnie udziat w walkach o0 mi-
strzostwo okrggu wojennego. Zawo-
dy pod wzgledem terenu i regulami-
nu catkowicie grzypomma]q rzeczy-
wiste warunki bojowe, znane dosko-
nale dowoédcom radzieckim z okresu

wojny.
Potezna motoryzacja, oparta na
najpotezniejszym ~ dzi§ na $wiecie

przemysle, state doskonalenie na do-
Swiadczeniach najwigkszych bitew

wojny, czyni réwniez z motocykli-
stow radzieckich potezny czynnik o-
bronnoéci  Zwigzku Radzieckiego
i wszystkich krgjt’)w zdazajacych do
socjalizmu przed zakusami imperia-
listycznych ~ podzegaczy wojennych.
ppor. Kondracki.

"0
Kontroluj cz%slo stan napompowania
gum (nie wylaczajac zapasu).

Po uniesieniu kola obracaj zwolna,
szukajac gtebszych nacie¢, zagtebio-
nych ‘kamykow itp. oraz plam oleju
i smaiy.

Przekonaj sie czy wentyl nie ..pusz-
cza" t czy po uzyciu pompki powraca
natychmiast do ‘swego gniazdka.

W regularnych odstepach  (kilome-
trow) " przektada) opony, aby zuzycie
byto “rownomierne.

N Noe

o

wnetrze i brzegi obreczy. Wyjmij,

przykazan
konserwacji ogumienia

Zmieniajac opone wyczy$¢  starannie tO

JOHBCT OS$RODKU FJW)
MOTOROWEGO

LUBLIN PRZY PRACY

Odrodek motorowy  SP-Lublin
rozpoczat kursy w’dniu 15.111.49.
Uroczysto$¢ otwarcia data junakom
mozno$¢ zapoznania si¢ ~z celem
i forma ich przysztej nauki. Umie-
ielne wprowadzenie 'w tok przysz-
ych  wyktadéw i prac warsztato-
wych osiggnat swym przemowie-
niem ob. kpt. Nita.

Od rozpoczecia kursu osrodek te-
tni zyciem, skupiajac — oprécz wy-
ktadowcoéw — 102 kursistow. Pro-
%ram zaig¢ teoretycznych i wykta-

6w obejmowat godziny popotud-
nowe, jazda za$ i zajecia praktyczne
— przedpotudnie.

Kursistéw pcdzielono na dwa plu-
lonz umozliwiajgc tym  najlepsze
wykorzystanie czasu i miejsca. Wy-
ktady teoretyczne dla jednego plu-
tonu” trwaty réwnoczesnie z zajecia-
mi praktycznymi drugiego i odwrot-
nie. Wywieszenie graﬁczne?o lanu
zaje¢ w_Swietlicy, umozliwifo dokta-
dne zorientowanie si¢ junakom o go-
dzinach pracy.

Najbardziej emocjonujacy —mo-
ment — samodzielna pierwsza jazda
samochodem byta oczekiwana z bi-
ciem serca Erzez przysztych kierow-
cow. Poczatkowo wypadato 2 — 3 ja-
zdy dziennie na jednego junaka, sto-
ﬁnlowo wzrosty one, ‘pod koniec

wietnia, az do 8. Junacy czynili co

raz wieksze postepy i ,.krecenie kot-
kiem" przestato by¢ problemem de-
nerwujacym i oczekiwanym z napie-
ciem.

Zakoniczenie kursu motorowego
SP w Lublinie przysporzy Pafstwu
dalszg setke dobrze wyszkolonych
kierowcow.

junak Stelmach Zdz.
wiasciwej

oczySC i zbadaj doktadnie przy tej o-
ke detke. P el

azjl detke. . .
- Sprawdz czy koto zapasowe nie ocie-
ra sie w schowku. Jesli tak, to zaradz

temu.
Jesli koto zapasowe miesci sie w spe-
cjalnym metalowym futerale, zbadaj
wyscielke tego futeratu oraz oczysc i
nasmaruj wszystkie Sruby.
8 Zbadaj doktadnie i nasmaruj wszyst-
kie potaczenia pompki do gum.
o, Przekonaj sie ‘czy masz ~zapasowe
wentyle i czepeczki
Sprawdz szybkosciomierz i jego pota-
czenie z urzadzeniem napedzajacym.

WYCIAGANIE ZAGRZEZNIETEGO SAMOCHODU

_Przednie kota mozna wydosta¢ z rowu przez pod-

wazenie dragiem wetknietym pod 0$ kola. Pot

miare, podnoﬁz?nla, ?odkﬁadamy kamiel
0, nal

Podniésts

ol go Wy]
droge, po?slypujqc ziemie lub podktadajac deske.

lezy zabezpieczyC Ji

PRZEJAZD PRZEZ RZEKI, STRUMYKI I ROWY

Rzeki i strumyki mozna przejecha¢ w brod tylko
o gtebokosci 06 m. Na przeprawg nalezy wybra¢ dno
piaszczyste lub kamieniste i o ptaskim brzegu.

_ Dno muliste nie nadaje sie na przeprawe. Oznaka-
mi mulistego_dna sa ciemne plamy (pietna) widoczne

de. Po upewnieniu _ sie, "ze dno Jest twarde
1 woda niezbyt glg'boka‘ nalezy wjecha¢ w wode wolno
na 1 biegu. Chtodnice zakry¢ do potoy dykta
lub ztozong w czworo gazeta, "by woda nie ‘bryzgata
na.motor. Przejezdzajac przez wode, nalezy jechaC na
rownym gazie.” Gdy rura wydechowa jest pod woda,
nie mozna zmniejszaC gazu'i zmieniaC biegow,
motor moze zgasnac (zadtawic sie). Gdy pi
wyjada na brzeg, zwiekszy¢ gaz i wyjechac. W chtodn
(mrozna) pogode, nie nalezy zatrzymywac sie i zmieniaC
biegu, lecz przejecha¢ 80 m, naciskajac kolejno
reczny i nozny hamulec, by je rozgrzac i usuna¢ wode
z instalacji_ hamulcowej B o

nalezy przejezdza¢ wolno. V\ge_zdza sie row-

no, przyhamowujac, po czym rowno dodajemy gazu. W
wypadKu jazdy ‘przez gtebokie koleiny, Staracsie je-
cha¢ tak. ﬁl przechodzity one pomiedzy kotami. Jazda
po bruzdach niszczy ogumienie i resory.

_ Przejazd przez ‘giebokie rowy z watami ochronny-
mi, dokonuje sie L)yzez przekopanie ich i zasypanie ro-
wu ziemig Gteboki réw dla przejazdu zasypujemy po-
lanami, faszynami lub podobnym innym materiatem.

JAZDA PRZEZ MOSTY

4 faKiEROW N itt

Tonaz

trzyma nasze obciazenie, przez sprawdzenie grubosci
pall i nawierzchni, odlegtosci miedzy palami”i stanu
desek nawierzchni.

Rozmiar deski drewnianego mostu w cm

samochodu Pal Poprzeczka  Pntrio P%Vh‘ﬁg
15 15- 16 8-20 2-25 6-8
3 o 20 - 2- a-2 7-9
J 18 i wiecej J
5 2 % 20-30 9 wiecej

Dla wzmocnienia , nawierzchni mozna potozy¢
wzdtuz mostu deski.. Jesli most nie odpowiada naszym
wymaganiom, lepiej nie ryzykowac i znalez¢ inne
miejsce do przejazdu.

_ Jézeli most posiada ostry ..garb" nalezv nodsypac
Z|e[n|?< lub potozy¢ deskit. by nie zarwaC miski olejo-
wej (karteru), rury wydechowej, ttumika itp.

, Mosty o nawierzchni z okrﬁgly,ch belek (okragla-
kow) nie umocowanych (okraglakow) przejezdzac —

C ostroznie. 16 zahamov lub d
danie gazu moze zruszy¢ nawierzchnie i kofa
padna.

ub do-
sie za-

. Jezeli do rowu wpadty oba przednie kota, nalezy
silnych ludzi dMlgnqﬁ dragiem przedni most, podtozyc
belke i cofnaé samochod Wiasnym biegiem. Jezeli nie
zahamowa¢ maszyne recznym “hamulcem i w kilku
mozna podtozy¢ draga, halezy podnies¢ lewarkiem.

Gdy do rowu wpadnie %I,ne koto, nalezy jak naj-

beie] wyprowadzic samochod z tego potozenia, gde/z
?rpn_ono uszkodzeniem ramy lub kosza tylnego mostu.
ezeli koto dobrze stoi na ziemi, nalezy topata Sciac le-

bok rowu i probowac W)gecha_c. Jezeli sie to_nie
uda. trzeba podnies¢ samochdd dragiem lub lewarkiem,
podktadajac go pod kotpak tylnego kota lub resoru.

Przy silnym pochyleniu nalezy roztadowa¢ samo-
chéd. W wielu podobnych wypadkach mozna wyjecha¢
na holu innej maszyny.

Jezeli kota krecg sie w miejscu, nalezy podsypaé
piasek.

_Jezeli oba kota wiszg w powietrzu, nalezy podko-
L)g'c zrllemle pod dyferencjatem, by samochod stanat na
ach.

Jezeli, samochéd wpadt w, gtebokie koleiny, nalezy
przekopa¢ dla wszystkich kot boczne koleiny celem
wyprowadzenia samochodu na réwng droge.

Jezeli wpadnie do rowu tylnie i przednie prawe
(lewe) koto, nie nalezy jechac dalej, Jezeli nie ma pew-
nosci, ze samochod nie” przewroci sie. Nalezy roztado-
wac samochod, é)o czym podnoszac lewarkiem, podsypy.

vac k powiedni materiat. Nastepnie na I-ym
biegu wyjecha¢ na droge. Jezeli samochod zatamie ‘sie
na moscle, na_lezg wyciagnac koto, podnoszac dragiem
1po podtozeniu deski zjecha¢ z mostu.



DZIEN W OFICERSKIE) SZKOLE SAMOCHODOWE!

el
skiej .8zkoty Samochodowej do

atelu Generale Meldujg prngcIowanie
rzegladu Generalnego. Wszystkie samochody_tech-

ojazdéw mechani znych Oficer-

nicznie sprawne” — tak zameldowat przewodniczacemu komisji gen. bryg. Floiia-

NOWWZOWi

z-ca Komendanta Szkoty do spraw technicznych.

V -ylem podanie o przyjecie mnie doOficerskiej Szkoly" — oswiadcza k p r.

zym afski, syn robotnika bedzie na pewno dobrym oficerem samochodo-
wym. .
Orkiestra szkoly gra marsza. Komisja _Podczas  Przegladu wyréznieni  zostali
w..ino przechodzi pized ustawionymi w li- réwniez:
me pojazdami. Stoja motocykle, samocho- Kpr. Bojek, ktory przejechat

dy osobowe, osobowo-terenowe, cigzarowe

tonowe, 3 tonowe, specjalne, traktory
i przyczepy. Obok pojazdéw wyprezeni na
bacznosé stoja kierowcy, odswietnie ubra-
ni; nie wiedza jeszcze, jak komisja oceni
ich prace wiozona w przygotowanie samo-
chodéw do Przegladu

Komenda ,Spocznij* i Komisja przyste-
puje do dokiadnego sprawdzenia stanu
technicznego i wygladu zewnetrznego po-
jazdow, sprawdzenia narzedzi, dokumen-
tacji oraz poziomu wyszkolenia Kierow-
cow.

Na pierwszy ogier ida motocykle. Obok
nowiutkich Jawa stoja weterany Harleye.
Kpr. Szczygiet Franci-
szek przygotowal swéj motocykl wy-
jatkowo starannie. Niediugo juz pojdzie
do cywila, na pewno jednak bedzie praco-
wat Jako kierowca, bo pokochat fach, kt6-
ry mu dalo wojsko

ielgosz Jan przygotowat swoje,
go Harleya® do Przegladu tak, ze trudno
uwierzyé,  ze motocykl ma juz za soba
dziesiatki tysiecy przejechanych kilome-
trow. Szeregowy Wielgosz, syn maiorol-
nego chiopa, takze juz niediugo wrdci do
cywila. Wréci do pracy na roli, ale jako
traktorzysta w Maszynowych Osrodkach
Rolniczych

A teraz samochody. Gaz67 — kpr
Szym afnskiego Adama wy-
réznia sie sposrod pozostatych. Kpr. Szy-
maniski, czionek kota ZMP pokochat woj-
sko i pomimo, ze mu si¢ konczy okres
stuzby, nie_chce is¢ do cywila.

Kp'r. Leon plynnie
odpowiada na wszystkie zadane mu pyta-
nia z dziedziny eksploatacji samochodow.
Wida¢, ze kocha swoj woz. czego dowo-
dem jest, ze mimo przejechania zapasu
przebiegu, jego samochdd jest nadal tech-
nicznie sprawny. Czynny czlonek ZMP ro-
zumie, ze kazdy przejechany ponad norme
przebiegu kilometr to oszczednos¢ idaca
w setki zlotych. Kierowey Oficerskiej
Szkoly Samochodowej postanowili bowiem
z inicjatywy kota ZMP przejechac jak
najwiecej tysiecy kilometrow ponad zapas
Przebiegu i oszczedzic wiele milionéw zfo-
tych

Szeregow Baron An a-
t ol jest dopiero 7 miesiecy w wojsku
6d zostat mu przydzielony przed

Lecz i on przygoto-

tvCTia miesigcami
* bz do Przegladu wzorowo

Haia garazowa GSS ufatwia kierowcom

przeprowadzanie biezacych przegladaw

i znacznie polepsza warunki Konserwacji
wozéw.

juz na swoim Zis5 17.000 km, oszczedza-
jac przez ten .czas 300 kg. benzyny.

7 26«
ZMP-owie¢, ktéry prace kierowcy umie
pogodzi¢ z doksztatcaniem sie.

K Paluch — kierowca Ford-6,
oraz wielu, wielu innych

Kierowcy Gaz-51 i Zis-150 Z entuzjaz-
mem o swych
Wiedza, ze sa one wyprodukowane W
Zwiazku Radzieckim, wiedza nawet w ja-
kich zakladach.. Przekonali sie juz w
krétkim czasie, ze samochody te stusznie

zaliczone  zostaly do przodujacych na
$wiecie.
Dobry stan pojazdéw w Oficerskiej

Szkole “Samochodowej zastuguje na tym
wigksze uznanie, iz przygotowanie do
Przegladu  odbywalo sie niezaleznie od
normalnych prac, tj. nauki i jazdy. Kie-
rowcy pracowali przy swoich ‘maszynach
z zapatem we wczesnych godzinach ran-

nych i pozno wieczorem, rezygnujac z go
dzin wolnych i przeznaczonych na rozryw-
ki. Duza role w przygotowaniu do Prze-
gladu odegrali ZMP-owcy, ktérych jest
60v0 wszystkich  kierowcow. —Przewodni-
czacy ZMP_ (koto Nr 5) kpr. Plebanek,
wzorowy kierowca, zachecat kolegow do
jak najwiekszych wysitkéw. Sam wyroz-
niat sie na kazdym odcinku pracy, by} za-
wsze przykladem dla innych

Po przegladzie m aszyn odbyt sie wspol-
ny obiad Przy jednym stole” zasiedli ge-
neral, oficerowie i kierowcy, a czujny
.Tatko" — mjr Smitko pilnowat, azeby
wszyscy mieli peine talerze. W czasie po-
sitku do kierowcéw przeméwit w serdecz-
nych stowach gen. Florianowicz i zachecit
ich do dalszych wysitkow, zyczac jeszcze
lepszych wynikéw w pracy.

Po obiedzie, w czasie ktorego przygry-
wata orkiestra Szkoly, odbyta sie defilada
samochodow, ktéra wykazata stuprocento-
wa sprawnosc techniczna parku samocho-
dowego Szkoly. Nastepnie Komisja lustro-
wata wzorowo urzadzone garaze, ktore

KLASA ROBOTNICZA — WOJSKU
W rembertowskiej jednostce uruchomio.
no automatyczng pompe benzynowa. Jest
6 ntrali  Produktow

zostaly wyr przy wspétudzi
kierowcow. Chwalono znajdujace  sie tu
wszedzie punkty przeciwpozarowe i ak-
tualne hasta, nawolujace do oszczedzania
sprzetu i szanowania samochodu oraz sta-
cje obstugi wyposazone w najnowsze urza-
dzenia techniczne. Stacje obshugi zostaly
réwniez odremontowane sitami Kierow-
cow, ktorzy spehniali role szklarzy, mura-
rzy, blacharzy, a teraz dumni sa ze swego

O dziesiatkach sal motoryzacyjnych w
Oficerskiej Szkole Samochodowej mozna
byloby duzo pisac. Znajduja sie w nich
tysiace eksponatow, przekrojéw, narzedzi
¢ . makiet, schematow — a
wykonane  wihasnymi  sitami

wszystko
Szkoly.
Pozno w nocy skoriczyl sie Przeglad
Generalny w Oficerskiej Szkole Samocho-
dowej. Wyjezdzalismy z tego ,Miasteczka
Samochodowego” z pewnym uczuciem za-
zdrosci w stosunku do tych, ktorzy tu zo-
staja, ktérzy pracuja i widza wspaniate
rezultaty swojej pracy. Moze Kiedys i wy,
kierowcy wojskowi, ~bedziecie w tej je-
dnostce uczy¢ sie na oficerow lub podofi-
cerow zawodowych Wojska Polskiego
Moze tak jak kierowca Szymanski, nie
bedziecie chcieli zdja¢ munduru zoinier-
skiego. . o
Droga do Ogcersk!(a Szkoty . Samocho-
e

dowej otwarta dla kaz
ze Warto na nig WSIQFIC.
adeusz Fopp kpt.

Warsztatowcy  jednostki  samochodowej
dobrze znaja swoja robote. St. strz. Sara-
pata Franciszek oraz strzelcy: Szklar Ed-
mund i Sadowski Tadeusz sprawdzaja in-
stalacje elektryczna osobowego samochodu

KOPIEMY APPARELE

Szybkie zatadowanie w polu, za-
réwno sprzetu jak i ludzi, umozliwia-
ja specjalnie przygotowane wykopy
t. zw. apparele. Dla ufatwienia pracy
nalezy wykorzysta¢ ewentualne zbo-
cza matych wzniesien w terenie. W
takim wypadku ,podcina sie“ tylko
spadek wzniesienia, odrzucajac zie-
mie poza obreb zatadowania. Nalezy
przytem zwréci¢ uwage, aby $wiezy
wykop nie uniemozliwit wyjazdu
przez poélizg tylnych két na wilgot-
nym gruncie. Dlatego lepiej jest nie
obnza¢ poziomu wykopu, a utrzymaé
go zawsze W jednej plaszczyznie
z terenem, ktérym samochéd” dojez-
dzajg do zatadowania. Jezeli jednak

zatadowanie odbywa si¢ na w rejo-
nie catkowicie pozbawionym wznie-
siefl, kopiemy wtedy mozliwie naj-
dtuzszy wykop, a z wybieranej zie-
mi usypujemy prég, ktéry tacznie
z wykopem da wysoko$¢ 11 m po-
trzebng do swobodnego zatadowania.
Brzeg progu, od strony zatadowania,
ubezpieczamy przed obsypywaniem
sig (np.: cegta, budulcem, ktodami
drzewa itp.).

Nalezy réwniez pamieta¢, ze im

go, a wierzcie mi,.

to dar r Ce
Naftowych z Opola, zadeklarowany w czy.
nic Kongresowym

STATYSTYKA
USZKODZEN

Wedlug przeprowadzonej statystyki przy-
czyny defektéw samochodu uktadaja sie
w nastepujacej kolejnosci:

1. Silnik

1) zapion 19,09%
2) gaznik 87%
3) cylindry i tioki 9.40%
4) rozrzad 131%
5) zawory 0,80%
6) olejenie 1,63%
7) chiodzenie 3,33%
8) wat korbowy 115%
9) rozne 480%
10) rozrusznik 145%

tozyska 259%

Il Przeniesienie napedu i hamulec
1) sprzeglo 5.48%
2) skrzynkaprzekiadniowa 3,35%"
3) przegub | wal napedowy  2.71%
4) hamulo” 1,05%

razem:  12.50%
1. Tylny most
1) péloski 16 32%
2) wyréwnywani 2.07%
razem:  18.39%
.
D o$ przednia 3.32%
2) kola i zawszenie  366%
3) oswietlenie 1.80%
wypadki 457%
5) bénzyna 116%
razem:  1451%

Widzimy wiec, ze polowa naszych defek-

tow spowodowana jest psuciem sig silnika.

jalna za$ uwage i p §¢ nale-

2y poswieci¢ instalacji zaptonowej, ktéra

jest przyczyna co piatego przymusowego
postoju El

materiat do zatadowania jest trud-
niejszy,” tj.; ciezszy, niewygodny do
przenoszenia, zmuszajacy do specjal-
nej ostroznosci), to dtugos¢ wykopu
i progu musi by¢ wieksza. Tak wiec,
przy zatadowaniu ludzi powinna wy-
nosit 10 — 15 m., koni — 20 m,,
taboru i fadunkéw specjalnych 20 —
25m.

Szeroko$¢  wykopu na samochéd
ciezarowy wynosi 3 m. Wysoko$¢
progu zatadowania powyzej 1 m. (w
zaleznosci od wysokosci samochodu).
Dtugos$¢ wykopu réwnaé sie powin-
na dtugosci samochodu.

laumimia .



Dobre wynikt na letnich ¢wiczeniach zapewni

DOBRA

Jest ogdlnie wiadomym, ze termin eks-
ploatacji_ ogumienia samochodowego za-
lezny jest od jakosci stosowanej Konser-
W:ﬁ]l, prawidtowego jego dobrania, do-
kiadnego wykonania “wszystkich wska-
zowek “odnosnie montowania ,1 demonto-
wania ogumienia na tarcze kok, jak row-
niez przy wykonaniu wszystkich wyma-
?an_ stawianych kierowcom odnosnie ob-
stugi ogumienia podczas pracy pojazdow.

W zasadzie kazdy typ i rodzaj ogumie-
nia ma wyznaczong dla siebie scisfa nor-
me przebiegu w kilometrach, ktora przy
..Kulturalnych" ~ warunkach — eksploatacji
Jest w. zupetnosci wykonalng 1 nawet mo-
ze byc¢ przekroczong. Dla przyktadu moz-
na pr: zy¢ fakt, ze przodownicy pra-
cy. wérod radzieckich kierowcéw dawno
juz przekroczyli ustalone normy Brzeble—
gu ogumienia samochodowego od 25 do 3
razy, udowodniajac tym. ze przed pracow-
nikami transportu samochodowego, od-
nosnie ogumienia samochodow Sg duze
mozliwosci , oszczednosciowe, ktore *dadza
SI? osiagnac przy’ zorganizowaniu prawi-
dfowe] konserwacji ogumienia.

Jak” widzimy wiec z wy_zsze?o, WOW-

czas moze byc mowa 0 racjonalnej gos-
podarce ogumieniem samochodowym, “gdy
organizacja_zabiegow konserwacyjnych o-
siggnie taki stopien, ze zezwoli fo na o-
siggniecie norm przebiegu i ich przekro-
czenie.
Organizacja _ zabiegow tych nie jest
sprawa skomplikowang lub tez wymaga-
jaca duzego naktadu kosztow, w Zasadzie
Swej jest {)roslq 1 wymaga tylko bezwzgle-
dnego i statego ich stosowai

Zabiegi te sa nastepujace:

1 Utrzymanie w czystosci miejsca prze-
znaczenia dla parkowania samcohodow.
gldyz. rozlane smary, nawet w niewielkiej
ilosci przy, zetknieciu sie z ﬁowger_zchmq
opon, oddzlatywujg na nie szkodliwie.

kazdym ‘wyjezdzie samochodow
do pracy i po powrocie sprawdzac cisnie-
nie w szonach, nie dopuszczajac do zad-
nych odchyle od normy cisnienia prze-
widzianego dla tego typu i rodzaju opo-

3 Po kazdym powrocie samochodu z
pracy, dokfadnie obejrzeC opony, usuna¢
wszystkie postronne ‘przedmioty, mogace
sie znajdywaC pomiedzy blizniaczymi ko-
tami lub wetkniete w biezng czesC opony.

4. Dla osiagnigcia_rownomiernego zu-
zycia sie opon, nalezy co 35—5 tys. ki-
lometrow przebiegu, przestawiac je razem
zhtzrczaml na inne’ piasty tegoz samo-
chodu.

TEGO JESZCZE NIE BYLO!

WidzieliSmy wozy bez numeréw. Z
§ numerem_przednim lub_tylnym, z

numerami nieczytelnymi, ale” pier-
. wszy raz w dniu 14549 r. zobaczy-
lisSmy praw uw&) rewelacje Mianowicie o-
koto'godz. 12m. 30, przed gmachem Al Sta:

ra posiadata numer przedni , R
Warszawa”, a_tylni | 141—Katow
Sadzimy, iz kierowca Tatry stosuje jal
specjalna, jeszcze nie fozpowszechnio.

na wsrod szerokich mas taktyke w stosun-
ku_do punktéw kontrolnych'MO.
_Prosimy przeto Ob. Kierowce o objasnie-
nie kolegow po fachu, jakie rezulfaty o-
siagnat stosujac dwa rozne numery.

PIRAT NA POSTOJU

Dotychczasowi piraci przewaznie
§ ujawniali sie_podczas _akcji,
whiasnie ten z Fiata H-76370,
_stawit sie nam w dniu U.V.4¢
o godziny 15 na’ postoju. Mianowicie, zo.
stawm{qc woz kierowca naruszyt 2 przej
s¥ Ustawit woz na samym sKrzyzowan
ul. Lekarskiej i Fl_ltrowe]k utrudniajac in-
nym wziecie waskiego zakretu. Rownocze-
snie przechodnie nie mogli korzysta¢ z
chodnika miedzy skwerami, a byli zmusze-
hodnika miedzy ski byli zmusze-
ni do obchodzenia kwadratu trawnika, tj.
okoto 60 cm. Kierowca z pewnoscig chci
ko K ca z pewnoscig cheiat
btyc bardzo wygodny i wysias¢ z wozu pro-
sfo na, chodnik ni€ uznajac za konieczne
ustawi¢ wozu nadparklngu, ktory znajduje
sie okoto 20 m od tego miejsca,” Rozumie-
my. iz przejscie 20 m dla kogos$, kto. stale
jezdzi samochodem jest bardzo ucigzliwe,
niemniej jednak przepisy s przepisami, a
przechodnie i inni kierowcy nie muszg mie¢
utrudnionego zycla,FPrzez to, iz kto$ chce
byc arcywygodny. Prawda, ze przyznaje
nam Pan racje?

6 in um m a

§

ESSPLOTACJA
OGUMIENIA

5. Sprawdza¢ i w razie koniecznosci |
lg,ulowac zbieznos¢ _kot, Juz kKierownicy,
Of, odstep pomiedzy blizniaczymi kota-
mi, odlegto$¢. pomiedzy oponami i btotni-
kami nadwozia.

6. Przeprowadza¢ naprawy opon, na-
wet wtedy, gdy maja one nieznaczne u-

szkodzenia. o }

7. Montowanie i demontowanie opon
nalezy dokonywa¢ na .specdaln m stole,
stosujac tylko specjalnie. do fego celu
przeznaczone tyzki montazowe. Stosowa-
nie_mtotkéw, foméw 1 innych podobnych
narzedzi przy montowaniu” fub™ demonto-
waniu opon Jest karygodnym przekrocze-

Ponadto sami kierowcy podczas jazdy
powinni_unikac: .
raptownego ruszania samochodu,

— gwaitownego hamowania,

— pokonywania zakretow na duzych
szybkosciach. Czym zakret jest ostrzej-
szy, tym séybkpsc owinna by¢ mniejsza,

- zdzania zbyt blisko” do  chodni-
kéw, gdyz nisczy to” boczng czes¢ opon
— poslizg opon,

— byt szybkiej jazdy, :

— nierowriomiernego rozmieszczenia ta-
dunku na nosnej powierzchni skrzyni.

, W Zwignku Radzieckim wedtug do-

ch danych

, 28
zmniejszenie cinienia w oponach o 15%
zmniejsza norme przebiegu opony o 20%,
a przy zmniejszeniu  Cinienia o 25%,
przebieg zmnie|sza sie 0 40%.

Natomiast jaki wplyw ma kultura”
eksploatacji na zuzycie opon Wwskazuje
nam nizej przytoczona tabelka opracowa-

na na podstawie do$wiadczalnych danych
przez fabryke ,Bata” w samochodach Cig.

zarowych.
N nienie 16%

Niskie ci e

Zte montowanie 13%
. Przebicia i inne mechaniczne uszko-
dzenia 19% N
Nieodpowiednia  zbiezno$¢  kot, luz
kierownicy, = gwattowne hamowanie,
wyrobione tozyska, wyrobione sworz-
nie 17%

& wE

o

Przetadowanie samochodu i nadmier-
na szybkosc jazdy 22% o
. Uszkodzone “lub” nieodpowiednie tar-
cze kot 4%
7- Normalne zuzycie 9%.

Nalezy pamietaC, ze koszt eksploatacji
ogumienia dorownuje 7% od ogolnycl
kosztow ZW|qz_an¥ch z eksploatacjg samo-
chodu, natomiast, naprawa opon dorow-
nuAe 40% od ogdlnych kosztow przez
czonych na naprawe samochodu. Wi
my wiec, ze taka pozycia, Jjak_ogumienie
samochodu w gospodarce ‘samochodowej
zajmuje jedno, z powaznle{szych miejsc,
przez co ia tez wplyw na stosowany obe-
cnie planowany system oszczednosciowy
Woprowadzajac “racjonalng gospodarke o-
gumieniem _ samochodowym, —oszczedzimy
setki milionow zlotych, “przyczynimy sie
do szybszego budownictwa socjalizmu w

Polscé Ludowej
pptk. K. Underko

o

NAGRODZONY TRUD

WZOROWYCH

Przeglady generalne samochodow w je-
dnostkach samochodowych, maja juz swo-
J?{tradgcje w_Odrodzonym Wojsku Pol-
skim. Sa ‘one bowiem sprawdzianem w%/
szkolenia liniowego, politycznego 1 tech-
nicznego sktadu osobowego, oraz spraw-
dzianem jakosci i stanu fechnicznego sa-
mochodow, ich wyposazenia 1 ukompleto-
wania, jak réwniéz po akos-
ci remontowych Wojskowych Zaktadow

PIRAT

NIE GUBIC TABLICZEK!

QOd paru dni obserwujemy na mie-

Scie osobowy woz Chrysler bez nu-

meru przedniego. Z tytu natomiast
na nowym_ wozie widnieje nowy

numer D-000-425. Co sie stato z przednim?
Identyczna sprawa_ z brakiem numeru

e\r]zedm 0 dotyczy tez dobrze utrzymanego
fillysa, ktéry z przodu nie posiada tablic:

rejestracyjn(y, a z tytu ma nr D-000-224.

Co na_to” odpowiedzg kierowcy tych wo-

z6w, nie wiemy, ale gdy nam napiszg wy-

Jasnienie 1 udowodnig,” iz to jest zgodne

z przepisami 0 ruchu kotowym, to na pew-

no dostang od nas premie.

§ g, 18
Kierowca ciezarowki  GMC
A-75268 z.szybkosclat 60 kmy(

wyplrzedza z lewej strony tramwaj

nr

O WLOS OD KATASTROFY

Pigtek 19549, godz. 7:10:
Sytuacja wg zataczol szkicu.

odz
inii

Zabkoh/ska

Zza unieruchomionego auioousu_na rogu
Brzeskiej i Zabkowskiej wyskakuje Willls,
jadacy z szybkoscia okoto 40 km/godz.

. Wypadek nie nastapit dzieki przytomno-
Sci_Kierowcy Willisa i motorniczego tram-
waju. ktory gwattownie zahamowat.

Dodac nalezy, ze pirat z cigzarowki GMC
widzt kilkanascie osob do pracy. Jego pa-
sazerowie nie zdaja sobie_prawidopodobnie
s_p_raw%’ Z tego, Komu_powierzaja swe zycie
i jak tragiczne dla nich skutki pociagneta-
by za sobg katastrofa.

KIEROWCOW

Motoryzacyjnych 1 parkowych stacji, ob-
stugi ysgmc(;lcjhgdm. Rlaleivyvypodkreélc', e
samochody otrzymane ostatnio z remontu
w Wojskowych' Zaktadach Motoryzacyj-
nych, stoja jakosciowo znacznie. |€]Z]I€j w
Porownanlu z latami ubiegtymi. Zaopa-
rzenie W czesci zamienne zaopatrzenie w
narz,gdua kierowcy, .stoi na wysokosci za-
danja. Nie odczuwamy dzis braku takich

czesci. Jak: akumulatorzy, swiece, zarow-
ki oswietleniowe, zespofy elektryczne, o-
Eor!y itp, dzieki rozbudowie przemystu
raljowego i umowom handlowym miedzy
Polska a_Zwiazkiem Radzieckim i Pan-
stwami Demokracji Ludowych.

W takich warunkach tegoroczny gene-
ralny przeglad samochodow musiat™ wy-
pas¢ znacznie lepiej od zesztorocznego.

naszej jednostce samochodowej ~w
przygotowaniu do przegladu generalne-
go ‘samochodow  wybitny  udziat wzieli
cztonkowie ZMP, ktorzy Toztawili swoich
aktywistow na te odcCinki pracy, gdzie
byly pewne niedociagniecia, ktére nale-

zalo do przegladu usuna¢. Magazyn tech-

niczny doprowadzili do wzorowego po-

rzadku ZMP-owcy szer. Ferdzyn "I szer.

Mojsiejewicz. W parkowej stacji obstugi

przy, vna,F,rawue i malowaniu samochodow
i

wyroznili sie ZMP-owcy st. szer. Kacz-
marek, szer. Stiller, szer. Zakrzewski i
szer. Trzcinski

Njezaleznie ‘od doj rowadzenia do po-
rzadku swoich samochodow, kierowcy sa-
mochoddw osobowych, — wyknali prace

%rz%__ el terenu "}
robili pigkne klomby kwietne, gﬁd}a
twowe i Odznake ,Wzorowy “Kie-
"". Przy pracy wyroznili sig” ZMP-
owcy, wzorowi Kierowcy: kpr. Kawa,
kpr. Plewa i kpr. Gajewski Przy zalesie-
niu terenu (zostato posadzonych 120 szt.
drzewek) wyroznili sie szef komp. ZMP-
\ . slérz Belina — wzorowy podo-
ficer, oraz ZMP-owiec wzorowy kierow-
ca st. szer. Skrzynski.

Przed przegladem odnowiono 1 pomalo-
wano budynki Koszarowe, garaze, magazz.
ny, warsztaty, stacje benzynowa t punkt
kontrolny. Ponadto” naprawiono ulice do-
Jjazdowa do koszar.

— 0 CZYM -

Kierowcawojskowy

amieta
p(ﬁjczas?azdy

w kolumnie

na¢ przeznaczone dla samochodu
miejsce w szyku 1 zajaé je na czas przy
zbiérkach i przegrupowaniach

— Stale obserwowat samochod dowddey
lub idacy z przodu woz,

— Przestrzega¢ dyscypliny marszu (szyb-
Kos¢, odleghosc), doktadnie wykonywac roz-
kazy i sygnaly dowédcow, sygnaly zobnie-
rzy na posterunku regulacji ruchu, uwaza¢
na sygnaly samochodu Jadacego z przodu,

— Nic wyprzedza¢ jadacych z przodu sa-
mochodéw, natomiast dawaé moznosé wy-
przedzania wiasnego samochodu wozom

"_"Uwazac na prace silnika i przyrzady
kontrolne

— W wypadku uszkodzenia samochodu
poda¢ sygnat ,,Wypadek” (czerwona chora-
giewke trzymaé pod Katem 45°) i zjechac
na prawa strone drogi. Po usunieciu sa-
mochodu  Kontynuowaé marsz na ogonie
kolumny.

mija¢ nie zatrzymujac sie samocho-
dy, kiére sygnalizuja ., Wypadek” (tylko w
czasie jazdy w kolumnie, w innych razach
nalezy sie zatrzymac i okazaé pomoc).

— Dokonywaé ogledzin samochodu na
postojach, sprawdzac ilosé benzyny, sma-
row i wody, umocowanie ladunku i ciénie-
nie w oponach. O wynikach meldowa¢ do-
wédcy druzyny.

— W razie alarmu lotniczego (czerwona
choragiewka podnoszona i opuszczana pio-
nowo) nalezy wykonywac rozkazy dowéd-
cow zgodnie z podanymi przez nich sygna-
fami.

Sam przeglad generalny roz_pgz%l Sie
dnia 8 maja, punktualnie 0 godzinie 9-tej,
przybyclerﬁ B—gy 6?/\/ Gen. Dyw. Mosso-
ra, “oraz czlonkéw Komisji. Po odebraniu
r\aﬁonu Gen. Mossor wreczyt — odznake
Wzorowy Kierowca" szer. Mordace, po-
czym zostata zarzadzona defilada kompa-
nii. Po defiladzie rozpoczat sie przeglad
samochodow. Na pierwszy ogien poszty
samochody , osobowe, ktore Komisja bar-
dzo szczegotowo gladata. Generat bardzo
zywo _interesowat sie gladem, stanem
technicznym, | wyposazeniem  samocho-
dow. Rozkazat przyniesc koc, na ktory
kiadt sie i ogladat z pod spodu, jak samo-
chody sg utrzymane. Po sprawdzeniu wy-
gladu zewnetrznego i wyposazenia, nasta-

pito uruchomienie silnikéw, ruszenie z
miejsca samochodami w szyku rozwinie-
tym, wycigganie  kolumny i stawianie
Z powrotem w szyk rozwiniety. W taki
sam sposob odbyto”sie sprawdzanie pluto-
now samochodow  transportowych.

W czasie kiedy jednostka szykowata sie
do defilady, Komisja przeprowadzita kon-
trole zakwaterowania zotnierzy, sali mo-
toryzacyjne]  garazy i magazynow. Po
’Qrzeléglu enerata ~ wraz z czionkami

omisji na tlr]ybune, rozpoczeta sie defi-
lada samochodow.

Po defiladzie Komisja sprawdzata stan
gospodarki samochodowej, dokumentacje,
wyszkolenie, plany napraw i eksploatacji
oraz sprawozdawczosc transportu.

Dzigki sumiennej i gorliwej pracy czion-
kéw ZMP oraz cateqo stanu osobowego
Kompanii Przeglad Generalny Samocho-
dow ,wx{(pad! obrze. Komisja \I\lI]ySKq ita
z wnjoskiem o przyznanie nagrody zbo-
rowej dla_Kompanii, przeznaczonej dla
zaopatrzenia_sali motoryzacyjnej, w mo-
dele pracujace.

Ledwos Stanistaw por.



Przeglad wozéw typowych

FIAT 626

Opis typowej ciezarowki Fiat 686 NL,

NL 3,5 1.

roz| oczy_naom&/ od podania gtéwnych wy miaréw i charakterystyki )
Dingoi¢ zderzaka przedniego do korica skrzx(m — 6$S5° mm. Szerokos¢ catko-
wita — 2,764 mm. Skrzynia o wymiarach: .04 X ). wihasna po-
jazdu — 3.700 kg.; noinos¢_uzytkowa — 3! kg. Silnik: "Diesel ~ 6 cylindrow
3100 X 122), pojemnoié 5750 ccm. Moc 70 KM przy 2200 obr. min. Sprzegbode—
notarczowe suche, skrzynia posiadajaca 5 biegow w przod i jeden wsleczné. la-
qui

mulce _hydrauliczne, poruszane
i

przy pamacy serca na_sprezone powietrze.
niu 4 kg/cm; fub 8,25 — 20 o ciinieniu 4,5 kg/ cw. Zuzycie pa-

imie-

nie 0
liwa 18 1/100 km. Zasieg ciezaréwki HO km.

Silnik Fiata 626 NL posiada podgrzewa-

cze elektryczne umozliwiajace w ciagu 30
sekund na uruchomienie silnika w naj-
zimniejszej erze Fabryka przestrzega
przed zbyt dtugim podgizewaniem, ktore
moze prowadzic do przépalania swiec za-
rowych lub wyladowania akumulatora.
Kontrolka podgrzewania umieszczona na
tablicy zegarow pozwala na dokfadne za-
obserwowanie starczajacego. momentu
zarzenia Swiec. Po zapuszczeniu - silnika
i rozgrzaniu na wolnych obrotach nie,
lezy rusza¢ z miejsca, dopoki zegar cisnie-
nia powietrza w instalacji servo nie poka-
ze minimum 4 kg/cm2

_Podczas jazdy zwraca¢ nalezy szczegol-
nie uwage na nastepujace urzadzenia kon-
trolne:

1. zegar cisnienia oleju nie powinien
wskazywa¢ ponizej 3 kg/cm2;

2) lampka_kontrolna fadowania akumu-
latoréw ?owmna byC zgaszona; zapali¢ sie
moze tyto przy obrotach silnika ponizej
650 na min.;

3. zegar ci$nienia powietrza winien sta-
le wskazywac kg/cm2. i Podczas
dhugich zAazdéw, szczegolnie, w okolicach
gorzystyc ,Tposluglwac sie silnikiem jakg

amulcem. To znaczy, pedat gazu podniesc
noga powyzej jego normalnego potozenia,
przez co uzyskamy zamkniecie wirysku.

Podczas jazdy nie wolno uzywaé ha-
mulca recznego,” ktéry jest przeznaczony
tylko do zabezpieczenia przed toczeniem
sie wozu na postoju.

Ustawienie pompy wtryskowej przez fa-
bryke jest tak doktadne, iz nie zezwala na
pojawienie sie dymu, lub sadz;f, w_wyde-
chu. Wszyscy uzytkownicy, jezeli chca ten
stan w wozach Fiat zachowac, nie moga
zmienia¢ ustawienia lub przeprowadza¢
jakichkolwiek regulacji w pompie wtry-
skowej. Dlatego pojawienie sie_dymu o-
znacza obnizenie mocy silnika, Przyczyng
dymienia_moze staC sie rowniez zatkan
filtr powietrzny, defekt wtryskiwacza Iul
pompy wiryskowej a wreszcie zmniejsze-
nie sie sprezania w_jednym lub kilku cy-
lindrach. " Filtr powietrziiy winien zawie-
ra¢ stale okoto 15 1 oleju, mozliwie rzad-
kiego. Mycie filtra winno nastepowaé w
wypadku “zgestnienia_oleju na_skutek du-
2€¢0 osadzenia sie nieczystosci z zassane-

0 powietrza.  Poszczegdlne elementy fil-
ru nalezy myc tylko nafta lub benzyna.

W zrozumieniu waznosci dobrego funk-
cjonowania wszystkich , zespotow, "unikni
cia drobnych uszkodzen, przedtuzenia
cia wozu . dajemy wazniejsze wsl
smarowania:

Uwaga
na regulator obrotow

Wiekszos¢ produkowanych w ostatnich
latach samochodéw ciezarowych posiada
requlatory automatyczne,  ograniczajace
ilos¢ obrotow. Urzadzenia te, przewaznie
typu prozniowego, dziatajg na przepustni-
ce gaznika lub dtawik ruchomy znagdu]qcy
sie na_poczatku rury ssacej. Ustawione
przez fabryke na pewien zakres maksy-
malny obrotow sa zaplombowane i rile
wolno ich rozbierac lub regulowac. W cza-
sie wykonywania remontu silnika nalezy
zwracac uwage, aby nie uszkodzi¢ regula-
tora ani jego przewodow. Przy montazu
konieczne jest doktadne i szczelne zatoze-
nie rurek’ prozniowych i sprawdzenie
szczelnosci  koricowki “wychodzacej z kor-

usu gaznika. padku zerwania plom-

lub_jej uszkodzenia, nalezy sprawdzi¢
dziatanie, regulatora, mierzac ~obortomie-
rzem ilos¢ maksymalnych obrotow walu
gtownego silnika, Jezeli okaze sie, ie re-
gulator” dziata nieprawidfowo, nalezy go
ustawic tak, aby obroty silnika nie prze-
kraczaty dopuszczalnej “przez fabryke ilo-
sci. Po” ustawieniu nalezy regulator za-
plombowac.

'IC'{L 300 km: sprawdza¢ poziom oleju w
silniku.

Co,1000 km fozyska pradnicy przesma-
rowa¢ dwoma lub”trzema obrotami arna-
rowniczki. +ozysko wentylatora, fozysko
sprzegta, sworznie zwrotnic przednich” kot
i sworznie resoréw  przednich i tylnich,
przesmarowac pod_cisnieniem. - o

Co 3000 km.: zmieni¢ olej w silniku,
sprawdzi¢ poziom oleju w.pompie wirys-
Kowej i uzupetnic do naciecia na miarce
~Max“. Pare kropel oleju kapna¢ na fo-
Zysko automatu przyspieszenia wtrysku.

Napetni¢ _swiezym smarem tawotnlczki
pradnicy. Przesmarowac rozrusznik, tak
aby smar nie_dostat sie pod szczotki.

prawdzi¢ i uzupetni¢ poziom smaru w
obudowie -kierownicy, skrzyni biegow i
réwnywacza. Przesmarowa¢ pod cisnie-
niem drazki kierownicze, ramiona amorty-
zatoréw, przeguby watu napedowego, U-

* lub_nafcie.  Oczysci

chwytu do przyczepy 1tozyska két. Umy¢
nafta resory i przesmarowaé olgljsm gra-
fitowym, rozchylajac poszczegolne piora
resorowe.  Przesmarowa¢ wszystkie miej-

sca pra_cuhqce na zfaczeniach kulowych 1u

sworzniach, drazkéw gazu, przyspieszenia
i hamulcy.
Co 80, km.

Po doktadnym spuszczeniu smaru i wy-
myciu nafta. napetnic nowym olejem
skrzynie biegéw 1 wyrownywacz. Wymon-
towac pierwszy przegub watu naped.,
my¢ doktadnie” i przesmarowac. Podstawe
drazka biegéw wymontowac i napetnic r

m smarem. Z wazniejszych wskazowek

eksploatacyjnych nalez konywac:
Cg 1000yf<_rr)1l:. zdemgmgvowyac' z):e‘(vnmetrzny
filtr oleju silnikowego, umy¢ w benz¥_n|e

) 3 Cic I odpowietrzyc Tiltr
aliwa przy  zbiorniczku  zasilajacym.
prawdziC czystosc i poziom oleju “wfil-
trze powietrznym. Ini¢ zbiornik spre-
_zonoeé;o powietiza. Sprawdzi¢ nakretki kot
i podwozia.

Co 3000 km: sprawdzi¢ luz zaworéw:
ssacy — 0,3; wydech — 04 mm. “
czyscic¢ kiwacze z Nagaru prz.

drucianej. %Jrawdzni nyac?‘%

mocy szczotki i
nicy. Przemyc

aska wentylatora i pra
iltry pompki podajacej paliwd oraz oczy-
scic” osadnik filtra’ przy zbiorniczku zasi-
lajagcym. Sprawdzi¢_gré fozysk w kotach.
my¢ w benzynie filtr powietrzny uktadu
hamulcowego servo.

Co 10.000 km: Sprawdzi¢ stan szczotek
pradnicy, rozrusznika i

Czy pnnretasz
o filtrze olejowym?

Wykrecana pokrywa

2. Obudowa

i Gasfa siakka

4 Elementfiltrujacy (nqz ptécienny
utozony Srubowa
Schematfiltra olejonego

Pyt uliczny, drobiny nagaru odpa-

dajacego z denka tloka i glowicy oraz
ani nia powstate przy produkcji

omy
wodnej.” Zdja¢ gloche_spr%iarki powpietr%
i dotrze¢ lub wymieni¢ piytki zaworkow.
Sprawdzi¢ i skasowac nadmierne luzy w
systemie kierowniczym, pedale sprzegto-
wym, hamulcowym, noznym i dzwigni ha-
mulca recznego.” Sprawdzi¢ i uzupetni¢ po-
ziom ptynu “hamulcowego oraz ptynu v
amortyzatorach.

0 20.000 fcb».: Dotrze¢ zawory w razie
stwierdzenia obnizenia = sprezania w kto-
ryms z cylindrow. Zdja¢ gtowice i oczysci¢
wnetrze “komory sprezania.  Spray C
wihgcznik elektromagnetyczny rozrusznika
i opitowaC  styki “jezeli sg nadpalone.
Sprawdzic i wyregulowac gre trybu ata-
Kkujacego i talerzowego. -

Najczesciej spotykane wozy w transporcie towarowym PKS —to 35t Fiaty 626 NL.

Wyjasni.iinyt

SPRAWNOSC

Sprawrib$¢ jest to stosunek energii_o-
1rzymaneL_do energii wiozonej, w silniku,
czy w jakimkolwiek innym "~ urzadzeniu,
czyli okresla wydajno$¢ danego urzadze-

‘Sprawno$c silnikow  spalinowych jest
wieC procentowym wykorzystaniem ener-
gii“zawartej w_dostarczonym paliwie przy
przetworzeniu jej na energie mechaniczng,
otrzymang w postaci mocy, na wale sil-
nika

Niestety nie ma takiego silnika, ktory by
przetwarza! energie dostarczang catkowi-
cie, istnieje zawsze pewna zatrata energii,
a jej wielkosc jest cechg charakterystycz-
ng silnika.

Silniki spalinowe oddaja zaledwie okoto
40% energii dostarczonej w paliwie.
Sprawnos¢ silnikow_spalinowych wzra-
sta ze wzrostem stopnia sprezania, dlatego

iki typu Diesla, ktére pracujg przy
znacznie wigkszym sprezaniu_ niz_ silniki
0 obiegu Otto (zapton iskrowy) majg wyz-
szg sprawnosc I lepiej wykorzystuja ener-
gie paliwa.
Procz, w;&zej omawianej sprawnosci cie-
plnej silnika_spalinowego, istnieje jeszcze
zatrata energii na pokonanie oporéw we-

T»p sprawnosc
Silniki wielkiej mocy
Diesle wylryslg paliwa 0,28-0,36
powietrzém
wirysk mechaniczny 030-0,38
Diesle $redniej mocy 080-0,36
silnik z zaptonem iskro- 022026
silnik z gruszka zarowa 018022

whnetrznych pracy silnika, jak tarcie w to-
z%{{s_ ach, przy przesuwie tlokow i we wszy-
stkich mechanizmach pomocniczych. Wiel-
kos¢ tych strat okreslamy — sprawnoscig
mechaniczng silnika.

Moc otrzymana na wale silnika i uzyta
do napedu ‘pojazdu jest przenoszona przez
szereg przektadni i przegubow na kota

dzone. Na wszystkich tych elementach
posrednich powstaje rowniez zatrata ener-
gll i na_kotach otrzymujemy moc okoto

0% mniejsza_niz na wale” silnika, tak
wiec sprawnos¢ podwozia jest ok. 09.

oleju, sa naturalnymi wrogami silnika-
Porwan» —rzez tloczony lub rozbryz iwa-
ny olej dostaja sie w r-'bardziej czule
miejsca mechanizméw, niszczac tak samo
gtadz cylindrow jak i tioki, prowadnice
zawrowe Jak | fozyska walu_korboyego
Filtr olejowy sluzy do uniemoz" vie-
nia powstania jakichkolwiek szkéd w sil-
niku' na skutek niszczacych go -nieczysz-
czefi zawartych w oleju. Dziatanie filtra
olejowego jest nieprzerwane i strumiefi
oleju_thoczonego lub ssanego przez pompe,
przechodzac przez element filtrujacy, traci
wszystkie swe czasteczki szkodliwe dla
prac- silnika. Czyszczenie filtra olejowe-
go jest obowiazkiem kazde<'> kierowcy,
jednak nie czesciej niz przepis fabryczny
tego wymaga.
Dbajac o filtr olejowy przediuzymy zy-
cie silnika i osiagniemy jak napowolniej-
sze zuzywanie sie jego czesci skadowych.

DLACZEGO?

silnik ,,strzela“ w gaznik
lub rure wydechowa

Strzelanie w gaznik i w przewdd ssacy
oraz pojawienie sie ptomienia_jest obja-
wem przewaznie Wyplywajacym z uzywa-
nia mieszanki ubogiej w paliwo.

Trzeba wiedzie¢, iz uboga mieszanka
spala sie znacznie wolniej niz mieszanka
odpowiednio dobrana. Tak wiec, gdy trwa
Jeszcze proces spalania, zawor ss"Cy otwie-
rajac sie pozwala na zapalenie mieszanki
W przewodzie ssacym i ptomien w konsek-
wencji przedostaje si¢ az do gaznika. O
niebezpieczenstwie wynikajacym z pozaru
z gaznika pisa¢ chyba nie trzeba, gdyz
kazdy je dobrze rozumie.

W wypadku wystepowania przytoczo-
nego wyzej strzelania, nalezy przede wszy-
stkim stara¢ sie o wyregulowanie powie-
trza i paliwa celem | uzyskania bogatszej
mieszanki. Sprawdzi¢ rowniez punkt za-
ptonu. Gdy czynnosci te nie przyniosa po-

rawy, trzeba przeprowadzi¢ = doktadng
i ontrole celem znalezienia przyczyn strze-
ania.

Moga one by¢ nastepujace:

1. zatkany catkowicie, czesciowo lub za-

maty rozpylacz. = .

2. prawie pusty zbiornik paliwa.

3. zle zamykajacy sie zawor ssacy (badZz
to_zle wyregulowany, badz to posia-
dajacy zanieczyszczeénia w_gniezdzic),

4. nagar w komorze sprezania.

,Rozp){lacz nalezy przeczysci¢ (oczywiscie
nie drutem ani_igta). Jezeli nie byt zatka-
ny, trzeba zmieni¢ na wiekszy. Przy Zle

zamykajgcym sie zaworze ssacym, podczas
suwu pracy, ptomien jakby “wytryskuje
ﬁrzez waskq szczeling, zapalajac Z gfosnym

ukiem mieszanke w rurze ssacej, a nawet
w gazniku. Nalezy usuna¢ to przez dotar-
cie, frezowanie albo wymiane zaworu.

Przy duzej ilosci nagaru w gtowicy, kto-
ry zarzy sie podczas pracy silnika, swiezo
Zassana mieszanka zapala’ sie, powodujac
czesto pozar gaznika. Przewaznie zarzacy
si¢ nagar wywotuje samozapton w momen-
cie sprezania mieszanki i tym powoduje
stukanie silnika.

_Strzelanie w rure wydechowa jest row-
niez rezultatem  zb; Vuboglejl. mieszanki.
Iskra nie jest w stanie zapali¢ jej, gdyz
posiada ona za mato CZ%CI paliwa, a zbyt
duzo czesci powietrza. suwie wydechu
nie spalona_mieszanka dostaje sie do rury
wydechowej, posiadajacej przewaznie roz-
zarzony nagar. W tym momencie nastepuje
zapalenie I glosny strzat, prowadzacy cze-

o rozerwania ttumika 1 wysadzenia
uszczelnien wydechu.

A wiec uwaga na ustawienia gaznika i
odpowiednie dobranie mieszanki

RI.
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Wiemy wszyscy, jak wyglada o$ przednia
samochodu, ta —sztywna i fa ,wahliwa" o
niezaleznym zawieszeniu két. Ale ni
dy z nas zdaje sobie sprawe, jak wazne
jest whasciwe ustawienie osi przedniej i kot
przednich.

W kazdej osi spotykam )
ktér){c_h osadzone sq Kota Zwrotnice te po-
zwalaja na zwracanie kot w prawo i lewo,
co umozliwia kierowanie samochodem. Sa
one umocowane do nieruchomej czesci osi
przy pomocy sworzni zwrotnic 1 potaczone
ze sobg przez drazek poprzeczny, lub tez

rzez zespot drazkow poprzecznych. Drazek
en zapewnia doktadne kierowanie zwrot-
nicami i kotami samochodu.

Kota przednie muszg mie¢ koniecznie
tendencje do utrzymywania prostolinijnego
kierunku' jazdy. Znaczy to. ze gdy podczas
jazdy zwrocimy kota w prawo, beda one
usitowaty wyprostowac kierunek jazdy. To
samo przy zwréceniu kot w lewo.

Ciekawych i uwaznych obserwatorow
zdziwi zapewne objaw, Ze przy jezdzie do
tylu — kota przednie majq “tendencje
wprost odwrotna; oto usitujg one skrecic
{Eszcze bardziej. Dlatego tez doswiadczony

ierowca podczas cofania samochodem —
trzyma kierownice bardzo mocno. Nato-
miast_przy [ezdzie'w przod wystarczy po
skrecie pusci¢ kierownice, a ta sama Wroci
na srodek

Dlaczego tak sie dzieje?

Sktadaja sie na to rézne przyczyny, roz-
ne cechy, budowy osi przedniej. Koristruk-
torzy przewidziell trzy podstawowe zasady:
Frz_odowame _sworznia_zwrotnicy, rozchy-
lenie sworzni zwrotniczych dotem na Ze-
wnatrz oraz vgyl_(orzystanle sit giroskopo-
wych kot przednich.

gajmijmy sie po kolei kazda z tych za-
sad.

zwrotnice, na

Przodowanie sworznia zwrotnicy

Przodowanie sworznia zwrotnicy polega
na takim ustawieniu osi przedniej, ze oba
sworznie zwrotnic nachylone sa lekko do-
tem ku przodowi. Linia prosta, przeprowa-
dzona wzdtuz sworznia przez jego srodek,
stykataby sie z ziemig nie w punkcie sty-
kania sie z ziemia opony, lecz nieco przed
tym punktem. Wskutek takiego ustawienia
sworznia zwrotnicy kota, wychylone pod-
czas jazdy z potozenia prostolinijnego, ma-
ja daznosc do powrocenia na srodek.

Rozchylenie sworzni_dotem na zewnatrz
w_ywolu‘]e inny efekt. Oto podczas zwraca-
nia kof na bok powodujemy niewielkie
podniesienie calej osi, a wiec'i przodu sa-
mochodu do gory. Ciezar samochodu wy-
wota teraz daznos¢ do wyprostowania kot.

Wreszcie sity' giroskopowe. Musimy sobie
teraz uzmystowic, ze ciezkie koto, obraca-
jace sie z pewna szybkoscia, nabiera ten-
dencji do zachowania swego potozenia i o-
piera sie wychyleniu z prostolinijnego kie-
runku. Ta fendencja pomaga podczas jazdy
na wprost, natomiast przeszkadza podczas
zakrecania. Nawiasem nalezy dodac, ze si-
ty giroskopowe wywoluja wiele ubocznych
riiepozadanych objawow, z ktorymi kon-
struktorzy ~ walcza réznymi__sposobami,
przede wszystkim ‘przez zmniejszenie cie-
zaru kot

P ZaKiEROWNICA

Gdy wiemy juz o zasadach ustawienia
osi przedniej,” moze m%/ sami dokonywac re-
gulacji, gdy zajdzie fego potrzeba

Zasad? g’)esl, by nie zmienia¢ nigdy re-

abrycznéj i nie dokonywac wias-
nych”,wynalazkéw" bardzo watpliwej ja-
kosci. Do takich niepozadanych poprawek
nalezy czesto spotykanfe podktadanie kli-
now pomiedzy ‘siodla osi, a resory, by
LKrzywo" stojace sworznie zwrotnic wypro-

stowag. Jest to bledne. Sworznie musza by¢

kazdym samochodzie nachylone dotem
ku przodowi. . R

Jezeli nachylenie to bedzie za mate —
kota zmniejsza sktonno$¢ do powracania po
skrecie do prostego kierunku jazdy, a na-
wet moga nieco ,zezowac" na boki. )
nachylenie bedzie zbyt duze — skrecanie
bedzie utrudnione, bowiem kota stawia¢
beda znaczny opor.

Doswiadczony mechanik, ustawiajacy o
przednia, bedzie zawsae trzymac si¢ prze-
pisu fabrycznego, jako jedynie whasciwego.

Rozchylenie sworzni zwrotnic dotem na
zewnatrz nie zmienia sie, chyba, ze 0$ zo-
stata uszkodzona wskutek wypadku. Nato-
miast w_gre wchodzi tu wyrobienie tulei
i sworzni zwrotnic przez normalne zuzycie.
Przy znacznych luzach w sworzniach regu-
lacja psuje Sie i kierowanie staje sie utru-
dnione. Velystaray Jjednak poddac zwrotnice

Przyczepy

Stosowanie przyczep, zaréwno
w samochodowym transporcie to-
warowym jak i pasazerskim, umo-
zliwia “racjonalne wykorzystanie
pojazdéw mechanicznych. ~Otrzy-
mujemy wtedy petne obciazenie
silnika, bez przecigzania samocho-
du, a wiec bez szkody dla pozosta-
tych zespotéw. Zasady te, prze-
strzegane juz od wielu lat w Zwia-
zku Radzieckim, pozwolity na wy-
produkowanie kilku rodzai przy-
czep idealnie  odpowiadajacych
trnym warunkom  eksploatacyj-
nym. Do$waidczenia bowiem i ob-
serwacje poczynione przez sa-
wych kierowcéw, daty caty szereg
ulepszen i nowych urzadzen, przy-
czyniajac sie bezposrednio do pod-
niesienia poziomu radzieckiej pro-
dukcji motoryzacyjnej.

PRZYCZEPY JEDNOOSIOWE

Jednoosiowe przyczepy ,1-P-1“ i
|-P-2* sg przeznaczone do eksploa-
towania z samochodami ,GAZ-51“ i
»,Z18-5%, przy czym odpowiednio do
wymagan stawianych przez warunki
eksploatacji powinny one by¢ zaopa-
trzone w nadwozia przystosowane do
réznorodnych tadunkéw.

Urzadzenie dyszlowe (przyczepne),
jak zwykle w takich konstrukclpach,
Jjest sztywne i wykonane jako jedna
cato$¢ z ramg. Podtuznice ramy sg
prasowane, a w niektérych seriach
ciagnione. Belka osi posiada przekréj
okragty albo kwadratowy. Przewidu-
je sie réwniez zastosowanie osi wy-

onanej z rury z podsadzanymi albo
przyspawanymi koricami.

Mocowanie resoréw w zaleznosci
od obcigzenia osi moze by¢ wykonane
w sposob analogiczny do mocowania
stosowanego w samochodzie ,GAZ -
‘51 Wedtug wstepnych obliczen w

u

naprawie przez wymiang sworzni_i tulei,
a prawidtowe kierowanie zostanie przy-
wrocone. . R o

W razie uszkodzenia osi .— zgiecia jej,
nalezy po zamocowaniu osi w imadle = w
pozycji dokfadnie poziome] wstawi¢ w u-
cha’koricow osi proste drazki i wymierzy¢
ich nachylenie wzgledem pionu. Oba drgz-
ki powinny by¢ nachylone dotami

drazki, zastepujace podczas bads
rznie zwrotnic, musza byc wychylone do-
ktadnie jednakowo.

Na sity giroskopowe nie mamy zadnego
wplywufylﬁus_imy E]edn_ak pamie[a)cf, b k(g_a
byty dokfadnie Wywazone, to jest, by nie
l%yby ciezsze w jakimé punkcie obwoduy.

auwazyC to mozem&/, gdy zatozymy koto
wraz z opong na lekko obracajaca sie pia-
ste kota. Gdy koto samo_ustawia sie za-
wsze W tej samej pozycji, a poruszone z
niej powraca znéw do tego samego poto-
zenia, znaczy to, ze jest ono ciezsze W jed-
nym punkcie obwodu. Nalezy je wywazy¢
pizez zatozenie na obreczy ~ przeciwwagi,

owiem inaczej takie zle wywazone .
powodowac bedzie podczasjazdy niebez-
pieczne chybotanie kot. . )

Do powyzszej regulacji nalezy doda¢ u-
wage, ze kota przednie riusza mie¢ pewna
zbieznos¢ do przodu, wynoszaca dla wozow
osobowych od 3 do 6 mm, a dla ciezaro-

ch od 6 do 12 mm. Jednak zasada ta nie
stosuje sie do osi przedniej napedowej, kto-
ra nalezy regulowac¢ wedtug wskazéwek
fabrycznych.

Samochodowe

przyczepie ,,1-P-1“ resory zasadnicze
moga by¢ uzyte bez resoréw pomoc-
niczych” (wspornikéw); w ,1-P-2*
wsporniki musza by¢ bezwzglednie
zastosowane.

W przyczepach tych moga by¢ réw-
niez uzyte kota, bebny i szczeki ha-
mulcowe (po wprowadzeniu niewiel-
kich zmian) samochodu ,,GAZ-51*.

PRZYCZEPY DWUOSIOWE

Dwuosiowe przyczepy n2- P -2
,2-P-4“ i ,2-P-6*" sg podstawowymi
typami przyczep przeznaczonych dla
zaspokojenia najszerszego zapotrze-
bowania gospodarki narodowej i ar-
mii radzieckiej.

Na podwoziu tych przyczep, tak
jak na podwoziu przyczep jednoosio-
wych, moga by¢ ustawione nadwozia
0 najrozmaitszym przeznaczeniu: fur-
gony, sklepiki, warsztaty, zbiorniki

itd.

Sktadowe cze$ci uktadu bieznego
przyczep dwuosiowych moga by¢ u-
Lednollcone z cze$ciami samochoddw

olujacych, tak samo jak czesci in-
nych przyczep.

Hydrauliczny uktad hamulcowy,
ktéry jest uzyty w samochodzie
,GAZ-51" — nie moze hy¢ zastoso-
wany w przyczepach. Dla przyczep

Najmniejszy ..Bugatti**

Fabryka ,Bugatti* wyprodukowata

cylindrowy. Posiada on dwa walki

du w glowicy, oraz sprezarke 1 s«n.i»,
przekraczajace rozmiary samego
Moc maksymalna dale przy 10 000 obr. min

INowe konstrukcje:

Napedu
NOWA SZWEDZKA KOSTRUKCJA

Szwedzki konstruktor Salle stworzyt no-
wa rewolucyjna konstrukcje przeniesienia
mocy z silnika na kota z wykluczeniem
skrzyni biegéw, watu napedowego i wy
réwnywacza. .

silnik za pomoca pompy powoduje prze-
plyw rzadkiego oleju do malych turbinek
umieszczonych na kazdym kole. Szybkost
reguluje sie wiekszym lub mniejszym prze-
plywem oleju. Szwedzey konstruktorzy sa
zdania, ze juz w roku 1950 beda mogli se-
ryinie wyrabia¢ ten typ samochodu.

Schemat napedu ole/owego

Sprzegta

Fabryka Rainbow zglosita do opatento-
wania nowy typ sprzegha. Ze wzgledu na
swa miekkos¢ i niezniszczalnosé moze ono
by¢ uzywane do wozéw wysokiej Klasy,
autocardw i precyzyjnych maszyn przemy-
slowych. Skiada si¢ ono z 2 tarcz metalo-
wych posiadajacych w sobie elektromagne-
~Pomiedzy znajduje sie olej
zmieszany z opitkami metalu. Przy wiacze-
niu_ pradu, opitki w polu magnetycznym
spajaja obie tarcze. Wedtug danych fabryki
préby wypadly bardzo pomysinie. A. Z.

tarczami

w Zwigzku
Radzieckim

zaréwno jednoosiowych jak i dwuo-
siowych nalezy poleci¢ hamulce proz-
niowe; nie jest wykluczone, ze w
przysztoéci przejdzie sie na hamulce
elektryczne (w'szeregu konstrukcji
spotyka sie hydrauliczny uktad ha-
mulcowy; jednakze uktad ten nie zna-
lazt szerokiego zastosowania wskutek
niedostatecznej hermetycznosci pota-
czen przewodow hydraulicznych sa-
mochodu z uktadem przycze g) .
Przyczepy ,,2-P-4* i ,,2-P-6", kit6-
rych holujgce samochody (,,Z1S-150",
,Z1S-151" 1 . JAZ-200") sa zaopatrzo-
ne w hamulce powietrzne (pneuma-
tyczne), uzupetniono w niektore ze-
spoty i urzadzenia dodatkowe, a mia-
nowicie: w komory hamulcowe, za-
wor szybkiego odhamowywania i za-
wory — przy$pieszajacy oraz awaryj-
ny.  Dodatkowe te zespoly wprowa-
dzono do uktadu hamulcowego wsku-
tek znacznego wydtuzenia gtéwnego
przewodu hamulcowego i warunkéw

stawianych przez bezpieczeristwo
eksploatacji.
Podtuznice ram dwu- i trzyosio-

wych przyczep 53 wygiete i moga by¢
wykonane badZ droga ttoczenia, badz
tez ze znormalizowanych belek profi-
lowych. Jednakze zastosowanie ostat-
niego sposobu powigksza cigzar ramy
0 15%.

silnika. Zwraca uwage wymiar sprezarki i gaznika

réwny calemn .Unitowi



ODPOW'EDZ' | Rosna twdry f)rzesziych kierowcfw wojskowych |
Mtodzi robotnicy Poznania

w Brygadzie Motorowej SP

Jest nas w drugim plutonie 80-cMopcéw, 0 najrézniejszym pochodzeniu socjal-
nym, z przewaga synéw robotnikéw. Wielu jest juz powaznie zaawansowanych w
znajomosci tajemnic pracy silnika, doskonale orientujacych sie w labiryncie trudnosci

O stemplowaniu
praw jazdy

PYTANIE:

Przy wymianie na nowe prawo
jazdy nie chcg uzna¢ mego prawa
jazdy starego, gdyz jest nie ostem-
plowane, jak to trzeba byto zrobi¢ w
1947 roku. Czy jest jaka$ mozliwo$¢
ostemplowania go teraz?

ODPOWIEDZ:

Sprawa tak sie przedstawia:

Do wymiany na nowe nalezy zio-
zy¢ stare prawo jazdy. Stare prawo
jazdy, ktore nie zostato ostemplo-
wane, stracity wazno$¢, czyli prze-
stato by¢ prawem Ijazd}{. Obecnie juz
nie mozna _stemplowaC prawa jaz-
dy. Tak wiec pozostaje jedynie zto-
Zzenie starego prawa jazdy nie stem-

lowanego na dowdd, ze sie posiada-
o od dawna prawo jazdy, oraz zio-
Zzenie egzaminu na zadang kategorie.

Jest jedno tylko jeszcze wyjscie
dla tych, ktérzy moga udowodnic, ze
w okresie stemplowania nie mogli
tego uczyni¢, bowiem byli za grani-
\0'3, w szpitalu, lub gdzie indziej. —

tedy musza oni do papieréw " do-
taczy¢ podanie o uznanie prawa jaz-
dy nie stemplowanego za wazne 1 u-
dowodni¢ swa racje przez po$wiad-
czenie Lej w Zwiazku Transportow-
céw lub "Automobilklubie. Takie po-
dania rozpatruje Departament Sa-
mochodowy Ministerstwa Komuni-
kacji i zwykle uwgzlednia je.

pietrzacych sie przed przysztymi kierowcami.

Sa chiopcy pracujacy w warsztatach

mechanicznych (to ci ,,spece” od motoréw), sa mtodzi robotnicy, sg uczniowie szkél

budowlanych, mechanicznych i wreszcie gimnazjéw i licedw ogélnc

Skrzynka
Pomystow

MECHANICZNE PODNOSZENIE
MOTOCYKLA NA STOJAK

Wiele trudu, zwlaszeza przy  ciezszych
moto-

h. Stwa-

rza to ogromng réznice poziomu rozwoju kursistéw, ogromna roznice zainteresowan,

stwarza niepokonane

zdawato by sie trudnosci w porozumieniu sie wzajemnym,

w prostym kolezeriskim wspotzyciu, ktore jest przeciez podstawa zgodnego, harmo-
nijnego funkcjonowania kursu. Lecz stwierdzamy, rzecz zdumiewajaca: wspolna nau-
ka, wspolne zainteresowanie motoryzacja, wreszcie wspdlne zdawanie egzaminéw,
zblizaja, pozwalaja znalezé wspolny jezyk porozumienia, sa tym pierwszym taczni-
kiem kolezeriskim, ktéry doprowadza w nastepstwie do trwatej przyjaini pomiedzy
przedstawicielami réznych ugrupowan spotecznych. Co wiecej! Ci jachowcy, mecha-

nicy swyi

wiadomosciami o motorach, swoja znajomoscia prac silnikow, imponuja

szalenie swoim kolegom inteligentom ze szkét licealnych ogélnoksztatcacych, « ta ich

wyzszo$¢ w wiadomosci

h technicznych to réwniez jeden punkt zblizenia.

Pracujemy iu wspdlnie od potowy marca, i obserwujemy Juz wielkie zzycie sie
kursantéw, tak pomiedzy soba, jak tez miedzy wyktadowcami a uczniami. JesteSmy
juz po pierwszych egzaminach sprawdzajacych, ktére wypadty zupetnie zadowalnia-

jaco. A im dale) tym bedzie lepiej, im dhuzej bedzie trwat kurs, tym ci

niej zawia-

23 sie wezty kolezenstwa, tym wigksza bedzie ambicja uczniéw, aby nikt nie odpadt
przy zadnym egzaminie, aby wszyscy zapisani opuscili kurs, z uprawnieniami do pro-
wadzenia samochodéw. Ambicja nasza jest zdoby¢ uprawnienia kierowcy, aby w
brygadach SP zawarczaly tysigce samochodéw, przy odgruzowaniu Warszawy « Wro-
ctawia, przy budowie trasy W—Z, przy budowie naszych portéw, przy pracy nad

odbudowg nowej Polski — Polski dobrobytu.

Uczymy sie tu, aby wktad paistwa na

nasze szkolenie odda¢ Ojczyznie stokrotnie, aby pracowa¢ na polu, na ktére sie obec-

nie tak wielki nacisk ktadzie, na polu rozbudowy motoryzacji.

Pod takim natchnie-

niem pracujemy, takie cele mamy i nie watpimy, ze tak szlachetne zatozenia dopro-

wadza nas do jak najlepszych wynikéw.

Odpowiedzi skrzynki technicznej

Ob. Ryszard z Garwolina zapytuje

o niektére dane techniczne woyu
osobowego  Mercedes-Benz z silni-
kiem Diesla,

Nie jesteSmy w posiadaniu kata-
logu w/w wozu. Mozemy jednak po-
da¢ co nastepuje:

Model 260-D. Silnik czterocylin-

lerzy Olczyk

NIEMCY SMIEJA SIE W OSWIECIMIU

drowy, pojemnosci 2545 ccm, 0 ma-
ksymalnej ilosci obrotéw 2000 na
minute, Wyposazony jest w pompe
wiryskowa™ ,Bosch” z regulatorem
prézniow; m. Pompa ta jest budo-
wana specjalnie do wozu osobowego.
Silnik nie posiada podgrzewaczy, ma
natomiast specjalne urzadzenie w

Traci sie wyczucie szybkosci

junak Skapski Mieczystaw.

rurze ssacej utatwiajace rozruch.
Wbz produkowany byt w tatach
1937-38. Jako woéz uzytkowy na 6
osch, byt przeznaczony do diuzszych
jazd z niewielka przecietng szybko-
scig. Odznaczat sie bardzo powolnym
przy$pieszeniem i stosunkowo du-
zym zuzyciem paliwa (okoto 16 li-
tréw).

rze

wjezdzam
P

sprawia nam
cykla na stojak.

Moznaby jednak to ulatwi¢ przez zasto-
sowanie przy stojaku zebatki i sprzegietka
z wykacznikiem, potaczonego mechanicznie
z silnikiem w ten sposob, ze pracujacy sil-
nik na luzie, po naduszeniu na wylacznik,
uni6siby automatycznie maszyne i posta-
wit na stojaku

MECHANICZNY STARTER
U MOTOCYKLA

Zastosowanie elektrycznego rozrusznika
u motocykla, zwiaszcza Izejszego litrazu
jest utrudnione ze wzgledu na mata pojem-
nos¢ akumulatora. Mozna jednakze wyko-
rzystaé ciezar maszyny w tym celu

Mianowicie sita opuszczania maszyny ze
stojaka moze nam postuzy¢ jako rozrusz-
nik za pomoca zastosowania odpowiedniej
przekiadni trybowej, faczacej stojak z ko-
fem zamachowym

Wystarczyloby wtedy po zainstalowaniu
powyzszego urzadzenia nadusié na guzik, a
maszyna automatycznie opadnie ze stoja-
ka zapalajac nam silnik sita swego ciezaru

St. strz. Nowak Wiadystaw,
kreslarz konstrukcyjny budowy maszyn.

Mnoznik 7 —?

Ob. Ryszard z Garwolina zapytuje, czy
stuszne jest, ze po czesciowym  spaleniu

ubezpieczonego wozu cigzarowego, PZUW
na pokrycie kosztow 80000.— z} remontu
wyptacito zaledwie 700.— zb. )
_Sadzimy, iz zaszto tu duze nieporozumie-
nam wiadomo, koszty PZUW

wage gtownie ilos¢ roboczogodzin i mate-
riafu’ zuzytego przy remoncie.

~ARBEIT MACHT FREI"

Z proporcem klubowym, w biatych kombinezonach
\{v?_skq, asfaltowa droga na teren zjazdu.
stol

ikiem kontrolnym “biato-czerwone flagi.

W oélepiajacym blasku wiosennego storica widac,

jak na_dtoni, rozlegly plac przed obozem, zapetniony
. setkami mas;

START

. O godzinie 11-¢j pada deszcz i na mi
jestem "sam. O Il min 10 nadat kroEL anOJe
dwoch. Nadjechat bowiem Leo na Sokole Z WOz-
Eéeﬁgi W koszu dwaj jego synowie, majacy w sumie

O 11 min. 30 Leo kinie na pogode i zapala czwar-
tego z kolei ,,Gornik:

12 min. 10 zjawia sie Janek na BMW-u.

12 min. 15 melduje sie Roman na Standarcie.
Leo— Nie czekamy dtuzej. Odjazd — rzuca komende

. Niestety. Z punktu kontrolnego na Okeciu wyjez-
dzamy dopiero tw)lerwsze] rzez jaki$ czas pedzimy
zwarfa_grupka, ydos,ta{emy sie z uasnef< perspekty-
wy podmiejskich osiedli Ina prostej za Jankami zwiek-
szamy wreszcie szybkosc. Na liczniku strzatka skacze
wokot ,,0siemdziesigtki”. W ptuca wdziera sie czyste
powietrze, wiatr huczy i wyje w uszach, w oczach mi-
gaja nieliczne sylwetKi mijanych ludzi.

ODPOCZYNEK

poczy!

Sytuacja i .
. Sosno Przede mna prazacy sie w storicu od-
cinek szosy. as asfaltu zapada zwezony zakre-
tem na prawo Na lewo, daleko $ciana drzew 1rozjas-

niona slgn'cem przestrzen
_ Przydrozny row oeten bujnej trawy, pokrytej ru-

chliwymi cienfami gatezi
s’pie\gplo'%%?m%awm’ zapach zywicy, z pobliskich pél
POKOJ.

Podklaﬁam rece pod glowe.

‘Wszystko co sktada sie na codzienng tres¢ zycia
odbiegto”w niepamiec . W myslach placza sie jedynie
tytuty” wspomnien, jakzez wyblakte wobec otaczajace-
go spokoju.

DYSZEL W POPRZEK DROGI

Dtuga jednostajna jazda motocyklem na wiekszych
odlegtosciach ma to do siebie, ze auzy i wprawia w od-
retwienie

Na siatkowce oka trwa nieprzerwanie wstazka
szosy ginaca w oddali waskim sznurkiem a ucho przy-
zwyczaja sie do bezustanne! parcy silnika Potem nie
dostrzega_sie otaezaigcego krojobraz.u. miasteczka i o-
8'edia miia sie niespostrzezenie. na skutek chtodza-
cego pedu powietrza odczuwa sie dotkliwe zimno, az
w koncu przychodzi najgorsze—

Na asfaltowe] szosie — pusto. W oddali wida¢ ie—

dynie woz chtopski lazajacy w naszym kierunku.
Tzyma sie ,przepisowo" — prawej strony.

Zblizamy sie do nlesqo. :

ProwadZi Leo na Sokole, a za nim reszta w stu-
metrowych odstepach. Jestesmy wszyscy odretwieni
dlugl\% nieprzerwana jazda.

n_pono:

0N _ponosi. . . .
Skacze na srodek drogi, mato nie przewracajac wo-

Na dziesie¢ metréw przed Sokotem.

Za p6zno na hamulec.
Leo gwattownie skreca w prawo... na boczng mu-

rawe, i
odaje gazu. . R .

PrzemyKa si¢ w ostatnim momencie, tuz przed dy-
szl

em,
Chtopcy w przyczepce jak na komende pochylaja
sie . N .
Beda jeszcze z nich motocyklisci B
Koniec dyszla przeskakuje pare centymetréw nad

ich?\lkywaml.” o o
lam, nadjezdzajacym z tytu, wydaje sie ze —u-

Oerte opodal miei dk i i
ie opodal miejsca adku zatrzymujemy sie,
L e i b hya glebo 0 eiak

ok _jest cokolwiek blady i oddycl

racy. o .
No. ale” udato mi sie — méwi — Centymetr,

wios, utamek sekundy a wiedy strach pomysle¢

PRZY BLASKU KSIEZYCA

Grajg motory o L

Prze wyleg{/ml w aleje mieszkaricami Czestocho-

rzelatuja w_wieczornym zmierzchu motory z £o-
\évz)ll. %amzad?y, Olsztyna, édy . Wihoctawka.

szko-

Gtownymi uli
szonych motocyk
cl?gn% dr Oswieci
sztafety, wycieczki

Motocyklisci pragna odda¢ hotd ofiarom faszyzmu,
schyli¢ czota na miejscu najpotwornieiszvch w dzietach
ludzkich kazni oraz zadokUmentowac swym masowym
udzialtem w Dniu Zwyciestwa — wole walki o pokoj.
Na stacjach benzynowych awantury Zabrakio pa-
liwa Cena benzyny u pokalnych handlarzy fantastycz-
na

ami raz_no raz defiluja sznury zrze-
w.  Ze wszystkich miast~ Polski
a w zatobnej” pielgrzymce patrole,

_Kioski z napojami chtodzacymi oblezone, w restau-
racjach netno..

Po krétkim namysle ruszamy z postoju, przemy-
kamy =ie przez miasto i prujemy petnym gazem wspa-
rlialg ,kostka" do Katowic, gdzie wjezdzamy o 11 w
nocy.

n.
W powieZ?/rzu zapach spalin, wciskajacy sie natret-
nie w nozdrza. . L . )
Z trudem znajdujemy wsrod gmatwaniny motoréw
wiasciwe miejsce postoju. N . o
. Po zaparkowaniu motocykli czujemy sie, jak w
X gwarna/m ulu. Lawirtjemy wsrod gaszcza ma-
szyn i ludzi... Odnajdujemy wreszcCie stolik z pamiﬁlk_o—
wymi plakietami. Przychodzimy dostownie w ostatnim
momencie. Na godzing przed zamknigciem zjazdu za-

brakto plakiet.
O godz

12min 30 przed wejsciem na teren mu-
zeum w OSwiecimiu ustawiaja sie czworkami poczty
sztandarowe i delegacje z wiencami Za nimi — przy-
byli z catej Polski uczestnicy zjazdu, R
Przekraczamy brame obozu' ze stawetnym napisem
narbeit mach frei". )
Za podwojnym rzedem kolczastych, izolowanych
drutdw ogarnia Uczucie powagi. X i
Zwirowa, Sciezka chrzesci pod stopami maszeruja-
cych w skupieniu i ciszy motocyklistow z catej Polski.
ilka lat temu tak samo chrzescit zwir pod” nogami
wkraczajacych na teren obozu.
Tak samo szli —z calea
Towarzyszyt im wte
krzyk oprawcow faszystows|
eraz panuje cisza . )
Przeogromna cisza panuje na terenie obozu. =
. Jest, zdaje sie. zawieszona W [;)mwletrzu snuje sie
miedzy blokami, ktadzie sie na bujnych trawnikach
okalajacych poszczegolne budynki, przeplata kolczaste
drut%_ogrong
isza Smierci.

Polski...
K’ hnlenaW|sIny, gardtowy
icl

_ Wracajac po zakoriczeniu uroczystosci i zwiedze-
niu obozu'ta sama droga, zatrzymafem sie na chwile.
Kitos zaktocat spokoj

. Zatrudnieni przy remoncie jednego z blokow nie-
mieccy jency pokrzykiwali cos wesolo i $mieli sie J
kas pani zwrocita na to uwage napotkanemu strazni-
kowi_ Ten poszedt uspokoi¢ .

Ruszytem dalej i znow zatrzymatem sie Ten na
pozor nic nie znacz%%y wypadek urést mi nagle w my-
slach do symbolu Do groznego memento.

Niemcy Smie sie X X

StychaC smiech ich w catei EuroDie

Nadbiega rechot odradzajacego sie faszyzmu  za.
chodnio . ‘niemieckiego, ktéremu dobrze poczeto . sie
dziaC w .. mﬂer tycznym gronie” pod czutg opieka
anglosaskich kapitalistow. )

Na gruzy zniszczonych miast, z trudem dzwiganych
na miejsca niedawnych katowni — nad-
ki rechot z zachodnich stref okupacyj-

Na spotkanie mu wybiega stowo — pokéj
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Zwyciezcy

WYSCIGOW
TERENOWYCH
w KIJOW IE

Miejski ~Automobilklub  przeprowadzit
tradycyjny wyscig terenowy o nagrode
gazety Mtodziez Ukrainy". Z duzym zain.
teresowaniem $ledzili mieszkaricy Kijowa
przebieg wyscigow. Stokilometrowa trasa
przebiegata po pagérkowatym i trudnym
terenie.  Najlepszy czas dnia uzyskat N
klasie 350 ccm na motocyklu 1Z osiagnat
czas: 2 gédz. 27 min. 02 sek. Drugim byt
wielokrotny zwyciezca tego rodzaju wy-
scigow. Bogdanowicz (.Medyk™). W Klasie
do 100 ccm  pierwszy  przybyt do mety
Kupczyk w czasie 2 godz. 51 min. 50 sek.

W klasie do 125 ccm zwyciezyt Osipow
(.Dynamo’) przebywajac 100 km. trase
w2 godz. 31 min. 07.1 sek.

W kategorii do 750 ccm  zwyciezyt Su-
warow (.Dynamo®) w czasie 2 godz. 29
min. 58,2 sek

Wszyscy zawodnicy jechali na motocy-
Klach krajowej produkcji .

e

GRAND PRIX
RUMUNII

W Bukareszcie fi bm. odbywaja sie mo-
tocyklowe wyscigi o wielka nagrode Ru-
munii. W imprezie udziat wezma sportow.
cy ZSRR, Czechostowacji, Wegier, Austrii;
Wioch, Bulgarii, Holandii, Polski oraz
prawdopodobnie Szwecji i Anglii. Odbeda
sie dUa wyscigi w Kategorii maszyn wys-
cigowych do 600 ccm. Polske reprezentuja
w Kkat. wyscigowej: Dabrowski Jerzy i
Zymirskl Andrzej oraz w Kat. sportowej
Brun Stanistaw

SPORT MOTOROWY

SAMOCHODOWY
BIEG NA PRZELAJ

23 km od Moskwy z inicjatywy towarzy-
stwa ,Trud” i Centralnego Klubu Kierow-
cow przeprowadzono samochodowy bieg
na przetaj. Trasa wyscigu byla bardzo réz-
norodna. Maszyny szly po wyboistych wiej-
skich drogach, musialy przeciaé dwa brody
i pokonac szereg wzniesieri.

Bieg odbywat sig dla samochodéw oso-
bowych POBIEDA na dystansie 20 km

Od startu prowadzita maszyna nr 3L
Nastepnie dochodza do niej numery 32 i 35.

Maly zryw w strone rzeki i kota maszy-
ny wrzynaja sie w bioto. Kierowca Sobo-
lew i mechanik Maslakow (nr 31) robia
wszystko co w ich mocy, aby ruszyé w
dalsza droge. Minely ich w tym czasie
dwie Pobiedy. Zjawia si¢ rowniez nr 36 z
kierowca Fiedutowem. Ten blyskawicznie
wybiera miejsce przeprawy i $miato wjez-
dia w brod. Pobieda lekko bierze prze-
szkode i dazy w szybkim tempie do mety,
Zbliza sie finisz. Fiedulow $miato i szybko
jedzie serpentynami. Meta. Choragiewka
sedziego. Tiumy publicznosci owacyjnie
witaja zwyciezce. KIErOWCI Fiedutow i me-
chanik Sidorow przebyli ciezka trase w
czasie 31 minut 115 sek. tj. ze Srednia
szybkoscia 384 km. Nalezy zaznaczy¢, ze
zadna Pobieda bioraca udziat w wyscigu
nie ulegta uszkodzeniom, co $wiadczy o
wielkiej wytrzymaloéci radzieckich samo-
chodow i wysokiej technice jazdy kierow-
cow

Nastepnie na tym samym terenie odbyt
sie wyscig terenowy samochodéw ciezaro-
wych. W kategorii maszyn Gaz-51 zwycie-
2yli kierowca Iwanow i mechanik Jermo-

ARMII RADZIEC-

tajew. Przebyli oni 40 km w 1 godz. 54 min
56,6 sek. Druzynowo zwyciezyli Kierowcy
Centralnego Naukowo-Badawczego Insty-
tutu Transportowego, jadacy na maszy-
nach, ktore przeszly 80 tys. km bez remon-
tw ().

Konkurencja dla maszyn Zis-150 zakon-
czyka sie zwyciestwem maszyny nr 16 z za-
toga Pimienow i Sawastjanow. Wynik na
40 km 1 godz. 22 min. 26,8 sek

Zalecany w konkursie ,ZK™

jako kandydat na zwyciezce -

Zdjecie gorne przedstawia zwy-
ciezcow wyscigu terenowego w
Kijowie Nowikowa i Bogdano-
wicza. Obaj ci zawodnicy zaj-
muja czotowe miejsca na liscie
zwycieskich sportowcéw moto-
rowych Zw. Radzieckiego.

Indri/marndnuP

WYSCIGI ZUZLOWE
M RrRoOBIE

W ubiegty niedziele na Masaryko-
wym Stadionie w Pradze stangli do
wyscigéw zuzlowych najlepsi zawod-
nicy z Czechostowacji, Francji, Au-
strii i Szwecji. Niestety zabrakio
wséréd nich reprezentantow Polski,
mimo tego, ze na miesiac przed za-
wodami prasa czeska reklamowata
Polakéw, a wyjazd dwoch naszych
2uzlowcow byt postanowiony. Nie do-
petniono formalnosci paszportowych
| ponieslismy przez to powazng stra-

W obecnosci 362 tysiecy widzow
Szwed2| pokazali w Pradze wspaniaty
technike jazdy.

Nasi chtopcy mogliby sie czego$ w
Pradze nauczy¢.

W klasyfikacji |ndyW|duaInEJ Zwy-
ciezyl Thompson — Szwecja przed
Rossakiem. Trzecie i czwarte miejsce
zajeli Szwedzi — Simens i Langerson.
Pigte  Seberka — Czechostowacja.
AustrY]acy i Francuzi uplasowali sie
na dalszych miejscach. ol

ol.

W Pradze zakoriczono przygotowawcze
rozmowy uczestnikow czeskich w XXIV
szesciodniowce FICM, ktora odbedzie sie
od 12 do 17 wrzeénia w Szkocji. Czest po
osiagnieciu pieknych wynikéw w XX

w 1947 i XXII1, szesciodniéwce w 1948 rﬂ'
ku w Italii, szykuja bardzo starannie swe
maszyny, celem osiagniecia jak najlep-
szych wynikéw i sukceséw dia czeskiego
przemystu motocyklowego Fabryka Jawa i
Ogar zglosita juz 11 motocykli, w tym 5
Jako zespdt narodowy — Trophy, 3 o Srebr-
na Waze, 3 o nagrode fabryczna. Fabryka
CZ oglosita 8 maszyn, nie przewidujac ze-
spotu” Trophy. Motocykle CZ-125 posiadac
beda nowe czteroprsekladniowe skrzynie
biegow. Fabryka Manet imprezy tej nie
obsadza swymi motocyklami.

SUKCESY MOTOCYKLISTOW

KOLCHOZU

im BUDIENNEGO

WIES POSTEPOWA PRZODUJE W SPORCIE

W dorocznym wyscigu terenowym o na-
grode gazety ,Czarnomorska Komuna”
wziefo udziat piecdziesieciu najlepszych

Henek Herbert P.

gon Katowice na swojej DKW 125 w czasie warszawskiego wyscigu ulicznego.

motocyklistow Odessy. Na starcie zjawity
sie druzyny DOSARM, Dynamo, Burza.
Spartak i trzy druzyny koichozu' im. Bu-
deinnego, ktory wystawit 12 zawodnikow.
Wigkszos¢ zawodnikow Kokchozu sktadata
sie z bylych zotnierzy frontowych — obec.
nie na]lepszych stachanowcow.

Thumy widzow obserwowaly trase wy-
scigu.” prowadzacy  wedlu: mordkieno
brzegu. Na dystansie 86 km (4 okrazenia)
wywiazata si¢ ostra walka miedzy moto-
cyklistami. Ogolny zachwyt wzbudzili mo-
tocyklisci kofchozu im. Budiennego, bio-
racy udziat po raz pierwszy w tego rodza-
ju imprezie, okazali oni wysoka klase o-
panowania maszyn i doskonala orientacje
w trudnych terenowych warunkach. Przed
czwartym i ostatnim okrazeniem na czoto
wysuneta sie druzyna Dynamo i pierwsza
druzyna koichozu. W sktad druzyny Dy-
namo wchodzili: mistrzowie Ukrainy: Bo-
jarczuk, Ouzlenko i Babiacifiskl. Czas
dwéch najlepszych z .Dynama” wynosit
2 godz. 53 min. 24 sek. Czas pierwszej
druzyny kolchozu, ktéra zajeta il-gie
miejsce wynosit 3 godz. 25 min. 29 sek.
111-cle miejsce uzyskata 2-ga druzyna Dy-
namo, a IV-te 2-ga druzyna koichozu im
Budiennego Naslepne V. miejsce 3-cia
dryzyna Koichoz L

Zdycieskim "druizynom ,Dynamo i kol-
chozu im. Budiennego zostaly wreczone
nagrody przechodnie ufundowane  przez
redakcje gazety ,.Czarnomorska Komuna"

Pierwsza Eliminacja Zuzlowa

PierurTy jtart ct Lublinie

dniu 15 maja na nowym torze zuzlo-
w_Lublinie odbyt sie tzwérmecz zuz-
mledzgdruzynaml KS Skra - Oke-

KS Z todzi i Tramwajarz —

wzgledu na charakter imprezy, ktora
dowala o spadku ngl Zuzly owe],
i byly bardzo ostre, czego dowodem
wypadek, jakiemu ulegt ¥adzki zawod—
Koteczek.

sstety nikt ze startujacych nie osiag-
pecjalnych wynikow — najlepszy czas
enderowski — 1:42. Przyczynit Sie do
mierny tor zbudowanX na wrfOWlsku
przelotny deszcz, dzieki ktoremu
przeciagnely sie do godziny osmiej

10 ZaKiEHOWNICA.

‘W klasyfikacji zesﬁclowe{(plelwsze idru-
gie miejsce zdobyt ra — ke{

Spadsy z Ligi Tramwajarz —todz 45 pkt
i DK Lodz — 21 pl
nica punkmw miedzy pierw-
szym a dru miejscem ttumaczy SI$ do-
skonata formq zawodnikéw RKS Skra —
Okecie, ktorzy przebywajq na obozie w
Lublinie  prowadzonym przez czeskiego
trenera Szeberke.
Klasyflkac]a |nd\éW|duaIna

20 pkt.,
Zenderowskl — RKS Sk P
Kwasniewski — RKS Skra - Okecle 16 p.,
Nikitin — GKI
Zawody obselwow 0 okoto 4000 oséb.

Dalsze

Na stadionie =~ miejskim w Bydgoszay
odbyty sie ellmmacy]ne ocy-
klowe o wejscie = do 0? J
w,_dzien przyjazdu = cz owych zawodnl—
koéw-zuzlowcow stolica Pomiorza zyta pod
znakiem sportu motocyklowego, a warkot
maszyn wzbudzat zainteresowanie miesz-

Udziat w
SkraAOkgcle

karicow.

Scigu — wzi 4 zes)

W%rszawam,/pgmmmpw
Eodz. ,zwiazkow Gdansk i ié/dgo—
ska ,, wardla Nlestety b{ goska g war-
dia" nleawansowa#a do 1 Ligi, a to z po-
wodu niewyrownanego Jeszcze pozwmu
tej reprezemaql Uuble y bydgoszczan
Bonin i Buda ~ (,G uz bez-
sprzecznle dobryml nato-

)
zuzlowcaml

rozyryuki te Btidyojzczcji

miast stabszy okazat sie Srubowski, kt6ry
wg cofat sie ‘po 1 biegu. Tomaszewski za$
i Szmanda nie sg w stanie konkurowac
jeszcze z czotowymi zuzlowcami. Pierwsze
miejsce _dzigki Wyréwnanemu  zespotowi
zajela Skra Okecie — Warszawa_osigga-
{1, kt. ZCEIG miejsce ,,0gniwo™—

cie miejsce.  Gwardia —
Bydgoszcz 45 pkt.  4-te miejsce Zwiazko-
wiec — Gdarnisk 27 pkt.

Najle) Szy  czas dnia uzyskat Bonin

Bydgoszcz i Koteczek ,,0g-
+6dz. Czas obu 1,48 minuty, zdu-
miewajac swaL techmkq jaty- gotem
odbyto sie 20 biegow.

L Nelkowakt



Kapitan sportowy OZM-Slask Wiady-
staw Pietrzak jest nie tylko ,starym" dzia.
taczem w sporcie motocyklowym, ate row.
nicz najlepszym sprawozdawca radiowym
jmprez motorowych.  Warszawski _wysCig
0 mistrzostwa Polski byt jego jubilelszo-
50 wystepem przy mikrofonie. Skita-
mu wiec gratulacje i.. udzielamy

wym,
damy
gtosll na dalsze 50 sprawozdan

zejcila

Zjazd delegatow oddziatbw AP ustalit
nowy skiad “Zarzadu Gtownego, ktory
tworza czlonkowie wybrani ponownie a
wiec: Kossowski, Wiestaw. Hcyne Tadeusz,
Olechnowicz Eugeniusz, ~Sawczyk _Jozef,
Solski Pawet, Radzikowski Janusz i nowo
dokooptowani:

Gadomski_ Kazimierz, Loth Edward
Urbanowski Bohdan, Sokolowski Zenon,
Rakowski Romuald

W_zwigzku z majqcym sie_odby¢ sfuzjo.
waniem Automobilklubu z Polskim Zwia-
zkiem Motocyklowym w Zjednoczenie Mo.
torowe RP wytonifa si¢ kwestia cztonkow-
stwa w Federation Internationale de I'Au-
tomobile, w Aliance International de Tou
risme oraz w FICM, Czlonkowstwo Pol-
ski w tych organizacjach motorowych po-
il ¢ T celem naj-
blizszych prac "Zarzadow Gt AP i PZl
bedzie znalezienie formy zjednoczenia na-
szych organizacji motorowych bez utraty
osobowosci prawnej i tym samym przyna,
leznosci do podanych ‘wyzej ~organizacji
miedzynarodowych.

PO RT

WYSCIG NA ULICACH

Sekcja Molqcsxklowa Klubu Sportoweg
o ,Gwardia - Wista" zorganizowata w dniu
7 may alglenmsz.e w tym Toku wyscigi ulicz
ne. W Krakowie przyjat sie 2wycza) urza.
dzania wyscigow ulicznych' w Sobotnie po
potudnie,” co jak wykazuje doswiadczenie
daje zadawalajace wyniki.

W wlécigu startowata elita_motocykli-
stow okregu krakowskiego z ngen,klem i
Blachaczkiem, ,weteranem"”
na nieSmiertelne]" Motosakoche oraz z wi-
cemistrzem Polski Wolffingerem na czele.
Wolffinger dowiédt, ze reprezentuje w
chwili obecnej wysoka klase jezdziecka i
bedzie niewatpliwie bardzo groznym rywa-
lem w tegorocznych rozgrywkach o ‘tytut
mistrzowski. Uzyskat on W Krakowie naj-
lepszy czas dnia. S

Na]wlece,vjednak emocji licznie zgroma-
dzonej publicznosci dostarczyt bieg w kat.
powyze] 350 ccm. Na starcie znalezli sie
m. in. Sedzimir, Koprowski na_sSwietnie
przygotowanej przez inz. Nawratila wysci-
owe] NSU oraz Gorski z Zakopanego na
) ). Liczono sie bardzo z zawodni-
kiem zakopianskim, szczegoélnie po jego
bezapelacyjnym_zwycigstwie w mlfdzyna—
rodoy scigach zimowych w Zakopa-
nem. “Z drugiej strony szybsza maszyna
Koprowskiego oraz wiasny” teren (Gorski
i Sedzimir _startowali bezposrednio po przy-
jezdzie z Zakopanego bez treningu) prze-
mawiaty za zwycigstwem krakowianina.

edzimirem

Juz postarcie Gorski odbiera jednak pro-
wadzenie i utrzymuje sie na "pierwszym
miejscu przez 6 pkrazen. Ale dopingowany

CWAGH SUIOCHUDZIABZE:

JEDNODNIOWA JAZDA KONKURSOWA

W roku biezacym, zgodnie z pla-
nem, odbeda sie” trzy jednodniowe
jazdy konkursowe ‘dla kategorii
sportowej 111 — U — 1 a nastepnie
dla kategorii mistrzowskiej.

Pierwsza jazda konkursowa dla
kategorii_111-e] odbedzie sie w War-
szawe 12 czerwca br. Jest to konku-
rencja otwarta dla wszystkich. Mo-
ga w niej bra¢ réwniez udziat kie-
rowcy na samochodach parstwo-
wych, zgodnie z zezwoleniem Rady
Ministréw z dn. 7 maja.

Eliminacje powyzsze znajduja sie
w ramach programu sportowego za-
twierdzonego przez GUKF.

Gtéwnym zadaniem imprezy jest
wyszkolenie kierowcéw i przygoto-
wanie ich do kolezenskiego wspot-
zawodnictwa,

Samochody biorace udziat w im-
prezie beda podzielone na trzy ka-

tegorie:
do 1200 ccm
od 1200 do 2200 ccm
ponad 2200 ccm.
Procz jazdy okreznej (80 km)

przewidziane sg proby:
1. jazda terenowa,
2. préba zrecznosci,
3. badanie techniczne wozu,
4. préba zrywu i hamowania,
5. zmiana kota zapasowego.
Odbycie z wynikiem pomysinym
powyzszej eliminacji daje prawo do

stawania do konkurencji na katego-
rie_11-gq sportowa.

eBIii-gzqe Féane zqdok’:adnym regula-
minem imprezy do nabycia w Auto-
mobilklubie ~ (Warszawa, ~ Nowy
Swiat 35).

przez tysieczne ttumy Koprowski wychodzi
w 7 okrazeniu na czoto przed Gorskim_ i
Sedzimirem i juz do korica biegu nie daje
wydrze¢ sobie prowadzenia.  Stosunkowo
niski czas zwyciezcy przgp ac nalezy wy-
padkowi, jakiemu ulegt Gorski oraz przej-
sciowemu’ defektowi maszyny Koprowskie-

0. Niemniej jednak zadén 'z poprzednich

iegow nie wypadt tak ciekawie widowi-
s

OWO.
Sekcja motorowa ,,Gward - Wista" jest
bardzo mtoda. Jednak po raz. pierwszy od
wielu lat udato mi sie by¢ swiadkiem wzo-
rowo przeprowadzonej imprezy. Gesta sie¢
megafonow informujaca liczhie zgroma-
dzong publicznos¢ wzdtuz trasy biegu,
szpalery MO, utrzymujace w ryzach na
trudnej trasie znanych z niekarnosci wi-
dzow krakowskich, brak dtuzyzn, tak cze-
sto niestety spotykanych na zawodach mo-
tocyklowych, umiejetne wypetnienie luk w
koniecznych przerwach ‘miedzy biegami
koncertem doskonatej orkiestry” milicyjnej
oraz, co najwazniejsze, idealny’ spokoj 1 o-
panowanie samych organizatorow — wszy-
stko to Swiadczy o wysokiej klasie dziata-
sekcji, zastugujacych na uznanie.
CZé:’ymkl techniczne: o
kat do ccm — 3 okrazenia: |
Nowak z KS ,Tramwaj" — Krakéw na
maszynie DKW 125 w czasie U m. 25 sek.,
przed Sochackim (Gwardia-Wista)
W kat. do 250 ccm — 10 okrazen:
Pigtkowski SM ,,Gwardia-Wi: na ma-
szynie PUch 250 w czasie 24 m. 20 sek.,
przed Sliwinskim i Ploszczyca (obaj z
~Gwardi Wls:g(')').
W kat. do ccm — 10 okrazen:
_Wolffmglesroz SM _Cracovia“ na maszy-
ccm z kompresorem w czasie

e k. (najl dnia) przed
m. 19 sek. (najlepszy czas dnia) prz
Ogonowskim z ,,éwardl)ll—wis&y".

W kat. ponad 350 ccm — 10 okrazen:
Koprowski Miecz, z SM ,,Gwardia-Wista"
na maszynie wyécigowsj NSU - 500 w cza-
sie_16 m. sek. przed Gorskim Jozefem
z TKM Zakopane z czasem 16 m 588 sek.
R. M.

Réwniez _|i)0waz_ny kandydat konkursowy
wZK', Milewski — Unia” Poznan, Udziela

sie on tylko w kat. 250 ccm na NSU.

WYSCIGI O MISTRZOSTWO
BYDGOSZCZY

Na Stadionie Miejskim odbyty sie zawo-
dy motocyklowe o mistrzostwo Byggosz—
czy, zorganizowane przez bydgoska ,,Gwar-

ig".

?N dwoch kategoriach zostaty rozegrane
zawody: maszyn twstycznyc_h i specjal-
nych_zuzlowych. Kategoriach maszyn
od 125 ccm do 500 ccm z przyczepkami.
Obfity program zgromadzit na Stadion ty-
sigce widzow. N R

istrzostwo miasta zdobyli zawodnicy
ZS Gwardia Bydgoszcz. Brawuroqujazd
pokazat Szczurowski OSI?EEHC doskonaty
Czas na maszynie Dk\N_ ccm, przebyt
on pie¢ okrazen w czasie 2:450 min. UIU-
bieniec Bydgoszczy — Bonin niestety biegu
nie dokonczyt na skutek defektu maszyny.

W kategorii maszyn turystycznych do
125 cem. ll); Flanc — 4:132 min.; do 200 ccm
— 1) Pitat_3:150 min. 2\?VWaznlak
min., do 350 ccm — 1) Wyrebelski
min., 2) Gendaszek 3:27 min., 3) Smigiel
3:42 min., do 500cc m — 1) Przybytka iw
min. Na motocyklach z rzéya_epkaml Zwy-
ciezyt Blajda W _czasie mm._W' s’ﬁl-

U Mmaszyn wyscigowych zwyci a-
?upczak )%_Zwvi\{q%kqgvi‘évcy Inomloc%%) 243
min., ustalit on najlepszy czas dnia. W bie-
gu tym Bonin uzyskat silng przewage, ale

defekt maszyny nie pozwolit mu ukoriczy¢
biegu.

Calkowi_ty dochod z imprezy przeznaczo-
ny na akcje zwalczania analfabew(zE\uN)

_ Andrzej Zymirski (jak wjda¢ na zdjeciul)
jest_bardzo ~ zadowolony “ze = zdobycia I.
miejsca w wyscigu warszawskim. Podzie-
lamy jego radosc i... dzielimy sie zastuga
poniewaz po trasie wyscigu Zymirski jez-
dzi kilka razy dzjennie do .naszej Redak-
¢ji. (Jak wiedza wtajemniczeni jest on re.
daktorem dziatu ~ w naszym' pismie).

zycia f9

\ ﬁrzededniu miedzynarodowych roz-
grywek zuzlowych, a $cislej mowiac przed
meczem Polskg — Sz_vyec'(a, w dniu
12M1.49 PZM musi ustali¢ sktad druzyny
panstwowej. Dlatego tez. w plerwsz}\{m
dniach czerwca, na torze zuzlowym RKS-
Skra w Warszawie, odbywa sie parod
wy ohoz elim: acy]na dla najlepszych
zlowcow polskich. ™ Udziat w nim ~ biora:
Smoczyk,  Siekaiski, ~Maciejewski, Kole,
czek, Kwasniewski. Krakowiak, Zendrow-
ski, Najdrowski, Olejniczak, Draga, Szat-
kowski i Szpitainiak.

Nalezy podkresli¢ x uznaniem ze obec-
nie wielka ilos¢ zuzlowcow, to narybek
miody, wytoniony dzieki obozom trenin-
jowym 1°olbrzymiemu wysitkowi wszyst-

ich” klubow rmotorowych. Umasowienie
| rozszerzenie zainteresowania sportem
zuzlowym wkroczyto  w ten sposob na
wiasciwe tory.

Podczas trwania obozu zawodnicy wy-
korzystajg zesztoroczne Mamn—JaEpy i do.
ciera¢ beda statnio otrzymane EXcelsior-
Jap AZ

Pierwsza cze$¢ zamowionych przez PZM
motocykli juz nadeszia. _drewnianych
skrzyn, wzmocnionych okuciami metalo-
wymi, wypakowallsmh/: 9 zuzlowek Excel-
sior — Jap, 6 szybkich maszyn sportowych
Triumph — Tiger 100—500 ccm., 8 lekKich
350 ccm. — Triumph —3 T de Luxe, 1 mo-
tocykl wyscigowy Triumph — Grand Prix.
_,Zastrzyk" ten podniesie znacznie po-
ziom 1 atrakcyjnosc imprez motorowych
v_obecnym sézonie. Oczekujemy z nie-
CI@I’p!IW_OSCIg na wykonanie reszfy zamo-
wienia i nadestania”rasowych wyscigowek.

V-prezes sportowy PZM — W. Kosow-
ski w uznaniu potozonych zastug na polu
zblizenia motorowego Polski i "CSR. zo-
stat mianowany  cztonkiem honoroy
zwiazku zawodnikow czeskich (Svaz Za-
yodniku RCS).

ZaNEROWNICA



vV. T. S.
WARSZTATY TECKNOLOGICZit0 - SAM CKO33WE

Sp. z ogr. odp
W arszawa, u!. Srebrna Nr 9
Produkuj TEOKI i PIERSCIENIE
Wykonuja: Remonty silnikow
Wylewanie i wytaczanie panewek

WARSZTATY SAMOCHODOWE
Fr. O PALINSK.I

W arszawa, Okopowa 10

Wykonuje wszelkie remonty silnikéw cztero i dwutaktowych.
Dorabianie tozysk rolkowych do watéw korbowych MOTOCY-
KLOWYCH samochodowych i D-K.W. oraz szlifowanie blokéw
i dorabianie ttokow.

PIERSCIENIE tlokowe SWORZNIE TLOKI

surowe i obrobione do wszelkich marek
samochod6w, motocykli i silnikéw statych
Wielki asortyment! Szybka dostawa!

Biuro Techniczno-Samochodowe

Inz. GUSTAW ROTHERT warszawa, JASNA 10

~AUTO-SKLAD"
STEFAN SEIFRIED

Wroctaw, $widnicka 10

Sprzeda”™”zescMamochodowycJLisSISSSSSSiL

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYSLU MOTORYZACYJNEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

SPRZEDAIE

Samochody nowa i po
remoncie, ciggniki

i przyczepy, silniki
zpalinowe, motocykle

rowery

W t A S N E S T A C JE O B

Diirehc/a nacielna Harizawa, ul. Uatonieclta 13,

Ekspozytury Rejonowe

Warszawa ul. Gréjecka 78
Pialystok, ul. Kupiecka 17
bydgoszcz, ul. Dworcowa i9
Gdansk-Oliwa, ul. Grunwaldzka $39
Kiakow, Rynek 11

tudz ul. Skrzywaka 6

ZaKIEROWMM.

Mystowice, ul. Powstaricow 6
Poznan, ul. Skorupki 17
Szczecin, ul. Pocztowa SS

Wroctaw, ul. Préchnika 131

12

Wkroétce ukaze sie naktadem Wydauinii twa
MON ,Prasa Wojskowa" ksigzka pod tytutem

,<MOTOCYKL"

Ksiazka ta jest przystepnym podr$czn|k|em dla szerokich rzesz motocy

klistow zarowno amatoréw jak i fachowych kierou céw; obejmuje pod-

stawowe wiadomosci teoretyczne, opis budowy dziatania poszczeg6lnych
zespotéw i catosci motocykla oraz przepisy obstugi.

Objeto$¢ okoto 400 str. z 369 ilustracjami.

Sktad Gtéwny — Wojskowa Ksiegarnia Wysytkowa
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11

Gléwna Ksiegarnia Wojskowa
Warszawa, Al. Szucha 16

Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa
L6dz, Piotrkowska 47

Wszystkim kierowcom pojazdéw mechanicznych pragnacym uzu-
petni¢ i pogtebi¢ swa wiedze zawodowg poleca sie nastepujace
wydawnictwa:

1 T. CLAR —Silniki pojazdéw mechanicznych
2. K SURDYKOWSKI, O. ENOCH i CZ. WOJTOWICZ - Podrecz-
nik kierowcy pojazdéw mechanicznych.
3. W. RYCHTER — Zasady obstugi nowoczesnych samochodéw.
DO NABYCIA: w Wojskowej Ksiegarni Wysytkowej
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie Il
w Gtéwnej Ksiegarni Wojskowej
Warszawa, Al. Szucha Nr 16
i £6dz, ul. Piotrkowska Nr 47
i innych ksiegarniach.

OtrzymaliSmy na sktad nowe wydania:

Historia Wszechzwigzkowej Komunistycznej Partii ri-
(Bolszewikéw). Kroétki kurs, w opr. kartonowej 100.—

Stalin J. ,,O podstawach lenlnizmu* z portretem
autora, w oprawie ptéciennej ...100.—

z 15 roznych

1.000.—

,Biblioteczka Marksistowska0
tytutdbw, w broszurze..

Wydawmctwo MON
K siegarnia

Prapa Wolskowao
w W arszawie
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11

Zamoéwienia najdogodniej przesyta¢ na blankietach

PKO-konto Nr. SOO8 réwnocze$nie z wptatg naleznosci

Czytajcie
PRZEGLAD
SAMOCHODOWY

obj. 100 str.

Cena egzemplarza 200 zt.
Whptata prenumeraty na kon-
to PKO £6dZ 54000

SPRZEDAJE

Ogumienie, ini
gumienie, czgsci ZA KIEROWNICA"

WYDAWNICTWO M ON
~PRASA WOIJSKOWA"
REDAKTORNACZELNY
WILAMOWSKI ZBIGNIEW kpt.
ADRES REDAKCIJI
W ARSZAW A

UL. FILTROWA 2/4, POK. 418
TEL 83400, WEWN 12
ADMINISTRACIA

zamienne do
samochodéw, ciggnikow

motocykli, roweréw

S £ U G |

tul. tt.86.btl -8,32.77

Warszawa Mazowiecka 11
Bydgoszcz, Dworcowa W
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka %6
Jelenia Gora uI.

Krakow, ul.

£odz, ul. Plotr owska 10Za
Poznan, ul. Paderewskiego 8
Szczecin, ul. Pocziowa

W A RSZAW A
AL JEROZOLIMSKIE 5
DRUK Z G P W NR 1
Nr. zam. 914. B-78507.



