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Mecz zuzlowy Szwecja—Polska 105:49

W niedziele 12.V1.49 r. na lorze
B'vS ,Skra* w Warszawie, odbyt
ale mecz zuzlowy pomiedzy repre-
zentacjami Szwecji i Polski.

_lecz zgromadzit na niewykori-
iz nym jeszcze catkowicie stadio-
nie prawie 30-tysieczny thum en-
tuzjastow sportu  motorowego,
KtSry bez przerwy, we wszystkich
16 biegach, dopingowat polskich
jezdzcow

Niestety, mimo wielkiej ambicji
i brawurowej jazdy Polakow, lep-
Sitechnicznie zuzlowcy szwedzcy
mecz zastuzenie wygrali w sto-
sunku 105:49.

W kazdym biegu widaé bylo
wyraznie wysoka przewage tech-
niczn rutynowanych zawodnikéw
szwedzkich

Tylko w kilku biegach Polacy
nawiazali réwnorzedna walke, a
w biegu 14-tym Srooczyk prowa-
dzac od startu do mety bieg wy-
grat.

Z OSTATNIEJ CHWILI

Polacy startuj
w rAntrotJwflblt

W niedziele 19 bm. odbyly sie

W Pardubicach (OSR) wielkie
miedzynarodowe  wyscigi zuzlo-
we. Polske reprezentowali_trzej
zawodnicy:  Smoczyk Maciejew-
ski i Siekalski. Z chwila oddawa-
nia numeru do druku nie otrzy-
maliémy jeszcze wynikow to tez
doldadry ‘opis wyscigu __podamy
w nastepnym numerze ,ZK"

Cudze clupalicie «nego nie mituit

POLSKI

Poniewaz oba zespoly dzielita
znaczna réznica klasy, mecz byt
mniej emocjonujacy od  zeszto-
rocznego spotkania z Czechosto-
wacja.

Aby wyréwnac réznice jak dzie-
li nasza reprezentacje od druzy-
ny szwedzkiej, nasi czotowi zuz-
lowcy musza whozy¢ jeszcze duzo
pracy nad stylem i technika jazdy

Co do rutyny, ktéra widac byto
n kazdego z przeciwnikéw, to mo-

na ja nabra¢ tylko przez czeste
spotkania z dobrymi druzynami

Niedzielny mecz wykazat, ze
jedno zwyciestwo nad druzyna
czeska w roku ubieglym to nie
wszystko. Jeszcze daleko nam do
poziomu, jaki reprezentuja zuz-
Towey szwedzey, do poziomu $wia-
towej ekstra-klasy.

Szczegotowe  sprawozdanie za-
mieszczamy na str 12

NORMY ZUZYCIA
MATERIALOW PEDNYCH

Jak sie dowiadujemy, De-

artament Samochodowy
inisterstwa  Komunikacji
opracowat ,Normy zuzycia

materiatow pednych”, kiore
zapewne W tym miesigcu
wejdg w zycie- jako obowia-
zujace.

Wiadomos¢ ta jest specjal-
nie interesujaca dla wszyst-
kicl ierowcow majacych
nieraz duzo ktopotu przy ob-
liczaniu zaoszczedzonego pa-
liwa w stosunku do obowig-
zujagcych  norm.  Moéwiac o
normach obowigzujacych
mamy na myséli , Tymczaso-
we normy zuzycia materia-
tow pednych", wydane przez
Min. Komunikacji w roku u-
biegtym. Nie byty one kom-
pletne, dlatego” nie zawsze

MIHICAR

Autobak juz na chodzie

Wiele ostatnio  czytamy
i s’:yszg/my o malutkich sa-
mochodzikach tzw. ,minica-
rach". Sg to cztero- lub trzy-
kotowe pojazdy zaopatrzone
w silniczek — motocyklowy
i przeznaczone zazwyczaj dla
dwuch oséb. Najpowazniej-
szg zaleta ,minicarow* jest
niski koszt budowy i eksploa-
tacji. Specjalna wystawa ta-
kich pojazdéw odbyta sie w
koricu ub. roku w Czechosto-
wacji (0 czym pisalismy w
Nr. 6 ,,ZK*“) obrazujac duzy
dorobek czeskich konstrukto-
réow w tej dziedzinie.

Okazuje sie jednak, ze i my
mozemy pochwali¢ sie juz
wiasnym minicarem — pol-
skim autobakiem. Skonstruo-

wat go inz. Jakubczyk z
Chrzanowa. Pojazd ten zbu-
dowany ,,domowym sposo-

bem" i skromnymi $rodkami
doskonale  stuzy  swemu
twoérey i... wzbudza zrozu-
miatg sensacje na drogach.

A oto niektére dane Auto-
baka; silnik jednocylindro-

wy, dwusuwowy pojemnosci
125 cem zuzywa 3,5 litra mie-
szanki na 100 km. Moc silni-
ka 45 KM. Waga pojazdu
125 kg, dtugos¢ 2,25 m, sze-
roko$c 0,85 .m, rozstaw kot
0,68 m. Koszt 150.000 zt

Przyktad godny nasladowa-
nia. Czekamy, kto nastepny
wybuduje nowego polskiego
Autobaka!

mogty spetni¢ zadania, dla
'ktorych byly przeznaczone.
Z tym wigksza radoscig po-
witamy nowe normy, tym
bardziej, ze podajg one zuzy-
cie paliwa dla wszystkich
wozow typowych i w bardzo
duzym zakresie dla najwie-
cej uzywanych jeszcze wo-
z6w nietypowych.

CENIA 25 Zt

W NUMERZE:
PO LSKIE
KONSTRIIKC.J E
AMATORSKU

WYROWMA ACZ

SPORT MOTORO-
WY W ZSRR

Czotowi zuzlowcy szwedzkiej druzyny na chwile przed rozpocze-
ciem meczu. Stoja (od lewej): kierownik zespotu lino Duzall oraz

zawodnicy Thorg H. Larsson,

Fritz Lovquist,

Helge Brinkeback,

Stig Pramberg i Rune Larsson.

SZTAFETY MOTOCYKLOWE

przybyly do Warszawy

_Sztafety motocyklowe dziewie-
ciu zrzeszen sportowych . Zwigz-
w

kow  Zawodowych przybyh
rzecim dniu  Kongresu do War-
szawy.

Z10:

i}/ly one Prezydium Kongre—
su meldunki ppracy oraz pozdro-
wienia z catej trasy.

PRZYJAZD PRZEDSTAWICIELA

,ZBROJOYKI"

Wspotpraca_polsko - czechosto-
wacka na odcinku molpryzw za-
ciesnia sie coraz bardziej. W mys|
umowy zawartej miedzy ,Moto-
zbyter", a ,,Kovo* co do zakupu
ciagnikéw ,Zetor 25° — przyje-
chali OS[abml% do_PoIsk& ?aa mie-
sieczny pobyt dwaj przedstawicie-
Iee z_r;w;qé?;v ,Z{)rpa'ovka": inz
Skalicky i inz. Czurda. Zadaniem
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i, -em* zasad,
prowadzone beda skfa”
dy konsygnacyjne czeéciz amien-
nych oraz obstuga gwarancyjna i
rémontowa czechosfowackich ', Ze-
torow". Delegaci czechostowaccy
ustalili tez z ,Motozbytem" osta-
teczne specyfikacje czesci zamien-
nych do ciggnikow ,,Zetor". jakie
maja sie znajdowac na skiadzie w
Szczypiornie, oraz omowili wa-
runki' prowadzenia tego sktadu
konsygnacyjnego. )

GosCie czescy w towarzystwie
przedstawicieli Naczelnej Dyrek-
bly[u" i dyrektora

elstwa ,,Kovo™ w Pol-
ka. zloelll dalej

e w Zarz townym
-u w Lodzi, gdzie odbyta sie

ji ., Motoz
przedstawicit

iy
=3

Dwie osoby wyuuoz” tatwe Autobaka z mieszkania na ulica.

diuzsza konferencja n.[.kwslzelkic_h
spraw, zwiazanych z eksploatac;
o gnikéw ?ZZsl%r b5 Polsce 2
kolei = zwiedzono, sktad w Szczy-

iornie, 1Jak rowniez  Zakfa
przetu Transportowego i skiad-
nice ,,Motozbytu" w Kaliszu.

dobne, ze jeden z

delegatow ,.Zbrojovki" pozostanie
w Polsce na dhuzej celem instruo-
wania warsztatow TOR-u oraz u-
ania wszelkich potrzebnych
Spodziewany jest tez
Cl 0, przed-

wiciela ,,Zbrojovki®, ktéry po-
zostanie w Polsce jako instruktor-
specjalista w skiadzie konsygna-
cyjnym czesci  zamiennych ~ do
ciagnikow ..Zetor"

Motozbyt sprzedaje
cze$ci zamienne
do wozéw nietypowych
. Skiadnice ,,Motozbytu\posiada-
ja_pewna ilos¢ roznych czesci
miennych do samochodéw | moto-
ka“ nietypowych. CZS&I te po;
cl , a cho¢
,Motozbyt" lje
n%m ich ‘asortymentém, to jednak
obstuzy¢ moze é)owaznq liczbg u-
zytkownikow. Chodzi tu o cz
pojazdow mechanicznych  naste-
pujacych marek: .
AE.C, Albion. Augustin. Au-
tocar, BSA, Commer,” Diamond,
Dennis, Federal, Guy, Humbert.
International, Karrier. Leyland,
Norton. Matchless, Morris, Thor-
nycrowd.

Czesci pojazdéw  wyliczonych
marek mozna zamawiaC zarowno
za posrednictwem Ekspozytur Re-
Jjonowych ,Motozbytu”, “znajdu-
{?C ch sie w miasta wojewodz-
kich. jak i sklepow detalicznych
]Dej Centrali. Sprzedaz odbywa' sie

ez zadnych ograniczen. .

W niedalekiej przysztosci w
sklepach detalicznych ~ ,Motozby-
tu*" zamawiaC bedZie mozna wszy-
stkie czesci zamienne — réwniez
wozow typowych.

-

W imieniu wszystkich sportow-
cow Ob. Wasiak™ ztozyt nastepu-
jacy meldunek:

.Sztafety Zwiazkowych Zrze-
szen Sportowych z calego kraju
niosa Wam gorace pozdrowienia.
Meldujemy ze tak jak widzicie
nas we wspolzawodnictwie na
biezniach, boiskach i ptywalniach,
tak widzie¢ nas zawsze bedziecie
w pierwzsych szeregach wspétza-
wodnictwa pracy.

Bedziemy bic rekordy sportowe,
pobijemy rekordy pracy. Z hut
i warsztatow, kopaln i sztolni wy-
prowadzimy ' szeregi zwiazkow-
cow na storice, powietrze i wode.
Racjonalny wypoczynek da im ra-
dos¢ zycia i site do dalszej pracy
dia realizacji Pafistwowego Planu
Gospodarczego, dla  odbudowy
kraju, dla dobra bytu mas. Upo-
wszechnimy  kulture  fizyczna,
podniesiemy stan zdrowotny klasy
robotniczej

Pot miliona zwiazkowcow i mio-
dziezy stanelo w roku biezacym
do préby na Odznake Sprawnosci
Fizycznej, ktora jest dowodem fi-
zycznego przygotowania do pracy
Odznaka Sprawnosci Fizycznej w
klapkach bluz robociarskich, be-
dzie widomym znakiem postepu i
wszechstronnego rozwoju cziowie-
ka pracy Polski Ludowej

Przebylismy 10.000 km, aby za-
meldowaé Wam. Towarzysze, ze
péimilionowa masa sportowcow,
zwiazkowcow 1 miodziezy gotowa
jest do pracy i obrony naszej Lu-
dowej Ojczyzny, gotowa jest wal-
czy¢ o pokoj i socjalizm™.

NOWA
JAWA

Nowoscia, ktora bezsprzecznie
zelektryzuje mitosnikow sportu
motorowego, jest obecnie znajdu-
Jjacy sie w probach _drogo%&/c —
grmotyp Jawa-Twin"’ ccm.

budowana zewnetrznie tak jak
model 250. oczywiscie na wzmoc-
nionej ramie i teleskopach, posia-
da 2 stojace obok siebie cylindry
0, pojemnosci ccm.  Rozrzad
?ém% napedzany watkiem kro-
ewskim. ' zmasowanie obiegowe z
osobnego zbiornika. Nie jestesmy
w stanie poda¢ obecnie mocy i ob-
rotow silnika, mozemy jednak za-

ewnic, ze w roku ?rzyszb m, mo-
o?/kle_anglelskle ypu Twin-500,
beda miaty na raidach miedzyna-
rodowych”nowego, mocnego kon-
kurenta.



TRANSPORTOWCY
NA NOWYM ETAPIE

Wielkie osiagniecia w_dziedzinie rozbu-
dowy motoryzacji polskiej i kultury tech-
nicznej narodu, ktore mimo zniszczen wo-
jennych i dwudzjestoletniego okresu stag-
nacji. naszej techniki podczas rzadow sa-
nacyjnych, ~ zdotalismy osiagnac juz w
pierwszych latach wiadzy ludowej, “wiaza

sie nierozerw: raca zwigzl équ‘gz
Obalenie wiadzy

po raz pierwszy w_naszej historii realng

runki”dla’pracy zwiazkowej. Zwiazek Za-
ytem i.rozwojem kulturalnym,  stworze-

alnie z_pr

;?racq odrodzonego Zwiazku Zawodowego
ransportowcow. i i o

zyskiwaczy i obcego
kapitatu w Polsce ;\goybqwismynie t;?go

e

mozliwos¢ _ petnej i szybf(iej _rozbudowy
motoryzacji, lecz” stworzyto -~ rowniez wa-
wodowy stat sie poteznym'czynnikiem w
ts)zkal(‘e"é){u i dos_gkglagiuykadr,yopiece nad
niu Swiatopogladu kierowcy -

organizowaniu  nowych  Socjalistycznych
me;d pracy i socjalistycznego do niej sto-
u

lemokraty,

sunku.
Dziatalnos¢ ta, tak rézna od waskiego
zakresu walki ekonomlczne]l%q ZWigzKi
zawodowe toczyly do roku w obro-
nie przed kapitalistycznym  wyzyskiem,
Jest_gwarancja szybk_lego rozwoju motory-
zacji, przystosowanej do potrzeb buduja-
cego socjalizm kraju’i statej poprawy bytu
jej_pracownikow
_Przetomowym = momentem_ dla wszyst-
kich kierowcow i .pracownikéw motoryza-
HI stal sie 11, od chwili odzyskania niepo-
legtosci, Kon%es iazkéw  Zawodo-
wych. Obrady Kongresu w ktorych czyn-
ny udziat wzieli przedstawiciele polskiej
motoryzacji, klerowcy-przodownicy pracy,
robotnicy fabryk i zaktadow motoryzacyj-
nych. daty nam w wyniku nowa, “lepsza,
forme organizacyjna,” przystosowana bar-
dziej do wielkich zadan slo{(qcy,ch przed
zwigzkami zawodowymi w okresie wyko-
ni\('\\llvama_pl.anu szescioletniego i budowni-
ctwa socjalizmu w_Polsce. R o
Wykazujac  dotychczasowe niedociagnie-
cia i precyzujqcliasno zadania na nasle,()—
ny etap pracy Kongres dai nam w reke
potezna bron“do dalszego dziatania.
stawa o zwiazkach zawodowych stwa-

rza nam petne mozliwosci zrealizowania
hasta rzuconego przez Kongres: ..Zwiazki
zawodowe szkolg rzadzenia, szkola gospo-

darowania, szkolg socjalizmu".

Dzis, gdy wiadza spoczywa w reku kla-
%y robotniczej, naszym podstawowym za-
laniem jest — umie¢ by¢ wspotgospoda-
rzem Panstwa. Naszym™ wiasnym dobrze
zrozumianym  interesem jest budowanie
nowego, lépszego, socjalistycznego ustroju.
Aby zadanie to wypetnic konieczng jest,
oprécz wzmozenia wysitku pracy nad wy-

SPADEK
FRANCUSKIEGO
EKSPORTU

SAMOCHODOW

Wedtug o$wiadczenia rzadowego, Fran-
cja wyeksportowata w roku ubieglym —
50.879 samochodéw w poréwnaniu z 59.008
aut, wywiezionych w 1947 roku. Z wymie-
nionej liczby 10.806 samochodéw importo-
waly Belgia i Luksemburg, a 3.436 samo-
chodéw — Stany Zjednoczone.

Jesli chodzi o poszczegdlne wytwomie,
to na pierwszym miejscu znajduja sie za-
ktady ,,Citroen”, ktore zwiekszyly swoj
eksport w poréwnaniu z rokiem 1947, wy-
wozac 20.338 wozéw (w roku poprzednim
— 18,886) 1 dystansujac zakfady ,Rena-
ult”, ktére wyeksportowaty 18504 samo-
chody wobec 19.585 w 1947 roku. Przeszto
o potowe spadt tez wywoz zaktadow ,,Peu-
geot”, ktore wyeksportowaty tylko 5.135
WOzZOW.

ZWIAZEK RADZIECKI
SPECJALISTOM

MtEtODYM

Rok rocznie do przedsiebiorstw samo-
chodowych. Zwiazku Radzieckiego Przy-
bywaja” dziesiatki mtodych — specjalistow,
kiérzy dopiero co ukonczyli szkoly mecha-
niczne, badz tez wyzsze  uczelnie. R

Mimo, iz poziom™ nauki na uczelniach
Eechmczn ch wdevy. Radzif L
0 wysoki, mtodzi _spec; osiadaj
jednxysniejednokromis bJraki w umiejejg
nosciach praktycznych R

Petng pomoc’w pierwszym okresie pracy
okazuje Im w tym czasie, specjalnie zor-
ganizowana instytucja, ktora ma za zada-
ie utrzymywanie kontaktu z )

mi szkéf_l wyzszych uczelni technicznych.

Odpowiada” im” na wszystkie zapytania
dotyczace nowej pracy, czuwa nad tym,

2

ZaMEROWNIM.

konaniem planu szescioletniego, réwniez
Wzmozona praca chowawcza W duchu
socjalizmu, ktor: 0 zwigzkowcy musi-
my przeprowadzi¢ nad soba i naszymi to-
warzyszami- Jako dziatacze zwiazkowi
musimy ponadto otoczy¢ naszych towa-
rzyszy petng i najwszechstronniejsza opie-
ka, walczyC nadal z wypaczeniem ustawo-
dawstwa " socjalnego 0 dorazng poprawe

Zapat polskiej klasy robolniczerl zapat
kierowcow, ki pozwolit na_zlikwido-
wanie zniszczen” wojennych i rozbudowe
naszego tu dospodarczego, rozbu-
dowe” motoryzacji, wprawiajacy W onie-
mienie kapifalistyczny ~zachod, wymaga
ujecia ?? wodpowiednie formy organiza-
cyjne. Udoskonalenia przez wprowadzenie
nowych, socjalistycznych metod pracy.
Plan szescioletni, ktory zblizy nas ku
ustrojowi dobrobytu mas’ pracujgcych
ku socjalizmowi wymagac bedzie m
zacji wszystkich sit klasy robotniczej oraz
inteligenc]i pracujacej. I"tu wiasnie tkwig
nasze podstawowe

aie
cowaé¢ metodam i rzodow -
nikéw pracy — powiedziat na kon-
gresie prezydent Bierut. Stowa te precy-

Unormowani

zie mobili-

zujg nasze zadania. Otoczenie opiekg i po-
kierowanie ruchem  wspotzawodnictwa
pracy, ktory szczegélnie w motoryzacji
Jest Jeszcze mtody a posiada ogromne mo-
zliwosci rozwojowe staje si¢ podstawo-
wym zadaniem” kazdego~ zwiazkowca.
_Inicj%'m_y za_przyktadem kraju socja-
lizmu“Zwiazku RadZieckiego, ruch kierow-
cow stutysiecznikow;. popierajmy rac{ona—
lizatorstwo,  wypowiedzmy ~bezwzgledng
alke kierowcom-szkodnikom nie szanu-
jacym mienia _spoteczneqo, jakim jest sa-
mochod. Usprawma]m%/_ pizewozy, przez
ikwidacje pustych przebiegow, przez wal-
ez niewykorzystywaniem tadownosci
niepotrzebriymi przestojami. Walczi
ie motoryza%jl i socjalisty-
mochodu, do” naszej

rozbudo

pracy w wielkil ziele, rozl wy pol-
skiej motoryzacji, ktora jest Le_dnq Z pod-
staw socjalistycznej gospodarki.

W dalszej naszej pracy na nowym etapie

pprzijmy sie na historycznych uchwatach
i wskazowkach Il Kongrésu Zwiazkow
Zawodowych.  Wykonanie postawionych

na kongresie zadan da nam w wyniku wy-
konanie' planu szescioletniego, potezng
polska motoryzacje ~przyspieszajac
samym nasz marsz do socjalizmu.

e gospodarki

ogumieniem samochodowym

Uchwata Komitetu Ekonomiczne-
go Rady Ministréw w sprawie sku-
pu i regeneracji (protektorowania)
uzywanego ogumienia samochodo-
wego oraz sprzedazy ogumienia na-
prawionego  rozwiazata pomysinie
jedna z naszych bolaczek.

W pierwszym rzedzie wprowadzo-

no pojecie opon ,typowych* i ,nie-
typowych *  Typowe opony to te,
ktore zazwyczaj sa uzywane na na-
szych wozach typowych. Majg one
nastepujace wymiary:
500 x 15,525 x 15,550 x 15, 550 x 16, 600 x
X 16, 650 x 16, 700 x 16, 750 x 16, 900 x
X 16, 1050 x 16, 450 x 17, 475 x 17, 550 x
x 17,190 x 20, 210 x 20, 650 x 20, 700 x 20,
725 x 20, 750 x 20, 825 x 20, 900x 20.
975 x 20, 1000 x 20, 1050 x20, 1100 x 20,
1200 x 20, 1100 x 22, 1200 x 22, 1100 x 24,
1125 x 24, 32 x 6, 34 x 7, 165 x 400, 300 x
X 19 325 x 19, 350 x 19, 400 x 19

Opony typowe, jako bardzo war-
toéciowe, nie moga by tak zuzywane,
aby sie nie nadawaty do dalszej na-
prawy i natozenia nowego protekto-
ra, ktéry wznowi ich zdolno$¢ do
dalszego przebiegu.

Kazda jednostka stuzbowa zobo-
wigzana jest zaoferowa¢ Centrali
Odpadkéw Uzytkowych —posiadane
zuzyte ogumienie samochodowe. Za
oddang opone | **, jednostka
stuzbowa otrzymuje bony, upraw-
niajace do zakupu w ,Motozbycie":

za 1 bon — 1 opony naprawionej

typowej
);g 3 k;ony ----- opony nowej ,ty-

powej“. _ )

Opony nietypowe (nie objete po-
wyzszym wykazem) winny by¢ zu-
zyte catkowicie, albowiem nie bedzie
sie ich protektorowa¢, przeznaczajac
je tylko na przetarcie.

Zaktady Sprzetu Transportowego ustality nastepujace warunki techniczne dla

odbioru opon pr 1ych do naprawy

Opony do protektorowania.

A. Kazda oﬁone 0_mniejszej grubosci
bieznika (protektora) niz 6 mm, przy zacho-
waniu warunkow ujetych w punkcie ,B"
nalez%zakwalmkowac do protektorowania.
_B. Opona przeznaczona do protektorowa-
nia winna odpowiada¢ nastgpujacym wa-
runkom: . R
1) Nie powinna posiada¢ wiecej niz 5
przebi¢ gwozdziowych i jedno’ przebi-
cie bieznika na wylot o dhugosci do 7
cm. Dla opony frakcji wolnobieznej
ciagnikow i traktorow dopuszczalne
sg dodatkowo 2 przebicia $cian bocz-
r’I\}{Ch o dtugosci do 5¢em. .
ie powinna posiadac wiecej niz 3
rzebicia gwozdziowe, 2 przebicia
ieznika na wylot o dtugosci do 4 cm.,
lezace jednak” w odleglosci od siebie
nie mniejszej niz obwodu opony.
Dla opon trakcji wolnobieznej ciagni-
kow i traktorow, dopuszczalne sg do-
datkowo 2 przebicia Scian bocznych o
dtugosci nie wigkszej niz 4 cm.

2)

POMAGA

abﬁ/< w toku swoich zaje¢ zawodowych me
tylko nie zapominali " wiadomosci naby-
tych w uczelni, ale jeszcze pogtebiali swo-
*q wiedze przez czytanie —odpowiednich
fachowych pism i publikacji. . }

_Opieka éak'g otaczani sa mtodzi specja-
lisci w ZSRR daje gwarancje, ze w jak
najkrotszym  czasie stang si¢ oni petno-
wartosciowymi fachowcami, — )

Przyktad' Zwiazku Radzieckiego jest
godny nasladowania.

W “okresie odbudowy kraju do wykona-
nia 1 przekroczenia planu “szesciolétniego,
walnie  przyczynig sie kadry mtodych
technikéw I inzynieréw otoczonych opie-
ka paristwa.

elk.

protektorowania.

3) Opona ze Sladami odparzen nie nada-
JG sie do protektorowania.

4) Uszkodzenie jednej warstwy kordu ze-
wnetrznego przy 4-r0 warstwowej opo-
nie wzglednie 2 warstw kordu przy
6-Cio i wiece] warstwowej oponje. jest
dopuszczafne” jednak nadhigosci ‘nie
wigkszej niz ‘na 1/20 czeéci ~ obwodu

S)Wgz"\x%irsmienie.kordu wewnetrznego
(karkasu) jest nie dopuszczalne, dopu
szczalne 's3 zatamania pierwszej war,
< kordu wewnetrznego (karkasu)
jednak na_dtugosci nie wiekszej niz na

czesci obwodu opony. )

i) Opona nie moze miec sladow starzenia
sie wzgl. pppekan warstwy —gumowe]
przechodzacych az do tkaniny kordo-

ej.
7)\8;}Jona_z kordem zbutwiatym me na,
daje sie do protektorowania (sprawdzic
szydtem —tatwe whicie szydta Swiad-
czy 0 zniszczonym kordzie), o
8) Nie moze mie¢~ uszkodzenia ponizej
punktu, w ktérym krawedz obreczy
styka sie z opona.
T'kanina stopki opony (wulsty) me po-
winna mle¢ $ladow uszkodzen. R
Drutéwki nie rtioga by¢ uszkodzonej
(pekniete lub nadtamane — sprawdzic
reka przez naciagniecie obwodu).

9

1. Opony do naprawy.

A. Opone uszkodzong o zuzyciu od 0 —
30% nalezy ze ¢ do naprawy
przy zachowaniu nastepujacych warunkow’
lglPrmekto[ i Sciany boczne muszg byc¢
zdrowe, tj nie zbutwiate i nie zestarza-

az wardnienia. . R

2) Gebokos$c profilu biezni musi wynosi¢
jeszcze 6 mm (bieznia nie moze by¢

gtadka)
3) Warunki ujete w_punkcie I-A (opony
do protektorowania) dotycza rowniez
opon do naprawy, z tym ze_opona nie
powinna posiadac wiecej niz 3. przebi-
cia na wylot wymagajace zastosowania
wktadek™ od Wwewnatrz (wiaczajac w
te liczbe uszkodzenia juz poprzednio
naprawiane), przy czym przebicia_co
do wielkosci moga byc wigksze o 30%.

PROBA ZASTOSOWANIA CIAGNIKA
PEDZONEGO SPIRYTUSEM
GORZELANYM

Rozwoj mechanizacji naszego rolnictwa
stawia na porzadku dziennym zastapienie,
stosunkowo drogiej ropy naftowej — pali-
wem wytwarzanym w dostatecznych ilo-
Sciach w kraju. Dotychczas przeprowadzono
juz liczne préby, a obecnie dokonuje sie
dalszego kroku na tej drodze. W tym celu
Centrala Handlowa Przemystu Motoryza-
cyjnego zakupita w Szwecji dwa ciggniki
marki Munktells-Bolinder, ktére dia prze-
prowadzenia odpowiednich badan przeka-
zane beda Instytytowi Mechanizacji Roi"
nictwa. Sa to ciagniki o wymiennych gto-
wicach. Na jednej gtowicy ciagnik pracuj#
przy uzyciu ropy naftowej, a po zmianie
gtowicy na specjalna, silnik mozna nape-
dza¢ suréwka gorzelang z ewentualng do-
meiszka innych paliw. [¢a)

Czesi pomagaja budowa¢ fabryke
ciagnikow

W ramach zawartego uktadu handlo-
wego czechostowacko-indyjskiego Czecho-
stowacja eksportuje do Indii m. in. samo-
chody, motocykle™i rowery. Duze znacze-
nie posiada fakt, ze na mocy wspomnia-
nego uktadu Czechostowacja™ zobowiazata
Bie udzieli¢ Indiom Pomocy technicznej w
rozbudowie przemystu. W zwiazku z tym
wybudowana ma by¢ miedzy innymi Ta-
bryka clakqnlk()w, abryka motorow Die-
sla, fabryka narzedzi mechanicznych i in-

MK

Wymiana szwedzkich ciggnikéw na fran-
cuskie samochody

Zawarty ostatnio uktad handlowy szwe.
dzko-francuski przewiduje miedzy” innymi
dostarczenie przez Szwec1¢5 Francji ciag-
nikow rolniczych na sume 55 miliona ko-
ron Oraz tozysk kulkowych i rolkowych
na sume 4 milionow koron. Francja zas
dostarczy Szwecji miedzy innymi samo-
chodow “osobowych i ciezarowych na su-
me 11 milionéw’ koron, MK

W pierwszej potowie czerwca zorgani-
zowano staraniem Stuzby Technicznej” Na-
czelnej Dyrekc]ll{ ,Motozbytu" w porozu-
mieniu z “Dyrel cJa Przemyslu Motoryza-
cyjnego _kurs obs| ug(l, motocykli produkeji
krajowej SHL 1 Sokét. Celem kursu byfo
przeszkolenie techniczne personelu han-
dlowegig placéwek 1erenowgch ,,Motozby-
tu". Kurs  polaczony byt 7z doktad-
nym zapoznaniem sie przez” jej uczestni-
kow z miejscowg fabryka silnikow da
motocykli. Trwat on trZy dni 1dat dobra
wyniki. Powinni sie o tym rychto prze-
kona¢ klienci.

URUCHOMIENIE PLACOWEK ,MOTO»
ZBYTU" W LUBLINIE.

W ”maéu rozpoczeta oficjalnie swa dzia-
talnosc Ekspozytura Rejonowa Centrali
Handlowej ~ Przemystu ~Motoryzacyjnego

Motozbyt" w Lublinie, staraniem ktorej
zostat tez uruchomiony tymczasowy punkt
sprzedazy przy ul. Nowej 23. Z kolei pla-
nowane jest uruchomienie W najblizszym
czasie punktu sprzedazy czesci zamien-
nych przy ul. 1 Maja 4-a. W Koricu czerw-
ca ,Motozbyt" otworzy¢ ma sklep samo-
chodéw 1 miotocykli w lokalu”dawnej ka-
wiarni Semadeniego. Na | pl?il'ZE tego sa-
mego domu, w dawnym lokalu “KKO,
znajda pomieszczenie biura lubelskiej Ek-
spozytury Rejonowej ,,Motozbytu".

BRAK MECHANIKOW SAMOCHODO-
WYCH W ANGLII.

Zaktady Samochodowe Vauxhall Motors
Ltd (w tym i zaklady Bedford) wydaty
ksiazke na temat wyszkolenia mtodych a-
deptéw do stuzby samochodowej, a” ghow-
nie mechanikow “samochodowych. W~1946
roku przemyst zaopatrzenia, obstugi i na-
praw (sa to zazwyczaj punkty sprzedazy
| stacje obstugi poszczegolnych  koncer-
ch)  samochodow  zaj-

now samochodo . zaj-
mowat 15 miejsce pod wzgledem waznosci

w Wielkiej Brytanii, reprezentujac kapitat
£ 225‘000‘1000ry|l 152,00(5:J rqbutnﬂ?éw, ’C])mz
?raktyka wykazata, ze z tej olbrzymiej cy-
ry robotnikow, raptem 1'na 4-ch mogt
by¢ uznany za wykwalifikowanego praco-
wnika sarnochodowego. PrzewidUjac roz-
woj tego przemystu w najblizszycl
obawiano sie, feé stacje rozdzielczo - ustu-
Po_we stang wobec trudnosci braku wykwa-
ifikowanych mechanikow samochodowych.
Chodzi tu w pierwszym rzedzie o mecha-
nikéw stacji obstug.

Niezbyt wiec fachowo lada anglo-
saska 1(!c[hnikea od slronyW,Y rzawi kldr?en—
nych". w



Tworzymy

Na Stacji Towarowej PKS w Warsza-
wie, przy ul. Wawelskiej, powstata w po-
fowie kwietnia br. Spoteczna Brygada In-
struktorska. ktrej celem jest niesienie
pomocy kierowcom  samochodowym, osia-
gajacym stabe wyniki we wspotzawodnic-
twie pracy. Brygada ta sklada si¢ z przo-
downika pracy — kierowcy samochodo-
dego tow. Kaczyiiskiego Romana, praco-
wnika Stacji Obstugi, mechanika, tow.
Aniszewskicgo Jana i majstra tow. Ro-
Kickiego Mieczystawa,

Prace rozpoczeto od oszczednosci pali-
wa. Samochod ciezarowy ,Zis-5", na kto-
rym pracuje kierowca tow. Walenty Diu-

Wi« | tysieczne

oszczednosci
owocem czynu
przedkongresowego

Powincjonalne  Oddzialy PKS biorg zy-
wy udziat w wspotzawodnictwie pracy i
tak zaloga warsztatow PKS w Poznaniu w
ramach Czynu Pierwszomajowego urucho-
mita hamownie

Hamownia ta zostata zaprojektowana
przez przodownika, ob. Korbika, a zbudo-
wana przez pracownikéw PKS prawie cal-
Kowicie z czeéci przeznaczonych na wy-
rzucenie. Ma ona szerokie zastosowanie
przy sprawdzaniu wyremontowanych sil-
nikow samochodowych,

W warsztatach stacji PKS w Opolu
palacz dokonat ulepszenia przy wulkani-
zacji opon, ktére przynosza rocznie 460
tysiecy ziotych oszczednosci.

W tych samych warsztatach zapoczat-
kowano wylewanie panewek bronzytem,w

ik

RAWY NASZEGO zASEECffI

brygady instruktorskie

zafiski, nie wykazat dostatecznej oszcze-
dnosci paliwa. Brygada zajeta sie kierow-
ca i jego samochodem. Pojechali razem,
wskazali w czasie jazdy bledy w prowa-
dzeniu i zbadali usterki samochodu. In-
struktorzy pouczyli nastepnie kierowce o
o prawidlowym stosbwaniu w czasie jazdy
oszczednosci benzyny  oraz doprowadzili
sainochod do lepszego stanu_technicznego

Dzieki temu, tow. Diuzafiski osiagnat
zna' /i e oszczednosci benzyny, bo po 2 do
3 litrow na kazde 100 metrow

Podobnie ma sie sprawa z kilkoma in-
nymi samochodami. Zabnaczyé przy tym
nalezy, ze w pracy brygady instruktor-

skiej kiadzie sie szczegdlny nacisk, by o-
szczgdnodei na paliwie nie tylko nie po-
ciagaly za soba wiekszego zuzycia samo-
chodu, lecz zuzycia te zmniejszyly.

Podobne brygady maja powstat w Kra-
kowie i przy’ wielu innych jednostkach
samochodowych PKS

Stoleczna Stacja Towarowa PKS od sa-
mego zarania swej egzystencji okazywata
zawsze ofiarna prace bez reszty dla dobra
instytucji i tym razem inicjatywe jej na-
lezy powitat z uznaniem nie tyiko ze
wzgledu na powazne oszczednosci, jakie
niewatpliwie przyniesie, lecz rowniez dla-
tego, ze ambicja brygady Instruktorskiej
jest osiagniecie nowego, dbalego stosunku
kierowcy do samochodu

M b

Ranna Bogunia

jezdzi na motocgltlu

,,Okregowa Szkota Samochodowa™ w Poznaniu wyszkolita juz 2500
kierowcow.

Wraz z rozwojem motoryzacji w naszym kraju, narastaé muszg no-
we kadry kierowcéw, odpowiednio przygotowanych do wypetnienia swych

zadan

Zw Zaw. Transportowcow w Poznaniu, doceniajac waznosc tego

zagadnienia, prowadzi w tym celu specjalng szkote. Otwarta zostata ona
i,iz w roku 1945 i do chwili obecnej przeszkolita 2500 adeptéw motoryza-

cji

W dn. 19 bm. zakoficzony zosta egza-
minem jeden z 8-tygodniowych kursow. O
poziomie ,,Okregowej Szkoly Samochodo-
wej" (bo tak brzmi* jej nazwa) $wiadczy
wynik egzaminu, ktory zdato 42 na ogélng
liczbe 44 Kursistow.

Kurs ten obejmowat: wykiady o budo-
wie silnikéw, przepisy milicyjne i drogo-

miejsce p
cji. Wynalazek ten przediuza dwukrotnie
okres uzywalnosci panewek

W Oddziale Katowickim PKS regene-
ruje sig obecnie klaksony wediug metody
miejscowych robotnikéw, ktéra przynosi
dwa tysiace zb. oszczednosci przy napra-
wie jednego klaksonu

W oddziale PKS Krakow zaplanowano,
facznie z akcja ,O" ponad jeden milion
oszczednosci. W ramach Czynu Pierwszo-
majowego zaloga warsztatéow PKS wyma-
lowata hale maszynowa i montazowa o fa-
qznej | powierzchni 1300 m'. wykonala
demontdz 8 samochod6w ~oraz zweryfiko-
wala czeéci, a w ramach zobowiazan osz-
czednosciowych wyremontowata wytaczar-
ke cylindréw. Poza tym dla osrodka ma-
szynowego na wsi Dojazdéw  wykonano
remont Kosiarki i jednego siewnika do
nawozéw sztucznych. Wartos¢ Czynu wy-
nosi ponad cwier¢ miliona 2

Na stacji PKS Zakopane, zawsze bar-
dzo czynnej, personel stacji zobowiazat
sie naprawi¢ maszyny 1 narzedzia w Ha-
rendzie i Olczy i wykonat powyzsze na-
prawy ku najwyzszemu zadowoleniu wia-
Scicieli  uszkodzonych obiektow, ktérzy
przyjeli brygade naprawcza PKS z entu-
zjazmem. Personel stacji dodatkowo wy-
remontowat jeszcze dwa samochody w go-
dzinach pozablurowych
- Z racji uczezenia Il (VI11) Kongresu
Zwiazkéw Zawodowych pracownicy stacji
PKS w Szczecinie postanowili uruchomic
dziat mechaniczny o 10 dni wczesniej oraz

wyremontowac drugie urzadzenie do my-

cia samochodéw, réwniez o 10 dni wcz":
niej

Z UKOSA

we, pier przejazdow i ratownic-
two, Poza tym kazdy z kandydatow za-
znajomit sie w ciagu 10 godzin z monta-
zem silnikow oraz przez 8 godz. uczyt sie
praktycznie jazdy samochodowej i moto-
cyklowej

P. Kazimierz Markiewicz wieloletni wy-
ktadowca i doskonaly praktyk przedstawit
nam swego najmlodszego ucznia, 17-letnla
Bogumite Marchelek

— Co byto trudniej sie nauczyé, jazdsr
motocyklem czy tez przepisow  drogo-
wych? — pytamy.

— Stanowczo przepisow drogowych
odpowiada rezolutnie p. Bogunia

Chcac nas zupetnie przekonaé o praw-
dzie swych stow, dosiada stalowego ruma-
ka, 250 cmt ,dekawca”, i $miato rusza na
pobliska jezdnie. Radoénie usmiechnieta,
z zupelng swoboda, .bierze" réznego ro-
dzaju ,0semki* i nawroty.

W chwile poiniej powaznie recytuje
przed egzaminatorem, p. mgr. Wojcie-
chowskim wszystkie znaki i przepisy.
Dzielna dziewczyna! Na pewno bedzie Z
niej dobry i uwazny kierowca,

Krotki nasz pobyt koriczymy zwiedze-
niem szkoly. Oprowadza nas jej kierow-
nik p. Stanistaw Klemm. Z duma pokazu-
je bogate zbiory modeli réznego rodzaju
silnikow, ktore przystosowane zostaly spe-
cjalnie do nauki. Kazdy z kursistow, za-
nim rozpocznie jazdy na samochodzie, za-
siada za kierownica zmontowanego w ga-
razu samochodu bez K6k uczac sie mane-
wrowania przekladnia, gaznikiem, hamul-
cem itd. Rura wydechowa motoru odpro-
wadzona zostata poza teren garazu

Jeszcze na marginesie
wymiany praw jazdy

Dotychczasowe prawa jazdy nalezy wy-
mieni¢ na nowe, podzielone na cztery ka-
tegorie. Rozporzadzenie to ma na celu
sprawdzenie sposobu wydania praw jazdy
powojennych, ktére wydawane byly przez
rézne, nie uprawnione do tego instytucje
I w sposob nie zawsze zadowalajacy. Obec-
na zamiana ma- spowodowaé réwniez, by
kierowca mogt mie¢ tylko jedno prawo
Jazdy, a nie kilka w zapasie. Ponadto
nowy podziat na kategorie jest zupetnie
stuszny, z maly uwaga, ze nie jest w ogéle
przewidziane prawo jazdy amatorskie”,
dla poczatkujacych lub takich, ktérzy nie
maja zamiaru zawodowo by¢ kierowcami,
lecz kieruja samochodem jedynie dla wia-
snych potrzeb. Tak Kategoria, ktérej brak,
to przedwojenna kategoria .zielona”, na
Kktéra wystarczato zna li tylko przepisy
jazdy i dobrze kierowaé samochodem
Obecnie przepisy przewiduja w zasadzie
taka kategorie ,amatorska™, tj. kategorie
II-A. Postanawiaja one. ze kandydat na
kierowce IH-A kategorii musi zna¢ budo-
we i obstuge samochodu jedynie w takim
zakresie, by moc tym samochodem kiero-
waé. Tymczasem egzaminatorzy wymagaja
nie tylko catej dokiadnej ,teorii” samocho-

du, lecz i wielu wiadomosci praktycznych,
ktére znaja tylko kierowcy zawodowi i kto-
re sa tym kierowcom niezbedne. Taka jest
réznica miedzy przepisami, a ich wykona-

niem

Ostatecznie moznaby sie zgodzie jeszcze
na te niedoktadnos¢ w  interpretowaniu
przepisow przez inatorow, pragna-

Dziesiatki tablic pogladowych, oraz mo-
delowa sygnalizacja $wietina, jaka widzi-
my czesto na skrzyzowaniach ulic wigk-
szych miast, daja Kursistom w sumie mo-

Kierowca autobusu wroctawskiego oddziae
iu PKS. Adam Schneider, podjat samorzut-
nie inicjatywe przediuzenia o dalsze 20.000
kilometrow .zycia” eksploatowanego przez
siebie samochodu marki Vomag.

CiQ napewno
zainteresuje

T O

W czasie odbywania jazd na dhugich dy.
stansach jest rzecza Wazng odpowiednie
dopasowanie fotelu kierowcy do swego
wzrostu i upodobania. Dobre ‘dopasowanie
odlegtos¢ do kierownicy i pedatow zmniej-
sza zmeczenie i zapobiega dretwieniu rgk
i ndg oraz boélom w krzyzu. Réwniez waz-

2liwosci zdobycia wszystkich
dla kierowcy wiadomosci

Jeden jest tylko powazny brak, to ogra-
niczona i zbyt szczupta jak dla ,Okrego-
wej Szkoly Samochodowej" iloso miejsca
Ale z czasem i ta kwestia zostanie na pe-
wno pomysinie rozwiazana

H. Tyc.

Bogumita Marchelek z usmiechem prowa-

dzi szkolna maszyne DRW — 250. Nie

watpi jednak, ze w krotce juz dosiadzie
wiasnego, nowego motocykla.

nie prawo kierowania autobusami. Nabyt
to prawo przez otrzymanie czerwonego
prawa jazdy. A teraz prawo to zostaje mu
odebrane, bowiem musi udowadniac, jak je
wykorzystywat dotychczas.

Zasada prawna glosi, ze nabyte prawa
moga_ zostaé cofniete jedynie droga unie-
waznienia_ich w ciéle okreslonych przy-
padkach. Takiego uniewaznienia nie byfo.
A whaénie przez ograniczenie wymiany
praw jazdy — prawo nabyte zostaje bez-
podstawnie cofniete

Urzad twierdzi, ze wicie czerwonych
praw jazdy zostalo wydanych w sposob
niedoktadny i bez sprawdzenia rzeczywi-
stych kwalifikacji. Zgoda! Tak jest. Ale
czy z tego powodu wszyscy posiadacze

cych, niestety, czesto ,,popisac sie swa wie-
dza" przed egzaminowanymi (cho¢ nie za-
wsze | wszedzie sami majg te wiedze), ale
chodzi o rzecz wazniejsza, 0 naruszenie za-
sady prawnej przy wymianie praw jazdy.

Oto instrukcja nakazuje, by prawa jazdy
| kategorii udzielane byly jedynie tym kie-
rowcom, ktorzy posiadajac dotychczasowe
prawa jazdy co najmniej od lat 10 udowod-
nia. ze w ciagu czterech lat w tym okresie
kierowali samochodami, lub tez przez 12
miesiecy kierowali autobusami, lub pocia-
gami drogowymi. Na dobitke Departament
Samochodowy M. K. nie uznaje autobusow
takich, jak Kilkudziesigcioosobowe autobu-
sy pogrzebowe lub inne autobusy, nie be-
dace ptatnymi $rodkami lokomocji publicz-
nej — za autobusy.

Otoz zastandwmy sie. Kierowca ma obec-
nie czerwone prawo jazdy. Ma wiec obec-

rwonych praw jazdy maja by¢ poszko-
dowani czy wielu z nich ma miec cofniete
nabyte juz uprawnienia? I~zeciez zawsze
urzad w razie podejrzenia ma prawo pod-

dac kierowce egzaminowi sprawdzaja-
cemu
Rozumowanie urzedu wydaje sie by¢

bledne. Czy nie nalezaloby podda¢ rozwa-
dze powyisze wywody? Zapobiegloby sie
krzywdzie ludzi pracy, ktorzy dotychczas
mieli prawo byé wynagradzani dobrze, a
przy wymianie praw jazdy na ategorie Il
zostaja obnizeni w siatce ptac o klase ni-
e

Obywatele urzednicy! Wyzsi i nizsil Ze-
chciejcie zastanowi¢ si¢ nad tym i nie trak-
tujcie tego zagadnienia biurokratyczn
lecz zyciowo. Zastuzycie tym na wdziecz-
nos¢ szerokich mas kierowcow.

ne jes dobranie _ sily s
zyny w pedale przyspiesznika. Noga mniej
sie meczy i jazda jest znacznie rowniejsza.
Za silna sprezyna meczy kierowce, za sta-
ba za$ — zacheca do rozwijania nadmier-
nej szybkosci.

000000000

Gdy jedziesz pod storice, miej zawsze czy.
sta przednia szybe w samochodzie. Kurz,
btoto i plamki na szybie bardzo powaznie
zmniejszaja widocznos¢ I stwarzaja niebez-
pieczenstwo.

000000000

Jezeli mozesz, nie poleruj nigdy wierz-
chu_ maski silnika na btyszczaco. Unikaj
posiadania na masce chromowanych listew

innych blyszczacych ozdob, Gdy bedziesz
echat dhuzszy czaS pod stonice, blyszczace
przedmioty oSlepia cie i wywotaja przed-

Czesne Zmeczenie Oraz nieprzezwyciezong
sennosc.

000000000

Nie spozywaj nigdy obfitego positku
przed dalszym wyjazdem. Nie popijaj przed
Ja;dg piwa. Gdy tak zrobisz, krew odpty-
nie do zotadka,” obcigzonego _trawieniem
i poczujesz sie bardzo sennym. Piwo wzm
ga sennos¢. Po obfitym positku odpocznij
godzinke, lub zdrzemnij sie, a wtedy dopie-
ro wyjezdzaj w droge. Unikniesz wielu
trudnos

000000000

Gdy jedziesz podczas deszczy za innym
samochodem, rozpylone btoto spod kot po-
przedzajacego  samochodu osadza sie na
szybie przedniej twego wozu, Deszcz je
zmywa, a wycieraczka zbiera. Jezeli jednak
jedziesz po "blocie, a deszcz nie pada, za-
chowaj znaczna odlegtos¢ od poprzedn
inaczej btoto zarzuci Ci sz
nie bedziesz widziat. Nie
taklgj zabtoconej szyby w
wtedy zamaze de ona i
czysz. Jedyna 1SMy bedzie
manie sie 1 doki
Jest_czynnosci

a,
be przednig i nie
przecieraj jednak

nic
wtedy zatrzy-
dadne wytarcie biota, co nie
tatwa. “Jesli me wierzysz,
sprobuj, a przekonasz sie.

000000000

W czasie upatow nie kieruj samochodem,
szczegolnie osobowym, ubrany w koszule z ,
krotkimi i luznymi ~rekawami. Podczas
gwattownego skrétu kierownica rekaw ko-
szuli zawadza czesto o klamke lub_ korb-
ke szyby i wtedy moze nastapi¢ nieprze-
widziany wypadek bowiem nie skrecisz
tak, jakby$ chciat.

000000000

Jezeli podczas pracy silnika piszczy pasek
wentylatora, nie smaruj go nigdy olejem,

?dyz 0 ZNiszczysz. F_’lszczqce(/ pasek mozna
ekko nasmarowac kilkoma kroplami glice-
ryny, lub ptynu hamulcowego. ' Tak ‘samo

smaruje sie ptynem hamulcowym wszelkie
przeguby gumowe, jezeli wymagaja one
smarowania.

000000000

Nie wstydz sie nigdy zapyta¢ doswiad-
czenszych kierowcow orzeczy, ktérychsam
nie rozumiesz. Nic ci to nie UwlaszCza, bo-
wiem nie ma cztowieka, ktory juz zjadt
wszystkie rozumy. Roéwniez nie odmawiaj
rady i pomocy mtodszym kolegom, ale in-
formuj ich prawdziwie i rzetelnie
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Po przyjezdzle na cwiczenia let-
nie oczekiwaty nas dwie wstepne
prace: przygotowanie kwater dla
nas samych i dla naszych wiernych
koni“ “samochodéw. W okolicy,
gdzie rozkwaterowata si¢ nasza je-
nostka, nie bylo tymczasem jak na
zto$¢ ani jednej szopy. O nas kie-
rowcéw to maty ktopot, od czego bo-
wiem namioty, ale co z wozami?
Sztudra" przeciez cztowiek pod na-
miot nie wsadzi.

W naszych ktopotach dopomdgt
nam plut Karpinski. Fiut. Karpin-

ski jest Polakiem ze.Zwiazku Ra-
dzieckiego i w czasie wojny z nie-
mieckimi  faszystami walczyt w

oddziatach . samochodowych ~Armii
Radzieckiej. Teraz gdy mamy jakie$
trudnos$ci, uczy nas jak w ta-
kim wypadku postepowali  zotnie-
rze Armii Radzieckiej, tej najwspa-

Doswiadczenia Hojows  kierowcow
Radzieckich pomocg na éwiczeniach
letnich

Plut. Karpifiski pouczyt nas jak
zotnierze radzieccy chronili swe sa-
mochody w czasie wojny od dziata-
nia powietrza i ostrzatu powietrz-
nego i naziemnego nieprzyjaciela.
Na prowizorycznej tablicy naryso-
wat nam plut. Karpiski® schematy,
ktore kolegom ponizej podaje.

My w naszej jednostce, korzysta-
jac z duzej ilosci drzewa w okolicy,

wybudowaliémy garaze kryte, ktére
daja lepsza ochrone samochodowi i
pozwalaja zarazem doktadnie go za-
maskowac przed wgladem nieprzy-
jacielskiego lotnika. Za nasza prace
otrzymaliSmy  pochwate  dowddcy
jednostki, ktéry stwierdzit, ze na-
sze garaie wzorowo odpowiadaja po-
trzebom na obozie Atnim.

kpr. Szudeja Michat

Jak nstawi¢ pompke
przyspieszenia
w gaznikach
samochodowych

Wszystkie nowoczesne gazniki samocho-
dowe Zzaopatrzone s w Urzadzenia, ktore
przy otwarciu przepustnicy wstrzykuje
pewna dawke paliwa w gardziel ssaca. Na-
zwa tej pompki jest dosc rozna, jedni zwa
ja zrywow%, drudzy przy’s'\[_)leszenla,. inni
za$ po prostu wstryskowa. Nie osadzajg te-
o, Kktora nazwa jest wiasciwsza, zajmiemy
sie samq_ﬁompkq. Zadaniem jej jest dostar-
czy silnikowi przy nagtym " otwarciu
,,gazu:‘ mieszanki bogatsze] ‘W benzyne, co
Ufatwia rozruch oraz zryw.

Nie otrzymamy wtedy przy dobrym u-
stawieniu ‘gaznika, momentu zadtawienia
|‘k_|chan|a przy szybkim otwarciu przepu-

nicy.

nialszej armii na $wiecie. Do$wiad-
czenia, ktére wyniést plut. Karpin-
ski z pobytu w Armii Radzieckiej sg
ogromne, wszyscy podziwiamy do-
skonate wyszkolenie naszych przy-
jaciot samochodziarzy radzieckich = i
wzorujemy si¢ na ich wielkich do-
$wiadczeniach = bojowych w naszej
pracy na obozie.

CIAGNIKI

Ciagnikiem wedtug stownictwa techni-
cznego przyjetego W Polsce nazywamy po-

d “mechaniczny, ktérego maoc jest wy-
ho&zystywana. jako sifa pociggowa na
aku!

_Utarta sie¢ u nas nazwa ,traktor" dla
ciggnika, uzywanego w_rolnictwie, oraz
LClagnik” dla takiego samego pojazdu, u-
zywanego do transportu drogowego. Ponie-
waz siowo traktor znaczy po polsku cia
nik, wihasciwsze jest uzywanie okreslenia
przy rozrznianiu zastosowania: ~ ciggnik
rolniczy, ciggnik drogowy itp.

Ciggniki nzywane w_rolnictwie, rozpa-
trujac je wg Todzaju mechanizmow jezd-
nych, mozemy podzieli¢ na nastepujace

I Ciq%niki kotowe na kotach Zzelaznych
z_kolcami R
n.Ciagniki kotowe na kotach ogumio-

nycl

III—yCiq%niki gasienicowe. R

Jak a z bilansu ~ wykorzystania
mocy silnika, uwzgledniajacego ~ opory
jazdy, poslizg i straty mechaniczne, moc
uzyteczna na haku w stosunku do mocy
silnika stanowi dla:

| grupy ciagnikéw 53%

I » 65%

I 15%

Najbardziej ekonomiczny pod wzﬁledem
wykorzystania mocy jest - ciagnik  ga-
sienicowy i obserwujemy duzy rozwoj
tych ciggnikow.

DjzitiBim ij

z ohozoéu

Jak pokona¢ letnie upalg?

Zw i owa-
niem sie na nowych ,mp*“, czyli igc cywilnym je-
zykiem. obozach “letnich, nie mielismy wiekszych kto-
potow Nawet pogoda dopomogta. Terdz zas troszke go-
rzej. Do trudnosci jazdy terenowej przybyt jeszcze je-
den Jmeprzyjaclel — upal

da, “Szczegolnie_ terenowa, w czasie upatu oraz
czynnosci konserwacyjne wymagaja duzego doswiad-
czenia i dbatosci o samochod. A wiec przeczytajcie,
rosze, uwagi, ktore napewno dopomoga Wam do po-
onania ,letniego” nieprzyjaciela samochodziarza.

Dwa zespoty samochodu sprawiaja nam pewien
ktopot. A to silnik z jego chtodzeniem i ogumienie.

CZY SILNIK GRZEJE SIE W LECIE?

Panuje powszechne mniemanie, ze silnik w lecie
grzeje sie nadmiernie. Jest to mniemanie na og6t bted-
ne. Silnik pracuje w normalnei' temperaturze, to jest
okoto 80 stopni C, lecz ze wzgledu na ogélne goraco,
wydaje nam sie w kabinie kierowcy, szczegélnie w sa-
mochodach ciezarowych, ze silnik sie przegrzewa. Ocz:
wiscie gorace powietrze, nie chtodzone chfodnymi w
mie czesciami samochodu, przenika do kabiny kierow-
cy i powoduje w niej upat, czasem nie do wytrzyma-
nia. Totez kierowca powinien uszczelni¢ podtoge swego
przedziatu, jak tylko mozna. Nalezy zatkaC szczelnie
wszelkie otwory, taczace kierowce z przedziatem silni-
ka. Nalezy uszczelni¢ pedaty, by koto nich nie przedo-
stawato sie gorace powietrze od silnika. Dobrze jest
réwniez zaizolowa¢ deske przedziatowa przy pomocy
tktury lub sklejki, by nagrzana przez Silnik Sciana nie
grzata przedziatu kierowcy.

Nie trzeba jednak wyjmowa¢ termostatu z systemu
chtodzenia. Nowoczesne samochody maja tak P(y'emne
chtodnice, ze dajg ftne na ogdt zbyt wielkie chtodzenie.
Gdy termdstat wyjmiemy, silnik, mimo pozoréw, be-
dzie szedt zbyt chfodno. Natomiast chtodnice nalezy do-
ktadnie oczysci¢ i przeptuka ja tak z zewnatrz, jak
i wewnatrz. Nalezy sprawdzi¢ odchylenie skrzydetek

4

wentylatora i naciagniecie paska, by wentylator do-
brze "ciagnat powietrze przez chtodnice. Jezeli zauwa-
zymy grzanie sie silnika, to musimy podejrzewa¢ wade
systému chtodzacego, nadmierna ilo$¢ osadu w koszul-
Kach wodnych silnika i w chtodnicy, lub wreszcie zig
regulacje samego silnika (zbyt pozny zapton lub za bo-
gata mleszanka%.

SZYBKA JAZDA PODCZAS UPALU
10 RAZY SZYBSZE ZU2YCIE OPON

_ Teraz sprawa ogumienia. Ot6z musimy zdawa¢ so-
bie sprawe, Ze w goracu opony zuzywajg si¢ znacznie
szyhciej, niz w chtodzie. 'Sg ‘one wtedy szczegolnie
wrazliwe na szybka jazde, ktora zdziera Bieznik W nie-
Totez powinnismy

prawdopodobnie szybkim tempie. 0
szczegolnie przy

odpowiednio zmnigjsza¢  szybko:
przejezdzaniu wigkszych odlegtosci.

. Gumy powinny by¢ pompowane nieco stabiej, niz
mowi grzepls, bowiemn juz na pierwszych kilku kilo-
metrach_jazdy w upale, powietrze w detkach _roz%‘rze—
wa sie i cisnienie podnosi sie bardzo powaznie. Nad-
mierne cisnienie spowoduje bardzo twardg jazde oraz
niewtasciwe zuzywanie sie bieznika, ktory “sciera sie
wiedy najwiecej $rodkiem, a nie cata powierzchnig.
Dobrze uczxnll przeto kierowca, ktéry po przejechaniu
kilkunastu kilometrow w drodze, zatrzymat si€, spraw-
dzit cisnienie w ogumieniu i upuscit ‘nieco_powie
tak, by cisnienie spadto do przepisanego. Oczywiscie
takie poswowame_ wiasciwe éest jedynie wtedy, gdy
jedziemy W upale i gumy bardzo sie grzeja.

UWAGA! LATKI SIE MARSZCZA

_ Detki tez cierpig z powodu upatu. Szczegdlnie wraz-
liwe na upat sg wszelkie fatki, jezeli nie sg one pierw-
szorzednie zatozone. Odklejaja sie, marszcza sie, Czasem
twardniejg i krusza Sie. Tofez pownnismy tatac detki
tylko dobrymi fatkami i w dodatku starannie i fachowo
B/rzyklejon mi.

Regulacje tego urzadzenia pomocniczego
wykonujemy w sposob nastepujacy:

zamykanie przepu-

Srubke regulujac:
kel #ai,qaby, nie dotykata kor-

stnicy wykreci

Eusu_ gaznika. Otworzy¢ przepustnice cat-
owicie i zmierzy¢ odlegtosc od pokryw
komory_ ptywakowej do korica _trzpienia

tezka.” Zamknac prztleﬁ)usmjc_e i Znow wy.
kona¢ pomiar "tej odlegtosci. Otrzymana
roznica dajc skoK ttoczKa.

W samochodach  Willys przy gazniku
Carter WO - 539S skok réwna sie 6.75 mm
a wozach Chevrolet pry gaznikach ,,Car-
ter" W-1 515-s wynosi 10 mm. Pozosta
tc wozy amerykariskie posiadajace gazniki
Carter 429-S, Ford, Carter E-TT-1
i Stromberg maja skok pompki nastawny.

Potaczenie przepustnicy z pompka jest
uzyskane za pomoca dzwigni o trzech o-
tworach. Zmiana otworu, w ktérym  tkwi
dzwiglenka. lub ciegto przepustnicy, po-
woduje wydtuzenie, lub skrocenie ramie-
nia naciskajacego tloczek. Tak wiec w o-
kresie letnim, dZwignie nalezy taczy¢ na
najkrotsze ramie —na najmniejszy wtrysk,
wiosng i jesionig na otwor Srodkowy, a
w zimie na najdtuzsze ramie — celem u-
zyskania najwiekszygo wtrysku. W gazni-
ku Zenith regulacje te przeprowadzamy
zmieniajac polozenie tloczka N» jego trzpie-
niu o trzech nacieciach. Tak wiec gorne
naciecie — zima, $rodkowe —wiosng i je-
sienig a dolne — latem.

Odpowiednie ustawienie w stosunku do
pory roku ufatwia nam rozruch zimnego
silnika i utrzymuje zuzycie paliwa w gra-
nicach normy. Jezdzenie za$ z ustawie-
niem zimowym w lecie, zwigksza niepo-
trzebnie iloS¢ spalonej benzyny, przy jez-
dzie miejskiej na okoto 2—3 L na 100 km.

Roma

DLACZEGO CISNIENIE OLEJU W SILNIKU SPADA

Teraz kolej na omowienie sprawy smarowania.
ngsto zauwazamy, ze cisnienie oleju_w silniku_jest
odczas upjtu nizsze, niz_ mormalnie. Thumaczy si¢ to
m, ze ole] zle chtodzi sie w misce olejowej, pracuje
stale. w w¥sze] temperaturze i wtedy gestos¢ jego
‘maleje. Wskutek tego’ przecis e On przez panewki
znacznie fatwiej i zmniejsza ci _Ten objaw nie
est bardzo grozny, jezeli L_lzywan&y oleju dobrego. Na-
omiast poleca sie poprawi¢ chtodzenie przez staranno
oczyszczenie miski oleionej 1 kadtuba silnika z biota,
by ‘Scianki miski i kadtuba by:?f Jjak najlepiej chtodzo-
ne. Rowniez dobre rezultaty” daje niewielkie przepet-
nienie miski olejowej, a to przez nalanie wiekszej ilo-
sci oleju. Oczywiscie nalezy zachowa¢ umiar, bowiem

zbyt wysoki poziom oleju jest rowniez szkodliwy.' V\{y—,
starczy zupetnie poziom' o 5—8 mm wyzszy. Wtedy olej
bedzie dtuzej chtodzit sie w silniku 1 stanie sig przez
to nieco gestszy.

Niektorzy kierowc, slosuqu przepuszczanie oleju
rzez whudowang dodatkowo chlodniczke olejowa. Jest

0 bardzo dobry system. Ale nie nalezy wiaczac chlod-
niczkl w gtowny obieg oleju, lecz wystarczy w zupet-
nosci wiaczy¢ ja w obieg oleju, ptynacego “przez filtr,
Jezeli nie mamy gotowej chtodniczki, mozemy ja sami
zbudowac przez wygiecie rurki miedzianej 0 ‘Srdnicy
wewnetrznej okoto & mm i o dtugosci 3 do 5 metrow na
prodohlehstwo rusztu lub spiralnej sprezyny zegarka.

‘ak zbudowang chlodniczke umieszczamy ‘przed chtod-
nicg wody w pradzie chtodnego powietrZa. Dobrze jest
poczatek i koniec rurki zaopatrzy¢ w kurki, ktore za-
mykalibysmy, jezeli uﬁaﬁ przestatby dokuczac lub w ra-
zie ﬁekm cia rurki. alezydjedna ostrzec, ze chtod-
niczka taka nie moze w zadnym przypadku by¢ wia-
czona w gtowny obieg oleju, bowiem zamkniecie kurka
spawodowatoby przerwe w smarowaniu silnika.

_ Dodajmy jeszcze, ze w upah{< (w ogdle na okres let-
ni) nalsz& zmieni¢ olej w skrzynce przetadniowej
i w przektadni osi napedowych z"zimowego na letni.
Nalezy sie rowniez liczy¢ z mozliwoscig tworzenia sie
babli ‘gazowych w przewodach hamulcow hydraulicz-
nych, oraz w przewodach paliwa. Nie nalézy.przeto
nigdy dopuszczac, by te przewody znajdowaty sie koto
goracych czesci samochodu. Dobrze jest rowniez osto-
ni¢ pompke paliwa przed goracem lub zatozyc przed nig
rodzaj lejka, przez ktory powietrze zza chtodnicy chto-
sierz. Witr.

dzitoby pompke.



fiinnk Ptocha chce zasiac
kierowcg wojskowym

Junak Ptocha nie ma rodzicow.
Jest synem biednych chtopéw spod
Zamoscia. Faszystowscy —zbrodnia-
rze w czasie jednej z pacyfikacji
bestialsko zamordowali mu ojca i
matke. Jako matemu chtopcu uda-
to mu sie uciec do lasu.

Junakiem Ptochg zajeta sie do-
piero Odrodzona Ludéw.- Polska.
Jest obecnie uczniem we Wroctaw-
skiej Fabryce Wagonéw, i juna-
kiem wroctawskiego o$rodka mo-
torowego Stuzby Polsce. Ma dwa
marzenia: chce " nauczy¢ sie $lusar-
ki i skoficzy¢ kurs motorowy, by zo-
sta¢ kierowcg wojskowym. Marze-
nia junaka Ptochy, ktére juz wkrot-
ce dzieki Stuzbie Polsce, dajacej wy-
szkolenie fachowe tysigcom miodych
robotnikéw i chtopéw, zamienig sie
W rzeczywistosc.

We wroctawskim oérodku moto-
rowym junak Ptocha wraz z inny-
mi kolegami wiasng praca dopo-
mogli do szybszego wykonczenia
budynku osrodka. Z wyrézniajacy-
mi sig w pracy junakami—zetempo-
wcami  Mikuta, Niemcem, Kwiat-
kowskim, Wankiewiczem i innymi
wywiezli poza godzinami lekcji na
szkolnych  ciezaréwkach 30 wago-
néw gruzu.

W nowym budynku junacy zna-
lezli wszystko, co potrzebne jest,
by wyszkoli¢ si¢ na dobrego samo-
dziarza., Przekroje, modele, wiasny
warsztat $lusarski, stot plastyczny,
przy ktérego wykonaniu sami do-
pomogli, sale przepisow drogo-
wych i naturalnie samochody.

Kurs  teoretyczny  prowadzony
przez doswiadczonych instruktorow
dat junakom podstawe do rozpo-
czecia praktycznej nauki jazdy pod
kierownictwem starych kierowcoéw,

doskonatych fachowcéw, ob.-Jurge-
na i Wojcickiego.
Rownoczesnie z teorig i nauka

jazdy junacy ¢wicza sie praktycz-
nie “w pracy $lusarsko - monter-
skiej. Uczg sie na specjalnych pra-
cu{qcych modelach dokonywac ,re-
gulacji poszczegélnych uktadéw sil-
nika.

Najwiecej jednak lubig wszyscy
chwilg, gdy kierownik osrodka por.
Babij, stary frontowy pancemiak-
samochodziarz opowiada frontowe
przezycia kierowcoéw  wojskowych,
gdy méwi o czekajacych ich obo-
wiazkach kierowcéw ~ wojskowych.

Odrodek motorowy SP we Wro-
ctawiu stat sie dla junaka Ptochy
i wielu innych prawdziwg szkofa

chowania obywatelskiego.  Nie
tylko praktyczny zawéd ~ zdobeda
miodzi junacy.

Odrodek posiada wtasng bibliotecz-
ke; czas pobytu w Swietlicy uroz-
maicajg czeste wystepy choru kie-
rowanego przez por. Babija, ktory
wyspecjalizowat sie w pieknych pol-
skich i radzieckich piosenkach woj-
skowych, oraz przedstawienia wia-
snego zespotu aktorskiego.  Zespot
ten stynie juz nawet daleko poza
sam osrodek. Ostatnio wystepowat
ggwet w Wojewddzkiej Komendzie

W $wietlicy réwniez odbywa sie
codzienna  pogadanka, ~wygtaszane
s przez junakow ZMP-owcow refe-
raty informujace kolegéw o sytua-
cji politycznej. Przed rozpoczeciem
nauki jazdy odbywa sie za$ stale
praséwka. =~ W ten SEusob junacy
stajg si¢ dobrymi kierowcami i
$wiadomymi zadan motoryzacji w
okresie budowy socjalizmu obywa-
telami.

Turnus, na ktérym uczy sie junak
Plocha i jego koledzy, jest juz dru-
gim z rzedu. Na pierwszym turnusie
wyszkolonych ~ zostato 100 kierow-
cow. O vv%/sokim poziomie nauki
Swiadczy fakt, ze 99 sposrod stu
zdato egzamin przed komisjg wyda-
jaca prawa jazdy z dobrym wyni-

kiem. Wyroznili sie za$ szczeg6lnie
junacy: Kocur Adam, Podig Broni-
staw, ~ Goltman Samuel oraz Szul-
ski Stefan.

Wielu z junakéw chce zosta¢ badz
mechanikami, badz tez oficerami
wojskowej stuzby samochodowej.
Utatwi im to_Stuzba Polsce. Dz.$
bowiem drzwi szkét oficerskich sze-
roko sa otwarte dla mtodych robot-
nikéw 1 chtopéw. Junak Ptocha ze-
gnajac sie ze mna méwi: ,,obywatelu
poruczniku, prawda, ze bede mogt
zosta¢ Oficerem Stuzby Samocho-
dowej." Gdy za$ potwierdzitem, do-

daje. ,,Chce by¢ oficerem, widziatem
najstraszniejsze zbrodnie faszyzmu
niemieckiego w naszej wiosce, dzi§
gdy stysze o okruciestwach impe-
rialistéw w Grecji, na Malajach, w
Indonezji, gdy czytam o ucisku chto-
Féw i robotnikéw w krajach kapita-
istycznych, chce jako Zzotnierz woj-
ska polskiego stac sie czescig tej po-
teznej 5"3% ktéra wraz z wspaniaty
armia radziecka stoi na strazy wol-
nosci naszego panstwa i ludu pra-
cujacego, na strazy pokoju $wiata".

Tak jak junak Ptocha mysli i czu-
je wielu wychowankéw ~wroctaw-
skiego osrodka motorowego Stuzb
Polsce. Beda oni dzieki Stuzbie Pol-
sce na pewno dobrymi oficerami i
dzielnymi budowniczymi naszej roz-
rastajacej sie motoryzacji.

ppr. Kosut

Internacjsnalistyczna wspotpraca

Zwigzek Radziecki dopomaga

W rozwoju

motoryzacji

ludowym padstwom  azjatyckim

tody Burjat, mieszkaniec Ludowej Re-
ubliki"Mongolskiej, pokazuje z dumg swej
lowarzyszee iowoczesny, dwusuwowy mo-
tocykl radziecki. Nawet kon z ciekawoscig
przyglada sie temu ..niebezpiecznemu ', no-
wemu konkurentowi.

. Oto wiasnie réznica pomiedzy braterska,
|nlem_ac&(_)nallstycznq wspotpracg Zwiazku
Radzieckiego z ludami Azji, a niosaca po-
zoge wojenna, giod i wyz) sk Kkapitalistycz-
n%/ wsparta na bagnetach roznych faszy-
sfowskich legii cudzoziemskich I miejsco-
wych kapitalistach - feudatach polityka
Anglosasow.

, Zdolnym, gteboko dzi$ juz narodowo_u-
$wiadomionym narodom Azji nie przyniost
imperializm’anglosaski nic procz kolonial-
nego terroru, masowych mordéw ludnosci
indonezyjskich i malajskich wiosek, kapi-
talistycznego wyzysku, dazacego do gospo-
darczego wyeksploatowania tak pod wzgle-
dem sity roboczej, jak i rodzaju wymiany
handlowej, w ktorej cenne surowee sg za-
ptata za marshallowskie Swiecidetka z ko*

torowego szkla, perkale i proszek cytry-
nowy.

_ Zwiazek Radziecki od pierwszej chwili
istnienia rozpoq?l prawdziwie internacjo-
na_llsty_c_zng wspofprace z wolnymi naroda-
mi Azji, dopomagajac im przez dostawe
cennych maszyn 1 srodkow transportu do
rozbudowy wiasnego zycia lgu_spoda\rczego.
Rozwijajace sie Swietnie radzieckie repu-
bliki azjatyckie, oraz zaprzyjazniona Ludo-
wa_Republika qugolska wykazuja najle-
piej roznice pomie braterska socjali-
stg/czn_a ws})élpracq wolné/ch narodéw a im-
périalistycznym wyzyskiem.

Roznice te zrozumialy najlepiej narod
Azji. thaﬁ_erska_ walk)a/ _Ar]mi? Ludowej)f
wyzwalajacej Chiny, dziatalnosci party-
zantow w. Burmie, na Malajach, Indonez]i,
Annamie i Wietnamie Swiadczy, ze podsta-
wy imperialistycznej p0|léykl w Azji prze-
gnity i pod ciosami ~ ludow chylg sie w
szybkim tempie ku upadkowi.

Z. W.

nd kierowcy zalezy
sprawnosé
akumulatora

JesteSmy jeszcze w okresie wio-
sennego przegladu samochodu. Jed-
nym z zespotow, podlegajacych sta-
rannemu przegladowi, musi by¢ row-
niez akumulator. Jest to bardziej czu-
ty i wymagajacy opieki przyrzad, niz
sie to czesto nam zdaje. Starannie
utrzymywany — moze pracowac kil-
ka lat, natomiast zaniedbany niszczy
sie juz po kilku miesiacach,” a nawet
tygodniach.

Pamietajmy wiec przede wszyst-
kim, aby akumulator 1> dobrze u-
mocowany — aby nie trzast sie nad-
miernie. ~ Oczywiscie nie trzeba go
przykrecac tak, by skrzynka popeka-
ta — ale ,, z czuciem".

Druga- sprawa, kétra do nas nalezy,
jest elektrolit, zwany w naszym jezy-

u zazwyczaj kwasem. Kwas ten mu-
si mie¢ dokfadnie sprawdzony ciezar,
gatunkowy, ktéry wynosi w stanie
petnego natadowania  akumulatora
1,28. Znaczy sie, ze litr kwasu ma wa-
2y¢ 1,28 kg. Gestszy kwas trzeba do-
rabia¢ czysta woda destylowana, ku-
powang w aptece. Uzywanie wody
deszczowej jest zte, bo woda deszczo-
wa nie jest nigdy eczysta i zawiera
szkodliwe dodatki.

Kwas musi by¢ w stojach akumu-
latora tak wysoko, by pokryt plyty.
Podczas pracy woda wyparowuje z
kwasu i dlatego trzeba co tydzien od-
krecic¢ korki i dola¢ wody destylowa-
nej do poziomu.

Teraz o zakfadaniu koricowek prze-
wod6w na czopy akumulatora. Czopy
sg z otowiu i pokrywaja sie warstwg
nalotu, ktéry jest izolujacy od pradu.
Totez przed “zatozeniem ™ koncowki
przewodu trzeba czop doktadnie o-
czysci¢, az do btyszczacego otowiu.
Potem zaktadamy koricowke, tak sa-
mo oczyszczona, zaciskamy ja dobrze
i wszystko zasmarowujemy ttuszczem
zeby do koricowki nie dostawato sie
powietrze. Inaczej potaczenie pok(rjyje
si¢ zielonym nalotem i styk bedzie
zly. Wtedy bedziemy sie dziwic, ze
rozrusznik Zle pracuje — ,nie bie-
rze“, a to wtasnie przez ten zty styk
koncéwki z czopem. To samo dotyczy
koricowki przewodu masowego.

Wiemy, ze kwas dobrze natadowa-
nego akumulatora ma ciezar gatun-
kowy 1,28 Mozemy to sprawdzi¢
kwasomierzem. Jezeli jednak akumu-
lator iest wytadowany, to gestos¢
kwasu zmniejsza sie i dochodzi wre-
szcie przK‘_calkowitym wytadowaniu
do 1,18. Nie wolno nam nigdy pozo-
stawia¢ takiego wytadowanego aku-
mulatora przez krotki nawet czas bez
natadowania, gdyz ptyty akumulato-
ra ulegng popsuciu. Osadzi sie na
nich siarka, stang sie zotte, a ich war-
to$¢ tak sie obnizy, ze akumulator nie
bedzie trzymat pradu i Sam bedzie
sie roztadowywat. Taki zasiarczony
akumulator “mozna nawet jeszcze
uratowac, ale to potrafi tylko dobry
specjalista.

Szanujcie akumulatory, gdyz nie
jest o nie tatwo, a przeciez akumula-
tor — to serce naszego samochodu:
bez niego nie pojedziesz.

J. Kierz, mechanik.

Smarujgc
uwaga na uszczelki

Przy smarowaniu praska reczna krzy-
zakéw przegubéw wahliwych oraz innych
sworzni i tulei, ktére posiadaja uszczelki
korkowe i gumowe, zabezpieczajace od
wyplywania smaru — pamigtajmy, aby
nie smarowac zbyt gorliwie i nie przecis-
kat smaru, az pocznie on wychodzi¢ z pod
uszezelki. W ten sposob  uszkodzimy
uszczelnienie.  Wystarczy weisna¢ pewna
ilos¢ smaru poprzez smarowniczke i za-
przestac weiskania, gdy poczujem y
silny op6r. Bedzie to oznaka ze
napetnilismy kanaly smarowe dostatecz-
nie.

tem w N ia 5



WYROWNYWACZ

Wielu z jezdzacych krocej lub diuzej
samochodami zna~ dobrze z nazwy wy-
rownywacz. Nie ws_zyscydednak znajg_je-
go czesci sktadowe i zasade dziatania. Tym
wiec chcemy przyj$¢ z pomoca i wyjasnic
jego_budowe i prace. Utatwieniem “zapo-
znania sie z wyrownywaczem bedzie za-
taczony schematyczny rysunek, ktory uwi-
docznia gtowne "elemnenty tego mechaniz-
mu. Stozkowe koto atakujace jest zakon-
czeniem watu kardanowego i przenosi 0-
broty watu silnika na koto talerzowe. Pot-
oS lewa i potos prawa sa zakorczone ko-
ronkami oddalonymi od siebie, w ten spo-
sob,. abg satelity miescity sie meIQdZK
nimi. sadzenie koronek na_potosiacl
{est state, a satelitow na sworzniach obro-
owe. W momencie, gdy koto stozkowe za-
cznie obracac koto talerzowe, satelity kra-
é&c po obwodzie koronek obracajg” je ze
( 'm samym i polosie. Kota ‘tocza
sie_I samochod {edzm. Satelity nie wyko-
nuja ruchu obrotowego na sworzniach, po.
niewaz obie polosie obracaja sie .z rownag
szybkoscia, znaczy to, ze samochdd jedzie
prosto. W momencie, gdy zaczynamyskre-
cac, koto zewnetrzne foczy sie szybciej niz
to, ktore idzie po wewnetrznej stronié za-
kretu. W takie] sytuacji zaczynaja praco-
wac satelity. Toczac sie po obwadzie Ko-
ronek obracaja si¢ same na sworzniach,
poniewaz jedna koronka ma szybsze obro-
ty a druga wolniejsze. Wiedzac juz, jak
wyglada praca satelitow, mozemy zasta-
nowic sie nad_ sytuacja cz;s}o spotykana,
gdy jedno z kot stoi na lodzie lub w bto-
cie a drugie na twardej, porowatej na-
wierzchni.~ Whtedy praca wyrownywacza
bedzie przebiega¢ nastepujaco. Kofo tale-
rzowe wraz Z satelitami- bedzie chciato
obréci¢ obie koronki i w tym momencie
napotka na jednej na duzy opor a na dru-
giej oporu prawie nie bedzie, wskutek
poslizgu kola. A wiec jedna potos i ko-
ronka™ bedzie sta¢ w miejscu, a druga z
kotem na lodzie lub biocie, zacznte sie
obracac. ~ Satelity toczac sie po stojacej
koronce 1 obracajgc sie z kolem talerzo-

Erzy_ Jobracaniu ‘sie obu koronek. Aby u-
atwi¢ rozwigzanie takich sytuacji, wiele

Francuski , Jcep*

We Francji zbudowano samochéd o
przeznaczeniu wojskowym. Powstat on w
wyniku studiéw ‘nad pojazdem przezna-
czonym dorﬁ)qruszama sie w kazdym tere-
nie, Szczegolnie po ztych drogach 1 bez-
drozach, a nawet w zaroslach.

Sktada sie on z dwoch zasadniczych e-
lementow; podwozia zawlerathczego wszel-
kie urzadzenia mechaniczne, tzn. zawie-
szenie, kierowanie, hamulce i naped oraz
karoserii dostosowane] wg przeznaczenia
poszczegdlnych broni.

Podwozie w ksztatcie sztywnej, prosto-
katnej ramy, osadzonej na Czterech nieza-
leznie' zawieszonych kotach (przednie kie-
rownicze, tylne ‘napedowe).

_Rama ma boczne wsporniki dla nadwo-
zia 1tylne poprzeczki dla podtrzymania
silnika.

Kofa kierownicze zawieszone s na ra-
mie na wahaczach z amortyzatorami.

Tylne zawieszenie na dwoch resorach.

Hamulce mechaniczne na 4 kota, z lin-
kami w ochraniaczach, z regulacja auto-
mat%/cznq naciagu. tuk ciemy na szcze-
kach hamulcowych 350°, bebny wodo-
szczelne.

Saiuocuuu_ wypwjazuuy jem. w_oiut«v
Gnome et Rhorne, Awuc Ilnérowy bokser,
0 pojemnosci 804 cmi chiodzony powie-
trzem.
Skrzynka biegéw pieciostopniowa 1 Je-
den bieg tylny.
Szybko$¢ maksymalna 74 km/godz.
Wymiary zasadnicze:
dtugos¢ — 3,150 m,
szeroko$¢ — 1,33 m,
prze$wit od ziemi — 0,28 m.

NIE ZDEJMUJ TLUMIKA

Nie wszyscy wiedza zapewne, ze silnik

dwusuwowy moze pracowa¢ znacznie go-

rzej bez ttumika, niz z nim. Nie nalezy

przeto lekkomyslnie zmienia¢ ani zdejmo.

wac¢ thumika, by otrzyma¢ wigksza moc

(jest to zreszta zabronione przepisami
drogowymi).

6 ZattEH O mtt

sprzegto kotowe lub przeséwke na wielo-

Celem doktadnego zapoznania sie z dzia-
taniem wyréwnlwacza, wystarczy podnos-
nikiem uniesc kola do gory 1 po zapusz-
czeniu silnika wiaczy¢ bieg.  Kola beda
obracac si¢ z réwnga 5zybkoscia. Teraz ha-

Schemat wy/asniajacy
dz/afartio wyréwnywacza

mujac, tylko jedno koto zauwazymy, iz
grurq]le zaczyng sie obracaC beiej, az
o omentu’ gdy Jetino zatrzymamy a dru-
gie bedzie miato dwukrotnie wigksze o-
roty. Po zagaszeniu silnika -.osta

woz na biegu I'starajmy sie obrécic' jedno

Przemyst niemiecki

Na targach w Lipsku zostat stawione
g 0 RIIW prod\}lkov\‘llvyane w sektorze radzieckim'i z wydatna ponio-

modele samochodéw Bl

firm produkuje wyréwnywacza z unieru-
chomieniem ° dziatania " satelitow przez
z_kot. Poniewaz koto atakujace bedzie u-
nieruchomione, koto talerzowe z tego po-
wodu réwniez, wiec satelity przy obraca-
niu jednej koronki beda Sie obraca¢ na
sworzniach, nadajac ruch_obrotowy prze-
ciwny drugiej koronce. Trzeba dodac iz
mechanizm_ wyréwnywacza moze sktada¢
sie z dwoch lub r/.gcej satelitow osadzo-
nych na sworzniach lub krzyzakach pota-
czonych na state z kotem™ talerzowym.
Rowniez zazebienie kota atakujacego i” ta-
lerzowego nie musi byc ztozone z
batych stozkowych. — Sa bowiem w
ciu kota czotowe i $limakowe. Zasada dzia-
tania jest jednak zawsze ta sama. Chcac
podkreslic¢ “celowosc istnienia  wyréwny-
wacza trzeba wyjasni¢, iz stuzy on n
tylko do wyréwnywania szybkosci kot r
zakretach.

Jadac samochodem po prostej, jedziemy
przypusémy lewymi kotami po asfalcie a
prawymi po drodze petnaj nierownosci t
wybojow. Droga kot prawych bedzie wiec
dfuzsza. Lub na przyktad majac lewe ko-
o dobrze napompowane a prawe za ma-
o, mozemy powiedzie¢, 'z Jednodjest_ wigk-
sze i ma diuzszy obwéd a _ruq/s jest
mniejsze z krotszymi obwodami. jed-
nym"i drugim wypadku pracuje wyrow-
nywacz.

Powyzsze wyjasnienia
precyzyjnego mechanizmu sa wysutrezaja-
-- 1o roztaczania T[(OSlgIWej oqlehl dnad
wyréwnywaczem azdym choczie-

dziatania tego

w radzieckiej strefie

Niemiec pracuje dla pokoju

PO raz pierwszy po wojme, Wwe

2 W*%deféoﬁ,"%@ﬁgwngaﬂgﬁki% sg zaopatrzone w OP’ywowe Hgﬁmﬂa ng

nowszych typow | wykazuja
t silnikiem 2000 cc — 6

konale wynikt, osiagajac szybkosci rzedu 190
cyL bez sprezarki.

PRZYPOMINAMY KOLEGOM
Z JEDNOSTEK LOTNICZYCH

ielegnacji silnika i innych ze-
spotéw samochodu musza dbac
cze o szereg specjalnych agregatow.
Okres letni, ktory cechuje w jednost-
kach lotniczych 'wzmozony ~wysitek
wysitek  wyszkoleniowy i ¢wiczeb-
ny, zobowigzuje nas do szczegdlnie
doktadnego przygotowania bedacych
w statym uzyciu zespotéw specjal-
nych oraz ich statej konserwacji.
Ponizej pozwalam sobie poda¢ kole-
gom kilka wskazowek, ktére wy-
praktykowali$my juz w naszej jed-
nostce:
a) dystrybutor benzynowy:
Lprzemy¢ cysterne wedtug wska-
z6wek ,,Warunkéw technicznych od-
bioru z remontu lotniczych samo-
chodéw specjalnych™ pkt. 2, lit. ,a"
Wedtug norm do przemycia jednej
cysterny uzy¢ 40 1 benzyny lotni-

amochodziarze w  jednostkach
Solnlczych oprécz ~ normalnej

CZ%], B »
2 sFrawd_zn: szczelnos¢ wszyst-
kich ztaczy i szwéw spawania,
3.sprawdzi¢ filtr benzynowy i
przemy¢ tkanine filtrujaca,
4.zamieni¢ smar na olej letni (o-
lei samochodowy 10) w  skrzynce
odprowadzenia_mocy,

.sprawdzi¢ i ewentualnie zamie-
ni¢ wszystlcie siatki filtrujace i prze-
ciwpozarowe,

6.sprawdzi¢ stan wezéw gumol
wych i uziemienia elektrycznego,

7. zaopatrzy¢ wszystkie dystrybu-
tory w gasnice o tadunkach letnich.

b) Dystrybutor wodno-olejowy:
1 wyczysci¢ przewody dymowe i
_ komorg zarowa, po czym zaplombo-
Jesdac te ostatnia, .
2. przemy¢ zhiorniki — wodny i
olejowy, po czym sprawdzi¢ "ich
szczelno$¢ (patrz ,,Warunki techni-
czne odbioru z remontu lotniczych

samochodéw  specjalnych™  pkt. 1,
lit. _a"
g )s’prawdzié stuchowo prace

pomp oraz sprawnos¢ kot zebatych
I skrzynek (powinny pracowac ci-
cho), .

4. zamieni¢ w skrzynkach wiacza-
nia pomp i zebatych kot stozkowych
smar na letni (olej lotniczy M. K.),

5. zamieni¢ fadunki gasnic na let-
nie.
¢) Rozrusznik silnika samochodo-

wego: .

1 zamieni¢ smar zimowy na let-
ni w gtéwnej skrzynce przektadnio-
wej,

2. zamieni¢ stary smar na nowy
(towot) w pochwie gérnych két ze-
batych stozkowych,

3. zmyC stary smar z watka po-
ziomego gérnej przektadni stozko-
wej, rury wewnetrznej mechanizmu
podno$nikowego, watka klinowego,
wszystkich przegubdw i gniazd opo-
rowych drazkéw, po czym nasmaro-
wacé na nowo,

4. sprawdzi¢ i dociagna¢ umoco-
wanie wszystkich zespotéw rozrusz-
nika.

Uowe modele
.Leylanda*

Znana u nas z autobusow uzywanych w
PKS, fabryka ,Leyland" wypuscita® czte-
ry nowe typy samochodéw Ciezarowych—
wszystkie 'z ‘silnikami Diesla 0 mocy 125

” Wozy, o ktorych mowa, sa ostatnim

stowem techniki, jako wky_m_k dtugoletniego

ej fabryKi i Wyl

wymagan lransptj)nu s?lmochodowego. 0z-

pietosc tadownosci tych wozéw ~wyraza
sie cyfra 7 do 15 ton. Sg to:

— ciagnik ,,Beaver* (Bobr),

— samochéd ciezarowy 6-kolowv —
Steer” (Wo6t),

— samochéd ciezarowy 6-kotowy ,,HIp-
po" (Hipopotam),

— samochdd ciezarowy 8-kotowy ,,Octo.
pus* (Osmiondg).

Pomystowo | oszczednie fabryka ,,Cnie
umocowata na wspolnej podstawie dzwig-
nie hamulca recznego "i dzwignie dodat-
kowego biegu terenowego w swym ostat-
nim modelu” wozu cigzarowego.

Ze Swiata

Wioska firma Maretti wypuscita na_ry-
nek malutki samochodzik typ ,La Citta"
(Miasto). Wygladem g_rz%/pomlna on znany
U nas 050b0! iaf - Simca. Wyposa-
z0ny jest w czterosuwowy. dwucgllndrowy
silnik o pojemnosci 350 cm3 chtodzony wo-
la, 0 4500 obr. min. Nadwozie wykonane
z metali lekkich, hamulce hydrauliczne,
szybkos¢ maksymalna — 90 km/godz., zu-
zycie benzyny 4 —5 litrow na km.

V}I Niemczecg (strefa _re;dziecka) zapo-
[ ing_budowe miniaturowegq samo-
cﬁgé{qum ,,Cﬁam ‘f_’%"o wadze 17 l1<a.w -
posazonegd w silnik 200 C umleszczo?ly
z tylu i chtodzony powietrzem. Kota szpry-
chowe, niezalezne zawieszenie, zuzycie pa-
liwa i,5 /100 km, szybkos¢ przy obcigzeniu
(dwie osoby) 50 k godz.

Ostanio zastgsowano nowy sposéb_umie-
szczenia bebnow hamulcowych. Sa one
mianowicie montowane po “stronie - zew-
netrznej tarcz_kotowych I moga byc odej-
mowane bez_demontowania kota.

Konstrukcja ta utatwia opsiuge hamul-
ca, nie przepuszcza ona rowniez plasku
i jest wodoszczelna. (E)

Francuska wytwornia ,,Bernard" dobrze
rozwiazata problem ramion na walkach
rozpieraczy szczek hamulcowych. Miano-
wicie, jak”wskazuje .
ogole stosowania ramion przez przediuze-
nie stalowego ciegta kawatkiem {an(%uzc)ha.

Irmiskop

W Szwajcarji oﬁa&emowano wynalazek
mechanika_samochodowego Erwina Ir-
mingera z Zurychu, nazwany Irmiskop.
Przyrzad ten ‘jest matym peryskopem,
umozliwiajacym dobrg widocznos¢ do ty-
tu wozu. .Praktyka wykazata bowiem, ze
w autobusach I wielkich _samachodach
ciezarowych nie ma dobrej widocznosci
cz.

Noy nalazek usuwa ta bolaczke. W
podbgge_ abiny kierowcyqznaj%cujee sie
mate okienko przez ktore kierowca pa-
trzy na ziemig. Pod podwoziem umiesz-
czone jest wypukle zwierciadetko. ktore
odbija’ obraz' ‘znajdujacy sie za tylnymi
koiami. Widooznos¢ " jest tak dobra,” ze
mozna dostrzec nawet najmniejsze przed-

w czasie jazdy btotem i kurzem, nozna
Jje z kabiny zastoni¢ tak, ze jest chronio-
ne przed wszelkimi nieczystosciami,



Budujemy wieszak do wywazania kot

_Czesto kierowcy samochodéw, szczegol-
nie osobowych, zauwazaja bardzo nieprzy-
jemny, a czasem i grozny objaw chybota-
nia Kot przednich na boki. Ta wada zda-
rza sie tylko na pewnych szybkosciach,
ponizej i powyzej ktorych chybotanie u-
staje. "Chybotanie’ to zhane jest w naszej
(bardzo zreszta brzydkiej) gwarze, jako
Lshimmy".

Przyczyna tego chybotania jest przewa-
znie zte wywazenie kot przednich.  Jezeli
mamy opone wulkanizowana, to zwykle
nie nadaje sie ona do uzytku na kole prze-
gdyz uje chybotanie. Jezeli
« g zle V\_/Kwazonq opong podnie-
siemy na podnosniku, to zobaczymy, ze
koto’to zawsze zatrzyma sie w “jednako-

j, pozyciji, to.
czes¢ (tam, gdzie jest” wulkar i
pada na dot.” To wiasnie ZI

X Zenie
est tak grozne przy szybszej jezdzie i po-
onduje c%ybman’i)e l()l. e P

Co robic, by wade Iaaugunqc' i mle¢ mo-
zno$¢ uzywania_ wulkanizowanych opon
na przedniej osi?

Nalezy kota przednie azy¢. Jezeli
przyjrzymy sie na przglé\lze kolom radzie-
ckiego samochodu osobowego ZIS 110. to
zauwazymy na obwodzie tarcz kot przK;
czepione ciezarki. Sa to wiasnie ciezarki
wywazajace kota. Pozwalaja one na roz-
wijanie ‘bardzo duzych szybkosci samo-
chodem bez obawy ‘powstania chybotania
Ot O,CZ%WIéCIe nie _nale_zg' ich nigdy zdej-
mowac; bytby to wielki btad.

Przed wojng mieliSmy w Polsce wiele
przyrzadow " do wywazania kot, lecz nie-
stefy wszystkie one ulegly zniszczeniu.
Nie”mamy Ich teraz, a ponadto nasi me-
chanicy nie bardzo nawet wiedza o konie-
cznosci wywazania kot i o tym, jak to jest

My Jednak juz wiemy | nie bedziemy ni-
gdy lekcewazyli wywazenia kof. Ale "cho-
izi 0 to. bysmy mogli bez specjalnych za-
granicznyeh.  prz 173dow sami_ wywazac
ofa przednie. lozemy to uczyni¢ sami
przy pomocy sporzadzonego samemu. pod-
recznego przyrzadu, tak zwanego wiesza-
ka do azania.

A wiec uwaga! Budujemy wieszak!

Wykombinujmy ekadkolwiek kawatek
deski o grubosci okoto cm. tnijmy
z tego kawatka krazek (ale dokia mei 0
Srednicy rownej Srednicy $rodkowego o-
twoiu tarcz KOt przednich naszego Samo-
chodu, Krazek ten ma dos¢ ciasno_wcho-
dzi¢ w otwér tarczy kota. Oczywiscie mu-
simy bardzo doktadnie wymierzy¢ $rodek
krazka O. Od $rodka krazka O "poprowa-
dzimy otéwkiem trzy linie, promienie, tak
utozone, by_kqtg/ mledéy nii
stppni, czyli 173 obwodu k%zwa Na €
cieciu’sietych promieni z obwodem kraz-

odmierzmy na obwodzie po trzy cen-
tymetry z kazdej strony promienia. Wyt-it
niimy wtedy kawatki ‘krazka pomiedzy
odmierzonymj czesciami. ~Otrzymamy w
rezultacie Todzaj trojkatnego wycinka —
ktory stuzy¢ nam bedzie do wycentrowa-
nia kota samochodu przy jego™ zawiesze-
niu.

Teraz wy!ni'my_drugi krazek, o $redni-
cy nieco wiekszej od poprzedniego, U-
mies¢my nasz poprzednio wyciety “trojkat
na tym” nowym.krazku dokfadnié w $rod-
ku i przyblémy go trzema gwozdziami. W
samym Srodku Krazka O wkrecmy mocny
haczyk z uszkiem.

Teraz zawiesmy linke lub fancuch w
drzwiach naszego ‘garazu i zakonczmy ja
u dotu oczkiem. Przyrzad do wywaZania
mamy gotowy.

Roéznorakie kota kierownicze produkowa-
ne dotychczas, wykazywaly daznosc¢ do za-
chowania_jak najwiekszej elastycznos
Ostatnio jednak fabryka ,Delahaye" za-
stosowata’ w swych “wozach kierownice
nsuper-elastyczng" nie bardzo efektowna,
niemniej jednak praktyczna. (AZ)

) Nagrawionq gume montuj zawsze powo-
li. Bedze to T tak znacznie szybclej, niz
bys miat jg jeszcze ru tataC i monzzvg)ac.

Jak go uzywac? Oto bierzemy przednie
koto naszego samochodu, wkiadamy nasz
wieszak do srodkowego otworu tarczy ko-
ta od spodu i zawieszamy wieszak uszkiem
za linke lub fancuch. Koto zawisnie po-
ziomo i zupetnie_swobodnie. Gdy wahania
kota uspokoja sie, zauwazymy, ze koto
(oczywiscie wraz z opong i detkg w sta-
nie napompowan mR nie bedzie wisiato po-
ziomo, lecz nachyli sie “nieco w strone
ciezszego miejsca. Wobec tego potozym
na przeciwko ciezszego miejsca ~ ciezarel
tak dobrany, by rownowazyf on doktadnie
ciezsze migjsce’ opony. \Wywazenie prowa-
dzimy tak diugo, poki koto z oponsvl nie
bedzie wisiato “zupetnie poziomo. edy
8ozostame przymocowaé ciezarek do o

rzeza obreczy przy Somocy dwoch $rub
1 wywazenie gotowe. Po doKonaniu wywa-

Uwaga magazynierzy 1

zenig sprawdzimy jeszcze raz koto na
wieszaku i mozemy to koto zaktada¢ na
przednig o$ samochodu. o

Méwitem tutaj o sposobie wywazania kot
przy pomocy zatozenia jednego ciezarka,
dobranego odpowiednio co do cigzaru. Ist-
nieje Jeszcze lepszy sposob, przy ktorym
uzywa sde dwoch jednakowych Ciezarkow,
ktore przez wihasciwe rozstawi zmnleA—
szaja lub zwiekszajg swoj ciezar ad-
owy, bez koniecznosci Ich powigkszania
lub Zzmniejszania, ale o tym powiem In-
nym razem.

Kierowcy i Koledzy! Nie lekcewazcie
chybotania kot przednich!  Przywiazujcie
wielka wa azania kot przednich!

Stuchajcie rad starego Kisrza, a nie poza-
tujecie” tego. J.” Kiera, mechanik.

lak przechowywac detki i opony

Oprocz zasad racjonalnego uzywania o-
gumienia nalezy zapoznac sie z nalezytym
przechowywaniem i magazynowaniem' nie-
uzywanych detek i opon.’ Na nic sie bo-
wiem nie zda cala staranno$¢ kierowcy, je-
zeli dostanie do uzytku zniszczone i zfezate
ogumienie. X
_“Pomieszczenie «do_przechowywania opon
i detek nie moze byc ani zbyt wilgotne, ani
zbyt suche i musi°w nim panowac odpo-
\ivAigania temperatura, wynoszaca okoto 10—

Na przechowanie ogumienia kot samo-
chodowych nacfe.ja sie najle) eg suche piw-
nice lub pomieszczenia na parferze, lecz w
budynkach o grubych murach. Niewtasci-
we 53 pomieszczenia zawilgocone lub zbyt
przewiewne strychy. .

W pomieszczenit do przechowywania o-
?umlema nalezy utrzymywac temperature

0 — 14° C, a zatem 1pusza to byC pomie-
szczenia ogrzewane, przy czym temperatu-
re nalezy SprawdzaC termometrem. )

W czasie  upatow nalezy pomieszczenia
przewietrza¢, pamietajac, “aby nie wysu-
szy¢ ich nadmiernie i'w tym“celu w razie
potrzeby ustawia¢ w nich naczynia z wo-
da, ktora parujac nasyca powietrze wilgo-

cia,
. aSilnevprze_cialgi Wysuszaja gume i czynig
ja tamliwa i przy przewietrzaniu' magazy-
nu_nalezy o tym pamietac. N

Szyby “okienne pomiészczenia, w ktorym
magazynowane sg opony i detki, musza by¢
kolorowe, najlepiej rozowe ?nle zaciemnia-
ja zbytnio pomieszczenia). Biate pomiesz-
czenia sfoneczne zle wptywaja na gume.

, Zarowno detki jak 1 opony nie moga
by¢ sktadane bezposrednio na podtodze,
lécz nalezy do tego celu zaopatrzy¢ maga-

zyn w potki lub jeszcze lepiej okragte wie-
szaki. Dolna potka powinna znajdowac sie
ria wysokosci 10 cm ponad zjiemia. . . .

Detki nalezy magazynowac uktadajac je
w stosy lub wieszajac na wieszakach. Przed
zmagazynowaniem nalezy je lekko napom-
powac 1 natalkowag. Jezeli d?tkl 53 zZma-
gazynowane na wieszakach, to nalezy je

0 kilka dni przekreczac o 90°. aby nie wi-
siaty stale w tym samym potozeniu, co mo-
ze wptyna¢ na ich zdeformowanie.

Oporly mozna przechowywac na pétkach
w stosach, éednak nie wiece] niz 8 sztuk
w stosie lub na wieszakach.” Jezeli opony
s nowe, nalezy je przechowywac w orygi-
nalnym opakowaniu, jednak _nal_ez¥ ZWIo-
cI¢ uwage, czy opakowanie nie jest zawil-
gocone, poniewaz w tym wypadku nalezy
e fozpakowac | przechowywat normalnie.

Wieszaki do tetek i opon musza byc tak
wykonane, aby miaty ten sam promien
krzywizny co. i detki lub opony, czyli mu-
sza by¢ dostosowane do ich ksztaftd. Prze-
chowujac ogumienie nalezy dazyc do state-

j0 ods\ ania zapasu, trzymajac sie zasa-

Y, ze owinno ono leze¢ na skiadzie
dtuzej niz 6 miesiecy. W tym celu kazda o-
pona czy detka, kora przychodzi do maga-
zynu na przechowanie, powinna by¢ ozna-
czona_ daty Zmagazynowania. Trzymajac
sie tej zasady unikniemy pomyteK przy

dawaniu, ogumienia do uzytku i pozby-
wac s_u% bedziémy z magazynu opon 1 de-
dtuzej leza na sktadzie. )

Poza omowionymi zasadami, ktore do-
tycza specjalnie przechowywania ogumie-
nia kot samochodowych, nie mozna” zapo-
minac o ogdlnych przepisach bezpieczenst-
wa ogolnego I specjalnie pozarowego.

C. W

Jak uchroni¢ samochdd
od pozaru

Kazdy samochod winien by¢ zaopatrzo-
ng w_matg gasnice pianowa, a kierowca
obowiazany jest zna¢ sposob jej uzycia.

Dla uniknigcia powstania pozaru na sa-
mochodzie zy zachowywac_ostrozno$¢
przy zapalaniu Zapatek i paleniu papiero-
sow w_poblizu samochodu. Podczas -pro-
wadzenia samochodu, kierowcy wogole pa.
li¢ nie wolno. Nie wolno podnosic maski
silnika i dokonywa¢ napraw uktadu zasi-
lania w_paliwo z papierosem w ustach.
Przy ,kichaniu" w gaznik i ,strzatach” w
tlumiku trzeba natychmiast zmniejsza¢
ilos¢ obrotow watu silnika. Nie dopuszcza¢
wzglednie usuwaC przeciekanie paliwa
przez nieszczelne potaczenia; usuwac $la-
dy przelanej benzyny i oleju ze wszystkich
czesci zewnetrznych” samochodu, z_silnika
i od strony wewnetrznej maski. Nie prze-
chowywac 'w samochodach ciezarowych du-
zej ilosci uzywanych ! przesigknietych ben-
i olejem szmat, kocow i innych ma-
rzy napetnianiu zbiornikow ben-
jolno pod zadnym pozorem roz-
nieca¢ ognia lub pali¢ tytoniu w poblizu
miejsca, gdzie napetnianié sie odbywa. Po-
nadto trzeba zwraca¢ baczng uwage, aby
benzyny nie rozlewac, a gdy przypadkiemn
to juz Sie stato, mokre miejsce nalezy na-
tychmiast zasypa¢ piaskiem.

W razie pozaru gaznika, o ile na samo-
chodzie znajduje_sie kran doptywu paliwa
do gaznika, nalezy go natychmiast zamknac
oraz ,dodac gazu®, aby silnik szybciej zu-
zyt zawarty W gazniku zapas

Jedli samochdd nie posiada kranu dopty.
wu paliwa do gaznika, wowczas nie nalezy
dodawac gazu, lecz starac sie zdusi¢ ogien
W obu wypadkach pozar gaznika gasi¢ ga-
$nicg, a W razie braku tejze, nakry¢ pto-
mien, brezentem, czapka, zadusic Szmata-
mi lub gasi¢, piaskiem i Z|em|%ale nigdy
nie woda, ktora moze bardzo tatwo rozsze-
rzy¢ ogien.

Po ugaszeniu pozaru piaskiem lub ziemig
trzeba gaznik i caly silnik dokfadnie oczy-
Sci.

_Jesli_ogien rozszerza sie na silnik, ga-
sic gasnica 1 wola¢ o pomoc. Pierwszym
obowiazkiem osob przybytych z pomoca
powinno by¢ usuniecie innych samocho-
dow, znajdujacych sie. w najblizszym sa-
siedztwie.

W wypadku powstania ognia pod samo-
chodem pierwszym obowiazkiem kierowcy
jest przesungC samochdd, a ogien stlumic
piaskiem lub gasnicg. O ile ogien powstat
wskutek zapalenia sie rozlanej benzyny nie
wolno pod zadnym lEozorem uzywac wody.

Jesli Ball_ sie” tylko nadwozie samocho-
du, trzeba jak najszybciej zastosowaC ga-
szenie woda, przy cZym w pierwszym rze-
dzie oblewac zbiornik benzyny, gdyz ogrza-
na benzyna, szybko parujac, moze rozer-
wa¢ zbiorni o

W wypadku zapalenia sie na samocho-
dzie izolacji przewodow elekirycznych, na.
ZY(Je odtaczy¢_od baterii akumulatorow 1
oktadac tlace sie miejsca mokrymi szmata.
mi.

NOWOSCI TECHNICZNE

AUTOMAT DO ZMIANY BIEGOW.

Dazeniem konstruktoréw Jest Jak najda-

Z drobiazgéw motocyklowych

BOCZNY STOJAK ULATWI CI ZAPAR-
KOWANIE

Do$¢ uciazHwe podnoszenie motocyklu
na stojak centralny lub tylni, dato si¢ we
znaki nie jednemu z jezdzacych Ostat-
nio wiekszos¢ produkowanych  motoréw
posiada’ szybko wysuwany ‘stojak boczny.
Ci, ktorzy nie maJ% nowego motocyklu, ‘a
cheleliby wykonac takie urzadzenie n sie-
bie, moga wykorzystac zataczony opis i ry-

Wykonanle samej nézki nastreczy pew-
nych trudnosci, gdyz trzeba dobra¢ mate-
riat ,sprezysty”, “a” nie_famli Najlepiej
sroblC to Z rirki, a nie z preta. Sworzen
na ktérym trzyma sie podnozek trzeba
przEdtu € i Wd mk‘e]dscu usad_zem(a nozki

onac go. na doktadn miar (0cz

‘s”ge bez g%vintu . Na sar%e‘j”*omie pod%\’m
ka trzeba przykrecic, lub przyspawac ka-
watek ptytki mocujacej zabezpieczenie sto-
jaka. Samo zabezpieczenie wykona¢ moz-
na z dobrego, stalowego piaskownika, a w
miejscll jedo “Umocowahia dac_sprezyne
splralnak kiora bedzie go przyciska pra-
wym_ koricem do specjalnie " obrobionej
czesci nozki. Miekka sprezyne naciagowa
mozna przymocowac do_jednej ze Srub
ostony tancucha. Zrozumiate jest, iz wy-
konujac stojak borany nalezy pamieta¢, ze
motor nie ‘moze by¢ bardzo przechylony
na_strone podparcia, tylko winien stac
Wwyze] 0 10—15° odcl )Llony od pionu-
) przeciwnym razie stojak Je zegnic lub
zkamie.

MOC SILNIKA POZNASZ PO WYDECHU

Jednym z gtownych obi')awéw Swiadcza-
cych o mocy silnika tak benzynowego jak
i ‘ropowego jest przebieg spalania. ~Jezeli
bowiem z wysokiego sprezania_mamy o-
trzymac duza moc. spalanie musi byc szyb-
kie i catkowite. dech czystego gazu
swiadczy o dobrym Stanie silnika 10 wia-
sciwie Ustawionym gazniku. Sa juz w nie-
ktorych krajach” w uzyciu specjalne przy-
rz?d do badania gazow wydechowych 11ch
skfadnikoéw celem” ustalenia, w Jakim sta-
nie znajduje sie silnik i jego zespoty.
Az

3

Nowe zawieszenie

anie zawieszenia tylnych
znana blizej fabryka ,,Tu-

Probe tego resorowania przeprowadzono

na ciezkim wozku elektrycznym z dobrymi
wyniﬁami. ey (A%
3. Clejlo

z y-

Znym. porusza tiok (A) w tym sa-

mym kierunku., Nastepuj© wiec stopniowe

zwiekszenie ci$nienia Cieczy zawarte] w

mechanizmie h d[aul_lczngm. Dale; ‘Braca
a)

lej idaca au zacja W
samochodu. Tak wiec now&m pomystem
na tej drodze jest wyprodukowany ostat-
nio automat do zmiany biegéw. Urzadze-
nie to, sktadajace sie z odsrodkowego re-
gulatora i mechanizmu hydraulicznego,
mozna wmontowac do kazdego samochodu.
Zasada dziatania jest nastepujaca: re-
ulator_odsrodkowy, “zewnetrzni© nie wie-
szy niz pradnica”samochodowa, _
pedzany paskiem pompy wodnej.
wzrastajacych obrotach " ciezarki rozchy-
lajac sie powodujg ruch dzwigni J nada-
ja kierunek pracy ciegla zgodny z¢ strza-

polega na otwarciu sie pierwszego zaworka
ego, ktory otwiera przep! cie
przy_cisnieniu, np x, po dalszym zwiek-
szeniu- cisnienia, nk) do y otwiera sie za-
worek drugi a w koncu i trzeci. Odwrot-
nie przetaczanie odbywa SI?_ w_podobny
sposob. 3" przewody ‘hydrauliczne zakori-
czone sg tloczkami” 1 ramionami_porusza-
jacymi wodzik w_skrzyni biegow. Tak
wiec, kierowca majac automat zmiany bie-
gow 1 hydrauliczne sprzegto, prowadzi woz
operujaC Jedynie kierownica, pedatem
przyspiesznika i' hamulcem. Az
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Samochodziarze wze

rowymi - zotnierzami

na letnich ¢wiczeniach

Samochodziarze _jednostki otrzy-
mali w rozkazie dziennym dowddz-
twa pochwate.

Historia pochwaty ma swoj poczg—
tek jeszcze w czasie transportu jed-
nostki na obéz. Wsréd panujacego
na rampie kolejowej ruchu wyréz-
nili sie. sprawnie tadujacy na od-
kryte platformy, réwno  chtodnica-
mi w jedng strone, kierowcy pod
przewodnictwem bomb. Kaseji Zyg-
munta. Bombardier Kaseja jeszcze
przed wyjazdem pomyslat o przygo-
towaniu ~ urzadzen ~ pomocniczych
stuzacych do wjazdu na platformie
i umocowania samochodu tak, by
przy wstrzasie nie grozito obsunig-
cie sie. Nic wiec dziwnego, ze pra-
ca poszta sprawnie. Tymbardziej ze
z inicjatywy kierowcéw ZMP-ow-
céw tadowanie odbywato sie zespo-
towo, co znacznie przyépieszyto czas
wykonania tej pracy. Po przybyciu
na ob6z bomb. Kaseja, wzorowy kie-
rowca, ktéry nie byt jeszcze ZMP-
owcem, widzac jak czynnie organiza-
cja dopomaga do lepszego wykonania
zadan postawionych przed jednost-
ka, postanowit wstapi¢ do ZMP. Po
przybyciu na obéz réwnie sprawnie
przystapili kierowcy do budowy po-
towych garazy. W ‘pracy tej wyr6z-
nili sie kierowcy: kpr. Mikuta i szer.
Danyrisk.

Rowniez mechanicy jednostki —
bomb. Tomczak, kan. Jabtecki, kan.
Tokarczyk, kan. Rosotowski — nie
préznuja. Natychmiast po wytado-
waniu transportu sprawdzili stan\;
wszystkich samochodéw, dzieki cze-
mu_drobne niesprawnosci mogace
sta¢ sie powodem nie wykonania
przez transport jednostki zadan bo-
jowych, zostaty na czas usuniete.
Kierowca Omyta i mech. Czyzewski
naprawili za$ jeden samochéd wy-
magajacy $redniego remontu, dzie-
ki czemu uniknieto koniecznosci
transportowania go do Krakowa.

Park ofowy  samochodziarzy
jednostki Swieci czystoscig wszyst-

ie  wozy maja sWoje wykopy

Brak_tablicy $ numerem rejestracyjnym
kwalifiku'ile kierowce do rubryki piratow
drggow& Nic wiec dziwnego, ze strz.
Sadowski  Tadeusz przykreca  starannie
,,SWoja Wwizytowke".

tiaicet w warunkach potowych nie wolno '

zapomina¢ o koniecznych pracach oknser-

wacyjnych. Kpr. TadKo Jan, st. strz. Sto-

wikowski  Eugeniusz i strz. Cholewiriski

Wactaw czyszcza bebny hamulcowe cieza-
rowego samochodu.

8 tem W N iU

dobrze zamaskowane przed widzial-
noscig ,nieprzyjacielskiegoll lotnika
murawg i gateziami. Przy wijezdzie
do kazdego wykopu znajduje sie ta-
bliczka z numerem wozu i nazwis-
kiem kierowcy. W wypadku, gdy w
czasie ¢wiczen kierowcy dhuzej ga-
razujag na otwartym powietrzu, pa-
mietaja, b{ zakry¢ o&mny chrustem
przed dziataniem bardzo = szkodliwie
odbijajacych sie na oponach promie-
ni stonecznych.

Dzigki troskliwej opiece mechani-
nikéw i kierowcéw' wszystkie samo-
chody jednostki mimo statego wy*

konywania trudnych zadarn ¢wiczeb-
nych sg stale gotowe. Przyktadowe
wypetnianie  obowiazkéw  przez

wszystkich kierowcoéw znalazto od-
bicie w rozkazie udzielajagcym sa-
mochodziarzom pochwaly i wyréz-
niajgcym ich jako wzorowych zot-
nierzy na obozie.

ppor. Kmita Jan

Strz. Adamczyk Tadeusz kierowca terenowego samochodu w rembertow-

sklej jednostce wojskowej udowodnit, ze potrafi dba¢ o swéj woz.

Przez

staranny przeglad okresowy, przez systematyczng konserwacje osiagnat

dodatkowy przebieg miedzynaprawczy. Jako zdolny kierowca i dobry me-

chanik pozyskat sobie uznanie z? stron){] kolegéw i pochwate swych prze-
ozonych.

Obliczamy tadowno$¢ samochodu

W Dzienniku Taryf i Zarzadzen
Kamunikacyjnych Nr 16 z 1949 r.
Ministerstwa Komunikacji ukazata
sie Instrukcja o tadownosci samocho-
dow ciezarowych, o ktérej wspomi-
nali$my w numerze 8 ,,Za Kierowni-
sg“. Ze wzgledu na wazno$¢ tej
Instrukcjll powracamy do nieg, poda-
jac przyktady obliczenia tadownisci
samochodu. "WychodZmy z zasady,
ze niewykorzystanie petnej tadow-
nosci samochodu jest rozrzutnoscia
sprzeczng z akcjg ,,0“, a przetado-
wanie go ponad ustalon w tonach
tadownos¢ — karygodnym  niszcze-
niem samochodu. Aby nie popetni¢
ani jednego, ani drugiego btedu
(niedotadowanie lub przetadowanie)
musimy zna¢ sposoby obliczania ta-
downosci samochodu-

Powiedzmy dla przyktadu, ze ma-
my przewiez¢ pawng ilos¢ metréw
szedciennych  piasku na budowe.
Rozporzadzamy samochodem Fiat
666 N7 o tadownosci 7 ton. A wiec
wiemy, ze nasz samochdd moze za-
bra¢ 7 ton materiatu. Aby wiedziec,
czy ten materiat pomiesci sie w
skrzyni nadwozia samochodu musi-
my zna¢ jej pojemno$¢. Pojemnosé
skrzyni w metrach sze$cennych ob-
lczymy ~ mnozac ~ ditugo$¢ skrzyni
przez jej szeroko$¢ i wysokos¢, da to
nam: 4,75 X 22 x 06 = 627 m3
A wiec wiemy juz, ze nasz samo-
chéd moze zabra¢ materiatu o obje-
tosci 6,27 m3 Teraz musimy sie do-
wiedzie¢ ile metrow szeciennych
piasku miesci sie w jednej tonie
Odczytujemy to z tabeli Instrukcji o
tadownosci, “ktéra nam naéwi ze 1
ona piasku ma_ objetosci 0,66 m\
czyli ze objeto$¢ 7 ton piasku bedzie
wynosi¢ 4,62 m3 Poprzednio obli-
czyliSmy, ze nasz samochdd jest
zdolny do pomieszczenia 6,27 m*
materiatu o wadze 7 ton. Ale 7 ton
piasku to tylko 4,62 m3 zostaje nam
zatem na samochodzie miejsca na
155 m3 Czy zatem mamy tadowaé
dalej piasek, aby wypetni¢ nim catg
pojemno$¢ skrzyni? Nie, bo musimy
pamigetac, ze te 4,62 m3 juz zatado-
wane na samochdd, pomimo iz cata
skrzynia nie zostata wykorzystana,
wazy 7 ton, to jest taki ciezar do ja-
kiego przewiezienia samochéd nasz
{est zdolny. Jakiekolwiek dalsze do-
adowanie” bytoby przeciazeniem sa-
mochodu bardzo dla niego szkodli-
wym-

Wezmy drugi przyktad — na tym
samgm samochodzie mamy przewo-
zi¢ buraki cukrowe. Z tabeli odczy-
tamy, ze objetos¢ 1 tony burakow
cukrowych wynosi 1,82 m3 Czyli ze
7 ton burakéw ma objetos¢ 1,82 X
X 7= 1247 m3 Czyli, ze 'bjetos¢
ich jest dwa razy wieksza od obje-
toéci naszej skrzyni samochodu. Cie-

zar burakéw wypetniajacych nasza
skrzynie do petna bedzie wazy¢ rap-
tem 3,44 tony, a samochdd nasz mo-
ze zabra¢ 7 ton, ozyli bedzie niedota-
dowany o 3,5 tony. Czy mamy zatem
tym sie zadowolic, ze samochéd jest
pelny i w ten sposéb nie wykorzy-
sta¢ jego wiasciwej tadownosci? Nie
bo ‘mozemy tatwo dobudowaé z
desek nadstawki na naszg skrzynie
i wskutek tego powiekszy¢ jej tado-
wnos¢ o brakujgce 6 m3 aby wyzy-
ska¢ petng tadowno$¢ samochodu
wynoszacg 7 ton.

Tych przyktadéw moznaby mno-
zy¢ bez lku. Wystarczg te dwa, zeby
nas przekonac¢ jak potrzebng jest te-

o rodzaju instrukcja o tadownosci,
iléra nam zezwoli na whasciwe i ra-
cjonalne eksploatowanie samocho-
6w ani ich nie przecigzajac, ani tez
nie dopuszczajac do niewykorzysta-
nia ich tadownosci.

(Instrukcja ta jest do nabycia w
»~Wydawnictwach Komuwikacyj-
nych* Warszawa, ul. Kazimierzow-
ska 52).

UWAGA!

PIRAT
Wttycésty-

W zwigzku z artykutem o ziyn
B parkowaniu w miescie, zdotalis-
my zaobserwowa¢ nieoczekiwa-
ny odruch kierowcy wozu A-78879
. ktory nie tylko ze ztamat przepis
parkujac na” przystanku, ale stwierdzit w
rozmowie, ze Wie, iz stat mu w tym miej-
od{edue, bomu tu jest

350 P

scu_niewolno, ale )

wy‘godme czekac. Byto to w 'dniu 20.V.49,
okoto godz, 13 min. 35 na Krakowskim
Przedmiesciu przed gmachem Prasy Woj-
skowej.  Zielony Fiat A-78879, stat dos¢
dhugi czas doktadnie na przystanku auto-
busow i (rolleybusow, ~ uniemozliwiajac

oraz

zmuszajac l(x)ja_zdy MZK dq zatrzymywa-
nia sie obok niegd lub za nim. RGwnocze-
snie Kierowca ten naruszyt przepis o nie
zatrzymywaniu sie na 10'm od rogu uli-
cy. Bo akurat w tym wypadku byto tylko

—7m

iz w przysztosci kierowca wo-

h 7.m

Sqdzim;/,

i A-78879 nie bedzie zastaniac sie wsty-
portera, gdy postépowanie jegc bedzie juz
dliwie przed objel m naszego fotore-
zgodne z przepisami ruchu.

Ford V 8 Nr. rej. A-79( z Woj.
Przedsiebiorstwa Budowlanego,
. Fordson V 8 Nr. rej. A-77786 z
Parstw, Przedsigbiorstwa Budowlanego,

Na_skrzyzowaniu ulicy Filtrowej
z Al. Niepodlegtosci, m(éja 0 g.
14 . .zderzenie

Szwedzka pomystowosé

Problem Jazdy samochodéw z kilku przy-
czepkamt zajmuje technikow z caleqo
Swiata. Zagadnienie to nabiera szczegol-
nej wagi Przy mijaniu zakretow i w wiel-
kich miastach.

W Szwecji zaprojektowano urzadzen
ktore ma na celu pokonanie tych trudnos
Przyczepki sa zaopatrzone w stalowy dra-
zek oddziatywujacy automatycznie na prze-
dnie kota, > ja
przyczepa _jedzie doktadnie po S$ladach
ciggnika. Ponadto przyczepki zaopatrzone
s3 W pneumatyczne hamulce, ktore dziata-
ja jednoczesnie z hamulcami wozu cla&)na,—
cego. ).

ore wychyiajg sie tak,

Nie gofi czasu, bo i tak go Nie dogoniss.
Przez wsie i miasteczka jedz powoli. Pa-
mietaj, ze tzw. trzoda chlewna, to cenna
i smaczna rzecz. (AZ)

CHLODZENIE WTRYSKIWACZY

Zagrzewanie sie witryskiwaczy w moto-
rach ~ wysokopreznych™ powoduje ~kokso-
wanie sig ropy, przez co tracl ona swa
sprawnosc, a wiryskiwacze przestaja fun-
kcjonowaC nalezycie. Uszkodzenia pow-
state  w ten sposob w wtrysklwaczach

mienia. W warsztatach do$wiadczalnych
,Bataafsche Petroleum MH wyproduko-
wano, po dhugich badaniach i przerobkach
pierwsze wtryskiwacze chtodzone. Proces
chtodzenia odbywa sie pomiedzy suwami
pracy, przy pomocy 'nafty = pompowanej
erzez specjalna pornpke niskiego cisnienia.

afta doj do wtryskiwacza, op|¥wa
go, studzi 1 wraca do zbiorniczka. Tak
wiec problem ,,zapiekania sie" wiryskiwa-
czy zostat pomysinie rozwiazany.

_ Samochdd cigzarowy Fordson. jadac u-
lica Filtrowa miat zamiar skrecic w pra-
wo w Al Niepodlegtosci, W tym momen-
cie nggjeqhab z tego samego Kierunku sa-
mochod ciezarowy Ford i skrecajac w ul.
Filtrowa Sciat zakret jak tylko mozna by-
to najbardziej. Kierowca Forda przeliczyt
sie i tylnym kolem zawadzit o pozednie
koto wozU Fordson, powodujac pekniecie
wasa kierownlozego. Wypadek zostat zli-

idowany przez milicjanta. ~Nalezatoby
rowniez pouczy¢ kierownika transportu z
Panstw. ~ Przedsiebiorstwa  Budowlanego,
iz wozu ze s[pawanym wasem  Kierowni-
czym nie nalezy Wypuszcza¢ na miasto.

s kierownicZy w “samochodzie Fordson
pekt w miejscuspawania.

W czasie gdy oba wozy oczekiwaly na
przybycie milicjanta, jezdnia ulicy Filtro-
Wwej byta przez nie zamknieta. W tyra mo-
mencie nadjechata od slr%% ul. 6-go Sier-
pnia Skoda Nr. rej. A-79530. Kierowca te-
go. wozu widzac zatarasowang droge nie
pojechat dalej, “by zrobi¢ objazd ul.” Wa-
welska, lecz jak png’SﬁOl na rasowego pj-
rata, ~cofnat woz do tytu 1z ro;Fedem
przeskoczywszy kraweznik pojechat cho-
dnikiem radosnie trabigc.



POLSKIE
KONSTRUKCJE
AMATORSKIE

Ob. Redaktorze!

W ostatnich czasach wzbudzity duze zain-
teresowanie i s bacznie obserwowane pra-
ce mechanikéw amatorow, Ktorych spe-
cjalnie bogaty przeglad data nam wysta-
wa w Pradze Czeskiej

W Polsce réwniez pojawily sie pierw-
sze prace na tym polu. Pisaliémy juz o
matym samochodziku Konstrukcji inz. Ja-
kubczyka z Chorzowa. Obecnie inz. Adler,
pracownik Centralnego Biura Konstruk-
cyjnego Przemystu Motoryzacyjnego zbu-
dowal zupenie whasnorecznie maty samo-
chodzik. Konstrukcja jest catkowicie wia-
snego pomystu i wykonana osobiscie a2
do najdrobniejszych szczegolow, bez uzy-
cia elementéw innych pojazdow, z wy-
jatkiem silnika.

samochodzik ten powstawat w ciagu 8
miesiecy, bowiem pracy przy nim mog
sie_poswieci¢ konstruktor tylko w godzi-
nach pozabiprawych.  Samochéd odbyt
juz probng jazde z Bydgoszczy do War-
szawy, zdajac doskonale egzamin spraw-
nosci i uzytecznosci

Podwozie jest trzykolowe, —postawione
na malych Kotach lotniczych o promieniu
tocznym.48 cm. Przeswit miedzy podwo-
ziem i ziemia okolo 28 cm, co okazalo sie
wielkoscia zupetnie wystarczajaca. Przed-
nie zawieszenie dwoch kot niezalezne, uzy-
skane przez zamocowanie_zwrotnic W gor-
nej czesci na resorze piGrowym poprze-
cznym, w dolnej na dwéch wahaczach

Tylne koto osadzone jest na silnym wa-
haczu przymocowanym do ramy i zaopa-
trzone w widelec polaczony teleskopowo z
drugim sztywnym  punktem, co doskonale
wida¢ na zdjeciu

Przeniesienie ukladu kierowniczego sta-
nowi zebatka potaczona z wasami sworz-
nia zwrotnicy. Poniewaz siedzenie Kierow-
cy jest silnie wysuniete do przodu, drazek

PRACUJEMY D

Ob. Redaktorze!

Dzialalnos¢, jaka prowadzita ,Sekcja
Miodych™ w r. 1048, rwnata sie wiasciwie
zeru.” Dlaczego tak bylo? Kto byt temu
winien?

Po szerokiej dyskusji doszlismy do wnio-
sku. ze wine za to ponosi przede wszyst-
kim zarzad sekcji, ktory'mato interesowat
sie istotnym zadaniem naszej dziatalnosci,
s poza tym sami czlonkowie

Z miejsca postawiliémy sprawg  ostro.
Dotychczasowy zarzad usunigto, a tych
Kolegéw, ktorzy nie przyktadali sie do pra-
cy zawfesilismy w prawach czlonkéw, badz
tez usuneliémy z naszych szeregow. Szcze-
golnie  zajal sie zreorganizowaniem do-
tychczasowej dziatalnosci sekcji nasz kpt.
Kaczkowski, ktéremu za to pozwole So-
bie serdecznie podziekowaé oraz wyrazam
dlan najwyzsze uznanie

Od tej chwili praca ruszyta innym to-
rem. Postanowiliémy jednomysinie zaofi
rowaé bezinteresownie swe umiejetnosci- |
pomoc poszczegélnym osrodkom  motory-
zacyjnym w Warszawie. Zobowiazalismy
sie w godzinach wolnych od nauki opra-
cowa¢ sami tablice pogladowe (elementy
samochodu w przekroju)

Pierwszym naszym wystepem staly  sie
zaklady obstugi autobuséw PKS na Woli
Praca miata sie odby¢ w nocy, gdy samo-
chody po catodziennej jezdzie stoja w za-
jezdni. Jak chetnie ustosunkowalismy  sie
do nocnej pracy, ktora badz co badZ nie
Jest lekka ze wzgledu na ogarniajace znu-
zenie i sen. $wiadczy fakt, ze na 10 osob
{tyle moglo na rase pojde)  2glosilo. sie
ponad 20 ochotnikéw

W sobote 14 maja b. r. o godz. 19.30
grupka wybranych udala sie na teren
PKS, na Wole. Tutaj zostalismy niezwy-
kle mile powitani przez zaloge stacji i po

Kierownicy ma potozenie prawie poziome
Dobre rozmieszczenie ciezaru daje dosko-
naty statecznos¢ przy jezdzie

Silnik DKW — 300 cm’, dwusuwowy
chiodzony powietrzem umieszczony jest z
tytu. Nad silnikiem osadzony jest wenty-
lator napedzany paskiem od walu silnika,
zamkniety w obudowie z blachy, kieruja-
cej strumien powietrza na cylinder. Pa-
sek wentylatora napedza jednoczesnie pra-
dniczke

Lewarek skrzyni biegow potaczony jest
ze skrzynia biegéw cieglem. Przeniesienie
mocy na tylne kolo odbywa sie przez fari-
cuch. Konstrukcja przewiduje moznosé
zmiany kot malych na normalne motocy-
klowe, przy zmianie jedynie trybu faficu-
chowego przy kole tylnym

Silnik zaopatrzony jest w rozrusznik e-
lektryczny. — Przez

Inz. Adler (nomen-omen)

d2zwigni rozrusznika otwiera sie dekom-
presator, umozliwiajgc przedmuchanie cy-
indra. Rozrusznik, przy zmianie kierunku
obrotdw, przewidziany jest jako naped
przy jeZdzie wstecz.

W przodzie umieszczona jest bateria 6V
i zbiornik na benzyng (wykonany z ka-
watka rynny).

Karoseria dwuosobowa, limuzyna. Szkie-
let zrobiony zostat z cienkich rurek stalo-
wych i zawieszony jest na podwoziu w
trzech punktach. Nie jest jeszcze obudo-
wany blacha, poniewaz Konstruktor nie

LA PANSTWA

7 godzin. Tymczasem nasi chlopcy pora-
dzili sobie z nim w. ciagu 4 godzin. Nale-
2y dodaé, ze wymiany resoru nie mozna
bylo dokona¢ nad kanatem. Woéz podnie-
siono na lewarze i kilku kolegow na
zmiane lezac pod wozem odkrecalo Sruby.
Przyczyna, dla ktorej musiano zmienic re-
sor, bylo pekniecie dwoch pior.

Praca byla réznorodna. Np nym
z ,Fiatow", jak zanotowal kierowca tego
wozu, w przednim lewym kole co$ w cza-
sie jazdy stukalo. BadZ tu czlowieku ma-
dry i znajdz od razu .feler”. Aie i na to
znalazta sie rada.

Praca prowadzona pod kierunkiem me-
chanikéw szta szybko i sprawnie. Wozy,
Ktére mialy by¢ przygotowane na codzien-
ny wyjazd, zostaly punktualnie ,odsta-
wione™. Pracowaliémy od godz 9-6j wie-
cz6r do 5 rano i co najwazniejsze, robilis-
my powierzong nam prace dobrze i szyb-
ko. Wychodzac z zajezdni pozostawilismy
po soble dobre ~wrazenie, ktore wyrazifo

w podziekowaniu, _jakie nam
SHozyl szof mathanikow ob. Turek. 1dacy
na Prage ,Chausson" zabrat nas, co bylo
dla nas wygoda, gdyz blyskawicznie zna-
lezlismy sie w domu. Tyle, jesli chodzi o

KS.
Procz tego mamy zamiar nawiaza¢ la-
cznos¢ z osrodkiem maszynowym ,.Samo-
pomocy Chiopskiej” i tam zaofiarowac
bezinteresownie swa pomoc przy obstudze
traktorow na wsi. Jak przychylnie usto-
sie do naszej Auto-
mobilklub Polski $wiadczy fakt, ze otrzy-
malismy do dyspozycji bogaty materiat na
opracowanie wspomnianych tablic pogla-
dowych. Nalezy dodaé, ze tego rodzaju
materiat jest jedyny w Polsce
Naszym przyszlym zamiarem jest urza-
dzenie przy Koficu czerwca tego roku o-

przebraniu sie w
sie do roboty. Praca polegata na obejrze-
niu wraz z majstrem wyznaczonego wozu,
przyczyny tej
czy innej instalacji, oraz naprawy wzgle-
dnie wymiany czesci uszkodzonej. A wiec
w ,Chaussonach” przewaznie zacinat sie
automat do otwierania drzwi oraz niezbyt
funkcjonowat mechanizm  skrzynki bie-
gow i sprzegla.

W .Dodge‘ach” przewaznie ciekly chio-
dnice."wobec czego trzeba bylo je wymie-
nia¢ na nowe. Uszkodzone chiodnice odsy-
faliémy do blacharza. Najciezsza robota
przypadta trzem naszym kolegom, ktérzy
mieli_do wymontowania tylny resor .Fia-
ta". Resor ten, o ile sie nie myle, wazyt
bagatele... 130 kg. i Jak wyrazit sie jeden
* mechanikéw, wymiana jego miata trwac

bozu - trening dla czlon-
kow sekcji. Jak poinformowat nas kpt..
K — GUKF g dla

nas na ten cel b. powazne sumy pieniezne,
z ktorych pewna sume przeznaczymy na
zakup “benzyny, Swiadczy t6 o duzym zro-
zumieniu_naszych potrzeb, za co skiada-
my GUKF-owi najserdeczniejsze podzieko-
wanie. Sprawa, ktdra nas w tej chwili naj-
bardziej zajmuje, jesli chodzi o oboz, to —

samochody. Na razle nie wiemy skad je
zdobyé.
Z inicjatywy  zarzadu  sekcji zawiaze-

my wiasne kolo ZMP, gdyz jak ste orien-
tuje, wiekszos¢ czlonkow  nalezy do tej
organizacji, ale sa rozsypani po roznych

ach w Warszawie. W celu zawiazania
jak najéciélejszej tacznosci miedzy soba
jako czlonkowie ZMP. chcemy mie¢ was-
ne koto i whasny zarzad

silniejsze nacisnigcie.

Doéwiadczania z éwiczcn Ictnich

Jak orientuje sie z samochodu

podczas

Sami wiecie, koledzy, jak nieraz trudno
jest zorientowac sie z szybko jadacego sa-
mochodu w terenie. Pl biedy jeszcze, jak
jedziemy po dobrej drodze bite], zaopa-
trzonej gesto w znaki kierunkowe. Cala
sprawa komplikuje sie jednak bardzo, gdy
znajdziemy sig na drogach polnych, w ma-
lo przejrzystym terenie, jak ma to miejsce
na ¢wiczeniach i w warunkach wojennych.
Wtedy nieraz i przystawanie nie pomoze

za kierownica swego autobaka.

moze jej otrzymaé i wobec trudnosci ma
zamiar pokry¢ samochod chwilowo brezen-

Na dobrej drodze przy obciazeniu dwo-
ma osobami samochodzik osiaga szybkos¢
70 km.godz. przy uzyciu paliwa 4,5 1/100
km. Woz charakteryzuje sie dobrym zry-
wem. Waga okolo 200 kg.

Nalezy podkreslic raz jeszcze, ze kon-
strukcja jest zupehnie wiasnego pomystu i
wykonana catkowicie osobiscie przez inz.
Adlera.

Szklarzyk.

W naszych szeregach mamy uczniow
réznych uczelni i szk6k A mianowicie:
Politechnika, Wawelberg, Liceum Samo-
chodowe, szkoly techniczno - zawodowe,
licea ogdlnoksztatcace, oraz miodziez ro-
botnicza. Rozporzadzamy wiec czlonkami,

> dos¢ duze w
dziedzinie  znajomosci budowy i obstugi
samochodéow. Do ,Sekcji Miodych” jest

wstep wolny dla kazdego, ale pod warun-
kiem, ze bedzie brat czynny udziat w pra-
cy i rozwoju sekcji dla dobra catego kra-
ju. Chcemy pokaza¢, ze przy Automobil-
klubie Polskim istnieje sekcja, ktora po-
stawita sobie za cel: propagowanie i sze-
rzenie hasta motoryzacji kraju, gdyz ten
problem w obecnych warunkach jest jed-
nym z bardzo powaznych czynnikow de-
cydujacych nietylko rozwoju potegi gospo-
darczej i znaczenia Pafistwa, ale o obron-
nosci jego, granic, obronnosci przed zaku-
imperializmu — wroga pokoju

R. Pacocha

jazdy
(jest to zreszta bardzo powazna strata
czasu, mogaca spowodowac niewykonal
zadania bojowego), o nawet zdarza si
zabtadzimy.

Azeby temu zapobiec, nalezy si¢ odpo-
wiednio do kazdego wyjazdu przygotowac.
My robimy to zawsze w nastepujacy spo-

Wykonujemy doktadny szkic marszruty
(na podstawie mapy), na ktérym zazna-
czamy wszystkie charakterystyczne punk-
ty, jak np. krzyze, koscioty, mosty, gory,
linie kolejowe, cegielnie, kwadraty lasu
itp. odlegtosci na szkicu — od punktu do
punktu — oznaczamy w kilometrach, za-
kreslajac napisang cyfre kotem.

W czasie jazdy szkic taki przyklejamy
sobie na przedniej szybie, aby go mie¢ za-
wsze przed oczyma i obserwujemy go row-
noczesnie z licznikiem kilometrow. Licznik
pokazuje nam doktadnie, czy jedziemy do-
bra droga. Jezeli bowiem nie napotkamy
w okreslonej ilosci kilometréw punktu
charakterystycznego, oznacza to, ze po-
petnilismy pomytke. Poniewaz punkty cha-
rakterystyczne sg do$¢ gesto rozmieszczo-
ne, mamy zawsze mozliwo$¢ napraicienia
jej bez specjalnej straty. Tak naprzyktad,
jadac w zesztym roku na cwiczeniach ja-
ko samochéd rozpoznawczy drogi, poza
wsig Lipka Mata, napotkatem nagle roz-
widlenie drég. Pojechatem po drodze bar-
dziej uczeszczanej; droga prowadzita przez
las. Wedtug mego obliczenia, las jednakze
powinien mie¢ 15 km dtugosci, pudczas
kiedy ja jbchatem tylko 05 km, wiedzac
wiec, ze jest to droga nieodpowiednia, na-
tychmiast zawrdcitem na whasciwa.

Szkic taki wraz z licznikiem pozwala nam
poza tym zawsze doktadnie ustali¢ wiasl
potozenie, w ktorym sie w danej ChWI|I
znajdujemy.

Sposob ten jest bardzo praktyczny réw-
niez podczas jazdy nocnej, z tym tylko, ze
wie nalezy wéwczas zaznaczat mato wi-
docznych w nocy przedmiotéw, jako punk-
tow charakterystycznych. Punktami taki-
mi moga pozosta¢ na przyktad: koscloby
mosty, wieksze osiedla, skrzyzow nia rug
itp. widoczne nawet w ciemnosciach.
praktyki okazuje sie, z<na skutek rzad—
szego  roztozenia w czasie jazdy nocnej
punktéw charakterystycznych, dobrze jest
w wiekszych, oznaczonych na szkicu miej-
scowosciach stawac i sprawdza¢ prawidto-
wosc jazdy.

W wypadku, gdy jade w kolumnie, na
czele ktorej przeszly juz samochody roz-
poznawcze, wéwczas postuguje sie siadami
opon, jadacych przed nami wiasnych sa-
mochodéw. Azeby jednak nie zmyli¢ ladu,
dobrze jest zapamieta¢ sobie szczeg6t cha-
rakterystyczny kroju znika poprzi dza-
jacego samochodu.

kpr. Marciniak

Uczymy sie aby pracowac

dla motoryzacj

Stu_mtodych  zapalefcow motoryzaw
opuscito w Styczniu' tego roku
srodka Motorowego w Kielcach i ruszylo
z zapatem do pracy. | stu pieciu nowych
zwolennikow motoryzacji staneto w tych
ch murach 15 marca _br., by zdol
ze i fach. Dzi§ stoja wszysc&/ w
zwartym szeregu i z uwags s{uchajaT res-
ci dziennego rozkazu
mozna dobrze szyjrzec sie_wesolym i u—
smiechnigtym twarzom junakow. ~ Widac¢
raznle ze kazdy z nich przyszedt z
hecig i kazdego pali ciekawos¢ poznania
szych czes chodu. Lecz oto stan
skuplonej uwagi. D-ca plutonu, stary wia-
rus z bryqady ,,SP*-, melduje instruktoro-
wi stan plutont® sa wszyscy, nikogo nie
brakuje — nikt sie nie spoznit, kazdy z
nas docenia drogocenny czas i stara sie
go wykorzystac szysCy s juz na sali—
Cisza, z naprezong uwaga i iskrzaca
oczach clekawosclq s{ucha{(q pllnle slow
instruktora. Co stowo to ciekawsze, kazda
nast pna_cze$¢ samochodu zdaje sle by¢
rdziej interesujaca. Instruktor skonczyt
temat prosi o. pytania i w tejze chwili las
rak podnlost sie”w gore. Niewiadomo kto
pierwszy, wszyscy chca pylac bo kazdego
WosC |

alowego  rum )Jedn\I\,

»Jednych rze ach’ sledzq Junacy z usmolo-

Polski Ludowej

nymi twarzaml samodzielnie juz pracuja-
cy, obok u srednich szkot. "Obechie
ma{q oni razem wspolny cel—zdoby¢ fach

plamy bmdu na twarzy, ani’czarne,
noszace slady pracy ubrania ni zdo{ajq
zastonic krgjqccgo sie zapa}u w mtodych
duszach robotnikow i chtopd

Kazdy z nas docenia, trud i koszl jakie
panstwo polskie wkirula w dzieto rozwoju
m|0d1|ez¥ polskiej. Dlatego tez, gdy osia-
gniemy fach swoi mtworezym czynem, z
tym samym zapatem oddamy dtug ojczyz-

Zajecia  skoriczone — szkoda — tak
szybko minat czas. Sala of szma sie, ga-
$nie $wiatto naszego lektora. Mrok
wkrada Sli w kity pustych sal. drzem a-

cych tawek, stotéw 1 modeli zapada ol
boka mczem nie zmacona cisza nocna.
Jutra tylko, — bo zar ciekawosci i
miode serca a sen nocny maci warkot
silnika — a jaki to silnikt” ilo cylindrowy!

Mecza nas senne mysli, ale takl sen ‘to
przyjemny, bo warczy silnik' — cﬁ/ az

utra,” jutro zas dowiemy SI od in-
slru tora Jakl to silnik. A W|ec o jtra,

do_nastepnego numeru, drodzy koledzy z
hufcéw motorowych ,,é

Lewandowski Stanistaw, junak
Kielce.
ic
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SPORT MOTOROWY

U NASZYCH
PRZYJACIOL

RAID MALOLITRAZOWYCH
SAMOCHODOW MOSKWICZ

Prob: trzymatosci  mafolitrazowych
samgch%ddvvvvyMgskwia byt raid na dy\égn—
sie_6. X

Poczatkowo uczestnicy jechali trasa we-
dtug ustalonego planu,” przebywajac_5.700
km. Ostatni efap prowadzit z miasta Dzau-
dzikau na Kaukazie przez tzw. ,Wojenny
gruzinski trakt". Jest to bardzo waska
i kreta droga, wykuta w skatach. Niestety,
ze wzgledu na olbrzymie Sniezne opady W
gorach i niebezpieczenstwo lawin trasa mu-
Siata by¢ zmieniona i prowadzita przez
Grozny, Machacz-Kala, Derbent do Baku.

ednak i na tej trasie uczestnicy raidu
napotykali na olbrzymie trudnosci, spowo-
dowane duzymi_wzniesieniami i wylewami

orskich rzek. Byly momenty, ze samocho-
ly musialy jecha¢ przez tal
dg, ze zaléwala ona wnetrze maszyn.
maja o godz. 12-ej na placu w Baku
odbyto sie uroczgst_e owitanie zawodni-
koéw, ktorzy przebyli 6400 km.'

Pokonanie tak dtugiej i ciezkiej trasy
przez radzieckich kierowcow na samocho-
dach produkcji radzieckiej, jest dowodem
tak wysokiej Jakosci maszyn, jak i olbrzy-
miej Wytrzymatosci i odpornosci kierow-

Po takiej probie matolitrazowe samocho-
dy Moskwicz, Smiato m g_akbyc oddane w
réce przysztych uzytkownikow z gwaran-
cja, ze ha réwnych drogach bez zarzutu
wypetnig powierzone im zadania.

CROSS MOTOCYKLOWY W TULE

W Tule na trasie 40 km odbyt sie bieg
terenowy. Trasa byta gorzysta, poprzecina-
na licznymi rowami. Moto i przeby¢
musieli Tzeke i jechaC was

i polami.
Jako pierwszy przybyt na mete Markow
d- |2’3§0 ccm w czasie 57 minut
undy.
W kategorii motocykli_do 125 ccm na tej
same] trasie zwyciezyt Zwonarjew w cza-
sie T'godz. 7 min. 47,7 sek.
W Zwiazku Radzieckim najczestszym ro-
dzaéfm imprez motocyklowych s biegi na
rzekaj.
P Masjzyna i zawodnik, aby dojecha¢ do
mety, musza wykazaC najwyzsza spraw-
nosc, o pociaga za sobg staty troske 0 mo-
toc) ’<|”I jego. konserwacje, jak réwniez
dbatos¢ o swoja kondycje.”
Jednoczesnie podczas wyscigu terenowe-
go maszyna jest eksploatowana w_najciez-
Szych warunkach, wtedy dopiero moze wy-
kaza¢ swa petng sprawno$c¢ i swoje zallﬁty.
elk.
W miescie Sumy na Ukrainie odbyt sie
Scig uliczny na dystansie 54 km z okazji
30-lecia Komsomotu' Ukrainy.
_Najlepszy czas_uzyskat Moroz z Automo-
bilklubu na maszynie 1Z 350 cm.

W Kazaniu nad Wotga odbyt siismolocy—
bieg terenowy na trasie 48 km, w
program Ktérego byfo wiaczone strzelanie
I rzzut gra_n;'item . i Zaki
wycClezyt w grupie meskiej Zakirow na
maszynlezrz 350qcm W czasie 53min. 47 sek.
w grulgle zenskiej pierwsza byla Sala-
chowa (() ynamo) w_Kategorii cm na
trasie 36 Km w Czasie 58 min. 38 sek.

Godnym podkreslenia jest fakt, ze w im-
prezach motocyklowych™ w Zwiazku Ra-
dzieckim biorg’liczny udziat kobiety, ktore
uzyskuja niegorsze wyniki, niz ich koledzy.
. polskim sporcie motorowym nie notu-
jemy, niestety, udziatu kobiet: .

O_czekujemg,_ze Sladami zawodniczek w
Zwiazku "Radzieckim pojda polskie entu-
zjastki sportu motorowego i za pewien
czas nasi motocyklisci beda musieli sie li-
czy¢ z konkurencja pici pigknej
elk

gteboka wo-.

II. Eliminacja
do mistrzostw wyscigowych

Termin Il eliminacji wyznaczony po-
czatkowo na 6.VI. 1949 zostat w ostatnich
dniach maja przesuniety na 29.V1.49. Im-
Breza organizowana przez KS-Lechia, od-
\Mla sie W Poznaniu w_ubleglﬁ niedziele.

upalny i stoneczny. dzien wielotysieczne
thumy widzow, wzdtiz catej trasy miaty
mozno$¢ podziwiania czotowych Zzawodni-
kow polskich, bioracych udziat w elimina-
cjach’ mistrzowskich.

Nowa, po raz_pierwszy uzyta, trasa li-
czyta w obwodzie okoto 2.100 m. Bardzo
liczne zakrety i krotkie proste, wymaga-

duieq(o Qpanowania mas_zan, tak na
skutek koniecznosci jak najKrotszego ha-
mowania jak i najlepszego prayspieszenia.
Technika “jazdy na wirazach odegrata tu
znaczng role.” Z wielka przyjemnoscia
moglismy stwierdzi¢, iz poziom jezdziecki
g\é{ i stan_maszyn poprawit sie”znacznie..

raz_mniej motorow odpoda’na skutek
defektow, co raz mniej zawodnikow pada
ofiarg takich brakow, jak nied zabez-
pieczenie r[as){_ lub nleupr;?tnlgty piach z
nawierzchni ulic, w szczegolnosci z zakre-
tow.  Publicznos¢ poznanska zachowywa-
ta sie _kamie, nie zwezajac szerokosci” Jez-
dni. Niemniej jednal zahmowa&a miejsca
na przeciw prosgygh przechodzacych w'za-
kret, narazajac niepotrzebnie siébie i za-
wodnikow.

11 Rr1

Przechodzac do omowienia
nych bi
wozkami._ Startowaty trzy maszyny,
czyh 3 ka ‘emocjonujgca ze
wz?]edu na akrobatyczng jazde po zakre-
tacl zespé)_m, jaki tv*\mra/ly wozkkarz INEILEI
rowca.  Bie ral orek na X
Ogniwo — KVI\\;IV%N klasjepdo 130 cm, na
starcie brak byto Hennekow, co w pewnym
stopniuostabito konkurencje. Od " drugie-
go okraéema prowadzenie _ ‘obejmuje Pu-
zlo na DKW ze Skra — Okecie 1 wygry-
wa z_nag_wyzka okoto 3/4 o rqzﬁ”:‘%gb a-
stepuje, bieg maszyn wyscigowyc cm.
V\?%ojsc dggej grugie \;vésnu%qwryasowe Nor-
tony, NSU i Triumph: W. pi zym
o?«gzemu na czolo \By‘s’uwa_s@pg{.W?S fun
na Nortonle_z Ogniwo-PKM i nie zagrozo-
ny, przez nikogo konczy pietnascie “okra-
zen jako plerwszg. Za Brunem toczy sie
zazarta walka o 2 miejsce, ktore uzysku-
je _po 5-ciu okrazeniach R. Morawski na
riumph, ze Skra-Okecie, ale wycofuje si
w 9-ym okrazeniu na skutek defektu tyl-

nej gumy, pat i duze ilosci hamowa-
nia (1pmwad2||3(< do mesﬁot{kane ilosci
defektow gum, ktore dotknety: V\}y orka,

Morawskiego, Markowskiego ~i_ Wikaryj-
czyka. W kategorii maszyn 250 cmod
startu prowadzi” Wk Markowski na NSU
ze Skra-Okecie zyskujac z miejsca olbrzy-

Jerzy Dabrowski PKM-Warszawa, pomimo udziatu nowych maszyn wys'ciguwe/,ch
w_tegorocznych eliminacjach, jest nadal jednym z najpowazniejszych Kandydatow
ccm:

o tytutu mistrzowskiego. dwaj

Stefanski Ignacy — Lechia Poznan (z lewej)

maszyn do m

ale "w kategorii T
eusz — Gwardia

i Szczurowski Ta

Bydgoszez (z prawej), ktorzy staczaja rok Jroczme walke z rodzinng reprezentacjg

Henkéw — Pogon Katowice.

VII. Raid Swietokrzyski -

Ciezka pré

VII Eliminacyjny Raid Swieto-
krzski zgromadzit na starcie 114 ma-
szyn ze wszystkich nieomal dzielnic
Polski-

Wsréd zawodnikéw ujrze¢ mozna
byto elite kierowcow motocyklo-
ch, zaszczytnie znanych z zawo-
déw krajowych i zagranicznych jak:
A. Zymirski, Rusiniak, Gargul, Brun,
Jankowski, Potajatto i inni.

Trasa Raidu dtugosci 277 km. pro-

wadzita przez wyboiste drogi kie-

Rozpoczynamy mofocrossy

FIM (dawniej FICM) USTALIEL NOWY
REGULAMIN MOTOCROSSOW

W zwiazku ze zblizajacym sie wyscigiem
terenowym, organizatorem ktérego bedzie
PKM, nalezy przypomnie¢ ostatnio uchwa-
lone nowe punkty regulaminu FIM dla mo-
tocrossow. Okrazenie musi mie¢ minimalng
dlugos¢ 1500 m, a maksymalng moze mie¢
do 5 km. Szekprokos¢ minimalna trasy przy
biegu maszyn bez wézka 2 m, podczas bie-
gu z wozkami 4 m. Okrazenie musi by¢
oznaczone wyraznie, stupkami, choragiew-
kami tub olinowaniem. W miejscu startu
na praskim terenie szerokos¢ musi wyno-
si¢ 10 m. Wszystkie motocykle winny by¢
zaopatrzone w nosny starter. Nie ustalono
definitywnie czy motocykle maja miec
blotniki, czy tez nie. W dalszych postano-
wieniach czytamy: do zawodéw moga by¢
dopuszczone tylko motocykle solo do 500
cem, a z wozkami do 1000 cem

Do miedzynarodowych motoerosséw n-
znano za paliwo wylacznie benzyne rynko-
wa tzn. z pompy. Do motoerosséw Krajo-
wych wolno uzy¢ mieszanki 50% benzolu
Zbenzyna. Inne paliwa, jak tez i motocykle

10 telffiROWNICA.

ze sztucznym podawaniem mieszanki (spre-
zarki i pompy) nie sa dopuszczone. Jezeli
chodzi 0 zmiany w regulaminie dawnym,
to nalezy poda¢ punkty nastepujace:

Zawodnicy moga by¢ dopuszczeni do
startu_tylko wtedy, jezeli beda posiadali
ubrania chroniace od zranienia przy upad-
ku. Sart odbywat si¢ ma z uruchomiony-
mi_silnikami na 2 minuty przed startem.

samo wystartowanie bedzie zasygnalizo-
wane podniesieniem z dofu do géry chora-
gwi koloru pomaraniczowego. Zatrzymanie
natychmiastowe kolorem czerwonym, a me-
ta — szachownica czerwono-czarna.

Uzywanie lamp sygnatowych na starcie
nie bylo zalecone, z€ wzgledu na mozli-
wos¢ kierunku startu pod slorice, ktore u-
nicmozliwia $ledzenie zapalania sie $wiatet
i odrozniania koloru

Stosunek ilosci jezdzcow do kilometra
podniesiono z 8:1 na 10:1. Jezeli zawod-
nikéw w danej klasie jest wiecej, musi sie
dzieli¢ ch na grupy. Trening winien sie
odbywa¢ w dniu wyscigu, ze wzgledu na
moiliwoé¢ duzych zmian trasy.

AZ

ba maszyn

lecczyzny, 39% trasy to za$ ciezki
rozmokty teren, dziesigtkujacy za-
wodnikéw.

Raid byt ciezki i stawiat duze wy-
mogi nietylko kierowcom, ale przede
wszystkim maszynom. W tych Wiic
warunkach na ‘mecie' zameldowato
sie 65 zawodnikéw w czasie regula-
minowym. Po odbyciu proby spraw-
nosci ~,,Monte - Carlo®, zawodnicy
sklasyfikowani zostali nastepujaco:

Kat. 5 do 130 cm3

I miejsce Giegaszkiewicz J. — K. MJ So-
snowice na D.K.W.

11 miejsce PUzio — K.S. Skra — Okecie
Warszawa na D- K. W.

IH miejsce Kwiecinski — A.Z.S. Gliwice
na SH.L

Kat. A — do 250 cm3

I miejsce Waskiewicz F. — Polonia War-
szawa na N.S.U

11 miejsce Chmielarz T. — J.K.S. Jedrze-
jow na D.K.W.

111 miejsce Puchalski F. — Brofi Radom
na ,.zZiindapp"

Kat. B — do 350 cm3

I miejsce Kupczyk — K.S. Skra — Oke-
cie Warszawa na ,Triumph®,

Il miejsce Jedrzejowski—K.K.C.M. Kra-
k6w na BMW.",

IH miejsce Uoldawski — K.S. Ostrow
Wikp. na N.S.U.

mlg przewag?< nad Milewskim. Niestety w
czwartym  okrazeniu, wskutek pekniecia
gumy tylnej wycofuje Vsigﬁ R
Po dalszych okrazeniach na skutek zei-
wania fancucha odpada Milewski i zwy-
ciezca zostaje r\@lgknle Jjadacy Wodntcki "z
K%kot\;\_m na . o h 500
legu._maszyn cigowycl cm
olka{y_gsie Nor){pn;/'_\,,ysrr?urnghy i NSU.
drugiego okrazenia prowadzi Mieloch,
za nim Dabrowski i zymirskl. Kolejnosc
ta pozostaje niezmieniona do mety. Bra-
wurowo Jadacy Markowski na Triimph T-
100 ze Skra —, Okecie,_miat znow pecha,
tym razem — $wieca. Zamiana jej (stra-
ta 3 minut) kosztowata go utrate cennych
}Fu_nkto'w |2)|eryvsz_ego tylb drugiego miejsca.
riumph r}lmlrsklego na nowych ttokach
ﬁatar& |5|e wtlj(kromle uniemoz[iwiajac ma-
symalne orzystanie maszyny.
) &\I kateg‘t’)vr)l(i spoyrlowe' 350 Z|yS&) startu-
che{{ razem, prowadzenie obej% od po-
czatku Makowski na BMW z — Po-
znan i prowadzi niezagrozony do mety. Za
nim, nadspodziewanie “dobrze jadacy, Cie-
szkowski -~ na ze Skra-Okecle wy-
walcza sobie z czwartego — trzecie a wre-
szcie i drugie miejsce. ; )
Najszybsze okrazenie zrobit J. Mieloch
KS Gwardia na Norton 500. Ogoélnie bio-
rac, nalezy uzna¢ impreze za udang z na-
stepujacymi  zastrzezeniami 1 uwagami,
ktore sgdzimy, iz bedg w przysztosci
wzgledniane.

5|

A wie . . .
1 D wne ustalenie terminu  komi-
sji technicznej i odbioru maszyn, ktory nie
powinien odbywac si¢ wczesniej niz 2 go-

dziny %rzed startem. . X

2.” Odpowiednie zabezpieczenie trasy
workami prasowanymi
wiorami.

3. Zakaz i uniemozliwienie, publicznosci
zajmowania_miejsc na prostych przecho-
dzacych w zakrety i na zakretach w spo-
s6b uniemozliwiajacy widocznos€.

4. Doktadne zamiécenie nawierzchni ulic

z piaskiem lul

z piachu.

g. Urzadzenie Iparku _maszyn strzezone-
go nie przez wolno zwisajace liny, lecz
rzez M O. Iubfunk%'unar.ufz‘x. Kklubu—or-
gamzat_ora, W sposob_umozliviajacy zawo-
Inikowi - bezpieczne pozostawienie “motoru
w é)arku. . B B o

. Stosowanie  oprécz nagrod  pieniez-
nych, nagrod nawet najmniejszych, lecz
pamigtkowych.

WYNIKI TECHNICZNE,

wozki — 1. orek PKM —Og: .0

NSU — 600, Wp 09

2. Czemniak, Lechla Victoria — 350,
130 cm — 1 Puzio — Okecie — Skra—s

DKW 125 _
2. Stefanski — Lechia, DKW 125.
250 cm — 1. Wodnlcki — Gwardia, NSU

250,
2. Holubowicz — Opole, Rudgc 250.

350 cm — |. Brun St — fkm =
wo, Norton 350, N
2. Antoniewicz — Unia, Norton 350.
cm — 1 Mieloch — Gwardia, Nor-

IOQ. ?ébrowski — PKM Ogniwo, Norton

Kat C/D — ponad 350 cm3

I miejsce Gargul K. — Z.K.S
Bytom na B.M.W.

11 miejsce Rusiniak S. — K.S. Skra —
Warszawa na ,Triumph”

11 miejsce Tomiczek R. — B.K.M. Biel-
sko na BM.W.

»Polonia*

Kat F.G motocykle z przyczepami:

I miejsce Kamifiski — P.K.M. Warszawa
na ,Harley"

1 miejsce todzifiski Z. — K.K.C.M. Kra-
kéow na ,B.MW."

1l miejsce  Grudzifiski C. — KK.M.
Kielce na ,Harley"

Organizacja techniczna raidu, poza drob-
nymi niedociagnieciami stangta na wysoko-
$ci zadania

Takie emocjonujace momenty dla zawod-
nika i widza, zdarzaja sie na wyscigach te-
renowych. _ .

. Jest, to jednak lepsza probq] maszyny
i jezdzca miz meczace kilkusetkilometrowa
raidy. AZ4



POLSKIE

BARWY

Zwyciezajg w Bukareszcie

Zymirski przywozi

\V yjazd naszych motocyklistow do Rumunii
sukces przedstawicieli tej gatezi sportu. Nalezy podkreslic,
miody sport motorowy zaczyna wkracza¢ na coraz powazniejsze tory i

swym doréwn wac innym Kkrajom

K onkurencja z jaka spotkali sie
Polacy w Bukareszcie byta sto-
sunkowo silna i wystarczy * powie-
dzie¢, ze umiejetno$¢ jazdy i przy-
gotowanie maszyn byty tam do tego
stopnia_wyréwnane, " iz_od startu
przez 3/4 wyscigu nie istniata tzw.
czotéwka, a wszyscy zawodnicy je-
chali prawie razem.

Sytua da w  kategorii sportowej
50071 750 nie réznita sie bardzo od
ledgo co widujemy u n..s. Mianowicie

startu_prowadzenie okﬂql zawod-
nik wegierski Pohony Nandor na
BMW i zuzyskang juz w paru okra-
zeniach przewaga okoto 1.000 met-
réw nad pozostatymi, prowadzit do
korica  30- go okrazenia, uzyskujac
wynik 56'01“15 na 81 km (30X2.700

m).

O drugie miejsce toczyta sie zacie-
ta walka_miedz Brunem Stanista-
wem na Triumph-Tiger a Rumunem
Spiciu Jon na BM Zawodnicy ci
zmieniali Kilkakrotnie kolejnos¢, ma-
jac_rownie szybkie maszyny jak i
Swietnie opanowang technike jazdy.

Okrazenie majace 2.700 m posia-
dato az zakretow, co wymagato
niezwyklej precyzji w hamowaniu
i przyspieszaniu Tego zabraklo Ru-
munowi Spiciu, ktory na 22-gm ok-
razeniu, bedac juz okoto 80 m za
Brunem, przechodzi zakret na duzej
szybkos’ci, catkowicie po zewnetrznej
i tam konczy wyscig. .

Poza tymi zawodnikami tj. Weg-
rem Puhonym i walczacym Brunem
ze Spiciu, reszta uczestnikéw w licz-
bie 8 jechata bardzo réwno w zwar-
tej grupie. Wszyscy na motorach
BMW przygotowanych tak dobrze,
iz powstajace miedzy nimi minimal
ne réznice wynikaty jedynie z roznej
techniki jazdy.

Przemyst samochodowy i motocyklowy
ZSRR wszedt na nowy etap rozwoju. Prze-
myst samochodowy produkuje sprzet po-
traebny tak dla _gospodarki narodowej,
Jak i dla  szerokich rzesz ludzi pracy
Wiele tysiecy obywateli stalo sie posia-
daczami  motocykli krajowych marek
Produkcja samochodéw i motocykli stwa-
rza perspektywy najszerszego zastosowa-
nia ich we wszystkich gateziach gospodar-
ki narodowej i zycia spotecznego obywateli
radzieckich.

Do techniki
1 motocyklowej daza miliony ludzi pracy
niezaleznie od ich zawodu i specjalnosci
Partia i Rzad stwarzaja coraz to lepsze
warunki w kierunku zainteresowania mio-
dziezy technika motorowa,

Szybki wzrost przemyst samochodo-
wego | motocyklowego spowodowat, ze za-
danie szkolenia nowych kadr miodziezy

stato sie w ZSRR zagadnieniem ogdlno-
panstwowym
pracy tej olbrzymia role ‘odgrywa

sport motorowy. Podczas gdy sport samo-
chodowy znajduje sie dopiero w poczatko-
wym stadium swego rozwoju, to sport
motocyklowy puscit juz gleboko korzenie
w masach miodziezy.

SILA SPORTU W JEGO MASOWOSCI.

Sport motorowy rozwijajac sie rowno-
legle do przemysiu motorowego ma wiel-
ki wplyw na szybki rozwéj techniki moto-
cyklowej. Wychowawcze cele 1 zadania
sportu motorowego i Jego rozwoj sa zwia-
zane Sciéle z zadaniami szybszego dosko-
nalenia.

Sport motorowy  rozwija w wyso-
Kkim stopniu psychike i wole sportowcow.

kolekcje puchardéw

rzyniost w rezultacie jeszcze jeden
iz nasz stosunkowo
poziomem

W kategorii wyscigowej o Grand
Prix Rumunii na starcie staneto 6
Nortonéw, 2 BMW, 1 Jap, 1 Velocett
i2 Tnumph Od startu prowadzienie
objat Wegier Szabo Laszlo na Nor-
ton 500. Po czterech okrazeniach o
drugie mlell_ce Walczq zaciekle Zy-
mirski ha Triumph Grand Prix
i Wegier Szalkay, Bela na Velocette.
Szybki Triumph Zymlrsklego i wspa-
niata technika jazdy Wegra na za-
kretach, dajg w rezultacie ctale zmie-
niajaca sie zolejnos¢ tych zawodni-
kéw przez okoto 6 okrazen. W jede-
nastym okrazeniu Zymirski mena-
zerowany przez Bruna zaczyna zna-
cznie zwieksza¢ szybko$¢ i zostawia
W,e\Fra daleko za soba.

13-tym okrazeniu prowadzacy
Wegier Szabo Laszlo staje bz zmie-
ni¢ swiecg. Traci przy tym okoto 15
minuty czasu-, Od tej chwili zaczyna
sie walka z Zymirskim, ktory pro-
wadzi. Wegier posmda]qc wspaniale
Brzygotowanego Nortona zyskuje na
azdym okrazeniu po pare sekund w

stosunku do czaséw Zymirskiego.

Triumfator wyscigu o wielka nagrode Ru-
munii Andrzej Zymirski po dekorowaniu
go wiericem zwycieskim na ulicach Buka-

Ten ostatni stale zwieksza swa szyb-
kos¢, az w 38-ym okrazeniu ustana-
wia najszybsze okrazenie  wyscigu
w czasie 1‘39“28. Czterdzieste okra-
zenie koriczy Zymirski, zdobywajac
Grand Prix Rumunii w czasie 1 godz.
101987 przed Wegrem Szabo Lasz-
low czaS|e 1 %(odz 1027“55. Na sz6-
stym miejscu koriczy W{sag Dabro-
wski Jerzy, ktorz na skutek Zle u-
stawionego gaznika tracit bardzo du-
20 na wyjsciach z zakretéw.

Roma

Sport motorowy w ZSRR
czynnikiem wzmacniajgcym gospodarke narodowg
i obronno$¢ kraju

wania nad soba oraz wielkiej przytomno-
éci umystu. Praktyka mowi nam, e cechy
te uwypuklaja sie szczeglnie w ciezkich
warunkash drogoiych.

Nagre sporcie

wyniki uzyskal na motocyklu M1A mistrz
ZSRR Nowikow ze ,Zwiazkow Zawodo-
wych”, ktory wykorzystat swoje diugolet-
nie doéwiadczenie w samodzielnym przy-
do zawodow. Swoimi

motorowym doéwiadczenia wykazuja, ze
wyniki sportowe zawodnika sa w prostej
zaleznoci od stopnia jego kondycji. Kto
zrozumiat te niezaprzeczalng prawde, ten
w wyscigach terenowych nigdy nie bedzie
ostatni. Wysoka klasa zawodnika w_spor-
cie motorowym jest rezultatem wielkiej
pracy i poteznej sity woli. Radziecki sport
motorowy zna wiell zawodnikéw w wieku
45 — 50 lat, ktérzy z powodzeniem star-
tuja w réznych imprezach

Zastosowanie w sporcie motorowym za-
granicznych marek stawato sie duzym
hamulcem w  jego rozwoju i odrywalo
sport od krajowej bazy technicznej. Przy
takiej praktyce osiggniecia sportowe nie
stuzyly celom rozwojowym wiasnego prze-
mysii. W poczatkach 1948 roku sport
motorowy zostat catkowicie przestawiony
na pafistwowa baze techniczna. Nalezyte
podejscie do tego problemu’ spowodowato
ostry przelom w rozwoju sportu motoro-
wego.  Polaczenie interesow sportu i prze-
mystu motorowego w jedna nierozerwalna
caloé¢ juz w pierwszym okresie dato zna-
czne rezultaty.

Duza ilos¢ przeprowadzonych zawodow
na maszynach wasnej produkcji wykaza-
ta przewage techniki radzieckiej. Kon-

Proces ten dokonuje sig w tak szybkim
czasie, ze ! pizmm Yoot struktorska mysl wzbogacona diugoletnia
techniki motorowej 1 szybkosci istnieja- Prakt -
cych maszyn nie wystarczaja. W sporcie ~NKOW przyczynita sie do wyprodukowania

ostro ujawniaja sie wszystkie Kkonstruk-
cyjne zalety i wady maszyn. Wyniki spor-
towe staja sie warunkiem do posuwania

nowych modeli motocykli w bardzo Krot-
kim okresie czasu

Mistrzostwa ZSRR we wrzesniu 1948

naprzéd ~ konstruktorskiej mysli calego roku pogladowo potwierdzity gleboka mysl
procesu przemystowo - pr pr y W
Wyicigi motorowe na szosach oras? w  SPOTCie motorowym

terenie ujawniaja trwatos¢ i maksymalng
szybkos¢ maszyn i wplywaja na ich dal-
sze doskonalenie. Sport motorowy jest do-
skonatym <rodkiem wychowania w  blys-
kawicznej reakcji, wytrzymatosci, pano-

Nalezy podkreslic wysoka wartos¢ mo-
tocykli - moskiewskiej  fabryki M-I-A i

przewyzszyt on wszystkie teo-
wskazniki szybkosci

wynikami
retyczne obliczenia i
w tej kategorii.

Jego czas zanotowany w tabeli rekor-
dow ZSRR na dystansie 300 km w wyici-
gu szosowym wynosi 3 godziny 7 minut
190 k. 10 jost preeciina 95835 kmi

W Kategorii 350 cm w wyscigu szoso-
wym lepsze rezultaty uzyskane sa na
motocyklach specjalnej konstrukcji fabry-
w orkiego marki M35 (gtowny kpn-
strutor Gudkln) Pierwsze 5 miejsc w
mistrzostwach ZSRR na dystansie 200 km
zdobyte byto na tych motocyklach. Prze-
waga w szybkosci ich nad maszynami
12350 byta oczywista. Natomiast motocy-
cykl 17350 sportowy w zupehnosci po-
twierdzit swoje walory w wyscigu na prze-
taj. Srednia szybkosc zwyciezcy biegu te-
renowego Kamiejewa (Dynamo) wynosita
ponad 50 km/godz. W Kategorii 750 km
dobre rezultaty osiagnieto na motocy-
Kiach specjainej konstrukeji Irbickiel fa-
bryki model M-

Wyniki mistrzostw ZSRR w 1948 roku
przeprowadzone wylacznie na motocy-
klach produkcji krajowej wykazaly:

1) aktywny udziat w rozwoju sportu
motorowego fabryk motocyklowych i Mi-
nisterstwa  Samochodowego i Traktoro-
wego przemystu ZSRR

2) Wysoka jakoé¢ radzieckiego motocy-
Klu' 1 przewage whasnej produkcji nad za-
graniczna.

3) Wysokie fizyczne i
radzieckich motocyldIstow.

4) Znaczny wzrost techniki jazdy, kto-
ry, pozwolit wyloni¢ _duzq ilost miodych

moralne walory

M-I-E, na ktorych tak w ych jak
i W terenowych wyscigach osiagnieto bar-
dzo dobre rezultaty. Specjalnie wysokie

nadziej
W tabelach  rekordow ZSRR 2 liczby
wielokrotnych  rekordzistow tytuly mi-

MIGAWKI.

KIELECKA
RZEZNIA«

MASZYN

Trasa tegorocznego raidu $wietokrzy-
skiego obliczona byta prawdopodobnie na
.wykoriczenie” maszyn. Na stokilkadzie-
sigt startujacych przybylo na mete W
mozliwym stanie zaledwie kilkanascie ma-
szyn. Reszta badZ rozsypata sie w dro-
dze, bad? dociagneta na stadion w Kiel-
cach w pare godzin po rozpoczeciu préby
zrecznosci. Niektore motocykle wnoszono
na mete na rekach a zawodnikéw na no-
szach

Uszkodzenie maszyny nie omineto row-
niez Zymirskiego. Na 50 km przed Kielca-
mi wycofat sie na skutek defektu iskrow-
nika i wytopienia tioka (1).

O zwycigstwie zadecydowata nie Jazda
okrezna lub forma w jakiej zawodnicy do-
jechali do mety, ale utamki sekund na
prébie zrecznoéci. Okazato sie, ze Kilku-
godzinna, wyczerpujaca Jazda po kielec-
kich wertepach malo wplywata na osta-
teczna_klasyfikacje.

Rusiniak  (Skra — Okecie) przybyt
pierwszy na stadion w znakomitej formie
na dhugo przed zjawieniem sie komisji se-
dziowskiej

Niestety — na probie zrecznosci gorszy
byt o sekundy

Organizacja raidu byta dos¢ staba. Start

odbyt sie z niewielkim op6znieniem. Trasa
byta barézo —

Brak bylo znakéw ostrzewaczych w miej-,
scach grozacych niebezpieczenstwem.

Doprowadzito to do kilku wypadkéw
Zawodnik zelefiski z KKCM  pottukt sie
dotkliwie na serpentynach pod Checinami.
Pomocy udzielit mu dopiero Potajatto ze
skry-Okecle, ktory swym postepowaniem
dowiédt, ze nie tylko potrafi doskonale
jezdzic, ale jest jednoczesnie prawdziwym
Sportowcem

Proba zrecznosci na boisku w Kielcach
rozpoczela sie z winy organizatorow z
przeszlo godzinnym opdznieniem. Publicz-
nos¢ obserwujaca ostatni wysitek zawod-
nikow — bardzo nieliczna

Huta ,Ludwikéw" z Kielc wystawita
do raidu’cztery nowoczesne SHL-ki z te-
leskopowym resorowaniem, ~przygotowa-
ne przez Jankowskiego

Na jednej z nich startowat dyr
z Huty ,Ludwikow".

Ciezka trasa raidu dowiodia, ze najlep-
szym  sprawdzianem  wartosci motocyklu
Jest Impreza sportowa i te ewentualne U-
sterki ,wylaza” nie na hali fabrycznej, a-
le_dopiero w _terenie.

Wszystkie BHL trzymaly sie niezle. Na-
lezaloby jedynie pomysle¢ o wzmocnieniu
tylnego resorowania.

Miller

JoL

strzowskie zatrzymali: Gringaud, Karnie-

jew, Kutakow, Ozollna. Doszli do nich
nowi zwyciezcy: Karol. Istomin, Sidorow,
Dejcz, Wartanjan, Morozowa, Kuzmina,
Michejewa, z ktérych Karol (Dynamo)

stat sie niezwyciezonym mistrzem wysci-
gow terenowych.

Sport samochodowy znacznie rézni sie
od motocyklowego. Jego warunki rozwo-
jowe sa takze rozne.

1) W zwiazku z produkcja nowych ty-
péw cigzarowych i osobowych samocho-
dow przeprowadzane sa zawody automo-
bilowe na maszynach tych typéw w celu
ujawnienia ich zalet i wad. Zawody prze-
prowadzane sa w tych warunkach i na ta-
kim terenie, na jakim dany model ma by¢
eksploatowany. Wyniki zawodow staja sie
wskazowka dla dalszej ulepszonej produ-
kcji przemystu samochodowego.

2) ‘Stale wzrastajaca ilos¢ prywatnych
posiadaczy samochodow przyczynia sie do
umasowlenia turystyki. Dofyczy to prze-
waznie malolitrazowych maszyn obliczo-
nych na niewysoka szybkost

Nagromadzone doswiadczenia rozwiazu-
ja doskonale postawione przed sportem
motorowym zadania; uaktywnienia fizycz-
nej kultury radzieckiej, umacniajac tym
gospodarke narodowa i obronnos¢ kraju

elk.
Czy wiecie
co lo ‘jan H S
?
Wlel mamfestac wspétpracy i wspol
dkaen B ch P zec%sbwapgjl
Wegler oraz ols bedne TAMS —
trzanski ~ Autom Motoc I
owac-

lowy
Raid Poko]u or%amzowany przez,
ki Autom Trasa  dtugosci okoto
900 km przeblegac bedzie przez ziemie

stowackie, weglerskls i polskie. Start 1
meta w Starym _Smokowcu S\(Nysokle Ta-
motocy OW 7

try). Zespol nasz. g/ch

szony do TAM: Brun stal
Triumph 350, Dal browskl Jerﬁ/
Trlum h Tiger oraz 2ymirski ndrzej
mwmez na

riumph-Tiger. Projektuje sie
zgtoszenie drugiego zespotu zawodnikow
mko tocyklowych™ z~ okregu  $lasko-dabrow-
skiego.
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ZUZLOWY NAJAZD SZWEDOW

(nasze wrazenia)

W phoiie ,ipols,klm

Pierwszy ob6z treningowy naszych zu-
zlowcéw w Lublinie trwat prawie dwa ty.
gJanle Czy spemnit swoje , zadanie?  Co-
ziennerazdy na wiasnych maszynach OiM
Martin-Japach. a wreszcie obecnos¢ (przez
krotki czas) trenera Franta Seberki (patrz
ZK Nr 8), mialy da¢ naszym miodym za-
wodnikom mozno$¢ ,rozkrecenia sie” i za-
sob nowych doswiadczen przed oczekujg-
cym ich sezonem sportowym. Z kolej na-
stepuje w _pierwszych dniach czerwca,
bezposrednio  przed meczem zuzlowym
Szwecja — Polska, drugi oboz juz w War-
szawie na stadionie ..Skry”, Tutaj jednak
odczuto sig juz znacznie” powazniej brak
trenera, czy statej pomocy technicznej nad
Martin-Japami, a nawet” sprezystego kie-
rownictwa ,,0bozu eliminacyjnego”.” Moze-
my $miato stwierdzi¢, ze wiecej znacznie
spodziewali si¢ od PZM-u, patronujacemu
zuzlowcom, uzyska¢ utatwien ci wszyscy,

druzyny. Jest jednym z najstarszych za-
wodnikéw szwedzkich (35 Iaé, wysoki wa-
zy Jednak zaledwie 70 kg.

W ojczyznie swej nazwany zostat
..krolem ~ lodu”, gdyz” w wyscigach mo-
tocyklowych na "~ lodzie  jest bezkonku-

rencyjny. Obecnie zajmuje po swym ro-
daku Olle Nygren pierwsze miejsce w czo.
towee zuz j i naj
szym z_zawodnjkow okazat sie Fritz
ayist (37 lat). Widocznie — jak sie

S poz-
niej okazato 7&6%0 Wzrost ‘pomaga mu
10|

tak nieprawdopodobnie nisko sktada¢ ma-
szyne na zakrecie. Prasa szwedzka nazwata
go ,fenomenala Lovqvist”. Ostalnio uzy-
skat on naJIeps_zY czas w_eliminacjach zu-
zlowych do mistrzostw Szwecji. Lovquist
jezdzi na zuzlu 13 lat! Trzeci z kolei za-
wodnik szwedzki Helge Brinkeback jest
znanym w_swoim kraju raidowcem. Jego
specjalnoscig s biegi terenowe (motocros-
sy). 'Na zuzlu gez’ izi dopiero_jeden rok,
lecz wida z tytutow szwedzkich pism, ze
cieszy sie Jl_JZd stawa dobrego  zawodnika.

ktorzy wezwani z roznych stron kraju
niedbali swa prace dla wzi
udziatu w obozie i miedzypanstwowym
meczu. Réwniez amatorstwo tych ludzi,

jak j poswiecenie sig tej dziedzinie sportu,

nie moze chyba by¢ powodem do wydzie-
rania przez nich ostatniej pary dtugich bu-
h ostati dtugich by
tow motocyklowych, lub’ skorzanych spod-
ni. Nie mowigc juz o koniecznosci ubez-
pieczeniu od wypadku _startujacych
wodnikow. Do tej litanii zazalen™ skiero-
wanej pod adresem PZM musimy doda¢
jeszcze ‘sprawe zkogo przygotowania toru
na naszym reprezentacyjnym stadionie zu-
zlowym. Otz przygotowanie toru nie po.
lega 'na nerwowej pracy w przeddzien za-
wodéw, (nawiasem mowiac na skutek
energicznéj _reklamacji _ kierownictwa
szwedzkiej eklp){. Nasza bieznia zuzlowa
powinna by¢ catkowicie wykoriczona jesz,
cze przed Trozpoczeciem obozu eliminacyj-
nego! Dlaczego nasi zawodnic%/ maj?{_c'vw—
czy¢ na ztym i zrytym torze? Skutki te-
go, to me odbycie racjonalnego. treningu
przez polska Teprezentacje zuzlowa ze
wzgledu na koniecznos¢ ‘statego_zonglo-
wania maszyna zamiast polepszania same-
go stylu jazdy. Przy dobrej nawierzchni
napewno jeden z najzdolniejszych zuzlow-
cow polskich Marian Nowacki (klasyfiko.
wany jako pierwszy poSmoczykLl? nié zna-
laziby” si¢ w szpifalu na dwa dni przed
miedzynarodowym  meczem.  Skonczmy
wreszCie z przygotowywaniem wszystkiego
na_ostatnig chwile — skutki bowiem nie
dajg_diugo na siebie czekac. (Np.: budo-
wanie parkanu wokot stadionu ,,Skry” na
pare dnt przed |mt<)rezq dato w rezultacie
szereg luk, przez ktore ,publicznos¢” ge-
sto przenikata, a stabsze punkty ptotu na-
wet obalata). Wreszcie na dwa dni meczem
uczestnicy obozu po raz pierwszy(H) do-
siadajg nowosprowadzone Exelsior-Japy,
aby przed Komisja Sportowa PZM zade-
i

monstrowa¢ swe “umiejetnosci. Tor oczy-
wiscie kurzy straszliwie, maszyny skacza
niemitosiernie po dziurach, a zebrani dy-
skutujg nad ...formg, poszczegélnych za-

. W rezultacie w zostali
do meczu Szwecja f.Polsﬁa: Tadeusz Ko-
teczek, Stefan Maciejewski, Ludwik Dra-

ga, Jozef Olejniczak, Jan Siekatski, Alfred
moczyk, Jan” Krakowiak i Eugeniusz Zen-
derowski.

Jjednak popularnos¢ zyskat so-
e ezdziec w_,beczce “Smierci”
o Srednicy 10 m. Jest nim wysoki i zawsze
usmiechniety Stig Prambeig, najmtodszy
czfonek druzyny. On wraz z Thord Larsso-
nem reprezéntowali ostatnio Szwecje na
zawodach = zuzlowych w Anglii, pigtym
z zawodn.kéw bedzie niski Rune Larsson,
uczen bytego mistrza zuzlowego —Szwecji
Franssona, bardzo dobrze zapowiadajacy
sie chociaz mtody jeszcze zawodnik. Bertil
Andersson, nazwany dla sweibwq,skiej talii
cztowiekiem - 0s3", jest dobrym raidow-

bie  byly

Dwaj rywale, obaj matego wzrostu: Fritz Lovqvist i Ludwik Draga.

ece jazda na zuzlu tak wysokiej klasy 1do-
skonatych Szwedow. Przy nich”nasi chtop-
cy uzyskali odrazu o wiele lepsze —
w Bor()wnaniu z zesztorocznymi — wyiki.
A baczna obserwacja dwoch stylow jaz

cem, oraz jednym z najlep: h szosow.
cow, W imprezach tych startuje na Arielu.
A wreszcie Sven Lindholm i Gunnar Hell-
quist to dodwiadczeni zuzlowcy, nie star-
tujacy w innych kategoriach maszyn.

I*rred spotkaniem

PO przyjezdzie do Warszawy w sobote
rano j po_ponownym uroczystym powita-
niu z kwiatami, tym razem przez Zarzad
Gtéwny PZM i GUKF, goscie szwedzcy od-
transportowan 0 ,,Bristolu”, a ma-
szyny na stadion ,Skry”. Dof)iero po po.
tudniu przybyli na ul."Wawelska, aby za-
S)O_Znaé sie z torem i przygotowac maszyny.
uz wtedy kilka probnych okrazen wyko-
nanych przez jezdzcow szwedzkich utwier.
dzifo nas w przekonaniu, ze mamy do czy-
nienia z zuzlowcami o bardzo wysokiej kla-
sie. Swobodne wiadanie maszyna, nawet
w najtrudniejszych  momentach, maksy-
malne i celowe wykorzystanie macy silni-
ka —oto pierwsze uwagi z sobotnie] prob-
nej jazdy naszych gosci.

Oby nauka

NiGROSZIO W o iowes

. Niedzielne spotkanie zuzlowcow Szwe-
cji i Polski _nie mogto niestety wszystkich
zadowoli¢. Po pierwsze przegrali$my i to
dosy¢ wysoko. A wiec porazka. Po drugie
nie przezywaliémy takiej emocji jaka mo-
zliwa jest jedynie przy nawiazaniu bezpo-
Sredniej watki miedzy przeciwnikami. Ale...
Ogladalismy zato po raz pierwszy w PoL.

Stefan Maciejewski na nowym Exeisior - Japie

druzyny wsiadamy wraz z delegacja Pol-
skiego ‘Zwiazku Motocyklowego do pocia-
gu Warszawa — Odra Port.” Pragniemy
pierwsi powita¢ ich na naszej ziemi.

i Towarzy-
im: “sekretarz_generalny, riges M

en kierownik
mechani-

m?—federation" N

zespotu Uno Duzall, oraz dwdch

kow.
Naj

osiada

jbogatsza Kariere sportowa
apitan

wsrod obecnych Thord Larssen,

.Za kierownicg**. Wydawnictwo MON ,Prasa
wa 2/4, pok. 418. Tel. 89400, wewn. 172. Administracja Warszawa AL Jerozolimskie 55. Druk. Z. G. P.

Uwaga upadek! Szwedzki zawodnik prze-
stat panowa¢ nad maszyna.

owana przez Szwedow, pozwoli
naszym_napewno na Ielpsze opanowanie
techniki zuzlowej. (Styl australijski: za-
wodnik siedzi b. nisko, na zakrecie po-
chyla bardzo caty maszyni lewa noge ma
z 1)do tytu. Styl angielski: zawodnik je-
dzie bardziej ,stojaco”, przeta-
muje na zakrecie: tylne koto bokiem za-
kresla znacznie wigkszy tuk, lewa noga

kojnie oczekuje na wyjazd na linie startu.

W lufaurkh

Czterech Szwedow prz;&k\)kll_lo bez wellz.
Konieczny do zawodéw ekwipunek wypo-
zyczyli im_gospodarze toru, Eoscmnle usto-
sunkowani Ci kSkry—
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ecia, zi
obdarowali

odwzajemnili sie | mogli;
Eospo larzy swymi znaczkami Klubowymi,
tore na gietdzie motocyklowej przedsta-

wiajg duza wartos¢. Nie starczylo tylko
dla"Morawskiego, ktory byt niepocieszony
i na propozycj p_rzg/slama ze Szwecji, ma-
chnat reka 1 oswiadczyt — zabawnie kale-
cie JeZ{k niemiecki, ze woli 10% w re-
ku, niz 100% pewnosci na przysztosc.

Zawodnicy nasi szli na defiladzie ze spu-
szczonymi gtowami.  Szwedzi — usmie-
chnigci — obdarowali trybuny kwiatami,
zyskujac sobie ogdlng sympatie wszystkich
kobiet na stadionie.

Za chwile start! czterej zawodnicy w pet-
nym napiecia oczekiwaniu na ziefony syg-
nat $wietlny.

wysunieta do przodu asekuruje jezdzca).
Osiem maszyn zuzlowych Szwedéw, to
weale nie ’\b/}/ly.ostalniei nowosci egzem-
larze: 4 Martin-Japy 1 4 Ersklne—Japy.

imo tego szybkos¢ jaka uzyskiwali byta
zawsze w-eksza od naszych nowych Exel-
sior-Japow. Odegrato tu role bezwatpienla
lepsze .przygotowanie maszyny, ale znacz-
miata do powiedzenia sama
technika jazdy — wtadanie maszyna,
sob jej wykorzystania. Na |
zawsze pierwsi- ,wyskakiwali” do
Szwedzi. Mimo tego w wiekszosci wypad-
kow JUZJ)Q 50 mefrach prostej, jako pierw,
si wchodzi® w pierwszy zakret. | to decy-
dowato. Nastepnie dwdch prowadzacych
Szwedow tworzyto nie do przebycie zapo-
re, wyrzucajaca, na usitujacego ich atako-
wac przeci ka, fontanny zuzlu. Jednak-
ze sami_oni, jadac na prostej réwnolegle,
wehodzili w “zakret na zmiane, $cinajac
krzywizne toru i nie obsypujgc sie bynaj*
mniej zuzlem. Przy przechodzenit przez
zakret, @ nastepnie przy wychodzeniu z za.
kretu maszyny szwedzkie byly 0 wiele
szybsze. Tylko to byto powoderfvw,_ze nasi
chtopcy na nowych Excelsiorach nie mogli
na prostej dojs¢ przeciwnika. Koleiny
i _brozdy powstate po pierwszych okraze-
niach nie sprawiaty szwedzkim zawodni-
kom wiekszych trudnosci..  Gorzej byto
z naszymi, dla ktérych nieréwnosci toru
byly niekiedy nawet przyczyna znacznej
ufraty szybkosci. Tak wiec przekonalismy
sig, ze nie ,,wyskoki” z linii startu (przy-
czyna naszych czestych upadkow), a wej-
Scie w pierwszy zakret decyduja o prowa-
zeniu biegu. Natomiast atakowanie prze-
ciwnika i ewentualne miniecie go jest nie-
mozliwe ,na trzeciego” przy braniu za-
kretow, a tego, ni ebnie  probowali
dokazaC nasi Jezdzcy.

Stefan L. Strzatkowski

Alfred Smocz kazat swoj wysoki styl
jazdy Z\yvkhsvzvzza na zakjre\{‘géh. Y

Po pierwszym biegu nasi mechanicy na-
uczyli sie podktadania cegiet pod maszyne
przed zapaleniem.

Po drugim biegu speaker ~wspomina
przez megafon o nauce i nadziej! — Smo-
czyku.

Po pigtym biegu trybuny milcza.
Przy 6smym biegu siychaé gwizdy.

W nastepnych biegach publicznos¢ ozy-
Véi;ksie %’/)Ik)r’) wledg, gd? startuje szg—
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.z pompa podawcza
mylnie zwang kompresorem,
sprzedam natychmiast.
JENZY MIELOfI
Poznan, Biaiagéra
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