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Wojskowe zespoly na motocyklach

Warszawa,

Wyjasnienia F-ki

.Wtada Boleslav‘*

do artykutu O oftyczfrf Slrocfy

Jawa-250 ruszaja ze startu

Postepuje naprzéd

Prace, zwiazane ? budowa fab-
ryki samochodow osobowych w
Warszawie M Berowtu postepuja
naprzod. Roboty wstepne prze-
prowadzono czeciowo jeszcze w
roku ubieglym. Obecnie za$ na
terenie przyszlej fabryki wjko-
nuje sie roboty ziemne, przepro-
wadza budowe bocznicy ~ kolejo-
wej oraz pomieszczen dla admi-
nistracji i magazyn przedsiebior-
stwa prowadzacego budowe la-
bryki.  Jednoczeénie Dyrekcja
Przemystu  Motoryzacyjnego —
ktéra kieruje catoksztaltem prac
— opracowuje normy i warunki

pobit
dwa rekordy $wiata

techniczne do zaméwien zagrani-
cznych na obrabiarki 1 inne_ma-
szyny, niezbedne do produkeji sa-
mochodéw osobowych. Przy bu-
dowie fabryki maja by¢ zatrud-
nieni wysokokwalifikowani tech.
nicy-specjalisci. W mysl planu
pierwsze  samochody  osobowe
produkcji polskiej, opusci¢ maja
fabryke w 1952 roku,

Pierwsze

przechodzag do

Jak o$wiadczyt na V Naradzie
Krajowej ,Motozbytu" w Pozna-
niu Naczelny Dyrektor Przemystu
Motoryzacyjnego, inz. Wakalski—
w najblizszym  czasie  pierwsze
serie polskiego samochodu STAR

Motocyklista  radziecki Susz-  znajda sie w rekach uzytkowni-
czewski na maszynie produkeii  kéw. Dyr. Wakalski podkreslit, ze
krajowej w kat. 100 6d ten, bedacy

cem dwa rekordy $wiata: na 50
km 30:06,4 (dawny 31:532) i na
100 km 59:065 (dawny 1:03.06).

Juz dzi$ motocykl staje sie dost?wpny dla kazdego

Widok Gorali w swych b.n/nyc
m

dzielem polskich mozgow j rak,
przeszedt  bardzo skrupulatne
proby, ktore wykazaly, ze silnik

W Zakoj-anem

upra, .ych sport

otorowy, nie nalezy do rzadkosci.
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sukces patroli wojskowych
w rciidzie ,NA SWIETO MORZA

PRZEZ WARMIE i MAZURY™

Doroczny  raid  motocyklowy
przez Warm-¢ j Mazury do Gdyni,
odbywajacy sie pod protektoratem
Marszatka Zymierskiego, zgroma-
dzi! na starcie 132 zawodnikéw w

tym 51 zawodnikow wojskowych

startujacych na ,,.Jawa

Trasa wynosita w5 km, a raid
odbywat sie w ciezkich warun-
kach atmosferycznych z powodu
stale padajacego deszczu. Bezpo-
$rednio po przybyciu na mete w
Gdyn, miel, zawodnicy do wyko-
nania probe zrecznosci tzw. .Mon-
te Carlo™

Puchar przechodni Marszalka
‘zymierskiego dla najlepszego pa-
trolu (patrol sktadat sie z 3 zawod-
nikow) zdoby} patrol wojskowy Nr
30z Okregu Wojskowego Wroctaw'
w skladzie por. Kofeczek, ppor.
Bieniek i ppor. Mikolajczyk — w
sumie 10 pkt. karnych. 2) 22-gi pa-
trol PKM — Ogniwo Warszawa w
skiadzie Jerzy Dabrowski. S. Brun
i T. Kamifiski — 24 pkt. uiun i
Dabrowski nic mieli pkt. karnych,
a tylko Kamifski ,.zarobil" 24 pkt.
3) patrol Skry Okecie Warszawa—
61 pkt. jadacy w skiadzie: Kup-
czyk, Rusiniak i Markowski.

W klas.e do 130 cm petny sukces
odniosly polskie SHL-ki osiagajac
pierwsze miejsca. Bez pkt. kar-
nych dojechal caly zespol fabry-
czny SHL-ek posiadajacy w.ele

eksploataciji

jego jest mocny i dobry. Moga sie
jednak znalez¢ jakies usterki kt6-
re winny by¢ usuniete w dalszej
produkcji. Dlatego tez niezbedne
jest, aby sie¢ terenowa Motozby-
tu pozostajaca w stalym kontak-
cie z klientem. przekazywata
wszelkie ewent. reklamacje i u-
wagi zaktadom wytworczym, Kto-
re wyciagna z tego wlasciwe
whioski.

Haizedzia ula przemystu
no orjzacf n.go

Zaklady wytwércze przemystu
motoryzacyjnego przystapity
ostatnio do produkcji petnego a-
sortymentu skomplikwanyeh na-
rzedzi dla przemysiu motoryza-
cyjnego. Produkowanie tych na-
rzedzi w kraju uniezalezni nas w
znacznym stopniu od dostaw za-
granicznych

1000

W ramach handlu kompensa-
cyjnego polsko-austriackiego j na
podstawie uprzednio zawartej u-
raowy Motozbyt zakupuje dalsza
iloé¢ 600 ciagnikow ,,Steyr™. Ciag-
niki te 0 mocy 26 KM przeznacz
ne zostana wylacznie do celow
transportowych, nie za$ do prac
rolnych. W zwiazku z tym, na
zadanie Motozbytu, firma austria-
cka dokonata pewnych zmian
technicznych, polegajacych na u-
sun aeiu  niektorych  urzadzen

Ciggnikow
na polskich drogach

technicznych ulepszen, ktére zo
stana wprowadzone w dalszej se-
ryjnej produkcji. Z 3-ma pkt. kat
nyniiukoriczyt caly raid Andrzt.,
Wolff z ,Gwardii Warszawa" ja
dacy na seryjnym typie SHL. Jes,
to dowodem, ze polskie motocykle
sg juz petnowartosciowym pojaz-
dem doskonale wytrzymujacym
ciezkie warunki i dluga trase. V
nastepnych raidach nie zabrakn,-
na pewno wiekszej ilosci SHL, kt6
re wykaza swoja bezsporna wyso
ka wartos¢ w tej Kategorii.

Wyniki indywidualne:

Klasa do 130 cm: 1) Brun St
(PKM Ogniwo Warszawa) na SHL
— 0 pkt. 2) o jednakowych cza-
sach: Jankowski (Polonia Bytom)
i Narkiewicz (Kielecki KM) obaj
na SHL. 3) Wolff Andrzej (Gwar-
dia — Warszawa) na SHL (seryjna
— 3 pkt.

W klasie do 250 cm na 5L za-

dnikéw rzy wyruszyli ze
stolicy sklasyflkuwano ostatecznie
2% 1) mjr Pistraszews Jerzy
(Bdg) na ,Jawie" 0 pkt. 2) ppor.
Mikolajczyk (Wr) 0 pkt 3) Cie-
sielski (Bdg) 0 pkt

W klasie do 350 cm wystarto-
wato 29 zawodnikéw przy czym
skwalifikowano tylko 5: 1) Sowa-
jan (SSM — Gdynia) — 35 pkt.
2) Kupczyk (Skra—Okecie) — 47
pkt. 3) Kawa (KSM — Kr.) — 61
pkt.

W kiasie C ponad 350 cm wy-
startowato 35 zawodnikéw  przy
czym sklasyfikowano 14: 1) Dai
rowski Jerzy (PKM Ogniwo Wa,,
szawa) na ,.Triumph-Tiger" 0 pk
2) Tomiczyk (Beskidzki KS) 0 pk
3) Markowski (Skra Okecie Wa:
szawa) 0 pKt.

W klasie F maszyn z przyczep-
kami_ ukoficzyto raid dwuch: 1)
Kamifski Tomasz PKM ogniwo
Warszawa na Harley u—24 pkt. 2)
Butier (EKS— wmkmarz)—ag pkt.

J. Dabrowski
nowym  Triumphie-350
samotnie 15 maszyn
sprowadznych _ ostatnio
PZM

reprezentowat na
zupetnie
tego typu,
przez

Samochodziarze
na

Swigto Morsa

Na wieto morza, z inicjatywy
krakowskiego oddzialu Automo-
bilklubu Polski, zostata zorgani-
zowana sztafeta samochodowa
pod nazwa ,,O0d Tatr Do Morza".
Uczestnicy sztafety  przewiezli
wode zaczerpnieta w Morskim
Oku w Tatrach do morza. Trasa
sztafety biegla przez Krakow
Wroctaw. Poznai i Bydgoszcz do

Organizatorzy imprezy mieli na
celu podkreslenie silnych uczu¢
taczacych Tatry oraz caly kraj
2 Baltykiem.

W zrasta tempo sprzedazy
krajowych motocykli

Jak s.¢ dowiadujemy w Centrali
Handlowej Przemyslu Motoryza-
cyjnego, motocykle produkcji kra-
jowej ,Sokok" i LSHL" 125 cera
ciesza sie coraz wiekszym powo-
dzeniem. Popyt na me jest tak
duzy iz placéwki ,Motozbytu"
sprzedaja natychmiast petne ilo-
éci dostarczanych przez fabryki
motocykli i trudno im juz zaspo-

»Steyr™

potrzebnych przy pracy na roli
i zastapieniu ich urzadzeniami,
szczegdlnie przydatnymi ciagni-
kom drogowym. Dostawa — Kto-
ra juz sie rozpoczeta — nastapic
ma partiami w_ciagu naiblizszyc.i
4 miesiecy po 150 sztuk. Poniewaz
sprowadzone uprzedn o ciagniki
LSteyr w ilosci 400 sztuk prze-
Znaczone zostaly rowniez dla co
l6w transportowych — tacznie
wiec na drogach polskich Kkurso-
waé bed'ie jesena b. r. 1000

koi¢ niezwiocznie wszystkich a-
matoréw: Motocykle kupuja za-
réwno instytucje jak i osoby pry-
watne. Bardzo pocieszajacym zja-
wiskiem jest fakt, ze motocyki w
coraz wigkszym stopniu trafia na
wies. Jednym z najpowazniej-
szych odbiorcow jest Zwiazek S

mopocy Chiopskej, dalej spo
dzielnie jajczarskie oraz woje-
wodzkie wydzialy oswiaty rolni-
czej. ktore zaopatruja w motecy-
kle instruktorow rolnych. Jesli
chodzi o nabywcow indywidual-
nych, to najwiecej ich jest obec-
nie na terenie silnie uprzemysto-
wionego wojewddztwa $laskc-da-
browskiego. Terenowo najwiecej

motocykli .dzie w wojewodz-
twach  zachodnich. ~ Warszawe
i Lodzi, ale duze zainteresowar e

tym sprzetem wykazuje tez ostat-
nio Lublin

Cieszac sie ze zwekszon”o
zbytu motocykli w kraju wyrazi-
my nadzieje, zel/z kolei zaai..y
produkcyjne dotoza starai, aby
wytworczosé mogla pokry¢ ca e
zapotrzebowanie krajowe, ktére
niewatpliwie bedzie stale wzra-
st



Pierwsze serie nasz\chh ciezarowek STAR
Oddane zostaty w Warszawie do eksploa-
tacji

m dniem 22 lipca 1944 roku wkroczyla
Polska w nowy etap swoich dziejo— Za-
ledwie maly skrawek naszego kraju byt
wtedy wolny od hitlerowskiego okupanta,
ale koncepcja i program dziatania obozu
polskiej demokracji byly juz w gtownych
zarysach gotowe. Istniata sita kierowni-
cza, mogaca poprowadzi¢ spoteczeristwo
po nowej drodze. Ta sita kierownicza by-
ta Polska Partia Robotnicza i Krajowa
Rada Narodowa, ktére zdolaly skupi¢ wo-
K6t siebie wszystkie postepowe elementy
narodu

M anifest Lipcowy okresiat juz wyraznie,
ze trzonem narodu jest polska klasa ro-
botnicza. W Manifescie podkreslona zostata
podstawa wiadzy ludowej — sojusz robot-
niczo-chopski. Gdzie tylko zjawiat sie jesz-
cze w czasie okupacji zonierz Armii Lu-
dowej potem wkraczajacy u boku wyzwo-
leiczej Armii Radzieckiej, zotnierz Armii
Polskiej utworzonej w ZSRR, tam powsta-
waly lokalne Rady Narodowe, tam doko-
nywata si¢ podstawowa reforma nowego
ustroju, reforma rolna. Polska Ludowa ro-
dzita sie na gruzach wiadzy okupacyjnej,
obalonej przez zwycieskie armie na terenie
wolnym od wiadzy Kapitalistow 1 obszarni-
kéw. W ten sposob mogly by¢ realizowane
od pierwszej chwili zasadnicze postulaty
wiadzy ludowej.

W éwietle pierwszych lat powojennych
mogt caty naréd oceni¢ jakim to szczesciem
byto dla nas, ze ziemie polskie uzyskaty
wolnos¢ z rak Zwiazku Radzieckiego j jego
Armii, u boku ktorej walczyt zohnierz pol-
ski. Ludowa Polska budowata si¢ z pobo-

LETNI

ROZKLAD

jowisk i ruin straszliwej wojny nieznanej
dotad w dziejach wojen bestialskiej oku-
pacji, pokonujac wielkie trudnosci jakie
wznosita na naszej drodze — prébujaca
uchwyci¢ wiadze legalna i nielegalna reak-
cja.

W ciagu minionych pieciu lat Polska
Ludowa dokonata rzeczy zdumiewaja-
cych. W roku 1947 przekroczylismy po-
ziom przedwojennej produkcji o dzie-
sig¢ procent, a w roku ubieglym juz
o czterdziesci cztery  procent. Na-
sze rolnictwo, p:

sity pociagowej i bydia, osiagneto w ubie-
glym roku juz trzy czwarte poziomu
przedwojennego i produkuje coraz wiecej.
W roku biezacym inwestycje gospodarcze
wyniosg o szescdziesiat do siedemdziesie-
ciu procent wiecej, anizeli w roku 1938.
W ciggu najblizszych lat zainwestujemy w
ramach Planu Szescioletniego  przypusz-
czalnie dwa razy wiecej, anizeli w ciagu
dwudziestu lat rzadow  burzuazyjnych
miedzy 1918 a 1939.

T triumfame cyfry wykazuja niewat-
pliwa wyzsz0s¢ planowania nad systemem

anarchicznej gospodarki kapitalistycznej
I tak jak pierwsze pigciolecie uplvneto w
Polsce pod zwycieskim znakiem Planu
Trzyletniego, tak nastepne uplynie pod
znakiem Planu Szeécioletniego. Zalozy on

pod ustroj jalistyczny  w

Polsce.

A e nie tylko porownanie 2 preeszioscia
daje nam okazje do wysnuwania dumnych
i optymistycznych wnioskéw z perspekty-
wy pierwszego pigciolecia odzyskanej nie-
podlegtosci. Rzut oka na kraje Europy Zal-
chodniej, a nawet na Ameryke wystarcza,
zeby uprzytomni¢ sobie miare naszych
sukcesow. W chwili gdy kryzys gospodar-
czy zaglada do Ameryki, gdy Anglia |
Francja wija sie w uscisku niewolniczego
planu Marshalla, gdy imperializm anglo-

W lipcu br. zostata rozpoczeta ratalna
sprzedaz motocykli produkcji krajowej.

POWIEKSZA SIE TABOR
KOMUNIKACYJINY STOLICY

Juz w ciggu najblizsych tygodni tabor
autob! ule

saski usituje zmilitaryzowac i zfaszyzowa¢
z powrotem Niemcy, — Polska i kraje de-
mokracji ludowej, oparte o przyjazna po-
tege Zwiazku Radzieckiego, ida milowymi
krokami naprzéd. Nam kryzys nie grozi,
przed nami roztaczaja sie ogromne per-
spektywy pokojowej pracy W naszym mar-
szu do socjalizmu i dobrobytu

Dzigki naszym “Zaktadom Przemystowym, wzmagajacym stale produkcje ciagnikéw
rolniczych "URSUS, szybko postépuje naprzéd traktoryzacja i mechanizacja - wsi
- polskiej.

IAZDT

PKS

W nowym, letnim, rozk{adzied'azdy, Pan-
stwowa Komunikacja Samochodowa celem
usprawnienia i utatwienia komunikacji dla
Swiata pracy, wprowadzita wiele udogod'
nien, Rozktad ten przewiduje zageszczenie

wa —+tomianki 27 kursow zamiast dotych-
czasowych 22, Warszawa —|zabelin 24 kur-
sy zamiast dotychczasowych 19. '\

Poza tym wletnim rozkladzie jazdy zo-
stata przedtuzona linia z Zambrowa do
Bil L

sieci I prowincjonalnej, prze-
de wszyst w rejonach i o$rodkacho du-
zym zaludnieniu. =~

Dla komunikacji tej przeznaczone sa no-

we, wygodne WOZ){. . .
F‘o_za_%ym uwzgledniono znaczne zwiek-
szenie ilosci kursow na trasach o wzmozo-
nej frekwenc}i w._ okresie letnim. Dot?/%/
to’przede wszystkim miejscowosci wyciecz-
kowych, uzdrowiskowych, klimatycznych
i wypgczynkowych, a wiec Wybrzeza, Dol-

nego Slaska, Podkarpacia i innych
Ip- w rejonie nadmorskim wokresie od
5maja do 5 wrzesnia bedg w miare potrze-
by uruchamiane linie sezonowe, jak: Ka-
mien — Dziwnow, Kamien Pobierowo,
Szczecin — Trzebiez, Koszalin — Koto-
brzeg, Kotobrzeg — Ustronie Morskie. Ko-
szalin — Skarbinowo, Gdansk — Karwia —

Wielka Wies. o .

Poza tym na niektérych liniach regular-
nych wprowadza si¢ dodatkowo sezonowe
kursy letnie. .

miare nap{{w nowego taboru, Pari-
stwowa Komunikacja Samochodowa przy-
stapi do uruchomienia nowyc i na te-
renach_pozbawionych komunikacji.

Letni rozktad jazdy PKS przynosi mie-
szkacom warszawskich podmiejskich miej-
scowosci duze utatwienia komunikacyjne,
i tak: faczna ilos¢ autobuséw odchodzacych
Z W worca autc g0, na
trasie Warszawa — Chylice — Skolimow,
wynosi 24 kursy (zamiast 16 w rozkladzie
zim n). Warszawa — Pruszkow 72 kur-
52/ (zamiast 60 nmowych%. arszawa —

alesie Dolne — Gotkow 23 kursy (zamiast
16 zlmcwy,c,hz.; W, letnim, rozktadzie jazdy
miejscowosc Gotkow zostata potaczona linig
komunikacyjng Panstwowej Komunikacji
Samochodowe{ arszawa — Zalesie GOr-

ne 6 kursdw (zamiast 5 zimowych).

W godzinacl przed%olud iowych zostat
uwzgledniony kurs z Zals do Piaseczna
1z powrotem, celem utatwi mozliwosci
zakupow mieszkancom Zalesia.

Warszawa — Karczew — Otwock 17 kur-
séw zamiast dotychczasowych 13 Warsza-

2 teW O W N itt

tomza olr'zymaba bezposrednie potacze-
nie z Warszawg przez Ostrow Mazowiecki,
Linia Warszawa — Sierpc zostata ;;\/Irze—

dtuzona do Zuromina.

Elektro-ciggnik na po-
lach podmoskiewskich

W rejonie mytyszczenisleim obwodu mos-
kiewskiego w “kolchozie ,Wspdtzawodnic-
two" odbyly sie proby pierwszego elektro-
ciagnika, ‘wykonanego w wyjatkowo krot-
kim terminie przez zespot jednego z in-
stytutow naukouw-badawczych.
lektro-ciagnik *skonstruowany na pod-
stawie ciagnika, produkowanego przez
moskiewskie zaktady WARZ, Jes nowym
wspaniatym wktadem przemystu moskiew-
skiego do mechanizacji rolnictwa. Podczas
prob  elektro-ciagnik wykazat ~ wielkg
’G[zewage nad ci qzlkaml _spalinowymi.
ieskomplikowana konstrukcja_umozliwia
zorganizowanie jego produkcji - seryjnej
przy niewysokich kosztach

Plan Marshalla w praktyce

BRAK SAMOCHOBOW CIEZAROWYCH W ANGLII

Koniecznosci eksportowe Anglii stojg w
razacej sprzecznosci z zapotrzebowaniem
krajowym jesli chodzi o samochody cieza-
rowe. "Dato to powod do szerokiej dysku-
sji_publicznej na ten temat. W chwili obe-
crhw{1 Anglia posladﬁ okoto 70N sa,mf()—
chodow Ciezarowych, co jest cyfra_wiek-
sz W slogunl?l\:vyvdo 194! rokuyoq250800
sztuk. Bardzo duzy procent tego wzrostu
cyfrowego nalezy “przypisac samochodom
z demobilu. O tych samochodach Anglicy
mowig, ze sa juz dobrze zuzyte, drogie w
eksploatacji i rozrzutne w zuzyciu mate--
riatow pednych. Pozostate samochody po-
chodzg w wiekszosci z produkcji przedwo-
jennej. Przecietny wiek tych samochodow
Jest za duzy, aby ich wydajnos¢ pracy byta
petnowartoSciowa. Dla normalnego uzupet-
ienia taboru transportu samochodowego
potrzebuje rocznie okoto 80.000 po-
jazdow ‘mechanicznych. Ale jesli wezmie-
my pod uwage koniecznos¢ wymiany pod-
sIarza&eEo juz taboru przedwojennego, to
przez okres Kkilku lat nalezatoby dostar-
cza¢ rynkowi krajowemu 120.000 pojaz-
déw mechanicznych rocznie. Tymczasem
plan rzadowy przewiduje na rok 1949 dla
Eynku wewnetrznego tylko 50.000 pojaz-

(6w mechanicznych. Reszta musi by¢ prze-
znaczona na_eksport. Ten stan rzeczy, jak
biadaja angielscy transportowcy Jest wy-
bitnie szkodliwy dla catej gospodarki na-
rodowej.

Kiopoty angielskie sa rezultatem zalez-
nosci_finansowej i gospodarczej od Sta-
now Zjednoczonych, u ktorych Anglia jest
zadtuzona po uszy. Splata zobowiazan do-
larowych zmusza do maksymalnego eks-
portu” chochy kosztem najwiekszych ofiar
ze szkoda dla wiasnych potrzeb. "Oto plan
Marshalla w praktyce

TOR OBSLUGUIE
CIAGNIKI DROGOWE
TOR obstugiwat dotad jedynie ci_q%rjiki

rolnicze, brak byt natomiast “przedsiebior-
stwa obstugoweqgo, ktore objetoby zakre-

sem swej dziatalnosci réwniez ciagniki
). W zwigzku z prze;
,Motozbyt'l dalszej partii ciggnikow

teyr, kiore przeznaczone zostaty wytacz-
nie, od celow transportowych — sprawa
obstugi gwarancyjnej tych ciagnikéw sta-
1a sie rzecza bardzo pilna. Ostatnio zostato
zawarte porozumienie, na podstawie kto-
rego ,Motozbyt" przekazat , TOR-owi*
zarowno obshige gwarancyjna wspomnia-
nych ciagnikow, jak tez dokonywanie na-
praw, poczynaja¢c od drobnych, —poprzez
sredme az do gtownych. TOI é)rzeprowa—
dza tez docieranie ciggnikow Steyr, skut-
kiem czego odbiorcy ofrzymaja je wpraw-
dzie nieco Eoinle], ale ze zwigkszong war-
toscia uzytkowa.

5]

Js . Z gnie dalszemu
powiekszeniu. Partia dodatkowo zakufqlo—
nych 20 Chaussonéw nadejdzie do stolicy,
W najblizszym czasie.

W IYCh_ dniach W)Q's,idza do  Francji
przedstawiciel MZK, ‘ktory poruszy boles-
na sprawe zakupu czesci wymiennych do
Chaussonow. Miejmy nadzieje, ze zatatwi
ja pomysinie. Nastepnie uda sie na Wegry,
gdzie zakupiona zostata przez —Minister-
stwo Komunikacji partia 150 autobusow

u Mawag, z ktorych 50 nadejdzie do

farszawy W ciggu 2 — 3 miesiecy.

Prébny woéz tej marki kursowat Juz
Erzez pewien czas po ulicach stolicy. Wy-
azat on wiele zalet. Autobus Mawagbsmoz_«
pomiesci¢ 60 pasazeréw i 2 osoby obstugi.

Z radoscig witamy fakt nawiazania kon-
taktow handlowych z_ bratnia Republika
Wegierska, Uniezalezniag one nas od kra-
jow pozostajacych pod wptywem polityki
anglo-amerykanskiej. ~ Potizebne ~ czesci
wymienne na pewno zawsze — bedziemy
mieli- pod reka i nie nastapia juz smutne
fakt¥) wycofania z ruchu ~ kilkudziesieciu
autobuséw, tylko dlatego, ze Polska nie
moze_uzyskac we Franc]ﬂ( odpowiednich
czesci  potrzehnych do 'koniecznych na-
ra

praw. ) R
Otrzymanie tak duzych ilosci nowego
taboru“autobusowego wymaga natychmia-
stowej rozbudowy “starych 1 budowy no-
wych garazy i warsztatéw. Nie mozna bo-
wiem dopusci¢, aby wozy garazowaly Na
odkrytycl parklngach, %dyz szczegolnie
jesieni%i zima wplynetoby to fatalnie na
stan taboru_autobusowego. Na pewno ta-
niej wypadnie wybudowanie, lub odbudo-
wanie ‘odpowiednich pomieszczen niz cia-
gte remonty autobusow. Te tak pilng
T wazng sprawE goraco pofecamy odpo-

wiednim czynnikom.

NIEMCY ZACHODNIE SPRZEDAJA.
PRZEMYSt. SAMOCHODOWY

Amerykanskie przedsiebiorstwa 1 kon-
cerny wykupujg akcje fabryk i cate fa-
bryki na terenie zachodnich Niemiec, Tak
wiec ostatnio Niemcy wyzbyli sie zakfa-
dow Daimler - Benz 1 Lanz. "Koncern Stu-
debaker wykupit wszystkie akcje fabry-
ki Opel w Riisselsheims. R

Skup akcji przybrat tak olbrzymie roz-
miary, iz mozna moéwi¢ 0 ,geéneralnejr
wyprzedazy przemystu  samochodowego
Niemiec zachodnich.

WEOSKI WOZ LUDOWY,

W Italii ukazat sie prototyp wozu ludo-
weqo, ktorego produkcja masowa rozpo-
cznle sie W najblizszym czasie. W6z ten
posiada dwuc_yllndroma/ aterusmarcvl\(lx)l
dﬂodzo%powmu_'zem HV. Moc 21
przy 5. obr min. Samochéd jest wypo-
w trzdyl_ulsgom_m skrzynie i nadbieg,
naped  przedni i niezalezne _zawieszenie
czterech kot. Nowoscig jest zastosowanie
zﬁrze%a h’xdrauliczn_ega w_matym samo

odziku. Nadwozie_jest czteroosobowe.
Konstruktor inz. Gitseppe Benelli przepo-
wiada wielkg przysztosC swemu prototypo-
wi i ciezka walke konkurencyjna — Fia-
tom 500 B. ’

sazon

CO DALEJ Z DKW?

Przedstawiciele holenderskiej fabryki sa-
mochodowej ro_zpocz?\l/lI
: z firma 0S W spra-
wie ewentualnej produkcji samochodéw o-
sobowych  DKW. Podwozia i nadwozia
miatyby by¢ wyrabiane w Holandii, a sl-
nlkl'w firmie Motosacoche. Gd¥by ten pro-
Jekt zostat zrealizowany —potwierdzatoby
1o fakt, coraz wi ksze?o ziangeresowyania
swiata ' wozem ?)opu arnym £ silnikiem
dwusuwowym

TRAKTOR ZA DWA KONIE

Tyrolski konstruktor, inz. Lindner, zbu-
dowat pierwszy austriacki maty traktor,
zaopatrzolly W silnik_15 ks. Szybkos¢ od
19 do 18 km/godz. Trakfor posiada z tytu

cz. Ci ENI )

nawijacz._Cena rowna sig mi
wartosci 2 koni.



W yniki

jednej obserwacji

Godzinny przestoj = 15% gorszeniu
wynikowi pracy samochodu

$nito ml sie.. a moze 1 nie énito... Zze
przechodzitem “przez duzy plac, na kto-
rym znajdowaty si¢ magazyny materia-
tow budowlanych, mieszczg.ee sie w bara-
kach i wielkich szopach. Przed jednym z
tych barakow stat samochéd Cciezarowy
Zatadowany workami z cementem. Kie-
rowca pilnie czytat ksiazke. Po uj ie

S6ra _godziny,” moja _powrotna roga
prowadzita znow przez ten sam plac. Sa-
mochod z tym samym fadunkiem stat do-
ktadnie na tym samym miejscu. Upew-
niwszy sie. Ze to jest ten sam samochod,
zdecydowatem_sie ‘przerwa¢ kierowcy lek-
ture, w ktorej byt nadal pograzony,”i po-
zdiowiwszy go grzecznie, zapytatem:

— Obywatelu, jak diugo musicie czeka¢
na wytadunek towaru, ktory przywiezlis-
cie z daleka.

— Towar przywioziem nie z daleka, lecz
z innego magazynu, ktéry oddalony jest
stad 0 4 kilometry i z gorg godzine cze-
kam, az magazynier upora sie ze swoja
praca i _przyjmie ode mnie fadunek. Diabli
mnie_biora, 'bo nie wykonam w ten spo-
sob_przewiezienia cafej partii towaru’ w
terminie.  Od rana zrobitem tylko trzy
kursy, kiedy mogtem zrobi¢ dwa razy ty-;
le, gdyby wytadtinek szedt sprai ile” Za-
miast “pracowac, =~ musze czyta¢_‘ksiazke.
Przynaglenia moje na™ic_sie nie zdadza,
bo magazynier jest tylko jeden i musi te-
raz wydawac towary, bez ktérych moga
stana¢” roboty.

— Do diabfa z takim wykorzystaniem
taboru — pomyslatem sobie’ — dziekujac
za rzeczowe Wyjasnienia kierowcy. Na
wszelki wypadek zapamietalem sobie na-
zwe przedsiebiorstwa, do _ktﬁrePc nalezy

Idac daleh zaczatem sobie obliczac:

— Samochéd trzytonowy catkowicie za-
tadowany workami“z cementem, jezdzi na

odlegtosci 4 km przez mato ruchliwe uli-
ce w miescie, jesli uda sie kierowcy utrzy-
mac szybkos¢” 20 km,godz, to jazda w je-
dnym Kierunku trwa min.~ Trzy tony
cementu w workach mozna wytadowac w
cl%gu okoto 20 minut 1 to z rownoczesnym
zatatwieniem formalnosci odbiorczo-maga-
zynowych, ale tylko przy dobrej woli i
szczypcie rozsadku, co potocznie€ naz:

sie dobra organizacja pracy. Z powrotem
brak niestety tadunku, czego zreszta przy
wykonywaniu  przewozow “na  mate odle-
gtosci, “trudno sie spodziewac. Po wytado-
waniu mozna zatem, bez straty ‘czasu
(przepustka na brame zatatwiona podczas
trwania wytadunku), wracac. Jazda z po-
wrotem_ znéw dwanascie minut i nie-
zwlocznie zatadunek dalszych workow ce-
mentu, ktory trwa — tacznie z zatatwie-
niem formalnosci pomiedzy kierowcy i
magazynierem — okoto 25 minut. Razem
zatem:” dwie jazdy trwaj%ce 24 minuty,
zatadunek 25 mindt, wytadunek 20 minut,
czyli, ze caly obieg powinien trwac, gd
wszystko planowo, czyli dobrze, pojdzie,
69 minut. Wobec tego, ze pracujemy na

razie tylko na jedn zmlan&r‘,v to jest 480
minut ‘'w_ciagu”  doby, = nalezy = wykona¢
dziennie 7 obiegow, fo jest jazd tam i z
owrotem.  Na kazd¥ obieg sktadaja sie
dwie jazdy po 4 km, to znaczy, ze robiac
dziennie 7 obiegow, samochod ~wykona
przebieg 7 X 4" x 2 — , Z ‘Czego
potowe z tadunkiem 3 tony za kazdym

razem, Z tego jasno wynika, ze samochod
wykona dziennie 28 km” X 3tony = 84 to-
on-km. Na koszty utrzymania i ruchu sa-
mochodu sktadajg sie dwa czynniki: staty
1j. koszty uposazenia kierowcy, koszty ga-
razowania wraz z_przynaleznym persone-
lem, asekuracja i r6zne Koszty administra-
cyjne. Te koszty nie zalezne od tego
czy samochod jezdzi, czy tez stoi, inaczej.

DWIE POMOCE

— Przyjaci6t poznaje sie w potrzebie —
mowi_stare przystowie. My kierowcy po-
znawalismy ~ prawdziwa,” socjalistyczng
przyjazn wiasnie wowczas. \Wowczas gd
najbardziej, najpilniej  potrzebna byfa
braterska pomoc.. R B

Szybki rozwoj naszej motoryzacji w
przeciagu 5 lat dzielacych Polske od” wy-
zwolenia zawdzieczamy w wielkim sto-
pniu_ bezinteresownej, prawdziwie inter-
nacjonalistycznej pomocy Zwiazku Ra-
dzieckiego.

Dzieki' wielkodusznej pomocy Armii Ra-
dzieckiej moglismy ZzaopatrzyC Em%%na
nowoczesng arm.g, jaka jest Wojsko Pol-

W diugich, niekoriczacych sie szeregach widzimy
kiej produkcji GAZ-51. Dbaja o me Kierowcy wojskowych jednostek

sport, gdy na skutek ogromnych zniszczer
Kkolejnictwa kazdy samochod posiada? wa-
é}q niemalze zlota, z pomocg przyszh- ra-

lzieckie leﬁy'l >/ ¥ Qdstapione przez

Zwiazek Radziecki staty slg kosccem, na
ktorym moglismy wesprze¢ dalszg budowe.
Im zawdzieczamy, ze w pierwszym okresie
moglismy zaopatrzy¢ miasta w wyzywie-
nie, dostarczyc surowce do fabryk, przewo-
zi¢ ludzi _naog/ch odcinkach, ‘gdzie kolei
nie dato slg0 razu_uruchomic.

_Po oswobodzeniu Warszawy, gdy wiel-
kie miasto powstajace z ruin do zycia sta-
neto przed zdawafoby sie me do zwalcze-
nia problemem  komunikacji miejskiej

nie sa one zalezne od whasciwego wyko-
rzystywania samochodu. Drugim nni-
kiem sg koszty zmienne wpiost zalezne
od kazdego przejechanego kilometra, jak
paliwo, smary, ogumienie, obstuga tech-
niczna, naprawy T WreszCle samo zuzycie
$a_mocﬁodu, czyli umorzenie jego warto-
sci. Tak rozwazajac, doszedtem szybko do
wniosku, ze koszt wykonahla jedrego to-
no-km, inaczej przewiezienia jednej tony
na 0S¢
tym_mniejszy

ednego Kilometra, , bedzie
m | zy Im wiecej kilometrow " uda
mi_sie zrobic w ciagu dnia, gdyz koszty
zmienne zwiekszajg sie z kazdym kilome-
trem, ale sa jednakowe na kazdy poszcze-
golny kilometr.  Natomiast koszty state
na kazdym wykonanym kilometrze,
a zatem 1 na kazde| przewiezionej tonie,
tym wiecej, Im mniej kilometrow wykona
sie_dziennie, to znaczy im gorzej samo-
chod bedzie wykorzystany.

Teraz zdatem sobie jasno sprawe, co
spowodowat  przecigzony praca magazy-
nier. Przetrzymujac_samochod z gorg go-
dzine, zmniejszyt " iloS¢ obiegow O jeden.
Dzienna Esraca wyrazi sie ju..
bleTem km i wykonaniem 72 tono-km.
O 15% gorst}/ wynik z powodu jednego
przestoau. rzyjmujac przy przéwozach
na matg-odlegtosc stosunek “kosztow sta-
tych do zmiennych 50% i dzienny koszt u-
trzymania i fuchu samochodu = Srednio

zk, otrzymamy wyzszy koszt kazde-
go wozo-km 0 6 (szesc)/ztotych. Jesli ma-
gazynier, ktory spowo pwal_thos_lrale nie
Jest w%qqtklem, a — nie daj Boze — re-
quta, o wskutek nie wiasCiwego wyko-
rzystywania taboru ciezarowego ponosi
co dzien straty wynoszace wiele milionow
ztotych.

(Akc.t.

Na dalszym etapie rozwoju naszej moto-
ryzacji pomoc Zwigzku Rad_ueckleé]o jak-
Kolwiek w innej juz formie jest nadal nie-
mmejsza. Polsko Radziecka umowa han-
dlowa nie wymagajaca od nas posiadania
trudnych do zdobycia dewiz zapewnia nam
staty ~ doj YW najbardziej , niezbednego
sprzetu mof oryzaq) go, Ktorego Kapita-
listyczny zachod nie chce lub nie jest w sta-
nie’nam dostarczyc. Realizacje je] widzimy
w stale wiekszej liczbie Zisow 150, Gaz-
51 oraz_traktorow na naszych drogach, W
wielkiej ilosci naptywaja ~ najtrudniejsze
do uzyskania czesci® zamienne, opony, su-
rowce” itp. W ramach wspaniatomysinej
pozyczki' otrzymujemy sprzet motorowy
dla naszego \Wojska. .

Nie mniejszym czynnikiem pomocy
Zwigzku Radzieckiego ala naszej motory-
zacji ?Sr()wnlez ogromne do$wiadczenia
Jjakie ZSRR zdobyt budujac wiasng moto-
ryzacje. Doéwiadczenie to pomogto n:
pizy organizacji w{asneg]o przemystu- sa-
mochodowego | motocyklowego, przy or-
ganizacji poteznego ruchu kierowcow —
wsg()lza\_lvodmct\m pracy.

2

_Oparcie naszej motoryzacji o potezne za_
piecze ‘)Urzemysu Zwiazku  Radzieckiego
pozwolito nam uwolni¢ sie od macek ka-

nalls[?/cznego wyzysku planu Marshalla.
Pozwala nam dzisiaj coraz bardziej rozwi-
¢ n i przemyst motory-
zacyjny whrew ‘wszelkim knowaniom an-
glosaskich imperialistow. Wspaniate wy-
posazenie naszej armii w najdoskonalszy
sprzgt motorowy, uzyskany dzieki pomo-
cy ZSRR, i stale rosnaca sita  wiasnego

rzgmz_s!u, stuszna polityka przyjazna ze
‘wigzkiem Radzieckim 1 krajami demo-
kracji , Ludowej — d: nam gwarancje
pewnosc® i poczucia sity wbrew wszelkiej

radziec-
Wiedza, ze

sprzet techniczny naszej armii wzmaga jej site obronna, stojacej twardo na strazy

skie, w sprzet moloruw;f. Bylo to zadanie,
ktorego w warunkach ‘lat — 45 nic
zdofaliby$my sami nigdy wykona.

Wojsko Polskie zostato Zzaopatrzone w
najnowoczesniejszy i doskonale technicz-
nie wyprobowany “Wlatach wojny z Niem-
cami Sprzet motorowy, przez potezny prze-
myst Zwiazku Radzieckiego.

v-am-—¢ oddanego nam sprzetu przekra-
cza miliardy ziotych. Czy “sume ten
nasz zniszczony, ~stojacy u progu odbu-
dowy, kraj mégthy orku” kiedykol-
wiek sptacic? Nie. Ale sumy tej od nas
nlgdx me zazadano. Jest w lym’ wiasnie
wielka prawda. Prawda o rozi

omoca soc.ial styczna a okrzyczang przez
uby propagandy anglosaskiej pomocg ka-
pitalistyczna. Podczas gdy Zwiazek Ra-
dziecki” ofiarowat nam w ‘najtrudniejszym

okresie bezinteresownie uzbrojenie i wspa-
nialy sprzet motorowy, Kapitalisci angiel-
scy kazali sobie placiC za wyzywienie na-

szych zotnier rzez 5 lat walczacych w
Ozy toe Anglizil P Ay
‘WhnajU udniejszym okresie bitwy j trans-

pokoju

zn.(xg'ivz pomoca f)rngyl Zwiazek Radziec-
ki. Pierwsze trollejbusy -dar bliskiej nam,
bohaterskiej Moskwy "rozwigzaly poczat-
kowa sytuacje bez wyjscia

Nie %[ko materialnie pomagat Zwiazek
Radziecki miodej, rodzacej_sie motoryzacji
polsk.ej. Pierwsi oficerowie stuzby samo-
chodowej szkolili sie w radzieckich aka-
demiach” motoryzacyjnych, Dziesiatki i set-
ki radzieckch technikow, inzynierow
i oficerow wojsk zmotoryzowanych przyszto
z pomocg w szkoleniu ‘kadr technicznych
Wojska Polskiego. Radzieckie obrabiarki
ulrzxmywalx w_statej gotowosci w poto-
wych bazach naprawczych potezng moto-
ryzacje Wojska.. W nastepnym  etapie, po
Zakonczeniu” wojny z faszyStowskimi na-
jezdzcami technicy, ~ kierowcy i specja-
isci wojskowi wyszkoleni przez radziec-
kich specjalistow staneli juz w cywnnych
ubraniach” do pracy nad rozbudowg wfas-
nej motoryzacji. Radzieckie maszyny z po-
towych baz remontowych staly sie zalaz-
kiem naszych dzis ejszych warsztatow na-
prawczych.

IC wojennej imperialistycznych
b dzegaczy z nojwojojr_skie]p Walt{ Str%el,
torzy chcieli z naszej motoryzacji uczy-
ni¢ domene swych brudnych zyskow i wo-

jennych knowan.
[ WHamowskj, fcpt.
WYCIECZKI
SAMOCHODAMI

Ministerstwo Komunikacji wy-
dato przepisy, okreslajace, na jakich wa-
runkach maja by¢ wydawane przez whadze

inistracyjne (urzedy wojewddzkie i sta-

roswa) zezwolenia na dokonanie przewozu

wycieczki autobusem lub samochodem cig-

zarowym. Wymagane jest odpowiednie do-

stosowanie samochodu  cigzarowego i wska-

zanie osoby, ktora przyjmuje na siebie od-
za

Silnik grzeje? Nie. Pomimo tego strz. Po-

ktadek woli sprawdzic poszczegolne zespo-

1y silnika, gdyz wie, ze w okresie letnich

Cwiczen samochod poddany jest wzmozo-
nej eksploatacji

~PRAWO JAZDY,,
W reku kazdego Zohnierza W

(0d naszego korespondenta)

W okresie letnich ¢wiczeni tysiace no
wych, dobrze wyszkolonych  kierowcow
wojskowych zasiadzie przy kierownicy. Z
chwila ukonczenia kurséw wyszkolenio-
wych, jakie odbywaly sie we wszystkich
prawie jednostkach wojskowych, po zioze-
niu koficowych egzaminow, miodzi kierow
cy rozpoczeli odpowiedziaing prace, aby
wraz ze swoimi starszym) kKolegami,

da¢ przykiad poteznie rozwijajacej sie
Stuzby Samochodowej w Odrodzonym Woj
sku Polskim. . :

W jednostce naszej zakoriczyly SI{? kursy
wgsz olenia_kierowcow samochodowych.
Aby uzyska jak najlepsze wyniki, zorga-
nizowalismy "~ sale pom “naukowych.
Wiasnymi_sitami przygotowalismy — prze-
kroje silnika, skrzyni biegow, i innych ze-
spotow. Niektore modele”byty ruchiome. |
tak np. wida¢ byto prace wszystkich me-
chanizmow silnika, obieg oleju, wody, pra-
ce pomj Iejong wyfwarzanie mieszan-
ki w gazniku itp. Poczatkowo kursanci za-
poznawali si¢ z uruchomianiem i prowa-
dzeniem wozu w ten sposob, ze silnik pra-
cowat przlgI podnoszonych tylnich kotach

wych. Gdy kursanci opanowali juz
prace silnika j Zmiang biegdw w miejscu,
dopiero wowczas przeprowadzono szKole-
nie_praktyczne w terenie. )

Teren przygotowano w ten sposéb, aby
kursanci _jak najlepiej opanowali zasady
kierowania. Porozstawlano znaki drogowe.
Ustawiono tyczki, aby kierowca nauczyt
sie prowadzi¢ samochdd na zakretach, zro-
biono wjazdy w waskie ,.bramy". Po prze-
szkoleniu_teoretycznym, kursanci uzupet-
niali swojg wie (z)g obserwujac prace_Kie-
rowcow samochodowych

itp.
riaty pedne w ilosci 300 kg.
cheslnikar_ni kursu byll<|g,zo&nierze, kto-
rzy po raz_pierwszy w wojsku zdobywali
um_igjemos’é kierowania samochodem.” Kpr.
Najder, syn robotnika, ktory niedawno je-
szcze byt kursantem, dzi$ jest juz wzoro-
wym kierowca. Pomaga on mtodszym ko-
legom w nauce i czesto objasnia :m budo-
we silnika samochod 0, Z zaintereso-
waniem stuchali kursanci wyktadow ppoi.
Wieluz nich I](a np,
a-Starostka i
_itwora doskonale opanowali tech-
nike jazdy. . } .
Po_zakonczeniu kursu nas}gplly_egz_ i-
ny. Stabszym pomogli kpr. miecik,
kKpr. N ajder iststrz Owcarz
Do kursantéw krotko, przeméwit por.
Jankow ski, a nastepnie rozpoczety
sie egzaminy. Niezle odpowiadat szer. Cy-
bulski i szer. Whodarczyk, ktory po ukon-
czeniu kursu i odbyciu stuzby” wojskowej
chce pracowa¢ w oSrodku maszyno 3
Wszyscy kursanci zdali egzamin dobrze.
Jest to zaslugapw znacznej mierze wykta-

dowcow por. iotrow skie
plut. Glesnera. W szkoleniu zasto-
zasade ciagtosci nauki.

Jadacych

Odbywanie wycieczek i innych przewozéw
doraznych samochodami cigzarowymi i au-
tobusami, bez uzyskania zezwolenia, bedzie
pociagato za soba naktadanie surowych kar
administracy iych, na organizatorow wy-
cieczki i osoby dysponujace samochodami
Nalezy przypuszczaé, ze Sciste przestrze-
ganie przepisow o przewozach wycieczek

mi _ciezarowymi i w
tym roku ilo$¢ Kkatastrof samochodowych.

Jednoczesnie  wyszkolono 48 of ceréw,
ktorzy dobrze zdali egzamin ze znajomos-
ci sprzetu samochodowego i zdobyli prawa
éaz ly. Kurs of cerski prowadzit ppor.” F o-

m s k i. Zajecia IrwalY 2 godziny
dziennie. Na kurs uczeszczali of cerowie
liniowi,,polityczni j kwatermistrzostwa m.
in, z-ca d-cy do spraw pol-wych. szef
sztabu jednostki oraz kwatermistrz.

Miodzifiski kpt.
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Junacy warszawskiego osrodka SP
beda dobrymi oficerami samochodowymi

Trwajacy od 15 marca br. turnus szko-
lenia motorowego ,SP" da juz w poczat-
kach lipca wyszkoione kadry nowych kie-

rowcow. Turnus liczy 210 Kursantow. Po-

dzieleni oni zostali' na dwie kompanie.
Kompania X odb

a wyktady w godzinach
rannych, a kompﬁia_v‘ﬁ/ od yodz.?l‘/ do 20
wieczorem. Juz od pierwszych dni trwania
turnusu  obie kompanie wspétzawodnicza
miedzy sobg, dzigki czemu praca w osrod-
ku idzie razniej I daje coraz lepsze wyni-
ki. Juljacr}{< obu kompanii uporzadkowali
teren osrodka, zatozyli koto budynku traw-
niki, a nastepnie utozyli z kawatkow thu-

czonej cegty rysunek orfa ,SP" i napis:
LOsrodek szkolenia Motorowego". Przy
11" Komps zatozono koto Towarzystwa
Przyjazni_ Polsko - Radzieckiej. Komen-

dant tutejszego odcinka ltpt. Muran jest
takze cztonkiem kota. Koto \_N%da&e gazet-
ke $cienng pod hastem ,My i ZSRR"i or-
%anizuje odczyty okolicznosciowe prowa-
zone “przez przewodniczacego st. junaka
Kotodziejczyka.  Niezaleznie od “TPRR
kompania "Il prowadzi jeszcze —gazetke
scienng ,,Ju[llak‘, a kompania | gazetke
za

Sala warsztatowa zaopatrzona jest w
doskonate pomoce naukowe. Mamy prze-
kroj silnika samochodowego Zis, i” rysun-
ki schematyczne z czesci podwozia i ‘Silni-
ka, pozostate z poprzedniego turnusu zna-
ki drogowe i stare silniki,” ktore rozbiera-
jac | skfadajac  zdobywaja junacy bezpo-
srednie doswiadczenie przy poznawaniu
budowy silnika. Dobra systematyka wykita-
dow_teoretycznych wyktadowcy ob. Réza-
nowicza, pozwala junakom doskonale ro-
zumie¢ tajniki dziatania silnika. Oprocz
wyktadow u.eore(l?/cznych i _praktycznych
z€ znajomosci budowy samochodu, rowniez
duza role odgrywa Wychowanie obywatel-
e.

UWAGA!

, Z PIRAT

cwypnty-

sie w dniu 21V1.49 za wszelka cene

| udowodni¢ wszystkim uzytkowni-
kom jezdni na ulicy Piusa XI, iz tylko
przebojem i famaniem przepisow mozna
sobie wywalczy¢ pierwszenstwo w jezdzie.
Tak wiéc iz fasonem" przedzit na skrzy-
zowaniu z ul. Mokotowska samochdd Fiat
] iz potem wyprzedzat na trze-
ciego trollejbus limi 52 siejac zrozumiaty
przestrach wéréd nadjezdzajacych z prze-
ciwnej strony. Zrozumiatem przyczyne ta-
kiej jazdy, g'dy zobaczytem, ze... kierowca
miat lat okoto 20 i widzt dwie ?lgkn_e pa-
nie, ktérym z pewnqs’cll. chciat “ zaimpo-
nD(())\évlac'. Czy to fadnie kierowco z wozu

" ,JAZDA Z DROGI",

Me_rcedes 170 V, nr DOO1-446, starat

kaz ,,prawdziweqo pirata drogowego",

dlow osge%ovm r)\{_mysl zasady ,jaz-

a 7 drogi, bo rozbije" iony’ zo-
stat prawie cga‘kowicie \;\/e la\l';)c,}\epl%y%
Nieliczne ,.egzemplarze" tego gatunku
przetrwaly wprawdzie _energiczng akcje
milicji drogowej i organizacji spotecznych,
ale napotkanie ‘ich przedstawia jedynie o-
becnie duze trudnosci. Totez wielé czasu
stracitem mm wpadtem na wiasciwy trop.

S%tuacja wg zataczonego szkicu. Godzina
1240. 4 czerwca. Na skrzyzowaniu Kro-
lewskiej z Marszatkowska Stoi dwukoto
konny “wozek transportujacy pianino.
tytu nadjezdza ciezarowy samochod nale-
Zacy do” Zjedn. Energ. "Okr. Warsz. Sie¢
Warszawska Nr 8 A-79207 i zatrzymuje sie
tuz, tuz przy wozku. Kierowca clezarowki
ma zamiar w¥przedzm', ale niestety nie
chce mu sie cofa¢ samochodu, wiec -w aro-
gancki sposéb zwraca sie do woznicy, aby
usunat mu_sie z dro%. en pomija’,ulti-
matum” milczeniem. Czeka na zmiang kie-
runku ruchu, aby ruszy¢ naprzéd.

4 zaiEHOmMA

Do tej pory wysuneli sie na czoto w pra-
%/ i w nauce junacy: Dabrowski Jerzy,
otodziejczyk “Kazimierz, - Spallk  Jerzy,
Kutakowicz™ Kazimierz. Adamczyk Kazi-
mierz, Kuczabaki Jan. Urozmaiceniem dla

wszystkich sg niewatpliwie Ccwiczenia z
nauki jazdy. Junacy dbajg tak o stan
techniczn {?.k io yvygl?d zewnetrzny wo-
20w pog ierunkiem [nstruktoréw ~jazdy

ob. ob. Qgir'lskisgoL Skowronskiego, ~Ska-
ryszewskiego 1 Dziedzica, ktorzy pragng
wypusci¢ ze swych rak kierowcow, beda-

ch w eJ)rzy_szlost:_l prz&/k!adem dla_innycl

przededniu Swietg Kklasy robotniczej —
1 majg — junacy przygotowywali sig do
pochodu, aby °zamanifestowa¢ ~ catemu
swiatu, ze potrafig wywiaza¢ sie ze sto-
jacych przed nimi zadan. Na deflla_dgsé
majowa Wyjechalismy w 50 motocykli
cc‘llnkmarkl ,,Jiwa"._ . 1 k

ako c2) majowy junac ompa-
nii wykonlallr; ,,tabllJcewgl_ajstygz)rl\q", na k‘:é—
rej samochody ~poruszaja Sie ha magne-
sach. W czerwcu z radoscig powitano przy-
dzielone osrodkowi nowe sampchody 0so-

Wielu z kursantow koriczac w biezacym

Miodziez oérodkéw motoryzacyjnych SP

garnie sie do nauki i do zajec praktycz-

nych. _|evpot[z,ebu]‘§L s:e  martwic kto

z'n:ch sigdzie dzis za |eroyvmcqh Cwiczeb-

nych ciagnikow jest dosy¢ i za chwile mto-
dzi Kursisci “znajda “sie w terenie.

roku szkote $rednig bedzie mogto po ukori-
czeniu kursu iS¢ do Liceum Samochodowe-
go, aby w przysztosci pracowac w prze-
mysle motoryzac&/]nym lub wejs¢ w sktad
Korpusu Oficerskiego Stuzby "Samochodo-

junak Molenda Tytus

Racjonalizatorzy wojskowi
NA CWICZENIACH LETNICH

Samochodzigrze wroctawskiej jednostki
dobrze wiedzg" jak cennym surowcem sg
materiaty pedne i smary. Akcja oszczedno-
sciowa._zapoczatkowana wjednostce  roz-
w%a sie nadal na obozie letnim. .

praktyki wiedza, jak nieoszczedne jest
nalewanie benzyny z beczki albo tez z ka-
nistra, jak fatwo wowczas o zanieczyszcze-
nie jej kurzem, w kiory obfnugq letnie dni,
lub’o tanie pozaru nawet. .

Dlatego tez natychmiast po przybyciu na
obéz przystapili ~ do_budowy ruchomego
punktu tankowania. Punkt umieszczony zo-
stat na lesnej drodze, prowadzacej do par-

Wiedy to wiasnie ob. ,kierowca” poka-
ZUJrE swojg_energie. Whacza I-szy bieg i..:

Dréask, zgrzyt, wozek potoczyt sie” na-
przod..

e\ilargin,o na szczescie ocalato. R
foznica rzuca_sie w kierunku szoferki,
klngc 1 w¥mys'lajqc. W odpowiedzi kolega
kierowcy laple za zelazny drag...

Do gorszacej awantury nie doszio tylko
dzl?(kL zdecydowanej postawie publicznos-
ci, ktéra oburzona do najwyzszych granic
zagrozita_kierowcy swa natychmiastowa
interwencja. o )

Na marginesie tego zajécia zwracamy sie
z propozycja do Dyrekcji Elektrowni,” aby
zag_la sie swym_kierowcg wozu Nr &

ierowcg ten jest mewe}]pllwm_ piratem
drogowym" a ponadto zachowaniem s\
przynosi ujme instytucji w ktérej pracuje.
t o Jol.

) Ponura statystyka )
Angielska stuzba drogowa osita
dane Sstatystyczne od-

przed paru ddnl_aI d ¥
noszace sie do ilosci i przyczyn wypadkow
droéa d? w Anglii vyrglkéylmvgygrzyla—
czamy

u pa_rg_cyf_r o motocyklistach:
W ogolnej liczbie 4513 ~smiertelnych
wypadkow _drog]o ch 505 motocyklistow
zostato  zabitych; 000 zostato rannych;
80 mgasazerdw motocyklowych zabitych a
3086 rannych. Przeclemhy wiek zabitych
kierowcow motocyklowych
Stuzba kontroli ‘przeanalizowata doktad-
nie 4000 smiertelnych katastrof drogo-
wych i stwierdzita, ze w 593 wypadkach
przyczyna byli motocyklisci. W liczbie tej
poniosto”$mierc. Jako gtéwne przyczy-
ny wypadkéw podano:
1 zbyt szybka jazda w 243_w¥p@dkach.
2. niéuwaga na skrzyzowaniach i miej-
scach 0 ztej widocznosci w 170 wy-

nosit 25 lat.

padkac .
3nie przestrzeganie lewostronnego ru-
chu w 90 wypadkach, X
4. nieprawidtowe wyprzedzanie w 53
adkach, N N .
5. jazda z niewystarczajacymi Swiatta-
mi w 49 wypadkach-

Powyzsze zestawienie dowodzi, iz kraj
tak zmotoryzowany a’(ak Anglia i posiada-
{qcy bodaj ze najwigksza ilos¢ klubow mo-
tocyklowych w stosunku procentowym do
ilosci  zarejestrowanych "motocykli; nie
ktadzie odpowiedniego nacisku”na akcje
szkoleniowa.

Czytajcie
PRZEGLAD
SAMOCHODOWY

obf. 100 str.
Cena egzemplarza 200 zt.
Whptata prenumeraty na kon-
to PKO £6dz 54000

ku samochodéw. ~ Zbiorniki znajduja sie
ukryte miedzy drzewami na skraju lasu
tak,” ze najbystrzejszy nawet obserwator
Lhieprzyjacielski” ‘nie zdota odkry¢ Ich z
powietrza.

Do budowy uzyty zostat materiat z po-
bliskiego |a"§¥f Z\)ll\Plobr()bce _vxlyro'znili ps?g
kierowcy: Adamczyk, Pluta i Nowakowski.
Caly za5 pomyst pochodzi od magazyniera
materiatéw pednych plut. Kotarby, ktory
Bodobnq stacje budowat na froncie. Za do-

ry pom¥§| éq mu wdzieczni wszyscy Kie-
rowcy. kiorzy obecnie dzieki tak Bomystu-
wej ,stacji benzynowej" szybko, bez Stra-
ty czasu, paliwa i niebezpieczenstwa poza-
ru moga zatankowa¢ swe samochody.

Radzimy kolegom z innych jednostek,
ktol-zy nié wpadli jeszcze na ten .pomyst”

czym predzej wybudowac u s'eb:e podobna
stacje, a_przeKonacie sie, jaki bedziecie
mieli z niej pozytek, W tym"celu*a zgoda
wynalazcy" przesytamy wam rysunek wy-
obrazajacy w ,,przyblizeniu” nasza stacje.

chor.” Ligota

Dbato$sé o ogumienie
to dobre wykonanie
zadania na ¢wiczeniach

Czas uzywalnosci ogumienia samochodu
uzalezniony jest od wielu czynnikéw. Po-
nizej podajemy kilka zasadniczych wska-
zowek, ktorych stosowanie przedtuzy okres
uzywalngsci ogumienia, a w szczegolnosci

Nalezy bezywdgl§dnie przestrzegat utrz?/]—
mania_odpowiedniego cisnienia w oponach.

Nieprzestrzeganie tego warunku powo-
duje niszczenie osnowy oraz w adku,
gdy opona jest niedostatecznie napompo-
wana istnieje wieksza mozliwosc schw%
tania gwozdzia, ktory dostaje sie do detki
przez miekki i ciefiszy bok opor

Nie wolno przetadowywa¢ = samochodu,
gdyz powoduje to miedzy innymi szybsze
zuzycie opony. )

ardzo zty Wplyw na opone wywiera

przeciazenie. o o

Opona przeciazona zatamuje sie, nitki
tkaniny zrywaja sie, co powoduje” szybkie
niszczenie. ~

Uszkodzenie opony, nawet drobne, na-
lezy naprawia¢ przez wulkanizowanie.

rzez uszkodzenia zewnetrzne bawetnia-
ne nitki kordu wchtaniajg wﬂﬁoc, ary,
oleje, benzyne ltp., co w konsekwencji po-
woduje gnicie, a tym samym zmniejszenie
wytrzymatosci A

Do “poszczegolnych wymiaréw opon na-
Iezg stosowaC przepisowe obrecze,
. Srednica obreczy winna odpowiada¢ $ci-
$le Srednicy opony u podstawy stopki, na-
tomiast szeroko$¢ wneki moze sie rozni¢
maksymalnie o jeden numer obreczy przy-
naleznej do danej opony.

Nalezy regularnie sprawdza¢ stan obre-

Doktadnie czysci¢ ja przed montazem,
rdze usunaé szczotkg  druciang, po.czym
miejsca te lekko posmarowac gliceryna.

Pogiecia, rdza 1 garby niszcza Stopke
o&e[n)y i stanowia powazne niebezpieczen-
S| podczas jazdy. o

Gdy obrecz posiada mate wygiecia 1 za-
miana jej przedstawia_duze trudnosci, na-
lezy po przejechaniu 2,000 km przesuwac
opone na obreczy, azeby jedno |
miejsce_stopki nie byto niszczone..

alezy dopilnowac,” azeby kota byty od-
powiednio ustawione. K

Za duzy skos, rgleod&x}wmdm rozstaw, wi-
chrowatos¢ lub bicie kol powoduje niszcze-
nie opony. . E— .

Nie nalezy na jednej osi montowa¢ opon
roznych wymiarow, ‘a takze opon mniej
zuzytych 7 wiecej zuzytymi.

Takie. montowanie powoduje krzgwe u-
stawtenie wozu | nienormalné zuzycie opo.
ny przez skrzywienie plaszczyzny biego-
vgej_ opony w stosunku do powierzchni je-
zdni.

to samo

Do montowania opon na obrecz nalezy
stosowac odpowiednie narzedzia.

Stosowanie  nieodpowiednich
moze spowodowa¢ uszkodzenie, a nawet
zniszczenie stopki opony, badz to zerwa-
nie drutéwki. lub zerwanie, ewentualnie
zgiecie_gumy ochronnej, krzyzowki, ota-
czajacej drutéwke. Przez uszkodzone miej-
sce moze przenika¢ wilgoc, ktora powodu-
je rdzewienie drutowki. L

Na zmniejszenie okresu uzywalnosci o-
pony wpltywa jeszcze: .

— gwattownie ruszanie z miejsca,

— zbyt czeste 1silne, hamowanie.

— przejezdzanie z duza szybkoscia przez
wystajace kamienie, szyny oIecheF(; itp.

Pp-

narzedzi

To Cie napewno zainteresuje!

Gdy silnik wysokoprezny nie chce
ruszy¢, mozna dla utatwienia zapto-
nu strzepywac szmatke, przepojong
benzyna, ‘w bezposredniej bliskosci
filtra powietrza. Natomiast zbyt dtu-
gie obracanie silnika rozrusznikiem
przy naci$nietym do korica pedale
przyspiesznika utrudni rozruch, bo-
wiem do cylindréw zostanie wstrzy-
knieta nadmierna ilo$¢ oleju gazowe-
go &ropy), ktéra pochtania¢ bedzie
ciepto,, wytworzone sprezaniem po-
wietrza. K

Wstrzykiwanie do er ssacej ben-
zyny lub innego paliwa lekkiego, jest
nie dozwolone, bowiem moze wywo-
ta¢ uszkodzenie silnika wskutek za-
ptonu o charakterze detonacji.

000000

W razie utkniecia samochodu w
piasku lub btocie bardzo pomocnym
Jest podtozenie pod kota napedowe
desek, a nawet dywanika. Ponadto
konieczne jest jaknajwolniejsze obra-
canie kotami, bowiem gwattowne do-
danie gazu zakopie kota gtebiej. Do-
$wiadczony kierowca wytaczy w tym
przypadku zapton, wyjdzie z wozu
pozostawiajac dzwignie biegéw na
najnizszej przektadni i bedzie obra-
cat silnik recznie przy pomocy kor-

by. Ten sposéb daje doskonate rezul-
taty.
000000

Podczas jazdy na gtadkiej nawie-
rzchni mozemy poznac ,,schwycenie?
gwozdzia przez opone po rytmicznym
stykaniu gwoZdzia o asfalt lub beton
drogi. Zatrzymanie w pore samocho-
du i W{QCiE gwozdzia w wielu przy-
padkach usilnie niebezpieczenstwo
przebicia detki. Siedzacy w oponie
gwozdz uszkadza detke przewaznie
po duzszym czasie, wyjecie go w czas
zapobiegnie ktopotom.  Sposéb ten
stosowany jest stale przez do$wiad-
czonych kierowcow, ktérzy nie tylko
siedzg za ,kotkiem*5 lecz i umiejg
stucha¢.

000000

Gdy silnik podczas rozruchu zostat
nadmiemie ,zasany**, nalezy go
przedmuchac** czystym powietrzem.
Zamiast wykrecania $wiec i obraca-
nia rozrusznikiem, mozna kreci¢ bar-
dzo powoli korba rozruchowa przy
catkowicie naci$nietym pedale przy-
spiespiesznika (na petnym gazie). Na-
lezy wtedy uwazac¢, by niezwiocznie
zmniejszy¢ gaz, gdy silnik ruszy. Spo-
s6b ten nie nadaje sie do silnikéw;
wysokopreznych.



PRZEKLADNIE CIAGLE

Automatyczne przekiadnie ciagte znaj.
aula w automobilizmie coraz szersze za-
stosowanie. Maja one za zadanie zmiang
predkosci obrotowych miedzy watem sil-
nika, a walem napedowym’ kol bez przerw
w przenoszeniu napedu

W przekfadniach stopniowych mechani-
cznych wylaczanie biegu i zataczenie na-
stepnego musi odbywac sie przy rozprze-
ganiu, tj. rozkczaniu walu silnika i wa-
Iu napedowego kol Powstaje wowczas
nagla przerwa w przenoszeniu mocy wy-
tworzonej przez silnik ‘m momencie
pojazd nie otrzymuje wiecej popedu i nie
jest przyépieszany: przeciwnie, w wyni-
ku_sit oporu, ktéry energia silnika ppko-
nuje — sit bezwladnosci, tarcia, oporéw
toczenia, oporéw powietrza — pojazd jest
opozniany. Zamiast przyspieszenia dodat-
niego otrzymuje przyspieszenie przeciwne
do kierunku jazdy i zalezy tylko od zre-
cznosei kierowey i do jego szybkosci dziata-
nia, aby ten moment byt jak najkrotszy
Daje si¢ to osiggna¢ doé¢ tatwo w samo-
chodach osobowych, gdzie stosunek cieza-
ru do mocy jest niewielki. Gorzej rzecz
sie jednak przedstawia w wypadku wozu
ciezarowego lub autobusu. Kazda zmiana
biegu jest tu dobrze wyczuwalna przez
gwaltowne przyhamowanie. Spada wow-
czas sprawno¢ pojazdu przez zwigkszenie
zuzycia paliwa, poniewaz po kazdym ma-
newrze. nalezy nadrobi¢ utracony rozped
przez_zwigkszony wysitek silnika. Zwiek-
sza sie rowniez zuzycie czesci mechanicz-
nych uktadu napedowego, poddanych wie-
kszym sitom oraz zmnigjsza sie wygoda
jazdy pasazeréw dzieki czestym wstrza-
som

Wyzej opisane ujemne strony daje_sie
zauwazy¢ specjalnie, jesli autobus uzyty
jest w ruchu miejskim, gdzie przyépiesze-
nie i odbywa sig 6
czesto i gwaltownie

Kazdy automobilista wie, ze istnieje naj-
ekonomiczniejszy zakres pracy silnika,
ktéry nie zachodzi wcale przy zupenie o’
twartej przepustnicy. Otoz, jest zupetnie
zrozumiate, ze ze wzgledow oszczednos-
ciowych najlepiej jest wykorzystywac sil-
nik, ‘mozliwie stale, w zakresie najlepszej
jego wydajnosci. Celem przektadni ciagle]
lub automatycznej jest wykorzystanie mo-
cy silnika w zakresie najlepszej jego spra-
wnoSci i to w sposéb mozliwie riajbardziej
staly, przez dostosowanie ukladu przenie-
sienia do tego najekonomiezniejszego okre-
su pracy.

Istnieja trzy zasadnicze rodzaje prze-
ktadni ciaglych: mechaniczne, elektryczne,
i hydrauliczne, poza tym istnieja konstruk:
elektro-mechaniczne i hydro-mechans-

Zvez dziatanie przekazni-
ka pradu do sygnatow?

W niektérych samochodach, posia-
dajacych dwa donos$ne sygnaty elek-
tryczne, znajduje sie maly przyrza-
dzik elektryczny, tak zwany przekaz-
nik. Jaka role on spetnia?

Ot6z musimy wiedzie¢, ze silne sy-
gn_aly elektryczne wymagaja bardzo

uzego natezenia pradu, dochodzace-
go do 50 amrerdw. Jak wiemy, wia-
czenie sygnatu odbywa sig w ten spo-
sob, ze naciskamy przycisk na kie-

Nowe zawieszenie Guzzi

Skomplikowane zawieszenie tytu wojskp-
wego modelu Guzzi 500 typ Super Alce
Skok kota wynosi 20 cm

SPRZF.GI.O HYDRAULICZNE

Zbudowane jest nastepujaco: w szczelnej
skrzynce znajduja sie dwa kola wyposa-
zone w topatki. Jedno z kot osadzone jest
na wale silnika, drugie na wale napedo-
wym przekfadni.

Jesli wat napedowy przektadni obraca
Sig z pewna predkoscia, przenoszac dany
moment, a wal wyjéciowy dzieki przeto-
zeniu obraca sie z predkoscia mniejsza-
i przenosi moment wiekszy, to w ukladzie
przeniesienia istnieje réwniez moment
réwny réznicy momentu wiozonego i otrzy-
manego. W wypadku przektadni zebatych,
typu klasycznego, ten moment wyréwnaw-
czy przenoszony jest przez obudowe skrzy-
nki biegow. Gdyby nie byka ona sztywno

Powracajac do budowy przektadni hy-
do podwozia, obracalaby sie

Wirnik_pierwszy j pracujc
jako pompa i wzbudza ruch plynu. Tak
dlugo jak silnik pracuje na matych obro-
tach, rozwijany moment obrotowy pozo-
Staje ponizej wartosci koniecznej do poko-
nania bezwiadnosci pojazdu i plyn .Slizga
sig" miedzy topatkami obu wirnikow. Kie-
dy wartos¢ graniczna momentu zostaje o-
siagnieta, wirnik drugi, ktory pracuje jako
turblna. zaczyna sie obracac i w efekcie
samochéd rusza

Sprzeglo  funkcjonuje  automatycznie
przez obstugiwanie tylko pedatu ,gazu”
Jednakze predkosci obrotowe i momenty
s na kazdym wale jednakowe, tak ze jest
konieczne uzycie skrzyni biegow.

Pnektadnia hudrauliczna momentu

Celem lepszego zrozumienia konstrukcji
przektadni hydraulicznej, nalezy przypom-
nie¢ lobig kilka uwag ogdlnych o przeno-
szeniu mocy w przekfadniach.

Przyjmujemy dla uproszczenia, ze nie
ma strat mocy w mechanizmach posrednich
i moc dostarczana przez silnik rowna sie
mocy na wale wyjsciowym.

réwnicy. Prad poczyna wtedy E)Gy-
na¢ z akumulatora poprzez sygnat do
styku na kierownicy i przez ten zwar-
ty styk na mase samochodu, a z niej
z powrotem do akumulatora.

Ot6z prad o natezeniu kilkudzie-
sieciu amperéw spowodowatby pow-
stawanie w stykach przycisku na kie-
rownicy bardgo goracej iskry o cha-
rakterze luku elektrycznego, co z ko-
lei wywotatoby szybkie zniszczenie
stykow.

By temu zaﬁobiec, stosuje sie wha-
$nie przekaznik. Jest on matym elek-
tromagnesem z kotwiczka, = podob-
nym do wihacznika - wylacznika na
pradnicy. Gdy przyci$niemy guzik na
kierownicy, zewrzemy obwdéd pradu
poprzez uzwojenia elektromagnesu
przekaznika. Elektromagnes przycig-
gnie kotwiczke, ktéra ze swej strony
zewrze drugi obwdd pradu, w ktéry
wiaczone sg juz bezposrednio sygna-
ty. Styki tej kotwiczki sg bardzo zna-
cznych wymiar6w, obliczone na pr ;e-
puszczenie pradu o duzym natezeniu.

Tak wiec przyci$nieciem przycisku
na kierownicy wywotujemy wiacze-
nie pradu do syanaléw za “posredni-
ctwem przekaznika.

Witr.

O WYGODE JAZDY

Firma Moseley w Manchester wy-
puscita na rynek siedzenia samocho-
dowe pneumatyczne. Zewnetrznie po-
kryte skorg lub materiatem z rafii nie
réznia sie od normalnych sprezyno-
wych. Dopiero przekonanie sie o
wspaniatej elastycznosci nastepuje po
krotkiej przejazdzce ?o ztych nawie-
rzchniach. Drugim plusem tych sie-
dzen jest ich mata wysoko$¢ (11 cm)
i mozno$¢ wykorzystania poduszek
gneumatycznych do ciagnikow, kom-

ajnéw i maszyn rolniczych.

draulicznej. zatozmy, ze w sprzegle hydra-
ulicznym wbudowano trzecie keto o fopat-
kach stalych. Jest ono tym cialem reakcyj-
nym, ktére przetworzy moment wozony

Wegry maja juz
woz ludowy

Wegierski tabor samochodowy ucierpiat
bardzo znacznie podczas wojny. Dotych-
czasowe importy samochoddw nie wyrow-
naly jeszcze stanu posiadania przedwojen-
nego. Dlatego tez konstruktorzy wegier-
scy. pracowali od dhuzszego czasu nad pro-
jektami wozu ludowego, ktéry by rozwia-
zat pomyélnie sytuacje na rynku wozow
osobowych. Wysitki Ich zostaly uwiericzo-
ne sukcesem i pierwszy woz ludowy ,Pen-
te-500" opuscit fabryke ,Manfred Weiss"
w 6d'ten 0 malej wa>

na inny (zaleznie od zapotr mo-
mentu) wytwarzajac moment reakcyjny.
Urzadzenie takie, w najprostszej postaci,
przedstawione jest na rysunku

Zasadnicza_wiec réznica miedzy sprze-
giem hydraulicznym, a ,.zmieniaczem" hy-
draulicznym momentu, polega na tym. ze
ten ostatni, powstaje przez dodanie do
dwéch wirnikéw, napedzajacego i nape-
dzanego, statora z topatkami, ktérego rola
polega na wytworzeniu reakcji koniecznej
do zmiany wartosci momentu na wale sil-
nika i wale napedzanym

Istnieja jednak rowniez i inne, mniejsze
réznice w budowie. W sprzegle hydraulicz-
nym fopatki na obydwu wirnikach sa pro-
mieniowe. Jest to dopuszczalne, poniewaz
przy pracy normalnej, obydwa wirniki ma-
Jja rowna predkose obrofowa — plyn mo-
e przechodzié z jednego ukiadu fopatek

dze. odznacza sie wie
trwaloscia konstrukcji. Produkcja seryj-
«na pozwoli na utrzymanie niskiej ceny
sprzedazy, umozliwiajacej nabycie przez
jak najszerszy ogol pracujacych
.Penje-500" jest czterosiedzeniowa i
dwudrzwiowa limuzynka o dobrej widocz-
nosci tak dla kierowcy jak i dla pasaze-
réw. Z tyhu wozu jest umieszczony dwusu-
wowy silnik _dwucylindrowy, — chtodzony
powietrzem. Doprowadzenie strumieni po-
wietrza uzyskano przez specjalne oprofi-
lowane wloty, miedzy biotnikami tylnymi
a nadwoziem. Pojemnos¢ silnika wynosi
500 cm i moc osiagalna 15 KM. Sprzeglo
suche jednotarczowe znajduje sie we
wspélnej obudowie silnika, skrzyni biegéw
i wyrownywacza. Doplyw paliwa odbywa
sie pod whasnym ciezarem ze zbiornika u-
w. tyle wozu. Olejenia od-

Ika wydajnoscia |

na drugi bez niebezpiecznych uderzer
W ,zmieniaczu" natomiast momentu
predkosci obrotowe roznia sie znacznie na
dwéch stopniach topatek. Np. przy szcze-
golnie duzym wysitku, a zwlaszcza przy
ruszaniu, wirnik napedzany obraca sie z-
predkoscia okoto trzy razy mniejsza od
wirnika napedzajacego i plyn bedzie pod-
dawany powaznym uderzeniom przy prze-
chodzeniu z jednego systemu topatek na

dzielnego nie wprowadzono, uzyskujac sma-
rowanie mieszanka oleju z benzyna w_sto-
sunku 1:20. Dlugos¢ podwozia wynosi 200
prawie rowne znanemu dawniej Fiatowi —
500 z tym, iz Pente-500 ma wigksza wy-
dajnose silnika i lepszy stosunek mocy do
wagi, mianowicie 33 kgKM. Zawieszenie
czterech kot niezalezne, na poprzecznych
resorach piorowych. Zuzycie paliwa mie-
dzy czterema a piecioma litrami na 100 km
Najwyzszo szybkoé¢ 90 kmgodz. Proby
wytrzymatosci na diugich trasach z czte-

drugi, p jac spadek wydajnos

Opracowano specjalny ksztatt topatek
celem unikniecia uderzen i strat, jak row-
niez zastosowano wirniki posrednie kilku-

stopniowe.
' AS

CZESKIE
DHLhO

Kilkakrotnie pojawialy. Si¢ juz na $wig-
cie pojazdy mechaniczne, bedace potacze-
niem dwukolowego motocykla z nadwo-
ziem malego samochodu. W latach 1924 —
1928 szeroko reklamowany byt dwukotowy
samochéd marki Margan-Monotrace, ktory
jednak me zostat szerzej rozpowszechnio-

ny-
Ysamochody dwukolowe dziela sie na trzy
kategone pod wzgledem zasady dziakania
Pierwsza z nich stanowia pojazdy, oparte
na zasadzie motocykla. Kierowca utrzymu-
je réwnowage przy pomocy  kierownika,
jak w motocyklu. Pojazdy te posiadaja za-
zwyczaj nadwozie dwuosobowe 2z ukladem
miejsc w tandem, tj. jedno za drugim

Drugi system opiera sie na zasadzie gi-
roskopu, jak w Kolei jednoszynowej Bre-
nana. Ciezki krazek o znacznych wymia-
rach Wiruje w paszczyznie poziomej, przez
co utrzymuje caly pojazd w réwnowadze,
podobnie do baka, bedacego ulubiona za-
bawka dzieci

Trze¢; system przewiduje zastosowanie
matych skrzydetek, jak w samolocie, ktére
daja sie wychyla¢ ze swego potozenia na
podobieristwo lotek, a kierowca manewru-
ac nimi umiejetnie juz przy szybkosci po-
nad 40 km/godz. potrafi utrzymac pojazd
*h réwnowadze.

Ostatnio pomyst
dwukolowego sa-
mochodu odzyt w

Czechostowacji.
Znany pilot fa-
bryczny,  Dalrlk,

zbudowat dwuoso-
bowy pojazd me-
chaniczny na
dwéch Kotach, o
party na pierw-
szej z wymienio-
nych zasad. Po-
jazd ten posiada
jednak  siedzenia
obok siebie, a w
razie braku pasa-
zera,. wywazany
jest przesuwanym
ciezarem.  Kiero-
wanie odbywa sig
przy pomocy ste-
ru podobnego dowyetnka kota kie-
rowniczego, jakw  samolocie.

Pojazd Dalnika wykazat  dotychczas
wielkie zalety tak co do statecznosci, jak
i co do szybkosci. Osiaga on bez trudu
szybkos¢ 120 km/godz. j daje sie swobod-
nie utrzymywa¢ w réwnowadze juz przy
szybkosci kroku ludzkiego. Podczas zatrzy-

r obciazeniem i bagazem daty
jak najlepsze rezultaty. )

Aby jednak zwiekszyé szybkos¢ i przy-
$pieszenie fabryka opracowuje silnik 600
cm o mocy 18 KM, ktéry zezwoli na szyb-
kos¢ okoto 100 kmgodz

A. Zym

tO liC E

li,.iy typ Minicaru, mieszczacy swobodna
trzy osoby obok siebie.

suwa¢ mechanicznie w czasie Jazdy pod-
czas Slizgawicy, przy czym oczywiscie
szybkos¢ jazdy zostaje powaznie ogran
czona, bowiem pojazd nie moze nachyla¢
sie na zakretach

Czeski Dalnik zwany popularnie , latajgce cygaro™.

Ciekawy ten pojazd spotkat si¢ z bardzo
zyczliwym przyjeciem ze strony kot facho-
wych. a twérca jego spodziewa sie rozpo-
czeoia produkcji i sprzedazy. Koszt pojaz-
du jest niewielki i zaledwie nieco wiekszy
niz koszt motocykla z wozkiem $redniej
Klasy

Jak nas informuja, w Polsce réwniez s3

mywania sig wysuwaja mu sig y
nie dwa dodatkowe kotka po obu stronach
nadwozia, ktére podpieraja pojazd pod-
czas postoju. Kotka te mozna réwniez wy-

konstruktorzy - amatorzy, ktérzy buduja
podobny pojazd prébny. Czekamy z cie-
kawoscia na wyniki.

Ryt
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1/2 godziny w garazu polowym

Uwaga nn smarowanie

Dbaj o—sgstem Centralnego smarowania
samochodu

Wiele samochodéw (szczegélnie pocho-
dzenia niemieckiego), Eosiada system sma-
rowania podwozia tak zwany" centralny.
Polega on na tloczeniu oleju
wszystkich miejsc podwozia, kiére normal-
nie Smarujemy przy pomocy recznej pras-
ki smarowej.

_ Zesp6t centralnego smarowania _skfada
sie: Z pompy centralnej, poruszanej nogql;1
z przewodow w postaci rurek sztywnycl
i p0#1c;en elastgc_znych oraz z rozdziéla-
czy oleju z zasobnikami.

Pompa centralnego smarowania umiesz-

DZWIGNIA LUZU

Proby zastosowania  przeroznych auto-
matycznych urzadzen do wiaczania z do-
wolnego biegu pozycji neutralnej byéy czy-
nione dos¢ dawno przez roznych producen-
tow motocyklowych. Dopiero w roku
firma Royal-Enfield wypuscita pierwszy
raz w seryjnym motocyklu skrzynie bie-
gow z dzwignig biegu neutralnego, zwarte-
go_popularnie ,luzem". o
Rysunek nasz przedstawia uktad dzwigni

biegow, dzwigni luzu i kliokstartera na  czona jest na przegrodzie czotowy samo-
%z&niHb ow motocykla Royal-Enfield  chodu Jod stron)’/) sﬁgnika, a trzon‘%ka, za-

koriczony grz¥bkiem wehodzi do przedzia-
tu kierowcy. Ttok nacisniety noga kierow-

Bs;z' _néjmnjejszego wplywu na_prace
cy wttacza olej do przewodow poprzez za-

dzwigni biegow, jest potozenie dzwigni

luzu, ‘zezwal ance na skasowanie dowolne-  worek kulkowy, uniemozliwiajacy powrot
go biegu. Tak wiec, kierowca motocykla oleju z powrofem do cylndra ls)ompy. Po
nie musi Jluz. szukiwac dosc diugo pozy-  weisnieciu oleju tlok powraca do normal-
cji neutralnej, tylko po wycisnieciu sprze-  nego potozenia przy pomocy sprezyny i je-

rqa plelg1 prawej nogi wciska dzwignie
uzu w dot, az_ do oporu, uzyskujac natych-
miast potozenie neutralne.

.Nastepnie moze dowolnie wgczy¢ dzwig-
nig nozng bieg pierwszy lub drugi. Urza-
dzenie takie oprocz duzej wygody w nor-1
malne{ Jjezdzie wykazato Swe zalefy na rai-
dach terenowych i motto-cossach. A7

dnoczesnie zasysa do cylindra $wiezg por-
cje oleju ze Zbiomiczka, —umieszczonego
nad cylindrem.

Z pompy olej ttoczony jest do kilku roz-
dziela oleﬂ')u, do klﬁr&/ch przytaczone sg
przewody, iegnarge lo poszczegdlnych
miejsc podwozia. Rozdzielacze te posiada-
ja mate koputki metalowe, stojace piono-

Narosini Podnik ,MLADA BOLESLAV" pssze

Do Redakcji ,,Za Kierownicg"

W zwiazku z artykutem pt. ,,Bolaczki Skody 1101“ umieszczonym
w Nr 5 ,Za Kierownicg" przesytamy wyjasnienia odnosnie pewnych roz-
wigzan konstrukcyjnych, ktére autor w. w. artykutu uznat za ,bolaczkiZ:

1) Nie biorac pod uwage cennej whasciwosci wozu SKODA 1101, wy-
nikaH']qcej z niezaleznego zawieszenia két, ktéra winna by¢ zwtaszcza w pol-
skich warunkach drogowych uwazana za podstawows zalete, autor arty-
kutu wysuwa inng whasciwos¢ tego zawieszenia, ktéra moze tylko i wy-
tacznie przy nieodpowiednim sposobie jazdy (wskutek hamowania na za-
kretach) spowodowac poslizg samochodu. Przeciwko rozwigzaniu konstruk-
cyjnemu tylnej osi nie moze by¢ argumentéw technicznych, gdyz niezalez-
ne zawieszenie stosowane jest w wielkiej iloci_samochodow, odznaczaja-
cych sie znaczng szybko$cia (Mercedes-Benz, KDF, TATRA itd.), a nawet
Erzy specjalnych samochodach wyscigowych, przy ktérych problem sta-

ilnosci odgr%wa najwazniejsza role. JesteSmy przekonani, ze przy wias-
ciwym sposobie jazdy ocenione zostang zalety naszej konstrukcji przez
doswiadczonych kierowcow.

2) Jest raczej sErawq pogladu, czy zmiang biegéw ma by¢ tak tat-
wa i ptynna, azeby kierowca ewentualnie nie odczut, czy wiaczyt dan
bieg catkowicie, czy tylko czesciowo. Sadzimy, ze nasze rozwigzanie od-
powiada najlepiej, poniewaz gwarantuje wiasciwe whaczenie biegu, nawet
przy prowadzeniu wozu przez niedo$wiadczonego kierowce. tagodniejsze
przesuwanie biegéw mozna osiagna¢ bardzo tatwo w kazdym samochodzie
niewielka poprawka sprezyny na lewarku i mozem a¢ odpowiednig
instrukcje warsztatowa, azeby zadowolni¢ tych odbiorcow naszych samo-
chodéw, ktérzy uzalaja sie na twarde przetaczanie lewarka.

3) Zarzut dotyczacy uszkodzenia uszczelki pompki wodnej po odby-
ciu kilkuset kilometréw  jazdy ,na sucholl jest niewtasciwy, gdyz ozna-
cza, ze w tym przypadku nie bytoby smarowane nawet tozysko kulkowe
wentylatora. Nie znamy Zzadnej fabryki samochodowej, ktéra dopuszcza-
taby azeby jaka$ czes¢, ktéra winna by¢ prawidtowo smarowana w/g in-
strukcji fabrycznej, nie byta smarowana. Wszystkie firmy, dostarczajace
smary, posiadaja w swoich tabelkach réwniez smar do pomp wodnych,
odznaczajacy sie¢ nierozpuszczalnoscia w wodzie i wieksza odpor-
noscig przeciw wysokim temperaturom. Wynika z tego, ze taki smar
mozna naby¢ i jesli niektérzy kierowcy nie uzywaja tego specjalnego sma-
ru, dowodzi to nieodpowiedniego poziomu obstugl.

4) Zagadnienie ,,dzwonieniallw motorze H’est Scidle zwigzane z rodza-
jem paliwa. Przy niskiej liczbie oktanowej paliwa nasta¢ moga detonacje,
ktére daja_sie najczesciej zauwazy¢ przy ,.docigganiull silnika. Mozna te-
mu zapobiec zmniejszeniem przedzaptOnu lub~zmniejszeniem doptywu
gazu, ewentuanie przesunieciem szybkosci na nizszy bieg. Sprawa ta nie
ma powaznego znaczenia, a wobec zastosowania w Polsce domieszki
alkoholu do benzyny detonacje silnika winny znikna¢, gdyz liczba okta-
nowa wskutek domieszki alkoholowej powigkszy sie.

5) .Umieszczenie stacyjki zaptonowej po lewej stronie tablicy arma-
turowej odpowiada wedtug naszego pogladu w zupetnosci wymaganiom
tatwej manipulacji nawet przy jezdzie w grubym palcie lub kozuchu. Po-
wodem do takiego umieszczenia byt logiczny postulat, azeby lewa reka
po zamknieciu drzwi byta gotowa do obstugi stacyjki. Stacyjka zaptonowa
wy_ma?a obstugi przy starcie i ﬁrz'y wigczaniu Swiatet. Do przetaczania
Swiatet szosowych i opuszczonych sfuzy przetacznik nozny.

6) Jaskrawe o$wietlenie tablicy z zegarami mozna w tych wypad-
kach. gdyby ono komus przeszkadzato, ztagodzi¢ w prosty sposb, np. za-
tozeniem tubki papierowej dé oprawki zarowki, albo tez zatozeniem prze-
minki z niebieskiego papieru. Zarzut odbijania si¢ chromowanej kolumny

ierormicy od szyb, wydaje sie by¢ natomiast bezpodstawmy. Zatujemy,
ze a-tor zajat sie powierzchowng krytyka pewnych szczegétéw pomijajac
istotne zalety konstrukcyjne i uzytkowe naszego samochodu.

NP ,-Mlada Buleslau”, Czechostowacja

Wwo i stanowigce pewnego rodzaju banki z
powietrzem. Olej wttaczany jest od spodu
do tych koputek i podnoszac swoéj poziom
w czasie wciskania spreza w koputkach
powietrze nad soba. To sprezone powie-
trze cisnie nadal na olej i powoduje po-
wolne wciskanie go do miejsc smarowania.

Czesci ruchome podwozia, jak sworznie
resorow w wieszakach, przeguby drazkow
kierowniczych i sworznie zwrotnic ~pota-
czone sg Plzewodamiv elastycznymi, ktore
stale dostarczajg olej do tracych sie po-
wierzchni.

Obsbu% centralnego smarowania jest
prosta. ystarczi co 100 km drogi nacis-
na¢ do konca tlok pompy i pusciC go, a
tym jednym ruchem nasmaru{emy cale

dwozie.” O iscie, caty system’ bedzie
“dziatat sprawnie Jed%me Wwowczas, Aezell
MMitzystkie przewody beda nie uszkodzone
i ne zatkane. To. - przed wyjazdem w
droge Kierowca powinien na miejscu na-
cisnac raz lub dwa razy ttok pompy i wy-
szediszy z wozu  sprawdzi¢ wziokowo,
-czy olej wycieka ze wszystkich miejsc,
ktore powinien smarowac. Jest to kontrola
jedyna i konieczna.

Zbiorniczek pompy centralnego  smaro-
wania napetnia sie czystym olejem silniko-
wym tego samego gatunkn jaki uzywa sie
w_danej porze roku do silnika. Jedynie na.
lezy uwazac, by zbiorniczek byt~ zawsze

Janusz Wisniewski —Bytom

Posiadam BWM-750 model R-71.
Od pewnego czasu jezdzac po ztych
drogach s%ysze metaliczny stuk™ w
przodzie. Pomimo dokrecania gtowki
widelca hatas ten nie minat.

Ot6z stuk ten nie pochodzi z gtow-
ki widelca, lecz z wyrobionego tele-
skopu. Wyrobienie trzpieni dos¢ twar-
dych, postepuje stosunkowo wolno.
Znacznie szybciej wyrabiaja Si¢ tzw.
golenie, prowadzace koto, poniewaz
sa one stosunkowo krétkie. Dziataja
za$ na nie bardzo znaczne sity, kto-
rych wypadkowa nie zawsze pokry-
wa sie podczas szorowania, z 0sig po-
dtuzng widelca teleskopowego.

Uzdrowieniem teleskopu, nie jest
tylko sama wymiana gérnych lub dol-
nych tulei prowadzacych. Do efek-
tywnego rezultatu dojdziemy dopie-
ro po przeszlifowaniu trzpieni na ca-
tej ich dhugosci, na réwna Srednice.
Dorobieniu do nich odpowiednio spa-
sowanych, suwliwie tulei. Przeto-
czeniu wewnetrznych goleni, prowa-
dzacych koto i wreszcie po dérobieniu
dolnych tulei prowadzacych, sparo-
wanych we wnetrzu goleni. Teleskop
po takim remoncie, musi by¢ zaopa-
trzony w nowe uszczelki pierscienio-
we, ze skdrzanym zgarniaczem oleju.
Cato$¢ nalezy sktada¢ doktadnie, po
sprawdzeniu, iz wszystkie czesci s
czyste i nie posiadaja na sobie drobi-

metalu lub brudu.

Napetnianie ptynem amortyzuja-
cym, nie moze przekracza¢ 220 gra-
moéw w catym teleskopie. Przy bra-
ku oryginalnego ptynu, nalezy w zi-
mie stosowa¢ mieszaning oleju silni-
kowego z nafta, w stosunku 1:1, aw
lecie sama rzadka oliwe motorowa.

Sadze, ze po takim remoncie, przy
zastosowaniu dobrych materiatow na
tuleje (vertex lub pertinax) bedzie te-
leskop w B.M.W. resorowat migkko
i bez stukéw, przynajmniej przez 15
tys. kilometrow.

Od Redakcji

W artykule umieszczonym w Nr S pt.
szym bylo przedstawi¢ Czytelnikom drobne braki

napetniony, a dziatanie catego systemu ni®
zawodzi.

Nalezy przestrzec, by nie odkrecac nie-
potrzebnie owych koputek powietrznych na
rozdzielaczach, gdyz sa one wyregulowane
odpowiednio, od " dfugosci ije_mnoéci_ po-
szczegolnych przewodow. W razie koniecz-
nosci~ oczyszczenia, nalezy dokrecic je do
tego samego potozenia, W jakim zna{do—

sie one przed odkreceniem. Jest to
bardzo wazne.

Istnieja jeszcze inne systemy centralne-
go smarowania, jak system tloczenia sma-
ru przy pomocy pompy mechanicznej, lub
Poprzez przewody, zaopatrzone w._knoty,
lecz sgstemy te sa prawie nie uzywane,
jako dos¢ zawodne.

Jest jeszcze inny system, polegajacy na
zgrupowaniu wszystkich smarowniczek w
jednym miejscu i” potaczeniu ich przewo-
dami ze wszystkimi miejscami podwozia,
Wtedy wystarczy, zamiast pracowac pod
wozem, nasmarowac reczng praska smaro-
wa_ wszystkie smarowniczkl. = System ten
jest réwniez bardzo zawodny i nie przyjat
sie.

Nalezy o jednym dobrze pamieta¢. Oto
zaden 7z sges_temgiw centralnego smarowa-
nia nie obejmuje przegubéw  wahliwych
walu pednego ezwanego W gwarze niestu-
sznie ,watem kardana"). Przeguby te mu-
szg by¢ zawsze przesmarowane oddzielnie,

s J. Kiera, mechanik

Karol Kolarz - Zgierz

Zmienitem fancuch w mym NS17-
250 tys. km tancuch jest catkowicie
rozciggniety Dlaczegot

Otoz czestym niestety zjawiskiem
jest brak nalezytej konserwacji i o-
pieki, jakiej wymaga naped taricu-
chowy. Za luzny tacuch powoduje
tzw. ~ przeciaganie zebéw na trybie
tylnego kota, jak réwniez na zebatce
S| »rz&/nl»bleg(’)w. Zeby wyrabiajg sie
z jednej strony w Kierunku zgodnym
z obrotami kota. ktaricuch niewiele
nawet wyrobiony ,nie ukfada sfe*,
gdy jest za luzny, rolkami swych og-
niwek miedzy zebami, lecz stara sie
(na skutek ciagniecia przez silnik
i oporéw kota) wyskoczy¢ na zeby.

Rezultatem tego jest nieproporcjo-
nalnie szybkie zuzywanie sie catego
napedu taricuchoweégo. W momencie
zamontowania nowego tafcucha, na
przeciagniete zeby, taricuch ten nie
Wlezy“ 1 zgrzyta przy pracy stajac
sie mniej lub bardziej naciagnigtym.
Powstaje wiec konieczno$¢ wymiany
zebatki tylnej i koteczka zebatego na
skrzyni biegéw.

tancuch, zaleznie od warunkéw je-
go pracy, nalezy co pewien czas
zdjac, umyc¢ naftg i gotowaC przez
minimum 20 — 30 minut w toju z do-
datkiem grafitu. Odczeka¢ troche az
t6j zacznie krzepna¢. tarcuch wy-
trze¢ i zamontowa¢. Wewnatrz rolek
taczacych ogniwa, pozostaje czes¢ to-
ju i grafitu, ktéra umozliwia znacz-
nie Izejsza prace i gwarantuje dh z-
szy ,,zywot* faricucha.

J3olac-ki  Skody" zamieréeaniem na-

tego skadnad rdzo

brego i~ doskonale odpowiadajacego naszym warunkom eksploatacjijrym s”no ‘in-
du oraz przestrzec ich przed nieodpowiednim uzytkowaniem mogacym spowodowa¢
powazniejsze uszkodzenia. Duza ilos¢ samochodow Skoda, kursujacy-h na iws-. cli
drogach, stale wzrastajaca w ramach umowy handlowej polsko - ‘czerhostowark ej
ilo¢ nowych zaméwien oraz doswiadczenia naszych kierowcow. stwierd-.rrig mr-
lepiej, ze 'samochéd Skoda 1101 w petni zdat egzamin w trudnych niejediwkmn’ -
warunkach eksplpalacyLr}ych. X . )

Drobne braki, na”kiore zwrocit uwa%e nasz autor, znany polski _sportowiec
motorowy, przyjaciel Czechostowacji — Andrzej zymirski — stanowia Jedi/ne
pouczenie_kierowcéw o koniecznosci zwrécenia szczegélnej uwagi  na pewne stabe
punkty ujawniajace sie w codziennej eksploatacji Skody 1101. Tym cenniejsze sa
uwagi nadestane  naszej redakcji przez znane na calym Swiecie zaktady PN Mio-
da Bolestaw, kiorych fabryka udziela polskim kierowcom cennych porad oraz wy-
jasnien tlumaczacych zafasowanie pew iych rozwazan konstrukcyjnych.
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startowali w

Trasa wyscigu w stolicy Wegier stano-
wita ok}_’;zyenig o d{ugos’cY 35&) m. Na-
wierzchnia asfaltowa 0 do$¢ duzej wypu-
ktosci jezdni zawierata Farg miejsc repe-
rowanych szutrem i smola. Przecietna sze-
Kfcos'c_lrase(/ ozonej w parku miejskim
wynosita okoto 16 m.”Okrazerte posiadato
az 10 zakretow z czego 4w lewo i 6 w pra-
wo. 2 prawe zakrety stanowito objechanie
oqug?/ch placow ponad m. Srednicy,
na obwodu. Ogolnie trasa w poréwna-
niu z_Bukaresztem z 6.Vl. byla znacznie
trudn_le{sza i p%zlxvqll.la tylko na uzyskanie
przecietnej szybkosci  zwyciescy rownej
100.76%< ngl%

m,godz. (20 okr

_Atrakch'nos’c’, wyscigu i podniesienie po-
ziomu, dat udziat zawodnikow z nastepuja-
cych panstw: Czechostowacii, Polski, Au-
stria, Wioch i W%gier._Przpdslawic | Pol-
ski Zymirski miat" moznos¢ spotkac sie po
raz pierwszy z rutynowanymi zawodnika-
mi Austrii 1 Whoch  ktorzy, od 20 lat nie
robig me innego oprocz jezdzenia na wy-
$cigi krajowe I zagraniczie.

Prawdziwych emocji dla 80 tysiecy wi-
dzow dostarczyt bieg ,,350-tek* “rozegrany
na 20 okrazeniach.

Na trasie staneto 20 zawodnikow na mo-
tocyklach AJS Velocette, Norton, NSU,
Exelsior i rewelacja — Guzzi 250. Ze startu
prowadzenie obejmuje fenomenalny Szabo
na AJS-7R, tuz za nim na takim “samym
AJS jedzie Lukavecz. Na drugim okraze-
niu najlepszx z Austriakow — Runtsch na
Norton wychodzi na_drugie mlgjsce‘ aby
po dwach okrazeniach spasc na dalsza po-
zycje. Walka trwa bezzmienme miedzy
dwoma AJS. Szabo i Lukavecz jadg od sie-
bie oddaleni 0 2—3 metry idac W zakretach
obok siebie. Na trzecim miejscu jedzie
Wioch Nocchi na Guzzi, pokazujac wprost
przeczace prawom fiaki, przechylanie ma-
szyny na wirazach. Mete przejezdza Szabo
W czasie 3924 i za nim 0 2 metry Luka-
vecz. Trzecim jest Wioch. Nocch; — 40.20.
4. Fassel Austriak na NSU — 4143 i Pu-
hony na Velocette 41.58. .

biegu 500 cm startuje 15 zawodnikow,
widzimy tu Szabo na Norton. Puhony na
Giiera, Korucz — Norton. Falk — Norton.

startu_prowadzenie obejmuje .Sabo a za
nim Puhony na Giiera I Zymirsk; na
Triumph. W 2-gim okrazeniu Zymirskieeo
mija Korucz na Norton, a w trzecim nasfc-
mu -eprezenlantowi zaczyna zagraza¢ Noc-

(zdjecie obok)  Sztafety ~motocyklowe
Zwiazkéw Zawodowych, ktére przywiozty
meldunki o wykonaniu zobowiazan na Il
Kongres ZZ, przybyty do Warszawy prze-
waznie na maszynach krajowej produkcji.

DESZCZ NIE

-zwolenniké

Spotkanie zuzlowe Szwecja - Polska
mial o_!eszcze edna dobrg dobrg strone. Za-
pewnifo sportowi motocyklowemu  nowe
rzesze zwolennikow, ktorzy stadion ,Skry"
wy{)ejnlac’ beda na wszystkich imprezach.
Totez w ostatnia niedziele czerwca na roz-
gyrwkach Ligi zuzlowej pomimo deszczo-
Wej pogody, znalazty sie ttumy Warszawia-
kow. Drugim magnesem dla Stotecznej pu-
blicznosci” byta zapewne swietna druzyna
Leszna, ze stawnym juz dzis Smoczykiem
na czele. Gospodarze KM ,,Skra _ Okecie"
jeszcze raz dowiedli, ze potrafig zorganizo-
wac na poziomie kazdg impreze. Byt dow-
cipny ,,spikel Rprz mikrofonie nic_dziw-
nego — toz. Rychter i lotny goniec do
parku maszyn, sprawnie dziatajaca komisja
sedziowska "pod przewodnictwem inz. He-
rynga, oraz cata masa roznobarwnych cho-
ragiewek i numer6w startowych, ktore w
zaleznosci od potrzeby fruwaly, jezdzity 1.
padaty na ziemie.

Mecz odbyt sie pod znakiem wyraznej su-
P_rem_acji Le);'znae, p%)r()cz, Smov‘fyczyka. jeJcha—
i w jego zespole: Olejnozak, réwniez nasz
miedzynarodowy zawodnik, oraz mtodszy
jeszcze od swych kolegéw klubowych, Wo-
zniak Henryk; ktory tylko raz ulegl w tym
spotkaniu ~ Maciejewskiemu z Ostrowia.

ruzyna KM-Ostrow wystapita w skiadz
Zenderowski. Morawski. Kwasniewski i re-
zerwowy Filipczak.

PRZEBIEG SPOTKAN

Bieg 1. Start Wozniaka, Rataja i Kwa-
$niewskiego na starych maszynach. Rezul-
tat: wszystkie maszyng/ de_fektuji, Bieg
przetozonio Odtad ,,.chodzg" juz tylko Japy.

Bieg 11- Ciekawa walka Olejniczaka ze
Szpitalniakiem. Na'mecie Szpitalniak lep-
59/ na metry i 02 sek. Morawski pozostat
zdecydowanie z tytu.

Budapeszcie

chi na Guzzi. Przez dwa okrazenia Zymir-
ski stara sie walczy¢ z Whochem, ktory jed-
nak przewyzsza go technika jazdy na wira-
zach. W 13-tym okrazeniu mija Zym rskie-
%%na wejsciu w zakret Falk na Nortonie.
korca wyscigu Zymirski jedzie stale w
odlegtosci 2 do 10 metrow za Falkiem i mi-
ja do na przedostatnm zakrecie, ale na
ostahm%n vylrﬁ_zu F_alkkwych_o él 2 metry
rzed Zymirskiego j tak przejezdzaja mete.
B s o s 2

5.
zy zwroci¢ uwage, na wyrownana - klase
zawodnikow o czym $wiadczy fakit, iz na
64 km wyscigu pieciu pierwszych jezdzcow
ﬁrzyby}o w mqgu 3 sek. za zwyc.ezcg. W
ategorii tej dublowanie nie miato miejsca.

Po zakoriczeniu w&s’cgu.komrola_l aliwa
wykazata, iz Wioch Nocchi j Austriak Falk
uzywali mieszanki alkoholowej, co jest
sprzeczne z regulam nem F1CM. Zawodni-
cy ci zostali zdyskwalifikowani ; w ten
sposéb w oficjalnych vgnjkach_ Zymirski
na Triumphieuzyskat 3-cie miejsce. Nie
mnleJ\ﬁdnak ogolne zdanie widzow uzna-
wato” Whocha_za moralnego zwyciezce wy-

chi” osiaga szybkos¢ 175 km na godz ne.
ieg, to_najbardziej emocjontja,
joria_wozkow. Kilkanascie BMW-
R66, 2 Nortony, AJSy i NSU pokazaly naj-
wyzszq Klase Jazdy jak rowniez przygoto-
wania maszyn a ‘szczegolnie wozkow do
wyscigu.

Ogolnie impreza = budapeszteriska data
nam nieogladany od przedwojny poziom
wyscigu i wykazata, iz zawodney nasi mu
sz3 jal

najczesciej startowa¢ w’Imprezach

ODSTRASZA
w ,ZUZLU™

Bieg Il1. Jada ,afiy. Maciejewski wyr-
wa! i doskonale prowadzi, na Ostatnim za-
krecie mija go moczyk. Zenderowski zo-
staje z tytu. Stan; Leszno — 5. Ostrow —5,
Skra-OKecie — 2. Padajg dobre czasy.

Bieg IV. Znowu jedzie Smoczyk. Tym
razem sam. Szpitalniak przewraca sie bo-
wiem juz w 1-sym okrazeniu, a Kwasnie-
wski wyrazn e stabnie z kazdym metrem.
’ Bieg V. Morawski pierwszy ,wyskaku-
je" i rozpoczyna prowadzenie” biegu. Mija-
quglo jednak” obaj zawodnicy Maciejewski
1~ Wozniak. Maciejewski obejmuje zdecy-
dowang przewage.” Konczy z dobrym cza-
sem 1304.

Nie pojechalismy na

—a szkoda!

— Kto pdino przychodzi — ten sam so-
bie szkodzi. Przystowie to sprawdzito sie
w calej rozciggtosci na organizatorach
dwudniowego miedzynarodowego raidu sa-
mochodowo™ - motocyklowego "—  Stowac-
kim Autoklubie (SAK). Piekna impreza
zainicjowana przez SAK juz w roku ubie-
gtym, zostata w biezacym roku rozszerzo-
na 4 pod nazwa ,,Raidu Pokoju" miata sie
odby¢ z udziatem panstw Demokracji Lu-
dowej. Trasa raidu przebiegajagca w tym
rokuprzez tereny Polski i Wegier wyma-
gata, dla uzgodnienia jej, odgornego poro-
zumienia sie ,w  odpowiednim terminie,
Tﬁ/m_c;assm SAK poprzestat do ostatniej
chwili na konferencjach z pogranicznymi
klubami (skadinad bardzo udanych), jak
np. u nas z Tatrzanskim KM i oddziafem
Automobilklubu ~ w Zakopanem. —Dopiero
na cztery tygodnie przed impreza uderzyt
AK na’alarm, widzac, ze nie ma zapew-

mied?marodquch w konkurencji z tak mi
zawodowcami jakich widzieliSmy w_stc-
l:cy Wegier. Lata praktyki wyscgowej ro-
big swoje i marzenia optymistow 0 samych
pierwszych miejscach dla zawodnikow pol-
skich w' wyscigach zagranicznych sa real-
ne, ale za pewlen czas.
Agnes Ede

Nasi _reprezentacyjni ~ zawodnicy St. Brun

i A Zymirski pokazuja swoje maszyny ofi-

cerowi radzieckiemu, ktory z za ntereso-

waniem $ledzit wyscig Grand Prix w Bu-
Zcie.

AID - GIGANT

PKSBii

W celu wszechstronnego zbadania
jakosci osobowego samochodu Pobie-
da fabryki im. Gorkiego, poddano
prébom’ trzy samochody — produkcji
seryjnej i 3 samochody typu kabrio-
et.

Préby byly przeprowadzone pod-
czas raidu na trasie dtugosci 10.500
kilometrow prowadzacej z Moskwy
przez Leningrad, Talin, Ryga, Kow-
no, Lwéw, Odesse, Sewastopol i Char-
kéw do Moskwy. Droga prowadzita
przez najréznorodniejszy teren: gé-
rzysty w rejonie Karpat i Krymu i
nizinny po szosach asfaltowych’i dro-
gach wiejskich. Ponad 3 tys. km sa-
mochody przeszty w warunkach ru-

Bieg VI. Strart w){)rywa Zenderowski, Po-
wtorzenie, ale juz béz Rataja, ktory zdazyt
przewroci¢ sie'w miedzyczasie i zgasta mu

massyna. Na mecie 1-szy Olei:uczak, 2-gi
Zenderowski. ~ Stan meczu: Lesno - J%
Ostrow - 8, Skra-Okecie - 7.

Bieg V11. Smocyk prowadzi j koriczy niie
pt rozorg/, uzyskujac najlepszy czas “dnia
128,4. Pot okrazenia z tytu” Morawski,
jeszcze dalej Rataj, ktorego maszyna jakos
nie wyraznie pracuje.

_Bieg viI11. Maciejewski w ostatniej chwa-
li zd3za na start.” Prowadzi bieg Olejni-
czak, ale E’O dwuch okrazeniach” mija_go
Maciejewski. Z kolei walka o drugie miej-

SSMOCWWOW

~POBIEDA”

chu miejskiego. Przed i po probie
wszystkie samochody poddane byty
najbardziej szczegdtowej kontroli.

W miesigcach poprzedzajacych po-
czatek préby przeprowadzono udos-
konalenia samochodu Pobieda w kie-
runku usuniecia konstrukcyjnych i
ewentualnych produkcyjnych =~ wad
maszyn wypuszczonych w pierwszej
serii. Réwnolegle do préb samocho-
du, przeprowadzono kontrolne bada-
nia dwoch silnikéw, ktére w ciagu
500 godz. pracowaty w warunkach
bardzo intensywnych.

Badania wykazaty zadowalajacq ja-
kos¢ ulepszonego modelu: ekonomicz-
ne zuzycie paliwa, otrzymywanie du-
zej szybkosci, miekko$¢ i trwatosé
podwozia.

Dodatnia ocena komisji ~przepro-
wadzajgcej proby stata si¢ wynikiem
tego, ze zatoga fabryki w odpowiedzi
na niedociagniecia = w samochodach
pierwszej serii, dokonata wielkiej
gracy nad udoskonaleniem jego kon-
strukcji i ulepszeniem techniki pro-
dkucji.

Wybitnie ulepszono pod wzgledem
jakosci ProgukcLe ogumienia, lakie-
ru, instalacji elektrycznej i urzadzen
wnetrz.

Hastem zatogi fabryki im. Gorkie-
gogo jest, nie tylko utrzymac juz o-
siggnieta jakoS¢ maszyn, lecz stale
dazy¢ do jej udoskonalenia. K

elk.

Zycia P 7
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Polscy zuzlowcy | da da Holaorii

W ubieglym tygodniu na stadionie
,,Skry" w Warszawie odbyt sie
wawczy oboz zuzlowy. n
ustalenie sktadu reprezentacji
liczbie 6-cly, lub 8-miu zawodnikéw na wy.
jazd do Holandii.

Holenderski Krolewski Klub Motorowy
zaprosit bowiem Polakéw nie na jeden
mecz, lecz na szereg rozgrywek o charak.

e medzy O a_Kwasn
skim, ktory Zednak przychodzi  trzeci.
_Bieg 1x. Zdecyddwanie prowadzi Woz-
niak. Na drugim”miejscu jest Szpitalniak.
lecz stabnie T wyprzedzony {)rzez_ Zende-
rowskiego przychodz] jako trzeci.

an meczu: Leszno - 24, Ostrow - 14,
Skra-Okecie - 14.

TAMS

nionego udziatu naszych zawodnikéw, ani
anosu przejazdu przez nasze tereny.

rezultacie postanowiony zostat start za-
wodnikow posiadajacych juz gotowe pasz,
orty zagraniczne oraz przejazd ,,tranl%
em"” uczestnikow raidu na odcinku ok
90 km a_Polana, Zakopane, Nowy
Targ, Czarny Dunajec, Jabtonka).

Nasi sportowcy motorowi wyrazaja_gte-
boki zal z powodu niemoznosci wzigcia
liczniejszego udziatu w tej ljwudnloweé im
prezie. Pozna akcja organizacyjna  SAK
staneta temu na_przeszkodzie. Jak orientu,
jemy sie, nie pojechali réwniez na pr_zeEu—
stki” graniczne nawet zawodnicy z Zako-
parmego, poniewaz trasa raidu przebiegata
przez odlegte tereny CSR i granice We-

gier. Pojechali zatem zapowiedziani juz
grze_z nas: Brun Stanistaw, Dabrowski .
ymirski. i

terze’ szkoleniowym, jak ~rowniez i na
ie miedzynarodowe.
optymistéw  nalezy

N ie{)op rarmych
przestrzec przed marzenial
a pesymistom wyttumaczy
nie udziatu w wyscigach_ zuzlowych za-
granica, badz z zuzlowcami obcych”panistw
u_nas, Iniesie poziom naszych ~jezdz-
cow i pozwoli na wyrobienie sobie” pew-
nej, statej techniki jazdy.

A. tym
7 SIERPNIA — ,GRAND PRI*"

Jak sie dowiadujemy tegoroczne moto-
cyklowe ,Grand Prix" Polski odbeda si¢
powtérnie w Poznaniu. Organizacja wysci-
Qu powierzona zostata Zrzeszeniu Sport
.Gwardia”. Widzac pomyény rozwéj tego
klubu na terenie Poznania nie watpimy,
ze rowniez w dziedzinie sportu motocy-
klowego wykaze sig on sprezysta organi-
zacja waznej, o miedzynarodowym zna-
czeniu. Imprezy. Jak nas zapewniat bardzo
energiczny wiceprezes ,Gwardii®, dr Mi-
Kotaj Oriéw, Zrzeszenie dotozy wszelkich
staran, aby impreza zostala rozpracowana
jak najwczesniej, oraz zaprosi do ewent
wspélpracy starsze 1 bardziej doswiadczo-
ne kluby motorowe Poznania. W tych
dniach byli juz w Ponanlu_ przedstawiciele
Komisji Sportowej PZM i przyjeli trase

yécgu, ktora czesciowo przebiegat bedzie
rasa zeszlorocznego .Grand Prix“. Diu-
0s¢  Jednego  okrazenia wynosic
1180 m.



Czotowy zawodnik Wybrzeza, J. Wikaryj-

czyk KM Gdynia startuje w biezacym se-

zonie na DKW-250 Super Sport ze spre-
zarka.

Zawody samochodowe urzadzane bywa-
ja w roznych celach. Jedne z nich sa proba
uzytecznosci, jnosci [ wytrzymatosci
silnika, inne now sa sprawdzianem kie-
— jego szybkiej orientacji i umie-
obchodzenia si¢ z maszyna,

owcy
jenego

W krajach, w ktorych przemyst samo-
chodowy  jest rozwiniety wysoko, wyscigi
samochodowe spelniaja bardzo powazne
zadanie, gdyz szereg pomystow oraz ulep-
szefi konstrukcyjnych jest owocem wyni-
Kkéw wyscigow samochodowych.

U nas w kraju, gdzie niestety przemyst
samochodowy byl do roku 1939 traktowa-

zorganizowa¢, umiejetnosci ich skontrolo-
wat , odpowiednio sklasyfikowat
Jednodniowe Jazdy konkursowe, organi-
zowane przez Automobilklub Polski w tym
roku na obszarze calej Polski, dadza wias-
nie mozliwos¢ szerok m rzeszom  kierow-
com zawodowym i niezawodowym wyka-
zania swych zdolnosci, a tym sfabszym —
sposobnos¢ podciagniecia sie wzwyz

Organizacja J.J.K. stwarza mozliwost
kierowcom wyréznionym w obu poprzed-
nich jazdach rozegrania w swojej katego-
vllk(ylulu mistrza i wicemistrza na dany
ol

Projekt ten zostat przez czynniki pari-
stwowe ,'a Ob. Premier wy-

ny po — do czasu rozbudowa-
nia whasnych fabryk — musimy mie¢ na
uwadze przede wszystkim tworzenie kadr
kierowcow, ktorych umiejetnosé nie byta-
by tylko powierzchowna. lecz istotna

Jazdy konkursowe moga i maja na celu
wyksztaicenie, a nastepnie - podciagniecie
pewnej grupy ludzi, ktorzy by prowadze-
nie wozu trakowali nie tylko jako sposob
zarobkowania lub przygodna przyjemnose,
lecz po pewnym treningu wykazali, ze pro-
wadzenie pojazdu mechanicznego mozna
doprowadzi¢ do doskonatosci. Posiadania
takiej kadry ludzi jest dla kazdego kraju
koniecznoscia. U nas jej wiasciwie stwa-
rzaé nie potrzeba, nalezy tylko kierowcow

Mieloch zabrat do domu

Wyscig 0 X. Jubileuszowy Ztoty Kask ,Unii"* nie przyniést niestet
Zapowiadany start ZﬁWOdAmko‘Aéd CZE%{ICh oraz najlepszycl
.

nych stcel.
motocyklistow nie doszedt” do_skutku
wierzchnia wyscigow konnych), pogoda,
dopisata, a wreszcie poklask 40

mogty mie¢ wplxw
piec "biegéw tylko dwa z nich
przez dwoch zawodnikow.
PRZYPADEK, CZY ,TAKTYKA"?

Na starcie od biegu kat. powyzej 350
ccm zm iajg sie: dwa wgﬁs.ugowe Nortony
-500: Mielocha i Falkowskiego, stary Nor-
ton — Francewicza, doskonale Przygoto-

wany sportowy Triumph-500 — Markow-
~Keg (zawodnik sam przerobit_zawiesze-
nie tytu), oraz sportowe BMW, Zundapp j

Rudge. Nastepuje start. W tym momencie
Mieloch rozpoczyna przy pomocy —swego
nechanika. Nagengasta gwal Zmie-
nia¢  Swiece. ?Zloslm twierdza, ze to
Wrick” Mielocha_przy stabej konkurencji
= lecz my mwestesmy taCy 1 tego nie
twierdzimy). W rezultacie Mieloch traci
na tej ,,operacji" przeszto 40 sek 3 wreszcie
rozpoczyna morderczy poscig za umyka-
Jacymi maszynami | prowadzacym wyscig

arkowskim, ktory juz przebyt przeszio
2/3 okrazenia. .

WALKA DWOCH M

Poscig_udaje sie. Nic dziwnego Mieloch
dysponuje doskonale pr’z\}/gomwanq maszy-
(brawo Nagengast!) i stop-
r.iowo dochodzi swych konkurentow. Po
ieloch ma juz tylko
przed sobg doskonale jadacego na sporto-
wej masz) arkowskiego.”W okrazeniu
szostym dzieli godesz_cze od Markowskie-
0 okoto 100 m. Dopiero w nastepnym_o-
razeniu rozpoczynaja obaj zawodnicy
zaclt?la walke ' teb w teb". Na zmiane wy-
chodza

pierwsi z zakre
niebywate napiecie.
dzie{‘i"l_szybszej maszynie, . Uzyskl .
loch wieksza kaoscvl 0siaga nieznacznej
rowadzenie. okrazeniu ostatnim Mie-
och jest ,()lerws_zy, lecz ,,na ogtinie”
mu Markowski.” Linie mety o 03 sek
wczesme&]przechgdn Mieloch i grywa
bieg. O 30 metrow za linia Markowski
mija Mielocha._ (Niepotrzebna fatyga —
rzyp. _Red}., Trzeci jest Falkowski na
ortonie, KIol _|esle{z mimo, wielu _lat
startu nie potrafi wyKorzysta¢ wyscigo-
wej maszyny.

na zmiane o-
3 d publicznosci
Jednak na p_ros%lc_h,

uzyskuje Mie-

ktora — whrew” ztej
0 tysiecznych th
na rozegranie ciekawejwalki o cenn d a |
potrafitowzbudzi¢ wieksze ~ zainteresowanie, dajac
w klasie ponad 359 c_ckm doskonate czasy, a w biegu finatowym pobicie rekordu toru

spodziewa
Krajowych
ealny stan “toru “(trawiasta na-
V tradycji — tym razem
ch ttuméw zgromadzonych wzdhuz toru,
nagrode” Tymczasem na

*

fw taim

PRZEGLAD LUDZI | MASZYN,
(zdjecie gorne) Nagengast na starcie? Nie.
podstawia on tylko maszyne zdobywcy

Ziotego Kasku.

(zdjecia dolne od lewej): Najlzejsza z ma-
szyn startujacych na tawicy: DKW-100-
na ktorej jechat R. Switata. Nowy Norton
(Nr 106) Antoniewicza ulegt doskonale ja-
dacemu na NSU — K. Bukowskiemu. Cie-
kawie zapowiadajaca sie walke miedzy Mi-
lewskim. a Markowskim, zniweczyta NSU
Milewskiego, ktéra juz w drugim okraze-
odmowita  postuszenistwa.

razit zgode na udzial kierowcow zawodo-
wych na samochodach panstwowych w
_Jednodniéwkach". Zezwolenie to nalezy
uwazaé jako nagrode za caloksztait pracy
Kierowcy.

Regulamin ,Jednodniowej Jazdy Kon-
kursowej" zawiera wszystkie proby, prze-
w.dziane w wielkich, miedzynarodowych
raidach samochodowych. Réznica polega
jedynie na skroceniu trasy, jak gdyby na
skondensowaniu catosci w jednym dniu
Takie zalozenie pozwoli na podniesienie
waloréw sportowych kierowcéw, przyczym
samochdd nie zostanie poddany forsownej
eksploatacji

De-La

CZEKAMY NA EMOCJE

Dwunastu zawodnikow wystartowato w
kat. maszyn do 350 ccm. Wsrod nich liczy-

O tytut mistrza kierownicy w ramach im-
rez AP pod nazwa _,Jednodniowa Jazda
onkursowa™ « startujg slarzY 1 jzi.

Znaki rejestracyjne wozow z litera , A" na

starcie Swiadczg o licznym udziale sektora

i Mieloch ruszaja do finatu. Tym razem
zmiana Swiec na starcie moze "kosztowac
ztoty kask — to_tez Mieloch rusza zupet-
nie na serio i pieknym 6 em od stanu

liSmy na Antoniewicza,
szybkiego Nortona-350. Niestety nie po-

w. Markowski, popularny ,,Dyzio" ze Skra
—Okecie Warszawa, zaimponowat swa
technika jazdy w wyscigu o Ztoty Kask.

mogta mu maszyna. Spotkat sie bowiem
z doskonale jadacym Bukowskim, na NSU,
oraz Czerniakiem na Victorii. Ci trzej za-
wodnicy stanowili przez caty wyscig-czo-
mowke ze zdecydowang przewaga Bukow-
skiego. Na podkreslenie doskonate przygo-
towanie starych maszyn przez Bukowskie-
go, a zwhaszcza Czerniaka, ktorego Victo-
ria liczy juz 10 lat i stuzy mu bez przerwy
do startow od 1945 roku (rezultat pobicie
nowego Nortonal).

w bie?u maszyn do 250 ccm ponownie
N na NSU. a

obejmuje pr e. trzciego okra-
rozpoczyna _ sie kolejne ~mijanie
k". ‘W okrazeniu szqsltym Mieloch
z Antoniewiczem, ktéry w tym bie-
sie_troche.” W mi
> kowski zbliza sie nieco do
}Rgha i obaj mijajg ostatniego z 350-e< —
L

,,350-tel

" 0. 0smego ie-
loch i za nim Markowski rozpoczynaja
fmiszowac. Udaje sie to lepiej Markow-
skiemu, ktory poczyna zmniejszac. odleg-
tos¢ dzielaca"go od~ Mielocha.” Zaniepoko-
jony anjwyrazni i.. Nagengasta, menaze-
ji pupilka, nakazuje zwiekszy¢
tempo, co Udaje sie Mielochowi w przed-
ostatnim okrazeniu. W rezultaoie  korczy
zy z przewaga 100 metrow nad
Markowskim, poczym “nastepuje ..honqr?(—
?%u?'éiﬁéic”‘ew RASIRAGH iR (10 R
zZ
Slrz.

innych Poznaniariek).

Kategoria
~Gwardia"
nie”. 2)
1453 ;

onad 350 ccm:_ 1) Mieloch

oznan. — 14527 na ,,Norto-

kows&(_l Skra" Warszawa —
i

Makowski ,,Kolejarz" Poznan —
Kategoria do 350 ccm: 1) Bukowski
wardia" Poznan — 115641% 2) Czerniak

"Wiokniarz" Poznan —
I;alegoriq do 250 ccm: 1) Markowski
ra" —

startowal X NSU. a na €

zesztoroczny mistrz w tej klasie Milewski,

W kategorii Ieg nie dysponujemy nowymi
e

iaszynam mpo _rozwiniete przez pro-
wadzacych e§ zastuguje raczej na napi-
anie ,lepo”. Spodziewana rozgrywka po-
miedzy ~Miléwskim, a Markowskim nie
dochodzi do skutku. Milewski w drugim
okrazeniu ,,wysiada" z powodu uszkodze-
nia silnika. Markowski naciskany z ‘ekka

prowadzi

Brzez Frasunkiewieza na_DKW
ija linie

ez przeszkod do mety. Trzeoi
mety Michalski na Puchu.

SZYBSZY ZWYCIEZA

Do biegu finatowego zakwalifikowato sie
wiasciwie tylko dwuch zawodnikow: Mie-
loch i Markowski. Jednak ze wzgledu na
atrakcyjnos¢ wyscigu Komisja  Sportowa
zdecydowata na “dopuszczenie  jeszcze
trzecl na]éepszychv zawodnikow z klasy
350 ccm: ‘Bukowskiego, Czerniaka i Anto-

niewicza. Po starcie ,,350-tek” Markowski

081 2) Frasunkie-
—WO1 3 Mi-
olobrzeg — 17.499: 4)
awrot. ,, " Poznan,  5) Perkowski
»Wiokniarz" Pozn:

Kategoria do 130 ccm: (nieklasyfikowana
do biegu o Zloty Kask): % Szczurowski
..Gwardia" Bydgoszcz — 17,2004, 2) Kozio-
rowski ,Unia" Poznan — 181806." 3) Ste-
fanski ,,Wiokniarz" Poznan.

Wicz

Wiokniarz"
chalski P- K. M K

Bieg 'finalowy o gidwna

Ztoty Kaski: JX Mieloch

14018 2) Markowski na . !
14:149; 3) Antoniewicz: 4) Bukowski;
5 Czerniak.
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