Nr 13

SCHODOWEGO

POLSKIE PISMO Kij»ROWCL 1o i8Rna15es

ROK DRUGI

Warszawa.

1—15 sierpnia 1919

W szystkie zalety dobrego samochodu

CMery gtowne zalety STA-
RA-20 wykazat wielki dwutygod—
niowy raid probny, jaki odbyty
samochody  ciezarowe polskiej
produkcji. Rajd ten , przeprowa-
dzony pod kontrolg ~specjalnej
komisji motoryza(g]ne] miat za
aadanie w 11-tu dtugich etapach

jazdy oraz w jezdzie terenowej
umozliwi¢ _gruntowne zbadanie
Badania

tow, jak i sprawdzenie whasno:
eksploatacyjnych, W najrozmait-
szych warunkach pracy, trwah
z Qorg dwa tygodnie. Trasa raidu
probnego biegta przez -atg Pol-
ske od Tatr ﬁ lorskie Oko), az po
potwysep Helski. Do prob tych
przeznaczone zo.4a.ly dwa samo-
chody, pochodzace ® jeszcze | z
Rlenizel . Qf%dukr(ﬂl, Zaktadow
tarachowickich, ajage Juz nia
licBntkach  przeszio {yswcy
km, kazdy.

Coraz czestszy widok na naszych drogach:
rowe polskiej produkcji — ST,

wykazat

Wyjazd nastapit z Ursusa_dnia
27 czerwcat W sktad Komisji we-
szli: przedstawiciele poszczegol-
nymi urzedow i |ns[yﬁ|q| moto-
ryzacyjnych. L

Na’jednym z wozéw jechata ca-
ta_komisja, ktorej czionkowie ko-
lejno  zasiadali “za_ kierownica,
Brzechudzgc do kabiny kierowcy.

rugi - woz nazwany ,,gospodar-
czym™ widzt potrzebne 0saze-
nie do przeprowadzania badan i
ekwipunek podrozny — pasazerow
WOZU pierwszego.

Obydwa wozy |
zelaznymi klockami tak, ze tadu-
nek ich wynosit od 3800 do 9.900
kg przez caty czas trwania raidu.
Samochod?l. zaopatrzone byly na
kotach tyfnich w opony polskiej
Erodukql STOMIL, natomiast na
ofa pizednie _natozono oqpony
Produkql czeskiej. Instalacja é-
ektryczna samochodu byta W){
produkowana w kraju, za wyjat-

byl){< obcigzone

samochody cigza-
AR 20.

pokaz Sprzeld
SAMOCHODOWEGO

ie rejonowej sktadnicy
iu zorganizowat ..Mo-
tozbyt" dnia 1-go llpca br. pokaz
posiadanego splg(?lu dla Stacji
Obstug mochodowych,  celem
zadecydowania, jaki sprzet i w
jakich ilosciach nalezy nadal im-
R,(;rwwac', jaki zas moze by¢ wy-

arzany w kraju. W pokazie —
obok  przedstawicieli “Naczelne]
D&/r_ekqi »Motozbytu" — wzieli
udziat "przedstawiciele Pansi vo-
wej Komsji Planowania Gospo-
darczego, ~Ministerstwa Obrony
Narodowej, Minlsteistwa Bezpie-
czenstwa Publicznego, Minister-
stwa Komunikacji. ~ Ministerstwa
Przemystu  Ciezkiego, Minister-
stwa Handlu Wewnetrznego, Dy-
rekeji Przemystu Motoryzacyjne-

go, Zaktadow Sprzetu Transpor.
fowego. PKS-u, rszawa,
spotdz LCzytel-

wreszcig v
nik" Swiat nauki ‘reprezetowa-
ny byt przez dyrektora i profeso-
row “Instytutu " Motoryzacji oraz
Szkoty Inzynierskiej im. Wawel-
berga.” Dnia nastepnego do OS'WIAg
cimia przyjechata jeszcze
osobowa Wycieczka pracownikow
Zaktadow Syntezy Chemicznej w
Dworach.

Pokaz byt niezwykle ciekawy t
obejmowat” rozne urzadzenia.
to. “pokazano dziatanie kompletu
Emanuela, sktadajacego sie z 2
tzwiféw, 1 zestawu smarowni-

czego, sprezarki i pompy do my-
cia Wozow.

Zademonstrowano réwniez kom-
plet  Tecalemit ktory  obej-
mowat 1 dzwig elektromechanicz-
ny, zestaw smarowniczy, pompe
do mycia, kompresor i smarow-
nice przenosna.  Obejrzano takze
szlifierki do zaworéw Perfect 1
podobne szlifierki duriskie Love-
ner. Z kolei odbyt sie pokaz do-
cierania i szlifowania gniazd za-
worowych_ przy pomocy aparatu
Vbrocentric i~ docieraczki pneu-
matycznej. Na koniec zademon-
strowano obecnym mtot penuma-
tyczny do robot karoseryjnych
oraz aparature do sprawdzania
instalacji elektrycznej ~Crypton,
urzadzenia wul amzacyljne‘ do
Brmekiorowama opon 1'Inne. Ze-
rani zgodnie uznali, ze pokaz
oswiecimski byt nie tylko cieka-
wy, ale 1 poZyteczny, stanowigc
vazny etap na drodze rozwoju
sieci stacji obstugi w Polsce.

W zwiq]zku z pokazem zwotano
na dzieri 7 lipca specjalng konfe-
rencje z udziatem reprezentowa-
nych na pokazie urzedow i Insty-
ryoc'Jl. W trakcie konferencji szcze-
gofowo przedyskutowano kwestje
produkeji w Kraju oraz inmportu
urzadzen do stacji obstugi 1 po-
wzigto w tej sprawie decyzje.

u.

kiem rodzielacza i $wiec zapto-
nowych. Przez caly czas uzywano

ko gallwa sprzedamn%tﬁ na
stacjach _benzynowych CPN, a
wiec BAB (berizyna, alkohol, ben-
20l). Zuzycie paliara_sprawdzano
doktadnié na zasadzie ,,pelne&;o
zbiornika", przez catkowite do-
petnianie przy napetnianiu Tak
samo postepowano z olejem tal-

Silnych wrazen doznali uczesl-
n.cy raidu probnego szczegolnie
na gorzystych odcinkach trasy
l}({llka_lxrolr_ue ZjEZdZﬁ[]O zbﬁro i,
ierujac sie na waskie objazdy,
zhocgaq' 5 t !o'cql. Na t_x{cin_k)ﬁ
Krynica - Piwirczna -zjezdza-
no” bedrozem nad urwiskami. W
drodze z Zakopanego do Morskie-
go Oka rozwijano " szybko$¢ nie
osiagana tu przez inne samocho-
dy ciezarowe. W siodmym dniu
raidu,” g ekipa T
bjazd "gor Bystrzyckich, ~ wozy
przeszty przez teren zdawatoby
sie zupetnie niedostepny dla sa-
mochoadéw. A dziesigtego dnia
wyrusyly do jazdy ,,non stop” —
bez zalrzx{mywanla sie z Jeleniej
Gory na Hel: Na autostradzie
W_roclegwem %kli(qua samoec'hody
osiagnety szybkos¢ przy petnym
obcqlqieniu 88 km/godz.

Tak wiec samochody krajowej
produkcji wykazaty Juz bezspor-
nie swoje duze zalety: szybkos¢
na dobrych drogach, “dobre reso-
rowanie” na bojach V. 'soka
stateczno$¢ na“ bezdrozach, a
wreszcie bardzo ekonomiczne zu-
zycie paliwa. Okazato sie bowiem,
ze Srednia z catego dwutygodnio-
V\éeogo raidu wyniosta 29 litrow na
100 km. iz czego na odcinki o nor-
malnej. prac){_ silnika (%rzypadalo
zaledwie 22 litry na 100 km!

Calkowi_sa (trafa raidu pr()l?]ne—
0 wynosita (whjczajac w' to Jaz-
ﬁe \I'genowq) 3ZaSO lérqn

Dalsze objawy

Robotnicy z fabryk Forda w o-
bronie przed redukcjami i spada-
jacymi stawkami_swoich zarob-

OW, quqciml sie z pierwszymi
objawami ~ kryzysu w Stanach
Zjednoczonych, postanowili roz-
Bu(zap’ akcje o podwyzszenie ptac.

or dbajacego 0 swa kieszen
znanego  wyzyskiwacza  Henry
Forda (mtodszy uniemozliwia doj-
scie do _ porozumienia. Jedno-
czesnie Zwiazek Zawodowi ro-
botnikow stalowni  zapowiedziat
rozpoczecie strajku, o ile odrzu-
cone zostang zadania robotnikow
w sprawie podwyzek niskich sta-
wek pracowniczych.

Trotleybusy
dla Gdyni i Poznania

Sposréd  zakupionych trolle\{—
busow. typu ,Vetra“ nadeszto
ostatnio z Francji do Warsza

6 WOZOW, z Czego cztery prze-
znaczone zostang dla MZK G%/
ma-Gdarisk, a dwa pozostate -dla
Poznania.
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Po trzech wystepach
wrocili do kraju

Triumfator wyjazdu do Holandii.
Alfred Smoczyk, Juz nie tylko w
Polsce, ale w Europie uchodzi za
.H'ednggo z najzdolniejszych  zuz-
OWCOW-

Znany konstruktor firiski, Ma-
kinen, dokonat nowego wynalaz-
ku motocyklowego. Zbudowat on
mianowicie motocykl do wysci-
géw  zuzlowych o napedzie na
przednie koto. Na podstawie uzy-
skanych bardzo dodatnich wyni-
Kkow opracowat on ponadto nor-
malny motocykl bez wozka ona-
pedzie na przednie koto oraz mo-
tocykl  terenowy o napedzie na
oba kota.

Wyniki zapowiadaja sie fanta-
stycznie. Nowy motocykl pozwa-

kryzysu w USA

Tak wiec narowni z powieksza,
nicm sie bezrobocia, pogarszaja
sie stale warunki pracy i bytu ro.
botnikow amerykanskich.
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W imie internacjonalisty-
cznej solidarno$ci z walczaca
o podstawowe prawa do zy-
cia klasg robotniczg Kanady
i Anglii, Zwigzek Zawodowy
Transportowcéw przestat do
strajkujgcych w porcie tran-
sportowcéw i robotnikéw
Londynu oraz do marynarzy
kanadyjskich, depesze naste-
pujgcej tresci:

,,Zwigzek Zawodowy Transpor-
lIjowcov\/ w Polscebsle W?(_m, dro-

zy Towarzysze, braterskie poz-
drowienia, Zs%owa zachety i wy-
trwatosci w walce o Wasze stusz.
ne praica. tysieczna rzesza
naszych czionkéw z niestabng-
cym zanttersowaniem $ledzi prze-
bleg Waszych zmagan z wyzys-
kiem, stosowanym przez migdzy-
narodowy kapitat i wierna idei
soldarnosct robotniczej, stoi przy
Waszym boku w tej walce.

Jednoczesnie omunikujemy
Wam, ze zapoczatkowalismy a-
kclg zhiorkowg wsr6
czionkow, by f)rzyj Wam z po.
moca materialng’w Waszej wal-
ce, ktéra musi sie dla Was za-
koriczy¢ zwycigsko!"

la na znacznie szybsze branie wi
razow i znacznie lepiej trzyma
sie drogi. Probny motocykl uzys.
kat doskonate wyniki podczas
jazdy w piaszezystym i grzaskim
terenie i przechodzit bez wysitku

tam. gdzie normalne motocykle
grzezly.
Makinen zastosowat w swych

pierwszych modelach silnik JAP
500 ccm. skrzynke przektadniowa
Burman i kota Rudge. Najwiek-
sza trudnoscia bylo przekazanie
napedu poprzez widelec na przed-
nie kolo, lecz trudnosé ta zostata
po diuzszych probach rozwiaza-
na zadowalajaco.

Nowy typ motocykla ma  byé
wyprobowany jeszcze w biezacym
sezonie i moze stanowi¢ bardzo
groing konkurencje w crossach i
na zuzlu

Osrodki motorgzacpjne ,,SP™
werbuja kandydatéow

W dalszej swej pracy nad zapewnieniem gospodarce na-

rodowej

rzez dostar-

czenie i wychowanie nowych kadr kierowcow i mechanikow

ki j Organi-

zacji ,Stuzba Polsce” rozpoczynaja zapisy kandydatow na
czteromiesieczne kursy wyszkoleniowe.

Nauki i zajecia praktyczne odbywac sie beda w godzi-
nach popotudniowych. Rozpoczecie kurséw 1 wrzenia, za-

konczenie 30 grudnia br,

Na kursy przyjmowani beda jedy-

nie kandydaci urodzeni w 1929 roku, posiadajacy przynaj-
mniej 5 Klas szkoly podstawowej. Nalezy przedstawi¢ doku-

.menty stwierdzajace: date urodzenia,
moralno-polityczne
botnicze lub chiopskie pochodzenie

zdrowia, nienaganne oblicze

wyksztalcenie, ~ stan
oraz ro-

Kandydaci  podpisuja

deklaracje zobowiazujaca ich do ukoriczenia kursu oraz od-
bycia rocznej praktyki w charakterze pomocnika kierowcy
samochodowego w instytucji wyznaczonej przez Wojewédz-

ka Komende ,SP*-
Podania  sktadat

nalezy w Wojewédzkich

Osrodkach

Motoryzacyjnych do dnia 20 sierpnia.



O kltftwoch, polityce
I interesie Narodu

.. ! Polaki modla, cz¢za cara | wierza,
jeaiac w powietrze " garsc - ziemi):
wiatry meczennikéw prochy..

czter
Ze skalnyrjni ust)]/ydo kraju

U Ju powroc...
PAPIEZ: Na pobitych Polakow pierwszy klatwe rzuce.

SPADALY  klatwy dpapieskie czy bi-

skupie na nasz narod, na naszych kro-
léw i nasze wiadze — z reguty nie z po-
wodu odstepstwa od wiary, lecz niel

tacznie wiedy, g%dobro pansltwa
polskiego i polityka Watykanu . znajdo-
waty sie w konflikcie, gdy krol i wiadza
panstwowa przeciwstawiaty sie zadaniom
papieza czy biskupow w “sprawach naj-
_zupelmel] _ziemskich, polllgcznych,
imie_polskiej racji stanu. Klatwy spa
na_naszych” Piastow — Wiadystawa
Mieszka~ Starego, \Whadystawa™ La *

giego, Henryka Brodatego, a wiec |
TO CIE HAPEWNO
ZAINTERESUJE

Strzelanie w gaznik nie zawsze spowo-
dowane jest zbyt uboga mieszanka., Przy-
cz?:nq tego strzelania” moze byc rowniez
peknieta izolacja Swiecy. Jest'to przypa-
dek dos¢ rzadki jednak zdarza sie.

By nie zapomina¢ opusci¢
wskazu po, dokonanym
Jest zatozy¢ dodatkowa
0 czerwonym Swietle,
oczyma _kierowcy, tj.
Gdyby j to nic nie p
starac sie o brzecz¥k _
zamiast dzwonka. Taki
y réwnolegle w obwoéd pradu, podnosza‘—
cy kierunkowskazy, zabezpieczy nas ca
Kowicie od zapomnienia, Kktore wprowa-
dza w biad innych i jest karane.
Za;wyaag Wk i
nosnika pod o$
golnie, jezeli o$"znajduje sie
nadwoziem. Dla utatwienia sobie tej czyn,
nosci mozna naspawac na gomy talerzyk
Eodnos’nlka — zagiety kawatek katowni-
@; gdy wsuniemy podnosnik pod 0s, ka-
townik” oprze sie 0 0$ i ustawi podno$nil
we wiasciwej pozycji. By podnosnik nie
przewracal sie. nalezy oSadzi¢ jego pod.
stawe na kawatku

Detka powinna by¢ dobrze natalkowana
w oponie. Nie wystarcza wsypanie talku do
opong': nalezy dobrze i starannie natrze¢
tak detke jak i opcni. Whasciwe natalko
wanie zabezpiecza detke od przetarcia pod-
czas jazdy oraz od nadmiernego zagrzania

2
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Nie wolno zakreca¢ obcazkami aaﬁeaki
na zaworku detki. Nalezy czapeczke
krecic palcami. Zbyt silné dokrecenie
dowaC  obluzowanie ~ zawo
szczeg6lnie gdy zaworek osadzony jes

Gde( za_trzaskLH'emy drzwi karety,i'ialezy
uchyli¢ nieco jedng szybe okienng, lub of-
worzy¢  wentylator. "Gdy  zatrzasniemy
drzwi bez otwarcia okna, powietrze wka.
recie uniemozliwi docisniecie drzwi. Jest
to bardzo praktyczny sposob, stosowany
przez dodwiadczonych kierowcow.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy cylindrow
pozna¢ mozna po wydobywaniu sie z ot-

woru w _chtodnicy “bapli, wypetnionych
spalinami. Wydobywanie_io
przy obciazeniu silnika. Gdy

otworze wlewu chtodnicy spaliny,
z calg pewnoscig stwierdzic
czclki gtowicy.

Nagle zwigkszenie oporu, stawianego
przez kierownice, oznacza pekniecie ktore-
go$ sworznia zwrotnicy. Jezeli kierownica
poczyna obraca¢ sie coraz ciezej, lecz nie
ma nagiego zwigkszenia oporu, oznaczato
zacieranie sie sworzni zwrotnic wskutek
niedostatecznego smarowania.

_Silne strzelanie w thumik po zmniejsze-,
niu gazu oznacza doptyw Swiezego powie,
trza do rury wydechowej, to znaczy nie-
szczelnosC fej rury. Jest to objaw 0 tyle
Elebezpleczny, e “grozi rozerwanie thumi-

@,

Rura wydechowa musi by¢ koniecznie
\_Ny{)rowadzcna poza obreb nadwozia. Gdy
jest ona zbyt krotka, wtedy spaliny moga
przedostawac sie (przewaznie przez kufer)
do wnetrza nadwoa'a, co grozi bardzo nie.
bezpiecznym zatruciem ludzi.

Gd . Kizie osobowym wozimy
dzieci, nalezy zabezpieczyC je od otwiera-
nia drzwi podczas Jazdy. Czesto zdarza
sie, ze dziecko opiera sig o klamke drzwi
1w ten sposob otwiera Je. Nalezy wtedy
Brzestawi_c klamki o pot obrotu. " Klamki

edg otwieraty sie wtedy nic przy naciska-
niu, lecz przy podnoszeniu do gory. Dzlcc.
ko moze sie wtedy bezpiecznie 0prze¢ o
klamke, ktora nie otworzy sie.

2 ZaHEROWm

(Juliusz Stowacki ..Kordian").

arcykatolickich — bo kosciot zadat przy-
wilejow ekonomicznych i politycznych, na
ktore polska wtadza_ panstwow.
swojej _suwerennosci, zgodzic
cheiala i nie mogta. Benedykt XII potra-
fit nawet ogtosi¢ jako wyKlete cale mia-
sta za nieptacenie svylitupletrza._PawsHI,
klér){( po#ll_erat Krzyzakow, rzucit k_latw;
na Kazimierza Jagiellonczyka, poniewa:
krél ten z wrogim Polsce Zakonem woj-
ne prowadzi
Nie  kwapili sie _natomiast politycy,
ubrani w szaty papieskie, do wyklinania
rozblorcow i ciemigzcow Polski.”
Nie it sie rowniez, jak wiemy,
obecny papiez —do wyklinania Hitlera” i
hitlerowcow, ktérych potworne i nieludz-
kie zbrodnie wofaty milionowym gtosem
mordowanych i palonych o kare™ Boga
Zywego,

W obronie_jakiej éwiel(g'j sprawy Wa-
tykan powzal ‘teraz uchwalg, zawierajaca
grozbe ekskomuniki za przynaleznos¢ do
artii - komunistycznych i ~ robotniczych
ub_sprzyjania im? Czym sie kierowat,
Erozqc dyskryminacja “wielu milionom
atolikow, Ktorzy “buduja ciezka pracg
nowy, sprawiedliwy ustroj spoteczny i nie

Worfykaim
Polskiego

chcg wyzysku kapitalistycznych bogaczy?
mozeé w_obronie_przesladowanej re-
Ugil, moze ujmujac sie za wiernymi,” kto-
rych wolnosC wierzenia i praktykowania
jest diawiona czy choégy ograniczana?

Nie znajdzie Sie w Polsce uczciwy 1
ob_lekywny katolik, ktory by nie potwier-
dzit dla wszystkich widocznych i spraw-
dzialnych faktow:

Koscioty w catej Polsce sa czynne, na-
bozenstwa, procesje, wszelkie " obrzadki
religijne Qd’()rawmne sa normalnie be
jakichkolwiek —przeszkod, ksieza maja
mozno$¢ spetniania wszystkich swoich o-

kow duszpasterskich, a wierni

petng swobode praktyk reliwnlych‘ Dzi
ucza sie religii w szKotach. Polskie Radio,
[

niedziela nabozenstwa 'z roznych kosc
tow w kraju, pareset zaktadow
wawczych 1 opiekurczych, prowadzonych
yrzez Kler katolicki, korzysta z wielomi-
ionowej _pomocy . paristwa=*) Mmo refor-
my rolnej zostawiono przy kosciele i kle-
rzé jego dobra ziemskie — niemate,
liczgce’ w sumie 550 tys, ha. Nie dos¢ na
tym., Zburzone przez “hitlerowskiego na-
ezdzce koscioty odbudowug‘z sie W ca-
iym kraju z pomoca panstwa. Do naj-
pieknigjszych ~ motywow architektonicz-
nych Trasy W—Z nalezy, z catym pietyz-

*) W samvm tylko r. 1947 instytucje ka-
tolickie otrzymaly, na terenie tylko o$miu
centralnych” wojewodzw, ponad 73 milio-
ny zt subsydiow.
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Transportowcy pomagajg
w budowie nowej Warszawy

Kierowcy warszawscy, transpoirtowcy z
Innych miast Polski nieraz juz wykazali
swoje przywiazanie do barbarzynsko przez
hitlerowcow _(zniszczonej stolicy. Z topata
w reku, za kierownica badz tez przez wpta-
canie sktadek czynnie brali udziat w jej od-
I Wiele z naszych dotychczasowych
osiggnieC w budownictwie Zzawdzieczamy
wiasnie im. Szerokie zastosowanie samo-
chodow cigzarowych i specjalnych, buldo-
zerow i dzwigobw na jezdzacych podwo-
ziach, wspétzawodnictwo pracy ich kierow-
cow przysgleszylo znacznie wykonanie pro-
gramu odbudowy Warszawy. o

Nic wiec dziwnego, ze przeméwienie Pre-
zydenta Bieruta na_ pie(wsz%j konferencji
warszawskiej organizacji PZPR w ktorym
Prezydent przedstawit plan bpdow nowej,
godriej socjalistycznej Polski. farsza
znalazto 2) oddzwigk pomiedzy wszyst-
kimi transportowcami w szczegolnosci zas,
kierowcami warszawskimi. "

Nowa Warszawa bedtzle wielkim nowo-
czesnym miastem, przystosowanym spec-
jalnie' dzieki szerokim arteriom Komunika-
cyjnym, jak trasa W—Z, nowa Marszat-
kowska, nowa Krucza, poszerzona Putaw-
ska, dla ruchu zmotoryzowanego. Bedzie
rownoczesnie poteznym™ centrum  przemy-
sl.owlm naszego kraju, osrodkiem  skupie-
nia klasy robotniczej, szczegolnie bliskim
kazdemu™ kierowcy I pracownikowi trans-

U

ortu.
. Znikng réwniez w nowej J Vil
$lad: Znego , dziel-

dziatu kapitalistycznego, gdy w jednej iz-
bie przegpl%g %kien?gn%z’%i’zibjsi ch_le
osoby a w wielopokojowych mieszkaniaci
bogaczy przypadato mniej niz jedna osoba
na znacznie wigkszy pokoj.

. Nowa dzielnica robotnicza jak buduqucy
SIS Muranow, Rakowiec, Miynow ozy tez
odbudowany Mariensztat otrzymuja Kar
lizi F zad _kulturalrie, Zzielen
swiatfo, ktorych taki brak odczuwat robot-
nik | transportowiec w przedwojennej sto-
licy.” Réwnocze$nie stale rosnaca motory-
zacja zapewni nowym osiedlom robotni-
czym dogodng komunikacje z miejscem
pracy.

urzadzenia

Swieto pieciolecia ludowego Paristwa po-
kazato nam dotychczasowe osiagniecia w
budowie slollﬁ/, : trasa W—Z, Most
Srednicowy, Most Slasko-Dabrowski, dzie-
sigtki nowych gmachow, szkot, nowe kina
i_parki, osiedla na Mokotowie, Kole, Zo-
liborzu Mariensztacie, Muranowie, nowe
Unie autobusowe i tramwajowe.

_Martwa Warszawa 1945 ., jest dzi$ tet-
niacym zyciem i praca miastem, usuwajaca
Slady zniszczenn wojennych i Kapitalizmu.

Gigantyczny plan odbudowy .Wa_rszayvh/
uczyni ze zniszczonego przez_ niemieckicl
faszystow w 894> miasta piekna, petng
Swiatta, ‘zieleni i przestrzeni stolice.

Wﬁ[acy tej wezmiemy réwniez udziat
1my kierowcy wraz z cat 'klasa robotnicza
tak” ofiarnie walczaca o zbudowanie piek-

emy nasz wysitek,

=

nice” robotnicze Targowek, Brudno, Praga,
Wola, Marymont przedstawiajace obraz ne-
dzy, upo$ledzenia mieszkaniowego, zdro-
wotnego 1 kulturalnego ludnosci” pracuja-

ceJ, \ /_przedwojennej W y.
Nie bedzie wiecej niesprawiedliwego po-

nej We y ) '

rozwiniemy Wwspotzawodnictwo pracy, tak
by nasze zatrudnione w budownictwie sa-
mochody mogty wzméc dajnos¢ pracy
zZnitoryzowanego transportu” przyspieszajac

tym Budowe nowej aocjalistycznej stolicy
olski — Warszawy.

TRASA W -Z OTWARTA

Najwigksza urbanistyczna budowa Eur(()}]

y Jest jeszcze jednym dowodem

naszych

osiggniec w ubiegtym plicioleciu. Swijadczy ona jak i nne o wspaniatej preznosci na-

szego ustroju i wysitku

lasy robotniczej.” Otwarcie Trasy

powitali ~ ze szczeg6lng

rados’ci?‘ kierowcy, ktorym utatwia ona przejazd przez ruchliwg stolice w kierun.
ku Wschéd — Zachéd oraz znacznie skraca droge.

ana-
1

mem- odrestaurowany, kosciét $w. Anny,
oblizu_wspanialej magistrali War-
szawy socjalistycznej dzwiga sie odbudo-
ana_od fundamentow “katedra.,
godnie wiec z kilkakrotnym oswiad-
czenem rzadu ludowego istnigje w Polsce
zupetna wolnos¢ rellgLna i_petni swobo-
da uprawiania praktyk religijnych.

A wiec nic w sprawie wiary_katolic-
kiel nie w obrone zagrozonej reiigii wy-
Saﬁ_ﬂ Wa%lv(an ze swoja grozba ekskomu-
niki. Odezwat sic tu gtos swieckiego Rzy-
mu, zajmujacego stronnicze stanowisko
polityczne — tego samego Rzymu, ktory
swedo czasu stawat po stronie cara 1
przeciw  powstancom” listopadowym |
styczniowym, a teraz wiaze sie wiasnie
z "luteransldmi Niemcami, wiasnie z an-
glikariska Ameryka, wiasnie z atomo
wojennym _ impérializmem przeci
zowi pokoju, postepu i demokracji,

Rzecz w' tym, ze od wiekow papiestwo,
wbrew temu wskazanju Ewangelii,
wia niezwykte wbujale ambicje Swieckie
i uprawia p_olltkaP catkiem ziemska, a
jezeli chodzi 0 Polske — to polityke
przewaznie sprzeczng z interesem nasze-
go narodu i panistwa, Brak tu miejsca na
przytaczanie 'jakze licznych przyktadow
z naszej historii. Ograniczymy si- do la*
ostatnich do osoby “obecnego papieza —
polityka Piusa XIl, przedtem “kardynata
I sekretarza stanu Pacelllétl;o,_ jeszcze
R‘r_zedtem nuncjusza  apostolskiego w

liemczech. .

m
obo-

Ten_umitowany przez Niemcow i zzyty
z nimi w ciggu wielu lat nuncjatury pa-
piez byt n chanie dyskretny i “pow-
sciagliwy, gdy zbrodniarz_hitlerowski pu-
stoszyt nasze' ziemie i niszczyt systema-
tycznie nasz narod. Byly nikfe i ‘wstrze-
mezliwe stowa protestu,” nie byto klatwy
rzuconej na ludobojcow, podpalaczy swia-
ta, okrutniejszych niz Hunnowie i Tata-
rzy. Gdy natomiast ludy olbrzymia ofiarg
krwi zwyciezyly najezdzce i zazadaty ra-
chunku i kary,” odezwat sie nie raz i nie
dwa gtos papieza — polityka w goracej
obronie Niemcow. R

Uzyt wiec | naduzyt Plus XII swojego
auorytetu rel dla akcil politycz-

antypolskiej, a po
i L elu” dnami” znow
przemawiat po_ niemiecku do Niemcow,
chwalgc ich wiernosc, lPobqin o b&ogﬁ)—
stawiaC_, Wygnancor odadq_c im otuchy
I podtrzymujac w nich nadzieje odwetu.
ako “polityk, nie Jako namiestnik
Chrgswf_om/, “tangl Plus XII w obozie
imperializn

|
ame?ykans iego. Imperia-
lizm ten opiera swoje kalkulacje na od-
budowie militaryzmu niemieckiego i ra-
zem z papiezem — dla pozyskania sobie
Niemcow — usituje podwazac, catos¢ na-
" granic zachodnich, bez Ktorych nie
I zdoinego do foawoju

panistwa polskiego.
az z kolei — Plus XII, znéw nadu-
zywajac wiary prostych ludzi i swego
koscielnego stanowiska, grozi klatwa nie-
ifemu sobie obozowi demokracji i poko-
u, idzie na reke panstwu wielkiego ka-
itatu i W|elk|e%0 wyzysku, jak_najmniej
majacemu wspolnego z rellgia Chrystusa,
Idn['ch bogatych potepiat, a malticzkich
ronit.

Oéwiadczenie Rzadu_ Polskiego jest Ja-
sne i nie pozostawia zadnych ‘watpli-
wos

Grozba dyskryminacji milionéw tudzi,
budujacych ~ Polske Ludowa, grozba re-
resji religijnych “za przekonania poli-
czne — jest naduzyciem wiary dla ce-
low nic wspdlnego z ‘wiarg nie majacych.
Jest aktem wrogim przeciw panis pol-
skiemu, ktorego sita kierownicza jest
artia robotnicza i sprzymierzone z ni
nne  stronnictwa demokratyczne,  jest
proba Wiracania sie Waykanu do wew-
netrznych spraw polskich, .
Jakichkolwiek tego rodzaju préb dy-
skryminacji, sprzecznych z" obowigzuja-
'mi w Polsce prawami, rzad ludowy nie
dzie olerowat 1 zadnych wichrzen: za-
kfocajacych nasza wielka prace nad od-
budowa, nie Scierpt. Ktokolwiek — bu-
chajac obcych polecer — chciatby odma-
wiac lub przeszkadza¢ w korzystaniu «
ostug religijnych ludziom wierzacym —
%Iko ze wzgledu na ich przekonania po-

lityczne — bedzie karany z caia surowo-
scig prawa. Ktokolwiek ‘stuchajac obc)éch
0-

p )
polecen — chcialby tamac¢ swoje ob
wiazki wobec narodu i panstwa, ktol
stoi na strazy swobdd | praktyk religllvj—
nych — odczuje catg site ustawodawstwa
polskiego, stojacego na  strazy swobod
relﬂ(gl]nych wszystkich obywateli.

azdy zas katolik, ktorego bedzle kto
kolwiek usitowat nastraszy¢ lub krz:
dzi¢, odmawiajagc mu postug religijnvch
— znajdzie ochrone i pomoc, catego” apa-
ratu paristwowego, znajdze oparcie W ca-
tym patriotycznym narodzie polskim, kto-
rego suwerennym  prawom  grozic usituje
ob’(\:P{ czynnik zewnetrzny.

e ulega watpliwosci ze Polacy —
. ktorzy koréyslajq w, pehni ze
I ligijnych w_Polsce, ktérzy pra-
cuja w. wielkiej masie dla dobra "naszej
ludowej ojczyzny — stana zgodnie. Jak
to nieraz w historii Polski bywato, prze-
ciw Eolnycznym i antypolskim probom
Watykanu, prébom, zmlérza.lacvm do sia-
nia ‘w naszym Kraju zamglu i niezgody,
poniewaz zwartosC i zgoda narodu” jest
sola w oku jego nieprzyjacict,

HENRYK  KOROTYNSKI

katolig
SWObO




KIEROWCY JEDNOSTKI WOJSKOWEI W ZEGRZU POU.
ODBUDOWOM. KOSZARY

St. kier, saper Poszyfiski Franciszek ota.
cza swéj samochod wielka opieka

Jego w6z zawsze gotow jest do jazdy-
Codzenny przeglad (na zdjeciu) gwaran-
tuje dobry stan

Na tamach pisma ,Za Kierownica" za-
mieszczane sg czesto artykuty obrazujg%e
prace kierowcow roznych jednostek “Od-
rodzonego Wojska Polskiego, nic dotych-
czas niestety Nie napisano o naszej Jed-
nostce Jest to moze i nasza wing, aby ja
wiec czym predzej nadrobi€, pisze ten list,
ktory poinformuje kolegow o naszym zy-
ciu 0 osiagnieciach w pracy.

Nie wszystkim pewnie wiadomo, ze da-
wne koszary w Zegrzu zburzone zostaty
Bodczas dziatan wojennych. Trzeba wiec
ylo po wyzwoleniu naszego kra{u budo-
wac nowe budynki od fundamentow. Juz
jednak po krotkim czasie kto widziat zgli-
szcza dawnych budynkow z podziwem pa-
1rz;{<_tera_z na rosnace w oczach wspaniate

i mieszkalne, sale wyktadowe, war-
sztaty itp. Rozmach i tempo budowy jest
wsprost imponujace. Honorem kazdego ofi-
cera i zolnierza jest jak najintensywniej
przyczynic sie do jak najszybszej odbudo-
wy. Przoduja w tym szczegolnie kierowcy.

Tempo budowy wym%galo stale olbrzy-
miej ilosci roznego” rodzaju materiatow
budowlanych. Dlatego z najbllzsze]h stacji
kolejowej  Legionowo dokad przyct odsz
wagony z materiatem zwozka odbywata
sie wyfacznie transportem samochodowym.
To tez widzieC rtiozna byto na szosie “Ze-
grze Péinocne —_Legionowo od SWItU do
zmroku pedzace ZIS-y i Fordy zatadowa-
ne przeroznym materiatem  budowlanym.
Nje skarzacy sie nigdy kierowcy jezdzili
naprawde ponad norme oddajac z siebi
z ,wozOw" maksimum sit i” wytrzymato-
&ci

Czytajac ten artykut pomyslicie z poli-
towaniem pewno 0 samochodach, 1 o ich
stanie technicznym. Jesli myslicie, ze ,po-
zagrabinli* maszyny, to slg mylicie, zaden
samochdd nie miat w drodze defektu, nie

byto zadnego wypadku, nie méwiac o ta-
kim jak ,,nawalénie gumy". Po zjechaniu
z pracy do garazy kierowcy, szybko na-

prawiali_niedociagniecia, w Czym pomaga
im specjalna druzyna remontowa z kiero-
wnikiem warsztatu st sierz. Chlebinskim
na czele. St. sierz_ Chlebin;/
mnazjum mechaniczne 1 od poczatku po-
bytu W wojsku pracuje przy samochodach.
szelkie uszkodzenia silnika szybko od-
najdzie_przystuchujac sie jego pracy, a po-
tem juz rece jak automat pracuja odkre-
cajac, zczac, oliwiac, zakrecajac. On
i inni rozumieja, ze samochdd dzis jeszcze
musi by naprawiony, aby jutro naprawde
technicznie sprawny, mégt wyjecha¢ do
ra

Pracy po fokcie ma rowmiez tokarz szer.
Myszka, 'ktory wytacza nowe panewki,
Srlby i inne czesci zuzyte, a wulkanizator
szer,” Ziental tez nie skarzy sie na brak
pracy. Szer. Ziental to nletylko dobr
wulKanizator ale tez dobry mechanik. U-
lepszyt on wulkanizator parowy, ktory jest
jego chlubg i d

wia skrzynie samochodow i przyczep.

Praca samochodow nie ogranicza sie tyl-
ko do odbudowy, trzeba rowniez dostar-

Usmiechniete twarze sapera Kaczuka
Aleks. 1 kierowcy Kozaka Jézefa $wiad-
cza 0 znajomosci rzeczy.

Praca ta sprawia im przyjemnosc, te tez
wywiazuja sie z niej bez zarzutu

AMOZEMY ZUZYWALO

Ila E i MATERIALOW PEDNYCH »

Zuzycie materiatéw pednych w gospo-
dart- samochodowej jest jednym z bar-
dzo waznych czynnikéw w systemie o-
szczednosciowym.  Dotychczas postugiwi
$my sie ..Tymczasowymi normami* wyda-
nymi dnia 27 stycznia 1948 r. przez Mi
sterstwo Komunikacji. Byly to normy wpro-
wadzone na okres przejscowy, dop
nie opracuje norm statych. Nastapito to
obecnie, albowiem ukazato si¢ zarzadzenie
Ministra  Komunikacji zatwierdzajace i
wprowadzajgce w zycie nowe normy zuzy-
cia materiatéw pednych. Tym samym oczy-
wiscie uniewazniono normy tymczasowe.

Nowe normy sa przystosowane przede
wszystkm dla samochodéw typowych. Sa-
mochody nietypowe, najczesciej spotykane
w Polsce, sa réwniez w nich uwzglednione.
Woprowadzenie w zycie tych norm przyczy-
ni sie skutecznie do uporzadkowana gos-
podarki samochodowej i osiggnie¢ w syste-
mie oszczednosciowym.

Czeé¢ I-sza zawiera ogblne wiadomosci
z technologii materatow pednych ze spe-
cjalnymi wyjasnieniami na temat mieszan-
ki tréjsktadnikowej.

Czeé¢ H-ga omawia warunki eksploata.
cji, ustala odpowiedzialno$¢ za stosowanie
norm oraz podaje tabele norm zuzycia
materiatow pednych z podziatem na samo-
chody typowe i nietypowe.

Nastepne ida tabele dla ciagnikéw dro-
gowych. a na ostatku dla motocykli.

Tabela zuzyca olejow i smaréw ustala
normy zuzycia oleju silnikowego, przekta-
dniowego i smar6w.

Bardzo ciekawe sa tabele norm dodatko-
wych, majace zastosowanie w specjalnych
warunkach eksploatacyjnych, usprawiedli-
wiajacych podwyzke norm zuzycia o kilka
procent. Np. jazda w duzych mastach ze-
zwala na podwyzke norm do 10%, a w o-
kresach zimowych, przy duzych opadach
$nieznych, nawet do 150 itp.

Tabele norm dodatkowych obejmuja:
normy dodatkowe eksploatacyjne, normy
dla samochodéw z przyczepkumi, normy
dla celéw technicznych.

Dla samochodéw nietypowych nie wy-
mienionych podano przyblizone normy ob-
liczane wedtug pojemnosci skokowej silni-
ka. Dla samochodéw wysokopreznych nie-
typowanych, nie wymienionych w normach
zostat opracowany specjalny wzér umozli-
wiajacy obliczenie zuzycia oleju gazowego
W przebiegu na 100 km w zaleznosci od
mocy silnika, obciazenia itd.

Oprécz norm  zuzycia materiatéw ped-
nych podano normy ubytku naturalnego
mat. pednych i smaréw przy magazynowa-
niu, wydawaniu i przyjmowaniu, oraz przy
przewozach samochodowych mat. pednych
w_beczkach V\géglednie cysternach.

Niezaleznie ogtoszenia wymienionych
norm w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Ko-
munikacyjnych Nr 22/49, zostaty one wy-
dane w postaci broszury przez ,Wydaw-
nictwa Komunikacyjne" 1sa do nabycia w
sktadnicy wymienionych Wydawnictw w
Warszawie, przy ul. Kazimierzowskiej 52
Szczeg6towe normy podamy w 14 nr. ,Za
Kierownicg".

czy¢ zywnosci, sort mundurowych, uzbro-
jenia, sprzetu wyszkoleniowego.
Dowzorowych kierowcow ; racjonali,- '
row \z'ﬁ?a%y_ naleé szer. V(Vllcﬁoma_ Jozefa
oraz szer. Filasa Piotra, wypeiajacych
grzyk&adowo 1te prace, nastepnie  szer
mula Juliana, szer. Radko Tadeusza, st.
szer. Feliksiaka Henryka oraz naszego be-
niaminka szer. Cacko Jozefa, ktorzy swa
pracg i _kolezenstwem zdobyli szacunek
u ?rzelrozonych,l kolegow.
ednostka nie tylko posiada wozy gos-
darcze, ale rowniez bojowe. Na wozach
ojowych jezdza miodzi "kierowcy, ktorz:
nabierajg - doswiadczenia od wzor
Kierowcow_wozow bu{owych ak st. szer.
Wolynca Tadeusza, st? szer. Barysa Leo-
narda, Dzieki nim miodzi kierowcy zdali
pomyslnie egzamin na obozie letnim mi-
mo Ciezkiego piaszczystego terenu.
Kierowcom dopomaga W pracy _ zrozu-
mienie_przemian zasztych w ustroju na-
szego panstwa, \Wraz z catym narodem
daza oni do zbudowania socjalizmu wie-
dzac przy tym, ze odbudowa koszar — to
czastka odbudowy naszej Ojczyzny.

WITOLD ADAM
korespondent ,,Za Kierownicg"

Kierowcy

przyjemnie jest w wolnych chwilach

§ ¢ i potanczyé pray
mencie_harmonii i gitary.

Rozesmiane twarze Waska Kazimierza
gitara, strz. Koguta Jana harmonia i Sta-
nialy ‘Jana, ktory tanczy solo Swiadcza,
ze zabawa udala sig na sto dwa.

Wymieniamy
doswiadczenia
z letnich ¢wiczen

We frontowej kronice naszej jednostki o-
pisanych jest Kilka zlotéw kierowcow, kto-
e mialy za cel wzajemng wymiane uzy-
skanych' doswiadczen bojowych i technicz-

nych.

yBiorqc przykiad z tej pozytecznej trady-
cji, postanowilismy zorganizowac zlot kie-
rowcow naszej jednostKi, podczas ktorego
gtownym tematem dyskusji bytoby omo-
wienie paszych doswiadczen [etnigj eks-
ploatacji samochodow w warunkach tere-
nowych i ich polowej konserwacji.

W oznaczonym dniu [zyb}/li WSZ)
kIeI'DW?I naszej jednostki, ~ zlot otworzyt
nasz dowodca, - podkreslajac  znaczenie
transportu i dobrej pracy kierowcow dla
wykonania zadan cwiczebnych, _czym
) ‘miana doswiad-
czen, podczas Ktorej wzorowi kierowcy
dzielill sie swymi spostrzezeniami oraz po-
dawali sposob prowadzenia samochodu w
btotnistym i piszczystym terenie, jaki ce-
chuja_okolice naszego obozu. Kpr. Goral-
nski, racjonalizatorzy jed-
stki, pod ie z kolegami swym do-
wiadczeniem w Konserwacji ogumienia,
ktore podczas upatéw zuzywa sie znacz-
nie szybciej oraz' w sposobach zaoszczedze-
nia_ materiatow pednych. ~Plut. Kanickl
omowit z kolei sposoby, jakie stosuja ce-
lem przyspieszenia i ‘usprawnienia zata-
dunku i wytadunku w polu.

Zjazd przyniost nam wiele korzysci. Uzy-
skane nowe doswiadczenia wieluz nas bg-
dzie mogto z kolei zastosowa¢ w codzien-
nej pracy dla podnoszenia sity wojska.

kpr. Rojek

| saperzy

pomagajg chtopom

Kierowcy s_agerskich jednostek na éwi-
czeniach letnich przewoza nie tylko zao-
patrzenie dla swych oddziatow. Blorg row-
niez udziat w wypetnianiu_szeregu ,,zadan
bojowych”, ktére wykonuja nasi saperzy.
Jednym z takich zadan, do ktérego sa nie-
raz jeszcze wicywani saperzy jest usuniecie
roznych , pohitlerowslffich” pamiatek w po-

Uwaga! Puttusk jedzie

W dniu ti czerwca r. b. pr%ech_ala_
z Puttuska do Warszawy grupa 48 dzieci
do Narodowego Teatru ~Polskiego na
Przedstawmnle ,,Cyda". Grupa J)rzy echa-
la samochodem ciezarowym Bedford, kt6-
ry nie posiadat nie tylko tawek do siedze-
nia, ale i hamulcow.” Samochéd znajdowat
se w skrajnie zlym stanie technicznym »
zagrazat bezpieczenstwu publicznemu.

W tym slan? rzeczy prawdziwi
dziankg byto legitymowanie sie kierowcy
R/ll_sme_m wicestarosty miasta Puttuska, ob.

ielnika.  Starosta nietylko zezwolit na
transport dzieci powyzszym samochodem,
lecz rowniez prosit w pizmie organa M O
0 udzielenie pomocy wyprawie.

Prawdziwo$¢ Powyzszych danych po-
twierdzona zostata przez jednego z najpo-
wazniejszych inspektorow’ ruchu drogowe-
go (nazwisko w posiadaniu Redakcji).

Wydaje nam sie, ze takie lekkomysine
narazanie dzieci na wypadek, mogacy
przyja¢ niezwykle powazne nastepstwa,
Jest m/soce kaaygodne. JesteSmy ciekawi,
czy whadze nadzorcze w%clqgnq whasciwe
konsekwencje w stosunku do winnych i
przedsiewezma srodki, by tego rodzaju ry-
zyko nie powtorzyto sie wiecej.

W kazdym razie radzimy omija¢ z dale-
ka samochody z Puttuska, nawet posiada-
jace pisma polecajace miejscowego wice-
starosty.

sta¢ min i _pociskéw artyleryjskich, jakie
gdzieniegdzie pozostaty T utrudniaja,” cze-
sto za$ wrecz uniemozliwiaja chtopom co-
dzienng prace.

Nie fatwo jest usuna¢ pocisk, nie fatwo
jednakze jest go rowniez przewiez¢ do
P_unkl_u niszczenia, Trzeba doskonale 1de-
ikatnie prowadzi¢ woz mimo iz droga jest
czesto lj)clna, petna nieréwnosci i wybo-
jow. Uwaza¢ przytym nalezy na specjal-
nie silne zamocowanie pocisku czy miny
by nie grozito im zeslizgniecie w wypadku
nagtego przechytku, czy tez przebywania
wzniesien, 10 tez kierowcy wraz z sape-

konali_uchwyt, ktory wida¢ na

otografii, silnie ,,trzymajacy po-

Do przewozu pociskéw 1 min wybierani
53 na*l/lep_si kierowcy tak, jak wiasnie st.
strz. Maliniak. aperéy maja do niego 1
jego kolegéw samochodziarzy petne zaufa-

nie, wiedza, ze samochod beda tak ostroz-
nie prowadzic, iz zaistnienie wypadku jest
niemozliwie.

Rownoczesnie pomoc okazana chtopom
daje_kierowcom 1 saperom poczucie spet-
nienia czynu przyspleszajacego podwyz-
szenie wydajnosci” rolnictwa, 0 ktore wal-
czy caty ‘narod.

kpr. J6ZWIAK Z.
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Z ubozonych doswiatlcaeu

UWAGA!

Lotnictwo nieprzyjacielu atakuje

_Niejednego z nas, ktéry nie byt na fron-
cie zywo interesowalo pytanie: czy nasz
samochdéd moze sie skutecznie bronic¢ przed
nalotem lotnictwa _nieprzy]
wiedz na to pytanie znalez mP/ podczas
ostatnich naszych zaje¢ wyszkoleniowych,
ktore miaty ‘wiasnie za cel nauczy¢ “nas
chronienia Sie przed samolotami wroga
Zajecia poprzedzita pcgadanka wygtoszo-
na przez por. Stapera, ~ ktory zyskat na
froncie duze dowiadczenie bojowe i a?
sto nam juz opowiadat jak kierowcy I i [l
Armii chronili swe samochody i fadunek
przed nalotami powietrznych piratéw hitle-

Lotnictwo wroga — powiedziat por. Sta-
per — rozpoznaje nasze samochody po i
sylwetkach. Szczegolng pomoca jest tu dla
nich cien, ktory samochody rzucaja na bok
drogi, wowczas, gdy kierowcy nie jada bo-
kiem przy rowie a $rodkiem szosy.

Lotnicy rozpoznajg je rowniez po od-
blasku, jaki dajg wszystkie niklowane cze-
sci samochodu, a nawet szyby ochronne.

W nocy za$ zdradzajg nas Swiatta latar,
czesto za$ nawet ogien papierosa. .

ierwszym wiec zatem warunkiem o-
chronienia sie od zniszczenia przez lotnic-
two nieprzyjaciela jest uniemozliwienie mu
odkrycia nas przez dobre zamaskowanie
mas;

Podstawowa pracg przy maskowaniu jest
pomalowanie samochodu na ochronny Cie-
mno-zielony kolor. Trzeba przy tym uwa-
zac, by farbg powlec wszystkie przestrze-
nie moﬁqce dac jakikol! odblask, >
i klamki, boki “przedni bocznych szy'
ity

pZ kolei przikrywam samochod siatk
ktora catg utykamy zielonymi gatezmi po
zqstawm]qwedyme waska.szpare dla ocz
kierowcy. W wypadku, gdy akurat nie mle
lismy siatki, byt na froncie zwyczaj zapla
tania lub przybijania catych ziélonych krz;
kow do bokow samochodu, przyKrywania
nimi szoferki i maski, przymocowujac je
drutem. Dalszym srodkiem obrony prze-
ciwlotniczej lie_st odﬁ)qwmdm sposob jaz-
dy — powiedziat dalej por. Staper. ale o
tym to juz w praktyce powiemy, a teraz

uciekajcie chtopcy maskowa¢ samochody,
zebP/mJuIr_o patrzac na was pomyslat, ze
to las jedzie a nie wojsko. | nie. niszczcie
takze ‘lasu, brac tylko te gatezie, ktore
wskaze gajowy.

Z WKO5A

System oszczednosciowy dotyczy
w duzej mierze pojazdéw mechanicz.
nych. Zmniejszenie ilosci hamowan i
gwattownych przyspieszen, unikanie
ostrych i szybkich zakretow, utrzy-
mywanie zwolniogeo tempa na wy-
bojach i dziurach, przediuza zywot-
nos¢ wozu dajac mniejsze zuzycie
wszystkich jego zespotow.

Oszczednosci z tego wynikajace,
to rocznie milionowe sumy dewiz po.
zostajgcych w kraju. Sprawa ta jest
tak Jasna, iz byliSmy przekonani,
ze rozumiejg  ja wszyscy. Okazato
sie niestety, iz Wydziat Drogowy Za-
rzadu Miejskiego m. st. Warszawy
nic o tym nie wie, a jezeli wie, to te-
go nie uznaje.

Celem zaostrzenia szybkosci wy-
konywania obowiazkéw i zaznajo-
mienia sie ze stanem nawierzchni,
?olecamy taskawej uwadze Wydzia-
u Drogowego rowek w poprzek
ulicy Narbutta ~przy rogu uli-
cy Falata. Od dwoch miesiecy brak
tam drewnianego nakrycia przewodu
Sciekowego. Dzigki niedbalstwu i nie
zmienieniu W pore zniszczonego przy,
krycia $cieku, obecnie naprawy wy.
magaja nie tylko wierzch, ale i drew,
niane boki, na przestrzeni paru me-
tréw i zapadnieta jezdnia przy Scie-
ku.

Wydziale Drogowy obud? sie, bta-
gaja Cie o to zrozpaczeni kierowcy
i ci ktérzy przez Twe niedbalstwo
reperujq i ptacg za uszkodzenia tak
drogich pojazdéw mechanicznych.

ROMA,
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_Jeszcze tego samego dnia  zamaskowa-
lismy nasze “samochody. Pochwatg od por
Stapera o%ymall Kierowcy:  Jagielski,
Marciniak. Wojtyka, Adamczyk 1 Zbyszew-
%l;li lﬁlé ch samochody naprawde trudn

o dostrzec.

Nastepnego dnia o $wicie rozpoczelism.

czenia. Jadac w promieniach storic:
uwazalismy, by cien nie padat no szose, :
na réw, ktory go znieksztatcat. W tym celu
cata nasza kolumna jechata przy samyn
pramg/m krawezniku drogi.

Jadac szosa nie posiadajaca, rowu bocz
nego, = zjezdzaliSmy na “sygnal alarm
p-lot." na lezacg z boku }q&e posuwajac
sie dalej zygzakami, ktore uniemozliwiajg
lotnikowi wroga ceine zrzucenie bomby.
Na szosie o gtebokim rowie nie zjezdza-
liSmy na bok, "poniewaz grozi to unieru-
chornieniem ks'alrllmlfhodg, lecz _ZWIekSZ;HS—
my jedynie kilkakrotnie przepisowa odle-
gloécJ samochodu od samachp(ﬂ. o

PrzeprowadziliSmy  rowniez  ¢wiczenia
czynnego zwalczania wrogich samolotow,
mozliwe o ile s3 ono znacznie wczesniej
zasygnalizowane., = .

owczas  zjezdzaliSmy na zastoniety
drzewami bok drogi zatrzymujac samocho-
dy w odlegtosci 100 mtr. “jeden od drugie-
go 1 ogniem okm-plot. 1 naszych Kkarabi-
néw odpieralismy ,nalot".

Cwiczylismy réwniez sposoby zamasko-
wanego parkowania. X
Samochody ustawilismy w lesie lub za-
?a]_mku W ten sposob by konary zakrywa-
je przed obserwacja. - Parkujac nadro-
28 v,vngzah_smz drutami korony drzew, oo
rowniez daje bardzo dobry wynik. Parku-
jac w miejscowosciach Ustawiali$my sa-
mochody w cief budynkéw uwazajac przy-
1¥m‘ aby czesc_clenia samochodu nie, wy-
stawata "poza cien budynku, poniewaz fa-
two moze nas to zdradzi¢ przed lotnikiem.
Nie nalezy réwniez, tak Jak zrobit to u nas
strz. Frankowiak, zapomina¢,  ze ziemia
porusza sig dookota stonca 1 cien przesu-
wa sie. Samochod jego po godzinie stat
uz w petnym stoficu proszac sie o ,bom-
", podczas, gdy nasze na czas przesunie-
te by}y stale *,nlewidoczne” w_cieniu.
Powrét do obozu t_)dbgl sie Juz w natu-
ralnym zamaskowaniu bezksiezycowej no-
cy. Por. Staper obiecat nam roéwniez urza-

dzi¢ ¢wiczenia nocnego marszu w pogo-
towiu l‘5)—Im., opisze te Wam wowczas ao-
iedzy doktadini

Nareszcie na zakoriczenie podaje jeszcze
nazwiska naszych ,specjalistow" °,prze-
clw-lotnikow", "ktorzy "uzyskali na.dzislej-
h_cwiczeniach najlepsze wyniki. Sa ni-
ml kierowcy: Wojtyga, Jagielski, lam-
;zyk, Krepa, Szewczyk, Wolski 1 Gabry-
‘iak. plut, Mazurkiewicz

Wygodny podnos$nik
_Wiemy, ile kiopotu sprawia podniesie-
nie  samochodu = podnosnikiem obecnie
stosowanych  systemow.
podnosnik,  poruszany

noir?i\geg Oulamﬁg
1 Podstawa
| Plytka
i. Pedat
4. Mechzapad-
kowy

podniesienie samochodu za bok podwozia.
Budowa widoczna z rysunku. Kazdy me-
chanik potrafi na tej zasadzie sporzadzi¢
taki wygodny podnos, k

PIELEGNACJA | OBSLtUGA
SYSTEMU CHLODZACEGO

Ze wszech miar wskazanym jest otacza¢
takg opieka system chtodzenia,"jaka obda-
1za sie system smarowania. Zaburzenia lub
nawet przerwanie dziatania tego pierwsze-
g0 s3 rownie niebezpieczne w-konsekwen-
cji dla silnika jak i zaprzestanie catkowite
lub czesciowe * smarowania. ~Odrozniajac
dwa systemy chtodzenia: powietrzem i pty-

nem, zajmiemy sie najpierw  systemem
plerwszim i )
Zeberka chtodzace nalezy utrzymywac

zawsze W_jak najwigkszej Czystosci wolne
od kurzu i oleju tak. aby _mog§/S one w pet-
ni wykonywac swe zadanie odprowadzenia
ciepta. Tak samo nalezy dba¢ o nienagan-
ny stan i czysto$¢ otworéw zasysania po-
wietrza, przegrod = blaszanych "w kanale
chtodzacym, skrzydetek i tozysk dmucha-
wy.

Zrozumiat jest, iz pasek Klin
dmuchawy nyamleijy ulrzymyvpvaé odpowli)‘é\gi
nio napiety tak,” aby naped odbywat sie
bez poslizgu

System chtodzenia ptynem, wymagajacy
wiekszej troski i obstugi, limy na dwie
grupy: pierwsza to chtodzenie termosyfo-
nowe, druga to obiegowe z pompa wodng.

Aby dziatanie wentylatora nie byto bez-
uzyteczne, musi sie On obraca¢ Z pewna
iloscig obrotow. Dlatego tez tak, jak i przy
chtodzeniu powmtr_zgy_m, nalezy pasek U-

¢ odpowiednio naciagniety, czy-
acieralacy sie 0 éakles wystajace
czesci silnika lub maski. Celem zapewnie-
nia lekkiej pracy wentylatora nalezy kon-
trolowac czesto jego tozyska i smarowac je
zgodnie z /zaleceniami fabrycznym . Calos¢
systemu chtodzacego wymaga jak na]mgk—
szej szczelnosci. UbyteK ptynu przez wadli-
wie zamykajace si¢ kraniki spustowe, nie-
szczelng d{)(omp_e wodna lub ztacza gumowe,
w wypadKu nié spostrzezenia, moze dopro-
wadzi¢ do bardzo szkodliwych rezultatow
dla silnika. Szczelnosc watka pompki wod-
nej winna by¢ jak najczesciej sprawdzana,
dnio - smarowane

i to tylko smarem do pomp wodnych.

Chtodnica winna by¢ nie tylko wewne-
trznie ¢ zewnetrznie utrzymywana w
jak. nag eksze] czystosci, w-przeciwnym
razie fatwym_jest przegrzanie’ motoru”az
do zatarcia sie pierscieni i ttokow wiacz-
nie. Rowna dbatoscia, nalezy otaczat we-
wn?trznq przestrzen miedzy blokiem a ko-
szulka wodna, dgdue_ przy “uzywaniu zwy-
kiej wody osadza sie po dhizszym czasie
kamnien wodny. Osad ten zmniejsza znacz,
nie zdolnos¢ odprowadzenia ciepta i wply-
wa w niektérych wypadkach dos¢ znacz-
nie na obnizenie mocy silnika.  Unikna¢
osadu_moze przez stosowanie
deszczowej lul przegolowanej oraz_przez

v domieszek _przeciwosadowych
— zwiazkéw chromu. Dla wyjasnienia na-
lezy dodac, iz mieszanie ptynow przeciw-
zamarzajacych z wodg uszlachetniong do-
mieszkami jest zabronione., Woda chtodza-
ca nie powinna ani gotowac sie ani zamar-
zac. Jej przecietna temperatura winna od-
powiadac normalng cl%%locle silnika pod-
czas pracy tj. 80' — 85° C. W wypadku
zagotowania dolanie zimnej wody” moze
nastapic tylko przy zimnym silniku.

Postapienie whrew Ielj zasadzie moze
spwodowac pekniecie bloku cylindrowego.

W uzupetnieniu nalezy wyjasnic zasade
dziatania termostatu. Jest t0 urzadzenie,
ktore zamyka lub otwiera przeptyw wody
z bloku d° chiodnicy zaleznie od tempera-
tury. Celem istnienla termostatu jest u-
mozliwienle jak najszybszego  zagrzania
zimnej wody w silniiku a nastegme utrzy-
mywanie sfatej temperatury. réyrz_qdz_lk
ten jest umieszczony W szyjce wodnej mie-
dzy ‘blokiem a chtodnica i sktada sie Z prze-
ustnicy, dzwigienki i harmonijki z cien-
_|e{ blaszki, wewnatrz ktorej “zamknieta
jest ciecz o bardzo niskiej temperaturze
wrzenia. Harmonijka ta Kurczac sie pod
wplywem zimna zamyka przeptyw wody
a p? ogrzaniu rozszerza sie 1otwiera prze-
pu

A. Zym.
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Uwaga! Pancernipiraci
iaszystawscy wolni

W ostatnich dniach pojawili sie na wol-
nosci dwaj znani nam z okresu bestialstw
faszyzmu, ‘hitlerwscy piraci pancerni Rund-
stedt j Strauss. . o

Korzystajac  niczem nieusprawiedliwio-
nego 1 niemajaeego Brecedensu pobtazania
whadz brytyjskich, ol dvmg' piraci znajdu-
{)q sie na_ wolnosci. Przestepstwa ich™ nie

eda wogdle rozpatrywane, a dochodzenie

przeciwko nim zostatd umorzone, DosC nie-
zwyklym jest wyttumaczenie, iz stan ich
zdrowla_nie zezwala im na stawanie przed
sadem. Zdaje sie, ze Anglicy zapomnieli, iz
systemy karne caftego Swiata przewidujg
szpitale wiezienne. zby W niepamiec
poszedt juz takze okres,biitzu“ nad Lon-
dynem, Czy tez pewnej grupie podzegagéy
j wojennych zabrakio jeszcze dwu',,doswiad-
&/ch" piratow. L
Gdyby zaistnialy trudnosci transportowe
©przy ewentualn¥m wydaniu tych spr;estep—
esmy’ gotowi wysfac wias-
na delegacje no tak cennych piratow.

O parkowaniu pisali$my do$¢ duzo
jednak kierowca Skody zmusi! nas
do powrdcenia do tego niemitego te-
matu.  Jego sposob pozostawienia
wozu daje nam dokfadny obraz znajomosci
przepisow i J)oszanawanla ich przez Ob. X
1zwozu Skoda Tudor 1101*
_ Warto by bylo przypomnie¢, iz chodnik
I ieszych, a jezdnia dla po-
Jazdowi 2e potowa Skot::}/ zalicza, sie do
nzechodniriw, a potowa do pojazdow. Wie
?ylko Jej kierowca, my zas i tak w to ni®
uwierzymy!

Lekcewazenie  przelotowosci  ulic

szcze?o'ln_is W godzinach rannego i

popofudniowego nasilenia ruchu Jjest
. kalrjygodnym przekroczeniem O fern
nie wiedziat & Scig_kierowca urze-
dowej Chevrolety 08 skoro w dniu

49r. 0 godzinie 8 minut 30zprawdKi-
wa beztroska /zatrzymat swoj woz w Alei
Nlepodlqﬁhscl w odlegtosci okoto 25 m od
kraweznika.

Stojac w tym miejscu okoto 5 minut
(tyle bowiem’ trwata “rozmowa z dwiema
paniami, - ktore zatuzymaly ~Chevrolete)
zmusit  kilkanascie  pojazdow_do niepo-
trzebnego ewalniania, ‘trabienia, zmiany
biegéw i przyspieszania, narazajac siebie
na stuszne, prawdopodobnie, cierpkie uwa-
gi innych uzytkownikéw jezdni.

Oto jakie sg rezultaty bezmysInosci kie-
rowcy z wozu Chevrolet A-75708.

Z WEDROWEK PO KRAJU.

Przyjrzyjcie sie Czytelnicy jeszcze jedne-
mu” dziwolagowi motoryzacyjnemu. “Przy-
stanek PKS w Lesznie WIkp. Tablica jest.
Rozktad jazdy na sezon letni opiewa od-
jazd autobusow do Wroctawia codziennie
0 godz. 7 rano. Ale niestety. Od dwoch lat
nikt nie widziat w Lesznie tego przyjem-
nego srodka lokomocji. Proponu{)emy al-
bo"rzeczywiscie puscic_tedy autobusy, al-
bo zdja¢ tablice i zmieni€ rozkfad jazdy.



MOTOCYKL

SPORTOWY
1Z—350—S

W 1948 r. Izewska fabryka motocykli
Vg uscita  serie quri_o%h motocykli
1Z-350-S, ccm- Sg to
motocykie 0 duzej wytrzymalosci nieza-
wodne podczas jazdy “terenowej. Jakos¢ 1
zalety tego motocykla potwierdzity liczne
raidy i vgyécigi terenowe. W mistrzo-
stwach ZSRR™1948 r. w biegu terenowym
na 100 km dwa pierwsze miejsca_w kate-
gorii 350 ccm zajety motocykle 1Z2-35-S.

Ze_wzglidu, na ich ciekawg konstrukcje,
pedajemy krotki opis techniczny tego no-
wego motocykla radzieckiego, . pozwalaja-
Cy zorientowac sie W najwazniejszych Je-
go zaletach.

SD'Ia'Ee _tgchln,idczne:dwu
ilnik: ~ jednocylindrowy, ISUWOWY
X 85 - 346 ccm.
Moc 155 KM przy 5100 obr. mn. Stopieri
sprezania 8 : 1
aznik K-40. . R
Wydech: dwoma rurami wydechowymi
Iﬁzqq&ml nad silnikiem zaopatrzonymi w
umiki.

_ Smarowanie: olejem zmieszanym z pa-
liwem w stosunku 1 : 12,
on 7z iskrownika.

Skrzynia biegow: czteroprzekladnlowa,
I?z’vwgnla nozna z lewej i reczna z prawej
strony.

Resorowanie:  przod teleskopowy, tyt
sprezyny Srubowe zamkniete w ° stalo-

ch” ostonach.

lamulce szczekowe.

Ogumienie 3, *9.

Kierownica: ‘szerokosci 770 mm.

Wymiary: dtugos¢ 2100 mm, szerokos¢
770 ‘mm. okosc  siodetka mm.
Przeswi mm. .

Wa%a. 140 kg z pustym bakiem.

Szybkoéc: maksymalna 120 km godz.

COOPER 500

Prototypem, dzi$ juz licznej rodziny sa-
mochodow Cl 0 pojemnosci
skokowej silnika ccm, jest niewatpli-
wie samochéd Cooper .

W okresie dwoch lat, ten prymitywny
prototyp ulegt powaznym zmianom"i o-
pracowaniu detali. Dzieki swej ostatecz-
nej formie, uzi/)skab szereg, ZWyciestw w
wgﬁécigach_ i W_biciu rekordow.

odwozie Coopera zbudowane Jest z
podtuznie wierconych dla  zmniejszenia
wagi | usztywnionych poprzeczkami ru-

rowpni. Na szkielecie ze stalowych pta-
skownikéw zbudowane jest nadwozie alu-
miniowe, spawane i stanowiace jedng ca-
to$¢ z podwoziem, R R |
Niezalezne zawieszenie wszystkich kot
na poprzecznych resorach i wahaczach z
rur stalowych. Amortyzatory teleskopo-
we.

Silnik motocyklowy JAP 4% cc jedno-
cylindrowy umieszczony jest z tytu na
fwoch poprzecznych resorach.  Silnik, o
gornym_” sterowaniu zawol stosunek
sprezania 14 : 1 Moc naj
orzy 6000 obr,min, co daje 76 KM na 1
itr’ pojemnosci bez sprezarki. Naged przez
4-biegowa skrzynke i ‘tancuch, bezposre-
nio na tylng 0$ — bez _wyrownywacza
(dyferencjatu Chtodzenie

powietrzne,
przez kanat |dqc'y od otworu na przodzie
samochodu, wzdfuz

lewej slronr}/ ramy.
Hamulce hydrauliczne na dwudziesto
centymelrovg)c _bebnach., ~ Ogumienie
400°X 15 scigow gorskich, wzgle-

dnie krétkich

Lsprinfow” uzywa sie ogu-
mienie 400 X f‘) 1601 5007 915
na tyt-

na przédi 500 X
_Dzieki bardzo starannemu oprofilowa-
niu _ngdwuua i d%sll(qnla{smu stosul;lkow
wagi do mocy, szybkoS¢ wozu przekracza
1B(lg km/godz?y v P

BL

CO TO JEST SILEIITBLOK?

_Dos¢ czesto czytamy lub styszymy o
silentblokach, lecz nie wszyscy z “nas
orientujg sie. do czego silentblok stuzy,
jaki jest cel “jego istnienia i na czym je-
jo_budowa i graca_poleg%a. .

Otoz silentblok jest to tulejka meta-
lowa utozyskowana w miekkiej gumie,
pozbawiona zewnetrznego poslizgu™ pod-
czas pracy, Przeznaczeniem silentblokow
jest taczenie ze sobg tych miejsc mecha-
nizmow, ktore zmieniaja wobec  siebie
stale swe potozenie. Silentblok! zastepuja
fu;_dns, wszystkie dawniej uzywane tu-
ejki wymagajace owczesnie troskliwej ob.
stugi i" smarowania. _Mimo przepisane;
fabrycznie konserwacji zwykle tuleje po
pewnym czasie ulegaly znacznemu zuzy-
lajacemu sie pozna¢ natychmiast po
donosnym ntukaniu.  Obecnie wszystkie
miejsca tozyskowane_przy pum0c¥l silent-
blokéw nie” wymagaja specjalnych zabie-
gow, ani smarowania, a Wiec sa znacz-
nym uproszczeniem w catym  systemie

obstugi.

_Ce%m doktadnego objasnienia dziata-
nia_silentblokow, zapoznamy sie WEIEI’W
z_ich budowa. A wiec silentblok sktada
sie z dwoch wspétsrodkowo wpasowanych
tulejek metalowych, pomied:
zn_a{?uje sie cylindrycznie
miekka masa gumowa. (Rys. 11 2).
miary gumowej wkiadki zostaty na sku-
tek ~wprasowania znacznie —zmienione.

MOTOR
POMOCNIKI

Nieodtacznym towarzyszem pracy nowej
wsi polskiej staje sie z kazdym rokiem w
coraz wigkszym stopniu motoryzacja. Cia-
gniki, samochody, samoporuszajace sie ma-
szynr}/‘,rolniczs _uwalniaja chtopa od nad-
miernie ciezkiej pracy 1 skutecznie dopo-
magaja do podniesienia wydajnosci z hek-
tara.

Pod wzgledem zmotoryzowania i zme-
chanizowania rolnictwa E_rzyk{adem jest
dla nas Zwiazek Radziecki.

ocha jaka = uZ chiop  za. car:
zastqploné_ zgsta_{azy\:wvg* nowocfes’nzlejszymal
maszynami czyniac ZSRR krajem 0 naj-
wyzej technicznie 1 naukowo postawionym
rolnictwie w Swiecie. Chiopi polscy, ktorzy
niedawno rocili z gosciny u kotchozni-
kow Radzieckiej Ukrainy z najwigkszym
podziwem wyrazali si¢ o stopniu zmecha-

ktorymi
Wpasowana

nizowania prac rolnych 1 wyplywajacych
stad korzyspci dla cg{ego ro‘l’y\lllct\m 13{{0

Stopieri mechanizacji  gtéwnych robét
polnych w kotchozach, ktére zwiedzata na-
sza ‘wycieczka dochodzi do 90 — 9.
Kombajny uprzatajg pola w 75 do 85%
podczas ~ gdy Jjest  zmechanizowany
niemal ze w YR Wszystkie procesy
wymagajace wielkiego wysitku flzycznego
zostaty ‘zmechanizowane. - Mimo, iz kazdy
kotchoz posiada szereg wiasnych samocho-
dow i maszyn rolniczych podstawowe pra-
ce rolne wykonywane 'sg przez osrodki ma-

Moc silnika {w KW)
1lo$¢ obrotéw/min .
Szybko$¢ w ruchu w km/godz.

Rys. 3a przedstawia whkiadke przed
wprasowaniem, zas rys. 3b jej ksztalt po
wprasowaniu., _Jak ~wida¢” z rysunkow
grubosc jej scian zostata zmniejszona o
rownoczesnym zyskaniu na

mealowej tulei. . -

, Praca "wystepujaca  zamiast _poslizgu
miedzy guma ‘a ‘metalem, zostaje zasta-
piona ‘w tym wypadku prﬁesuwamem sig

poslizg zew?qlrznej warstwy gumy w
i

. W momencie sie we-
wnetrznej tulejki metalowej, hardzo ela-
styczna masa gumowa poddaje sie do
pewnego kata obrotu. W momencie zwol-
nienia sity obracajacej, tulejka w skutek
sprezystosci gumy wroci do swego po-

przednieg potozenia. (Wyjasnia to sche-
matyczn%/ rysunek — Ag . Przesuniecie
boczne fulejék jest uniemozliwione nad-
Zwyczaj mocnym ciénieniem ktore panu-
{e mie z¥ ﬁumowq whkiadka a Scianami
ulejek. Tak dlugo poki kat obrotu 2 n
nie zostanie przekroczony, nie istnieje

YZACJA
EM CHLOPA

pom wskazéwek w dziedzinie najnow-
szych metod plodozmianu, pomagaja wy-
konywac zasiewy nasionami wysoko ga-
tunkowymi Itp. B

Park " pojazdéw stacji maszynowych do-
pomaga réwniez chtopom w wykonaniu u-
chwat” dotyczacych planu  przeobrazenia
przyrody 1 rozwoju hodowli. Ciagniki 1sa-

mochody wsp()lpracurjq z kotchoznikami
przy zaktadaniu ~ och onngch lEasow les-
nych, budowie stawéw, zbiornikéw wody
gmbh itp.

Przy wszystkich osrodkach sg ponadto
czynne specjalne kursy, na ktorych mio-
dziez wiejska zapoznaje sie z techinika mo-
toryzac) {nq, uczy sie obstugiwac nowocze-
sne trakiory i samochody ~oraz maszyny
rolnicze, by méc potem wykorzysta¢ Swa
wiedze w zakfresie wzmozenia wydajnosci

Iprawy. ) .
W . kotchozach Ukrainy Radzie
okolicach wielkich zaktadéw ener
trycznej Dnieprostroj widzieli nasi chiopi
jedno z najdoskonalszych osiagniec radzie-
ckiej techniki motoryzacyjnej, przeznaczo-
nej “dla wsi — traktor “elektryczny (opis
podajemy. ponizej), ktorych wielka >0
Uprawia“juz zyzng ziemie Ukrainy. Ciag-
niki elel r'yczne posiadajg szereg zalet, z
ktorych gfownymi sa: '

1. wykorzystanie tani_ei{ energii elektry-
cznej zamiast paliwa ciektego. .

2. zastapienie stosunkowo  skomplikowa-
nego silnika spaling 0, prostym w kon-
strukcji i obstudze silnikiem elel 3

3. catkowity brak rzykr){(c_h spalin,” u-
tatwiajacy znacznie prace Kierowcy.

_Przysteépujac do podania danych tech-
nlczgych _clagnika® WIME-2 i \‘NIME—B
trzeba wyjasnic, iz pierwszy zostat opas
k.onstruvlgxljljr]ie na npmdelu EYZE—SO, apd'r'll}i
gi na ciagniku SCHTZ. W obu tych kon-
strukcjach za. wyjatkiem samego silnika,
elementy takie jak skrzynia biegow, sprze-
gto, kieroynica, samulec itp. pozostaty bez
zmian.  Zrodtem napedu - jest natomiast
trojfazowy silnik elektryczny — indukcyjny
z_wirnikiem zwartym. ~Prad doprowadza
sig do ciagnika ;;rzewodem powietrznym
o dtugosci okoto 750 m.

WIME- 2 WIME- 3

Ibieg 35 4,62

Il bieg 4,65 5,46

I bieg 6,70 6,38

IVbieg 9,67
Zuzycie energii na 1 hektar (w KW godz.) 45 45
Waga wiasna z przewodem dhugosci 750 m w (kg) 11.000  5.300
Wydajno$¢ w hektarach na godzing pracy . 11 11

szynowe, klég‘y;ch liczba dobiegta juz w
ZSRR do 7.813.

_Rola_osrodkéw maszynowych nie ogra-
nicza sie jednak tylko do méchanizacji ro-
bot rolnych, Erzynoszq one wsi rownocze-
$nie wysokg kulture rolnictwa. Agronomo-
wi* osrodkow rolniczych udzielaja chto-

. Przykiad Zwiazku Radzieckiego pokazu-
je nam Jakie imponujace wyniki daje Sci-
sta wspétpraca = motoryzacji i rolnictwa.
Jest dla nas rownoczeshie bodzcem do je-
szcze Scislejszego zaciesnienia sojuszu To-
botniczo - chtopskiego i wzmozenia naszej
pomocy w dziedzinie motoryzacji dla wsi.

wzajemnym e ch- we-
wnatrz gumg. Natomiast w momencie gdy
kat pracy 2a zostanie przekroczony, Cis-
nienie przyczepnos¢ i gumy stanie  sie
mniejsze ‘od sity obracajacej tulejke |
nastapi poslizg, “tarcie i szybkie zuzy-

M

Ge, a z tern wszystkie objawy jakim
miat wiasnie silentblok zapobiec “przez
swe istnienie.

Kat pracy 2a  przyjmujac punkt A
za potozenie neutralne, zalezJ_nym jest od
%u osci _jakosci  wkiadki . gumowej.
latego tez, silentblok! spetniaC
swe zadanie tylko w miejscach
czonych przez ‘wytwornie i to, o wymi
rach”tak srednicy jak i ‘diugosci przewi
dzianych przez “producenta” danego po-

>3

Zastosowanie _silentblokéw  znajduje-
my dzi$ we wszystkich pojazdach swiata,
przewaznie przy zawieszaniu kot res
row, silnikow, ~ chtodnic, kolumn  kie-
rowniczych a nawet nadwozi cigzaro-
wych.

WOZ-LODOWKIA
TATRA V 990991

Przemyst samochodowy CSR, wysta-

pi! na rynek europejski- ze s na{—
nowszym produktem “specjalnym. Jest to
samochod * lodownia, skfadajacy sie z

ciagnika siodtowego i naczepy. Ciagnik
siodtowy Jest zmodyfikowanym wozem
ciezarowym Tatra 111, o skréconym pod-
woziu, na ktorym zamiast skrzyni umie-
szczono tarcze “obrotowa z szybko zabez-
pieczajacym dutomatem' do oparcia i zk3-
czenia naczepy. Ta ostatnia wykonana
armie duzego wozu systemu” ,pull-
", posiada tyt na blizniacz ch' ko-
tach, a w przodzie, wypuszczane dwa |
te ki ka. Lodownia o pojemnosci do

000 kg posiada aparature” zamrazania
napedzang ' osobnym - silnikiem benzyno-
wym. Naczepa moze stuzy¢ réwniez, jako
cZasowa lodownia stata”z napedemele-
ktrycznym.

W tym celu obok silnika benzynowego
osiada silnik wiaczany do sieci oswie-
leniowej lub roboczej. Dostep do wnetrza
lodowni~ jest umozliwiony od tviu “sze-
rokimi, dwuskrzydtowymi drzwiami.

DANE TECHNICZNE

Ciggnik siodtowy posiada motor \-12
chio Z]% powietrzem o mocy 185 KM
przy obr min. System Diesel.

Skrz-nig 4-ro biegoway dwa most
tylne i przéd — nﬁ]edzane. Ogumienie

ojedyncze 1200 x 20. Hamulce Uneuma-

czne.

Aparatura zamrazania napg(ljzana jest
przez sinik_benzynowy Tatra 57b, (cztery
cylindry chtodzone powietrzem). Najniz-
sza osiagalna temperatura —

Dtugosé naczepy 1 ciagnika 20.780 mm.

Wag&) wiasna ciqge ka 7.600 ng.S nacze-
py 7-700 kg razem bez tadunku 15300 kg,
2z ladunkem 27.300 kg.

Szybko$¢ maksymalna 70 km godz,
najmniejszy skret 25 m.

ZaKiERmtt



BATER

Ylfszyscy doskonale wiemy, iz bateri

* jest jednym z najwazniejszych zes
tow w k_azdP/m prawle pojezdZie mecha-
nicznym i dfatego aby unikna¢ przykrych
niespodzianek, musi “byc ona niezwykle
Starannie konserwowana.

Po otrzymaniu baterii z magazynu, w
ktorym winna by¢ ona przechowywana w
miejscusuchym,” czesto wietrzonym, na-
lezy baterie odda¢ do natadowania. O ile
posiadamy - prostownik,  mozel baterie
natadowaC sami, postepujac wedtug nizej
podanych wskazéwek:

1 kazda cela baterii winna by¢ napet-
niona  roztworem kwasu siarkowego 0o
stezeniu podanym w zataczonej _tabeli
Nr 1 przy tempeératurze + 15° C. Poziom
roztworu'w bateriach samochodowych po-
winien wynosi¢ okoto 7 mm ponad gorn:
krawedz ptyt, w motocyklowych okoto

twor  kwasu  siarkowego taw.
elektrolit otrzymujemy przez —dolewanie
kwasu siarkowego do wody, co nalezy ro-
bic w naczyniu™ szklanym, fajansowym,
lub bakelitowym.
_Nie wolno “dolewa¢ wody do kwasu
siarkowego, gdyz jest to bardzo niebez-
ieczne, ze wzgledow na mozliwos¢ wy-
uchu. Po zrobieniu roztworu (elektroli-
tu), nalezy go ochtodzi¢, poczym napetni¢
baterieg;

Stezenie elektrolitu przy pierwszym na-

petianiu baterii nowej

Stezenie elektrolitu w bateriach natado-

wanych

Maksymalna temperatura dopuszczalna
przy krotkich okresach tadowania

3 balerzig nalezy napetnic elektrolitem
na 12 do godzin przed rozpoczeciem
tadowania. Po "uptywie tego czasu, nalezy
s{)ara izi¢, czy poziom elekrolitu jest wy-
starczajacy.

BATERIE NOWE, NIEUZYWANE, NA-
LEZY tADOWAC W NASTEPUJACY
SPOSOB:

1 Poczatkowe napiecie winno wynosi¢
okoto 2 volt dla je nef celi, przy koncu
{iagow?lma napigcie nalezy zwiekszy¢ do

volt.

2. Baterie nalezy fadow:
dzin. Czas ten mozna skr
ponlze11 48 godzin. .

3. Temperatura elektrolitu podczas fa-
dowania nie moze przekracza¢ maksimum
podanego w tabeli

Z chwila, gdy temperatura osiagneta

rzez %6 go-
jednak nie

Zaburzenia
w instalacji
zaptonowej

Z biegiem czasu w instalacji zaptono-
wej nastepuja mechaniczne Uuszkodzenia,
wywierajace” wptyw na moc iskry i tym
samym na proces spalania. Tak wi
zmienia_sie moment powstania iskry jal
i jej natezenia. Zaburzenia te odbijajg sie
szczegolnie ia wczesnym zaptonie.

Uszkodzenia, ktére powodujg wezesny
zapton s3 nastepujace:

a duza przerwa; L
Za duzy odstep elektrod Swiecy;
Wyrobione otwory w regutaorze przy-

spieszenia.

Uszkodzenia,
sny zapton to;

IF;ladpq!o_ns styki;

wiec

ktére zmniejszaja wcze-

rzel Ja]a}c% ondensator i cewka;
. Spiecie " lub zewnetrzne przewodzenie
iski Swiecy lub

PO <ablu; .
Wyrobienie sworznia lub tulejki w ra-
mieniu przerywacza;

Mocne zuzycie noska fibrowego na mto-
teczku. R -

6

| A

swe maksimum, nalezy zmnieé'szyc’ napie-
cie pradu, a (zwiekszy¢ czas fadowania.

4. Nowa baterie nalezy tadowac bez
przerwy.

. Bateria®jest wéwczas dostatecznie
natadowana kiedy: . .

a) gestos¢ elektrolitu pozostaje nie-
zmienna conajmniej przy trzech ‘prébach
robionych w odstepach ‘godzinnych;

w kazdej celi elektrolit posiada tem-
perature wrzenia.

Po zakoriczonym fadowaniu nalezy zba-
dac stezenie elektrolitu, jezeli przewyzsza
ono granice podang w tabeli 1-ej, wow-
czas  nalezy upusci¢c odpowiednig jego
ilos¢ i na to miejsce dolac wody destylo-
wanej, nastepnie tadowac baterie ponow-
nie przez okres jednej godziny, ewentual-
nie powtarza¢ te q&/nnos’c’ tak dhugo, az
otrzymamy przewidywane tabelg ste-
zel

nie.

Jezeli stezenie jest nizsze od wskazane-
go, wowczas przeprowadza sie_ czynnos¢
odwrotn _odlewamy posiadany w
baterii elektrolit, zastepujac go elekfroli-
tem o wyzszym stezeniu.

O ile bateria natadowana nie. zostaje
natychmiast_uzyta, wowczas nalezy ja fa-
dowa¢ conajmniej raz w miesiacu.

Natadowang baterig nalezy tak zamon-
towa¢ w przeznaczonym na to uchwycie,
by uniemozliwic jej poruszanie sie.

Temperatura Ui

) paly
powietrza i

umiarkowana ! gorace
315 — 324° 26,5°
305 — 32° 25 — 26°

40° C 50° C

W CZASIE UZYTKOWANIA BATERII
NALEZY:

1 zawsze dba¢ o to, by byta ona czy-
sta i sucha;
ac stale prawidtowy- po-

dolewajac w razié jego
ubytku wody destylowanej;

3 sprawdzi¢ od czasu do czasu ge-
stos¢ elektrolitu, a w raze gdybY w jed-
nej_z cel gestosc elektrolitu Spadta o oko-
t0°5° w poréwnaniu z elektrolitem znaj-
dujacym sie w_innych komorach, znaczy
to, 1Z’w tej celi istnieje zwarcie. W takim
w‘ypﬁdku nalezy niezwtocznie wymieni¢
ptytki

W ten sposéb tadowana i konserwowa-
na bateria nie sprawi nam nigdy zawodu
i oszczedzi znacznych wydatkow.

A. WAPINSKI

Interesy wielkich koncernéw samochodo-
wych w USA nie pokrywaja sie niestety
z interesami kierowcow. Ten taksowkarz
ze stanu Teksas — E. Jettin zmuszony byt
do samodzielnego montowania wozu. Robo
ta przeciagneta sie do roku, poniewaz nikt
nie chciat mu sprzedat stalowej blachy na
karoserje.

ZBIORNIKI BEHZYHOWE

. Nieszczelnos¢  zbiornikéw  benzynowych
jest wielkim i powaznym niebezpieczen-
stwem dla wozu. Gdy tylko spostrzezemy,
iz zbiornik cieknie, nalézy go wybudowac
i da¢ do naprawy. Przewaznie Spostrzega
sie to dos¢ pozno lub nawet za pozno.
Cieknacy zbiornik powoduje w zamknie-
tym garazu powstanie gazow, wybuchaja-
cych od iskry lub otwartego oghia.

Przed naprawa zbiornika nalezy pamie-
ta¢ o catkowitym usuneciu zen nie tylko
enzyny, lecz takze i jej gazow, Ktore
przg spawaniu lub lutowaniu moga spo-
wodowac wybuch.

Pekniecia  zbiomikow, —powstajace na
Skutek przetarcia  sie 0 nieodpowiednie
umocowania, sg dosc czestym zjawiskiem.
Dlatego tez nalezy dba¢ o Scisfe dopaso-
wanie uchwytéw, podktadanie filcu lub
gumy nie rozpuszczajacej sie W benzynie
oraz przy zbiornikach zczonych w
tyle podwozia, o ostanianie ich blaszany-
mi fartuszkami. Wypryskujace spod Kot
kamienie, a czesto fez 1 jazda terenowa,
ppw_odu{q nie tylko wgniecenia, aleiprze-
ciecia blachy na zbiornikach nisko umie-
szczonych pod wozem.

Prostowanie wgniecen mozemy prze-
prowadza¢ przez przylutowanie dokfadnie
opitowanego zaworu do miejsca_wgnie-
cOnego, a nostepnie przez coraz mocniej-
sze wciskanie 1 wyciaganie doprowadzi¢
do usuniecia wklesnieC. Nastepnie po
podgrzaniu talerzyka zawor usunac, a cy-
ne ze zbiornika zdrapac. Troska o catos¢
zbiornika benzynowego i jego dobre za-
wieszenie nie jest wszystkim. Nalezy je-
szcze pamietaC, iz osad benzynowy, od-
pryski_lakieru wewnerznego i zamulenie
dria zbiornika roznymi_czasteczkami bru-
du zawartymi w palwie, spowoduje pre-
dzej czy pozniej Sysetmatyczne zapycha-
nie przéwodow, pompki benzynowej i jej
filtra. Dlatego tez, w zaleznosci od tego,
czy wlewa Sie zawsze paliwo przez gesy
siatke, czy tez nie, trzeba budowac
zbiornik i przeptuka¢ go Kilkakrotnie, az

idowania_wszystkich niepozada-
nych czasteczek. Celowym bedzie przypo-

Syntetyczny
lakier
samochodowy

Fabryka Auatin wprowadzita do swej
produkcji, jako pierwsza po wo{nie, lakie-

syntetyczne.  Dotychczas stosowanym
systemem byto pokrywanie wozow laKie-
rami celulozowymi 1 polerowanie apara-
tami zwanymi “popularnie ,Mops”. Uzy-
wano przefoznych past i now celem
uzyskania jak najlepszego potysku. Nowa
metoda lakierowania Srodkami synte-
tycznymi - zmienita dotychczasowy ~ tok
produkcji. Lakier syntetyczny o znacznie
wiekszej  wytrzymatosci i zdolnosci  o-
chronnej, nié podlegaj‘qcy w takim sto-
pniu wptywom' zewnetrznym jak celulo-
Z0wy, po_natryskaniu® i_procesie suszenia

nie ‘wymaga polerowania. Obecnie nad-
wozia~ samochodowe ~przechodza w la-
kierni droge réwna okoto m, na pasie

roboczym, “wiszac na hakach. Cata droga
trwa oqu) szesciu_godzin. Ostatnia war-
stwa lakieru zostaje” potozona na nadwo-
zia w tunelu d_bu?os'_ci 39 metrow, _ przy
specjalnym  o$wietleniu (t. zw. bezcienio-
wym) o wysokiej intensywnosci, uzyska-
nej przez Kilka rzedow lamp fluoryzacyj-
nych. Aby zapewni¢ jak najwig_kszq czy-
sfos¢ powietrza w tunelu " laKierniczym,
zainstalowano skomplikowany system il-
trow suchych—odsrodkowych i~ mokrych,
ponadto podgrzewacze dziatajace do tem-
peratury + 27° C. W ostatnie] fazie lakie-
rowania nadwozia wiszac na hakach, zo-
stajg przesuniete do tunelu - suszami
dtugosci okoto 120 m, gdzie przebngjq w
temperaturze + 127 C, okoto “godziny.
Termostatyczne regulatory i aparaty elek-
tryczne gwarantuja_rownomierna tempe-
rature i zapoblegaj% powstaniu miejsc
topienia” lakieru. "Fabryka osiagneta o-
becnie wydajno$¢ 1.600 nadwozi tygodnio-

Wo. Roma.

mnie¢, iz $ruba znajdujgca sie u spodu
kazdego zbiornika nie ma znaczenia sym-
bolicznego, tylko stuzy naprawde do “od-
wadniania i czyszczenia zbiornika z osa-
du. Niestety, kazdy woz, pod ktory zaj-
rzg/my, $rube te posiada w stanie nie
odkrecenia zadnym kluczem.

Wskazowki zsze Wraz Z przypo-
mnieniem 0 dobrym i szczelnym zamKnie-
ciu, zabezpieczonym nalezycie od kradzie-
2y, W)ﬁczerpujq femat zbiornikow benzy-
riowych.

A. zym

»ZAMACH
NA OPONY'

Obywatelu Redaktorze!

Wydelegowany przez Bank Handlowy do
Szklarskiej Poreby znalaztem, si¢ dnia
eS.V. br. okoto godz. 1-ej rano na pl. Bie-
ruta w Jeleniej Gorze, czekajac na swych
pasazerow. Zauwazylem tam piec takso-
wek stojacych na postoju. Kierowcy  sie-
dzieli w Jednym z wozow.

W miedzyczasie podjechat ., Opelek" na-
lezacy do",,Panstwowych  Nieruchomosci
Ziemskich" i zatrzymat sie na postoju
taksowek. )

Jeden z kolegéw takséwkarzy zwroci
uwage kierowcy ,,Opla” na to, iz im przo-
szkodza. Kolega z ,,Opla” odjechat zatrzy-
mujac sie obok i przegladat gazety. Wte.
dy jeden z kierowcow zwrdcit sie don z
Erosbq 0 pozwolenie przejrzenia  pisma,

tore otrzymat. Drugi zaczat z nim_rozma-
wiac. Trzeci za$ zakradt sie z tytu i podto-
zyt co$ pod opony, a nastepnie powrécit

o wozu bardzo zadowolony ze swego czy.

Juz miatem odjezdza¢, lecz tkniety ztym
przeczuciem podjechatem ze swymi pasa-
zerami do ,,Opla” i poprositem " jego kie-
rowce o sprawdzenie, co sie znajduje pod
Jjego prawg tylng opona. Kierowca znalazt
tam gwozdz 3';03|0W¥], postawiony bardzo
sprytnie w taki sposob, 1z gdyby ruszyt, to
po  ujechaniu 30 centymetrow, gwozdz
whitby sie w opone. .

‘O powyzszym, zajsciu zostat zawiado-
miony Komisariat w Jeleniej Gorze,
ktorego funkcjonariusze spisali protokot,
zatrzymujac gwozdz jako dowéd  rzeczo-

Ta drogg pragne ostrzec wszystkich_kie-
rowcow przed kolegami z Jeléniej Gory,
robiacymi ,,zamachy na opony”.

Ponadto chce zwr |
Zaw. Transportowcow Jeleniej ze,
na szkodliwg ,,dziatalnos¢" niektorych je-
go czionkow.

Z kolezerskim pozdrowieniem
K- M.

Nazwisko, imie i adres w posiadaniu Re-
dakcji.

Mamy nadzieje, ze powiadomione o pi-
rackim” wybryku" wtadze MO odpowiednio
zareagowaly 1 przyktadnie ukaraty nudzai
cych sie jeleniogorskich sowkarzy.
naszej strony musimy podkreslic, ze po-
dobne ,,figle" sa catkowicie obce szerokim
rzeszom naszych kierowcow, a rozmysine
spowodowanie uszkodzenia opon  file ich
grzed tym uszkodzilif) jest pospolitym sa-

otazem gospodarczym.

ODPBWIEYZ

L.Sadowski — Jelenia Gora.

Dziwi Kolege duzy wzrost zarejestrowa-
nych w przeciggu ostatnich dwoch lat mo-
tocykli. Skad sie one wziety f Wedlugpou
stafnich da%(c)h, zarejestrowanych w Pol-
sce jest 38260 motocykli. 110S¢ ta nie zo-
stata_osiggnieta droq(a, importy, tylko u-
ruchomieniem’ wszystkich mozliwych wra-
kow i montowaniem  czeci zamiennych.
dzimy, ze mozliwosci “takiego budowa-

motocykli oslagnelljy obecnie swoj
kres, a teraz tylko produkcja krajowa i
import beda zwiekszac ilos¢ noworejestro-
wanych motorow.

U-imiachnij o6ig
NA EGZAMINIE KIEROWCY

Egzaminator: — Co zrobi¢, gdy ustyszy-
cie, ze silnik stuka.

Kandydat; — Zatkaé uszy wata

Egzaminator: — Co poradzi¢ na wibra-
cje watu pednego.

Kandydat: — Podtozyé miekka poduszke
pod siedzenie.

NA POSTOJU

Na postoju stoi Dekawka. Podchodzi do
niej osiot i pyta ogladajac ja ciekawie:

— Coé ty za dziwne stworzenie? Przed-
staw mi sie!

— Jestem samochéd — odpowiada na-
deta Dekawka.
— Bardzo mi przyjemnie — oéwiadcza

osiot. — Wobec tego ja jestem Kofi



Jeszcze raz potwierdzit swa klase Cz. Wod-
nicki, wygrywajac bezapelacyjnie na
swym NSU-250

. W Krakowie w Alei Trzech Wieszczow
juz kilkakrotnie rozgrywano Cigi. Tra_
s? stanowig tu_dwie rownolegte “jezdnie
dtugosci okoto 1200 m. z lekkim lukiem na
samym Srodku Obydwa zakrety, faczace
g(r)zmeclwne kierunki jazdy, sg krotkie (:
)m) bardzo waskie (5 mll nie pozwa-
laja’ na_jednoczesna jazde kilku maszyn.
Obstawione za$ catkowicie przez tlumy
publicznosci  uniemozli zawodnikom
osiadanie widocznosci. Rowniez wysokie
rawezniki z obydwu stron jezdni Stano-
wily ~ powazne " niebezpieczenstwo.
szczescie zawodnicy zapoznali sie z trasa
dokfadnie  przyjezdzajac na ni
weczesniej (Jak “np. Mieloch), nie moéwiac
juz o zawodnikach miejscowych.

PODWOJINY ZWYCIEZCA.

Dawno juz chyba w Krakowie nie na-
robit nikt tyle hatasu, ile te wypuszczone
ae startu malutkie ,setki". Wystartowato
ich 17; miedzy innymi: H. Henek, J. He-
nek. Szczurowski, Kozirowski. Puz

petm potwierdzity jakos¢ krajowych ma-
sz;{_n raidowych i sergﬂ ch, “twérca mo-
deli wyczynowych -a — Jerzy Jan-
kowski, postanowit zademonstrowac ma-
szyne typu wyscigowego. Udato mu sie to
catkowicie. Juz po Plerwszym okrazeniu
jest 7-my, pomimo stabego startu_(,,wycho-
dii* na trase,Jako jeden z ostatnich), a po
drugim okrazeniu rozpoczyna prowadze-
nie.” Doskonali zawodnicy jak Szczurowski.
Kozirowski (Stefanski odpadt przy zde-
rzeniu w czasie startu) pozostajg coraz
bardziej W tyle. Wreszcie poscig rozpoczy-
na H. Henek i nawiazuje rownorzedn?
walke. Jak zwykle bowiem d nm{]va
. Je-
z€ L proste] sie
szybsza i Jankowski jako pierwszy koﬁ(zz
bieg. Tak wiec zarowno jako zawodni
oraz jako konstruktor, Jerzy Jankowsk
uzyskat tego dnia petny sukces.

JAK NA WLASNYM PODWORKU

Bieg drugi — maszyn kategorii do 25u
ccm — nie dostarczyt niestety wiekszych
ocji. Na starcie widam przewahzme
a_z Nc
i to wiasnie zawodnikow, po ktérych moz-
na byto sie spodziewa¢ pieknej ‘jazdy —

KRAKOW DEMONSTRUJE |
DOBRYCH ZAWODNIKOW

| ZLA PUBLICZNOSC

na Ill. Eliminacjach Wyscigowych

odpadaja. Jednakze pomimo braku po-
wazniejszej konk_ureng]l, prowadzacy od
Slamklyka& \é\lodmckl eTglonsIrue Smiatg
is jazde. Lepszy o Klast 0z0sta-
lyczhy nie Jtylk_((?) dzrekziym_as ?e, alg dzieki
oﬁranpwamu i technice jazdy. W ostatnich
okrazenach Wodnicki dubluje sv(?/_ch ry-
wali, czujac sie na trasie swobodnie, jak
na wiasnym podworku (zawodnik kra-
kowski — przyp. red.).

1 RESZTA GO

W biegu nastepnym maszyn
kat. 35090cm pg\en_)a/rza_ sieZ%—
nalogiczna ?Iuaqa jak  w
,25(Lkach. Jeden zawodnk je-
dzie daleko na przedzie, a po-
zostali napr6zno gonig ,ucie-
kajacego”. Tym Fazem ucie-
ym byt St. Brun, nasz
onkurencyjny. It
zawodnik ~w’ tej _ kategorii.
Przez siedem okrazen trwata
walka. Jechat doskonale Wo-
lifinger na DKW ze sprezar-
m okrazeniu prze-

ka (w osi
jechat psa”— duzego wiczura

DLUGO CZEKALISMY NA TAKI BIEG.

\Wreszcie zjawiaja sie szybkie wyscigo-
we ,,500-tki". Startuje najlepsza Stawka
naszych motocyklistow. Sa to: Mieloch,
Dabrowski na otrzymanych w r. ub. Nor-
tonach (Falkowski’ rowniez jedzie na ,ze-
sztorocznym"), jest i Zymirski na ,, Triumph
Grand-Pnx.” Markowski i Koprowski ja-
da na nowiutkich Nortonach, ktére dosta-
li dostownie na_pare dni przed wyscigiem.
Bebenek i Szraj startuja niestety na ,pod-
starzatych" Nortonach-W. .

Ze startu zawodnicy wy-
hodzg zwart: g'rupa‘ Jedyriie
Zymirski znalazt sie_ nieco w
tyle. Ale juz po pierwszym
Zakrecie cak /
a na proste] rozcigga coraz
jardziej. Przez szesc pierw-
szych okrazen prowadzi Mie-
loch czotowke"  zawodni-
kow. Dopiero ‘w okrazeniu
siodmym sensacja: Koprow-
ski. rtody jeszcze zawodnik
krakowski, “jadac na drugi
zycji, wychodzi przed
ocha.” Thum szaleje. Rowniez

— a nastepnie odpadt wsku- dobrze  jedzie qui Krako-
tek uszkodzenia maszyny). L wianin — Bebenek, bedac
Sierostawski, na_ExelSiorze o- czesto na trzeciej, a nawet
kazat sie rowniez zawodni- rzez . jedno  okrazenie na
kiem wysokiej klasy, utrzy- drugiej ng{le. Zymirski be-
mujac sie przewaznie nadru-  Po wspanialym poje- dac na piatym miejscu stop-
ie] pozycji i to przed Nor- dynku najlepszychmo- niowo nadrabia utracony czas,
onem "Amotoniewicza. ~ Po  tocyklistow, . Ko- W siodmym okrazeniu Jest juz
15 okrazeniach St. Brun kon- prowskt na Nortonie- na trzeciej pozycji, w dziiewia.
czy bieg, dublujac wszyst- znalazt s pierw- tym okrazeniu ~wychodzi na
kich zawodnikow, szy na mecie. czoto.

Pod transparentem ,START—META" — czytajcie

Za Kierownicg”, odbyly sie

trzecie eliminacje do mistrzostw wyscigo-wych w Krakowie,

KIEROWCY ZAWODOWI ZWYCIEZAJA W JEDMOWEJ
JEZDZIE KONKURSOWEJ W POZNANIU

Rowniez w Poznaniu odb¥<|a si? Jedno-
dniowa Jazda Konkursowa Kat. 11, zor-
anizowana przez A. P. — Oddzat Wiel-
opolski. Na starce staneto 14 samocho-
dow, w tym przewaga maszyn ponstwo-

_Po zbadanu przez komisje stanu tech-
nicznego wozow, (byt on punktowany) od-
byta sie proba rozruchu silnika | start do
Jazdy okreznej na d){slanse 87 km. (Poz-
nan — sroda — Nekla — Poznan), w tym
8 km odcinka drogi gruntowej. Wszystkie

Rozdanie nagrod w Warszawie
za Jednodniowa Jazde Konkursowa

Ostatnio odbyta sie uroczystos¢ w Auto-
mobilklubie Polski, wreczenia nagrod u-
czestnlkom J, J. K. — Xl kategorii w War-
szawie, Opoznienie ogtoszenia ostatecznych
wyrokow nastapito wskutek nie doreczenia
na czas ksiazek wozow poszczegolnych in-
stytucyj, w ktorych byly cyfry zuzycia
benzyny, ogumienia itd

Samochody, biorace udziat w konkursie,
podzielone byly na 3 klasy.

Nagrody otrzymali-
Klasa |

1 Gens, KDF — 488 punkt (Dom Aka-
demicki); 2 Skoczkowski Z., Fiat — 495

gunkt. (Bank Roln%):I 3)Kie|ar E., Fiat —

1,2 punkt. (Bank Rolny).
Klasa II.
1 Wieitzba Stan., Lancia — 484 punkt

(APZ{;I 2 Gala Tadeusz, Citroen — 508
punkt. (Bank Polski); 3. Peszel Jan, Lancia
—56,6 punkt. (Bank Polski).

Klasa Il
1 Witkowski Zb, Chevrolet — 511

unkt. (Min O$wia ’; 2 Holomej WA,, Che-
8ro|et L 523 é)untya Min. SI'(arbuz: 3
hevrolet — 56,8 punkt (M

gyrlz%‘Antonl,

wozy ukoriczyly jazde w regulaminem
okreslonym  czasie, przzslepujac. natych-
miast do proby zrywu 1hamowania. Naj-
epszy czas W probie tej osiagnat
zujacy se dobrymi walorami i zdyscyplno-
wanlem kierowca Flotyfiski Marian na
Chevrolece Woj Wydz ™ Odbti--»wy —
sek., rownorzedne !Qk?\% (13 sek.) uzys-
kali F;A Kowski i U

i Lisleokl z W:

. P. i W. W probie zrecznosci,
na objechaniu ,,0semkg" dwoch stupkow w
kwadracie 27 m az 6 zawodnikéw uzyskato
dobry, bo 15 sek., czas.

Ostatnia, najtrudniejsza i decydujaca o
catosci punktacji proba zmiany przedniego
kola_byta do_skonalilr_n egzeminem spraw-
nosci zawodnikow 1 ich techncznego przy-
gotowania. _Zwyclezil bezapelacyjnie” Ma-
rian Lisiecki w doskonatym czasie 3 min.
110 sek.

Or anizw’a Imprezy, ktorej komando-
rem byt W, Plleskl_a wicekomandorami
Fr. Jurkowski 1 H. Tycner — sprawna.

W ogélnej punktacji zwyciezyli* 1 kl.
sam. 1 il (WY o1
kt., J. Maciejewski (PPB) — 63 pkt., M
otodziejczak™ (NMP) — 64 pkt.; I Kkl

m. Z (PPB) '— 63 pkt.,
yriski —
pkt, A Andrzejewski — 67 pkt., J. Wol-
niewicz 73 pkt.

legajacej

Trudny egbamin zdata wyscigowa SHL-ka-
125 ccm, bijac w. krakowskim wyscigu 15
maszyn produkcji  zagranicznej, a Jerzy
Jankowski stal sie ,,podwojnym zwyciezcg"

__ Prowadzi jednak tylko prze trzy
okrazenia. NieoczeKiwanie bowiem uszko-
dzenie doptywu paliwa do komory ptywa-
kowej zmusza go do zwolnienia i “dokrece-
nia zluzowanej nakretki (co bez narzedzi
udaje sie lylk_o czesciowo). Stabnie row-
niez ,,podtatusiaty” Norton Bebenka (i tak
wiele rzymat). Tak wiec Koprowski
znowu obejmuje’w 12-tym okrazeniu pro-
wadzenie ?rzed_Mlelo em, ktoremu ' po-
mimo_wieloletniej rutyny nie udato sie
mina¢ Krakowianina Tuz za nimi jedzie
rozkrecajacy sie coraz mocniej Markow-
ski. W miedzyczasie maty upadek na za-
krecie ma Dabrowski i w potowie biegu,
z Czwartej pozycji spada na szosta, a z nej
nie moze sie juz wygrzebac. Sytuacja do
korica yvyg’cigu_jui sie nie zmienia. Ko-
prowski nie daje sobie odebrac prowadze-
nia, Markowski natomiast z trzeciej po-
zycji coraz mocniej atakuje Mielocha. Za
nimi po malej przengvle_przegezdzaja Be-
benek nastepnie Zymirski, potem Dabrow-
ski. W tej kolejnosci szesciu zawodnikow

koriczy wyscig.

ZAMIAST CIETYCH KWIATOW — TtU-
CZONE SZKL% ZCNZOYSITI ENTUZJAZM

Niezbyt serdecznego przyjecia doznato
w Krakowie 90 naszych najlepszych mo-
tocyklistow. Powodem byty moze donosnie

rajace thumiki, a moze ‘wogole nieche¢do
ak nowoczesnego sportu. Dosc, ze na ucze-
stnikow  impre; zqro_m_adzonych przed
kwater: f(gm_ac Polskiej Ymca na ul.
Krowoderskiej) posypato ‘sie z sasiednich
okien szkio i szereg nieprzychylnych epi-
tetow.

W _czasie zawodow nhalomlast, gdy ;;(;7

wodnikow, dato sie zhéw pozna¢ — ale ze
zLej _Islrony — krgkowska pugicz_nos’é. Po
chwilowym porzadku rozpoczeta sie praw-
dziwaw\:vyedrgwkg I_uddwp,m k{usaq'.p Cale
szpalery zrywaly sie do biegu. aby zaja¢
miejsca po “drugiej stronie jezdni — wias-
nie tam _Lidne nie”byto wolno. Na nic zda-
fo sie_kilka oddziatow milicji, wojska i

zespotow panéw z opaskami na rekawach
— {)ubllcznos’é_byﬁa w swoim zywiole. Na-
wet bohaterskie™ nawotywania . spikera”
nic nie pomogly. Naprawie chcialo sie sa-
memu zawotac: ,Ludzie to nie jest jar-
mark —to powazna i nawet dla Was nie-
bezpieczna impreza”. M nadzieje, ze
nie predko bedg meli Krakowianie okaz-
je do ponownego ttuczenia butelek na gto-
wach zawodnikéw i Wandania pod, rozpe-
dzone na trasie zawodow, motocykle!

S. L. Strzatkowski

(Szczegotowe wyniki techniczne zamies,
cllismy Juz w Nr 12 naszego pisma).

Rozgrywki Zuzlowe
w pemi

W Poznaniu odbyty sie eliminacyjne za-
wody motocyklowe na zuzlu przed waznym
spotkaniem Slask—Poznan. Wyscig obfito-
wat w kilka groznych karamboll oraz do-
starczyt widzom ©Okazji do goduwmma
pieknej walki_ &omle_dlzy A Smoczykiem
Olejniczakiem i Maciejewskim. Padt nowy
rekord toru, ustanowiony przez Smoczyka
— 1366 sek. W punktacji ogélnej pierwsze
miejsce zajat Smoczyk — 16 pki., drugie
Olejniczak — 5 pkt., trzecie Maciejewski —
14 pkt, Szpitalnik 1 pkt., Rataj — 11 pkt.,
Andrzejewski — 10 pkt. (Ner.)

Na stadionie miejskim w Byd?OSZ.QY. od-
byty sie roz'g[wwk_l w ramach IT_Ligi Zuz-
lowej. ~ Startowali zawodnicy Grudziadza
Gdanska | Bydgoszczy. Rozegrano dzi |§c
biegow. Na ‘wyréznienie zas{ugkl}e jazda
Najdrowskiego z Olimpii Grudz.,
ze Zwmék, Gdar Bl
iJydgos| 5
Grudz. Najlepsz: a%s dnia uzyskat Ni

1! niki: Zwiazkowiec Gdarisk—

2 pkt, Gwardia Bydgoszcz—I5 pkt., Olim-

pia Grudziadzka startowata poza (kLor}\lF?r—

5]
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2
=4
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K*0 z nich zwyciezy? Od lewej: V. Bubenicek — zdobyt w roku ubieglym Grand Prix. Dabrowski Jerzy — rutyniarz grozny jest dla wszystkich.

Mieloch Jerzy — na

AJS-7R chce by¢ najszybszy w klasie ,350-tek”. Markowski Wiodzimierz — ryzykant, ambitny zawodnik, pojedzie na Nortonie 50 i ma duze szanse. Zymirski Andrzej —
po zdobyoiu Grand Prix Rumunii ma prawo ubiega¢ sie Wielka Nagrode Polski

Plan trasy tegorocznego Grand Prix Polski.

Doborowa stawka zawodnikéw polskwh
rzedstawicieli Wegier i CSR w Grand-
ria w Poznaniu da nie tylko przeglad ta-

lentow jezdzieckich, lecz rowniez i najnow-
Szlﬁh. maszyn wyscigowych

ajlczniej beda reprezentowane Hortony
350 i'500 cm, znane nam juz z zesztego ro-
ku z _niewalpli%h sukcesow 8t. Bruna
i J. Mielocha. = lel 350 —Manx i 500 —
Manx  stanowig prawdziwie rasowe wy-
Scigéwki o mocy 24 » 38 KM. Szybkos¢
350-ki dochodzi 160 km/godz., a 500-zZci —
180 km/godz,  Po zesztorocznym zv'\;/’ycl?(—,
stwie W. Bubenicka w Grand Prix Polski
1948, zobaczymy go tym razem na noy
Hortonie Manx-50( przyszykowaném przez
speca wyscigowych Hortonow f earta.

Hajnowsze wyscigéwki  AJS-1R (350

ccm) przedstawig nam Polacy i Wegry.
Teleskopowe resorowanie tylu zapewniaja-
ce wspaniale trzymanie si¢ drogi jest no-
woscig, ktora w potaczeniu z duzg mocg i
szybkoscia daje maszynie AJS8, naJw‘SSd
sze szanse na zwyciestwo w kategol

Velocette 350 ccm z pneumatycznym re-
sorowaniem tytu, jest maszyna, ~ktéra
%rz_ed 3-ma tygodniami_zdobyta Grand-

rix Czechostowacji w Pradze, bijac na-
wet Hortony 500. "Byto to co prawda na
deszczu, nie mniej jednak szybkos¢ Velo-
cette-350 dochodzi do 165 km/godz.
~Wreszce Triumph Grand Prix zamyka
liste nowosci. Jeden z nielicznych moto-
cykli wyscigowych, posiadajacy popycha-
cze zamiast walka kr()lewslgg&o Jest_bar-
dzo szybka 2-cylindrowa ,,500-kag ‘. Reso-
rowanie tylu system Triumph jest zupetng
nowoscia, gdyz przy zachowaniu normalnej
ramy zostato umieszczone w piascie kota-

zZ. A

Przypominamy

W roku ubieglym w Grand Prix
Polski — 1948, rozegranych na tej sa-
mej trasie (7985 m x 20 okrazen tj-
1597 m) w poszczeglnych katego-
riach zajel pierwsze miejsca nast. za-
wodnicy:

w Kkat. maszyn pow. 350 ccm —
Waclaw Bubenlczek (Praga—CSR)
na Nortonie — 500 z czasem 1 godz
26 min. 40,7 sek.;

w Kat. do 350 ccm — Eman Ha.
Jek (Praga — CSR) na Bkselsio-
rze — 350 jednoczesne z Krzyszto-

fem Brunem (PEM W-wa) rownez
na Eksc"'snorze — 350, czas: 1 godz
40 mn. 58 sek.;

w kat. do 250 ccm — Wiadystaw
Steiner (Praga — CSR) na Walte-
rze — 250 z czasem 1 godz. 45 min.
52 sek.

.Za kierownicg". Wydawnictwo MON ,Prasa Wojskowa". Redaktor Naczelny Wilamowski
wa 2/4, pok. 418. Tel. 89400, wewn, 172. Administracja, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55. Druk. Z. G. P. W.

Apel do publiczno$ci i organizatorow

Z okazji motocyklowego Grand-
Prix Polski nasza Redakcja przepro-
wadzita wywiady z kilkoma c-
wymi zawodnikami i ich menazera-
mi. Wypowiedzi ich, ujete w forme
krotkiego apelu do organizatorow
i publicbnosci na Grand-Prix Polski,

umieszczamy ponizej.

Doswiadczenia zdobyte na dos¢ licznych
wyscigach  ogolno-polskich i paru impre-
zach miedzynarodowych o bardzo wysokim
poziomie, tak organizacyjnym, jak j jez-
dzieckim, pozwalaja nam na wysuniecie
pewnych postulatéw pod adresem organi-
zatorow i publicznosci tegorocznego ,,Grand
Prix Polski”. Dotychczasowy brak zrozu-
mienia dla wysitku zawodnikéw i ich stu-
sznych wymagan szedt niestety w parze
z ,niewychowaniem sportowym®  naszej
publicznosci.  Bedac tylko widzem, ktory
W wigkszoéci wypadkow zadny  sensacji,
przychodzi na wyscigi, zapomina sie o tym,
ze zawodnik uczestniczacy w imprezie daje
8 siebie wszystko, ryzykujac zycie i ma-
szyne. Nalezy mu wiec w tym okazat jak
najdalej idace zrozumienie i pomoc, w du-
zej mierze bowiem od publicznosci zalezy
diugos¢  Kariery zawodnika-wyscigowca
Dlatego tez ponizej podane punkty, celem

gdy na trasie zdarzy sie wypadek
Nie robi¢ tego przez wybieganie na
jezdnie i zwezanie jej przelotnosci
tylko przez dawanie znakow reka.

10. Po zakoficzeniu wyscigu, pozwolié
2wyciezcom na przejechanie honoro-
wego okrazenia, a nie zajmowaé od-
razu calej szerokosci trasy na powrot
do doméw.

Tyle co do publicznosci, ktora prosimy o
powtérne przeczytanie tych 10-ciu przyka-
zah i przyjecia z gory podziekowania za
zastosowanie sie do powyzszych tak istot-
nych zyczeft

Jesli chodzi o organizatorow, to postu-
laty pod ich adresem sa niemniej wazne
i uzasadnione

Organizowa¢ treningi na trasie cal-
Kowicie zabezpieczonej z uwzgled-
nieniem normalnego startu na znak
startera i czynnego chronometrazu

Unika¢ losowania miejsc na starcie
przydzielajac pota startowe wg cza-
s6w uzyskanych na treningach (szyb-
si z przodu, wolniejsi z tylu)
Przeprowadzac odbidr techniczny w
prawdziwym tego stowa znaczeniu
Nie dopuszcza¢ do wyscigu maszyn
i
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i widzom, musza by¢ bezwzglednie prze-
strzegane:

Nie wychodzié na jezdnie ani w celu
zobaczenia kto nadjezdza, ani w celu
przebiegania na druga strong

Nie sta¢ nigdy na jezdni ani na kra-
wezniku w' sposob’ nie gwarantujacy
utrzymania réwnowagi

Nie zastania¢ w zadnym wypadku
zakretow j miejsc niebezpiecznych
Nie zajmowa¢ miejsc po stronie ze-
wnetrznej zakretow.

Na skrzyzowaniach, uzytych w tra-
sie jako zakret pod katem prostym,
zostawia¢ bezwzglednie wolny prze-
lot na wprost, gdzie w wypadku nie-
moznosci zahamowania zawodnik be-
dzie mogt bezpiecznie pojechac:

Nie przychodzié na wyscigi z maty-
mi dzie¢mi a co gorsze z psami.
Okazywa¢ kulture i wychowanie
sportowe nie wchodzac .,przebojem
lub ,na sile” do parku masyn i do
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boksow  przeznaczonych  tylko dla
mechanikow
8. Nie zastania¢ widocznosci menaze-

rom, wskazujacym tablicami lub in-
nymi znakami kolejnos¢ i czasy za-
wodnikom

Okaza¢ pomoc w szybkim ostrzeze-
niu  nadjezdzajacych zawodnikow

©

nie
dla zawodnika i widzow.

Kontrolowaé dokfadnie licencje za-
wodnikéw, nie dopuszczajac do u-
dzialu w wyscigu ludzi nie posiada-
jacych odpowiedniej rutyny, orien-
tacji i praktyki wyscigowej, gdyz ci
moga sie stac bardzo fatwo przyczy-
na ciezkich wypadkow.

Przeprowadzi¢ kontrole jakosci pali-
wa przed startem dostarczajac wszy-
stkim zawodnikom, zgodnie z przepi-
sami FICM czysta benzyne od 72 do
74 oktanow.

Urzadzi¢ park maszyn w sposéb ab-
solutnie gwarantujacy niedopuszcze-
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Te dwa razy po dziesiet przyka-
zan, winny sig¢ wry¢ gieboko w' pa-
mie¢ publicznosci i organizatorow.
Popieramy postulaty zawodnikéw' i
menazeréw, zyczac powodzenia tak
sportowego, jak i organizacyjnego w
Grand-Prix Polski 19J/9.

REDAKCJA

KapEPS! startujg
w B. P. - 1949

W klasie maszyn pow. 350 ccm. a wigc
w o tzw. ,500-tkach” wszystkie ,asy” na-
szego sportu motocyklowego staja doszla-
chetnej rywalizacji w Grand Prix Polski
1949. Bedzie to jednak nie tylko rozgryw-
ka wewnetrzna. Na starcie zjawia si¢ bo-
wiem rutynowani zawodnicy zagraniczni-
Nie chcemy, aby Wielka Nagroda powe-
drowata do innych, jak to miato miejsce
w roku ubieglym. Mamy z soba okres po-
waznych osiagnieé na tym odcinku spor-
towym. Podczas, gdy przed zeszlorocznym
Grand Prix zaledwie na pare dni wczes-
niej nadeszly po raz pierwszy nowe wy-
czynowe i szybk'« maszyny, to obecnie juz
prawi wszyscy nasi najlepsi  zawodnicy
dysponuja doskonalym sprzetem. Mato te-
go: miel* oni juz dostateczna ilos¢ czasu na
.wlozenie sie” w jazde na tych wyscigo-
wych maszynach, co udowodnili przez bi-
cie rekordow szybkosci na trasach w Kra-
Kowie, Warszawie, i w Poznaniu, na taw
cy oraz zagran.cznymi sukcesami, jak zd
bycie Grand-Prix Rumun® w powaznej
miedzynarodowej konkurencji, zajecie 3-go
miejsca w Budapeszcie itd.

Jednoczesnie wyscig  krakowski (patrz
str. 7) wysunat ponadto na czolo kilku no-
wych' zawodnikow. | tak Koprowski, o
Kktérym wiedzieliémy, ze jest dobrym jez-
dzcem, okazat sig bardzo dobrym i groz-
nym nawet dla Mielocha i Zymirskiego.
Tak samo mozna powiedzie¢ o Markow-
skim. Juz niejednokrotnie podziwialismy
doskonala jazde tego zawodnika, ale do-
piero na na wyscigowym Nortonie — 500
pokazat co potrafi i 0 .maly figiel* nie
zajatby w Krakowie drugiego miejsca (tj.
przed Miclochem). Drugi Krakowianin. Be-

nie do wewnatrz—osob postronnych.  henek na starej maszynie Norton, dzieki
7. Zapewni¢  wszystkim - swym jetnoscia  jezdzieckim  zajat
niezmienne i niezastoniete miejsce  miejsce przed nowyim maszynami. Jeze-

po prawej stronie trasy, celem umoz-
liwienia naprawy lub pomocy dla za-

wodnika.

8. Przeprowadzi¢ kontrole rachuby o-
krazefi tak. aby uniknaé pomytek
i doliczenia lub odliczenia okrazef po
wyscigach

9. Zagwarantowac nienaruszalnos¢ te-

renu parku przez osoby postronne,
réwniez po zakoriczeniu zawodow,
przez minimum — 1 godz

Ogloszenie wynikéw przeprowadzi¢
punktualnie, zgodnie z terminem,
ktéry nalezy poda¢ na odprawie
przed zawodami
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Rok temu. Start do Grand - Prix maszyn w kat. 500 ccm

Zbigniew kpt. Adres Redak
HE sam, 1200. B- 81851

li na Grand Prix dosiadzie Bebenek jakie-
go$ nowego Nortona. lub AJS 7R — to
moze nam wszystkim sprawi¢ wielka nie-
spodzianke.

O Mielochu i Zymirskim nic trzeba wie-
le pisac. Sa to zawodnicy, ktérzy juz wie-
lokrotnie zwyciezali. W Poznaniu dadzg
2 siebie wszystko. Beda choieli pokazac
zaréwno $wietnym zawodnikom zagra-
nicznym jak i polskim kolegom, ktorych
siawa ostatnio rosnie w szybkim tempie,
ze nadal s3 obaj czolowymi jezdZcami w
Polsce. Walka pomiedzy nimi bedzie oczy-
wiscie naprawde od startu do mety fanta-
styczna. Jerzego Dabrowskiego zaliczamy
rowniez do najlepszych naszych zawodni-
kow. W roku ubieglym miat wiecej szcze:
cia. Nie watpimy jednak, ze ,na Poznan
przygotuje sie bez zarzutu 1 pojedzie z
wiasciwa sobie rutyna,

Piszac te stowa jeszcze nie wiemy kto
pojedzie z ta doborowa stawka naszych
motocyklistow? Kto z krajowych zawodni,
Kéw otrzyma jeszcze nowe maszyny, aby
sprawi¢ na nich jakaé nowa niespodzian-
ke? Kto wreszcie przyjedzie z jezdzcow
zagranicznych? ~ Zaprosiliémy — Czechow,
Wegrow i Rumunow. W roku ubieglym
na Grand Prix startowato w Poznaniu
siedmiu Czechéw, ze znanym na skale eu-
ropejska, Wactawem Bubeniczakiem na
czele. Wergzy w czasie tegorocznych wys-
cigow w Budapeszcie zapewniali nas, ze
na Grand Prix przyjada. Rowniez Rumu-
ni powinni zrewanzowa¢ sig za zabranie
im Wielkiej Nagrody przez Zymirskiego
i przystac swoich zawodnikow.

A no, zobaczymy. W kazdym razie naj-
wigksza tegoroczna impreza motocyklowa
zapowiada sie naprawde imponujaco

Stra.

Warszawa, ul. Filtro-




