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Warsiawa.

Przykra serio uszkodzen i wypadkéw

w

GRAND -PHIX POLSKI

Jerzy Mieloch zdobywa Wielka Nagrode

Wiele niespodzianek przynitst
rozegrany w Poznaniu wyécig 0
Wielka Nagrode Polski. Seria o-
szkodzen  zadecydowata o jego
I>r7ehiegn.  Doskonaly zawodnik
czechostowacki  Antonin  Vitvar
(SZ Nova Paka) ulegt wypadkowi
na 12 okrazeniu. Zdobywca zesz-
torocznego  Grand  Prix, Vaclal
Bubenicek (SZ Praga) uszkodzi)
sobie lewarek do skrzynki biegéw
i dopiero po naprawieniu  mogt
leehat dalej. Najlepszy z Polakow
Andrzej Zymirski zkapat poprostu
.gwozdzia” j musial wycofac sie
w10 okrazeniu. To samo spotkato
doskonale jadacego krakowianina
M. Koprowskiego. W. Markowski
uszkodzit w swym Nortonie ko-
more plywakowa, a bieg koficzyt
po za konkursem na Triumphie

oD
W klasie 350-tok obeszlo sie bez
tylu niespodzianek. Na Nortonie

REORGANIZACJA

wspaniale pojechat St. Brun nie
oddajac nawet na chwile prowa-
dzenia ani doskonalemu  Czecho-
wi Zdenkori Kost na Nortonie
ani J. Jankowskiemu, ktéry w
przystepie dobrej formy swego
Nortona (z silnikiem NSU!) do-
chodzit chwilami czotowke. Nie
zawidd} nadziei drogi Krakowiak
Bebenek i na nowootrzymanym
Nortonie nawiazal réwnorzedna
walke z Kostem

W kat. 250-tek w wyscigu na 5
okrazefi zwyciezyt Milewski na
NSU. Tu jednak brak maszyn
wyczynowych nie dat emocjonu-
jacego przebiegu wyscigu. Wyni-
ki w poszczegdlnych kat. przed-
stawiaja_sie nastepujaco:

Kat. 500 ccm: 1) Mieloch (Gwar-
dia Poznar) 12059,1; 2) Dabrow-
ski (KM Ogniwo ff-wa) 1.2147.0;
3) Bubenicek (SZ Praga) 1.23.016,

Kat. 350 ccm: 1) Brun St. (PKM

PANSTWOWYCH

PRZEDSIEBIORSTW samochodowych

Nowe formy gospodarki transportem
Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw, reorganizujac

samochodowym  ustalit
obecny u-

Kktad pafi ych pr
Dotychczas bowiem mielismy u.
prawnione do zarobkowego prze-

wozu na terenie kraju az trzy
glowne przedsigbiorstwa  samo,
chodowe (PKS.Hartwig. Spedy-

tor). Stwarzato to niestety czesto
niedostateczne wykorzystanie ta.
boru ze wzgledu na réznorodnosé
osrodkow dyspozycyjnych. W ek-
spedycji towarowej t. zw: luzne
przebiegi nie nalezaly do rzadkos-
1 Jezeli do tego doda powazne

KryrrB samochodowy

w Aassyco

Jak podaje nowojorski ,Jour-
nal of commerce™ (Dziennik Han-
dlowy) amerykanski,_przemyst sa-
mochodowy nie moze zdoby¢ ka-
pitatu inwestycyjr?ego na_"budo-

nowoczeshych “samochodow.
Od korica wojny szereg przedsie-
biorstw ogtos#o plan budowania

nowych samochodéw. Dotychczas
and jeden z tych samochodow nie
ujrzat Swiatta dziennego. Dzien-

nik podaje przyktad, ze wytwe
nia ,,Playboy Motor Car Corpora-
tion" projektowata J)rodukcje
12,000 matych samochodow. Aby
plan swoj é)r_zeprowadz wymie-
nione_prze

ie-
3 Isighiorstwo wypuscito
20 milionow akcji po 1 dolarze
sztuka. Sprzedaz ‘akcji sie nie u-
dala, wobec czego przedsiebior-
stwo wycofato sie z tego interesu,
slaraj%c sie obecnie uzyskac juz
tylko 3 miliony dolaréw na drodze
w%puszc_zonyc nowych akcji.
Tak jest” z szeregiem innych
firm, ktore nie moga _uruchomic
produkcji swych najwiecej nowo-
czesnych prototypéw, bo nie mo-
ja zdobycC na to kapitatu. Dowo-
izi to 0 kryzysie w przemysle sa-
mochodowym, skoro przy znacz
nym zapotrzebowaniu na nowe
samochody, J)rzem towcy w USA
nie moga ‘zdobyc kapitatow na u
ruchonrenie tej produkcji

tw transpor pedycyj
wkiady inwestycyjne  poszczegol-
nych przedsiebiorstw (konserwa-
cja wozéw, garazowanie, admini-
stracja), ktére rownoczesnie bu-
dowaly te same kosztowne stacje
obstugi i garaze, to taki stan rze-
czy mégt doprowadzi¢ do marno-
trawstwa.

Dlatego zalozeniem nowej for-
my gospodarki ma by¢ jednopla-
nowost, ktora moze zapewnic tyl-
ko stworzenie jednego duzego
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Jerzy Mieloch

Ogniwo W-wa) 1.23026; 2) Kost
zdenek (SZ Praga) 124308, 3)
Bebenek  (Zwiakowiec Krakow)
1.26433.

Kat. 250 ccm: 1) Milewski (Unia
Poznar) 26.40.2 2) Wyporek (PKM
Ogniwo W-wa) 26453; 3) Antko-
wiak (S Stal Poznan) 27,13.2.

Trasa 500-tek i 350-tek wynosita
20 okrazefi tj. 159,7 km, natomiast
trasa 250-tek wynosita 5 okrazen
tj. 39925 km. (strz).

mowi przodownicy
pracy w ?KS

Wspotzawodnictwo ~ pracy w
Panstwowej Komunokacji Samo-
chodowej ma juz swoje tradycje
Przeprowadzane od poczatku bi
zacego roku dato J)omys’_lne wyni-
ki na_polu oszczednosci i ra
lizacji. plzinoszqc przedsiebior-
stwu dodatkowo wygospodarowa-
ne wartosci. Wszystkim nam sg
znane nazwiska dotychczasowych
przodownikow précy w pierw-
szym ndrugim etapie

Obecnie_Stofeczna Stacja PKS
(towarowa) zakonczyta swoj trze-
C etap, w ktorym na czoto wysu-
neli Sig klerowc&: Wale.nt% Ka-
tana, Bogustaw Kowalski, Zenon
Szymczak, Stanistaw Dolecki i
Eugeniusz_GSerdng. W oni

pr. twa
samochodowo-przewozowego Tak
wiec na terenie kraju dziata¢ be-
dzie jedynie przedsiebiorstwo
powstale z polaczenia Panstwo-
wej Komunikacji Samochdowej
i przedsiebiorstwa ,Spedytor”
Natomiast PP ,Harwig" pozosta-
nie wytacznie dla obstugi w ekspe
dycji migdzynarodowej

_ nowego  scalonego
rzedsiebiorstwa zapewni nam
lepsze  obstuzenie najodleglej-
zych nawet okolic przez komu-
nikacje samochodowa. Na plano-
wym' za$ _V\glkorzysl_aniu _ taboru
skorzysta jednoczesnie kazdy woz,
ktoremu mozna bedzie poswiecic
wiecej dbatosci o jego stan, za.
pewni¢ mu wiasciwa konserwa-
cje, co pozwoli na przediuzenie
okresu uzywalnosci samochodow.

cCzy

Pierwszy samochéd o napedzie

ili Powaine ilosci pali-
wa. | tak kolega Katana jezdzac
na 10-ton samochodzie SPA za-
oszczedzat 659 L, Dolecki 532 1,
Gflersnig 540 1 )
‘Wsrod racjonalizatorow wyréz-
nili - sie mi__ osiagnieciami
Franciszek Bromitriski, _Wactaw
tubnricki 1 Kazimierz  Tokarski
— mechanicy samochodowi. Po-
mystu Braminiskiego sa specjalne
klucze do dokrecania gtowic w
samochodach ~ciezarowych —Fiat,
oraz prz&/rzqd do fre nia na-

latomi; i To-

wany juz w czasie krajowej na-

rady” fransportowcow. Filtr ten
zdaje doskonale swoj egzamin i
jest stosowany na wigkszosci wo-
Z6w.

(82)

SAMOCHOD
PRZYSZEOSC

Najwieksza trudnos¢ w uzyt-

kowaniu

odrzutowym zostat i

odrzutowego
stanowi f pow-

wyprébowany przed
Posiada on silnik odrzutowy, po-

stajace z wielkiej temperatury

dobny do [
ciag Okolo 100 kilogramow.

ylatuj z tylu gazéw od-
rzutowych. Trudno¢ ta uczyni

Probne jazdy tego
wykazaly pewne braki Ktére ma-

pr niemozliwym
zastosowanie samochodu odrzuto-

ja by usuniete
przysziosci.  Osiagnieta  dotych-
czas predkos¢ szczytowa przekro
czyta A1 kmgodz. jednak przy-
spieszenie okazalo si¢ niezado-

wego _do uzytku i
mgraniczy to zastosowanie jedynie
do ustanawiania rek-rdow szyb-

SAMOCHODOWEGO
I MOTOCYKLISTY
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ODZNACZENIA

dis pracownikéw i

zansporlo | aoloryincii

W piata rocznice Odrodzenia Polski Ludowej

szego kraju, przodujacyc
botniczej, nie zabrakto

wsréd zastuzonych dla odbudowy i rozbudowy

na-
h przedstawicieli klasy ro-
pracownikéw  transportu

i motoryzacji. Oni réwniez zostali odznaczeni zasz-

czytnym Orderem Sztan

daru Pracy. Dzi§ mozemy

by¢ dumni, ze ludzie ci staneli z nami w jednym sze-

regu do pracy o jeszcze |

epsza przyszto$¢ kraju, kt6-

ry moze juz poszczycic sie takimi osiagnieciami. Po-

stacie przodownikéw tral
zorem |

ODZNACZENI

nsportowcéw beda dla nas

zachetg do dalszej wzmozonej pracy.

OPDEMEM SZTANDARU PRACY
I KLASY

Katana Walenty — kierowca w stotecznej stacji ko-
munikacyjno-towarowej PKS
Musial Edward — mechanik = w warsztatach  gtow-

nych PKS.

Zujew Bazyli — kierownik wydziatu modelami Za-
ktadéw Mechanicznych *,,Ursus".

ODZNACZENI

U

Stachowiak Jan — kierowca na stacji

goszcz.

Koczko Tadeusz — kierowca

szawa.
topacinski Stanistaw —
S — Warszawa.

ORDEREM SZTANDARU PRACY

KLASY
PKS — Byd-

stacji PKS — War-

monter samochodowy stacji

Jabtoriski Andrzej — kierowca-mechanik z warszta-

téw Ostréow WIlkp.
Burchard Wiadystaw —

monter_dziatu podwoziowe-

go w Zakfadach Sprzgtu Transportowego Nr 8

w Kaliszu.
Kotuszewski Wiadystaw

— brygadzista na wydziale

odlewniczym  Zaktadéw Mechanicznych ,,Ur-
sus".

Kwasniewski Jan
Sawicki Henryk — majs

przodownik elektrotechnik
ter oddziatu w Zaktadach

Sprzetu Transportowego Nr 2 w Warszawie,
w Zaktadach Starachowickich

Nagroda dla

konstruktoréow

samochodu ,,STA&*

Komitet Ministrow do Spraw
Kultury przyznat w roku bieza-
cym Panstwowa_Nagrode Nauko-
wa Il_go stopnia zespotowi na-
ukowcow j inzynieréw, ktérzy o-

pracowali ~_konstrukcyjnie ~ oraz
produkcyjnie plerws%y Agolskl sa-
mochod Ciezarowy S -20 Na-

grode otrzymali: ‘prof. M. Debi-

Cigzkg trase przebywa dwa

przewozac pasazeréw na i
dzieki staraniom  kierowcy,
dodatkowy

cki, prof J. Werner, toz. Z Oko-
tow. inz. Z Rytel i toz. Z Gro-
nowski:
Przyznanie tej nagrody, usta-
Bo raz " pierwszy  przez
e Polski Ludowej, " jest je-
szcze jednym dowodem ski 0
r0zW0] naszej motoryza
dzi dla niej pracujacych.

lu-

razy dziennie autobus Volvo
nii  Krakow—_Zakopane. Jednak

Waclawa Zaka, wykona jeszeza
ch 40.000 km



UCHWALY

WATYKANU

NIE PRZESZKODZA NAM
w BUDOWANIULEPSZEJPRZYSZtOSCI

. — .Mozna by¢ najglebiej wierzacym katolikiem, lecz gdy sie ma polskie serce
i polskie sumienie, to nie mozna i nie wolno godzi¢ sie na antypolska, wymierzona
w nasze najzywotniejsze interesy narodowe i panstwowe polityke papieza i jego
dyplomatéw watykarskich. Ta polityka nie ma n»c wspdlnego z religia. Jest tylko
naduzyciem wiary i Kosciola dla celéw zgota ziemskich i przyziemnych, a zara.
zem wrogich interesom mas pracujacycht

Oto urywek z wypowiedzi Erzewa ini-
czacego smraln?' Rady Zwiazkow Zawo-
dowych, Aleksandra Zawadzkiego, w spra-
wie ,UchwatyT watykariskiej, grozacej eks-
komunika cztonkom i sympatykom ‘orga-
nizacji roboniczych, kora uderza w sedno
zagadnienia i wyraza nie tylko pogl_ng,
nasze, zwigzkowcow. Jest to wypowiedz
wyrazgqlca uczucia i mysli kazdego uczci-
wego Polaka, kazdego cztowieka, ktoremu
dobro naszej Ojczyzny lezy naprawde na
sercu.

Do czego bowiem zmierza grozba Kon-
gregacji watykanskiej. Zmierza w pierw-
Szym rzedzie do rozbicia ruchu robotni-
czo- chtopskiego zarowno w Polsce, jak i
w innych krajach Watykan zdaje Ssobie
Sﬁrawe, 7e w szeregach Wspokczesnego ru-
chu robotniczego zorganizowane sg milio-
ny robotnikow, ktorych powazna czes¢ jest
wierzaca. Watykan zdaje sobie rowniez
sErawi ze znaczenia _sojuszu  robotniczo-
chtopskiego, z tego, ze podstawa zwycies-
kiej  sity “ruchu robmmczeEo Jest” jego
v moélpraca z ruchem chtopskim, w ktérym
t. ,wm_luje_stwmrzqclych. Grozby Watyka-
nu maja wiec na celu wprowadzenie roz-
dzwiekow i wahan do szeregow klasy ro-
botniczej oraz whbcie klina pomiedzy ro-
botnikéw i chtopow.

Jesli uswiadomimy sobie, ze wspotczes-
ny ruch  robotniczo-chtopski, rosnacy
dzi$ na sile we Wszystkich krajach Swiata,
jest najpotezniejsza zapora przeciwko pla-
nom podzegfczy wojgnn ch, to po&muje-

S| kanu.

y Wa

i laczego _d%czego niena-
wistny stat sie W_at&/kancyvl lud polski, po-
bozny w srve{ wiekszosci, ale ~budujacy
obok”innych ‘ludow demokratycznych”po-
koj i soc!)a.izr_n. Zrozumiemy Jednoczesnie
dlaczego bliski stat sie papiezowi baptysta,
a_wiec, z chrzedcijaniskiego punktu widze-
nia, ,heretyk”, prezydent Truman; dlacze-
Eo najmilsze sercu Piusa XI| staty sie te
ofa niemieckie, ktore daza do odwetu, do
zaboru ziem polsklch, do nowej wojny.

Nie ulega watpliwosci, ze grozby Kon-
gregacji watykanskiej ota¢ * musza
rozterke w_sumieniu wielu katolikow w
naszym kraju Ale jakze sie myli Watykan
i jego bezKrytyczni studzy, wsrod hierar-
chi koscielnej ‘w Palsce, Jesli licza na to,
ze rozterka ta moze przybra¢ charakter
antyludowy, antypolski. W sumienu wie-
rzacego Pclaka, 'w kazdym polskim sercu
groz:by Watykanu wywotujg jedynie_gte-
okie” poczucie krzywdy i niesprawiedli-
wosci, wywotujg jedynie uczucie kategory.
cznego protestu przeciwko brutalnemu po-
gwafceniu wierzen religijnych przez Kon-

gregacje. .
Jakie" przestepstwo wobec wiary gﬂpe&—
niam — tak pytajg dzi§ wierzacy robotni.

cy, chtopi, inteligenci polscy — kiedy od-
bud_owujg wciezkim ‘trudzie zniszCzony
kraj, kiedy przyktadam dton do naprawie-
nia” wiekowych krzgwd ludu  polskiego,
kiedy pomagam budowa¢ pigkna i szczes-
liwa" przysz¥os¢ swojej ojczyzny, ktora
nareszcie stata sie ojczyzna ludzi pracy’
Céz rozni nwe — pyta dalej wierzacy
Polak — od tych towarzyszy pracy, ktorz
nie chodza wprawdzie jak ja w niedziele
do kosciota, ale wraz ze mn
ciwie ii tak ja mysla o tym, by Polska by-
ta_potezna,” niezalezna, " sprawiedliwa?
Rozterka, ktora w sumieniu wierzacego
Polaka wywotaly grozby ~watykanskie,
skierowana jest ostrzem swoim przeciwko
tym grozbom. Nie mogto , nie moze by¢
inaczej. Tylko ludzie pozba,wwm, uczué
narodo , tylko kosmopolityczni wasa-
le Waszyngtonu moglli liczy¢ na to, ze jak-
0

kolwiek “uczciwy P

budzie z nad Wisty i Odry pragna, by
glos znad Tybru rozbrzmiewat hastarii
okoju i nadziei na lepszg przysztos¢
udzkosci. Jedli jednak rozbrzmiewa stam-
tad gtos odwetu wojennego, glos walk re-

!iglgn ch, glos rozbicia i anarchii — to nie
jest fo glos autorytetu wiary, lecz glos
reakcyjnego  polityka, glos  antypolski.

Uczciwi ludzie w Polsce, ony wierza-
cych w Polsce — odwracaja sie od tego
u.

Ksigzka i prasa samochodowa

pomocg kierowcy w ZSRR

Popularyzacje 1 wzrost zanteresowania
mqtowzacj?wl technika nowoczesna, wsrod
najszerszych warstw radzieckiego spote-
czenstwa, zawdziecza¢ nalezy nie tylko
poteznemu rozwojowi przemystu mofory-
za_chInggp w ZSRR, stanowigcego juz dzis
najsilniejsza_baze produkcyjng motoryza-
cji na $wiecie. Olbrzymia role bowiem o-
fegrala w tym kierunku rowniez fachowa
literatura stworzona przez radzieckich u-
czonych i konstruktorow, jak i liczne cza-
sopisma_motoryzacyjne, _|nformu]ﬁce_ wy-
czerpujaco i popularyzujace wszelkie za-
gadnienia nowoczesnej techniki samocho-
dowvej.

Powtdrne wydania ostatnich prac naj-
szych radzieckich technikow i in-
ksigzka tech-

Zynierow s% dowodem, ze
u

niczna znajduje w ZSRR licznych i chet-
nych odbiorcow | tak ukazaly sie ostat-
eoria i kon-

nio f(ui w kilku naktadach:
strukcja _samochodul—Czudakowa, ..Mo-

Rownie popularne staty sie radzieckie
zasopisma  motoryzacyjne ~ wydawane
przez poszczegolne instytucie,  zaintereso-
wane W przemysle lub” technice motory-
zacyjnej., Z powazniejszych p_erlotk/kow
wymieni¢ tu nalezy miesiecznik ,,Awto-
mobil" — wydawany przez Ministerstwo
Gospodarki Narodowej, a nastepnie , Aw-
lomobilnaja _Promyszlennostll — wyda-
wany przez Min. Przemystu Samochodo-
wego | Traktorowego. Ministerstwo Rol-
nictwa wydaje réwniez_czasopismo ,,Ma-
szmolraklcma{a Stancja”, przeznaczone
dla traktorzystow i personelu osrodkow
maszyno na wsi. Popularnym pis-
mem’kierowcy radzieckiego jest miesiecz-
nik ,Za Rulom", odzwercledlaéqcy zycie
i prace naszych kolegéw w ZSRR. Pisma
te nie tylko informuja o ostatnich zdoby-
czach radzieckiego przemystu, ale réwniez
stuza_wszystkim racjonalizatorom, przo-
downikom,” kierowcom _ stuysigcznikom
i i war w do szerokiej

toryll— Pietrowa i alra-
ktoryll — Lwowa, ,,Motocyklell — Jeruza-

limskiego, ,,Planowanie 1 ewidencja _w
transporcie samochodowym” — Ludrfna,
Eksploatacja samochodu" — Kramaren-

ki LInstrukcja o obstudze ogumenia” —

Czichowa, Elektryczne metody pomia-
réw mocy silnika" — Wolczoka i wiale
innych

Wiele ksiazek radzieckich, przettuma-
czonych na jezyk polski, znalaztoby na-
pewno chetnych nabywcow, ktorzy™ uzu-
petniliby w ten sposob swoje wiadomosci

2 ZAtERIMMCA

miany do$wiadczen, do popularyzacji
wiasnych osiagnie¢ na poszczegélnych od-
cinkach pracy.

Wiele miejsca zagadnieniom motoryza-
cji, technice samochodowej i przemystowi
oraz sportowi motorowemu - poswiecaja
réwniez inne czasopisma radzieckie, jak
»Ogoniok”, ,Wiestnlk Maszinostrojeni;
i Molodiozy" i ,Sowieckij

(sta)

W Poznanskim FKSMe

O kilka zaledwie minut drogi od dwor-
ca mieszcza sie ,,Okre%owego Warsztal
PKS-u“. Tutaj to autobusy | samocho
ciezarowe tego przedsigbiorstwa przecho-
dza na podstawie planu miesigcznego re-
monty. Warsztaty przeprwadzaja gtowne i
wozi.

Przew. Rady Zaktadowej — Jozef Ja-
kubiak i kierownik techniczny Kazimierz
Korbik oprowadzaja nas po warsztatach,
srednie naprawy silnikow, podwozi i nad-
z duma pokazujac caly szereg ulepszen
i inowacj wihasnym’ zakresie wykonali

racownicy warsztatowi PKS-u wytaczar-

e panewek i watéw korbowycn.

Najwieksza jednak ich chlubg jest zbu-
dowana w ramach czynu pierwszomajowe-
go hamownia dla silnikow do 150 KM. Fo-
wstata ona z bezuzytecznych juz, zdawato-
by sie, czesci. Dzlgléb temu “koszt ogolny

konania wynosi tys. zt, a nie IT'mil;,
Jak przewidywat kosztorys. ~ Zastosowano

tuje sie réwniez przeniesienie dziatu obrob-
ki"metali do odpowiednich pomieszczen, co
da mozliwosci racjonalniejszego wykorzy-
stania pracy i maszyn. eszcze
dolisty tej produkcje ‘czesci zamiennych dla
oddziatowej skfadnicy technicznej, a stwier-
dzic mozemy smiato, ze caly zespot war-
sztatowy pracuje dobrze, dajac ogromny
\évkbsad W ogolne osiagniecia poznanskiego
-U.

TRACE _TRZEBA POZNAC
| ZORGANIZOWAC...

W wedrowce po warsztatowych halach
qut{kamy przodownika pracy Jozefa Stro-
zynskiego. Osiagnat on w marcu 1611
zaplanowanej normy. Gdy go zagadujemy,

Inosi_gtowe znad reparowanego silnika
I z udmiechem odpowiada na pytania.

— Ano, praca nie jest wcale taka ciezka.
Trzeba Ja_@lko,poznac’, i odpowiednio so-
bie Silniki sarr to

moj “zywiot... — konczy Strozynski.
A[zzg(\ilgwnikami prac{/ sqje(%ak nie tylko

sami  warsztatowcy. W drugim = etapie

6 i ierowca _autobusowy

przg nigj caly szereg ulepszen, jak np. u-
ruchamianie silnika sar g -
‘motoru elektrycznego, co daje bardzo
powazne  0szczednost

,Dru%i’e powazne osiagniecie pracowni-
kow ,Okregowych Warsztafow PKS-u~ w
Poznaniull — to docieralnia_ silnikow na
zimno. Kazdy silnik pracuje tuta] przez,

ewien czas Na gazie $wietlnym, a ostatnie
godziny na benzynie. Specjalne tlumiki, o-
raz rura wydechowa uzupetniaja to urza-
dzenie.

_Poza wykonanymi tu pracami ulepsze-
niowymi istnieja nowe prg)ée_kty, ktore nie-
watpliwie zostana w najblizszym czasie
zrealizowane. Do nich nalezy Suwnica w
dziale silnikowym, ktora pozwoli zaoszcze-
dzi¢ wiele godzin pracy przy transporto-
waniu motorow. Zreorganizowany zostanie
takze dziat silnikoy przez odpowiednie
prace inwestycyjne. Z prac montowni wy-
dzielone beda naprawy transmisji, przez co
dziat ten stanie sie tylko miejscem monto-
wania zespotow i ich sprawdzania. Projek-

Dzigki pomocy ze strony spotecznej bry-
gady instruktorskiej, ktora

i
Stanistaw Socha, osiagajac 4575 punktow,
wysunat sie na pierwsze miejsce sposrod
Ferso_nelu ruchu. aN drugim mlegscu zna-
azt sie Cyryl Myszka — kondukfor z 1118
punktami.

Sprawy Wwspotzawodnictwa pracy regu-
luja specjalne komitety, znajdujace sie na
kazd_?(l stacji PKS-u, obliczajac” codziennie
wyniki.

BARTOSZCZAK PRZEJECHAL 20.000 KM
PONAD PLAN

W dniach 25 i 26 marca br. odbyta sie w
Poznaniu narada wytworcza wszystkich je-
dnostek, podlegtych oddziafowi poznanskie-
mu. Na podstawle tej konferencji kazda ze
stacji lokalnych opracowata "deklaracje
oszczednosciowe. Po doktadnym zbadaniu
wszystkich mozliwosci w terenie, odbyta
sie 121V br. druga konferencja, celem’u-
zgodnienia dalszych tpl,anow 0szczednoscio-
wych. niklem tej konferencji byto
zwiekszenie proponowanej sumy 10 mil. z
oszczednosci do 16 mil. za pierwsze trzy
kwartaty br.

Jak duze znaczenie maja deklaracje osz-
czednosciowe, $wiadczy " chociazby ~ jeden
%t)mzszy przyktad. Kiérowca samochodu

IS —Feliks Bartoszczak — zadeklarowat
przejechanie swym wozem po zakwalifiko-
waniu go wedhig planu do remontu, dal-
szych 20 tys. km. Szczegotowe badanie
techr» czne wykazato, ze woz ten rzeczywi-
$cle moze jeszcze przeby¢ te ilos¢ kilome-

Plan oszczednosciowy poznariskiego od-
dziatu PKS-u, ze wzgledu na ustugowy
charakter przedsiebiorstwa, polega na osz-
czedzaniu sprzetu, a przede wszystkim
Jego konsetwacjt, oraz materiatéw pomoc-
niczych. System ,,0" opartydjest_yv KS-ie
na obnizaniu miernika produkcji. Walka
wiec o plan nie jest walka o np. 1 mil. zt
oszczednosci na oponach, ale o przedtuze-
nie ich uzytkownosci. Stad hodza sumy
zaplanowane w systemie | dzieki te-
mu istnieje stata” mozl orekty wy-
pracowanégo juz planu.

Po tak diugej dziatalnosci PKS_u na_te-
renie wojew. poznanskiego i szczeciriskiego
oddziat "bwem posiada ‘stacje w Zielonej

przy stacji towarowej PKS w Warszawie
przodownicy pracy: Kaczynski, Arciszew-
ski i Rokicki (na zdjeciu) wyniki wszyst-
Kich kierowcow we wspétzawodnictwie
staja sie z kazdym dniem lepsze.

-fTACI

orze, Ino 1, Koszalinie, Turku.
Ostrowie WIkp., Szczecinie, Poznaniu i w
najblizszym czasie — Gorzowie) ludzie z
warsztatow i ziza kierownicy Poznanskiego
Oddziatu PKS-u dobrze zasfuzyli sie odbu_
dowie Polski Ludowej.
Karol Ner.

NAPEWNO

WZAINTERESUJE

TVie nalezy nigdy otwiera¢ w lecie

szyby przedniej podczas jazdy o
zmierzcha  wieczorem, = bowiem  wtedy
whasnie znajduje sie w powietrzu naj-
wigksza llo$¢ muszek, ktore chetnie wpa-
daja do oczu. Jezeli musimy otworzy¢
szybe, zakladajmy okulary ochronne ty-
pu motocyklowego.

To samo dotyczy otwierania szyby
przedniej podczas jazdy w kurzu. Cza-
steczki  kurzu silnie uderzaja o gaiki
oczne i wywotuja po pewnym czasie do-
tkliwy bol i zaczerwienienie oczu, ktdre
W nastepstwie moze przejé¢ w powazne
zapalenie. Zakurzonych oczu nie wolno
przeciera¢ rekoma, lecz nalezy przephu-
kat je stabym roztworem kwasu bornego
Rowniez dobre rezultaty daje wywotanie
sztuczne silnego tzawienia, bowiem tzy
przemywaja oczy i oczyszczaja Je.

0000000

przypadku, gdy kierowce podczas
duzszej monotonnej  jazdy ogarnia
sennosé, nalezy niezwlocznie zatrzymac
samochdd i zdrzemna¢ sie za kierownica

kilka minut. Jest to jedyny skuteczny
srodek. Pokrodkami, Ktore skutkuja na
Krétki czas, sa: ozywiona rozmowa z sa-
siadem (ale bez odwracania wzroku od
drogi), wypalenie mocnego papierosa, ssa-
nie migtowego cukierka, wypicie kilku ty-
kéw plynu oraz spojrzenie na chwilke W
bok na migajacy sie bok drogi. Tego ro-

dzaju $rodki otrzezwiajace sa niestety
bardzo mato skuteczne i dziataja krotko
Pamietajmy, ze sennos¢ ogarnia Kie-

rowce zazwyczaj podczas Jaskrawego o-
Swietlenia drogi, podczas jazdy pod stori-
ce oraz po spozyciu obfitszego positku, »
szczegolnie po piwde

0000000

bél w kolanach 1 stopach,

otkliwy
przez kierowcow, w czasie

odczuwany
innego pr
daje sie zmniejszy¢, lub catkowicie usu-
nac przez podiozenie pod kolana podusz-
ki lub walka, by podnieé¢ nieco podudzia
Nalezy jednoczeénie sprawdzié, czy pe-
dat przyspiesznika nie ma zbyt mocnej
lub zbyt  stabej sprezyny, wymagajacej
statego napiecia miesni Stopy. ©




Stuzba czynna Swieci swoj dzien

w Of§c. S+ Samochodowe]j

Dzien zakonczenia 6-cio miesiecznego kursu wyszkoleniowego i pro-

mocja podoficeréw stuzby czynnej w Oficerskiej Szkole
byta niezwykle uroczysta. Oczekiwano przybycia
aby ztozy¢ mu meldunek z dotychczaso-

Stuzby Samochodowej MON,

Samochodowej

Szefa Departamentu

wych osiagnie¢ w nauce, dyscyplinie oraz w dalszej rozbudowie Szkoly.

SZKOLIC | WYCHOWYWAC

Prymusem kursu, tym. ktory uzyskat
naélepszq lokate zostal” st. szer.” Zajac.

ly na czele diugiego szeregu kolegow
stanat on po odbior dyplomu i nagrody
z oczu bita mu duma i”zadowolenie "z do-
brze wa/ ionego obowiazku_ wobec Pol-
ski Ludowej. To wiasnie on i podobnych
mu kilkudziesieciu kolegow. pochodzacych
z rodzin robotniczych, chtopskich j pracu-
jaoej inteligencji, potrafili wykorzystac w

3
?

petni zdobycia wiedzy " techni-
cznej, zkolenia ‘i dyscy-
pliny. | é/novvle klasy robotniczej nie zmar-
nowali danej im przez nasza wiadze ludo-
wa okazji do uzyskania zaszczytnego

awansu spotecznego” 97% wynikéw bardzo
dobrych i dobrych w ocenach surowej za-
wsze” Komisji Kwalifikacyjnej $wiadczy o
duzym wyrobieniu mitodych “podoficerow.
Swiadczy "o tym, ze szkolenie polityczno-
wychowawcze, jakie odbylo sie w “czasie
trwania kursu, “trafito na dobre i warto-
$ doze. Nic wiec dziwnego, ze w
odo-
ch czele s ajac,
n, Szujek i Figiel, otrzymali
pamiatkowe dyplomy i na%rody
w postaCi ksigzek. Wszystkim™im dozyt
gratulacje i zyczenia = pomysinej stuzby
szef Dep. Samoch. stwierdzajac jednoczes-
nie, ze Szkota dobrze spetnia swoje zada,
nia wychowujac i szkolac nowe, petnowar-
tosciowe kadry wojsk samochodowych.

OPROCZ NAUKI BYLA PRACA
ic na tym jednak zakoriczyt sie juz ten
dzier podoficerow stuzby czynnej. {N cza-
sie wspéinego obiadu gfos Zabrat Komen-
dant Szkofy. twierdzit on m. in.,
ze dzieto odbudowy i rozbudowy ~Szko-
W znacznej ~mierze  zawdzigczaC
nalezy wiasnie = awansowanym dzisiaj
zotnierzom Olbrzymia_praca jaka wiozono
w_stworzenie tego_najwiekszego w Polsce
osrodka_wyszkoleni 0, zostata wykona-
na w 75% przez podoficerow szby czyn-
nej i przez kompanie samochodow szKol-
nych. W ramach ,,Czynu Lipcowego” wy-
hopano wiele prac zaoszczedzajac panistwu
alsze” 4'/i miliona “zlotych: co po podsu-

Cokierowcaw

mowan.u wartosci wszystkich, dotychczas
samodzielnie wykonanych rob6t na _tere-
nie Oficerskiej "Szkoty” Samochodowej, de-
je sume 80 milionéw’ ztotych

W uznaniu zastug potozonych nad
szkoleniem kadr i budowg = Szk

Prezydent R. P. Bolestaw Bierut na-
dat Krzyze Zastugi oficerom, podcho-
razym i podoficerom Oficerskiej
Szkoty Samochodowej. W dniu 22 li-
pca br. Ztote Krzyze Zastugi i otrzy-

mali: pEIk. Wojciechowski pptk. Ro-
szezynski. Kpt Alaszkiewicz, kpt.
Ziota, i por. Zawadzki — srebrne.

Brazowe Krzyze Zastugi i otrzymali

Przodujacy kierowca kpr. Plebanek jes|
przewodniczacym kota Z-MP. Jego sumien,
ny stosunek do nauki i pracy jest wzorem
dia pozostalych kolegow stuzby —czynnej

podchorazowie: Gatazka, Gtodz, Spi-
czka, Szczedniak j Smolec oraz podo-
ficerowie zawodowi: st. sierz. Butaw-
ka, plut. Kubetka, plut. Tredzelewski
i plut. Wimer.

skiadat gratulacje Szef

sci nego kursu
Departamentu Stuzby

inienwiedzieé

0 pielegnacji wozu?

Samochad,

auzywa sie i przechodzi

jak i kazdy z szybkoporu szajacych sie
rézne zmiany materiatowe

pojazdow
na skutek

mechanicznych,
wykonywanej

wintem

pracy. Dlatego tez sprawa racjonalnego dogladania i statej regularnej pielegnacji
& tym.

wozu posiada zasadnicze znaczenie.
ktéry wskazuje warsztatowi

winien usunaé zauwazone niedoktadnosci.

ierowca, jako
zaobserwowane bledy iub braki, niekiedy za$ sam

fachowiec,

Przeglady i pielegnacja wozu ma na
? !

celu odkrycie brakéw, ochrone przed
uzytkowosci pojazdu

Braki powstajgce w czasie trwania
eksploatacji wozu, mozemy podzieli¢ na
nastepujace grupy:

a) ktore zagrazaja bezpieczefistwu ru-

chu,

b) ktore uniemozliwiaja uzytkowanie,

0) ktére pogarszaja gotowost uzyt-
kow,

d) ktére pogarszaja ekonomiczng ek-
sploatacie.

aj Zagrozene bezpieczenstwu ruchu.

Do tej grupy . zaliczymy wszystkie
usterki W Systemie kle_rmchzeLm, Jjak
luzne ~ przeguby kulowe i nakretki, Zzle
ustawione kola i za duzy martwy ruch
kierownicy. Braki w systemie hamulco-
wym, jak za sfabe dziatanie lub jedno-
stionne Scigganie wozu, stanowig zagro-
zenstwa ruchu, tak jak i ha-
mulce, ktére powoduja blokowanie kot
Przewody hydrauliczne pogiete i kilka-
krotnie prostowane, przeciekajace Prze—
v umowe, lub nie dziatajacy nalezy-
cie zawor zwrotny w pompie hamulcowej,
to dalsze punkty “grupy a
Wszelkie rodzaje pekniecia i rysy na
czesciach nosnych, jak rama. uszy, “wie-
szaki i piora Tresorowe, z_allczajq[vze do
pyqzyczyn zagrozenia  bezpieczens ru-
chu.

Doda¢ do tego nalezy: luzne fozyska

kot, ktore przy naghj-m zatarciu sie” lub
zatrzymaniu w_skutek pekniecia, powo-
duja " przewaznie utamanie czopa zwrot-
nicy. Cieknacy gaznik. zbiornik lub pom-
pa_benzynowa, stanowi tez jako zrodto
L)oza_ru ub wybuchu (np. na parkingu
atuza benzyny pod wozem) zagrozenie
bezpieczenstwa.

yp: potezy

b) Uniemozliwienie uzytkowania.

Jest spowodowane przez catkowite zta-
manie sie ramy, lub elementu przeniesie-
nia mocy np, watu kardana, potoski. watu
skrzyni “biegow.  Dalej iczy¢ mozna
urwanie korbowodu, zatarcie tokow, wy-
topienie  panewek,  zniszczenie  trybow
mostu tylnego, lub skrzyni biegow.

c) Pogorszenie gotowosci uzytkowej

Na te grupe sktadaja sie nastepujace
braki ‘i~ niedomagania  mechanizmow.
Ciezko obracanca sie_lub éclqga’(qca na
jedna _ strone, kierownica, wskutek  zlego
ustawienia_Kot, nierownego cisnienia po-
wietrza. nierownych wymiarow ogumie-
nia, nienalezytego smarowania i nieusu-

nia luzéw. “Tanczenie kot przednich
(shimmy) spowodowane ztym" ~stanem
amortyzatorow, wulkanizowanymi guma-
mi, lub za duzym martwym ruchem kie-
rownicy. Stukanie w silniku, w " utek
za, wczesne,((;p zaptonu, duzego nagaru-
luznych tlokow, sworzni i tozysk korbo-
wodowych. Ciagniecie sprzegta przez*

ie

3 Zy-
ska oporowego, ktére w_skutek nk mu-
rowania powoduje ciezkie wylaczanie
sprzegta. Szarpanie przy ruszaniu, -
wodowane nieréwna i pofalowana tarcza
sprzeglowa. Rzucanie watu kardana. jako
rezultat robionych nadmiernie prze-
gubow. ,Wvcie* mostu tylniego ws" ik
zuzycia tr?/bu atakujacego i talerzowego
lub”ich zfego ustawienia. Zacinanie sie
I piszczenie zardzewiatych amortyzatorow
i resoréw oraz ich zawieszen.

d) Poeorsze™'e etinomicznei eksploMactl
spowodowane jest zazwyczaj przez: nie-

Syamochodowej MON

odpowiednie ustawienie R‘aznika, zaptonu
i czasow zaworowych. Nieutrzymywanie
$ temperatury pracy Silnika.
Duze opory w mechanizmach ‘przeniesi
nia mocy, a wiec ciezko obracajace. si¢
tozyska, “trace hamulce, i Zle ustawione
kofa. Rowniez straty mocy powstaja przez
Zwigkszenie oporow  powietrza np. zte
umocowanie plandeki. = R

ida¢  z powyzej zestawionych
czterech punktéw, pielegnacja wozu prze-
rowadzana w_formie ‘regularnych kon-
roli wsz%'stklch zespotow, pozwoli przy
malym- stosunkowo nakiadzie pracy uni
knrc lub_usuna¢ w pore nieznaczne nie-
loma

g przeradzajace sie bardzo szyb-
wwielkie ne braki.  Tu wiec
podkre: nalezy, role kierowcy,

Jezdzac codzien ‘wozem ma mozn
obserwowania najdrobniejszych
ktadnosci w pracy kazdedo "z z v
i spostrzezenia winien jak _naﬂpredzej
przekazaC warsztatowi obstugi Tub  na-
P!

niedo-

rawy. . o
Kierowca, a nie tylko warsztat, jest wiec

odpowiedzi_aln}/) za stan pojazdu, na kto-
rym pracuje. O tern wszyscy musimy pa-
rmigtac. Roma

Czy wiecie Z€ee

Tak czesto uzywane dawniej stowo ,au-
tomobil" jest stworem bardzo dziwnym
Mianowicie z przodu greckim, z tylu facin-
skim. Tak wigc, jezeliby miato pochodzié
w catoéci z greckiego, to powinno brzmie¢
.Autokineton”. a jezeli z faciny, to ,Ipso-
mobil". Prawda, ze ani jedno, ani drugie
nam nieodpowiada. Dlatego, zostanmy przy
tym ,samojezdzie”. to jest, no.. znow sie
pomyfilem,” chcialem by¢ Scistym, a wiec
zostajemy przy ,samochodzie™

X

Fabryka . Yolkswagen" w Niemczech,
jest obecnie najbardziej produktywna pla-
cowka niemieckiego przemystu motoryza-
cyjnego. Wypuszcza obeente najnowszy mo-
del ,wozu ludowego™ tzw. w6z pogotowia
policyjnego. Tego nawet ,fiihrer" nie prze-
widywat w wielkich planach_produkcji
kdf,. ale teraz czasy sie zmienity i anglo-
amerykariska opieka wymaga tez wozéw

. pogotowia policyjnego

Czekajg na Was

W dniu 1-1X-19 r. we wszystkich O$rod-
kach Motorowych Powszechnej Organiza-
oji ,,Stuzba Polsce™ rozpoczyna »ip nowy

Przyjmowani sa kandydaci wytacznie u-
rodzeni w 1929 r., posiadajacy “ukonczono
R}rz;/najmme] 5 klas szkoty ~podstawowej.
Nalezy przedstawic. dokumen&z stwierdza-
che: “date urodzenia, wyksztalcenia, stan
zdrowia, oraz robotnicze lub chtopskie po-
chodzenie.

Koledzy! ~ Wszyscy, ktdrzy cheecie zo-
stac kierowcami samochodowymi zgtaszaj-

Podczas czteromiesiecznego wyszkolenia
przez wykwalifikowanych instruktorow za-
poznacié sie z samochodem, jego budowa
i obstuga.

_Majac do ljy_spozycii wszelkie udogodnie-
nia W dziedzinie nauki teoretycznej, a wiec
rozne rodzaﬁe przekrojow  silnikow, spe-
cjalne modele, sale z tablicami przepisow
rogowych, a do nauki praktycznej cieza-
rowe i ‘osobowe samochody, stacje obstugi
«warsztaty mechaniczne, zdobywaja juna-
cy_podstawowe wiadol fachowe.

Po z,aﬁclach, w_ pieknie urzadzonych
przez nich samych swietlicach, przez poga-
danki, prase i radio, zapoznaja sie junacy
z sytuacja polityczng I wazniejszymi_wy-
darzeniami 'w Kraju j na $wiecie. Teatr
amatorski ma tez wielu zwolennikéw, to
tez przedstawienia junakow sg juz stawno
i sclq?aa thumy widzow. )

W Takich warunkach bedziecie szkohd
sie na kursach Przysposobienia Motorowe-
go ,,Stuzba Polsce”. Sale wyktadowe, war-
sztaty, modele i tablice pogladowe utatwia
Wam nauke i accywk? jg przyjemniejsza.
Droge do zawodu kierowcy samochodowe-
go_macie otwarta.

Po zakonczeniu j-miesiecznego _kursu,
miody kierowca ?oslada juz powazny za-
sob wiadomosci fachowych, zupetnie” wy-
starczajacy do uzyskania prawa jazdy  t
rongl%z;cia petnowartoéciowej dla rozwoju

motoryzacji ‘pracy.

Zgodnie, z okolnikiem Rady Ministrow,
otrzymuje 1unak, ktory ukonczy kurs
roczng fub 1$.to miesieczng ptatng prak-
tyke d’gko pomocnik kierowcy w przed:
bmrf1 ach ™ panstwowych lub  spotdzi
czych.

Podczas codziennych wyjazdéw przy bo-
ku doswiadczonego kierowcy, junak pogle-

A SWOJa dz¢ fachowa uczy sie samo-
dzielnosci w obstudze i prowadzeniu sa-
mochodu i staje sie wysokokwalifikowa-
nym kierowca samochot m. )

Junacy otoczeni, sa peina opieka par-
stwowa, ktéra po udostepnieniu im nauki,
umozliwi dalszg praktyke i prace.

Koledzy! Nie zwlekajcie ze zglo-
szeniem.

Do dnia 20 sierpnia wszystkie wo-
jewodzkie osrodki motorowe przyj-
ma Wasze podania.

Wzorowo urzadzone szkoly samo-
chodowe stojg przed Wami otworem.

Do czego to jest?
w samochodzie

Na tablicy rozdzielczej widzimy czesto
mate niebieskie Swiatetko, ktore zapala sie
razem ze $wiatlami reflektorow dalekosiez-
nych. $wiatlo to gasnie, gdy opuscimy
snopy $wiatet w d6t przy mijaniu

$wiatho to jest bardzo pomocne. Gdy pro-
wadzimy samochdd W nocy, szczegdlnie
podczas deszczu, gdy jezdnia jest ciemna,
to bardzo trudno rozrozniamy, jakie Swia-
tha pala sie w danej chwili. Szczegdlnie
trudne jest odréznienie petnych reflekto-
réw od wiatet do mijania. -Wspomniane
wyzej niebieskie $wiatetko na desce roz-
dzielczej oddaje wtedy doskonate ustugi i
zabezpiecza mijanych od oSlepienia

Wiemy, ze W przyrzadzie zaptonowym,
trzed przerywrczem rozdzielezem, znajduje
sie kondensator. Wielu sadzi, ze stuzy on do
zabezpieczenia stykéw przerywacza od is-
krzenia- Nie to jest glownym celem istnie-

a

jia
idjeli, to_ silnik powinienby pracowa¢ na-
lat. cho¢  rzeczywiscie iskrzenie byloby
wieksze. A tak nie jest; gdy kondensator
mostanie uszkodzony -- silnik zatrzyma sie,
uh bedzie pracowat bardzo Zle

Otéz kondensator stuzy przede wszyst-
ilm do zapewnienia cewce zaplonowej wia-
iciwej pracy. Gromadzi on w sobie znacz-
la ilos¢ pradu (jak znana z nauk! o fizyce
.butelka lejdejska”), ktory oddaje no
warciu stykow' przerywacza i przez to po-
prawia .napetnienie” pradem cewki zaplo-
Towej.

Wiemy, ze podczas znacznych obrotow
Unika, czas gdy styk! nrzerywacza sa no-
jezone i przez cewke plynie prad n'skie-
0 napiecia — jest niezmiernie krétk rze-
u jednej kUKudzie8'eclotysiecznej r—'ci
ekundy. W tym krotkim czasie napetnle-
le pradem cewki byloby niezupetnie dosta-
sczne.  Sytuacje poprawia kondensator,
tory w chwili zwarcia stykéw przerywa-
na oddaje caly nagromadzony oodczas
rzerwy tadunek elektryczny cewce ' zna-
omicie pomaga do jej ,napetnieni!,". ,
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Departament Stuzby Samochodowej MON
pozdrawia przodujgcych kierowcow Wojska Polskiego

W ostatnich dniach lipca odbyt si¢ na jednym z obozéw letnich okregowy zlot

wzorowych kierowcow, ktérzy juz po raz trzeci zajmuja w ogdlnowojskowej klasyfi-

kacji pierwsze miejsce w Przegladzie Generalnym. W trzydniowych obradach zlotu

(doktadny reportaz podamy w Nr. 15 ,,Za Kierownica") wziat udziat Z-ca Szefa De-

partamentu Stuzby Samochodowej MON pozdrawiajac kierowcow i gratulujgc im

osiagnietych sukceséw. Ponizej podajemy przemoéwienie z-cy szefa Dep. wygtoszone

na otwarciu slotu.

KOLEDZY
KIEROWCY!

ROZUMIEMY NASZE
ZADANIA

W budowaniu Silne_i. nowoczesnej armii
polskiej, ktora swa sita, wartoscig bojowa
i moralng winna oniesmiela¢ macicieli po-
koju, nie mata rola przypadta i nam —
zotnierzom motoryzacji.

Rozwoj techniki, ktory wyposazyt armie
w catg  mase niespofykanego "dawnie|
sprzetu, zmienit_ catkowicie metody walki
i dzisiaj 0 zwyciestwie nie stanowia tylko
masy wojska, “ale wwielkiej mierze zalez-
ne ono_jest od wyi)os_azen_ia technicznegpo,
od znajomosci postugiwania sie nowocze-
snym sprzetem, od Swiadomosci celu wal-
ki i ¥wszkolen|a ludzi obstugujacych ten
sprze

St. sierz. Kozifiski Franciszek zyskat sobie

opinie dobrego organizatora pracy i zaje¢

szkoleniowych wsréd podoficerow stuzby
samochodowej .

Nam wihasnie w udziale przypadly za-
szczytne obowigzki zapewni Qdradzo-
nemu Wojsku Polskiemu mozliwosci szyb-
Kiego poruszania sie i sprawnego zaopa-
trzenia we wszystek sprzet i materiaty.

Jezeli na_dzisiejszym zlocie chcemy wy-
tyczyC sobie linig¢ postepowania i ‘obrac¢

REDAKCJA.

droge, jaka bedziemy kroczyli na naszym
odcinku pracy w zwiekszeniu obronnosci
kraju, jakimi sposobami my,
kierowcy, mechanicy i technicy
dowi bedziemy walczyli o pokoj, celowym
i stusznym bedzie obejrzec sie w tyt i po-
patrze¢ "na droge, ktora przebylismy.

.Odrodzone Wojsko Polskie, po zakoricze-
niu, dziatan wojennych, dzieki wspaniato-
mysInosci i braterskiej pomocy Zwiazku
Radzieckiego, byto zmotoryzowane w ta-
kim stopniu, W jakim nigdy przedtem
Armia Polska zmotoryzowana hie byfa.

£3
2

Posiadanie duzej ilosci sprzetu motory-
zacyjnego naktadato na nas obowiazek u-
trzymania tego sprzetu w_odpowiednim
stanie, trudnosci z tym zwiazane byly
ogromne.

Zniszczony 1 nie przygotowany przed
wojng do fakiej motoryzacji kraju prze-
myst, nie zaspokajat naszych potrzeb.

Bledy Polski przedwrzesniowej, pog@l—
nione ‘na odcinku motoryzacyjnym, bik
nas na kazdym kroku; nie byto fabryl
czeéci samochodowych, nie byfo maszyn,
\ 1 wyszkolo-
nych ludzi — od kierowcy” poczgwszy, a
na inzynierze samochodowym skonczyw-
szy. | wowczas, korzystajac z hojnej
mocy Zwiaku Raduecklsgp, ktorej U
lat nam na kazdym odcinku, wypo
dzielismy walk@t 0 utrzymanie i 0 polep-
szenie Stanu  technicznego — posiadanego
sprzetu.

MAMY ZA SOBA WIELE
SUKCESOW

O zwyciestwie naszym i wszystkich pra-
cownikow mclogz,aql w Polsce swiadczy
coraz lepsze, pefniejsze i wartosciowsze
jakosciowo zaopatrzenie Sami
macie moznos¢ ocenienia tego,, kiedy wra_
zie potrzeby otrzymujecie juz do samocho-
du wszystko, co Jest potrzebne.

Zwyciestwem naszym jest to, ze posia-
dam?/ juz coraz liczniejsze i lepiej w,
szkolone kadry kierowcow, mechanikéw
i row samochodowych, ze samochody,
ktore posiadamy, majg “coraz lepsza i no-
woczesniej postawiong obstuge techniczna,
ze korzystamy juz z coraz, Iepszxch urza-
dzen warsztatowych i garazowych, ze nie-
liczne juz tylko” samochody zmuszone sa
garazowac pod odkrytym niebem, a znacz-
na_ich wiekszos¢ znajduje sie w odpowie-
dnio do tego celu przystosowanych gara-
zach.

Zwyciestwem naszym Jest to, ze te licz-
ne i zdawatoby sie nie do pokonania trud-
nosci, z ktorymi codziennie spotykalismy
sie w roku i 46 juz dzisiaj nie ist-
nieja.

najlepiej

Dzigki duzemu wkiadowi pracy tych oficeréw stuzby samochodowej okregowy zlot
kierowcow byt przeprowadzony sprawnie i sprezyscie. Stoja od lewej: kpt. Tambor,
ski, mjr, Nowicki 1 mjr. Kasztu
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TOWARZYSZE i KOLEDZY!

Walke prowadziliSmy —nie tylko z
trudnosciami i brakami  technicznymi,
0 nieubtagang i zazarta

reakcjg, kto-
ra starata sie ostabic nasze szanse wy-
sitki, ktora starata sie podkopa¢ budowa-
ne przez nas fundamenty polskiej moto-
ryzacji, bo ﬁrzeclez nie tylko w checi plu-
gawego zysku wyciagaty sie rece prywat-
nych “spekulantéw po nasze opony,” aku-
mulatory, czy benzyne.

Wojsko przychodzito zpomoca, i to zawsze
am, gdzie pomoc ta byta_najistotniejsza,
gdzie najbardziej przyczynita sie do zago-
Spodarowania i ‘odbud kraju. Miliony
kilometrow, przebyte przez nasze samo-

akcjach siewnych, zniwnych,
przeciwpowodziowych, whrzy rozminowa
niu, prz¥ odbudowie Warszawy i innych
miast. To nasz wkitad w dz'efo budowy
Polski Ludowej, w dzieto budowy podstaw
socjalizmu w Polsce.

‘Mowiac o sukcesach, musimy wspom-
niej o ludziach, ktorym Ae zawdzieczamy,
a zawdzieczamy je przede wszystkim ca-
tej masie kierowcow, mechanikow, podo-
ficerow i oficerow z jednostek i zakfadow

rawczych, korzy w_codziennej, ofiar-
nej pracy nad podniesieniem stanu tech-
nicznego "naszego parku, nad podniesie-

Duzym autorytetem zaréwno u przetozo-

nych cieszy sie st. sierz. Mieczystaw Sta-

niszewski dzieki niezmordowanej pracy

jaka whozyt w podniesienie stanu technicz.
nego samochodow.

Tablice na samochodach przodujacych kierowcéw z oznaczeniem przebytych bez re-
montu rekordowej ilosci kilometrow staja sie w Wojsku Polskim co raz liczniejsze.
Oby byto ich jak najwiecej

niem poziomu wyszkolenia, walnie przy-
czynili_sie do osiagniecia sukcesow.
Zawdzieczamy je naszemu dowodztwu
ktore wiasciwie  ocenito role motoryzacj
w wojsku, i udzielito nam jak najszerszej
pomocy | poparcia.

Zawdzieczamy je bratniej pomocy Zwig-
zku Radzigckieg)t;,Jo_d ktdredcp&rzycrxaliémil
nie tylko sprzet i malenali/(, ale prze-
de_wszystkim fachowcow, ktoryclj “brak
najbardziej odczuwalismy.

,
i

NIE WOLNO SPOCZAC
NA LAURACH
Zwyciestwo  zawdzieczamy korpusowi

oficerow  pol.-wych., ktory umocnit poli-
tycznie nasze kadry |£)|zygolowa| je ideo-
alki. Zwy

logicznie_do wyclestwo zawdzie-
czamy Pal organizacjom miodziezo-
wym, ktore poskapity wysitku, by

wzmocni¢ nasz staby wowczas odcinek.

Zwyciestwo zawdzieczamy temu, ze sto-
sunek do mqtor%‘l,zvaql Ludowego Rzadu i
naszego dowodzwa Jest biegunowo rozny
od stosunku istniejacego przed wrzesniern

r.

Zwyciestwo ogolne odnieslismy, ale to
winno byc tylko bodzcem dla nas, do dal-
szej, wytezonej pracy, ktorej jeszcze jest
bardzo ‘wiele.
Musi dazy¢ do tego, zeby pojazd woj-
skowym){)quzvgzorem tﬂa inny)éh?a y samtg—
chody nasze bybh/ poznawane na drogach,
nie po_numerach rejestracyjnych, ale po
doskonatym stanie technicznym, catkowi-
tym ukompletowaniu i scisle przepisowym
wyg;ggue zewnetrznym. Musimy dopro-
wadzi¢ do tego, aby wszystkie samochody
znajdujace sie w Jjednostce Scisle odpo-
wiala “wymaganiom gotowosci ._bojowej.
Musimy Scisle przestrzegac terminow wy-
rzegladow technicznych i do-
prowadzi¢ do tego, aby przeglady te stally
sokim poziomie technicznym i scisle
spetniaty swoja role. Musimy wzmdc na-
sze wysitki na odcinku wyszkolenia tak
fachowego, jak i bu*owegq. Obowiazkiem
naszym Jest doskonale znac sprzet. ktorvm
sie posfugujemy. Musimy umie¢ racjo-

nalnie wykorzysta¢ go w réznych warun-
kach, tak, aby’nie powodowac przedwcze-
snego_niszczenia sprzetu. Nie wolno nam
oqramczac’ swojeg wiedzy do znajomosci
tylko tego sprzefu, ktory juz posiadamy,
musimy wybiega¢ naprzod 1 poznawac no-
we samochody, ktore tuta{ na wystawie
widzicie. Musicie wykorzystujac literature
fachowg i nasze czasopisma poznac je tak,
aby byc przygotowanym do racjonalnggo
obstugiwania’ich. gdy one do was nadejda.
Musimy szczegolnie” pamieta¢ o tym, ze
wojskowy kierowca winien by¢ nie tylko
wzorowym Kierowca - mechanikiem, ale 1
dobrze “wyszkolonym zotnierzem,  ktory
80_1raf| zachowac sie wkazdej, sytuacji
ojowej, wykona¢ zadanie 1 zabezpieczy¢

owierzony mu ppga_zd i tadunek przed
ziatanien nieprzyjaciela. Dlatego tez. nie
zwlekajac, nalezy wykorzysta¢ mozliwosci,
{akle daja obozy letnie i przystapi¢ do in-
lensywnego szKolenia bojowego.

Nas — samochodziarz.y powinna cecho-
wac jak najwieksza oszczednosc 1 troska,
by zaden grosz z wielkich sum, ktére hoj-
na rek3 daje nam Narod nie byt zmarno-
wany. Jak na]r\]n/leksze oszczedzanie mate-
riatow pednych, samochodow sprzetu i u-
rzadzen, dobre wyniki w wyszkoleniu, po-
zwola nam $miato spojrze¢ W oczy catemu
spoteczenstwu, i stw'prdztc. ze pien adze
i wielki majatek, jaki nem zostat powie-
rzony nie jest przez nas marnowany.

W pracy naszej musimy szuka¢ sobie
pomocnikow, duzo tatwiej bedzie praco-
wac nam wsréd ludzi, rozumiejacych nas
i zna{qcych sprzet nam powierzony, dla-
tego tez_musimy” zajmowac sie populary-
zacjg motoryzacji w Polsce. Musimy za-
znajamiaC Wszystkich naszych kolegéw z
samochodem, musimy szerzyc kulture tech
niczng wsrod categd wojska, gdyz ‘tylko
wojsko 0 duzej kuRurze' te-Rnicznei  no-
trafi racjonalnie wykorzysta¢ nowoczesny
sprzet.

Podnoszac stale poziom w kazdej dzie-
dzinie naszej stuzby, walczcie o utfzyma-
nie przodujacego Mmiejsca.

W walce tej zycze wam jak najwiek-
szych sukcesow.

(Obszerne sprawozdanie ze Zlotu zamies-
cimy w nr. 15 ,ZK")



TROSKA 0 OGUMIENIE

Dzieki specjalnej trosce jaka kierowcy
radzieCcy otaczaja ogumienie, normy prze
biegu opon zostaty w ZSRR znacznie podZ
wyzszone. Daje to' w catokszatcie gospodar-
ki~ narodowej, duza pozycje oszczednosci.
Dlatego . tez wzorujac sie na kierowcach
radzieckich i sledzac pilnie_postepy w U-

{')ezdni oraz stosowac sie do przepiséw fa-
rycznych.

Réwniez vdasciwe wywazenie kot przy-
czynia_sie do zmniejszenia zuzycia opon.
Organizatorzy zajezdni i stacji = obstugo-
wych niewatpliwie beda mieli na uwadze

trzymywaniu i_u: i} €
wprowadzajmy i u nas wyprobowane i za_

Cisnienie nalezy sprawdza¢ codziennie
Ptty pomocy bezbtednie dziatajacego ci-
$nieniomierza.

Zbyt niskie ci$nienie wyréwnywac!

Dla zaoszczedzenia pracy na réczne pom
powanie, w zajezdniach posiadajacych

przewody sprezonego powietrza znajdowac
muszg najbardziej  dostepnych miejscach,
dystrybutory sprezonego powietrza.

Uzywajcie detek odpowiadajacych wy-
miarém oponom! Detki zaktadajCie staran_
nie przy montowaniu opon! Dbajcie_aby
wnetrze opony byto suche! Przestrzen po-
miedzy kfami’ blizniaczymi oczyszczajcie z
brudu” 1 usuwajcie kamienie itp. jesli” wei-
snely sie pomigdzy opony.

Dbajcie o whasciwe ustawienie | wywa-
zenie kot N . -

Zle nachylenie kot i niewtasciwa zbiez-
nos¢ _powoduja, oprécz trudnosci w ki
rwaniu, rowniez nadmierna zuzycie prze
nich opon. Do ustawienia, kot nalezy uz
wac specjalnych przyrzadéw, ktore powi
ny znajdowac sie w dobrze urzadzonej za-

, nieznanych u nas jak dotad
przyrzadow do statycznego i dynamicznego
wywazania kol

_ Zapobiegajcie nieréwnomiernemu_ zuzy-
ciu opon przez zmiang ich potozenial

Srednio co 5000 km przektadajcie opony
w kolejn jak wskazuje rysunek.

Ambicja kazdego kierowcy niech bedzie
coraz diuzszy przebieg opon na samocho-
dzie, za ktory ponosi odpowiedzialnsc!

Motoryzacja Chinskiej Armii Ludowej
pomaga wydoby¢ kraj
z imperialistycznego ucisku

owa ofenzywa Armii Ludowej w kie-
runku ostatnich punktow oporu “Kuomin-
tanku, Kantonu t Czung — Kingu przy-
nosi z kazdym dniem wiadomosci o no-
wych sukcesach, bedacych dowodem si-
ty'i ducha zwycieskiej Armii Ludowej oraz
reznosci gospodarczej wyzwolonych”z pod
eudalno-kapitalistycznego ~ wyzysku ob-
szaréw Chin Ludowych.

W walce narodu chifiskiego 0 wolnos¢
czynqy udziat bierze rowniez i motoryza-
cja. ,ysjﬁge zdobytych samochodow ame-
ykanskich, Studebakerow, Dodge’bw, For-
ow i Wiliysow jest dzi$é pomocnikiem
Zzotnierza Armii Ludowej w pokonywaniu
ogromnych obszarow Chin, w' zaopatrzeniu
1750 km frontu walki z koumintangowska
reakcllq popierang przez amerykanski im-
perializm. oposué;u za resztkami zdemo-
ralizowanej armji Czang-Kai- Szeka.

Tysiace mtodych kierowcow Armii Lu-
dowe],knajczesclej W|hes_n|akﬁw do niedaw-
na wykorzystywanych jeszcze przez swego
v.pa‘;g' feu%MapyitahJste. kl()?zy w.szkgo—
tach samochodowych Armi Ludowej zdo-
byli fach, mechanicy i warsztatowcy to
zaczatek motoryzacji Chin Ludowych li-

RACJONALNE UZYWANIE
SAMOCHODU

Niektérzy dziwig sie, ze jeden samochéd
tego samego (}y u &gzeby_wa bez naprawy
gtownej zaledwie 30 tysiecy kilometrow,
a nawet mmej, za$ inny, zupelnie iden-
tyczny — spokojnie dochodzi do 80—100
tysiecy Tak wielkie s bowiem réznice w
Zyciu“samochodu nowoczesnego. Na czym
polega tajemnica? Oto jedynie na wias-
ciwym i ‘niewtasciwym sposobie kierowa-
nia 1 obstugi.

Od kierowcy zalezy bardzo duzo. Moze

on jezdzi¢ na swym samochodzie bardzo
dtugo jezeli prowadzi maszyne wedtug za-
sad” racjonalnego uzywania:

Jakie sa te zasady? Kazdy kierowca po-
wie, ze wie dobrze, ale po blizszym, zba-
daniu okaze sie, me ma wielkiego pojecia
o whasciwym Kkierowaniu_samochodem: Je-
2dzi, jak chce, jak uwaza, natomiast nie
zna przewaznie nawet fabrycznych przepi-
sow i instrukcyj. Nastucha’sie,’co mu po
wiedzg inni, poczyni wiasne ..wynalazki"
i jest zadowolony, a zdziwienie grzychodn
dopiero wtedy, gdy maszyne trzeba po krét
kim przebiegu “odda¢ do naprawy gtow-

nej.
_Nalezy wi?g przypomnie¢  wszystkim
kierowcom gtowne Zzasady  racjonalnego

uzywania samochodu.

Po pierwsze, kazdy kierowca musi na
pamieC znaC instrukcje fabryczna, doty-
czaca jego samochodu. Jezeli instrukcja ta
glsana jest w obcym jezyku, powinien po
taraC sie o przetlomaczenie jej na jezyk
polski.  Jezeli czego$ nie rozumie, powi-
nien poprosi¢ o wyé'as'nienie. Ale musi
sie obowigzkowo “dokfadnie zapoznac- z
przepisami - fabrycznymi.

Po drugie, nalezy zawsze uzywac prze-
pisanych “olei i smarow. Do fego trzeba
znac, " jakie gatunki olei posiada” C.P.N. i,
jakie ‘gatunki odpowiednie sg w roznych
porach roku.

Ile razy pytatem kierowcoéw Chevrolet
osobowych, jaki olej uzywa sie do tylnej

? Kazdy odpowiadat, ze olej , trybowy’
(po polsku — olej pnekladnlowyg. Jakie
oznaczenie C. P. 'N.? Kilku wiedziato, ze
latem PLL, a zimg PZ. Natomiast zaden
nie wiedziat, ze ani PL, ani PZ, tylko i
W}/l_q,cznle_ ofej przektadniowy PH hyp(l?
Olej ten jest specjalnie spréparowany do
ﬂr_zekbadnl o zazebieniu hypuldal%m._ ja-
ie ma w tylnej ‘osi Che'vroleta. A uzyCie
zwyklego oleju .trybowego™ zniszczy prze-
ktadnie bardzo szybko.

Byt nawet kierowca, ktory uwa-

jede
zat,"ze oIej_Cé’.N. est za rzadki do tylne-
g0 mostu”i sporzadzat mieszanine Swego

wynalazku, sktadajaca sie z potowy oleju
przektadniowego, Cwierci oleLu,sllmkowe—
go i Cwierci... Smaru statego, ktorym sma-

ruje sie sworznie resorowe. Dziwit sie po-
tem bardzo, ze mu nawalita przektadnia
tylnej osi.

Te same uwagi dotycza i innych zespo-
tow, ktore muszg byC starannie”smarowa-
ne. lle razy niedbaty kierowca wciskajac
smar staty reczng praska do smarowniczki
nie przekona sig, czy smar ten przechodzi
do wnetrza sworznia, lecz zadowala si
stwierdzeniem, ze juz dalej nie idzie".
Tymczasem  kanat ~jest zatkany i smar
ezultat — zniszcze-
nie sworznia i tulei a nawet smarowanej
czesci, jak ucho resora itp.

Wielu uwaza na_przykiad, ze mechanizm
kierowniczy ~moze nie by¢ smarowany,
gdyz smar”z niego nie uciéka. Jest to po-
jecle catkiem btednej szkodliwe. Rowniez
trzeba pamigtac, ze smar w lecie musi by¢
inny niz w zim

Natomiast wielu kierowcéw z zapatem
smaruje olejem mineralnym przeguby gu-
mowe, spryskuje ropa lub nafta gumowe
os{om‘{ przegubow, albo tez smaruje zywi-
czne tozysko watu ko_lumnP/ kierowniczej.
Pod wptywem oleju mineralnego wszystkie
te czeScl ulegaja zniszczeniu. Nie nalezy
ich smarowaC wcale, a w razie koniecz-
nosci mozna uzy€ gliceryny lub ptynu ha-
mulcowego.

Ilu kierowcow_umie obchodzi¢ sie z a,,
mortyzatorami? Przewazna wiekszos¢ wca-
le nie wie, jak wazna jest rola amortyza-
tora w p‘ynnos’cl biegu samochodu *, w
utrzymywaniu resorow w dobrym' stanie.
Nie ‘wiedza, ze zly amortyzator, to prosta
droga do_ztamania resora. Nie wiedzac o
tym, zaniedbujg amort\{)zalory,v a_zepsutg

Wym —

— zamiast naprawic C — po
Bmstu wyrzucaja n ie, ,zeby nie
rzeczaty 1 nie stukaty”. Jest to barba-

rzynstwo, ktére rujnuje podwozie samo-
chodu.

Jeszcze inni wIswan gesty olej do amor-
by rzekomo i¢ dzi

, by rzel zia-
fanie. Jest to %’e_z btad. Olej jest gesty,
nawet za gesty i moze spowodowaC roz-
sadzenie amoryzatora, jak sie to czesto
zdarza. Podczas pracy nagrzewa sie i rzed-
nie, a wtedy amortyzator dziata za stabo.
Sa tez | tacy, ktorzy wlewaja gliceryrg,
Jjako gestsza od przepsowego %nu. -
wszem. wszystko jest pozornie dobrze, gdy
jest ciepto. “Aie z nastaniem zimna glice-

ma zestala sie i wtedy amortyzator dia-
bli biora.
Jedynym wiasciwym poslquwaniem jest
nienie_amortyzatora olejem specjal-
nym — amortyzalomwymj dobre wyregu-

Vi \ ow ttoka. Jezeli to nie po-
moze, nalezy wymieni¢ amortyzator na no-
Wy.

Albo wezmy akumutator. Kazdy kie-
rowca wie, ze wolno mu dola¢ wody de-
stylowanej i tylko destylowanej, a tymcza-

sobie: ,woda, jak woda™ i wle-
wa zwykta wode z kranu' lub w razie wy-
{qlkowej_slaraqnoéc_l — wode deszczowa.” |
a i ta jest niezmiernie szkodliwa. Aku-
mulator po krotkim czasie odmawia pracy,
traci  pojemnosC | sam sie roztadowuje.
Czyja wina? Tego, ktory lekcewazy sobie
przepis fabryczny.

To samo tyczy sie zmiany oleju w silni-
ku. Powiedziano,. ze po wypuszczeniu zu-
zyl_elgq oleju nalezy silnik przeptuka¢ ma-
13 iloscig oleju wrzecionowego lub innego
taniego oleju, a dopiero potem wlac swie-
2y, a_tu kierowcy nie zwracaja uwagi na
przepis i po \nﬁypuszc_zenlu starego — wle-
waj . Ten miesza sie niezwiocznie
z resztkami starego, z pozostaty reszta
w filtrze itp. i w rezultacie cata zmiana
oleju idzie na marne, a zuzycie silnika ro-
Snie_gwattownie. Pewien znany fachowiec
wyrazit sie stusznie: ,Cztery i pot litra
oleju Swiezego i pot litra oleju swiezego
i pot litra starego — daja w sumie piec -
trow oleju starego”. P,aml(TtaJcle o tym.
Tyle na dzisiaj o racjonainym uzywaniu
samochodu. O dalszych” zasadach racjonal-
nego uzywania w nastepnym numerze.

Sierz. Witr.

kwidujacych pod  kierownictwem partii
komunistycznej $lady wiekowego  zacofa-
nia i ucisku imperialistycznego tak:
tej dz.edzinie Z pomoca motoryzac]
skowej staneli réwniez robotnicy cl msc{
powstaty warsztaty naprawcze ‘i fabryki
czesci  zamiennych, bedace réwnoczesnie
zalazkami wiashego przemystu motoryza-

i w

OYede < : .

dolnos¢ do szybkich manewrow przy-
czynifa sie w niematej mierze do wspania-
tych sukceséw Chiriskiej Armii Ludowej.

W wyniku dotychczasowych ofen po-
nad C;g);opalego erenu (%u 280 mzlsi,;,(\)’npw
ludnosci jest “wolne od kuomitangowskich
tyranow.

Na terenie wyzwolonych prowincji znaj-
duje sie 750 " zaktadow przemystowych
Chin, ponad 807 linii kolejowych, wszyst-
kie prawie wazniejsze osrodki gospodarcze.

W ciagu ostatnich tygodni Armia Ludo-
wa posuneta sie daleko naprzod zajmujac
miasta Laosien j Ankang. Linie obrony
Kuomitangu miedzy Pinglin a Kukuan zo-
staty przerwane, a m/iasta Czenjuan i Tsu-
ngsin zajete, W marszu na Kanton wojska
ludowe zblizajg sie do linii kolejowej Kan_
ton-Hankon, utrata ktorej bedzie duza po-
razka dla wojsk Kuomintangu. Przewidy-
wanym jest wycofane sie armii generata
Pai do prowincji Kwanugsl €O usunie ostat-
nig powazng przeszkode w dalszym zwy-
cigskim marszu na Kanton

Na terenach zajetych przez Chiriska Ar-
mie Ludowa, natychmiast zoslajfe dokona-
na. upragniona przez ch{oﬁa reforma_rol-
na odudowywane sg fabryki i szkoty. Roz_
budowywuija, sie nowe gatezie przemystu
ak np. wiasnie przemyst motoryzacyjny

torych rozwoj hamowany bI)(/_l dotychczas
przez imperialistow anglosaskich.

Rosnaca z kazdym dniem sta gos
cza Nowych Chin, ktorej zrodta Tez:
parciu sie na ustroju Demokracji Lt
pod przewodnictwem _d adczonej ho”
Jjowniczki o wolnos¢ Cl ej Partii Ko-
munistycznej, . gwarantuje Armii Ludowej
dalszy wzrost , dzieki ktoremu wkrot-
ce juz wyzwoli” ona cafe Chiny od teroru
i wzysku reakcjoni: z pod znaku Kuo-
mintangu i imperialistow anglosaskich,
wzmacniajac sity Swiatowego obozu poko-
ju.

odar-

w 0-
dowej
). bo

Radz
sobie

samemu

Zalanie woda silnika w Willysie, sprawia
czesto spory kiopot. Zdarza si¢ to podczas
ulewy. By zabezpieczy¢ sie od tego, jak
réwniez ochroni¢ czesci silnika od oprys-
kania kwasem z akumulatora, mozna za-
tozy¢ na akumulator z wierzchu kawatek
starej opony, a bokt maski silnika ostoni¢
listwami drewnianymi 1 szpare pomiedzy

maska silnika a blacha nadwozia uszczel-
ni¢ pasem a gabczastej gumy. Sposéb wy-
konania tego pokazuje rysunek.

Praktyczne ulepszenie

Oto prakt{_czn\é przyread do zdejmowa-
nia_koncowki kabla z czopu akumulatora.
Sporzadzi¢ go_tatwo samemu, jezeli umie
sie trzymac pilnik w_ rgk_u. Rysunek wy-
jasnia “jego budowe i dziatanie.
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Dbajmy o ttumik

Czy probowafisci kiedy nadmucha¢ pitke
eozng.

Jedli nie, to sprobdjcie! Z poczatku ta-
two Wam pojdzie, lecz w miare jak cisnie-
nie wzrasta, coraz trudniej dmucha¢. Tak
samo trudno jest pracowac sglnlkowudgdx
spotyka na opor w thumiku i przewodacl
wydechowych.

Badajcie ozsto Oumik | rure wydechowa.
Wskutek odprysku kamieni spodkét, btota

1 doéwedtzens Actu kieronadv

i will rdza!) przewod wydechowy wraz
z thumil ulega wigkszym [ub mniejszym
uszkodzeniom, Ktore nalezy zawczasu usu-
wac, aby nie powodowaty ,duszenia" sie
silnika. “Przede wszystkim jednak nalezy
oczyszcza¢ thumik i przewody z sadzy, we-

la’i rdzy, ktore gromadza sie wewnatrz.

la kontroli nalezy od czasu do czasu opu-
kiwac ttumik. Jesli oddzwiek jest gtuchy.

to znaczy, ze ttumik jest zapchany i silnik
nie moze swobodnie ,,oddychac".

Obstuga samochodéw specjalnych

lotnictwa

W czasie odbytego w koricu lipca okre-
gowego zlotu kierowcow, kilku kolegow z
Jednostek lotniczych przemawiajac w cza-
sie dyskusji przedstawito zebranym o-
gromne znaczeni* samochodu dla dziatal-
nosci lotnictwa oraz_odpowiedzialnos¢ za
stan sprzetu, jaka ciazy na kazdym kie-
rowcy samochodu specjalnego, zastosowa-
nego w lotnictwie. Twierdzenia swe kole-

zy poparli przyktadami niebezpieczen-
stwa Kktore moze zaistnie¢, jezell samo-
chod jest nlespra_wny, "?' zgasniecie re-
flektora oswietlajacego lotnisko podczas
ladowania samolotow na skutek przerwy
w pracy silnika, uszkodzenie w samocho-
dzie rozrusznika podczas startu samolo-
tow celem odparcia nalotu lotnictwa nie-
przyjaciela itp. .

oledzy wzorowi_ kierowcy z_jednostek
lotniczych stwierdzili w dysKusji, ze jedy-
nie stata, codzienna konserwacja ‘moze
zapewni¢ catkowita gotowosC techniczng
sprzetu, Na zakonczenie wezwali oni in-
h kierowcow z jednostek lotniczych, by
konywali starannie te same codzienne
zabiegi konserwacyjne, ktore im_pozwoli-
ty na oslignlecle state] qgmwoscl i chlub-
riego tytukll Wzorowego kiero X
ypowiedzi kolegow wzorowych kie-
rowcow dotyczace Konserwacji podajemy
ponizej:

DYSTRYBUTOR BENZYNOWY
1. Kontrola przed wyjazdem:

a) sprawdzi¢ stan siatek w pistoletach
rozdzielczych i wezu wlotowym,

b) sprawdzi¢’ za pomoca wskazrika po-
ziomu ilos¢ benzyny w cysternie,

c) sprawdzi¢ stan plomb w cysternie,
iltra_benzynowego i zaworu” bezpie-
czer X

d) usuna¢ zanieczyszczong benzyne 1
wode z osadni%gw cysqiemy i filtra

nzynowego, )

e) sprawdzi¢ éwidencje materiatow ped-
Hych, dokumenty samochodu i narze-
i,

f) sprawdzi¢ sprawno$¢ uziemienia e-
lektrycznego.

2. Obstuga po pracy:

a saC z WezOw za pomo mj

)\;')vgzsostabq benzyne; repsztkicqwf;% pq
czystego naczyfia, poczym wysuszyc

weze,

b) sprawdzi¢ szczelnos¢ ztaczy benzyno-
wych (kotnierze, krany, “uszczelnia
cze, pompy 1 pistolety),

€) sprawdzi¢ stan siatki " przeoiwpozaro
wej we wlewniku, poczym zaplom-
bowac wlewnik, .

d) wyczyscic samoch6d i narzedzia; u-
tozy¢ weze unikajac zataman.

DYSTRYBUTOR WODNO - OLEJOWY

1 Kontrola przed wyjazdem:
a) sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich prze
wodow olejowych i wodnych. ©
b) sprawdzi¢ Sprawnosc siatek filtrujg
cych w wezach wlotowych i wlewni-
Kach cysterny,

€) sprawdzi¢ stan plomb na wlewniku
zbiornika i filtrze olejowym. =

d) usunac (spu brudng wode i olej
z osadnikow _gyste_my. .

€) sprawdzi¢ ewidencje materiatow ped-
lqyph dokumenty samochodu i narze
izia,

MEBUWNICA.
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f) sprawdzi¢ stan benzyny w zbiorniku
podgrzewaczy.
2. Obstuga po pracy:

usungé z wezéw gumowych resztki
& olej}lfi wovgsl przygzammgelych kra-
nach,

b) sprawdzi¢ szczelnos¢ przylegania po-
y rury wylotowej ezektora,
sprawdzi¢ szczelno$¢ ztaczy wodnych
i olejowych (kotnierze, krany, uszczel

niacze).

2

ROZRUSZNIK SILNIKA
SAMOLOTOWEGO

Kontrola przed wyjazdem:

) sprawdzi¢ szczelno$¢ kadluba w
zyni odprowadzenia mocy oraz

przektadni gtownej gomych, ‘stozko-
wych kot zebatych, )

b) sprawdzi¢ posuw walka klinowego w

wym oraz stan a-

rtyzatora gumowego, R

¢) sprawdzi¢_recznym pokreceniem ob-
racanie sie ramienia_napedowego,

d) sprawdzi¢ “umieszczenie' W sporniku
pod kotami rozrusznika,

€) sprawdzi¢ sprawnos¢ dzwigni skrzy-

naéodp_mwadzenla mocy i przektadu:
wiej.

&

2 Obstuga po pracy:

a) sprawdzi¢ umocowanie mechanizmu
podnosnikowego do ramy samocho-
du, umocowanie drazkow oporowych
skrzynki . przekazania mocy oOraz
przektadni gtownej, . .

b) podnies¢ do” samej dg(jry i opusci¢ do

olu ramie napedowe, przy czym
sprawdzi¢ stan zebow kot zebatych
mechanizmu podnos’_nlkowego, B
¢) sprawdzi¢ stan stozkowych = kotkéw
srubowych, mocujacych wal przenie-
sienia ramienia napednego, i

d) nasmarowa¢ towotem gniazdka draz-

kéw oporowych.

KIEROWNICA

Juz dla laika, na pidrwszy rzut oka
widoczna jest zasadnicza roznica miedzy
urzadzeniem kierown czrm samochodu i
Wozu konnego Wbz kbnny, posiada o
przedmaL umocowana wjednym punkcie
na srodku, co pozwala na poruszanie jej
w plaszczyznie poziomej. Kota natomias
zawsze prostopadle ustawione do osi.

Z samochodem sprawa ma_sie zupetnie
Os przednia pozostaje w swym

inaczej.

niezmiennym potozeniu, a ~ tylko Kota
wraz ze zwroftnicami m zwracac sie
w _prawo lub w lewo. 6wng zasada

I systemu  ikerowniczego = na
zwrotnicach jest to. iz oba przednie kota
biegna po tukach, ktérych  punkt zato-
czenia' jest wspllny “To
Przy lewym  skrecie koto .
uk” o mniejszym promieniu, dtuzszym
rawe natomiast o promienit, dtuzszym
eoretycznie o dhugos¢ rozstawu kot, ale
pu "t zatoczenia tych lukow jest wspol-
nym dla obu toréw két. Zasada ta musi
by¢ zawsze utrzymana bez wzglednu na
10, czy chodzi tu’o 0$ sztywna, Czy o nie-
zalezne zawieszenie przodu. Rozpatrujac
svst,em%/ zwrotnic, zajmiemy Sie najpierw
tymi, Ktore sa zwigzane Z osig_Szl
a wiec stosowane w wozach ciezaro
rzadziej natomiast w obecnych = os
ch, ‘G przednia posiada, obydwa swe
konce wykreipowane ku gorze, tak aby
przy umocowaniu kot i zwrotnic umozli-
Wi€ niskie zawieszenie lego podwozia.
Niektore modele wozéw ciezarowych o
przeznaczeniu terenowym, wykrepowanie
to _posiadaja na_tej samej wysokosci co
cata 0s t). Umocowanie Zwrot-
nicy moze by¢ dwojakie:

na,
o
bo-

Pierwsze, to tak zwane zakonczenie osi
widtowe. Jest to oS rozdzielona na kon-
cach, obejmujaca z gory i z dot zwrot-
nice kofa (rys 1), drugie to mocno, zgru-

konieC osi, ktory tkwi w_srodku
zwrotnicy obejmujacej 0§ z gory i z dotu

/

rys. 2), trzecie to tak zwana 0$ typu
. gdzie zwrotnica jest umocowana
pod lub nad osig (rys. 3).

W wypadku, gdy system kierowniczy
stosuje “sie do niezaleznego przodu, umo-
cowanie _zwrotnic  jest konane na
sworzniach pomiedzy resorams lub ele-
mentami nosnym . .

Kazda zwrotnica posiada badz to do
?rzodu, badz do tylu, zgodnie z osig pod-
uzng wozu, umocowany was Kierowni-

Wytgcznik automatyczny

Wszyscy doswiadczeni kierowcy wiedza,
ze pradnica podczas swej pracy, tj. gdy
wytwarza prad, musi byC potaczona z aku-
mulatorem. Natomiast 'z chwilg zatrzyma-
nia sie, musi by¢ natychmiast od akumu-
latora odtaczona, poniewaz akumulator z
powrotem , roztaduje sie przez rqd_mci a
.~ Urzadzenie, kto-
re do tego nie dopuszcza nazywa Sie wy-
automatycznym ~ (popularnie:
Lautomatem™).  Jest to wykacznik, ktory
mainelycznle taczy lub. roztacza pradnice
z akumulatorem w zalezno$¢ od tego czy

ktem. Jest ona przy pomocy s?reiyny trzy,
mana z dala od uzwojen acznika, gdy
pradnica nie jest w ruchu.%bqanlk po-
siada dwa uzwojen>a: pradowe (szerego-
we) o kilku zwojach z_grubszego drutu i
uzwojenie (boczriikowei "o wielu zwojach
z cienkiego drutu. Gdy pradnica zaczyna
pracowac, prad plynie przez oba uzwojenia
wytacznika, a w wylaczniku powstaje” pole
magnetyczne. Wtedy kotwiczka Zzostaje
przyciagnieta tak. ze styk je| tk
ze stykiem nieruchomym wytacznika, po-
aczonym stale z akumulatorem. Obwod od
radnicy do akumulatora zosm{f zamknie-
i prad zaczyna ptyna¢ do akumulatora.
chwila, gdy”pradnica przestoje a-
zaC prqd, zdawatoby sie, ze stafe pofacze-
nie wytacznika z akumulatorem spowodu-
je nadal zwarcie stykow. Tak jednak nie
Jest, chociaz pr%i z akumulatora dochodzi
do wytgcznika. Ptynie on bowiem przez je-
go uzwojenia w odwrotnym kierunku, niz
prad wytwarzany przez pradnice. Zanika
f)ole magnetyczne, co powoduje o
derwanle

czy. Was taki stuzy do potaczenia i zgra-
nia w pracy obu zwrotni B2y pomocy
tzw. drazka poprzecznego. \Wasy Kiercw-
r:tfie moga by¢ wykonane jako catos¢ ze

zwrotnica, lub tez do niej przykrecone
(na rys. stuza do tego Otwory A% Z
chwila gdy obie zwrotnice mamy pota-
czone drazkiem poprzecznym, wiemy, 1z

_podutry
skrecenie jednej, pociaga w Zgodnym
kieerurgku Arugq.J_ rzebqg tutaj do%ac’, iz

dtugos¢ drazka jest zalezna od regulacii

i winna ustawia¢ kota
malnej ‘zbieznosci (od
%rzeplsu fabrycznego dla kazdego wozu).
‘wrotnica lewa, przy lewostronnej kie-
rownicy, a prawa przy _prawostronnej,
a’ tak zwane Ttamig zwrotnicy,
umieszczone  w_ kierunku prostopadtym
do osi podtuznej wozu. Ramie to, tak jJak
i was, moze by¢ oddzielne lub wykonane
jako catos¢ wraz ze zwrotnica. "Do ra-
mienia zwrotnicy przymocowany jest na
przegubie kulowym drazek kierowniczy
podtuzny, drugi jego koniec, potaczony
qut sworzniem z pionowym ramieniem
ierownicy. Powyzszy uktad drazkow
przedstawia schematycznie rys. 4.

Mechanizm _kierowniczy posiada_ kilka
réznych odmian konstrukcyjnych. Zasada
jest jednak zawsze ta sama. Obracanie
kotem kierownicy winno poprzez ¢ y
uktad skreci¢ w zgodnym kierunku kola
samochodu. Dlatego tez podajeme/ opis
tvlko jednego naﬂ(bardzie] popularnego
typu mechanizmu kierowniczego. Na Ko-
lumnie kierowniczej marav osadzone u
go’ry kolo kierownicy a na dole, $rube o
ard?0 duzym skoku gwintu. Sruba ta
zwana jest $limakiem “i zazebia sie z
$limacznica, osadzong na jednym sworz-
niu w obudowie kierownicy. Ze $limacz-
nica potaczone jest na state ramie kie-
rownicy, a z nim przegubowo — drazek
podtuzny. Przedstawia to doktadnie sc; —
matyczny rysunek 5. Wielko$¢ 1 skok za-
zebiajacych sie stale $limaka i $limacz-
ncy sa fek dobrane, iz zezwalaja przy
niewielkej mocy potrzebnej do obracania
kota kierownicy wywrze¢ odpowiednio
duzg site potrze{nq do skrecania kot

grzednie w_mini-
do 10 mm wg

TO TAKIE PROSTE

Dopetnienie amoryzatora ptynem po-
pizez maty olv/orek, jest czesto nie rr.ozll.
we bez zdjecia amortyzatora. Jednak od
czego gtowa na karku? Wystarczy uzy¢
olejarki z pompka tub zwyklej seryngi

rwan zcz0Nej na_sprezynie ko-
twiczki od uzwojenia, “Obwod zos{a e wte-
dy przewany. chronigc akumulator przed
roztadowaniem. Ls

pr wylot gumowa rurka, zakon-
czong kawatkiem zagietej rurki metalowej
i wtedy napetnienie amortyzatora nie be-
dzie przedstawiato ktopotu.



Z1S -150 NOWOCZESNY SAMOCHOD ZSRR

‘ rze znamy Zisa-5 produko.

: najpotezniejsze na $wiecie

y samochodowe im. Stalina w Mos-

6 Byt on naszym towarzyszem na szta,

Kku bojowym od Lenino do Berlina. Po-

magat nam w odbudowie kraju j urucho-
mieniu transportu

Tak w warunkach wojennych i jak ciez,

klej pracy pokojowej wykazat sie ogrom-

na zaleta czyniace g0 jednym z najlepszych

samochod6w $wiata przez prostote kon-

strukcji. fatwos¢ obstugi, duza moc. zdol-

nos¢ do pokonywania terenu, niewybred-

nosé w stosunku do paliwa, przystosowanie

do pracy we wszystkich warunkach klima-

tycznych tj. tak w czasie mrozow jak i
upalow itp.

Dzi$ co raz czesciej nasze stare ,,Zisy-5*
zastepuja nowe samochody o jeszcze wyz-
szych wiasnosciach technicznych i eksplo-
atacyjnych.

Zapoznajmy sie wigc z tym nowym mo-
delem, ktérego trzy literowy znaczek ,Zis*
na masce jest dla nas wszystkich dowodem
niezawodnosci i wspaniatej prostoty tech-
niki Zwiazku Radzi )
ktora w welkim egzaminie wojennym jak
réwniez i przez modele powojenne wyka-
la, ze bije na gowe technike anglosaska,

Ogolny widok samochodu -ZIS — 150"

Samochdd ciezarowy ,.Zis—150” 0 no-
$nosci 3,5 t posiada bardzo oryginalna kon-
strukcje opracowang na podstawie duzego
doswiadczenia zwiazanego z eksploatacjg
poprzednich typow samochodéw 1 z uwz-
glednieniem frudnych warunkow klima-
tycznych i drogowych.

,Zis—150“ jest samochodem obliczo-
nym na oszczedne zuzycie paliwa.

Projektujac model opisywanego pojazdu
mechanicznego, konstruktorzy ~ mieli  na

Zkacza kabiny sg bardzo Sciste, przez co
osigga .sie doktadne uszczelnienie wnetrza,
ktore odgrywa szczegba'lnle duza role w se-
zonie zimowym. Szyby drzwiczek sa opu-
szczane. Rama przedriie sngy ée_st przg—
stosowana do podnoszenia. Przednia szyba
jest zaopatrzona w dwie wycieraczki o na-
pedzie pneumatycznym.

Siedzenie 1 oparcie sa nastawne, kierow-
ca moze je regulowa¢ wedtug swego wzros-
tu i upodobania.

1ego, szyb-

lie przyrzadow kierowania

kobieznego, zwrotnego i wytrzymatego sa-
mochodu” cigzarowego. WAasciwosci te wy-
warly wptyw decydujacy na konstrukcje
guszczegolnyc_h zespo?ow _wykonczonych
ardzo ‘solidnie z uwzglednier

nosci, fatwosci. remontu i
prostoty obstugi.

Samochdd jest zaopatrzony w trzymiej-
soowa kabing i skrzynie z trzema ofwiera-
nymi Scianami. Rama jest wzkon_anaﬁ

nie b

em dostep-
maksymalnej

i ich konstrukcja w maksymalnym stopniu
zmniejszaja wysitek kierowcy, co jest bar-
dzo wazne dla cigzarowego™ samochodu o
duzym tonazu.

Koto kierownicze posiada tylko trzy
szprychy, co polepsza widocznost przyrza-
dow, pedaty przyspiesznika 1 hamulce sa
p!_askle, wskutek™ czego nie wystepuje po-
slizg nq{% hamowanie nie wymaga duze-
g0 Wysifkl.

prasowych
cieplnie, co pozwala w razie remontu po-
slugiwac sie' spawaniem (rama samocho.
U, ZIS—5" podiegala w_fabryce obrobce
ciepinej i wskutek %ego nie mo(};la by¢ sil-
nie nagrzewana podczas remontu).

Samochdd posiada 6 cylindrowy, cztero-
suwowy silnik spalinowy pracujacy na
benzynie. Konstrukcja silnika decyduje o
doskonatych — wasciwosciach — samochodu
przy oszczednym zuzyciu paliwa.

TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA
SAMOCHODU

Wymiary:

*Sugose 6700 mm

Szeroto$¢ bez tadunki Ci i
okos¢ (bez tadunku] »

‘r’gsstawiien(le osi ) 15188

rozstawienie przednich kol
rozstawienie tylnych kot (Uczac
Vi)laszczyzn styku) 1740
przeswit pod tylnym”mostem 20
minimalny  promien skretu w
stosunku' ilo Sladu zewnetrz-

Deska r i jest zaopatrzona w.
stepujace. prz_irz%g}/ kontrolne: szybko
mierz, licznik _kilometrowy, _termomierz
wody chtodzacej, manometr cisnienia ole-
ju, amperomierz | wskaznik poziomu pali-
wa w zbiorniku. Procz tego na desce roz-
dzielczej znajdujg sie: guzik rozrusznika,
przetacznik Swiatta, guzik uruchamiajacy
przepustke powietrza, tacznik  zapfonu,
manometr powietrzny, uktad hamulcow 1
schowek dla drobnych narzedzi. . .

Rozmieszczenie  przyrzadow  kierowania
Jest takie Jak w_wigkszosci samochodow
wspétczesnych. — Dzwignia s,kré&nkl _prze-
ktadniowej” znajduje sie w srodkowej cz
sci_kabiny, dzwignia recznego hamulca jest
umocowana lewej  Scianki _
skrzynki przektadniowej; pedaty przyspie-
sznika i hamulca s3 umieszczone na pra-
wo od kolumny kierowniczej, pedat sprze-
gta — na lewo.

Sprze?(lo_ jest. dwutarczowe typu suchego.
KonstruKcja rozni sie nieznacznie od sprze-
gta samochodu ,,Zis—5"

Wszystkie czesci sktadowe' sprzegta sg
wmontowane do kota zamachowego “ktore-
go wewnetrzna ptaszczyzna pionowa jest
plaszczyzng cierna. Tarcze dociskowe sa

konane z szarego zeliwa, tarcze sprze-

we — ze stal z obtozynami z prasowa-

_Sprzegto samochodu ,Zis —150" rézni
sie tym od sprzegta spmochodu ,.Zis —5".
ze kazda z jego tarcz sprzegtowych posia-
da oddzielng piaste; dzieki takiemu roz-

W|§zan|u. kazda z tarcz tatwo znajduje
podczas wigczenia (wysprzeglanla) potoze-
zenie, w ktorym ni"’ nastepuje stykanie sie
powierzchni ciernych.

Tego rodzaiu konstrukcja znakomicie
polensza doktadnos¢ sprzegania, utatwia
or

w i przedtuza okres u-

objetos¢ skrzyni 475 m g
uizar samochodu . nego azbestu.
bez tadunku (z paliwem, olejem
1 wod . 3900 kg
Z tadunkiem (35 t plus cigzar
2 Kler. o 7560
obclgzenle przedniej osi:
bez tadunku 1900 ,
z {abdl_m_kle_m ' 2050 ,,
obciazenie tylnej osi
bez }agfmku tylne] 2100 ,,
z fadunkiem . 5510 ,,
abina trz knieta
szybko$¢ maksymalna (ustalona przez o-

_granicznik)” 65/godz. .
odcinek hamowania na asfalcie
(przy szybkosci 30 km/godz.) 10m
Mechanizmy przeniesienia 1 uktadu biez-
nego sa rozmieszczone z uwzglednieniem
tatwosci dostepu podczas remontu 1 wy-
godnej obstugi’ podczas eksploatacji.

Na lewej podtuznicy Jest umieszczona
bateria akumulatorow (12V, 100Ah) i
Zbiomik paliwa o pojemnosci 150 1 ben-
zyny. Rowniez z lewej strony, ale wew-
natrz ramy, znajduje sie zbiornik sprezo-
neglo,powmlrza zaopalru]acy uktad ha-
mulcow pneumatycznych. ~ Z prawej stro-
ny podwozia iest zmontowany wieszak za-
Basowego a. W tylnej czesci ramy znaj-
elkg stalowg o " dwuteowym profilu.
Przednia czesc ramy jest ‘wzmocniona
ﬁmeznq sprezyng amortyzacyjng j ha-
iem holowniczym zaopatrzonym w za-
trzask. Belka jest zaopatrzona w dwa
mocne haki holownicze,

iego
zytkowania kélgzebalych skrzynki prze-
kfadniowej.

Dla zmniejszenia drgan skretnych zasto-
sowano taczenie tarcz sprzegtowych z pias-
tami za pomocg nitow zamiast Srub fa-
czacych.

Lepsze warunki regulowania sprzegta
osiggnieto przez zastosowanie wyzszych
srub  $ciagajacych = dzwiglenki
3 tebiono “rowniez  weiecia
dla zawleczek. Dwudzielna obudowa umo-
zliwia regulowanie sprzegta od dotu, bez
\é\g/jmuwaniavpod{og' kabiny, jedynie po

leclu dolnej potowy obud

Sprzgto jest zaopatrzone w 12 sprezyn
ch.

docisk

Wylaczanie éyvy_sprzeg(lanle)_ odbywa sie

za pomocq] 6 dzwigienek wyciskowych, na

ktore z kolei naciska mufa wyc'skowa za-

opatrzona w tozysko oporowe: )
Zasadnicze czesci 'magajace zamiany

podczas eksploatacji ~(tarcze sprzegtowe

dzwigienki wyciskowe, sprezyny, fozyska i
obudowa) sa identyczne z “czgsciami sa-
mochodu’,,Zis- 5",

Obstuga sprzegta_ogranicza sie do okre-
sowego sprawdzania “luzu pedatu (jezeli
wielkos¢ luzu w pedale nie odpowiada
przepisowej, requlacji dokonuje sie za po-
mocg zmiany dtugosci ciagta) oraz do co-
miesiecznego smarowania mufy wycisko-
wej z tozyska oporowym olejem silniko-
wym (awtot 6 albo lg)v)y za pomocg olejar-
ki" umieszczonej na obudowie.

W wypadku dzwigienek wyciskowych w
celu u%gskania przepisowego luzu pedatu
(15—25 mm).

Skrzynka_przektadniowa wielostopniowa
o normalnej kostrukcji posiada 5 biegow
naprzod 1 jeden wsteczny. Bieg piaty Jest
biegiem przyspieszonym.  Konstrukcyjnie
krzynka "przektadniowa niczym nie Tozni
sie ‘od wspotczesnych modeli ‘skrzynek wo-
zow amerykanskich i europejskich.

Whasciwosci  dynamiczne silnika, ciezar
samochodu i stosunek przektadniowy sa
pomyslane w ten sposob, ze zasadniczo u-
zywanymi w eksploatacji  przektadni:
s3: pigta, czwarta i trzecia. Okoliczno$

Gtowna rura o $rednicy 90 mm jest cien-
koscienna (ze wzgledu na zmniejszenie cie-
zaru), ednio wykalibrowana i prze-
de wszystk m azona, co ma specjlnie
duze znaczenie wobec diugosoi watu él_ﬁo
mm) i szybkosci samochodu przekraczaja-
cej 60 mm kmgodz.

Konstrukcja obu, tzn. przedniego i tyl-
nego, umwe[salne(/ch przegubow jest iden-

. Korce krzyzakow sa szlifowane
pod wymiar tozysk. " tozyska sa zamykane
przgkwwkaml Zamocowanymi za_pomoca
srul ciekaniu smaru  zapobiega sie
przez uzyc:e wojtokowych —uszczelniaczy
na otwarte powierzchnie tozysk.

W celu ugroszcze_nia montazu 1 demon-
tazu zewnetrzne widetki przegubow, wy-
kazane w ksztalcie kotierzy, 'sa zamoco-
wane do kotnierzy skrzynki przektadniowej
albo tylnego mostu za” pomocg 4 $rul

Glo rzektadnia gest_dwuslopni_owa
Sreduktor Inego mosiu) i skiada sie z
woch par kot zebatych 'pierwszej-stozkO-

we|1 o zebach spiral_n\l(ych 11:25) 1 drugieﬁ'
CY |ndw¥czns] rowniez o Z§MCh spiralnycl
(14 :47). Sumaryczna cyfra ;;rzek}admo—
wa catego zespotu wynosi — 7,36.1.
asadniczymi cechami i reduk-

[zowyzsza zdecydowata o ro:
6t zebatych w skrzynce przektadniowej i
o schemacie potozen” dzwigni przektadnio-
wej.

.Z tego samego powodu 2 pary kot zaze-
na stafe, a mianowicie 3 15 prze-
ktadni sa zaopatrzone w zab spiralny, co
powieksza ich okres uzytkowania, pozo-
state “kota zelbale s zaopatrzone w zeby
proste, wskutek czego Ich produkcja jest
tania i tatwa.

Spiralne kota zebate sa faczone za po-
moca muf zaopatrzonych w zeby o podcie-
tych koricach (co jeden zab) i~ przesuwa-
nych wzdtuz watka zdawczego.

Waly skrzynki przektadniowej posiadaja
duzg Srednice, poniewaz sa one obliczone
na wielkie obciazenie i spoczywajg w fo-
zyskach kulkowych nie wymagajacych
zadnej regulacji.

tora — jest jeﬁo wytrzymatos¢ i solidnosc

wykonania. ajwiekszy nacisk )Z0N0
na dostateczne Us: ienie mechanizmu
jako catosci

Obudowa reduktora jest wykonana z ku-
tego_ zeliwa i wzmocniona zebrami biegna,
cynii wzdtuz catej powierzchni.

Arakqj?cev koto zebate jest zamocowane
w specjalnej obudowie wykonanej z zeli-
wa i przymocowanej do catosci obud
za pomoca $rub, wycementowanle obudo-
wy kota stakujacego jest automatyczne i
nastepuje wskutek naCiagu na ko.

W reduktorze zastosowano Wytacznie to-
zyska stoiskowo - rolkowe —umozliwiajace
prace pod duzym obcigzeniem.

Poniewaz w_tozyskach montowanych z
duzym naciagiem “wytwarza si¢ podczas
praCy wysoka temperatura — w redukto-
Ize Zastosowano smarowanie obiegowe. Za-

skrzynka przektadniowa w przekroju

tozyska kulkowe watkéw sprzegtowego,
odbiorczego i zdawczego sa obliczone na
{)rzenoszenle obcigzen osiowych i wskutek
ego sa zamocowane w Sciarikach obudowy
za_pomoca pierscieni zatrzaskowych.

Cecha wyroznla]ch skrzynke Pprzektad-
niowa samochodu” ,Zis- 150 sa {e#]y ‘na
przedniej Scianie obudowy stuzace do mo-
cowania skrzynki do silnika. smaro-
wania skrzynki przekfadniowej nalezy sto-
sowa¢ latem — olej, cylindrowy 6,” zima
18 Olej wlewa sie do poziomu
korka kqntrolne%o znajdu qcego Sie* na
prawej Sciance obudowy. Korek spustowy

Wal

umieszczony w _dolnej
ki_obudowy gwint stozl . .

Tylny koniec watka zdaviczego jest, zao-
patrzony w rowki prowadnicze, na ktérych
moze by¢ osadzony kotnierz o dowolnym
ksztatcie.

W zasadzie kotnierz jest przF\Ilslosowany
do umocowania na nimtarczy hamulcowej
i rzedmego przegubu watka pednego.

at dpe ny typu otwarteg!u, wykonany
Jako jedna catosc, jest zaopatrzony w dwa
uniwersalne przeguby pracujace na k}zlys—
kach szp-Ul h ofaz w taczenie posliz-
gowe (w przedniej czesci).

kaes’ci tylnej $cian-

s¥sanie osiq%nielo przez wiasciwosc tozysk
stozkowych thoczenia oleju w kierunku”od
Srednicy” mniejszej do_wiekszej. Wskutek

obiegowego smarowania — systematyczne
sprawdzane ilosci oleju nabiera specjalnej
joniostosci.

_Regulowanie ugl()yvnsgo tozyska odbywa
sie za pomoca dobierania odpowiedniej”ilo-
Sci przektadek.

_Mechanizm  roznicowy (dyferencjat) ska-
sie z dwoch zeba(\;ych kot koronkowych (o-
sadzonych na po oslachzI i czterech sate-

litow. = Zeby wszystkich kot zebatych sa

pedny

proste, stozkowe. Kota zebate mechan'z-
mu réznicowego nie wymagaja zadnej re-
gulacji.

Most tylny jest typu ,,Banjo”, piasty kot
quQsadg)neynJa mggkach rojlkovy’;/ch.Iy

6tosie typu odciazonego do piast umo-
cowuje sig za pomocg kotnierza i $rub.

Do piast zamocowane sg réwniez kota |
bebny hamulcowe za dpomocq kotkéw $ru-

0 10 na kazde koto.

Bebny zaopatrzone sa w hamulce pneu-

matyczne o konstrukcji dwuszczekowej.
Kpt. Z. Wilamowski.
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E@naprawdg mleko! Bebenek (Zwiazko-
WeC Krakow) posila sie przed startem

Poznan cieszy si¢ opinig miasta m j_?
ccgo najbardziej wyrobiona publicznosé- To
«ez decyzja PZM.u przyznajaca organizo-
wanie tegorocznych wyscigéw Grand Prix
poznanskiej ,Gwardii* byta zupetnie stu-
szna Ryzykiem moze byt jedynie ,miody
wiek™ SM  Gwardii" i brak doswiadczenia
w urzadzaniu tego rodzaju imprez. Dla.
tego tym bardziej na podkreslenie zaslu.
guje fakt catkowitego sprostowania zada-
niu: przygotowanie, przebieg imprezy w
.Belwederze" wypadto organizacyjnie na
piatke".

Przedbiegiem maszyn w kat. 250 ccm
rozpoczete zostak Scigi o Wielkg Na-
gr_o%e Fgolski. Ro%dg\il?alls_ mgasz n nie aprze_—
W|d2|an¥ w regulaminie zadowolit " obie
strony. Zawodnicy na maszynach stabszych
sportowych ubiegali sie o nagrode w swo-
jej Kklasie, natomiast szzbklm Wyczyno-
wym motorom nie przeszkadzaty na trasie
jadace wolniej ,sportowki*. Pozatym bieg
ten przewidywat tylko 5 okrazen, a wiec
prawie 40 _Km 1. zupetnie wystarczajaca
odlegtos¢. Z 9 zawodnikow, ktorzy ruszyli
ze startu objat prowadzenie W. Milewski
(Unia Poznan) na maszynie NSU. Jednak
Juz po trzech okrgzemac poczat dochodzi¢

0 L. Wyporek (PKM Ogniwo Warszawa).
wski zwigksza szybkos¢, ale i Wy

po-
rcie jedzie co raz lepiej. Zdaje sie nawe*-
ze na ostatnim okrazeniu minie Milewskie-
0, ma nawet w tym okrazeniu lepszy czas.

iekawej walce, ktéra mogtaby si¢ teraz
rozpocza¢ ktadzie kres — meta. Pierwszy
Konczy Milewski przed Wyporkiem. Prze-
cietna” szybkos¢ Milewskiego wynosita 89.7
km/godz.” Wyporka — 895 km. gg_dz: Naj-
szybsze okrazenie w tej kat. zrobit Wypo-
rek _ 5074. Milewski byt o 0,1 sek. wol-
niejszy.

Smieszne wydaja sie by¢ wszelkie ho-
roskopy, gdy na starcie w kat. maszyn 500
ccm zobaczylismy 8 nawoczesnxch Wyczy-
nwych maszyn, d’%jqc%ch jednakowe szan-
se -zawodnikom. Na Nortonach startowali:
(dwaj Czesi) Antonin Vitvar, na{'{l.epszy po
Juhanie zawodnik Czechostowacki, Vaclav
Bubenicek, zdobywca zesztorocznego Grand
Prix Polski, dalej Jerzy Dabrowski, zeszto
roczny misrz Polski ‘w kat. wyscigowej.
,Dyzio" Markowski, ktérego zaciecie i od-

Zdenek Kost (SZ Praga) oryginalnym
ksztaltem swego Nortona wzbudzat ogol-

Sensacyjne zwyciestwa i porazki

W GRAHD-PRIX POLSKI

waga moze spowodowac zajecie 1-go miej-
sca lub... rozbicie maszyny, dalej "Mieczy-
staw Koprowski z Krakowa, gdzie poko-
nat po wspanialej walce Mielocha. a prze-
wmw brawura” Markowskiego, nastepnie
lenryk  Falkowski, senior Wyscigowych
imprez ustepujacy juz_niestet
miodzikom, a wreszcie Jerzy
rego maszyna okaza{assdg
niem" (silnik Nortona
W _najnowoczesniejsza rame motocyklowa
AJS — 7R 350). Do tej znakomitej stawki
zawodnikéw_dotaczy¢ jeszcze nalezy An-
drzeja Zymirskiego na Trlumphie Grand
Prix. ktory po nieudanym starcie w Kra-
owie postanowi! za wszelka cene zreha-
bilitowa¢ swojg opinie czotowego motocy-
listy Polski.” Pozostali zawodnicy w fej
lasie na maszynach BMW, Ziindapp itp.
mogliby z powodzeniem... nie_startowac.
Wiadomo bowiem byto, ze nie odegt;aq
wiikszej roli, a ich ciezkie motory Yy
tylko przeszl cdqs dla czotowki (zwasz-
Cza na starcie). Spodziewano si¢ wiec za-
i ciekawej walki. | taka moze i
byfaby ona. gdyDy... nie seria uszkodzen,
kiora® zmusita prawie calaD czotowke do
wycofania sig z wyscigu. Dlatego mozna
owiedzie¢, ze Grand Prix w swej f()l,sr—
otowie byt ciekawy. Z walki ktora
zawodnicy zdazyli nawiaza¢ w pierwszych
okrazeniach w " drugiej potowie (ostatnie
8 okrazen) nie zostato ani $ladu. Duzy
upat tego dnia, kurz na trasie zmiejs
jacy widocznosé rowniez przyczynity sie
do tego. Ostatecznie pierwszy po 20 okra-
zeniach znalazt si¢ na mecie J. Mieloch.
ktorego maszyna szta doskonale, a on
sam znat trase na pamieC. Drugi byt J.

znacznie
ieloch, kto-
,skrzyzowa-
zmontowanym

Dabrowski, majac zapewnione™ drugie
miejsce po wycofanu sie swych konkuren-
tow. Trzeci V. Bubenicek, ktory pomimo

dwukrotnej straty czasu (pozostat ok. pot-
tora okraZenia W tyle) nadrabiat go tak
szybko, Ze ...q ybY miat wyscig o 5 okra-
zen wiecej zabrat by ponownie Ze sobg
Wielkg Nagrode.

KLASA 350-TEKNIETAK WTKOWNAN*

Maszyny w ka< 350 ecm wystartowaty
w minute

0 500-tkach. | tu nowoczesne
maszyny Norton i AJS pozwalaty oczeki-
wac Jazdy wysokiej klasy. Jednak nie

wszyscy niestety ze startujacych udowod-
nij~ opanowanie maszyn scigowych.
Szkoda nam nowej AJS 7R, Ktora juz w
Eierwszych okrazeniach, po bardzo nie cie-
awej jezdzie ,musiata” wycofac sie. Nie
zbyt "dobrze wykorzystane "byty mozliwo-
Sci pozostatych "Nortonow, ktére nie zajety
miejsca W~ przewidzianym regulaminowo
czasie W tej klasie dobrze pojechali: Cze-
chostowak, ~ Zdenek Kost na’ Hortonie z
1937 roku szykowanym przen siebie i pr’?’—
stosowanym " do_obecnych wymagan.
stepnie_z" Polakow dobrzy byk: Stanistaw
Brun, Jerzy Jankowski na Nortonie z sil-
nikiem wyscigowego NSU 350 z dorabia-
nym przez siebie cylindrem oraz Krako-
wiak.  Bebenek na nowosprowadzon:
Nortonie Miedzy tymi czterema zawodni-
kami rozegrata Sig walka o Wielka Nagro-
de Wycofat sie Sniej jedynie Jankowski,
ktéremu nie wyprobowana jeszcze catko-
wicie maszyna zaczeta kaprysie. Po do-
datkowym “ustawieniu w - czasie wyscll?u
gaznikéw, i mozolnym, ale skutecznym do-
chodzeniu ucleka]a*cej czotowki Jankowski
poprostu zerwat ~ tancuch. Z pozostatych
na]ladnie'j pojechat Brun, kldr¥ ani razu
nie oddat prowadzenia i oddalat sie co raz
bardziej od swych ali. Kost na Norto-
nie me okazat sie dla Bruna groznym prze-
cWhnikiem. Natomiast Bebenka i Jankow-
skiego zmusit do walki przez kilka okra-
zen. O Bebenku nalezy powiedzie¢, ze za-
stuzyt catkowicie na nowego Nortona jak
ierwszy raz na nowej maszynie poje-
chat bardzo dobrze i mamy nadlzieje, ze
wkrétce stanie sie grozny dla

nawet

JAK JECHALI W GRAND

Antoni Vttvar — juz po pierwszym okra-
Zzeniu, az do fatalnego dla siebie okraze-
nia dwunastego, prowadzit wyscig pysku-
jac stale przewage nad wszystkimi zawodni-
kami. Jego maszyna wyciagata na prostej
powyzej 180 km/godz. Uzyskat on najlep-
sze okrazenie dnia wynoszace 3 min. 496
sek., co daje przecietng szybkos¢ — 1258
knvgodlz. Vitvar miat juz Grand Prix za-
pewnione. gdyby nie tumany kurzu na
koncu najdiuzszej prostej, gdzie za pozno
przymknat gaz. nie zdazyt wyhamowac
maszyny na skutek czego zawadzit kie-
rownikiem o drzewo. Wypadek ten mégt
skoniczy€ sig z.n-i--n- P< opatrunku
w szpitalu, wzigt Vitvar udziat wrozdaniu
nagréd. i

Andrzej Zymirski — na swym Trium-
phie nie_moégt niestety doréwna¢ VMvaro-

W- —=at r,irrazoniu byl od niego woi-

.Za kierownicg". Wydawnictwo MON ..Prasa Wojskowa"..

M 2/4, pok. 418. Tel. 89680. wewn. 297). Administracja, Warszawa, Al. Jerozolim,.

niejszy 0 2 —3 sek. Jednak miedzy Zymir-
sfcim a resztg zawodnikéw odlegtos¢ rosta
jeszcze szybciej. Miat on zapewnione dru-
gie miejsce, gdyby nie... igha: Zlaﬁa{ jaw
tylna opone przy szybkosci 150 km/godz.
Tylko dzigki swemu doskonatemu opano-
waniu maszyny potrafit, pomimo natych-
miastowego rozerwania sie detki, nie utra-
ci¢ réwnowagi W ten sposéb zakoriczyt
wyscig. Jego najszybsze okrazenie wynosito
3543 co daje przecietng 1227 km/godz.
Takiej szybkosci nie rozwinat zaden z Po-
lakow ani nawet Czech. Bubenicek.

Wiodzimierz Markowski — wystartowat
na Nortonie. Nie miat jednak stuprocento-
wej pewnosci do niego, gdyz tak na tre-
ningu w rodzinnym Grodzisku, jak i na
trasie w Poznaniu nie uzyskat maksymal-
nej -wydajnosci silnika. W dniu poprzedza-
jacym “wyscig uszkodzit ponadto sprzegto
i jego mechanicy dobrze napracowali sie
przez cata noc. "Norton okaza) sie jednak
nadal pechowy. Po starcie do wyscigu w
czwartym okrazeniu urywa sie mu zupel-
nie komora ptywakowa. Markowski utrzy-
mywat sie na Nortonie pewnie na pigtym
miejscu przed Mielochem. Po uszkodzeniu
Nortona, Markowski wsiada na Triumpha
i jadac juz poza konkursem korczy wyscig,
zyskujac sobie swa sportowa postawa ogol-
ne uznanie.

Mieczystaw Koprowski — réwniez pe-
chowo zakoriczyt swoje pierwsze w zyciu
Grand Prix. Okazato sie, ze Koprowski
startujac w Krakowie i wygrywajac tam
z Mielochem i Markowskim, wygrat zupet-
nie zastuzenie. W wyscigu o Wielka Nagro-
de pojechat bardzo pewnie. Wida¢ byto, ze

Antonin Vittvar (SZ Nova Paka) na Norto-

nie przygotowanym przez Baerta w Lon-

dynie zostat nazwany moralnym zwyciezca

Grand Rrix i otrzymat nagrode za najszyb-
szé okrazenie.

pewnie podchodzit do zakretu, miat prze-
myslang jazde, a na prostej szedt bardzo
ostro. Koprowski po pierwszym okrazeniu
spadt z trzeciej pozycji na czwartg minigty
przez Bubenicka. Na tej pozycji utrzymat

Tréjka najpowazniejszych

Konkurentéw V. Bubenicek A. Zymirski

Mita niespodzianke sprawit nam J. Jan-
Kkowski (Polonia Bytom) $wini Nortonem
msilnikiem NSU. na ktorym jeszcze z pew-
noscia osiagniemy lepszy wynik niz w Poz.

sie do 10 okrazenia, w ktorym nastepuje
maly defekt silnika. Po naprawieniu go
Koprowski rusza dalej, ale nie na dtugo,
gdyz juz po chwili musi sie wycofa¢ catko-
wicie z powodu ,,gwozdzia".

Vaclav Bubenicek — zesztoroczny trium-
fator Grand Prix. nie byt juz tak groznym
przeciwnikiem, jak to byto przed rokiem.
Gorowat nad nim wyraznie Zymirski, a
trzecig pzycje, na ktorej jechat przez kilka
pierwszych “okrazen musiat sobie dobrze

pracowaé. Uszkodzenie dzwigientei bie-
gow uniemozliwito mu odegranie wigkszej
roli w wyscigu. Dzigki intensywnemu po-
Scigowi jaki rozpoczat po naprawienui
uszkodzenia zdotat si¢ Bubenicek zmiescie
w 10% tolerancji czasu, zajmujac trzecie
miejsce. Gdyby tak jeszcze z 56 okrazen
kto wie, czy me zagrozithy powaznie pro-
wadzacemu wyscig Mielochowi. Najlepsze
okrazenie Bubenicka wynosito 3564.

Mieloch Jerzy —do osu”niejchwiUtrzy-
mat w tajemnicy fakt —na jakiej maszy-
nie bedzie startowa¢. Zgtoszony byt bo-
wiem i na Nortonie 500 i na AJS 350. Oka-
zalo sie jednak, Ze na zadna z nich me
mogt sie zdecydowac. Wybrat cos posred-
niego. Silnik Nortona wmontowat w rame
AJS. Czy rozwiazanie to dato mu wigksw
szanse? Nie sadzimy, gdyz prey tej serii
uszkodzen 1 wypadkéw jaka miata
sce w Grand Prix i tak pierwsze miejsce
miat w kieszeni. Mieloch po pierwszym
okrazeniu mija Dabrowskiego. Nastepnie
majac doskonale opanowana trase nawig-
zuje efektowna walke z Bubenickiem i
Koprowskim. Innych jadacych przed nim
zawodnikéw, minat dopiero po wycofaniu
sie ich z powodu uszkodzen, ewentualnie
upadkuT Najlepsze okrazenie Mielocha wy-
nosito 356,

Dabrowski Jerzy — mimo, ze zajat dru-
gie miejsce, nie zaimponowat nam swa jaz-
da Nie widzieliémy na zakretach odwagi,
jaka kiedy$ cechowata mistrza Polski.
Trzeba przyzna¢ ze Norton Dabrowskiego
szedt dobrze i zdaje sie ze Dabrowski prze-
tamat jednak zlg passe ostatnich kilku
wyscigow. Najlepsze okrazenie Dabrow-
skiego wynosito 3589.

Stefan L. Strzatkowski

A. Vitvar

W przyjacielskiej pogawedce.

Z. G.P.W.

Nr. zam. 1294. B. 84711.



