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~Hstrzoslwa w kat, wys$cigowej zakoriczone

Zymirski zdobywa tytut najlepszego motocyklisty stolicy

scig 0 mistrzostwo Warsza-
wy fozegrany w niedziele 11 bm
zgromadzi! na trasie: Al Wy-
zwolenia, ul. Noakowskiego, Ko-
szykowa. Sucha (obwod m)
motocyklistow w_czterech kla-
sach Wwyscigowych i dwu spor-
towych.” W hiegu maszyn do 130
ccm zwyciezyl, prowadzacy od
startu do mety, J. Jankowski na
krajowej SHL-ce z czasem 16531
na 10 Okrazen. Drugie miejsce
zajat J. Henek (KS Stal) 17,149
O frzecie miejsce _walczyli H
lenek i W. Puzio. Zwyciezy! H.
Henek. czas 17,25, .
asie 250 ccm trzej zawo-
rozegrali miedzy  sol
o Milewski', Markowski |
Wodnicki. Markowski mia! swoj
dobry dzien i bez trudu poko-
na! pozostatych. Czas Markow-

skiego na 20 okrazer 32034
Drugi byt Milewski — 32354.
3 lodnicki — 32.586. Reszta

zawodnikow wieksze] roli w wy-

scu&u nie_odegrafa. 1

w Kkl. do 350 ccm prowadzi! bez-

apelacyjnie ankowski, ktory
| JJankowski, ki

juz po'raz drugi tego dnia Za

demonstrowat wspaniatg jazde.
Jego maszyna Norton z silni-
kiem NSU”to sukces Jankow-
skiego,, jako doskonatego mecha-
nika - konstruktora. = Czas —
28086. Drugie miejsce zajat W.
Bebenek na Nortonie z Czasem
104; O trzecie miejsce wal-
czyli' przez 20 okrazen Zwolin-
ski i _Gogulski. Lepszym okazat
sie  Zwolinski, ~przychodzac z
czasem 30020 (jednak o wiele
za stabo jak na mozliwosci ta-
kl% maszyny jak AJS T7R).
/ biegu maszyn najciezszych,
a wiec powyzej 350 ccm zwycie-
é/l ; Zymirski - na Tnumph?e
. P, uzyskujac na 20 okr:
26488, tj. przecietng 953 km/
godz., co na bardzo wolnej tra-
sie (trzy ostre zakrety i najdtuz-
sza prosta 840 m) “nalezy “przy-
jac¢ za szybkos¢ dobra. ~ a
najszybsze okrazenie dnia miat
J.” Mieloch, uzysk,ujqc_przeclet_n%<
989  km.'godz. 1 nie wiadomo, jal
zakonczyt "by sie emocjonujacy
L)qjedynek najlepszych “motocy-
listow, gdyby nie “defekt silni-
ka oNrton W ‘maszynie Mielocha.

15—1 pazdziernika 1949

Na drugim miejscu utrzymywat
sie przez caly "wyscig zdecydo-
wanie Koprowski ‘na N
ak1095dm i ukoniczy! bieg,

21551, a czwartykm W. Markow-

ski, ale é’uzvja 0 zdublowany
przez. A. Zymirskiego. Krzyzztof
Brun._ldac "poczatkowo na’5 i 4

pozyciji, wycofat sie z biegu po
upadku na ostrym wirazu

W biegu maszyn sportowych
klasy do"350 ccm, zwyciezyt Tru-
kan,” bijac o pot dfugosci ma-
szyny na ostatniej prostej przed
metg prowadzacego wyscig Kup-
cﬁyka. 2) Kupczyk, 3) Kwiecin-
ski.

W klasie sportowej ponad 350
ccm pierwsze miejsce. zajat W,
Markowski, _ de-'e Voelnagel,
trzecie Wasikowski.

Tabele do mistrzostw oraz o-
mowienie kat, wyscigowej przez
L. Strzatkowskiego za-

W nast. numerze

miescim
SZK.

Robotnicy z Trasy W- Z i Junacy budujg

fabryke samocbodéw osobowych

— ,,Dzi$ caty naréd buduje swa
slolicl?': — hasta_takie widnieja
wszedzie. Powstaje Warszawa —
stolica socjalistycznego parstwa
— piekniejsza niz niegdys. Wysit-
kiem  catego narodu  Wwyrastaja
nowe dzielnice mieszKaniowe,
pou?1 ne gmachy wiadz central-
nych, nowe fabryki i nowe zakta-
dy pracy.  POwstaje réwniez
wspaniaty kompleks ~ przemysto-
wy: fabryka samochodow osobo-

na Zeraniu. Jak wielkie

znaczenie przyk{ada sie do budo-

zakfadéw widzimy _cho-

by z tego, ze skierowani zo-

stali do prac przy budowie ludzie
z trasy W—Z oraz_junacy Stuzl

Przedsiebiorstwo - panst-

inek trasy W-Z,
dzi$ kieruje juz pracami na Zera-
niu, a liczba osob zatrudnionych
przy budowie wzrasta kazdego
dnia_przecietnie o 50 robotnikow.

Fabryka budowana jest syste-

mem prefabrykacjl. co daje duzo
oszczednosci | znacznie przyspit
sza tempo robot. Oprocz stupow
oporowych, ktérych betonowanie
odbywa sie E)(rzy pomocy  szalo-
wari, wszystkie” elementy kon-
strukcyjne” wykonane beda przy
form, ktére mozna uzy-
wac kilkakrof rzy montowa-
niu konstrukcji dachowej hali fa-
brycznej uzyty bedzie olbrzymi
dzwig portalowy, ktory stuzyt po-
rzednio przy  budowie mostu
lasko-Dabroviskiego.

W chwili obecnej wykonano juz
przeszto 90*» stupow’ ogorowych
pod budowe hali Nr 1 Catkowite
ukoriczenie ‘montazu konstrukcji
hal produkcyjnych nastapi jesa-
eze w roku biezacym. .

Posrod z gorg tysigoa ludzi, za.
trudnionych juz przy budowie fa-

bryki znajduje sl$ réwniez 300
unakow ,,SJuzb\t/ olsce”, ktorzy
obny tor dla samocho-

uduja_probn
dow. J?S(frobu?l’wiko’w pracuje przy

Technika radziecka — wsi polskiej

Nie zabraknie nam Chleba bez ,marshallowskiej pomocy”.
Z pomocg zniszczonemu wojng rolnictwu polskiemu, od pierwszej
chwili po wyzwoleniu przyszedt pogzny przemyst motoryzacyjny

Zwiazku Radzieckiego.

zicki na
w stanie zagospodarowac Ziemie Odzyskane 1 rol

lestanym  ciggnikom ~bylismy
rocznie podno-

si¢ wydajnos¢ z hektara. Nowe ciagniki radzieckie ITZ ', Kiro-

wiec*” nadchodzace coraz liczniej

0 Polski przyspieszajg marsz,

wsi polskiej do zespotowej socjalistycznej gospodarki i dobrobytu.

robieniu

Ipracow_nikéw wzrosnie tu
Ku tysiecy. Rozpoczng sie
wowczas pracé przy budowie
drugiej hali produkcyjnej. Nato-
miast "budynek szkoly, w ktorej
ksztatci¢ sie badg przyszli praco-
whic i ow —z0-
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rozpoczety. Dzieki wysitkowi klasy robotniczej
i cﬁ%udyn_()wvgkolnych, w it' !

iych mio-

dziez roboftniczo-chtopska zdobgdzie wiedze niezbedna do budowy

socjalizmu.

W nowych, ludowych szkotach jedno z dominujgcych miejsc
zajmuja nauki _techniczne zaniedbane przez sanacje. Do nich

to wiasnie garnie sie

Kobiety 14-letnig

i e z ochotg mtodziez, dajac_gwarancje, ze na-

Swietnle. rozwua{qcejvslg motoryzacji, nie zabraknie odda-
nych Ludowej Polsce technikow i inzynierow. W wiedzy technicz-
tylko mezcz

ni. Ramie w ramié podazaig
rysie Nowak, demonstrujaca na

Stadionie Wojska Polskiego w Warszawie_figurowa jazde na pol-

skim motocyklu SHL.

rawo Krysiu! Zyczymy takich samych

dobrych osiagnie¢ w nauce, jak swietnie opanowanej jezdzie na

motorze.

kieroucy
Zbliza sie okres demobili.
Wiclu z Was bedzie dalej

raco-
walo w swoim zawodzie kierowcy

uojjkoul!

dzajace. ze ukonczyli kurs 1 od-

byli przepisang praktyke.
C jZami-

lub - mechanika 3
Bedziecie mogli wykorzystac do-
Swiadczenie, jakie “uzysKaliscie w
czasie petnienia stuzby wojskowej
w dalszej pracy cywilnej, itp.

Nasze pismo chce Was zoriento-
wac o mozliwosciach i na jakich
zasadach bedziecie mogli po zde-
mobilizowaniu uzyskaC Cywilne
zezwolenie na prowadzenie pojaz-
dow mechanicznych,

al
stat yui ukonczony i poczynajac
od biezacego roku” szkolnego roz-
pocznie sie normalna nauka.
Catoksztatt prac budowlanych
zostanie_ukoriczony w u

10|
i w koncu _tegoz ~roku fabryka

usci pierwsza partie_samo-
\é%pdo'w,.ppzech_odgqcpw 1&2 r.na
produkcje seryjna. (S. K)

Trudny egzamin
»Moskwicza"

Nowe samochody marki ,,Mos-
kwicz" poddane zostaty ostatnio
wielkiemu egzaminowi, ktory wy-
kaza¢ miat, o ile wozy te odpo-
wiadaja potrzebom indywidual-
nych uzytkownikéw. 5 samocho-
dow tej marki odbyto raid na tra-
I's<ie 5! 0 km, }i a(ﬂigo ;;]onad 100

m po drogach polnych, a prawie
mxf)km pg ciei’l)(ichydrogacph gor-
skich. Trasa raidu wiodfa z Mos-
kwy przez Charkéw, Stalino, Ro-
stow nad Donem, Piatigorsk, Ba-
tum, Noworosyjsk, Kercz, Simfe-
ropol i przez Dniepropietrowsk do
Moskwy. Sposréd pieciu uczestni-

1y kierowca woj-

skowy moze otrzymac ilne
%_ezv'voleme kategoril  I11-eJ lub
i-ej

Zezwolenie kategorii IHej- o- r;

trzymuje kazdy kierowca wojsko-

automaycznie na podstawie
pizedstawionego zezwolenia woj-
skowego. 3-ch fotografii, zaswiad-
czenia_lekarskiego~oraz opta-

elem i

nu kierowcy wojskowi posiadajg-
cy zaswiadczenia, winni w termi-
nie do korica miesiaca_listopada
b, ztozy¢ we as i

miejsca zamieszkania,
wych refreatach Starostw Powia-
towych lub Zarzadach Miejskich
m, st. Warszawy 1 todzi ‘odpo-
nie podania, do ktorych na-
lezy dotaczy¢ wojskowe” prawo
qud){(, zaSwiadczenie o ukoncze-
niu kursu sam. i odbyciu prakty.
ki, 3 fotografie, zaswiadcznie [e-
karskie, oraz optaci¢ optaty _stemh-
owe

pl _przewidziane. O termina
egzaminow beda wszyscy cl, ki
zy yli podania, powiadom

zlo,
ni; EgZaminy odbe :? sie w po-
wiatach, specjalnie dla zdemobi-
lizowanych kierowcow, przed ko-
misja_egzaminacyjng skierowana
do “powiatu przez wojewodzkie

<

ceniu stemi]llme] optaty W wyso-
kosci _ustal one{ acymi
przepisami, Celem uzyskania ze-
zwolenia kategorii li-ej zdy
kierowca wojskowy winien ztozyc

4 T Jne. Kierowcy,
ktorzy ztoza egzamin z wynikiem
pomysinym otrzymaja prawo jaz-

dy dy Kategorii li-€].

Oplata 0Si

Iprzed komisja I
cyjng. . Do do egzaminu
beda ci kierowcy wojskowi, kto-
rzy w czasie "petnienia stuzby
wojskowej ukoriczyli kursy samo-
chodowe 1 odbyli"praktyke w o-
kresie co najmniej potrocznym.
Kierowcy ci otrzymaja w jednost-
kach. w ktérg_ch petnili ostatnio
przed zdemobilizowaniem stuzbe

stwier-

. yina wyn
600.— zt i ponadto zadne opfaty
dodatkowe pobierane nie beda.

Nalezy scisle przestrzegac ter-
minow Sktadania podan i zgtasza-
nia sie do egzamin6w.

Ci, ktérzy nie zgtosza sie w
oznaczonym terminie naraz_a'% sie
na koszty zwigzane z wyjazdem
do miast wojewddzkich, celem

X zucl/a p/ m

Tirramach akcji
" frontem do wsi" szere
béw motorowych zorganizowato

raid;

czacych w raddzie
3.z nich mialy wmontowany
silnik o wiekszej mocy 26 KM za-
miast 23 KM, a pozostaty woz
miat specjalng karoserie drewnia-
na. W raidzie wziely tez udziat
dwa samochody marki ..Pobieda”,
celem przeprowadzenia odpowied-
nich poréwnan.

Raid byt istotnie ciezkim, lecz
z dobrym wynikiem zdanym egza-
minem. tym wiecej, ze odhj val
sie podczas dzdzystej pogody: (K)

kon%/akﬂ/_ sportowo - kulturalne
ze wsig i rozpoczeto wsfx_)lprace
e\r/zy naprawie sprzetu m_mcze%l
akejt te']< wyroznity sie kluby
okregu” krakowskiego_oraz sekcﬁ
motorowa STAL'™ Gliwice. Sl
zs ,,Gwardla" Krakow juz od
dwoch miesiecy urzadza w dni
Swiagteczne wycieczki do okolicz-
nych wsi ofiarowujac swa_pomoc
Erzy naprawach maszyn i silni-
Ow. Mamy nadzieje, ze wszyst-
kie kluby motorowe wezma przy-

egzaminow.

kiad z dziatalnosci wymienionych
sekcji 1 rozpoczng _Intensywniej
interesowac sie Wsig i nawiazy-
wac z na wspotprace na polu
sportowym i kulturalnym.

AKC.]A szkolenia_motorowego

‘miodziezy rozwija sie najpo-
mysiniej w_Okregu ~ Slasko-Da-
browskim. Sekcja Motocyklowa
BZ AKS Chorzow przeszkolita i
utatwita zdobycie prawa jazdy
kilkudziesieciu nowym cztonkom,
sympatykom klubu “rekrutujacym
sie sposrod ziezy ~ chorzow-
skl(?'. Szkolenie zostato przepm-
wadzone na zakupionym z fun-
duszow wiasnych, krajowym mo-
tocyklu — SHL.



Zbudujemy nowa W arszawe — Stolice
godna Socjalistycznej Polski

— ,Odbudowa i rozbudowa Warszawy — powiedziat Prezydent Bie-
rut na Konferencji Stotecznej organizacji PZPR w lipcu br. — jest na-
szym wktadem pokojowego dzieta, do wydobycia warto$ci naszej kultury
narodowej i ich najwiekszego rozkwitu przescigajacego wszystkie nasze

osiagniecia...?

Jakze pieknie wyrazit to w swoich
stowach Prezydent Bolestaw Biefut
Odbudowa Warszawy jest jednym z
odcinkéw walki o pokdj. Wkiadajac
swoj wysitek w pokojowa odbudowe
i usuniecie straszliwych ran wojen-
nych, przeciwstawiamy sie wszelkim
prébom wzniecenia nowej awantury
wojennej.

Dzi$, pamietajac dobrze dwukrot-
ng tragedie Warszawy, chcemy bu-
dowa¢ nowe zycie. Dlatego Warsza-
wa—miasto rusztowan, Elonqce czer-
wienig cegiet, pnacych sie w gore
muréw — zyje. Wykazuje hart, zy-
wotno$c i energie tworcza, jakiej nig-
dy przed tym nie znaly jej dzieje.
Rosng szybko nowe osiedla robotni-
cze, powstajg nowe ulice, nowe arte-
rie komunikacyjne. Warszawa z kaz-
dym dniem zmienia swe oblicze. Z
kazdym dniem Stolica staje sie mia-
stem radosnej pracy, pracy dla lep-
szego jutra, dla szczesliwej przyszto-
sci, w ktérej miodziez bedzie mogta
sie swobodnie uczy¢, w ktorej wszy-
scy ludzie pracowac i zy¢ beda petnia
kulturalnego zycia.

Z kazdym dniem wytania sie przed
naszymi oczyma jeszcze piekniejsza
niz byta — Stolica — miasto-ogréd,
miasto pracy socjalistycznej.

Nowa Warszawa bedzie wielkim
nowoczesnym miastem, przystosowa-
nym specjalnie dzieki szerokim arte-
riom komunikacyjnym jak Nowa
Marszatkowska, Trasa W — Z, Nowa
Krucza, poszerzona Putawska dla ru-
chu zmotoryzowanego. Bedzie réw-
nocze$nie poteznym centrum skupie-
nia klasy robotniczej, poteznym o$-
rodkiem przemystowym naszego kra-
ju, szczegdlnie bliskim kazdemu kie-
rowcy, ze wzgledéw na znajdujace
sie tu fabryki samochodéw osobo-
wych, motocykli i ciggnikéw.

Dzielnice ludowej Warszawy petne
zieleni, radosci i stofica, ktérego tak

Nie bedziemy potrzebowali
importowa¢ samochodéw

Plan 6-letni przewiduje bardzo znaczny
wazrost ilosci uzywanego w Polsce sprzetu
motorowego przy czym po&azdy te nie_be-
da pochodzity 7‘Jak dotad — przewaznie
z importu, lécz gfownie z polskich fabryk.
Jak wymka z liczb planu, ilos¢ kursujg—
cych W Polsce samochodow bedzie w nad-
cl odza‘c{m 6-leciu_systematycznie wzra-
stata, tak, ze w 1955T. bedziemy posiadali
przeszto pottora raza wiecej Wozow niz
obecni Zmniejszy sie przy tym bardzo
znacznie roznorodnosc ich K/pow, co uta-
twi obstuge i zaopatrzenie W czesci za-
mienne.

Ogromnego rozwoju dozna w tym czasie
produkcja_krajowa przemystu motoryza-
cyjnego.” O ile dzi$ nasze zapotrzebowanie
na samochody pokrywamy jeszcze w 92%
importem z zagranicy, to w . Zim-
L)on_u pochodziC bedzie juz tylko 17°'» za-

upionych samochodow, a 83% dostarczy
przemyst krajowy. Podkreslic trzeba, ze w
roku fym sprowadza¢ z zagranicy bedzie-
my Juz tylko ciezarowki, bowiem samocho-
dow osobowych dostarczy nam w wystar-
czajacej llosci produkcja” krajowa.

Duzemu wzrostowi ulegnie tez produk-
cja ciagnikéw, ktorych zaréwno rolnictwo,
jak i przemyst i komunikacja potrzebowa¢

edg W znacznych ilosciach. Mimo duzego
wazrostu zapotrzebowania w ostatnim roku
6-latki dwie trzecie potrzebnych ciagnikow
dostarczy wytworczos¢ krajowa, ktora be-
dzie wowczas pie¢ i pot raza wieksza, niz
obecnie. Produkcja samochodow, ktora w
roku biezacym znajduje sig jeszcze w sta-
dium poczatkowym, wzrosnie w tym sa-
T przeszlo 60-krotnie. Podobnie
jak w odniesieniu do samochodéw osobo-

h — rowniez w zakresie szeregu arty-
kuto wubocznych cate zaopatrzenie rynku
pokryte zostanie z produkcji krajé)’\\hv%.)

2 teHWmIiCA.

zawsze brakowato dzieciom robotni-
kow stang sie siedziba nowego socja-
listycznego spoteczenstwa.

Juz tegoroczne Swieto pieciolecia
pokazato nam osiggniecia tak wiel-
kiej skali, ze podobnych nie zna hi-
storia Polski. Trasa W — Z, most
Srednicowy, most $lasko-dabrowski,
linia $rednicowa, dziesigtki nowych
gmachéw, parkéw, kin, ztobkéw, u-
czeni, nowe osiedla robotnicze na Ko-
le Mariensztacie, Mokotowie, Mtyno-
wi i Rakowcu staty sie symbolem, nie
tylko ogromnych osiagnie¢ w odbu-
dowie, lecz takze nowego stylu pracy
Socjalistycznego wspoétzawodnictwa,
dzieki ktoremu domy nowej Warsza-
wy wyrastaja w przeciagu tygodni.

Budowa nowych arterii

W tym nowym stylu zycia i pracy
Warszawy bierzemy udziat i my —
transportowcy. Tegoroczny wrzesien
odbudowy powinien stac sie i dla nas
hastem do wzmozenia naszych wysit-
kéw w pracy dla Polski Ludowej
i nowej socjalistycznej Warszawy.
Wzmozemy nasz wysitek by trans-
port zatrudniony w odbudowie stoli-
cy, przewozeniu ludzi pracy, zaopat-
rzeniu milionowego miasta wzmégt
swa wydajnos$¢ przyspieszajac w ten
sposéb budowe nowej Warszawy.
Wiemy bowiem, ze kazda nowa cegta,
kazdy wywieziony samochdd gruzu,
kazdy oczyszczony metr kwadratowy
przestrzeni, to cegietka w odbudowie
Warszawy przysztosci, w budowie
lepszego jasniejszego zycia — dla po-
koju.

W tej twoérczej pracy rosng co
dzien sity obozu wolnosci i pokoju —
silnej, zamoznej, szczesliwej, socjali-
stycznej Polski.

przelotowych trwa. Dobre rozwiazanie skrzyzowania to

bezpieczenstwo ruchu kolowego i pieszego.

Krzepnie sojusz transportowcOw z  rolnikami

Uroczystosci dozynkowe na Psim Polu
pod Wroctawiem, w ktérych wziat udziat
Prezydent Bierut wraz z Premierem Cy-
rankiewiczem i cztonkami Rzadu, sa wy-
mownym dowodem zmian zaszlych w zyciu
polskiej wsi.

Mimo stoty i deszczu,

I my transportowcy | pracownicy mo-
toryzacji musimy sobie powiedzie¢ w mo-
mencie. wielkich ogdlnopolskich dozynek
na historycznym Psim Polu, ze odwdzie-
czymy si¢ chiopom za ich wspainaly wy-
sifek, za polepszenie wyzywienia wielkich
centrow przemystowych za uniezaleznie-

zagrozily zbiorom, ~dzigki
spoteczeristwa, pomocy miodziezy SP, bry-
gad robotniczych, licznych ekip kierow-
cow i pracownikéw motoryzacji, napra-
wiajacych maszyny rolnicze, zbiory nasze
sa bogatsze niz w roku ubiegtym.

Wies polska wyzwolona z pet obszaml-
czo-kapltallstycznej gospodarki, jest dzié
otoczona opieka pafistwa ludowego. Wy-
posazona w nowoczesne maszyny rolnicze
osrodki traktorowe, zaopatrywana w naj-
lepsze nasiona i rasowe bydio czyni juz
szybkie postepy i wydostaje si¢ z wieko-
wego zacofania.

Pomoca w marszu wsi polskiej do wyz-
szych  kollektywnych form  gospodarki
wiejskiej staje sie oswiata. W przeciagu 5
lat w wiadzy ludowej ilo$¢ szkot pow-
szechnych. szkot rolniczych, liceow, zwie-
kszyta sie wielokrotnie w stosunku do
okresu przedwrzesniowego. Nowa forma
szerzenia oéwiaty na wsi. osrodki przy-
sposobienia rolniczego obejmuja w 6 ty-
sigcach zakladow 250 tysiecy stuchaczy.

Podstawa szybkiego rozwoju wsi pol-
skiej jest sojusz  robotniczo - chiopski
Ofiarnos¢ z jaka klasa robotnicza od
pierwszej chwili istnienia Polski Ludowej
przyszia z pomoca wsi czy to w przepro-
wadznlu reformy  rolnej, likwidacji nie-
uzytkéw, czy tez uruchomieniu wiejskich
oérodkéw maszynowych stata sie jedna *
poteznych dzwigni postepu wsi oraz mo-
mentem  zblizenia, ktory wytworzyt dzi-
siejsza jednos¢ mas pracujacych. Mowiac
o tegorocznych zbiorach na dozynkach na
Psim Polu_prezydent Bierut powiedziak:
JEST TO RZEGLAD PLONOW ZJEDNO-
CZENIA LUDU PRACUJACEGO CALEJ
POLSKI. JEDNOSCI JEGO WYSILKOW
JEDNOSC MAS PRACUJACYCH
POMNAZA SILY POLSKI | JEJ OSIAG.
NIECIA.

kiére powaznie nie mas od zagranicznych dostaw
Nasza  wdziecznosé Zemy przez
wzmozenie wydajnosci taboru samocho-

dowego pracujacego dla wsi, przez wzmo-
zenie pracy osrodkow traktorowych, fabryk
samochodéw i ciggnikéw, korych wyroby
zasila nasza wies przyczyniajac sie do
likwidacji nadmiernego wysitku rolnika,
do przyspieszenia przejécia wsi na wyz-
sze formy gospodarowania — spokdzielnie
produkcyjne.

ROZBUDOWA FABRYK SAMOCHODOW
W STREFIE RADZIECKIE]

Pokojowy plan inwestycyjny radzieckiej
strefy “okupacyjnej Niemiec na rok
obejmuje rowniez odbudowe i rozbudowe
fabryk “samochodéw. Rozlegte inwestycje
przeprowadzone by¢ maja w zaktadach' sa-

chodowych w miejscowosciach Chemnitz
i Zwickau. (MK)).

BULGARIA BEDZIE PRODUKOWAC
MOTOCYKLE

Jak sie dowiadujemy butgarski przemyst
motoryzacyjny opracowat plany ~budowy
wiasngo _motocykla sportowego o pojem-
nosci 250 ccm, ktorego produkcja rozpo-
czeta zostanie jszcze W roku biezacym, a
za kilka lat” zaspokoi zapotrzebowanie
rynku wewnelrznegg Do tego czasu spro-
wadzane beda do Bulgarii jedynie cztery
rodzaje motocykli, a to ze wzgledu na mo-
zliwos¢ fatwiéjszego zaopatrzenia sie w
qﬁ;u Zapasowe |_uproszaon? konserwacje
kilku tylko rodzai. Motocykle te sprowa-
zane beda ze Zwiazku Radzieckiego i
Czechostowacji, (sls).

TANSZA BENZYNA W CSR

_Z dniem 1-go czerwca br. weszto w zy-
cie rozporzadzenie o obnizce cen szeregu
Eroduktow sprzedawanych na wolnym ryn-

u w Czechostowaciji.” Obnizka ta objel

ab\_/v?iei najistotniejszy dla motoryz;lp]l
a

nosne wiadze gospodarki krajowej, istnieje
sprzedaz kartkowa w cenie Kcs,

litr, oraz dla wszystkich innych uzytkow-
nikéw pojazdow po 3 )
jeta na “razie sprzedawang w znacznie
wiekszych ilosciach benzyne tzw. ,,woln?".
Obecnie cena jej wynosi 50 Kes.  ((sls)

WYPRAWA ,KOVO* DO IDNII | AFRYKI

Jeszcze w tym miesigcu wyruszy zorga-
nizowana przez ,KOVO* (Czechostowacki
Towarzystwo dla_Handlu Zagranicznego)

vyprawa do Indii i Afryki. ~ Wezmie w
niej udziat 9 pojazdéw ~mechanicznych:
szes¢ motocykli w tym CZ-125, Jawg—ZSO
i"Ogar-350, oraz trzy samochody Skoda __
Tudor — dwa osobowe i bagazo Ogp-
tem w wyprawie wezmie udziat 11 osob:
znani sportowcy motorowi, przedstawiciele
fabryk wysytajacych swoje pojazdy, przed-
stawiciele prasy i lekarz.

Wyprawa ma na celu propagande wyro,
béw” motoryzacyjnego  przemystu czecho-
stowackiego i zdobycie dlan nowych ryn-
kéw zbytu. (sls).

HOLANDIA SPROWADZA MINORY

Popularne matolitrazowkt ,,Aero-Min
produkowane w Czechostowaci

i, ciesza sie
réwniez powodzeniem w Holandii. w ubie*
glym mles’l\%u, z Okaﬂl sprowadzenia ty-

inora do Hol:

Sigcznego landii, samocho
te dokonaty objazdu propagandowego do-
okota kraju. Minor posiada dwucylindro-
wy silnik dwusuwowx/lo pojemnosci 615.75
ccm, jego moc 20 KM przy 3500 obr. na
minute .Zuoz&/cls paliwa wynosi 7 — 8 li-
trow na 100 km. Najwyzsza szybkos¢ 90
km/godz. Catkowita waga samochodu go-
towego do jazdy 690 kg. (sls).

Tysiace junakow 1 junaczek SP stanglo w tym roku z pomoca wsi przy zniwach.
Zyskali oni najwyzsza ocene swej pracy z ust PREZYDENTA BIERUTA
podczas dozynek na Psim Polu. W ramach kurséw kierowcow i traktorzystow —SP

wyszkolita
kurséw staja do pracy w
szych formach  gospodarowania
traktorowych i

Juz tysiace synéw | cérek robotnikéw 1 chiopéw, ktorzy po ukoficzeniu
rodzinnych wsiach, szerzac wiedze
przyczyniajac
maszynowych do szybkiego zlikwidowania

o nowych lep-
sie czynna praca w  osrodkach
$ladéw  obszarniczych

rzadow.



SZKOLA MOTORYZACIJI

Zbliza sie wielki dz naszej stuzby.
Pierwsza promocja Oficerskiej Szkoty Sa-
mochodowej na ‘nowym miejscu postoju.
Diuga byta do niego droga. Wiodta z go-
scinnej “ziemi radzieckiej, na ktorej “w
historycznym  podmoskiewskim  miescie
Riazan w gmachu_Oifcerskiej Szkoty Sa-
mochodowej Armii  Czerwonej ksztakcili
sie pierwsi oficerowie _polskich  wojsk
zmotoryzowanych by objac kierownictwo
naszych jednostek Samochodowych wsta-
wionych w walkach pierwszej dywizji pod
HHT%\)\}S szlaku bojowym™ 1" korpusu,

Doskonata byta szkota w _klére#' wycho-
ali sie “pierwsi  nasi —oficerowie.
QOparta na wspamah{)m przykiadzie ofice-
row i kierowcow _ bohaterow zaopatruja
cych Leningrad po ..drodze

zycia-, zotnierzy stuzby samochodowej
armii_radzieckie] z bitwy pod Stalingra-
dem i Kurskiem, bohaterow ogromnych

marszéw wyzwolericzych bojow. “Tradycje
te nasi pierwsioficerowie “stuzby samo-
chodowej przeniesli do najmfodszej stuz-
by Odrodzonego Wojska  Polskieg . do
najmiodszej  Szkoly oficerskiej, Szkoty
stuzby samochodowej.

Pomnozyty ja za$ przyktady mestwa i
poswiecenia oficerow i " zotnierzy stuzby
samochodowej 1 i 2 AWP. kierowcow
z pod Budziszyna i Watu Pomorskiego.

One tez staty sie duma i podstawa, na
ktorej rozpoczeta swa prace Oficerska
Szkofa_w latach powojennych. Uczniowie
ej wierni wspaniate] ~tradycji swych
rontowych kolegow, wzieli udziat w wal-
ce 0 nowg Ludowa Polske sprawiedliwo-
sci  spotecznej.

Nowa swa szkofe samochodziarze odbu-
dowali ze zniszczer wojenych wduzej
mierze whasnymi rekoma. Praca podcho-
razych i podoficerow przyniosta oszczed-
nosci siegbjace 80 milionow ztotych.

Szkota zoslala_Jednakie nie tylko odbu-
dowana. Na kazdym kroku znaC przywia-
zanie podchorazych, ich wkiad w wypo-
saznie uczelni w i)_omo_ce naukowe, prze-
kroje, modele, tablice i wykresy.

Dzievki pracy podchorazych i doéwiad-
czeniu kadry oficerskiej, szkota jest dzi$

»» i m cf z
Nii cCth z Vv

Na zakoriczenie okresu szkolenia letnie-
go odbyly sie na naszym obozie cwiczenia
Stuzby “samochodowe; zalozeniem  ktorych
byto “dokonanie przewozu dywizji piecho-
ty i walka z desantem nieprzyjaciela, usi-
tujacym powstrzymac kierujace sie na
front'- positki. .

Rowniez | radiostacja, ktéra musi podczas
marszu urzymywaé stata facznos, wy-
maga od kierowcy opanowanej jazdy
W6z musi by¢ tak przygotowany technicz-
nie by temu waznemu nerwowi dowodze-
nia nie grozito nigdy pozostanie na drodze

Tam gdzie chodzi o szybkie i sprawne wykonanie zadania

nowoczesng uczelnia mogaca da¢_ wszech-
stronne wyszkolenie w ~dziedzinie moto-
ryzacji  wojskowej.

Wozorowe warsztaty szkolne, stacje ob-
stugi, garaze i sale wvktadowe, bogato

posazone w modele i ﬁrzekm]e, biblio-
teka posiadajaca wszelkie wartosciowe

a~ samochodowe, ~pozwalajg
szkole stac sie nie tylko uczelnig szkolacg
dobrych oficerow, lecz czynia je praw-
dziwg kuznig badawczej mysli motoryza-
cyjnej, ktorej doswiadczenia przelane
zostang do jednostek.

Szeroki  zakres szkolenia - potgczony
ze zdobywaniem wyksztatcenia o%?lnego,
czyni, zé synowie robotnikéw i chtopow,
ktorzy stanowig trzon podchorazych staja
sie  wszechstronnie wyszkolonymi ofice-
rami._oddanymi  catkowicie stuzbie Ludo-
wej Polsce.

Tegoroczna romocja w _ oficerskiej
szkole samochodowej stanie sie nie tylko
bilansem osiggnie¢ szkoty w dziedzinie
wyszkolenia kadr oficerskich. Bedzie ona
manifestacja dorobku i szybkiego rozwo-

lawnictwa

u_catej stuzby samochodowej. Patrole,
tore przybeda w ramach zlotu gwiazdzi-
stego ~ze wszystkich jednostek WP w
sktadzie: przodu icer, podoficer i
kierowca, zlozg strowi Obrony Naro-
dowej dokonujacemu gromcc{(l meldunki
0 naszych osiggnieciach w okresie szko-
lenia na obozach letnich.

Réwnoczesnie motocyklowy wyscig te-
renowy i proba sprawnosci, ktore odbedg
sie w ramach_$wieta, wykaza sprawnosc
i “‘wysoki poziom ‘wyszKolenia bojowego
kierowcow

Po zakoniczeniu promocji odbedzie sie
narada, w ktorej wezmg udziat czotow!
oficerowie stuzby —samochodowej < tZ
miodzi absolwenci.

_Na naradzie oméwione zotana osiagnie-
cia naszej stuzby na obozach letnich oraz
sposoby “usuniecia niedociggnie¢,  ktore
jeszcze'tu i tam sie ujawnity

(Obszerny reportaz z przebiegu uroczy-
stosci w szkole oficerskiej podamy w na-
Sepnym numerze Nnaszego pismay).

->or. Kubiak

Jedna z kompanii stuzby czynnej. wyrézniona w pracy nad rozbudowa Oficerskiej
Szkoly Samochodowej.

DESANTEM

JA CI1 EL A
Cwiczenia  stanowity  dzieki  swej
wszechstronnoéci _podsumowanie catego

okresu szkolenia. Pierwszym naszym za-
daniem byto odpowiednio przygotowac
samochody ~do czekajacego  Je ~ wysitku
oraz przez dobre zamaskowanie uchroni¢
przed obserwacja ,,nieprzyjacielskich™ lot-
nikow. Skolei przystapilismy do przygo-
towania re'jonu zatadowania. N\
Slenie zasfuguje pomystowos$c
kolegow, ktorzy celem skrocenia czasu
zatadowania, wprowadzili szereg nowych
pomysow u@alwm]qcych bardzo™ znacznie
zatadowanie sprzetu.

Mars wykonany zostat w przepisowych
odstepach "z ubezpieczeniem bojowym i
technicznym. Dzigki sprawnemu "przepro-
wadzeniu, desant nieprzyjacielski nie wy-

Z kofimi i radiostacja nalezy jecha¢ powoli.

Zwierzeta bowiem, przy naglym zakrecie,

moga sie sploszy¢, a podczas ostrego zjazdu

* gory nawet upast, co grozi im okalecze-
niem.

ZMP

podczas ¢wiczen

Z gwizdem dobiegt pocigg do stacji,
gdue miata miejsce obozowe nasza je-
nostka. Warunki, jakie zastalismy “po
E_rzyb ciu na miejsce postoju, byly ciez-
ie. Ale samochodziarze wcale sie tym
nie przerazili. Natychmiast przystapili "do
pracy, pomagajac piechurom przy budo-
wie ‘obozu.

Po paru dniach mozna t%o zobaczy¢
caly teren uporz: dkowanY. ierowcy po-
stanowili z inicja _kota ZMP zmonto-
wac faznie i umywalnie i co najwazniej-
sze zbudowac park samochodowy. W migj-
scu, gdzie przed przyjazdem byly krzaki
i zaroSla, a dzisiaj rozposciera Sie park
samochoduwy, rowne aleje i alejki wysy-
pane zottym piaskiem, czerwono-biate
szlabany, znaki drogowe.

Wiele wysitku wiozyli wszyscy kierow-
cy w bu\t'ivgwe obozu }I_parkzuy saymochodq—
wego. ale trzeba stwierdzi¢, ze gtéwnie

WCY.

wyroznili sie wsréd nich ZMP-o\
Juz przed wyjazdem Zarzad organizacji
L X kierownictwem ~ Strzelca Su-
waly, zebra! sie specjalnie w tym celu,
aby omowi¢ wszystkie zagadnienia stoja-
ce”przed organizacjg w zwiazku z wyjaz-
dem na oboz letni. W
ZMP-owcy zapoznali, si k
czym mieli sie zaja¢, aby jednostka wy-
Yjwq_zala sie jak najlepiej Z trudnego Zza-
ania.

_Po uporzadkowaniu terenu i zbudowa-
niu parku samochodowego, punktem ho-
noru _kazdego kierowcy byfa sprawnos¢
techniczna samochodow.” Spieszyli SI% wigc
MP-owcy, mechanik Krzyszton i Suwa-
ta, azeva przygotowa¢ park samochodo-
do 100 proc, gotowosci. Spieszyli sie
al inni i wkrotce mozna bylo te ‘wyni-
ki zobaczy¢, Samochody wyjezdzajacé na
cwiczenia nie zawodzily. .
Przede wszystkim zawdzigcza¢ to moz-
na byto ZMP. Dobrze wykonuja swe o-
bowiazki: strz. Glinka, strz. Zalewski, strz.
Drozowski. To nazwiska ZMP-owcow,
ktérych znaja wszyscy i ktorzy sa wzo-
rem”dla innych.
Tak wywigzuja sie ze swych zadar'leak
przystato na zotnierza—kierowce w Pol-
Wej

sce” Ludoy

por. M. Weres

Umiejetnos¢ maskowania swego wozu,
musi w pierwszym rzedzie opanowaé Kaz-
dy samochodziarz. Kierowcy wojskowi
wykazali na ¢wiczeniach lenich, ze sztuke

te w zupetnosci pojeli

rzadzi! przewozonej jednostce powaznych qwiadomili wszystkich o naszej roli i jej aierz. Nadera, kpr. Gazler i wielu innych
o e AN sy Zhaczeniu  Ofaz ~ przez zorganizowanie  Cwiczenia poawolily nam  wszystkim
7 nas Kierowcow zdawat sobie do E@CV SpO O lerowcom,  u$wiadomic_sobie braki, jakie jeszcze po-
A torzy mieli trudnosci w ~przygotowaniu  siadamy. _Postanowilismy wszyscy = zlik-
sprawe tak podczas marszu g]ak I wytado- CX maszyn o . K coleney 12
wania.” e od naszych samochodow i szyb- W yn. . Widowac je W okresie szkolenia jesienno-
kosci wykonania Zadania zalezy los tocza-  Wzorowym wykonaniem swych  obo- Z"I?OWQU ‘%k by %ZET)I: w dP!ZYSZ’Vm
cej sie Na ,froncie- bitwy. W wykonaniu  wiazkow zoknierskich w_czasie  cwiczen, TOku Wypadty W 100% bezbiednie.
przewozu_wielka pomocg stata Sie praca roznili sie: kan. Chomiakowski Michat, o
organizacji ZMP,  ktorej ozlonkowie kpr. Glecki Kazimierz, szer. Kurdziel, kpr, Jezierski
bojowego trzeba po- Samochodziarz muai by¢ wszechstronny. Nie wystarczy znaé jedynie przyczyny

rusza¢ gtowa. Oto widzimy pomost wybudowany przez samochodziarzy z okrag-

lakow, jakich na terenie obozu nigdy nie brakuje
~bezbolesnego zatadowania

Dopomoze on do szybkiego i
kuchni polowyeh

uszkodzen tego czy innego zespolu
potrzeba zatadowaé i konie

samochodu. Trzeba rowniez umie¢, gdy zajdzie
Kierowcy jednego z obozéw letnich podczas ¢wiczen

przewozu piechoty pokazali, ze i te sztuke opanowali catikowicie.
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NORMY
ZUZYCIA
OGUMIENIA

W systemie oszczednosci, stosowanym we
wszystkich dziedzinach gospodarki “samo-
chodowej — powazne miejsce  zajmuje
ogumienie pojazdow mechanicznych.” Pro-
dukcja ,,,Stomila” coraz szersza 1 wieksza
nie moze jednak_zaspokoi¢ zapotrzebowan
zwwkszagacego sie stale rynku' samochodo-

0. Po obie * zakupem zagra-

V gamy - S k
nicznym. A Zzakup zagraniczny to dewizy,
ktorych nie zdobywa sie tak tatwo. Wszel.
ka zatem oszczednoS¢ w zuzyciu ogumie-
nia, to oszczednoS¢ w dewizach, ~ ktore
{)anstwo moze Wwykorzystac na wigcej po-
rzebne cele.

Miernikiem oszczednosci jest norma
przebiegu opon w kilometrach, ustalona
dla poszczegdln?fch_ kategorii opon w wa-
runkach normalnej eksploatacji.

Teq(o rodzaju normy ustalit Minister Ko-
munikacji W swym_zarzadzeniu ogtoszo-
nym w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Ko-
%lkacyjnych nr 22z dnia czerwca

r.

A wiec, jesli kierowca na samachodzie,
powiedzmy; 2-tonowym z nowymi opona-
mi pochodzenia za%(ranicznego, jezdzi w
normalnych warunkach eksploatacyjnych
35000 kin, to znaczy, ze osiagnat norme.
Kazda ilos¢ dalszych, ponad 35000 wyjez-
dzonych kilometrow, bedzie oszczednoscig
wynagradzang w postaci premii.

Mowilismy, w normalnych ~warunkach
eksploatacji: W warunkach specjalnych
moze nastapic procentowe  obnizenie
wzglednie podwyzszenie normy.

Jesli zajdzie przedwczesne zuzycie opon,
wywotane wyjatkowo cigzkimi warunkami
eksploatacyjnymi, to rzecza specjalnej ko-
misji bedzie ustalenie przyczyn nadmier-
nego zuzycia ogumienia, celem usprawie-
dliwienia” go, albo tezw wypadku przeciw-
nym — pociagniecia winm/ch do odpowie-
dzialnosci. Zarzadzenie Ministra Komuni-
kacji w tej sprawie szczegtowo okresla
odpowiedzialno$¢  kierowcow 1 kierowni-
kéw jednostek stuzbowych za prawidtowe
i ekonomiczne wykorzxstanie ogumienia
poj, mech, powierzonych Ich pieczy.

SZYBKOSC

Najbardziej niebezpiecznym i najwiecej
szkody czynigcym wrogiem tak kierowcy,
iak 1 'samochodu, jest szybkosc. Wydawa-
oby sie, ze tego rodzaju twierdzenie jest
zeli{)rzeczenlem celu istnienia samochodu,
od ktorego przeciez wymagamy wiasnie
szybkoscl, a jednak jest to prawda

Z naszego rozumowania wytaczamy na
razie samochody wyscigowe 1 tak zwane
wsuper-sport”, bowiem podczas szybkich
Jazd konkursowych istnieje zawsze' spol
procent ryzyka, ktorego niestety nie da sie
catkowicie unikngc, ale mowimy o samo-
chodach osobowych codziennego uzytku i o
ciezarowkach.

Wiemy juz, ze normalna szybkos¢, jaka
mozemy bezpiecznie dla samochodu rozwi-
jaé na d{uzsz¥ch _odlegtosciach,  wynosi
okoto dwoch trzecich maks malnej Szyb-
kosci_mozliwej do osiagniecia na_ptaski
terenie na danym samochodzie. Tak wi
dla samochodu’ 0 maksymalnej szybkosci
90 km na godz., jak np. Fiat 1100 lub Sko-
da 1101, praktycznie bezpieczna_ szybkosc,
rozwijana na dtuzszym dystansie, wynie-
sie okoto 00 km na godz. Chevrolet moze
spokojnie rozwija¢ 80, km na godz. bez
szkody dla mechanizméw samochodu.

Ale teraz zastanowmy sie, jakie szkody

rzadza samochodowi jazda z szybkoscig,
bliska maksymalnej. Oto przede wszystkim
musimy przypomnie¢ sobie, ze przeciez
opory jazdy I opor powietrza rosnie w sto-
sunku”do drugiej, a nawet (przy duzych
szybkosciach) w_stosunku do"trzeciej po-
tegi szybkosci. Tak wiec przy zwiekszaniu
szybkosci dwukrotnie opory Wzrastaja_nie
thw, lecz c_on_a[{mnlel czterokrotnie.. Zna-

czy to, ze silnik musi w tej sytuacji roz-
wina¢ moc nie dwu,

lecz ™ czterokrotnie

wt?ks_zqv .
akie sg tego konsekwencje? \Wigksze
obciazenie czesci sktadowych silnika 1 na-
pedu samochodu. Odpowiédnio wieksze zu-
zycie paliwa. Wieksze naciski w tracych
sie czesciach, ktore zwiekszajg znacznie
wymagania, stawiane olejowi.” Szybsze i
wieksze zuzycie oleju A wreszcie niepo-
miernie wieksze zuzycie bieznikow opon.

etajmy przy tym wciaz o wyzej wspo-
mnianej drugiej potedze wzrastania opo-
row i mocy Silnika.

. ale wszystko to dotyczy jedyni
warunkow technicznych jazdy w odniesi
niu do samochodu, A jak_ przedstawia sie
sprawa bezpieczenstwa Kierowcy | pasa-
zerow, oraz_ryzyko_jazdy, czyli~ pewnos¢
w dojechaniu”béz.pieczenie do celu?

Q ile sprawa obcigzenia i ,dugowiecz-
nosci maszyny jest raczej ze m
natury gospodarczej (pamietaj 0 systemie
oszczednosciowym!), o Zpieczen:
Jazdy® jest sprawa’ pierwszorzednego zna-

4 zaKiEROWMCA

NARODY ZWIAZKU RADZIECKIEGO URQCZYéCIE OBCHODZILY

SWIETO

CZOLGISTOW

2otnierze radzieckich oddzialéw pancernych i zmotoryzowanych dowiedli
w latach wojny z faszystowskim najezdzca, ze sa najlepszymi ,pancerni-
kami** Swiata. W najtrudniejszym terenie technika radziecka pokazata swa
przewage nad wyposazeniem armii hitlerowskiej i zachodnich imperia-

Normy zuzycia ogumienia_oraz In-
strukcja o przechowywaniu i uzytko-
waniu ogumienia pojazdéw mecha-
nicznych wraz z komentarzami wy-
Jasmg]qcy_ml zostaty wydane przez
L Wydawnict Komunikacyjne” w
postaci b[oszu(xl, ktorg mozna naby¢

w sktadnicy ,Wydawnictw Komuni-
Kkacyjnych”, Warszawa, uL Kazimie-
rzowska 52 W.

WROG KIEROWCY
i SAMOCHODU

ze é)rzy szybkosci np. 80 km na
godz, przejezdzamy w sekundzie okoto 22
metrow. Wiey zapewne rowniez, ze
wskutek niedoskonatosci ludzkich zmystow,
od czasu zauwazenia niebezpieczenstwa do
chwili poczatku konania odpowiedi
go manewru zaradczego, jak: danie syt
natu, skrecenie lub zaczecie hamowania,
musi uptynac pewien czas, zwany czasem
reakcji kierowcy, wynoszacy od pot do jed-
nej sekundy. Tak wiec kierowca, jadacy z
szybkoscig ‘80 km na_ godz., jest zupefnie
bezradny, gdy mu sie zdarzly Jakas
przewidziana sytuacja na odlegtosci kr
szej od 1t metrow. Niestety czlo-
wiek nie jest w stanie przewidzie¢ wszyst-
kiego, to” tez kierowca niejednokrotnie
znajdzie sie w niebezpiecznych sytuacjach,
zdawatoby sie — bez wyjécia

Czy faKt, ze kierowca nie miat czasu na
wykonanie manewru, L via go

a Chyba nie! A przynajmnie],
nie zawsze. Przeciez, gdyby jechat wolniej,
miathy dos¢ miejsca na “drodze i do$¢ cza-
su na’unikniecie wypadku.
» | fo jest ta druga strona sprawy szyb-
OSCI.
_ Nie_myslcie, ze wobec tego nalezatoby
jecha¢ zawsze w z6twim tempie. Nie, gdyz
wtedy cel uzycia samochodu bytby “pod
znakiem zapytania. Samochod jest” prze-
ciez po to, b{ wiasnie korzystac z tej jego
szybkosci._Ale korzystac rozsadnie 1 pra-
widtowo. To jest warunek, od ktorego nie
moze by¢ nigdy i pod zadnym pozorem
ustepstw. Chyba, ze prowadzi sie samo-
chod strazy pozarnej, czy pogotowia ra-
tunkowego, gdzie pewne ryzyko usprawie-
dliwione jest koniecznoscig dania najszyb-

Wiemy,

teraz aytanie: czy rzeczywiscie nie
mozna uzyska¢ wzglednie duzej szybkosci

W poszukiwaniu ,tajemnicy**
bomby atomowej

O turysto tatwowierny, ktory udasz sie

do .amerykariskiej ziemi obiecane! (bez-

robocia przyp. red) czeka Cie blizsze zapo

listow.

Nasi kor ip 9

W Lublinie na skrzyzowaniu ulic Ko-
Hataja, 3-go Maja i Krakowskiego
Przedmiescia liczni o tej porze prze-
chodnie byli $wiadkami niecodzienne-
9o zjawiska", )

Na skrzyzowanie Wéschala _taksowka Nr
T20084, Nt boczny 19, ktorej dziwny sy-
stem éqzdy wywofat poptoch wsrod innych
?{%az low”i wazrocit uwage milicjanta” Nr

. Po zatrzymaniu i wylegitymowaniu

€ okazato sie. ze jest nim Ob. Sit
mianowski Jan, fryzjer z pobliskiego za-
ktadu a wiasciwy ~ kierowca siedzi obok
jako ,,wyktadowca". .

Nie "watp m&/,_ze zapat do jazdy samo-
chodem jest duzym wyttumaczeniém, jad-
nak nauka Jazads¥ W najruchliwszym pun-
kcie Lublina zastuguje na odpowiednie po
traktowanie  kierowcy taksowki Nr' 19
przez organy kontrolne:

Centrali_Miesnej przy ul _

grodzkl%sm zajechat” samochad cie-
zarowy nr A-78875 nalezacy do tejze Cen-
trali (boczny nr 3) i stanat sobie beztrosko
na ukos ulicy Nowogrodzkiej. Przod samo-
chodu byt oddalony o dwa metry od le-
wego kraweznika, za$ tyt o 2.5 metra od
kraweznika {)r.awegn. Poniewaz taki nleprze
pisowy 0] hamuje w znacznym stop-
niu przelotnos¢ uli . ¢
wypadek, radzimy, aby Wydziat Transpor-
towy Centrali Miesnej zainteresowat Sie
blizej wiadomosciami 0 przepisach drogo-
%ih kierowcy wozu nr A-78875 (hoczny 3),
g obowmzu]a}] one_wszystkich kierow-
cow. Nawet tych z Centrali Migsnej, (€)

S DNIA 20 lipca 0 godz. 13 |I)_rzestkIep
i owo-

z lenich obozéw

BUDOWA GARAZY POLOWYCH

W zakresie ¢wiczen letnich i przebywa-
nia wojaka w polu jednostki zmotoryzowa-
ne musza pamietac w pierwszym rzedzie o
oﬁpovwe nlhm zaparkowaniu poljazdow me-
chaniczn

f l‘]yc . W tym cebludna ezy vlgyb_rac
FZdczene W M Garasy polowydn Nalesy

pamieta¢, o uksztattowaniu terenu i dro-
gach “dojazdowych j wyjazdowych. Najle-
piej do budowy do garazy potowych nada-
Je sie teren réwny 1 zalesiony.

przecietnej gadcza_s jazd na dtugich «dle-
gtoscicah?” Odpowiedz prosta: — owszem,
mozna. A nawet trzeba. Ale jak?
Oto nalezy jecha¢ bardzo rowno. Jecha¢
szybkoscia rozsadng 1 catkowicie bezpiecz-
3, ale stale i bez zatrzyman. Nie zwalnia¢
niepotrzebnie, gdy warunki dre

a nie bedziemy ryzy )
Natomiast, lg;d){bysmy wykorzystywali
calg [ozporza}3 zalng szybkosc samochodu,
ale ‘niepotrzebnie zwalniali, zatrzymywali
sie dla_odpoczynku, pozywienia ‘sie, k(zy
szybkosc

zapalenia Baplerosa — Wwiedy
przecietna Xdue znacznie mniejsza od po-
przel;inle]. ryzyko — wielkie i niepo-
trzebne.

\_Ns_zistkie powyzsze uwagi srpsqu sig w
najwiekszym stopniu do ciezarowek, gdzie
szybkie zniszczenie maszyny i ogumienia
wysuwa sie na pierwszy plan. A’ niestety
mamy jeszcze niedoswiadczonych i nie-
uswiadomionych  kierowcow, Kiorzy WY
rwawszy sig spod czujnego oka kontroli,
,,szaleﬂq' na drogach 1 puszcza\]at wodze
szkodliwemu i nieokietznanemu” tempera-
mentowi. Tacy powinni wreszCie zdac so-
bie sprawe_z tego, jakimi sg szkodnikami
dla naszej zycia gospodarczego. Moze to
ich powstrzyma 1 nauc.
st sierz. W. Witr.

umundurowanych imperialistow, miedzy
Innymit celnikom. Jeden z naszych przy-
jaciét — korespondentow po powrocie z 11
SA nadestat nam ten oto rysunek ,delikat-
nej" odprawy celnej europejczykéw opusz

znanie z petnymi wdzieku i
kultury* celnikami amerykaniskimi.

Obled, ktory ogarnaf ministra wojny
Forrestala udzielit sie szerszym  kotom

stany Zj Czyiby oba-
wa ze w damskim grzebieniu lub korbowo
dzie tioka ukryta jest dawno odstonigta
tajemnica bomby atomowej?

W zwiazku z ¢wiczeniami letnimi 1 Je-
dnostki_bielskiej, ko_rz|ysta]qc‘ ze rozbilis-
my ob6z w lesie, miafem za zadanie wy-
budowanie parku samochodowego, a ‘w
nim garazy. Chcac unkna¢ zbednego wy-
cinania drzew, wybratem teren w prze-
zedzonym legie. w kiorym mozna_byfo
wybudowa¢ drogi - dojazdowe i wyjazdo-
Ve,

Po wybudowaniu drég, przystapietm do
7-garazowania samochod_u. YN glr_n celu

-adzitem  oczyszczenie  odpowiednich

isc, przeznaczonych na garaze dla sa-
mochodow. Sam garaz zostat zbudowany
naziemnie przez oczyszczenie terenu z
pniakéw i wyréwnanié go.

Samochody’ w garazach polowych zo-
staly ustawione w jednym rzedzie w
przéznaczenia dla poszczegolnych podod-
dziatow i wgdgrup uzxtkowych. Odlegtos¢
samochodu od” samochodu W garazu™ Po-
lowym wynosi 4 metry, a to Z uwagi na
tatwos¢ wyjazdu w kazdej chwili bez po-
trzeby manewrowania drugim samocho-
dem, stojacym w_sasiednim’ garazu.

azdy  daraz zostat zabezpieczony: w
sprzet przeciwpozarowy, tj. wiadra, fopa-
ty, siekiery t skrzynie z piaskiem, instruk-
cje przeciwpozarowe, tabliczki umieszczo-
ne nad samochodem na drucie z nazwis-
kiem kierowcy, numer rej. samochodu i
jego przynaleznos¢ do pododdziatu, Ogu-
mienie samochodu  zostato zabezpieczone
przez przykrycie k6t matami wykonany-
mi we wiasnym zakresie z wikliny, kto-
re okazaly sie” bardzo praktyczne, a przy
tym doskonale chronig oguniienie od dzia-
fania stonca. Garaze ponad to zaopatrzy-
tem: w znaki drogowe i hasta wyszkole-
niowe jak rowniez o znaczeniu politycz-
no-wychowawczym.

Garaze zabezpieczone zostaty ochrong
warty, a pod wzgledem fachowym w sta-

dyzur mechanika samochodowego, oraz

lyzurnego kierowce samochodowego na
caly park Samochody w garazu ustawio-
ne_byty na klockach. .

Ponadto nadmieniam ze garaze potowe
zbudowane zostaly w miodym lesie. Ma
to_duze znaczenie'w czasie burzy i pory-
wistych wiatrow. Gwarantuje bowiem, ze
samochody nie beda uszkodzone wskutek
ewentualnego  wywracania sie na nie

rzew.

Bardzo waznym dla garazowania samo-
chodow _jest potozenie “i odpowiednie u-
rzadzenie magazynu materiatow pednych
i smaréw. . .

Magazyn taki urzadzitem
lesie w odlegtosci 500 m. od_gar. L
gazyn byt zbudowany pod ziemia,  sciany
Jjego byfy wyltozone okraglakami z drze-
wa sosnowego, powata zaS nakryta grubg
warstwg ziemi 1 obtozona darnina.
okota usumF_Io_wszslkl materiat tatwopal-
ny, jak igliwie szyszki i suche gatezie.
Przy’ m e znajdowaly sie dwie ga-

przeciwpozarowa |

rowniez w
arazy, Ma-

aga.
?ns rukcja

sprzet.
pTankowanie samochodu  odbywato sie
na specjalnym ounkcie przy drodze wy-
jazdowe] do garazy.

Niziotek por.



Systemy smarowania motcykiowych

W przeciwienstwie, do prawie jednako,
wych' systemoéw smarowana silnikow sa-
mochodowych, istnieje kilka réznych od-
mian olejenia _silnikow molocgkluwych
Wiemy, iz kazdy silnik samochodowy, “po-
s ada 'w swym najnizszym punkcie t. zw.
nrske olejowa, Ktora jest jego zbiorni-

kiem' oleju. Olej przechodzac z m ski
przez pompe do przewodow. $cieka z po-
protem do pozostatego zapasu i znow jest

pompowany do silnika. To proste rozwig-
zani me znajduje zastosowania w silni-
kach motocyk ch, za wyjatkem ki
ku marek, z nastépujacych powodow: si
nik jako najciezszy element catego mol
c%kla musi znajdowac sie jak “najnizej,
aby utrzyma¢ $rodek ciezkosci pojazdu na
odpowiedniej wysokosci. Stwarza to wte-
dy za matg przestrzen na umieszczenie
miski olejowej o dostatecznej pojemno-
sci prz&/I prze\évaz(wy ) h{olk_lch tsllmk‘ac,h
motocyklowych. ami u wihas-
ne BK/IW%tindapp,JaSunbear?ﬁ Gnohme-
Rhone, FN i tp.).

Druga przyczyna, niestosowania syste-
mu smarowania samochodowego — jest
kwestia temperatury. Mianowicie _duza
czes¢ ciepta jest odprowadzona z silnika
do miski olejowej. Przy silnikach chto-
dzacych wodg, me stanowi to duzego pro-
blemu i temperature oleju daje sie utrzy-
ma¢ w normalnych granicach. -Ale przy
silnikach chtodzacych™ powietrzem, trzeba-
by odizolowa¢ miske olejowa od reszty
nagrzanych wskutek pracy = elementow,
tak aby olej zostat nawet ochtodzony
przed ponownym zassaniem przez pom-
pke i tloczenie do silnika.

Przystepujac do opisu syteméw smaro-
wania silnikow motocyklowych, podzieli-
my je na 2 grupy.

1.Smarowanie obiegowe (z pompka)

2-Smarowanie bezpowrotne

a- rozbryzgowe
b. <asnieniowo-rozbryzgowe
C  mieszanka.

System smarowania obiegowego, stoso-
wany jest w praktyce przewaznie w mo-
tocyklach aerosuwowich 0 pojemnosci

Jako

byt zawsze w poblizu oznaczonego mak-
simum, oraz aby ole% wymieniany
zgodnie z przep Sany fabrycznymi.

System rozbryzgowy polega na zabie-
raniu %rzez obracajace sie elementy, jak
wat lub koto zamahowe, na malutkie to-
patki lub skrzydetka oleju_stojacego na
dole silnika. Rozbryzgwanie go po Scia-

od 250 cm w zwyz.
najlepsza doktadnos¢ i niezawodno$¢ sma-
rmﬁ/awa‘ znajduje 0?| zasmsowamehw S”l;
nikacl scigowych i sportowych, —tal

samochod%cg ‘jl\g{( i Iulin)iczyg\ﬁ{ Chara-
kterystycznym jest stosowanie w systemie
olejowym ‘dwoch  pompek  olejowych.
Pierwsza to tak zwana Pompka »Zaopa-
trzenia", ktéra podaje olej, ze specjalne-
go. oddzielnego, zbiormlka, pod duzym cis-
nigniem przez system kanalow | przewo-
dow do miejsc ~ najbardziej potrzebuja-
cych oleju. A wiec, przez “drazony wat
korbowy do tozysk ?éw_nych i korbowo-
dowych'” oraz_specjalnymi “przewodami do
rozrzadu i zaworéw. Czes¢ deju wyrzu-
cana z miejsc smarowanych dostaje sie
na $ciany cylindra i ttoka. Druga pompka
zwana oprézniajaca, posiada “normalnie
dwukrotnie wieksza wydajno$¢ niz pierw-
sza i stuzy do wa)ompowania oleju zbie-
ra;qcs 0 sie na dole silnika przez spec-
jalny Tiltr do zbiornika olejy. Tak wiec,
olej, pozostajac w gorgcym silniku, Przsz
minimalny odcinek czasu, zostaje natych-
dast przefiltrowany i ochtodzony, zanim
znéw poplynie swym poprzednim obie-
giem. Dziatanie takiego systemu smaro-
wania jest automatyczne i nie wymaga od
kierowCy specjalnéj opieki. Zrozumialym
jest, az nalezy dba¢ o to, by poziom oleju

nach i sprowad: specjalnymi Scieka-
mi do tozysk i innych punktéw wymaga-
Jacych smarowanid, ~charakteryzuje ten
dzi$ juz nieuzywany system.
cisnieniowo-rozbryzgowy, po-
siada w swym obiegu pompke podajaca-
Tak wiec jak i w smarowaniu obiego-
'm, mamy tu zbiornik oleju z ktérego
pompka tloczy ol?' do  watu gtéwnego,
tozysk | rozrzadu miejsc tych” nadmiar
oledu zostaje rozbryzgiwany na scany cy-
lindra | inne_punkty” wymagajace smaro-
wania-"W tym wpadku® olej zuz¥ty juz
nie wraca do zbiornika, a _ustawenie
pompki podajacej jest takie, ze spalanie
oleju pochfania prawie catkowicie dostar-
czong 1losC przez_pompke. W n:ektorych
modelach (np NSU) istnieje zbiornik ole-
ju w obudowie silnika, Ktory przyjmuje
reszte niespalonego oleju do”wnetiza.
System smarowania mieszanka Jest sto-
sowany przewaznie w motocyklach lek-
kich, dwusuwowych, mafym  litrazu.
Utrzymywanie odpowiedniej proporcji o-
leju”i paliwa, gwarantuje proste i auto-
matyczne smarowanie watu, tozysk, ttoka
i korbowodu w catkowicie wystarczajacy
sposob. Najbardziej dobrang  proporcja
jest 1 czesC oleju na 16 czesci paliwa, "a
przy docieraniu” nowego silnika 1 ; li,
przynajmniej przez pierwsze 600 km.

PRZYSZLOSC PALIWA GORZELAHEGO

Jest juz publiczng tajemnica, ze chodzi
obecnie w Polsce samochéd osobowy Ci-

Jezdzi¢ Konkursowej, zorganizowanej w
czerweu br. przez Automobilklub Polski
i osiagnat doskonate wyniki na probach
jazdy “okreznej, zrywu T hamowania oraz
zrecznosci. Nie byt on gorszy od innych
Citroenow, jadacych na_nor,malnym,gall—
wie handlowym, a w niektérych” proba
— nawet lepszy. )
Préby napedu samochodéw okowita
czynione sg juz od_ dtuzszego czasu przez
Instytut Motoryzacji, a wyniki, osiagniete
dotychczas nalezy uzna¢ za bardzo pomysl-
ne.”Kierowanie samochodem nie rozn
zupcin’e od kierowania przy napedzie pa-
liwem handlowym, a normalne zuzycie
spirytusu waha sie okoto 14 litrow na” 100
km “dla_samochodu Citroen, czyli jest bar.
dziej niewiele wyzsze od zuzycia beney-

Naped sp'ryluscm posiada tylko jedna
niedogodn-* * Oto_rozruch zimnego ‘stlni-
"a na splrytus!f jest bardzo utrudniony.
Wobec tegd gaznik posiada urzadzenie,
Bozwalajqce na przetaczeni- gazn’ka na
enzyne. Prz,’taczrn'e to odbywa sie nie-
Zmiernie prorto: oto Wv»tarrzy wyciagnac
guzik zasysarza j silnik rusza na benzy-
nie. ie"do tego niezbedny Jes
Eomocn‘czv zbiorniczek™o pojemnosti oko-
o pol litra, zawierajacy benzyne do roz-

ruchu. Nalezy zaznaczyC. ze niezwdocznie
go uruchomieniu sllmli{aO‘_na benzynie i
agrzaniu go przez okoto p(ﬂ mmu{\f
mozna_juz przetaczy¢ gaznik na spirytus.

k Jest cieply,” mozna od ‘razu
startowaC na sj 3

Jakie sa dodatnie strony napedu spiry-
tusowego? Oto po pierwsze — catkowite
spalanie_mieszanki bez osadu weglowego.

0 drugie — zupetny brak spalania defo-
nacyjncgo. (0 jest zupetny brak stukania
thokow nawet “przy najwczesniejszym za-
ptonie. Po trzecie'— brak  trujcych ga-
26w wydechowych.

Naped spirytusem jest szczeglnie ko-
rzystny,zgunkt_u widzenia gospodarki na.
rodowej. Okowity mozemy mie¢c w kazdej
chwili pod dostatkiem, a ‘nawet w znacz-
nym nadmiarze. Jest to produkt catkowi-
cie krajlowy, uniezalezniajacy nas zupetnie
od dostaw zagranicznych. Cena éego_moze
by¢ tak skalkulowana, ze naped Spirytu-
sém prawdopodobnie  nit zie drozsz
od_benzynowego, szczegolnie w okregac
o0 znacznej ilosci gorzelni.

Tak wiec z kazdego punktu widzenia
naped okowita, czyli surowka = gorzclana.

e,

jesl“bardzo Korzystny. Zachodzi jedynce
i _ niewiel-

di ka okoto
specjalnego gaznika o wiekszi/ch rozpy-
laczach i 0 urzadzeniu do przelaczania na

Podawany stosunek mieszanki  przez
fabryki w granicach 1: 23 —1 rze-
\&I/Kljwule sie do maszyn przepisowo dotar-

ch-

GOme smarowanie jest, zalecanym przez
wielu orcow, ~ dodawaniemn  oleju
grafitowego do paliwa. Ma to na celu,
przynajmniej w_okresie docierania, za-
pewni¢ gomej czesci cylindra warunki

racy o najmniejszym farciu. Poniewaz
ylko przy systemie’ smarowania mieszan-
ka, doprowadzenie oleju do komory spre-
zania jest dostateczne, gore smarowa-
nie w ‘przepisanych ilosciach i przy uzy-
ciu_naprawde dobrego, ~firmowego oleju
grafitowego daje oczekiwane wyniki. .

UWAGI OGOLNE.

Olej zmienia¢ scisle wedtug fabrycz-
nych ‘wskazowek dla danego pojazdu. =

Pamietac, iz przy nowym silniku nalezy
normalny  przebieg ~miedzy ~ zmianami
podzieli¢ na trzy catkowite wynrany. To
znaczy jezeli fabryka przepisuje zmiane
co 2000 km, pierwsze trzy zmiany wyko-
nac ci 700 km.

1—od zbiornika
2 — od silnik*
3 — do silnika

4 — powrdt do zbiornika
Przy zmianie oleju pamigta¢ o poniz-

sqch an nktach: =~

eniaC olej tylko przy goracym
silniku.
Spuszczonego oleju ze zbiornika i sil-
nika nigdy wiecej nie u; C. . .
PrzeptukaC caly System ‘matg iloscia

zwyktego oleju’silnikowego (nie uzy-
wac do ptukania ani benzyny ani pa-

[ZIN)

rafiny). o
Sprawdzi¢ i oczyscic filtr.

wazaC na napetnienie tylko do wy-
Znaczonego poziomu.
Sprawdzac, czy pompka zaopatrzenia
nie jest zapowietrzona.
Uwazaé przz niskiej temperaturze na
obroty silnika, gdyz do momentu roz-
grzania_ sie olej jest podawany tylko
Strzyknieciami a"nie statym arumle—
X oma.

N o os

niem.

rozruch benzynowy, oraz znaczne przy-
spieszenie zaptonu. Trudnosci te nie sg
jednak nie do pokonania, bowiem powyz-
sze przerobki moze wykonaC kazfty me-
chanik. . B

Obecnie czynione sg proby z normalny-
mi gaznikami. w ktorych zwieksza sie je-
dynie rozpylacze. Przy takim normalnym
gazniku niézbedne jest dodanie oddzielnej

ompki, wtryskujacej do _ru 553C€]

enzyne podczas rozruchu zimnego silni-
ka,

Nie clieemy posuwa¢ sie zbyt daleko w
przewidywaniach, bowiem uwazamy za
whasciwe zaczeka¢ do ostatecznego orze-
czenia_Instytutu Motoryzacji w té] spra-
wie, aie wszystkie dotychczasowe do$-
wiadczenia wskazuja na to. zc mam}/ a{)ra—
wo spodziewac sie najlepszych rezultatow.
O dalszych postepach prob zawiadomimy
naszych ‘Czytein:kow we wiasciwym cza-
sie.

R)

RACJONALIZATORZY
ULEPSZAJA

Dtugoletni kierowca PKS —Wraoctaw, ob.
Moskala Stanistaw, po dtugich doswiadcze-
niach pra_kt%/cznych opracowat pomocnicze
urzadzenie do samochodow Fiat, majace na
celu utatwienie zmiany biegéw_ dzwignia
znajdujaca sie pod kiefownica. Ob. Moska-
la zaobserwowat mianowicie, 1z w
rowcom zmiana_biegow dzwignig reduk-
tora nic udaje sie przeprowadzic tagodnie
i ptynnie, nawet przy podwojnym wcisnie-
ciu_s| rzFé;Ia. Postanowit wiec skonstruo-

parat_pomocniczy, ktory by pozwalat
na mechaniczne wyczucie, momentu neu-
tralnego, przy ktorym mozna odpowiednio
zmniejszy¢ lub Zwigkszy¢ obroty silnika,

nie powodujac przy przesuwaniu dzwigni
stukow i zgrzytow. Do tego celu uzyt kor-
bowodu o FozCietej szyjce, ktory obejmuje
obudowe trzpienia kierownicy i jest umo-
cowana na stale Srubg dociskowa. W stop-
ce korbowodu, na czopie obrotowym, jest
umocowana poprzeczka, réwnoleglé do ko-
la sterowego, posiadajaca wgtebienie na
kulke stalowa. Ta ostatnia umieszczona
Jest W prowadnicy rurkowej &zymocow_a—
nej do dzwigni reduktora.” W ‘momencie
przesuwania dzwigni w punkcie central-
nym, kulka przyciskana sprezyng wskaku-
Jj€é we wgtebienie, sygnalizujac mechanicz-
nie, iz teraz wolno ‘zmieni¢ obroty silnika
i weisna¢ po raz drugi sprzegto.

Urzadzenie pomocnicze ob.” Moskaty zda-
o egzamin i po pewnych przerobkach ma-
terialowych uzywane”jest stale na_wozie
Fiat é)rowadzonym pizez racjonalizatora
z PKS - Wroctaw.

Jak zbudowatem
MOTOCYKL

Sktadanie motocykla z czesci jednej
marki_jest dosc ucigzliwe, a coz dopiero
mowic 0 ztozeniu go z réznych elementow
Fraw_ls 10 i to nie th/lko mlglocyklowych,

marek.

dowe stang sie %
popracowat troche nad motocyklem skia-
danym ,,na raty z réznych kawatkow".

Dostalismy_wiadomos¢, iz w jednostce
W%S ) sierzant zawodowy Bryk
Tadeusz, wykorzystujac czas pozastuzbowy
i okres urlopu wypoczynkowego, zdotat w
ciggu ~ 6-ciu _miesiecy zmontowa¢  mo-
tocykl z przyczepka, wykorzystujac do te-
go celu réznorodne czgsci samochodowe 1
owe.

Przystepujac do opisu w/w motocykla
zalr_zymam)é swa uwage na silniku, ktory
posiadajac 2 cylindry o poprzecznym ukia-
dzie V, powstat ze skroconego_Styera 8 V.
chtodzonego powietrzem. Poniewaz pozo-
stawienie dwoch cylindrow z catego sill
ka wymagato odpowiedniego obcigcia wa-
tu glownego i rozrzadczego, samodzielny
konstruktor, przerabiac musiat ustawienie
garbow i zmieniaC kolejnos¢ zaptonu. W

n sposéb powstat jedyny w swoim ro-
dzaju silnik motocyklowy V, o pojemnosci

16 cm’, z watem ‘glownym i Korbowoda-
mi na panewkach. Zapton bateryjny umo-
zliwiony zostat przez wykonanié_rozdzie-
lacza w obudowie z tuski dziata 76 mm.

Smarowanie silnika uzyskano przez za-
stosowanie oplowsktej pompy oliwnej na-
gedzane] bezposrednio od watu gtéwnego.

przegto 8 tarczowe BSA. zostato zamknie-
te w specjalnie dorobionej obudowie ta-
czacej silnik ze skrzynig biegow od Bl

cm’.

Naped tylniego kota fM-72) odbywa sie
przy pama\x){ kardanu wykonanego z lufy
Mausera. Widelec przedni t}/pu teleskopo-
wego, wykonano wedtug whasnych rysun-
kow. Catosc zostata umieszczoria w ramie
Ztindapp

Prz%_czep_kq konana z blach czotgo-
wych zbiornikow benzynowych, zostata za-
wieszona na 2 teleskopach“z tusek dziata

_Rama wozka z rur wodoci%)wych, po-
siada resorowane koto DKW. Waga catego,
jak wida¢ ze zd{ecla, dobrze prezentujace-
a, okoto kg. Zuzycie
100°'km. Szybkos¢ przy 3-ch 0so-
ach dochodzaca do 100 km/godz.  R.I.
_Z zadowoleniem podajemy powyzszy o-
pis wierzac, ze przyktad slerz. Bryka wi-
nien znalez¢ nasladowcow amatoréw, kio-
rzy zamitowania swe rozwing w wartoscio-
we uzdolnienia i wiadomosci praktyczne,
tak cenne w odbudowie naszego przemy-
stumotoryzacyjnego.
Brawo slerz. Bryk

Redakcja.
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Ciggle spotykam sie z twierdzeniem po-
waznych kierowcow, ze popularny V\ﬁ!KS
spala’powyzej 18 litrow na 100 km i ze nikt
nic na to nie poradzi. Ot6z twierdze, ze
jest to nie stuszne zapatrywanie. Will
musi spala¢ od 14 do 15 litrow na setke
i nie wolno dopusci¢, by spala! wiecej.

Wielu, a wsrod nich nawet powazni zna-
wey, twierdzi, ze po dwoch, trzech szlifach
silnik musi spalac znacznie, wiecej paliwa,
niz_nowy, bowiem ma zwiekszony litraz.
Jest to zasadniczy btad. Roznica w litrazu
na skutek przeszlifowania cylindréw jest
tak mata, ze nie wp%wa zupetnie na ilos¢
zuzywanego paliwa. Natomiast pewna roz-
nica zachodzi miedzy silnikiem nowym,
lub $wiezo gruntownie naprawionym, a
zr.zytym. Roéznica ta jednak nie ma nic
wspolnego z powiekszeniem litrazu, a_ je-
dynie powstaje wskutek spadku $redniego
cisnienia W ce{/llndra_ch, spowodowanego
niszczlnoscia tlokow, pierscieni tlokowych,
zaworow itp., czyli wskutek zmniejszone-
Eo sprezania w cylindrach. Mimo wszyst-

0, Zwiekszenie zuzycia paliwa jest stosun-
kowo bardzo mate, a w zadnym' przypadku
nie przekracza kilku procent. ‘Natomiast
cz%sl_o spotykamy sie z twierdzeniem, ze

silnik Jest” stary i zuzyty, wiec zamiast
przepisanych 14 litrow spala 21 litrow na
setke”. Takie wierdzenie dowodzi niezna-
1 rzeczy i jest z gruntu bledne. Zu-
zyci nika wplywa bardzo powaznie na
zuzycie oleju, ktére moze wzrosna¢ nawet
dz csieciokrotnie w stosunku do silnika no-
wego, ale nigdy na zuzycie paliwa, ktore
zw\}skszy_ sie tylko nieznacznie.

racajac do znanego nam dobrze Wil-
tysa, dwie rzecz_Y _?(raj% zasadnicza role w
reEulacp jego silnika. Sg to; zapton i gaz-
nik. Mate rozregulowanie sie zaptonu lub
drobna zmiana przepisowej regulacji gaz-
nika, powoduje natychmiastowe zwigksze-
nie zuzycia paliwa w bardzo znacznym

topniu.

: lEprnzlehi)isowo nalezy zapton tak regulowac,
by poczatek przerwy na przerywaczu pod-
czas poczatku suwu pracy W pierwszym

m« m in u t
ujgaraiu

JAK PORADZIC SOBIE PRZY BRAKU
SCIAGACZY DO TRYBOW?

W wielu wypadkach, posiadacze moto-
cykli, rozmontowujac silnik stawali w
swej pracy bezradni. Jak zdja¢ tryb tani-
cuchowy na silniku bez $ciagacza? Szl
wtedy w ruch roznej diugosci lyzki do
montazu gum, miotki i inne ,brutalne” na-
rzedzia. A sposob zdjecia, jak wida¢ z ry-
sunku, jest dos¢ prosty i dziatajacy nieza-

wodnie. Pamieta¢ jednak trzeba o dwdch
zasadniczych rzeczach przy takiej meto-
dzie. Po pierwsze: podnosnik musi by¢ w
swej osi idealnie zgodny z osia walka, z
ktérego zdejmujemy zebatke, a wiec tafi-
cuchy musza by¢ sobie réwne. Po drugie:
na gornej stopce podnoénika nalezy umie-
Sci¢ trzpien metalowy o érednicy tak do-
branej, aby przy powstajacym naprezeniu
nie zmienit swej pozycji stojac skosnie, bo
przewaznie stopka podnoénika zdradza o-
chote do obracania sie razem z wykreca-
jaca sig jego czescia wewnetrzna — gwin-
towana. Ten prosty sposéb wymaga tylko
pozy od iarzy §

A 2.

CZY WILLYS IOW

MUSI

cylindrze, wygadal doktadnie wtedy, gdy
w okienku obudowy kofa zamachowego,
znajdujacym SIE‘ pod"rozrusznikierr), kreska
z napisem IGN' na _kole zamachowym
znajduje sie w potowie okienka, na rown
z kreskg na_obudowie kota zamachowego.

Jezeli_posiadamy lampe neonowa do u-
sta aptonu; to taczymy ja Jedng/m
zaciskiem ze Swiecg pierwszego cylindra,
dru|g|m —2z masg i uruchamiamy silnik na
matych obrotach. Wtedy btyski lampy ne,
nowej os'W|_eIIaJ1< Emez ofwor, o Ktorym
m zej — kolo zamachowe i te kre-
ske z napisem IGN. Poniewaz btyski na-
slepu]qdjedy_ms w_chwili, gdy pierwsza
$wieca a&e iskre, przeto odniesiemy wra-
zenie, ze kreska z IGN stoi w miejscu, a
nie, ze obraca sie z kotem zamachowym.
Obracajac_powoli przyrzadem zaptonowym
mozemy doprowadzi¢ do tego, ze kreska
IGN bedzie stata na rowni ze srodkiem
otworu | z kreskami po bokach jego poto-
W¥5 To jest wihasciwy punkt zaptonu,

I

wej

SPALAC

/100 Inn

zryw silnika i wiekszg oszczedno$c paliwa.
Przyspieszanie to” musimy jednak wstrzy-
mac w chwili, gdy przy uruchomianiu sil-
nika rozrusznikiem zauwaZ){(rg?/ ,.kopani
lub utrudnione obracanie kofa zamach
wego z powodu zbyt wczesnego zapalania
w cylindrach. Jest to ostateCzna granica
mozliwosci,_przyspieszenia_ zaptonu.” Nato-
miast opozniony zapton spowoduje znacz-
ne zwigkszenie zuzycia paliwa.

Mata uwaga! Oto zapton bedzie tylko
wtedy dobrze wyregulowany, Jezell pota-
czenie watka przérywacza z'watkiem pom-
py olejowej nie bédzie miato luzu. Czesto
zauwazamy silne wyrobienie tego potacze-
nia, co objawia si¢'w powstawaniu mart-
wego luzu’ przy poruszaniu reka palca roz-
dzielacza. Luz’len rujnuje nam catkowicie

S ustawienie zaptonu; silnik moze

-kopac" wzy rozruchu, a lczas biegu
bedue miat zapalanie za pozne. Praktyka
wykazata, ze taki luz moze otac “po-

wiekszenie zuzycia o kilka litrtéw na sto
kilometrow. Nie nalezy tego lekcewazyc.
regulacji gaznika Willysa

zg Uzyciu polskiej mieszanki pgiwc
) 3
stacjach benzynowych,

r ej e
znacznie przys?ulieszyc,

POZAR SA

co da nam

Benzyna i powstate przez nig gazy ben-
zynowe, posiadaja niestety te niemifg wik:
Sciwos¢, iz potrafia sie “nietylko zapalic,
lecz i wybuchna¢ nagle, nie koniecznie od
otwartego ognia. arczy zczelnosc
gaznika lub po_mp{ podajacej. Benzyna ka-
ie wtedy po silniku i zbiera sie na ostonie
laszanej pod wanna olejowa, para ben-
zyny zajmuje za$ catg przestrzen pod mas-
ka. 'l dajmy na to, ze jeden kabel wyso-
kiego napiecia jest przetarty: przy zapusz-
czeniu silnika ‘iskra przeskoczy na mase
i wybuch gotowy.

Roéwniez niebezpiecznym i wywotujacym
przewaznie pozar gaznika, jest uszkodzenie
zaworu ssacego, Wtedy mieszanka ‘lplonqc
wydostaje sie z cylindra przez kanat ssacy
powodujac zapalénie sie benzyny w gaz-
mku. Dlatego tez, nalezy dbaC o_catosC i
Forzqdek w instalacji elektrycznej kontro-
lowac czesto zawory, sprawdzaé przewody
benzynowe, pompe podajaca i gaznik, dbac

CO WID
W BUDA

w
zlapkm

O
napisze wkrotcfe.
St. sierz. W. Witr.

MOCHODU

0 q&/slos’c’ oston blaszanych jak t samego
silnika.

W wypadku jednak powstania ognia
bad? to na gazniku, badz w innym punkcie,

¢ zimna krew i . Jezeli
‘wypadek zdarzyt sie podczas jazdy, natych-
miast zjechaé na prawa strone drogi, zamk-
nac kranik benzynowy 1da¢ pefen gaz ce-
lem wypalenia benzyny z komory plywa-
kowej. Jezeliby wiatr rozdmuchiwal ogieri
w kierunku innych fatwopalnych miejsc
jak np. zbiornika benzyny, zatrzymac sil-
nik natychmiast i. gasi¢ tylko przy pomocy
piachu lub ziemi albo przez stlumienie og-
nia nawet wlasnym plaszczem czy mary-
narka.

Najprostszym co prawda rozwiazaniem
jest wozi¢ ze soba mala gasnice, ktéra za-
pewni wam, jezeli jest odpowiednio do-
stepnie umieszczona, ugaszenie ognia bez
duzych klopotow i zabiegow

A Z

ZIALEM
PESZCIE

(dokoriczenie)

Ilos¢ miejskich srodkéw komunikacyj-
nych, a wiec autobusow i tramwajow, jést
tak duza, iz na punktach korcowych tram-
waje i autobusy odchodza prawie co 2 mi-
nutg Obserwacja Jedn%go ze_skrzyzowan
w dzien roboczy, od godz, 7-ej do 7,45 ra-
no, data wynik nastepujacy: -

rzez skizyzowanie przechodzity 2 linie
autobusowe i 3 linie tramwajowe. Przeci
nie co 8 sekund jeden ze Srodkéw mi é
skiej lokomocji przejezdzat przez punkt ob-
serwowany. Nie widzialem tam, aby auto-
bus miat Zattoczone wnetrze lub zeby na
Ipatformie w_tramwaju_stato wiecej niz

— 8 0s0b. Problem dostania sie do_ biur
i urzedow, szkot i leej_?c pracy w Buda-

szcle nie istnieje. Tramwal jest na
gjle duzo, iz czesto w6z motorowy z opusz-
atakiem, stuzy jako woz przy-
. Autobusy miejskie, to wylgcznie
wozy “produkcji ‘wegierskiej Mavag. zna-
ne nam z probnych ‘jazd w" Warszawie i z
Targow Poznanskich:

—0-

czonym

Budapeszt posiada przeszto 1.000 takso-
vek panstwowych, dysponentem ktorych
jest Mogurt, odpowiednik naszego Moto-
zbytu. Na kazdym rogu ulicy mozna zaob-
serwowac matolitrazowe wozy Renault-
Juvaquatre | cztero drzwiowe Skodg mo-
del Sedan. Taksowki w kolorach fabrycz-
nych. oznaczone sg pasem szachownicy
biato-czerwonej na okoto nadwozia oraz
duzym licznikiem umieszczonym na ze-
wnatrz z prawej strony. Kazda taksowka
musi posiada¢ na dachu urzadzenie do
przewozenia bagazu. Ostatnio nadestane
400 taksowek Skoda-Sedan, fabryka przy-
Eolowala dla stolicy Wehgler z oryginalng

u.

ratka bagazowa na dacl

Role gtownego dostawcy paliw i oleju
spetnia panstwowy przedsiebiorstwo Afort,
odpowiadajace .naszemu CPN. Ben2§‘na w
wolnej sprzedazy kosztuje ol 2L W\
sokogatunkowe Oleje i smary, cenami row-
najg sie z naszymi. Duza ilosC stacji ben-

nowych, potaczonych zawsze ze stacjami
obstugi, zapewnia o'kazdej porze dnia I no-
cy zaopatrzenie wozéw w paliwo i daje na-

wet

mozno$¢ usunigcia drobnych uszko
dzen. 0

Najczesciej spot_i/kan_ymi_ W miescie wo-

zami sg wedtug ilosci” pojazdow: oda,
Renault-Juvaquatre, Tatraplan i Vauxhall-
Velox.
. Czysto$C miasta jest imponujaca. Duza
ilos¢” Smietniczek  zawieszonych™ na, latar-
niach ulicznych $wiadczy 0 dbatosci sa-
mych mieszKancéw o odpowiedni porzadek
i wyglad ulic.

Zaktady sanitarne Budapesztu sprawe
powojennego braku polewaczek samocho-
dowych rozwiazaty w sposob, bardzo pro-
sty. "Nie remontowano wrakow przedwo-
jennych. B/IkoRerebudowano_ <
wozow z UNRI Sg to ciagniki siodtoy
MACK z naczepg — C! slem% licznie i

LOT. Wozy t

nas stosowane przez CPN i
kie pomalowane na biato z czerwonymi na-

pisami zaopatrzone zostaty w _tyle cyster-

ny. w mate obudowane siedzenie dla obstu-
gujacego aparature polewaczki.  Reguluje
on, dwoma dzwigniami zwiekszenie |ub

ie strumienia z dwoch wylotow
h po obu stronach na “koncu
erowca za$ zajmuje sie tylko
{) zeniem tego duzego wozu. To prak-
yczne i fatwe rozwiazanie sp[aw¥ pole-
waczek, zapewnito Budapesztowi catkowitg
czystosC' i zupetny brak tak przykre-
go w miescie kurzu

-0 -

W miescie nie obowiazuje przepis o za-

choy niu ciszy 1 0 nie Uzywaniu sygna-
tow dzwiekowych. Dlatego tez. baréikzo du-
0 jez-

zy ruch uli(zm%/ i stosunkowo szybko j
dzace pojazdy powoduja, dla nieprzyzivy-
czajonego ucha cudzoziemca, niemitg ,Ko-
cig' muzyke". Dopiero po  zapadnieciu
zmroku uzywanie sygnatow dzwiekowych
konczy sie,"a wszysCy jezdzacy sygnalizujg
w migjscach tego wyma.gagqc_ych, Swiattem
do mijania Nie powoduje fo jednak jezdze-
nia ze Swiattami szosowymi _nawet w dos¢
ciemnych bocznych uliczkach.

A Zym.
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Poznajemy
NOWE MODELE

CZY znasz TRIUMPHA-TIGRA?

Nie przebrzmiato jeszcze echo I-go Mo-
to-Crossu_na piaszczystych terenach pod-
warszawskich, gdy znéw w dniu 119.49 r
na wyscigach eliminacyjnych o Mistrzo-
stwo Warszawy, motocykle Triumph-Ti-
ger 100 wykazaly swe wszechstronne za-
lety.  Odpowiednio zmienione przelezenie,
zrzucenie kilku kilograméw wagi, zmiana
dyszy i przestawienie zaplonu umozliwity
bardzo dobre osiagniecia, tak na Moto-
Crossie (Zymirski) jak i na wyscigach w
Warszawie (Markowski. Wasikowski i Ur-
baniak)

Dla zapoznania Czytelnikéw z dokladna
charakerystyka motocykla Triumph-Tiger
podajemy krotki opis techniczny.

Silnik: 498 cm (63X88 mm) dwucyiindro-
wy, gornozaworowy, z catkowicie zamknie-
tym sterowaniem = zaworéw. Korbowody
sktadane, na panewkach. Kolo zamachowe
w srodku walu. Smarowanie pod cisnie-
niem i rozbryzgiem. Sprzezanie 1: 7,8, moc
33 KM przy 7000 obr./min.

Gaznik: typu Amai, z regulacja po-
wietrza manetka pod siodtem. Dysza 160,
igla 6, suwak 6/3.

Skrzynia biegow i przeniesienie cztero,
biegowa z dzwignia nozna po prawej stro-
nie Przefozenia | — 12,7:1, 11 — 8,65, 1 111
— 60:1, IV — 50:1. Sprzeglo wielotarczo-
we z wkiadkami korkowymi w kapieli ole-
jowej. kancuch przedni 1/2", tylni 5/8” X
3/8”, smarowany kropelkowo z obudowy
napedu sprzegia.

Zapton: z iskrownika BTH z automa-
tycznym przyspieszeniem. Pradnica Lucas,
lampa przednia srednicy 7 cali.

Pojemnos¢ zbiornikow: benzynowego —
18 1, olejowego 3,5 L

Ogumienie: przéd 3,25X19 podiuznie
nacinana, cisnienie — 13; tyt ,,Dunlop” —u
Universai — cisnienie 1,2 atm.

Hamulce: szczekowe — wewngtrzne.

Zawieszenie: przod na_teleskopie
Triumph z hydraulicznym tlumieniem. Ty}
na resorowanej piascie Triumph.

Przeswit dolny: 152 cm (nleobelgiony).

Waga: w petnym wyposazeniu (bez pa-
liwa) 172,8 kg.

RADZIECKI CIAGNIK MAZ—205

W ramach ostatniej pieciolatki, twor-
cza mysl konstruktorow radzieckich szta
w kierunku ulepszenia transportu i przy-
stosowania go do potrzeb przemystu.

, Odc; uwaaéqc brak pojazdu o duzej no-
$nosni i fadownosci. Minska Fabryka Sa-
mochodow V\leu_s'clta na rynek ciagnik z
naczepa, bardziej praktyczny od ciagnika

lub samochodu z przyczepa, odznaczajacy
sie duza w%/lrzy[nabos'clq i dobrym Troz-
wigzaniem  technicznym.

Stuzy on do transportu wiekszych cie-
zarow.

Szybkos¢ 35 km/godz.

Promieri zwrotu 85 m

Ciggnik:

Dwuosiowy z napedem na tylne kola.
Motor Diesla o sile 110 KM,

przednich kol 1.930

Rozstaw tylnych i

Ogumienie: wymiaru 12 x 20 0 ciénie-
niu 45 atm

Hamulce powietrzne w ciggniku i na-
czepie.

Hiimilec reczny mechaniczny na tylne
kola,

Zaczepianie naczcpy nastepuje auto-
matycznie.
Rozlaczanie — mechanicznie za pamoca

specjalnej dzwigni zwalniajacej.

Naczepa:

Tylne kota blizniacze.

Z przodu podporki, uzywane iedynie
na postoju. Podnoszone i opuszczane
mechanicznie

Diugos¢ przyczepy 6480 mm.

Szergokos'cPZgJ.S %n

Wysokosé tadunkowa 1480 mm

Powierzchnia 14.85 m kw

tadownosc 1485 m szesc.

elk



Dzieto rak polskiego robotnika
SHL-125 zwycieza w wWyscigu

Zainteresowaniu _publicznosci i kibicow
sportowych wyscigiem warsz. towarzyszyto
0 wielebardziej znaczace zainteresowanie
fachowcow-konstruktorow i wielu sza-
rych pracownikow naszego przemystu mo-
toryzacyjnego, = oczekujacych walki pol-
skiego ‘motocykla SHL z" koalicja zagra-
nicznych ,DKW-ek" i ,Puch-ow", “Ta
najciezsza proba wydajnosci silnika i wy-
trzymatosci motocykla, jaka jest wyscig
szosowy lub terenowy, “spowodowata, iz
w_warsztacie doswiadczalnym SHL w
Kielcach przygotowania byly w petnym
toku na dtugo przed termiriem rozgrywki
warszawskie]. Mtody, lecz jakze utalénto-
wany konstruktor, “jakim jest Jankowski
Jerzy, wigze w swej osobie dwie najbar-
dziej cenne dla_przysztosci polskich™ mo-
tocykli zalety; jest “rownoczesnie zawod-
nikiem i_szefem dziatu adczalnego
fabryki SHL Wyniki jego spostrzezenia
jako™ zawodnika sa natychmiast wykorzy-
stywane do opracowania  potrzebnych
zmian i udoskonalen w budowie konstruk-
%I nastipn ch modeli  doswiadczalnych.

roby ekspl oatacyhne_ W najciezszych wa-
runkach drogowych i badania_poszczegol-
nych zespotéw po odbytych raidach i wy-
scigach stanowig rzetélng i 100-procento-
wa podstawe do wprowadzenia odpowie-
dnich zmian i ulepszen w produkcji se-
w{)ne]. Takie koleje dtugich prob i prze-
robek przechodzit” motocykl $Cigo
SHL, na ktorym Jankowski Jerzy uzyskat
wspanialy sukces, wygrywajac” wysci
niedzielny w_Warszawie J.agrzed licznymi
konkurentami w klasie ccm.  Silnik
wyscigowki SHL wybrany po_dtugich ba-
daniach z taSmy produkcyinej, zaopatrzo-
ny byt w cylinder z lekkiego metalu o
wielkim uzebrowaniu  gwarantujacym
lepsze  chtodzenie. ~ Glowica, rowniez o
zwiekszonej powierzchni , chtodzenia, spe-
alnie udoskonalony gaznik, polerowane

anaty przelotowe 1 duze zdj;cle Wa?(l_ z
catego motocykla zapewnity “Jankowskie-
mu glen/vsze miejsce. Uzyskana przeciet-
na 75,6 km/godz. na trasie” o krotkich pro-

Sekcja miodych AP

stych i trzech ostrych zakretach, udowo-
dnita nawet sceptykom, iz poprzedniy
zwycigstwo  Jankowskiego w eliminacj
scigowej w Krakowie nie byto dzie-
tem przypadku i przychylnosci losu. Upla-
sowanie sie SHL-ki na_ pierwszej pozycji
daleko przed tak doskonatymi i znanymi
DKWkami IJak Szczurowskiego i specjali-
stow tej klasy Hennekow, “spowodowato
zazadanle przez zawodnikéw kontroli li-
trazu._motocykla Jankowskiego. Komisia
techniczna wykazata w swym protokole,
iz SHL _m!ab_poﬂ_em_nos'c' 1248 cm, a wiec
duzo mniej niz limit klasy 130 ccm.,
Whyniki uyskane w raidzie tatrzafskim

M. Markiewicz (KM Kielce) na fabrycznej SHL.ce zdobyt na |

Model fabryczny SHL — 135 ccm.

i motocrossie, gdzie wsrod nielicznych
konczacych zawodnikéw, na mecie znala-
zly SI?( SHL-ki, jak i sukcesy w wysci-
gach krakowskim i warszawskim, napa-
Waja nas stuszng duma i pewnoscig ze
rzysztoSc polskiego motocykla spoczywa
przysztosc polskieg yKla spoczyw
w dobrych rekach, ktore dbac beda oaego
stale wzrastajaca jakos¢ 1 wytriyrga 0S¢
ym.

Moto Crossie

zloty medal, konczac te trudng imprez¢™ bez ‘punktéw karnych. Efektowne skoki
i przeprawy przez piaszczyste wydmy okazaty sie dla maszyny polskiej pro-
ukcji mozliwe do pokonania.

w akcji

podf harlem PRACA DLA PANSTWA

Cicho jeszcze byto ha Nowym Swiecie
w niedziele o godz. 7 rano, gdyz spod lo-
kalu Automobilklubu Polskiego ruszyta
Kenéwka", wiozaca chtopcow z ,,Sekcji
" Dokad Jechali i po "0?

em naszym byla tym razem: Pudowa
botniczych ~przy ul, Goércze

Sledll RODOtNICZy( y Ul W-
9, gdzie mielismy dokonac przegladu
i przygotowa¢ do codziennej pracy wy-
wrotki — , Barfory”. (Dla ~wyjashienia:
-Barfordy" sa to samochody przéeznaczone
specjalnie do wywozu gruzu, odbiegajace
udowa i wygladem od normalnych
wozow ciezarowych, ale za to posiadajace
szereg zalet dla swego celu, jakich nie
osiada normalny samochod — Ciezarowy).
raca nasza miata polegac na umyciu,
przesmarowaniu i sprawdzeniu maszyn,
zanim_ dostang sie one na drugi dzien, do
rak kierowcy. Totez, gdy po Kilku minu-
tach jazdy ,Rendwka” wjechata w obreb
zabudowania P.P.B., chiopcy jak jeden
maz, wyskoczyli z wozu i natychmiast za-
czeli zmienia¢ ubrania na kombinezony.

Kierownikiem naszym byt kpt. Kaczkow-
ski, ktory szybko przedstawit nam ple
pracy. PO wgs_luchamu instrukcji zabralis-
my sie do dzieta. Okazato sie przy tym,
ze procz ,Barfordow” byly " i ciagniki
ly woz" przypadto po
trzech kolegow. Po” sprawdzeniu poziomu
oleju w kadtubie silnika i uzupetnieniu,
zabralismy sie do mycia. I tu nastapita
,,Iragedla‘ Na 12 rotek | 6 ,Staye-
row” byly tylko dwa gumowe weze i w
dodatku dziurawe. Tragedia, dlatego, ze
miedzy nami zapadlo milczace postanowie-
nle:,Jak,na]Ief\)/lI,SJ i najszybciej _zatatwic¢
LSWOj wéz"” Mimo to,” pozyczajac_sobie
nawzajem weza przyw_rdclllsmﬁ ., Bafor-
dom" “Ich naturalny " zielony _kolor.  Po
gruntownym _umyciu zabralismy sie do
smarowania. Zajecie to nie_jest-takie pro-
ste, jesli sie ma do czyr 7 tego rodza-
u wozem co ,Barfor ajac  praske
smarowniczg W . nalezato szukaC
punktow smaru i do kazdego wstrzykiwac
potezna porcje. Przeszkoda dla nas byto to.
ze nie mieliSmy planu rozmieszczenia sma-
rownic.

reku,

Humor

FACHOWO

Be to, widzisz pan, jak knrbsztanga w
Kkarterze ssprajzuje i szmerynki grajsu nie
puszczaja. to kuplong buksuje na szajbie,
jakby sie mutry o dekiel sztachaty. A jak
sie oberlaga na szplckopie zluzuje, to i fe-
derszajbka nie pomoze — trzeba wszystkie
lagi rychtowa¢ po hamrowaniu na waser-
srage. | bolce szenklowe do rajbowanych
buksow pasowac!

Po przesmarowanju nastepowata proba
silnika, po czym woz odstawiano na miej-
sce postoju. Niektorzy koledzy mieli moz-
no$¢ dokonania drobnych napraw przy
swych wozach, zaleznie od stanu ich uzy-
tecznosci

Bardzo dzielnie w pracy spisaly Sie
dziewczeta (2), o ktorych nalezy wspom-
niec, by nie ‘mialy zalu za to, ze sobie
chcemy przywlaszczyC  zastuge . pracy.
Wspaniate kombinezony i dzielna mina roz-
wiaty nasze przypuszczenia co do jakosci

racy, jaka i one beda wykonywa¢. Wyo-
razalismy je sobie ze Sciereczka w raczce
oczyszczajace szybki z kurzu. Jakiez byto

PIERSCIENIE ttokowe

zdziwienie, gdy ujrzelismy jak jedna z
nich po zabraniu koledze towotnicy, z mi-
ng starego mechanika, ,aplikowata” do
smarownic réwnomierne ilosci towotu.

B'éypl{e jesli chodzi o nasz ,wystep" w

"W sumie_przyszykowalismy do pracy 12
W)Smolek i 6, Stayerow".
race te (jak i inne) wy

R R

Stelmach Zdzistaw — w. Stoczek, pow.
Lubartow. — W artykut Kolegi whradta
sig, niestety, pomytka, za ktora przepra-

szamy. Prosimy o nastepne prace.

Walaszezyk Marian — w. Dmienin, pow.
Radomsko. " — Zdaje sie nam, ze jeszcze
kilka lat w[;(/pa_da poczekac Koledze na roz-
ﬁocz\%:[e Kariery"  motccyklisty-zawodni-

a. Wtedy napewno fatwiej bedzie i o stroj
i o sprzet motocyklowy. Radzimy wiec u-
koriczy¢ “spokojnie nauke — a wtedy po-
rozmawiamy.

A Kwieciniski, Gliwice, Kaszubska 3. —
Od ostatniej kartki uptyneto moc czasu:
Czyzby byto az tak dobrze? Czekamy na
listonosza

Strz._ Sokotowski Roman, Modlin; strz.
Popowicz, Poznan. — Wyczerpujace wia-
domosci na temat wymiany wojsk, pozwo-
lenia na prowadzenie pojazdow mech na
cywilne znajdziecie w art. w naszym dwu-
tygodniku.

Absolwenci kursu kierowcow samocho-
dowych ,,SP". — Wszystkim Kolegom, kto
rzy W_czasie ubiegtego turnusu w osrod-
kach SP nadsytali nam swe \R/raceL serdscz-'
nie dziekujemy. W okresie Waszej prakty-
ki i dalszego Szkolenia zawodowego prosi-
my nie zapominajcie o nas i nadal nadsy-.
tajcie swoje artykuty.

Dlaczego jeszcze A
niemieckie znaki *
d rogow e .

Szanowny Redaktorze!

Jezdzac po drogach polskich zauwazy-
tem, ze w wielu miejscowosciach, a takze
na otwartych szosach, istnieje bardzo duto
znakéw drogowych, niemieckich. Nie sg to
juz znaki, pozostate po okupantach, gdyz
sa obecnie $wiezo odmalowane, a nawet
ustawione w miejscach, w ktérych dawnwj
znakéw wogodle nie byto. Szczegdlnie dAzo
takich znakow widziatem na Ziemiach Od-
zyskanych oraz na Wybrzezu. Nie 'sa to
jednak jedyne miejsca, posiadajace znaki
iemieckie, gdyz nawet » niedaleko od War-

iSmy bez-

i nie, aby w ten”sposob dotozy¢
nasza ceglelke do odbudowy kraju.
R. Pacocha

cztonek ,,Sekcji Miodych”
przy A. P. w Warszawie.

SWORZNIE, TLOKI

surowe i obrobione do wszelkich marek
samochodéw, motocykli i silnikéw statych
WIELKI ASORTYMENT

SZYBKA DOSTAWA

BIURO TECHRIGZHO-SBMOCEODSWE

Inz.

GUSTAW ROTHERT

Popularna Biblioteka Sportowa GUKF

dla

- Wychy ie fizyozne
dzieci 1 mfodziezy
Klyszejko — Koszykowka
ROSZkO - Uczmy sie ptywa¢ 1tranowac
Sidorowicz - Biegi diugie
- Biegi srednie

— Higiena sportu t pierwsza pomoc
— Kolarstwo uzytkowe i turystyczne

— Kolarstwo wyczynowe

Weiss — Bie'gi krotkie
Wielliskl Z —  Ptywanie crawlem

Wydawnictwo MON ,,PRASA WOJSKOWA**

Ksiggarnia w Warszawie

Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 11
Zamo6wienia najdogodniej przesyta¢ na blankietach P.K.O. nr konta 1-8008

szawy, w kierunku Ptoriska, roboty drogo-
we zabezpieczone sg takimi niemieckimi
znakami ,,baczno$¢ — niebezpieczeristwo".

Mija juz pie¢ lat od chwili wyzwolenia
Polski spod jarzma okupacji hitlerowskiej,
a niemieckie pozostatosci jeszcze pokutuja
i nawet sa one $wiezo odmalowane! Czy
odpowiedni urzednicy z zarzadéw drogo-
wych nie znaja polskich przepiséw i pol-
skich znakéwf Kierowca musi zna¢ na
wylot polskie przepisy jazdy, gdyz inaczej
nie otrzyma pozwolenia na prowadzenie sa-
mochodu. A tu ci, ktorzy nadzorujg ruch
na drogach j ich utrzymume, widocznie nie
maja wielkiego pojecia o swym zawodzie,
gdyz nie znaja podstawowych znakéw dro-
gowych Czy to jest w porzadkuj Czy nie
ma nikogo, ktéby sie tym zainteresowat
i nakazt zrobienie porzadku z tym kulty-

i

Tak samo te $mieszne ograniczenia szyb-
kosci do... 5 kilometrow na godzing. Czy
to mozliwe, by samochéd jechat 5 km/
godz.j Na jakim bieguj | po co toj
Przeciez zupetnie wystarczatoby zamiast
takiego bezsensownego ograniczenia, da¢
ogolny znak na uwage lub w ostatecznosci
ograniczy¢ szybko$¢ do 25 km/godz., gdy
juz inaczej nie mozna. A tu co krok, to 5,
czy 10 km/godz., albo jeszcze lepiej: ,jaz-
da stepa,”, lill ,jechac krokiem". Co to
znaczy T Jak to samochod ma jecha¢ . te-
pa” lub ,krokiem"j

Bardzo prosze o wydrukowanie tego lis-
tu. Moze sie jaka wiadza odezwie-

J. KOLENDZINSKi.  »

OdaAsk
Ctytal/cie
Przeglad Samochodowy**,  miesiecznik
fachowy wydawany staraniem Departa-

mentu Stuzby Samochodowej MON. Zapre
numerowat ‘go mozng za osrednictwem
Centralnego "Kolportazu ,,Prasy \Wojsko-
wej, Warszawa, Al. Jerozolimskie

teKIEROWmM. 7



fi iemy, Ze nawet codzienna Jazda mo-
tocyklisty stawia go niejednokrotnie wo-
bec najrozmaitszych warunkow _ tereno-
nowych. Nie zawsze rozciaga sie przed
nami gladka, asfajtowa szosa, po ktorej
jazda Zzalicza sie do 100 % przyjemnosci
1 _nie wymaga specjalnego - opanowania
maszyny. “Dopiero na”drodze polnej, przy
iez’due po rozmiektym gliniastym podtozu,
ub przez piaszczyste koleiny, wychodza
ewentualne * braki “nie tylko “przecCietnego
jezdzca, ale nawet nie jednego zawodnika
— lowca.

Jednoczesnie produkcja nowoczesnych
maszyn sportowych i turystycznych poszta
catkowicie po linii utatwienia™ jazdy w
najciezszych nawet warunkach. "Ostatnie
modele motocykli zaopatrzone sa w re-
sorowany, teleskopowy widelec i ty}, nozng
zmiane “biegow; maszyn){{ sa zwrotne |
krotkie, a na nich charakterystyczny dla
Jazd _encweg balans ciatem daje sie
Z tatwoscia_zastosowac. Pozostaty jedynie
do uzupehnienia.., jezdzieckie wiadomosci
motocyklistow. érodklem do tego celu
staty Sie przede wszystkim biegi terenowe.
Do “ich” organizowania przystapity ener-
gicznie zwiazki' i kluby moforowe’w kra-

Jjach produkujacych masowo sprzet moto-
ca{klawy a wiec w Zwiazku Radzieckim,
zechostowacii; Anglik

W ilosci organizowanych Imprez tere-
nowych — Moto-Crosséw, przoduje dzi$
bez “watpienia Zwiazek Radzecki, gdzie
na ogolna ilos¢ slam')\g, 80 % ﬁy@ada
na biegi terenowe. W biegach t)}% i0rg
udziat zaréwno mezczyzni jak i kobiety,
osiagajac  doskonate niki na  swycl
maszynach Erodukc]l krajowej. Doswiad-
czenia uzyskane na tego rodzaju impre-
zach byly' i sa w dalszym Clqgll(J wska-
zowkami~ do ulepszen “konstrukcyjnycl
i do_usuwania ewentualnych wad w ma-
szynie. Okazato sie bowiem, ze naljlepszym
sprawdzianem wartosci motocykla sa nie
meczace  kilkusetkilometrowe ~raidy, na
ktorych .jarzyna siell i czlowiek 1 ma-
szynia, ale Wiasnie wyscigi  terenowe,
ktorych jedno okrazenié nie przekracza
5 km regulaminu_ FICM), a trasa
prowadzi “przez najroznorodniejsze od-
cinki terenu: strome wzniesienia, brody,
rowy, piasek, murawy. Obserwowanie
pracy motocykla w takich warunkach,
czy fechniki jazdy zawodnika przez kilka
okrazen, daje widzom nie tylko wiele
emocji i zadowolenia, ale pozwala wysnu¢
whnioski, ktore dadzg sie poz: ie za-
stosowaC przez amatorow jazdy tereno-

wej.

Te%) rodzaju_imprez_nie urzadzalismy
dotychczas w Polsce. Jakgdyl%y przyat_)—
towaniem do nich byly Raidy Tatrzanskie
roz%rywa ace_sie rok roczni¢ na gorskich
bezdrozach. Spadek dtugosci trasy od .

8, a wzrost dtugosci odcinkow w. te-
renje wskazuja, ze zatozeniem organiza-
torow RT jest nie ,gonienie sie" zawod
nikéw po " szosach, lecz wszechstronna
proba mozliwosci motocykla w ,precy-
zyjnie utrudnionychll warunkach. .

Warunkow takich dostarczajg w rownej
mierze: tamtejszv teren, tradycyjne ule-
wy i mgta, oraz sam organizator, ktory
puscit w rb. motocyklistow po trasie
narciarskej (trasa biegu do kombinacji
alpejskiej,” rozgrywanego kazdej ~zimy)
dtugosci ~ | a przeblega]a}cq
dwukrotnie  stokami Gub_abwkl, Anta-
towka, Pod Reglami, kamieniotomami do
Kuznic. Tu juz nie bylo, bo i nie mogto
by¢ ,,si)leszqcych siell"zanadto mot I®
tow. ~Zbyt ‘pochopne ,odkrecanie gazul
[n?;gllo kosztowac nie tyiko motocykl, al«
i tycie.

W biezacym sezonie nie trzy, jak w la-
tach —poprzer . lecz cztery imprezy
stanowia_eliminacje dla ubleqa{(qcyc_ sig
o0 tytut mistrza raidowego Polski. "Pierw-
sza eliminacja byt Raid Swietokrzyski,
druga Raid Legii do Gdyni ,Na _Swieto
Morzall trzecig Raid Tairzanski TKM-u.
Lecz ukoronowaniem sezonu i decydujaca
0z, ka b)ﬂl razegrany wokot chylickich
glinianek ‘1 Mato-Cross’ RKM-u (Warega-

stromy zjazd z gory 1. zimna woda zaprasza do kapieli. Na ostrym zakrecie zwy-
Ciezca w ki. 350 ccm b Kupczyk. (Zw. Skra).

.Za kierownicg*'. Wydawnictwo MON ,Prasa Wojskowa". Redaktor Naczelny Wilamowski

Za przyktadem Zwigzku Radzieckiego
ROZPOCZE,LIS'MY BIEGI TERENOWE

MOTO-CROSSY

wa). Wybranie wyscigu terenowego, od-  z tej najwazniejszej dla_obronnosci kraju
- dziedziny — prowadzenia pojazdu mecha-

nicznego w terenie. L R
D Moto-Crossu najliczniej slaw%

ch raidow. jako zakoriczenie” walki o
tvy\%} mistrzowski, pozwala przypuszczac,
ze naczelne wiadze Polskiego Zwiazku —sie ,setkill i maszyny najciezsze Ki.

Motocyklowego docenity w j)e{nl_wszyst— ccm.” Jednakze ilosC” konczacych wyscig
kie zalety Moto-Crossow. Jedynie brak byla niestety nieduza. Przypisac to nalezy
na starcié zespotéw wojaka, czy SF - j jezdzie wieFu, nawet naj-
dobnie, jak na udanym VIl Raidzie Ta- . \Wyscig  teren

trzanskim) sprawiat wrazenie, ze po nie pozwala naszym zdaniem na jaze
zwyciestwje patroli wojskowych w ,Rai-  przez caly czas na petnym gazie. Umie-
dzie ng Swieto Morzall zawodnicy woj- WHE rozlozenie sit na catosc biegu da}'ee
skowi Uwazaja tegoroczny sezon sporto- ieksze mozliwoscl ukonczenia go w re-
“Smy  gulaminowym czasie (tj. w 2% % czasu
| ) S I ), na 2, . Jeden upadek i nastepnie
ktdrych kierowCy wojskowi mogliby z ruszenie W ciezkim terenie (np. w piasku)
noscig zademonstrowac dobry ~styl JaZdFY jest wieksza stratg czasu od utrzymania
tereno ez,1 naszycf edr spokojnego tempa. - Nato-
kow, jakie miaty miejsce

Z, N < Jed !
pozyskac nowe doswiadczenie  miast kilka up

“Wysiadka"! W ten sposéb zakonczyt w piasku swoj bieg, prowadzacy od
pierwszego okrazenia, J. Dabrowski na nowym Triumphie 500.

.Pod pi wydm d owali  ,Jak jechaé nte nalezy?

. .
ai czesto .jak pcha¢ maszyne w piaskul

wa 24, pok. 418. TeL 89680, weun. 2974. Administracja, Warszawa, AL Jerozolimskie 55. Druk. Z. G. P. W.

wak (PKM Ogniwo)

zakoriczonych  uszkodzeniem  maszyny
wskazywaly, ze wyscig w terenie to nie
raid i nie ma czasu na usuwanie nawet
drobnych_defektow )

W Klasie 125 ccm petny sukces odniosty
maszyny produkcji krajowej. | miejsce
zajat” po r()wneg1 jezdzie M. Markiewicz
na’ fabrycznej SHL — z czasem 27.12
na 8 okrazen tgg% — medal zloty (jedno
okraéeme ok. m), Il miejscé Jarski
na Sokot 125 (maszyna seryjnal) — czas
31.0 medal brazowy.” Il miéjsce 'W. Puzio
na SHL 125 (maszyna seryjnal) — czas
34.0. Obydwie pozostate fabryczne SHL-ki,
na_ktorych jechali St. Brun'i J. Jankow-
ski niestety nie doszty, qdyz_, jak leV\gra—
zili specjalisci motocyklowi:” — ,Zostah
przez Jankowskiego ,przechytrzone”.
da[szYm ciggu nie” mozna dobra¢ do nich
Swiec

W klasie maszyn 250 ccm 1 350 ccm,
ktore wystartowaty tacznie, podobat sie
nam miody Jasio "Paluch na Jawie 250.
Paluch prowadzit nawet bleﬁ obu klas
rzez kilka okrazen (po upadku chzy—
ka) i swym stylem "jazdy dowi raz
keszcze, 7€ W terenie czuje 3?%?) n@uleplﬁ.
. Kupczyk na Triumphie niemKt
¥v swej Klasie powazniejszych konkiwen*
OW.

Wyniki klasy 250 ccm: | m. J. Paluch,
czas 2540 —'medal ztoty, II m. Trukao
B, czas 2842 W klasie” 350 ccm: | m.
Z KuE(csz_k, czas 2430 — medal ztofje
Il m. K. Fiszer, czas 2945.

Najoi iej jednak zapowi ste
walka w klasie 500 ccm. Jedenastu za-
wodnikow ~na starcie  n» _(i.wkonalyrh
maszynach mato dac prawefeiwy pokaz
jazdy. | rzeczywiscie tempo wyscigu
wzrosto znacznie, W porownaniu  z Po
przednimi klasamj. Wspaniate skoki kilku
metrowej dtugosci, efektowne pokon
wanie piaszczystej wydmy zaimpon
widzom. Jednak nie zmalata bynajmn
liczba upadkéw. Raz po raz tong w piasku
maszyny. Jedno takie zatrzymanie te
niepowetowana strata czasu wobec wspa
niatego tempa, jakie rozwija faworyt
wyscigu J. Dabrowski na nowym Triun,
phie. Ale i jemu na piaszczystej wydmie
powineta sie noga (a raczej maszynal).
,Ladujell z ‘glowa w piasku 1 z uszko-
dzqnq maszyng musi wycofac Sie z biegu
Najtadniej T rowno szl A. Zymirski i A
Kwatkowski. Doszli bez zadnych wypad-
kow na mete i podzielili sie ztotymi me-
dalami. i n. A Kwiatkowski,
czas 21. I m. A _Zymirski, czas 22,30,
1T m. Gargul, czas

W wyscigu motocykli z woézkami zwy-
cigza/l . Kaminski 'z czasem 230 na 6
oOKgzen trasy.

Stefan L. Strzatkowski

W klasie maszyn 125 eem przewazaly motooykle produkcji krajowej. Z licznie star-
tujacych nie wszyscy jednak znalezli sig na mecie.

Zbigniew kpt. Adres Redakcji, Warszawa, ul. Filtro-

I<r. zam. 1473. fi-85133.



