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sieczna rzesza pracujacych obywateli miasta, zalegla gleboka ci-

sza. W érodku ustawione kompanie

prezentuja bron. Padi rozkaz:
jum

podchorazych | zotnierzy

— Do promocji! Wtedy na pod-
udekorowane bialo-czerwo nemi i czerwonemi sztandarami,

wkraczaja G6semkami absolwenci Oficerskiej Szkoly Samochodo-

wej

— Mianuje Was podporucznikiem Wojsk Polskich! — brzmia

stowa Ministra Obrony Narodowej,

Marszalka Polski Michata

Zymierskiego i dotkniecie bulawa w ramie uzupetnia akt promo-

wania
— Ku chwale Ojczyzny,
daja kolejno miodzi oficerowie

Tak rozpoczela sie niedziela

18 wrzesnia. Dzien

Obywatelu Marszatku! — odpowia-

miodych oficerow, wyréznionych

x niecierpliwoscia przez caly
sktad osobowy Oficerskiej Szko-
samochodowej i miejscowa lud-
nosc. Marszatkowi Polski genera-
ticji naszego Odrodzonego Wojska
Polskiego zamelduje Szkota Ofi-
cerska 0 swoich osiagnieciach w
nauce, pracy i odbudowie — o
catkowitym wykonaniu rozkazu
1 udnosé tego odwiecznie polskie-
go mlaata, miasta Staszica, za-
Tman Testuje swa nierozerwaing
wiez z ludowym wojskiem, swoj
sapat budowania lepszej przysz-
tosci i utrwalenia pokoju

Juz poprzedniego dnia  Mini-
ster Obrony Narodowej w towa-
rzystwie feeneralicji i wyzszych
oficerow dokonat blowej

W nauce i Koleniu.  Pierw-
szym byt ppor. Zdzistaw Gataz-
ka, syn kolejarza, zotnierz Od-
rodzonego Wojska Polskiego od
kwietnia 1915 roku. Druga lokate
zdobyt ppor. Antoni  Szczesniak,
syn pracujacego chiopa z Lubel-
szczyzny. sekretarz  oddziatowej
organizacji partyjnej. Przewod-
niczacy kota ZMP. ppor. Tadeusz
Spiczka zdobyt trzecia lokate
Za nimi sa_inni, wyrdznieni ab-

solwenci OSS: ppor. Wieczorek
ppor. Zatorski, ppor. Czluchow-
ski, ppor. Obrycki.. Prymusi

szkoly otrzymali 20 nagrod Mini-
stra Obrony Narodowej i 13 na-
gréd ufundowanych przez miej-
scowe spoleozeristwo za posred-
nictwem TPZ.

inspekcji 0SS, dzigkujac w imie-
niu stuzby Komendantowi Szko-
ty | wykladowcom za osiagnie-
te wyniki

Nie brakio réwniez nagréd dla
nowomianowanych oficeréw. Po
zakoniczeniu promocji, gdy juz
pierwsi absolwenci 0SS zalozyli
upragnione  gwiazdki, wezwat
Marszatek powtérnie na podium

Po ur promocyj-

rzsde napKe aydedgwsecahion3

Zakoficzona w dniu 11 wrzes-
nia XXIV Miedzynarodowa Sze-
sciodnéowka Motocyklowa przy-

Mechanizacja rolnictwa gwarancja postepu

Ten nowoczesnv traktor, ciagnacy skomplikowana maszyne do

sprzetu i omfotu zboza zwana kombajnem,
dzieckiej. Wiele takich traktorow i
w roku biezacym ze Zwiazku Radzieckiego w
tych uméw handlowych. Jednak

jest  produkcji ra-
kombajnéw otrzymalismy
ramach zawar-

nie martwa litera umow, lecz

duch prawdziwej przyjazni, faczacej nasze oba kraje, wypetnia pod-
pisane zobowiazanie. Dlatego dostawy przemystowe, nadchodzace

nieprzerwanie z ZSRR, nie maja charakteru Intratnej

wymiany

n
n

ale, realizowan
Nt S3 najtototniejszym szn

fnie wzajemnej przyjai-

a pla
ke jagmacniajacym nasza. naro-

nych odbyla sie wspaniata mani-
festacja spoleczeristwa, w Ktorej
miodziez szkolna, robotnicy fab-
ryk. pracownicy zakladéw prze-
mystowych. wie$ pracujaca —
wielotysigczne tlumy — demon-
strowaly swa jednos¢ z Odrodzo-
nym Wojskiem Polskim w walce
0 pokéj i postep. Okrzykom na
czes¢ Ministra Obrony Narodo-
wej nie byl konca, a trybuna
dostojnych gosci zostata wkrotce
zarzucona Kwiatami przez prze-
chodzace grupy. Poczem przema-
szerowali absolwenci, podchora-

zowie | zonierze Oficerskiej
Szkoly ~ Samochodowej witani
niemilknacymi  brawami przez

tlumy zgromadzone wzdiuz_alei,
na ktorej odbywata sie defilada

Wspolny obiad zakoriczyt uro-
czystosci. ktre staly sig przeto-
mowa cbwiig dla nouopromowa-
nych  oficerow stuzby samocho-
dowe. WSéréd toastow i przemo-
wien utkwit mi w . smiect
d2wieczny i szczery glos prymu-
sa szkoly, ppor. Galazki, ktory
zapewnit Marszalka Polski i zgro
madzonych na sali, ze miodzi
absolwenci doloza wszelkich  sit
aby sta¢ sie wzorowymi oficera-
mi Odrodzonego Wojska Polskie-
go.

A wiemy, ze stow tych dotrzy-
maja,

niosta wspanialy sukces czeskim
motocyklom malolitrazowym
CZ 125. Zespot CSR w skiadzie
F. Blacha. E. Marcha i J .Koch
zdobyt Srebrna Waze, druga glo-
wna  nagrode  Szesciodniowki
przebywajac caly trase 2000 km
bez punktow karnych i uzyskat
najwieksza procentowa punkta-
cje za probg szybkosci w Eppynt.

Giowna nagroda tzw. Interna-
tional Trophy przypadia po raz
trzynasty z rzedu zespolowi na-
rodowemu  Wielkiej  Brytanii z
jednym punktem karnym, przed
zespotem  narodowym CSR z 29
punktami i Italii z 14 punktami.
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OBHIZfR ZA .OBKOW
W ABGLII

Ciekawe zestawienie  podato
angielskie czasopismo ,,The Eco-
nomist* na temat zarobokw ro-
botniczych, w Ang| 0
wojng ~ réwnowartc
przecietnego robotnika za 39 ty-
godni pracy zezwalata na zakup
najtariszego samochodu. Dzi$ na
kupno tego samochodu_musiatby
robotnik ~ poswieci¢ 55 jodni
racy. Co$ Zle sie dzieje W kro
estwie angielskim—biada
nomist*. szukajac przyczyn tego
wybitnego  obnizenia”  wartosci
stosunku do .czasow
przedwojennych. Po ostatniej ob-
nta trzeba bedzie za-
eszcze  wiecej tygodn
pracy, za ktéra mozna by naby¢
najtanszy samochod. o
ten” sposob rzad .socjalisty
czny“ ,pomaga” klasie pracuja
oej gwego kraju. W.

CENI

25 Zt

W KIImERZE:
Oficerska szkolg
wzorowg uczelnig
Przyrzagdy
za pt onowe
M otocyklisci
wojska na starcie

AVANS FAEANY W C P. N

Centrala Produktéw Naftowych,
uznajac zastugi swoich pracowni-
kow, sunefa dwoch najlepsz%ch
robotnikow na stanowiska Kie-
rownicze.

Obaj wyroznili sie w pracy i
wykazali duze umiejetnosci orga-
nizacyjne.

Tow. Golonka_Stanistaw od 23
lat pracu{e w Przemysle Nafto-
wym. Jest wybitnym Tachowcem,
cieszy sie zaufaniem kolegow 1
wiadz zwierzchnich. Obecnie ob-
jat stanowisko dyrektora Ekspo-
zytur}{] Okregowe] CPN w Kato-
wicach.

Tow. Szwarz Joachim zaczat
swa prace w Przemysle Nafto-
wym jako kierowca. Przez caly
okres ‘wykazywat 1qk;bokq Znajo-
mosc zagadnien naftowych i wiel-
kie zrozumienie $wiata pracy.

Obecnie zajmuje stanowisko dy-

rektora Ekspozytury Okregowej
we Wroctawiu.

_Ustroj Polski Ludowej zapew-
nia awans wszystkim, kiorzy
wykazuja specjalne  zdolnosci i
kwalifikacje na osiagniecie wyz-
szych stanowisk.

eft.

Juz wkrotce

malocykla kolorowe
W wyniku  wielokrotnych
interwencji_Dyrekcja Przemystu
Motoryzacyjnego przystapita” do
rodulzc;i motocykli ,SHL* i ,So-
cm’ z ramami w réznych
kolgrach. Motocykle kolorowe ‘po-
awic malqwsprzedazg/ juzw
g
MI

najblizszym czasie. Be one
sprzedawane na raty (|

Ciekawostki ze $wiata

EKSPORT MOTOCYKLI
SAMOLOTAMI
Czechostowackie — przedsie-

biorstwo ,,KOVO" wystato do
S_zvygjcaru samolotem ,,Aero-

Linii” 23 motocykle ,Jawa
20" 3 motocykle” ,,Ogar 350"
200 ki zamiennych-

i g aisci

Cata przesytka wazyta okoto

3 ton, a przekazano J?,‘ ko-
ot,

rzys\ujgc usty samolot, kto-
ry w drodze gowrotnel prze-
wiez¢ miat ze

¢ zwajcarii Urza-
dzenia przemystowe. K

BRAWO ,JAWA 250".

Angielskie czasopismo mo-
tocyklowe ,,Motor Cycle" wy-
raza sie niezwykle pochlebnie
6 jakosci motocykli produkcji
czechostowackiej, zauwazajac
m. in,, ze producenci brytyjscy
winni” gruntownie przestiidio-
wac te wspaniaty  maszyne
Rzadko spotkac mozna moto-

eykl o takich walorach tech-
nicznych i tak estetycznym
wykonaniu i rzadko ~ zdarza
sie, aby na motocyklu matoli-
trazowym osiagnac mozna by-
o wyriiki, jak w tym wypad-
ku (S

NIEBEZPIECZNY — ASFALT
W roku 1947 niektore drogi
francuskie . otrzymaty nowa
nawierzchnig asfaltowa, ktora
dzieki szczegdlnemu sktadowi
asfaltu odznacza¢ sie miata
n_|ezwl¥kla, trwatoscig Okazato
sie jednak, ze nawierzchnia ta
staj w czasie deszczu nad-
zwyczaj Sliska tak, ze samo-
chody poczynajg zarzucaC juz
Br%v szybkosci 40 km/godz.
Podczas dzdzystej pogo§/ na
iednym tylko” miejscu” z arz;ﬁ-
o sie az 30 r]les_zczesllv;yc
wypadkow. Odcinki tych drog
zaopatrzono w specjalne tab-
lice' ostrzegawsze. w



Zdemaskowani zdrajcy

Nie bylo chyba takiego procesn w okre-
sie_powojennym jak proces Rajka i jego
szpicgowsko-prowokatorskiej bandy. Nigdy
opinia publiczna nie zostata jeszcze poru-
szona tak gleboko. Fala oburzenia prze-
ciwko stugusom  imperialistyczno-titow-
skim ogarneta nie tylko spoleczeristwa kra-
jow demokracji ludowej, aie wszystich,
mitujacych pokoj ludzi na $wiecie. Ohydna
rola, jakiej podjeli sie zdrajcy wiasnego
narodu, zdrajcy klasy robotniczej, upra-
wiajac perfidnie swa wieloletnia dziatal-
nos¢  szpiegowsko-prowokatorska. zostata

Kowa-

Wegrzech jest jeszcze jednym  wielkim
zwyciestwem obozu demokracji w walce o
pokoj. Stanowi dalszy dowdd, ze sity
obroncéw pokoju, nieustannie wystawiane
na probe, stale krzepna, stale rosna. Mie-
dzynarodowy dzien pokoju, dzien manife-
stacji pokojowych na calym $wiecie, za-
staje kraje demokracji ludowej silniejsze,
niz dotychczas i nie dajace nastraszyc sie
grozbom wojennych podzegaczy. Obéz po-
stepu i chifiskiej

tak cigzko doswiadczone w ciagu ubieglych
lat wojny. W Dniu Walki o Pokéj mysli
nasze zwroca sie przede wszystkim ku
Zwiazkowi Radzieckiemu, niezwyciezone-
mu obroficy pokoju, aby da¢ wyraz naszym
uczuciom w rozpoczynajacym sie wiasnie
miesiacu poglebiania przyjazni  polsko-ra-
dzieckiej. Zaden bowiem inny kraj na
Swiecie nie symbolizuje tak wiernie wznio-
stej idei pokoju, jak Kraj Zwycieskiego

ArmiiLudowej, wzmocniony zlikwidowa-
niem na Wegrzech spisku najemnikéw im-

Pamigtac rowniez bedziemy, ze sojusz
nasz z ZSRR, pozwala nam szybciej odbu-

w czasie procesu di
na. Kreatury zdrajcow, upodione wystugi-
waniem

miedzynarodowemu_kapitatowi, nie waha-
ty sie porwa¢ na najwieksze zdobycze ludu
wWegierskiego. Pragnely one cofia¢ narod
wegierski z jego stusznej drogi, po ktorej
kroczy wraz z krajami demokracji ludowej
w oparciu o potege Zwiazku Radzieckiego
Migdzynarodowi awanturnicy polityczni, z
pod znakn swastyki i dolara, zapragneli
.przewrotu”, pragneli :puczu” wojskowe-
go, ktéry obiecali poprze¢ zbrojnie titow-
scy mocodawcy zdrajc6w. Suwerennosé
narodu wegierskiego chciano zamieni¢ na
kolonialna ulegtosé i catkowite zaprzedanie
imperialistom, tworzac z Wegier baze wy-
padowa przeciwko krajom demokracji lu-
dowej i ZSRR

Zbrodnicze te zamiary zostaly jednak w
pore udaremnione. Precyzyjnie przygoto-
wane plany zamachu politycznego i gang-
sterskiego wymordowania czlonkéw_rzadu
— zostaly w pore sparalizowane. Zbrod-
niarze znalezli sie przed Najwyzszym Try-
bunatem Ludowym w Budapeszcie! Naréd
wegierski dokonat sprawiedliwego sadu
Jednak na fawie oskarzonych znalaz} sig
nie tylko najwiekszy prowokator naszych
czasow — Laszlo Rajk ze swa 7-osobowa
szajka. Przed trybunat wolnego ludu we-
gierskiego zostali rowniez osadzeni ich za-
graniczni mocodawcy, faszystowska klika
Tito, optacana amerykanskimi pozyczkami
i anglo-amerykariski wywiad, gdzie zbie-
galy sig wszystkie nici kreciej kontrrewo-
lucyjnej i antypokojowej roboty,

Osadzenie roli i zdemaskowanie planéw
imperializmu  anglo-amerykariskiego na

przeszkodzi¢ wolnym krajom w ich mar-
s2u ku lepszej przysziosci.

Taka wole utrzymania trwalego pokoju
na $wiecie zamanifestuje rowniez polska
Klasa robotnicza i cale nasze spoleczefistwo

perializmu, swa dowywac i r ywaé kraj. Zwiaszcza
wole naruszenia trwalego pokoju, dema- my, transportowcy, bedziemy podkresiac
faszystowsko-imperialistycznemu  skujac tych wszystkich, ktorzy usitujg na kazdym kroku, ze dzieki  przodujacej

technice naszego sojusznika i okazywanej
nam przez niego pomocy, rozwija sie szyb-
ko polska motoryzacja i rosng nowe kadry
fachowcow samochodowych, jak nigdy do-
tychczas w historii naszego' kraju.  (S).

Transportowcy ujobronie pokoju

Z doswiadczen kierowcéw ZSRR

Racjonalna oszczednos$¢ paliwa

Uzytkownicy samochodu pod stowem
,05zczedno$¢ ~ paliwa" rozumiejg zuzycie
benzyny mnlef%ze, niz_przewiduja normy
w litrach na 100 km przebiegu samochodu.

Kierowce, ktory oszczgdza benzyne w sto-
sunku do Erzemduanyc | norm, Stawia_sig
jako przyktad gﬁdny nasladowania-  Jed-
nakze w pewnych wypadkach bywa tak, ze
chociaz kierowca oszczedza benzyne w sto-
sunku do przewidzianych norm, zuzywa te
benzyne nieracjonalnie. ~ .

<aznikiem ekonomii paliwa powinna
by¢ nie tylko oszczednoS¢' w_stosunku do
norm, lecz rownie zmniejszenie zuzycia na
Jednostke uzytkowej pracy —wyKonanej
przez samochod tzn. na jeden tonokilo-
melr. Jasne, ze nalezy nie fylko zmniejszy¢
zuzycio paliwa, lecz jednoczesnie powiel
szyC wartos¢ stosunku przebiegu z fadun-
kiem do przebiegu jatowego. .

Zupetnie mozliwy jest wyﬁade_k, gdyded—
nostka samochodowa, wykazujaca,  duza
oszqzsdnoéc’ paliwa w litrach na 100 km
) la_nadmietny v;ydagek T y
itrach na 100 tkm. Zjawisko takie wyste-
puje w jednostkach, w ktérych samoct OSy
wykonu]? nadmiernie wielki przebieg bez
tadunku [ub tez sg niedoladow e,
~w tabeli Nr 1 zestawiono wielkosci zu.
na 100 tkm samochodu , ZIS-

zatozeniu, ze

warto$¢ wspétczynnika przebiegu réwna
sie 05.
Wspbtczynnik Zuzycie
waor%/{tania benzyny  Wzrost
nosnosci . paliva w /
j 1na 100 tkm.
10 8
08 283 125
06 378 167
04 565 20
Lvawo’z 7528 t blﬁs'g jad o
szej tabeli Swiadczg o tym,
ze przy JL)J(;‘Q%Z ni(]edo&adomniu sgmo%—

doéw faktyczne ZUZ_YC_iE paliwa na uzytkowa
prace przewozu silnie rus'nle,l%dczas gdy
zuzycie paliwa w litrach na km prze-
biegu tzn. w stosunku do normy znacznie
s%z_mm_ejsza. o
Zuzycie paliwa na 100 t/km zalezy row-
niez od marki eksploatowanego samochodu
i od tego, czy samochod pracuje z przy-
czepa lub bez niej. B o
Jezeli sie ustosunkowa¢ do zagadnienia
oszczednosci paliwa w sposéb czysto for-
malny, to przewozac tadunek tylko za po-
mocg_samochodow ', GAZ-AA"" bez przy
czep mozna 0siagnac znacznie Wyzszy pro-
cent ekonomii w stosunku do ustalonych
norm w 1/100 km, niz przy eksploatowaniu
na przyktad samochodéw ,ZIS-5" z przy

epami.
Jezeli skroc'i¢ przebieg z tadunkiem w

2 ZaKiEHOWMCA

stosunku do ogélnego przebiegu samocho-
du tzn. zmniejszy¢ wspotczynnik wyko-
rzystania przebiegu — zuzycie paliwa wy-
razone w 1/100 km znaczn'e sie zmniejszy,
zuzycie za$ na tonokilometr  uzytkowej
pr%y" mocno wzrodnie.
fladomo _ ze ogolna oszczedno$¢ benzy-
ny sktada sie z oszczednosci przy przecho-
niu, przewozeniu, tankowaniu samo-
rzy pracy w garazu i w drodze.
Jednakze najwieksze znaczenie posiada
oszczednosC uzyskana podczas przewozow
drogq petnego tadowania i catkowitego
wykorzystania przebiegu. w

Juz niejednokrotnie dowiedii polscy trans-
portowcy, ze obrona sprawiedliwego po-
koju na $wiecie jest dla nich sprawa naj-
watniejsza. Na krajowych naradach, zwo-
tywanych przez Zwiazek Zawodowy Tran-
sportowcow, nie braklo wypowiedzi pote-
piajacych podzegaczy wojennych i ich po-
lityke. agresji- Nie pozostat bez echa
glos naszych  przedstawicieli, wzywa-
jacy do wzmocnienia obozu postepu, utwo-
rzonego przez wszystkie kraje mitujace
pokoj. Wyrazem tego jest wytezona praca
nad dalszym rozwojem naszej motoryzacji
i naszego przemysla. Praca nad zbudowa-
niem lepszego ustroju spolecznego — soc-

jalizmu. Na zdjeciu: na jednej z narad
transportu przemawia wiceminister komu-
nikacji inz. Balicki.

CIE NAPEWNO
ZAINTERESUJE

Zaktadajac na kota opony,— zaktadamy
je tak, aby numery opon znajdowaty sie
na zewnatrz. Doty« 0 rowniez ogumie-
nia kot blizniaczych i kola zapasowego
+tatwos¢ odczytania numerow opon przy-
czyni sie do usprawnienia i przyspieszenia
pracy kontrolera technicznego, “sprawdza-
Jacego ogumienie. Gdy nie b dmemy prze-
strzegali tej zasady, zostaniemy zmuszeni
do tracenia czasu’ na zdejmowanie kol z
wozu, aby odczytaé numery opon.

00000 . . .

Opony o naktadanym biezniku, czyli tak
zwane ,renegerowane”, lub . protektoro-
wane”, mozemy pozna¢ po kilku cienkich
paskach biegnacych dokota opony w miej-
scu potaczenia natozonego biezriika z bo-
iem starej opony. Paski te, waziutkie i
biegnace tuz koto siebie, sa charaktery-
gt_ypzr_\@u cechg opon o natozonym na nowo
iezniku.

) 00000

_Nie wolno zbyt mocno zakreca¢ czapecz-
ki na zaworek ‘detki. Wystarczy $rednio
silne zacisniecie palcami — nigdy szczyp-
cami. Jezeli po natozeniu czapeczki posli-
nimy dokota zaworek, przekonamy sie, czy
powietrze nie uchodzi przez gwint = cza-
peczki. Jezeli powietrze uchodzi, to zna-
czy, ze uszczelka w czapeczce jest uszko-
dzona i nalezy je mieni¢ " -na_nowa
Uszczelka ta powinna mie¢ w $rodku o-
tworek, by mogt sie wen zmiesci¢ drucik
zaworka. Gdybysmy zbyt mocno dokreca!”
czapeczke na zaworze detki o oprawce (_iu
mowej, to moglibysmy obluzowac metale

Wa_ CczeSC zaworu” w_oprawie gumowej
uszkodzilibysmy zawdr.

Przed natozeniem opony i detki na kolo
nalezy tak opone, jgk i detke bardzo sta-
rannie oczysci¢ z ‘brudu, piasku i kurzu.
Nastepnie musimy starannie natrze¢ tak

wnetrze opony, jak i cala detke talkiem
uwazajac, by nadmiar talku nie pozostat
w oponie, Zaniedbanie tej czynnosci, lub
zlekcewazenie jej spowoduje ~ badz nad-
mierne grzanie sie ogumienia, badz nawet
przetarcie detki i wysypanie sie sznurkow
osnowy Ww_ oponie. arakterystycznym
objawém niedbatego ztozenia détki i opo-
ny jest krzywienie si¢ zaworka detki ob-
réczy kota.
00000

Przepisane ci$nienie w ogumieniu_sto-
suje. sie_do opony chtodnej, prawidtowo
ai zong{ na_koto.”"Mierzenie cisnienia pod-
czas krotkiej przerwy w jezdzie, gd%aogu-
mienie jest rozgrzane — moze byc bardzo
zawodne, bowiem przy rozgrzaniu — cis-
nienie powaznie wzrasta, Jezeli nie mamy
danych, %akle ma by€ cisnienie w_ogumie-
niu"w stanie rozgrzanym, a musimy do-
{)omppw_ac jedna gume, to mozemy Zzorien-
owac sie o do tego, zmierzywszy cisnie-
nie w inhej gumie _Iego samego samocho-
du na tej samej osi. Sposob ten jest pra-
WIdiOWyHJEZelI mamy pewnosc, ze ta inna
guma byta przed wyjazdem napompowana
o wiasciwego cisnienia.

_ tatka, zalozona na detke ,na goraco",
jest catkowicie,pewna i nie_odleci nawet
przi powaznym rozgrzaniu sie opony Wa-
runkiem dobrego zatozenia fatek na go-
raco jest bezwzgledna czystos¢ i starannosé
latania. OCZ%WISCIE zalezy to tez od do-
brego gatunku tatek. Szczegolnie szkodli-
wy dla”powierzchni czyszczonej jest wszel-
ki tuszcz, a nawet slady thuszczu. To tez
unikajmy czyszczenia uszkodzonego i fa-
tanego miejsca _przy pomocy benzyny, kto-
ra zawsze posiada pewng ilos¢” thiszczu.
Znacznie lepsze rezultaty daje dokiadne
oczyszczenie skrobaczka lub czysty ostra
druciang szczoteczka.

ROZBUDOWA ,MOTOZBYTU'
W PLANIE 6-LETNIM

Duze post naszej motoryzacji, bedace
przede \?vszfsqziem ngslepst\n}gm ]szytt))?( ggo
rozwoju produkciji krajowej, powoduja, z

N zbyt" musi- w nadchodzacym 6-leciu
znacznie” rozbudowa¢ s% aparat. Obroty
Motozbytu" sg_juz w roku dwukrot-
mi W|¢=<sze‘ 6nllz w 1948 r., a w ostatnim
roku planu’ 6-letniego przewyzsza piecio
krotnie obrty roku g . Do ﬁonca‘
1949 r. czynnych bedzie 40°sklepow deta-
Ilczn?]/ch‘_a W ciggu nablizszych 6-ciu lat
uruchomionych bedzie jeszcze 200. Obok
czynnosci handlowych zagmle sie ,,Moto-
zbyt", w szerszym iz dotad zakresie, ob-
stuga samochodow, budujac liczne stacje
obstugi 1 i Il klasy, ktore przeprowadzat
bggg rowniez naprawy Srednie. Juz w
1950 roku stacje obstugi ,Motozbytu" prze-
prowadza naprawy Srednie 11 tys. samo-
chodéw, a w latach nastepnych’liczba ta
bedzie szybko wzrastac.

Duzej rozbudowie ulegna tez magazyny
~Motozbytu", Kazda ekspozytura rejonowa

osiadac” bedzie wiasny  magazyn,‘a poza
&m dziatac_beda 3 wielkie” sktadnice: w

/arszawie, Toruniu i OSwiecimiu. Powie-
rzchnia uzytkowa sktadnic zwigkszy sie do
1955 r. szesciokrotnie.

Przewiduje sie réwniez —reorganizacje
Naczelnej Dyrekcji ,,Motozbytu”,”z ktorej
wyodrebnione zostang biura sprzedazy,
co pozwoli Dyrekcji na zajecie sie przede
wszystkim wiasciwymi zadaniami: plano-
waniem, dyspozycja i kontrola. )

SZWECJA ROZPOCZYNA
PRODUKCIJE WOZU LUDOWEGO

W roku biezacym rozpocza¢ ma Szwecja
seryjng produkcje wozu ludowego, ktore-
go model jest w opracowaniu” od roku

Samochod ten zaopatrzony bedzie w
si lwusuwowy 0 objetosci cyl. ccm
umieszczony przed przednia osia. Moc sil-
nika okresla sie na 25 KM, a szybkosc, ja.
ka osiagac bedzie samochod na 106 km
na godz. (sls).

DWA RAZY PRZEZ AFRYKE

Duriczyk Jeorge Bitsch na motocyklu
Yo 5 oY ines Rirykargo Piy!
oku
[qm(a Dobﬁei Nadzhel T 7 ponr%lem‘ ugoyf
tem przejechat on przeszto 35000 km] co
miesiecznie czynito zaledwie ok. 1.400 km.
J jidzimy amator podzwrotniko-
wych podrozy nie $pieszyt sie i wiekszos
czasu poswiecat doktadnemu zapoznaniu
sie z egzotycznymi krajami, (sls).

FINLANDIA NA SZARYM KONCU

Jednym z nielicznych krajow, w ktérym
nie zostat przekroczony stan przedwojnny
parku_mas%, jest Finlandia. Posiada ona
obecnig 43.000 pojazdéw mechanicznych, co
W poréwnaniu’ ze stanem przedwojennym
liczacym 50.000 onazdéw wykazuje jesz-
cze powazny brak. Rowniez zuzycie mate-
riatow pednych jest w Finlandii nie wiel-
kie i okresla sie’liczbg 22,5 miliona litrow
benzyny miesigcznie, (sls).

NOWY MERCEDES

Mercedes-Benz buduje obecnie swoj po-
wszechnie znany model 170V, w dwoch
nowych wariantach: 170S i 170D.

Model 170S, stanowi zewnetrznie catko-
wicie wierna kopie swego poprzednika,
posiadajac jdenak silnik czterocylindroy
1,7 1o mocy 52 KM. Przy zuzyciu 9,5 1/]
Kkm zezwala na to osiaganie lekko 120 km
na godz. Najciekawszg zmiang w tym mo-
delu jest jednak resorowanie kot przednch
na sprezynach Srubowych z ttumieniem
przy pomocy amortyZatorow teleskopo-

ch. Niemniej interesujagcym jest model
170 D, za?t’)éaatrzonﬁ w silnik wysokoprezny
0 mocy KM, ktorego charakterystyka,
jezeli “chodzi o zdoInoSC pokonywania
wzniesien, jest stawiana na rowni z silni-
kiem benzynoy mgo]emnos’cl 21 Zuzycie
ropy wynosi tylko 65 1/100 km. R

ZARZADZENIA

Ukazalo sie zarzadzenie Ministra Skar-
bu 0 sposobie premiowania kierowcéw sa-
mochodowych. Ogloszone normy  tymcza-
sowe opieraja sie (do czasu wydania norm
urzedowych MW) na obliczeniach z trzech
podanych Juz uprzednio norm zuzycia mat.
pednych, zuzycia ogumienia i przebiegow
miedzynaprawczych. (W).

Ministerstwo Komunikacji wyjasnito, te
karty kontroli pracy dla motocykli w in-
stytucjach paristwowych i przez panistwo
subsydiowanych, nalezy wypetniac i bie-
zaco prowadzi¢ na formularzach przezna-
czonych dla samochodow osobowych, (W)



W ojciechowski mcldujei —Rorkar wykonany,

Oficerska szkota wzorowg uczelnia stuzby samochodowe)

Kiedg Miirster Obrony Narodowej po-
wotat do zycia Oficerska Szkote Samocho-
dowa jej kadra, po przybyciu do obecnych
swych Koszar zastata zrujnowane budyn-

ki,” zdewastowany teren d brak jakichkol-
wiek urzadzen” technicznych- - Jednak
ludzie, ktorym dany Zzostat rozkaz

stworzenia téj wojskowe] uczelni i posta-
wienia jej na wysokim poziomie, od-
Cym  Nowoczesnym — wymaga-
niki motoryzacyjnej, mogli za-
meldowac catkowite “wykonanie rozkazu.

Marszatek Polski

Ale dla kadry oficerskiej Szkoty Samocho-
dowe; to wiele sumiennie przepracowanych
dni, spedzonych na odbudowie koszar, two-
rzeniu osrodka techniczo-naukowego,

nauce, na wyszkoleniu. Dla oficerow, pod-
chorazych i szeregoy
wanie | urzadzenie wielu kilku pietrowych
gmachow budynkow nau,kow1ych, stacji ob-
shugi, garazy | magazynow. To zapetnienie
sal ktadowych " doskonatym nowoczes-
nym sprzetem naukowym. To zakonczenie
kursu podoficerow stuzby czynnej i stuzby

M. ZYMIERSKI w 0SS

Minister Obrony Narodowej w_otoczeniu generalicjl, wyzszych oficeréw oraz miej-

scowych whada  przechodzi ulicami

Po promocft absolwentéw Oficerskiej Szkoly Samochodowej
Narodowej, Marszatek Zymierski wyglosit przemowienie,

miasta witany owa-cyjnie przez

ludnoscé.

Minister  Obrony
Ktérego czes¢ dotyczaca

bezposrednio zagadniej polskiej motoryzacji zamieszczamy ponizej:,

.polska przedwrzesniowa byta jednym
a najmniej zmotoryzowanych panstw Eu-
ropy, a nawet $wiata. Nie bylo w przed-
wrzesniowej Polsce warunkéw dla rozwo-
ju motoryzacji. Nie mogt marzy¢ o wyko-
rzystaniu traktoréw  biedny drobnoroiny
chiop, a nie potrzebowat traktorow takze
obszarnik, majac zapewniona tania, najem-
na sile robocza.

Sposréd taboru samochodowego na 33
tya, aarejestrowanych samochodéw, okoto
80 proc, stanowily samochody osobowe,
ktérych wiascicielami byli bankierzy, ob-
szarnicy i fabrykanci

W tym stanie rzeczy armia przedwrze-
$niowa nie miata zaplecza dla armii zmo-
toryzowanej. Nic wiec dziwnego, ze we
wrzeéniu 1939 r. samochodéw osobowych
starczyto tylko dla ,bohaterow” zalesz-
czyckiej szosy, a nie bylo ich w ogdle dla
transportéw taktycznych i celéw wojsko-
wych. W rezultacie we wrzesniu 1939 r.
wojsko, oparte na piechocie i konnej sile
pociagowej, nie bylo zdolne do zadnego
szybkiego manewru. Nie koficzace sie ko-
lumny konnych wozéw wojskowych tara-
sowaly drogi i mozna dzi¢ émiato powie-
dzie¢, ze brak motoryzacji w wojsku byt
réwniez jedna z przyczyn klcski wrzesnio-
wej.

Umielismy wyciagna¢ nalezyte wnioski
2z analizy Zrédet kleski wrzesniowej. Kraj
nasz obecnie przechodzi powazny proces
motoryzacyjny, roénie tabor samochodo-
wy i traktorowy, rozwija si¢ przemyst

Z inspekecji
i uroczystosci
w Oficerskiej
Szkole
Samochodowej

(zdieda dad
Modele w salach wyktado-
wych  byly  podziwiane
przez gosci z Marszatkiem
Zymierskimina czele zwie-

dzajacych OSS

Wojska samochodowe po-
trafia rowniez dobrze ma-
szerowat. Defilada na za-
Koriczenie  promocji byt
Imponujaca  manifestacja
Szkoly.
(Foto WATI

motoryzacyjny, z polskich fabryk codzien-
nie wychodza polskie traktory, samochody
i motocykle.

Jasno stad widac, ze dzisiejszy stan
motoryzacji kraju stworzylo dopiero pari-
stwo ludowe, jego potrzeby, postep tech-
niczny i tempo rozwoju zycia gospodar-
czego, kulturalnego nadane przez ludowy
stroj

W Odrodzonym Wojsku Polskim irozwoj
motoryzacji byt wynikiem catkowitego
zerwania ze wstecznymi  tradycjami
przedwrzesniowymi i jest obecnie wyra-
zem postepowych, nowoczesnych koncep-
cji wojskowyc

Stuzba samochodowa powstata w jed-
nostkach Wojska Polskiego utworzonych
na ziemi radzieckiej. W wyniku braku
whasnych  kadr stuzby samochodowej,
szkolili ja instruktorzy radzieccy

Wobec braku wiasnego sprzetu, w pier-
wszej fazie uzyskalismy cenna pomoc ze
strony  wielkiego naszego przyjaciela —
Zwiazku Radzieckiego, dzigki czemu dy-
wizje polskie mogly nalezycie. wywiaza¢
sie na polu walki z powierzonych im za-
darh

Ale szlachetna pomoc naszego radziec-
kiego sojusznika trwa nadal, otrzymuje-
my bowiem od Zwiazku Radzieckiego naj-
bardziej nowoczesne typy sprzetu samo-

dla i

. i
rozwoju naszego taboru w miare wzra-
stajacych potrzeb Wojska"

zawodowej, a wreszcie przygotowanie do
uroczystej promocji grupy podchorazych-

Sto trzy miliony zlotych zaoszczedzita
Skarbowi~ Panstwa praca zotnierzy pod-
chorazych, oficerow i ktadowcow nad
odbudowa Szkoty i odpowiednia gospo-
darka  powierzonym sErzetem techni-
cznym. ~ Wiasnymi  rekoma budowano
strzelnice i boiska sportowe, tynkowano
budynki koszarowe. brukowanoB&I)ace
i ulice o tacznej powierzchni 3800 m
kwadratowych. Rozebrano siedem obiek-
tow o kubaturze 16000 m szesc., a ma-
teriat budowlany uzyskany w ten sposoh
uzyto do dalsze] " budowy. Pracowali
wszyscy, bez réznicy szarz'i funkcji. U-
chwaty” o wspotzawodnictwie podejmowa-
1ty kota partyjne i ZMP-owskie, Uzysku-
Jjac co raz wigksza wydajnos¢ i polepsze-
nie metod pracy.

Dlatego promocja w Oficerskiej Szko-
le Samochodowej miata tak uroczysty
charakter:

Stuzba Samochodowa jest bowiem naj-
miodsza z ﬁqéréd innych broni w Wojs|
Polskim.  Nie byto “jej wcale w an
przedwrzesniowej, ktorej dowodcy hotdu-
Jac kawaleryjskim teoriom, _zegchn_ell mo-
toryzacje do podrzednej roli. Dopiero na-
sze Ludowe Wojsko, idac za przyktadem
doswiadczen, Armii Radzieckiej  stwo-
rzylo  nowoczesnie wyposazong i opar-
tg na najnowszych metodach, stuzbe samo-
chodowa. A teraz kiedy jej kadry wzra-
staja 0 nowych_oficerow, - promowanych
przez Ministra Obrony Narodowej, Mar-
szalka Polski Michata Zymierskiego, ob-
chodzi radosne $wieto nie tylko Oficerska
Szkota Samochodowa, ale i cata motory-
zacja polaka-

. Przeszto 80% wynikéw bardzo dobrych
i dobrych, uzyskanych przez absolwentow
szkoly, jest gwararicja, ze mtodzi oficero-
wie Opanowali catkowicie wszystkie dzie-
dziny  tecHniki ~samochodowe]j, pomimo
duze) rozpietosci wyktadanych  przedmio-
tow.” Oficer samochod musi by¢ bo-
wiem wszechstronnie wyksztatconym sa-
mochodziarzem, ale i nie_mniej dobrym
dowodca | przetozonym. Jednak rowniez
na  dowodzenie djak wychowanie
przyszéﬁych podwladnych zostat” potozony
w O specjalny " nacisk. izi o
ficerowe to synowie robotnikéw, goérn kéw.
chtopow i inteligentow pracujacych. W
kazali oni bezwzgledno™ oddanie
sku,  stojacemu
na strazy /zdobyczy demokratycznych, po-
stepu i pokoju-

Nazwiska przodujgcych — absolwentow
Szkoty ppor. Gatazki, gpt_)r. ‘Szczedniaka,
ppor. “Wieczorka, ppor. Sipiczki oraz Zato-
roskiego i wielu innych ;apisa|¥ sie chlub-
nie w kartach Ofcerskiej Szkoty Samo-
chodowej i pozostang dla mtodszych rocz-
nikow wzorem do nasladowania.

Dla uzyskania jednali dobrych wyni-
kéw w nauce, nalezy miec¢ do swej dy-
spozycji odpowiednie pomoce naukowe' i
materiat do ¢wiczen. takich  wiasftiie
omocy naukowych, rozmieszczonych w
ilkudziesi‘ciuo'salach wyktadowych, do-

2 S

starczyta szl /m” wychowankom.
Podziw, jaki wzbudzajg eksponaty, mo-
dele Snie  wy

warsztaty do cwiczen praktycznych jest
tym bardziej uzasadniony, ze w olbrzy-
miej wiekszosci jest to dzieto rak_samych
podchorazych i ‘wykfadowcow, ~ Juz dzis
mozemy z pewnoscia stwierdzic, ze nie ma
w Polsce drugiej uczelni tego typu tak
bogato wyposazonej w sprzet i pomoce
naukowe 1" techniczne, a 1 nie wiele jest
takich uczelni na terenie catej Europy. |
tu w dziale wyposazenia sal wyktado-
wych zastuzyto na wyroznienie wielu ofi-
eerow-wykladowcowe pptk. Roezezyniski.,

mjr. Owczarow. kpi- Aleszkiewicz, kpt-
Pagorski, kpt. Siedlecki, por. Dmojski,
por. Zawada i inni.

_ Nic wiec dziwne e po_zakoriczeniu
inspekcji * Szkoty ister Obrony Naro-
dowej udzielit pochwat wielu oficerom, jak
réwniez wreczyt w dniu nastepnym na-
rody za wzofowg stuzbe i pracg. Nie
rakowato rowniez nagrod w dniu pro-
mocji dla przo_dquc;/ch absolwentow
. Czes¢ z nich ufundowato miejsco-
we spoteczenstwo. Wychowankowie Szko-
ty bowiem pozyskali “sobie_wiele sympa-
tii wsrod tutejszych robotnikow, z ktory-
mi stykali sig Czesto na terenie pracy.
Pozyskali sobie sympatie mtodziezy szkol-
nej, ktorej pomagali w urzadzaniu akade-
mii i obchodow. To tez ludnoS¢ miejsco-
wa witata owaéfjnle kwiatami  przecho-
dzace oddziaty Oficerskiej Szkoty w cza-
sie defilady po zakoriczonej promocji.

Kad miodych oficeréw stuzby sa-
mochodowej  opuscity mury  Szkoly.
Przejda_one do jednostek, do pracy co-
dziennej w oddziatach = samochodowych.
Jestesmy pewni, ze wlasnie tam, pamie-
tajac wszystkie osiagniecia i piekna tra-
dycje OSS, potrafiag W pelni organizowa¢
nowa prace v\Potraflq pracowac gorliwie 1

rwale. “Wiemy, “ze nowi oficerowie,
wnoszac swoj mfodziericzy zapat nie tyl-
ko w dziedzine techniki, ‘ale w dziedzine
idei postepu i lepszego jutra, sta S
petnowartosciowymi nauczycielami zotnie-

rza i awangardg korpusu oficerskiego
Stuzby Samochodowej Odrodzonego WOj-
ska Polskiego.

Stefan L. Strzatkowski

Prymus OSS
Ppor. Z. Gniqzko

— ,Polska Ludowa dala_nam i setkom
tysiecy sxnéyv robotnikéw i chtopéw moz-
nosc zdobycia wiedzy. ozymy  wszel-
kich staran, zeby wiedza ta dala maksy-
malne wyniki w budowie Polski socj
styun%j.,Bedziemy_slrzegli wolno nie-
podlegiosci naszej _ojczyzny, zdobyte]
krwig zotnierza radzieckiego ‘i polskiego”.
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Przyrzady zaptonowe

. System zapalania, bateryjnego, obejmu-
jac ‘szereg przyrzadow, stanowi powiazany
ze soba zespot stosunkowo prosty i tal\g}/
do obstugi. Zanim przejdziemy do dokk
nego opisu poszczegolnych elementow
0. systemu,  zestawmy™ je w kolejno:
ziafania: cewka zaptonowa, ktorej zada-
niem jest przetworzy¢ prad niskiego, na
wysokie napiecie, przerywacz stuzacy do
przerywania pradu niskiego napiecia w
momencie zaptonu, kondensator zapobiega-
jacy iskrzeniu w przerywaczu i groma-
dzacy prad celem wzmocnienia indukcji
W potrzebnym momel rozdzielacz skie-
TOWUj3cy | Wysol gg \apiecia W od-
powiedniej chwili’do odpowiedniej Swiecy,
swiec majacych ciezkie zadanie” przewo-
dzenia iskry"w komorze sprzezania oraz
baterii magazynujacej prad wytworzony

1 Cewka zaptonowa skiada sie z obudo-
wy zawierajacej w swym Srodku rdzen ze-
lazny z paskow blachy lub wigzki drutow,
zadaniem ktorego jest gromadzenie energii
magnetycznej W_momencie przeplywni pra-
du niskiego napiecia przez uzwojenie pier-
wotne, t.zn. grzez nawiniety nan drut
izolowany od 0,6 do 2 mm grubosci. Uzwo-
jenie wtomne, ztozone ze zwojow bardzo
cienkiego drutu izolowanego lakierem, w
momencie_przerwania pradu_niskiego na-
piecia, ktoremu towarzyszy strata magne-
tyzmu rdzenia, wytwarza prald2 krétkotrwa-
1y wysokiego napiecia od do 15 tys.
Volt.” Zjawisko to nazywamy indukcja
1rozumiemy teraz, ze dla wywotania iskry
na $wiecy, nalezy przerwac prad niskiego
napiecia.

2. Przerywacz, zgodnie z jego nazwa stu-
zy do przerywania obwodu akumulatora,

rzerywacza i pierwotnego uzwojenia cew-

i zaptonowej, celem wywotania iskry.
Moment ten nastepuje w chwili koriczenia
suwu sprzezania a przed rozpoczeciem su-
Wwu pracy. Przeaywacz sklada sie z nieru-
chomego kowadetka pofaczonego z masa
korpusu i z mioteczka osadzonego rucho-
mo w_malerikim sworzniu. Mioteczek, cat-
kowicie izolowany od masy, dociskany jest
do kowadetka przy pomocy sprezynki a od-
z ichodzenie pod fibrowy
mostek garbow watka przerywacza. Jas-
nym jest, ze watek ten obraca sie zgodnie
z'iloscia obrotow watka rozrzadu i, posiada
garby 'w miejscach  odpowiadajacych
przerwie U w gomym  martwym
punkcie ttoka. Kazdy cylinder ma wiec
swoj garb na watku ‘i dla kazdego cylin-
dra_przerywacz musi sie raz otworzyc co
jeden suw pracy, Materialem uzywanym
do wyrobu stykow przerywacza jest naj-
czesciej wolfram, odporny na zanieczysz-
czenia, odznaczajacy sie duza rzyma-
toscig mechaniczng i doskonatymprzewo-
dzeniem pradu. Ze wzgledu na zapewnie-
nie regulamej i niezmiennej p;acg/ prze-
rywacza, styki jego musza_byC ufrzymy-
wane w momencie rozwarcia w odlegtosci

od 04 do 05 mm. Ustawienie takie jest
tatwem do przeprowadzenia przy pom
Srubki mimosrodowej i mocujacej kowa-
detko do korpusu.

3. Kondensator, Aak juz powiedzielismy
na wstepie, stuzy do nagromadzenia chwi-
lowego. pradu niskiego™ napiecia celem
uniemozliwienia  iskrzenia na _stykach
przerywacza oraz celem wzmocnienia in-
dukeji pradu wysokiego napiecia. Aparacik
ten { aczony Jest z masa 1 kowadetkiem.
Doktadniejsze ~ szczegoty ~ jego  budowy
i _przebiegu dziatania riie s mozliwe do
pisania ze wzgledu na szczuptos¢ miejsca

4. Rozdzielacz znajdujacy sie w tym sa-
mym przyrzadzie co i przerywacz, ma za
zadanie wytworzony prad Wysokiego na-
piecia_skierowa¢ do odpowiedniej Swiecy.
Czesciami sktadowymi rozdzielacza sg ko-

utka i palec rozdzielczy. Koputka jest wy-
bakelitowe] i posiada na
swym wewnetrznym obwodzie praso-
wane metalowe styki, ktore z zewnetrznej
strony sq‘ Jakgﬁyby zakoriczone rurkowo.
W rurki te wchodza kable potaczone ze
Swiecami. Na Srodku koﬁ_u{ki jest_wtopio-
ny styk przewodu wysokiego ‘napiecia od
céwki zaptonowej Palec rozdzielczy, wy-
konany rowniez z masy nie przewodz ng
L)rqdu‘ osiada na sobie metalowg nakfad-

€ 0 tak dobranej dtugosci, ze przy zamk-
nietej kopuice obracajﬁg sie wraz z wal-
Kiém' przerywacza,' na koncl klom([;o Jest
weisniety, mija styki koputki w odlegtosci
niecategd milimetra. Palec jest tak usta-
wiony w stosunku do garbow watka i sty-
kow ‘koputki, ze doktadnie tr: swym
koricem na styk przewodu danej $wiecy w
ktorej cylindrze  ma nastapi¢ wybuch, w
momencie rozwarcia mioteczka i kowadet-
ka. Wewnetrzna pwierzchnia koputki win-
na by¢ czysta i sucha, za$ otworki odpo-
wietrzajace zapewnia¢ maja nalezyty do-

tyw powietrza i odprowadzenie wilgoci.
a ostatnia tatwo powstaje podczas na-
grzewania sie zimnego silnika prz&/ za
szczelnej koputce i prowadzi¢ moze do za-
burzen w zaptonie lub nawet catkowitego
przerwania doptywu pradu wysokiego na-
piecia. —

(0o"Fg.~.u

(0OEZZ33

Wiasciwe zaiozenie koricowki na przewo-

Znajﬁc juz przeznaczenie i budowe po-
szczegolnych  przyrzadow zaptonowych,
przejdzmy kolejno droge, ktorg odbywa
prad niskiego i wysokiego napiecia. Prz;r/[]—
mujac, iz s?ykl przerywacza s3 zwarte
i Kluczyk zaptonu wigczony, rozpoczyna-
my od akumulatora, z ktorego E_rqd pfynie
do’ uzwojenia pierwotnego cewki, doptywa
do miotéczka, skad przez —kowadetko do
masy i do bieguna ujemnego akumulatora.
Obwod jest wiec zamkm?t_y poniewaz pra
wrocit “do miejsca, z ktérego wyplynat.
Teraz na\sl\l?puje rozwarcie, stykow przery-
wacza. uzwojeniu wtérnym powstaje
prad wysokiego napiecia,  Ktory nie
przez_styk srodkowy koputki do palca, na-
stepnie przez odpowiedni styk i przewo

do S\Mec}/ Tam przeskakuje w postaci
iskry z elektrody srodkowej izolowanej na
elekirode masowa i przez akumulator wra-
ca do uzwojenia pler_wotnego. Jest wiec to
znéw obwod zamkniety. Prad wyszedt z
cewki i do niej powrocit.

2ym.

Gdzie powstajq
uszkodzenia gaznikow

Po pewnym czasie pracy, dziatanie gaz-
ntka i stosunek mieszanki ulegaja _samo-
czynnie zmianom i zaburzeniom. ~ Stwier-
dzenie za$ w warsztacie czy ustawienie gaz

Samochody elehtrijcine

W naukowo-badawczym samochodowym
I silnikowym instytucie” (NAMI) skonstruo-
wano | wykonano doswiadczalne samocho-
dy elektryczne dwéch typéw: 051 15 t.

Elektryczne silniki napedowe zasilane sg
pradem ‘baterii akumulatoréw umieszczo-

nych pod delogq nadwozia. Budki kie-

wumiejscowe, Nadwozie nalezy

do typu ,furgonikow" i moze by¢ przy-

stosowane do przewozu produktow, = réz-
nych towaréw i poczty.

Trzeba dodac, iz proste w swej konstruk-

4

cji samochody o napedzie elektrycznym
maja jedna niezaprzeczalng wyzsz0s¢ nad
samochodami o napedzie silnikiem spali-
nom/gm. Mianowicie straty energii w sa-
mochodach elektrycznychsg tak™ niewiel-
kie, iz do wykorzystania pozostaje przesz-
o 50% mocy, podczas gdy przy samocho-
dach o silnikach spalinowych “straty sie-
aja przeszto 80% pozostawiajac nadwyz-
e tylko niecatych 20%. Odpada mianowi-
cie, W pierws: padku najwieksza
strata na odprowadzenie gazoéw, promit
niowanie, ttumienie wydechu i pi 3
wania _ (pomBka ﬁallwa) lub tadowanie
(pradnica).. Dotychczasowe ograniczenie
zasiegu samochodow elektrycznych, szyb-
ko wyczerpujacymi sie akumulatorami, u-
lega przy planowej gospodarce motoryza-
cyjnej znacznej poprawie przez orgariizo-
wanie sieci stacji akumulatorowych. R. I

nika_jest zgodne z przepisem fabrycznym
nie jest czynoscig Erostq, Regulowanie
zmniejszenia lub zwigkszenia stosunku mie-
szanki i obserwowanie tworzacego sie czar-
nego dymu w wydechu lub jego zanikanie,
nie jest wiasciwa metoda usuwanja zabu-
rzen. Przyczynami bowiem  wigkszosci
zmian w gazniku sa uszkodzenia czysto
mechaniczne.

Do nich zaliczy¢ mozemy:
czenia filtra powietrznego — zanieczysz-
czenie gniazda zaworu ptywakowego — za-
nieczyszczenie otworéw wolnych obrotow-

rzelotu rozruchowego lub otworu_powie-
rza hamujacego dla"dyszy gtownej — ol

— s

zanieczysz-

Poznajemy

NOWE MODELE

MINOR (CSR).

Letecké Zavody wypuscity w ubi’t\e/?lym

roku pierwszg serie ~ samochodéw Minor.

Dzis wozy te rozpowszechnione w calej

Europie “zyskaly opinie jak najlepszyc

matolitrazowych™ samochodow. |

Silnik: 2-cy!Indr — 25 . Si
ok “70 X 80 m

nica t m — 615 8
rzy 3.500 Obr,®min. Silnik zawie-

20 KM
szony w gumie na 3-ch punktach.
Chlodsenie: termosyfonowe o pojemnosci
10 litr.
Zapton: Bateryjny 6 V z automatycznyre
przyspieszeniem. "2 cewki bez rozdzielacza

Sprzegto:  suche, jednotarczowe (J) 180

Przeniesienie: skrz;{n_ia, sprzegto i wy-
réwnywacz wraz z silnikiem tworé:z]j jedna
catosc.  Silnik  umieszczony  prz: 0sig,
przednia. Przelozenie rownywacza w
(isob(%vggm modelu 1 : 55; w ciezarowym

Rama: centralna o przekrojach skrzyn-
kowych, rozwidlona z przodu na uchwyce-
nie silnika.

Resorowanie: resory piérowe poprzecz-
ne, amortyzatory hydrauliczne.

Hamulce: hydrauliczne na wszystkie ko-
ta. Reczny na tylnie.

Kota: tarczowe 300 X 16 na_5-Clu $ru-
bach, ogumienie 4,75 X 16, dla ciezarowego
500 X 16. Cisnienie 1,25 — 14 atm.

Nadwozie: Limuzyna lub furgonik do-
stawczy. —

miary: szeroko$¢ toru: 1120 mm. Wy-
so‘l?o’gé cafkowita 1480 mm, szerokosc \%
mm. dhugos¢ mm.  Promien _skretu
85 metra, przelot pod podwoziem 175 mm.

Cigzar: 600 kg = 34,6 kg/KM.

Szybkos¢ maksymalna: 90 km/gods.

Zuzycie paliwa: 7.8 1/100 km.

Pojemno$¢ zbiornika benzyny 25 litréw.
nc A Z-

PAROWY SAMOCHOD NAMI—612.
(ZSRR)

Nowoscig parku — samochodowego w
Zwiazku Radzieckim, jest ostatnio skon-
struowany samochdd z silnikiem parowym.

Parowy samochéd NAMI-012 pracujacy
na paliwie drzewnym ma tadownosc 6 ton,

Maksymalna szybko$¢ 42 km,'godz.

NAMI-012 wykonany jest na standar-
towym podwoziu samochodu ciezaro-
wego JAZ-200. Kabina kierowcy wysu-
niefa jest do przodu a za nig umieszczon)
jest “agregat napgdc I standartowa
platforma samochodu JAZ-200.  Zespoty
podlegajace statej kontroli umieszczone sg
z lewej strony- " gdzie zapewniono sobe

tatwy dostep, ~ przez zastosowanie roz-
bieralnych zaluzji.
Samochéd NAMI-012 ~poruszany jest

utozong pionowo 3 cylindrowg maszyng
parowg o sile 100 P. S."

Skok ttoka i $rednica cylindra 125mm
x 125 mm.

Maksymalne obroty 1230 na rmnute.

Wydajnos¢_kotta rowna 600 kg pary na
godz. przy 25 atm. ci$nienia i tipeperatu-
rze 425°.

Powierzchnia kotta wynosi 8 m” Rozwia-
zanie konstrukcyjne samochodu pozwala
na zastosowanie” napednego przedniego
mostu. ‘e odbud

Prawa $cianke odbu Z€s| na-
pedowe?;o sla_nosvi zbiorz\inliywodﬁgm pota-
czony z turbing pompa powietrzna.

Wspomagajaca turbina pracuje na spre-
zonej parze. NAMI-012 posiada ten sam
E:dad 1 iloS¢ pedatow i dzwigni co zwy-

y

luznienie urzadzenia r a-
moczynne wspdtpracowanie przyrzadu ro:
ruchowe%)_ podczas normalnej pracy silni-
ka — wybicie igty zaworu ptywakowego r-

S¢ aka — pr: e za-
wieszenie ptywaka — zadecie przycisku
do przelewania — skosne zamocowanie gaz
nika (przy motoci/glu) — wybitg prowad-
nicg igly dyszy g

wnej Itp.
RI

Na kolumnie kierownicy zamocowana
Jest reczna dzwigienka przewodu do roz-
niehu.

Drzewo taduje sie do specjalnych pomie-
szczen przez gorne otwory. - Samochod
pracu{((e) na drzewie o wymiarach 50 x
18 x 10 cm. Zuzycie wynosi 4 kg/km. Do-
puszczalna wilgotnos¢ moze siegat 47%

ELK



W miesiacu przyjazni z ZSRR poznajemy samochody radzieckie
ZWIAZEK RADZIECK|

Sukcesy socjalistycznej gospodarki Zwia-
zku Radzieckiego w ciagu 32 lat istnienia
wida¢ w kazdej dziedzinie zycia gospodar-
czego._Szczegolnie za$ wyrazne sa one w
dziedzinie motoryzacji i rozwoju przemy-
stu_samochodowego. Do chwili bowiem o-
siagniecia wolnosci i powalenia caratu w
Rosji nie istniata ani jedna fabryka samo-
chodow. Rzady na tym niezmiernie waz-
nym odcinku zycia, dla_kraju cierpiacego
na ogromne trudnosci komunikacyjne,
sprawowat drapiezny kapitat anglo-amery-
Karisko-niemiecki, ktoremu wygodniej by-
fo naturalnie importowac z Rosji poHabry-
katy i surowce, a sprzedawaé gotowe sa-
mochody.

Natychmiast niemal po zwycieskiej re-
wolucji pazdziernikowej wiadza radziecka,
rozumiejac wage motoryzacji dla zycia
gospodarczego,  przystapita do  budowy
pierwszych zaktadéw produkcyjnych.

Powstata moskiewska fabryka ,AMO",
ktéra wypuscita na rynek pierwsze ra-
dzieckie samochody: 15 t. cigzarowki
~AMO-F 15“-

Zis 110 jest luksusowo wykonang limu-
zyna lub Kabrioletem Zaopatrzony w 8-cy-
Ilndrom/ Ng()mozawurc_vvy silnik o mocy
140 KI owoczesna linia i staranne wy-
konanie w potaczeniu z wysokiej jakosci
zaletami technicznymi czyng z Zisa 110
Jeden z najnowoczesnieszych samochodow

GAZ

Jednym z najblizszych przyjaciét ka-
zdego samochodziarza jest GAZ — 67 te-
renowy samochod produkcji radueck_le{.
On to ‘wiasnie dopomogt kierowcom | i [l
AWP przedostawac sie tam, gdzie wrog ze
wzgledu na brak odpowiednich drognie
spodziewat sie nlgdyJ)oJawmnla naszych
wojsk, dowozi¢ dowodcow po bezdrozach
do "pierwszej _boju. Doskonaty w bio-
cie, 0a piaskach i lesnych drogach, przy-
stosowany tak do warunkoéw - zimowych
jak i letnich stat sie nieodtacznym towa-
rzyszem zolnlerzx radzieckich i~ pojskch,
walcza.cych  z hitlerowskim _naj ezdic&.
Swymi ‘walorami technicznymi
wysuwat sie na czoto samochodow tere-
nowych $wiata, bijac pod wzgledem mo-
cy. zdolnosci pokonawania terenu i fa-
twosci obstugi, ostawionego przez propa-
gandeS amerykarnskich koncernéw ,Jee-
pall Samochod ten udoskonalony wojen-
n}/m do$wiadczeniem pod nazwg GAZ—
67B tak jak w fatach wojny, towarzyszy
nam i dzlslaksda]qc w czasie éwiczen i w
codziennej eksploatacj przyktad doskona-
to$¢ techniki radzieckiej. R
W cu przyjazni polsko-radziec-
kiej zapoznajmy sie wiec doktadnie z tym
doskonatym “produktem techniki radziec-
kiej, ofiarowanym nasiemu wojsku sto-
jacemu na strazy osiggnie¢ ludu pracu-
acego przez kraj socjalizmu. i

Samochod nalezy do typu woj-

skowych!  samochodéw  osobowo-tereno-
wych. o

Samochdd jest przeznaczony do prze-
wozenia ludzi (4 osoby) lub tadunku

(450 kg). Urzadzenie holownicze znajduja-
ce sie na koncu ramy, umozliwia
rzystanie samochodu_do holowania_dziat
lub_przyczepek o ciezarze do 1200 kg.
(Samodhod GAZ—67 moze pokonywac
rowy przydrozne i gtebokie brody (do 0.7
m) dzieki wysokiemu umieszczeniu_ silni
ka, zwiekszeniu przeswitu, skroconej dtu-
gosci samochodu i wigkszym katom’ skre-
fu_kot kierujacych. . R
Dobre wiasnosci dynamiczne 1 niezna-
czny nacisk_jednostkowy kot na nawierz-
chriie drogi” umozliwiaja posuwanie sie
samochodu™w terenie o migkkim i stabym

Samochdd cigzarowy JAZ-200 jest przy-
stosowany do duzych obciazen. Nosnos¢
J]% wynosi 5000 t na drogach polnych i

t na drogach o twardej nawierzchni.
Jest on zaopatrzony w czterocylindrowy
sokoprezny silnik o mocy 110°KM prz)
obr/min.  Rozwija ~ szybkos¢
km/?&(]iz. zuzywajac 35 1 oleil gazowego
aa km,

PIONIERE

Ogromnego rozmachu, ktory —wysunat
ZSRR na czolowe miejsce na $wiecie, w
dziedzinie produkcji samochodow i trak-
toréw, nabrat radziecki przemyst samocho-
dowy w 1. Stalinowskiej Pieciolatcel

Powstaly nowe fabryki — kolosy. Fa-
bryka im. Molotowa w Gorkim, produkuja-
ca samochody osobowe M-l i znane 15 to-
nowki ,GAZ-AAL Fabryka im. Stalina w
Moskwie produkujaca samochody osobowe
LZis-10r* i ciezarowki ,,Zis-5". O rozmiarze
socjalistycznego budownictwa i tworczym
rozmachu_ radzieckich inzynieréw, techni-
Kkéw i robotnikow $wiadczy najlepiej fab-
ryka im. Stalina, najwieksza obecnie fab-
ryka samochodow na $wiecie.

Rowniez i Il Stalinowska Pieciolatkall
poswiecita wiele uwagi dalszemu’ rozwojo-
wi motoryzacji radzieckiej. Nowo powstata
w Moskwie fabryka samochodow matoli-
trazowych wypuscita na rynek pierwsza
serie samochodéw ,,KIM1L Na przeszkodzie
dalszemu, rozwojowi radzieckiej produkcji
samochodéw stanat barbarzyriski napad
hitlerowcow. Przed zakfadami produkcyj-
nymi stanely nowe ogromne zadania, od
Kktérych wykonania zalezato stawienie ta-
my zalewowi $wiata przez faszystowskie
barbarzyfistwo. | tym zadaniom sprostat
socjalistyczny  przemyst  samochodowy
ZSRR. Sprostat trudnym warunkom wojny
wyprodukowany przezen samochod 1 trak-
tor-ciagnik artyleryjski. Wyprodukowane
w pierwszych trzech ,pigciolatkachll samo-
chody umozliwity ewakuacje fabryk i su-
rowcow na glebokie zaplecze. Im tez nale-
7y zawdzigczaé w duzym stopniu powodze-

-6 7

gruncie. Zwiaszcza fatwo posuwa sie sa-
mochod w terenie piaszczystym, ktory dla
innyah samochodow stanowi przeszkode
nie"do przebycia.

ilnik.
Samochéd GAZ—67 posiada  czterosu-
wowy. czterocylindrowy silnik benzynowy
o $rednicy ttoka 9843 'mm i skoku tloka
10795 mm. taczna pojemnos¢ cylindrow
wynosi W ten sposob 328 1 Przy Stosunku
sprezania 4.6:1 i 2800 obr/mdn silnik
rozwija moc 54 KM co pozwala samocho-
dowi “rozwina¢ na asfaltowej szosie ma-
ksymalng szybkos¢ 90 km/godz, na dro-
gach terenowych za$ do 35 km/godz.

Dzigki duzej ;mocy . silnika “samochdd
moze pokonywa¢ wzniesienia do 36°. Na
uwage zastuguje réwnez duza stateczno$¢
Foz_walajqca na jazde przy kacie pochy-
enia boczne%o do 25°.

Specjalnych zmian wynikajacych z do-
$wiadczen wojennych doznaty uktad chto-
dzenia oraz zasilania, to tez poswiecimy
im wiecej uwagi.

Uklad chlodzenia.

System chtodzenia samochodu jest wo-
dny z przymusowym obiegiem.

Woda z~ dolnej ~czesci chtodnicy przez
przewod dostaje sie do pompy, skad przez
rure kieruje sie do koszuli wodnej bloku,
ochtadza $cianki cylindrow i przez otwo-
lr]y wykonane w gorej ptaszczyznie bloku
I_osdtaje sie do koszuli ‘wodnej gtowicy cy-
indrow.

Z gtowicy cylindréw woda jest odpro-
wadzana przez przewod do gornej czesci
chtodnicy. o ~

Chtodnica Ié/pu rurkowego i wietrznik
obliczone sa do pracy samochodow ciez-
kich w warunkach drogowych przy wy-
SOkIe(!j temperaturze powietiza.

Uklad zasilania w paliwo.

Do uktadu tego naleza: zbiorniki i prze-
wody paliwa, osadnik, pompa do paliwa,
gazaik 1 filtr powietrza.

_Samochéd GAZ—67 posiada dwa zbior-
niki do paliwa. Pojemno$¢ gtéwnego wy-

5 nosi 40 1 dodatkowego — umieszczonego

pod siedzeniem_kierowcy — 3 .
* " Tylko zbiornik gtowny posiada wskaz-

nik “poziomu , paliwa. W' dolnej czesci

zbiornika gtéwnego znajduje sie kurek,

Eolqczony przewodami rurowymi z dodat-

owym Zzbiornikiem i filtrem. Na desce
czotowej samochodu znajduje sie filtr pa-
liwa z " osadnikiem przez ktérego dol
korek usuwa sie z osadnika wode i osad.

Z osadnika paliwo dostaje sie do pom-
py przeponowej, zaopatrzonej w dzwignie
do_recznego pompowania. .

Silnik samochodu GAZ—67 jest zaopa-
trzony w gaznik typu opadowego o dwoch
dyszach z oszczedzaczem i pompa przy-
spieszajaca. .
~Na wolnych obrotach i przy matym ob-

cigzeniu silnika pracuje rozpylacz bleé;u
atowego. Paliwo do 1911? rozpylacza do-
tywa~z komory ptywakowej przez roz-

ylacz gtéwny. Na $rednich obrotach od-
powiadajacych normalnej szybkosci sa-
ochodu, ‘pracuje urzadzenié dopetnia-

ce.
Po przejsciu przez gtowny rozpylacz pa*

MASOWEJ MOTORYZACJI

nie dlaszych ogromnych uderzen armii ra-
dzieckiej- ktore rozbily faszystowska dzicz.
Na skutek zniszczenia linii kolejowych
podstawa zaopatrzenia frontu od ~Morza
Lodowatego do Morza Czarnego stat sie
ZIS | GAZ — dzieto socjalistycznej pracy

Réwnoczesnie przemyst samochodowy,
ktéry w latach pokoju pracowat dla roz-
woju i dobrobytu wielkiej socjalistycznej
ojczyzny odda! teraz swe ustugi dia jej
obrony. Fabryld-giganty rozpoczely pro-
dukcje najlepszych na $wiecie czolgow,
postrachu hitlerowcow, na ktérych zotnierz
radziecki wjechat do Berlina

Nie zapomniano jednakze w latach woj-
ny o pokoju. Gdy armia Czujkowa bronita
gruzéw jednego z najpiekniejszych owo-
cow socjalistycznej pracy — stalingradz-
Klej fabryki traktorow, inzynierowie biur
konstrukcyjnych przemystu  samochodo-
wego projektowali nowe typy na okres po-
Koju

po
nad Niemcami, przemyst Zwiazku Radziec-
kiego przystapi! do dalszej pokojowej pra-
cy .do odbudowy wojennych zniszczen i
budowy nowych zakladéw produkcyjnych

sie masowe 6

pracy o wykonanie planu 5-letniego w cia-
qu 4 lat. W tym celu oprocz rekonstrukcji
starych fabryk, rozszerzeniu ulegly row-
niez zaktady powstale w latach wojny jak:
zaklady im. Stalina na Uralu, fabryka w
Nowosybirsku i inne. Wybudowano ponad-
to nowe fabryki w Moskwie, Dniepropiet-
rowsku. Ulianowsku, Kntarsi i Mifisku, z

liwo dostaje sie do pochytego kanatu, w
ktorym znajduje sie rurka gtéwnego roz-
pylacza z wywierconymi otworami. Przez
rozL)yIacz powietrza " przestrzen dookota
rurki dostaje sie powietrze. Kompensacje
mieszanki zapewnia sie przez dodanie
Egllwa powietrza dostajacego sie do rur-

i gtownego rozpylacza oraz dzieki obni-
zeniu podcisnienia dookota gtownego_roz-
pylacza oraz dzieki obnizeniu podcisnie-
nia dookota gtownego rozpylacza.

Uktad przenesienia.

W samochodzie GAZ—67 zastosowano
sprzegto jednotarczowe, suche.

Sprezyny dociskowe tarczy sprzegla sg
dwoch fypow o réznej sile. R6znia sie one
kierunkiem spirali: * pierwsze, bardziej
stabe, posiadaja prawa spirale, drugie zas,
mocnigjsze, lewa.

W sprzegle prawidtowo zmontowanym
sprezyny z prawa I lewa spirala winny
by¢ zatozone na zmiane. Przy skfadaniu
sprzegta nalezy na to zwrocic¢” uwage.

krz% .przektadniowa
jest czterobiegowa z biegiem wstecznym o
normalnej konstrukcji tak, iz nie bedzie-
my JE{ szerzej omawia¢. Na uwage zastu-
guje. tozysko watu napedzanego, ktore w
Zwigzku ze zwiekszeniem jego obciazenia,
jest dwurzedowe,

Pozostale” czesci skrzynki moga byc
zmieniane  nawzajem . taki czesciami
przekfadniowej  samochodu

skrzynki
GAZ-MI

M.
Skrzynka rozdzielcza prze-’

kazuje czes¢ mocy silnika na przedni
most, napedzony przez przedni wat Kar-

Sprz?(glo ktowe znajduje sie na dolnym
wale skrzynki, stuzy do wiaczania i wyta-
czania mostu przedniego, co odbywa sie
z kabiny kierowcy za pomoca dzwigni.

Skrzvnka rozdzielcza jest umocowana
do tylnej czesci karieru skrzynki* prze-
ktadniowej.

Naped kardanowy namost
przedni skfada sie z otwartegd watu kar-
danowe%o z wieloklinowym przesuwanym
wiacznikiem i dwoch przeEubow typu
, Speiserll na fozyskach igiet ch,
P \ﬁl samocr(ljcdzm GAZ' P ostafniej pro-

ukcji przedni wat kardanowy jest wy-

Sohy,” Rotlcow Kl

wazon)ﬁ do ochrony za$ jego {

nowycl rzed zanieczyczczenaem stuzy

gumowy kaptur ochronny.

Uktad kierowniczy. }
Mechanizm kierowniczy skiada sie ze

i
Slimaka sferycznego i podwojnych rolek
znajdu{(qcth sie w statym zazebieniu.
Drazki "kierownicze sg rurowe: drazek
poprzeazny jest umieszczony przed mo-
stem przednim. Sworznie pofaczen rucho-
m¥]ch — kuliste, wymienne .
bstuga  systemu ~ kierowniczego poza
sprawdzeniem wielkosci luzu i regulacjg
mechanizmu  kierowniczego ~ obejmuje
smarowanie mechanizmu_ kierowniczego' i
wszystkich  potaczeri = ruchomych oraz
sprawdzeniu umocowar

Hamulce. , .

Samochdd GAZ—67 posiada hamulce
szczikuwe na wszystkie kota- Uruchomie-
nie hamulcéw — mechaniczne. Pedat ha-
mulcowy i dzwignia recznego hamulca
dziatajg na jeden s}lstem_ szczek.  Prze-
niesienie sity’ z pedatu noznego i dzwigni

Ktérych czes¢, jak naprzyklad fabryka w
Mifisku podjeta juz masowa produkcje (sa-
mochéd MAZ-3)

O trosce rzadu radzieckiego o motoryza-
cje $wiadczy fakt powotania w roku 1946
Ministerstwa Przemystu Samochodowego

Réwnoczesnie 2z rozbudowa  zaktadow
przemystowych dokonany zostat rowniez
olbrzymi wysitek konstrukcyjny zapoczat-
kowany w latach wojny. W dwa lata po
wojnie wyszly masowo na rynek nowoczes-
ne, budowane na doéwiadczeniach eksploa-
tacji wojennej nowe samochody: 33 tono-
wy Zis 150, autobus Zis-154, Gaz-51, Maz-
205, Jaz-200 oraz osobowe: ostatni wyraz

j  techniki i —
Z15-110, Pobieda oraz Moskwicz. Wypro-
dukowane zostaly réwniez nowe typy mo-
tocykli jak ML-A i motorower KI-3

Patrzac na niewidziana dotad w rozwoju
przemystu motoryzacyjnego szybkos¢ i roz-
mach jaka wykazat radziecki przemyst sa-
mochodowy mozna stwierdzi¢, ze tylko
przy systemie socjalistycznym i w panst-
wie, gdzie caly narod jest gospodarzem,
moze mie¢ miejsce taki sukces  Z. W.

Samoch6d matolitrazowy Moskwicz jest
najpopularniejszym | na{tar'lszy_m w
Zwigzku Radzieckim. Zaopairzony jest w
czterocyllndro}/\\?/ silnik o pojemnosci 1,71
0 mocy 23 KM przy 2300 obr/min.

Ciezar 845 kg. Maksymalna sz%hkos'c'
90 km/godz- Zuzycie paliwa 9 1/100 km.

hamulca recznego na watek posredni
odby ste za quocq ciegha. wignie
potdczone z watkiem posrednim urucho-
mlqu za pomoca linek mechanizmy ha-
mg icowe koLI . i

rezyny utrzymujace szczeki w pozy-
cji %ghglm)éwane}/‘ sﬂ%q rozne, _Wskutekp (?(/e—
go_otrzymuje sig. rownomierny nacisk
szczek na bebny hamulcowe -

Most przedni.

_Przedni most samochodu GAZ—67 po-
siada zwrotnice z kardanem.

Zwrotnica i f)ochwa przegubu  stano-
wig karier kulisty, wewnatrz ktorego
znajduje_sie przegub stalej szybkosci ka-
towej. Zwrotnicy jest przymocowana
tarcza hamulcowa i piasta. W gornym i
dolnym otworze zwrolnldza znajduja sie
sworznie zakryte podktadkami.

Miedzy sworzniem a podktadkami znaj-
duja “si¢ podkadki regulacy{ne tozys|
kulkowych sworznia. tozyska te sa wpra-
sowane” do pochwy przegubu, ktory zapo-
mocg kotnierza jest umocowany do pochwy
Otosi. zwrotnicy od strony pochwy
przegubu przymocowano kotnierz zwrotni-
cy z pierscieniem uszczelniajacym i spre-

Wewnatrz zwrotnicy znajduje sie_prze-
qub zlozony z czopa zewngtrznego i we-
wnetrznego gtéwnej kulki prowadzacej, ﬁ

czterech “kulek napedzajacych i dwocl
kotkow.
Zawieszenie.

Przednie zawieszenie sktada sie z czte-
rech polresorow i czterech amortyzato-
row hydraulicznych. ~ Pierwsze i drugie
pidra resorowe posiadaja uszy, w ktore sg

rowadzone nagwintowane” tuleje. Swo-
rznie resorowe sg wkrecane do uchwytow
przymocowanych do pochew polosi “mo-
_przedniego i do tulei gwintowanych,
znajdujacych” sie w uszach “resorow.

Zawieszenie tylne skfada sie z dwoch
potepilptycznych resorow i dwoéch amol
tyzatorow hydraulicznych. Przednie kol
ce resorow Sg przymocowane do uch
tOw ramy za. pomoca nhagwintowanycl
sworzni, tylne — do ruchomych wiesza-
kow. Sworznie przednich koncow resorow
tylnych sa zabezpieczone przed samood-
Kreceniem si¢ tym samym sposobem jak »
sworznie resorow przednich.

Samochdd ciezarowy GAZ-51 jest mo-
delem majacym szerokie zastosowanie na
terenie Zwigzku Radzieckiego. Jego nos-
nos¢ wynosi 25 t. Posiada on silnik sze-
sclocglmdmwy, pojemnosci 348 1 o mo-
cy 70 KM przy 6br/min

iiary oponi 750 X 20. Hamulce hy-
drauliczne. = Maksymalna _ szybkos¢
km/godz. Zuzycie paliwa 26 17100 km.




Szybciej, pewniej i taniej—
—ha nowych nawierzchniach

Wszyscy wiemy, jak potezne znaczenie
dla przyspieszenia proceséw gospodarczych
posiada motoryzacja transportu drogowe
go. Dajemy temu wyraz, buduiqc fabryke
Samochodéw i liczné warsztaty napraw-
cze.

Rozw6j motoryzacji i wydajna jej pra-
ca, s3 uwarunkowane istnieniem _gestej
sieci dobrych drég. Polska w okresie roz-
poczecia wojny r. posiadata_gestos¢
sieci drogowe] o twardej nawierzchni
okoto 16 km na 100 km2, “przy czym ?\?
stos¢ ta byla bardzo nieréwnomierna. Na
0g6lng dhigos¢ 64.000 km drég o nawierz-
chni twardej, diugos¢ drég o nawierzchni

I JKOSIKI, betony, bitumy, klin-
kiery) wynosita 3500 km, czyli stanowita
zaledwie 6% catkowitej diugosci drdg.

Dzigki przesunigciu ~naszych granic ku
zachodowl, przecietna gestoS¢ drég o na.
wierzchni twardej wzrosta z 16 na"30,7 km
a, 100  km2 li prawie dwukrotnie,
Rowniez powigkszyta sig znacznie dtugosc
0_nawierzchni_ nowoczesnej. Wynosi ona
22,673 km. co stanowi 23% w stosunku do
Ogolnej dtugosci drég o nawierzchni twar-
dej. Wskutek tego, " iz zniszczenia drog w
okresie wojennym byty olbrzymi
zwlocznie po wyzwoleniu przystapiono do
organizov’ania administracji do
uruchamiania  kamieniofoméw, {
asfaltu, fabryk smoly, do kompletowania
taboru drogowego i ‘uruchomienia fabryl
wytwarzajacych maszyny niezbedne przy
budﬁwm drég.

res
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— 1946 nalezy uwazaC za

konano, lub projektuje si konac:
Wykonano, lub projekuje si wy

spodarki drogowej w Polsce. Zobaczmy

m odnowienia teraz, {?kg pozycje zajmle zagadnienie go-

198 r. — 1200 km odnowienia spodarki drogowej w “planie szescioletnim

1949 r. — 1500 km odnowienia. . Potrzeby drogowe znajdg tam swoj wyraz

Do robét drogowych zuzyto nastepujace w stopniu ~odpowiadajacym  znaczeniu

ilosci gtéwnych materiatow: drég w rozwoju zycia gospodarczego i

1947r. 1948 1
1 Mat. kamiennych ton 2650.000 3.300.000 4.380.000
2. Smota drogowa ton 28200 21.250 31500
3. Asfald drogowy ton 3600 7.300 8000
4. stal... ...ton 12,300 13200 15000
5. Cement , ton 22300 30000 40000
. Drzewo . m 133000 82000 49.000
7. Klinkier mi szt. 83 18 134

W planie trzyletnim uwégledni_ong po-
trzeby gospodarki w stopnid. na jaki_ zez-
wala ‘obecna mozliwos¢ zaopatrzenia w
podstawowe materiaty. W poréwnaniu
z gospodarka przedwojenng mozliwosci te
wzrosty wydatnie, a_raczej wzrosta_umie
jetnos¢ wykorzystania ich do maksimum.

Produkcja kamieniotomow przestata by¢
sezonowa, pracuja one caly rok bez przer-
. Zuzycle sm ktora przed wojng
sprzedawalismy po‘ darmo do_Niemiec w
postaci paku, wizrosta z 3 na 30 ton rocz-
nie. 'Przemyst kokso - chemiczny obiecuje
w ramach ~ planu szescioletniego potroi¢
produkcje smoly. Catkowita ilos¢ asfaltu,
Jaka moze byC przeznaczona na roboty
drogowe, jest przez gospodarke catkowicie
korzystywana do budowy ciezkich na
wierzchni “asfaltowych, do produkcji_mas
| h i emulsji asfaltowych.” Réw-

przy y prac wstep-
nych. W okresie planu trzyletniego zosta-
1y wysuniete na pierwsze miejsce zagad-
nienia odno$nie budowy drog:

1) Utrzymanie drég.

2) Odbudowa drég, zniszczonych podczas
dziatan wojennych.

3) Przebudowa, czyli modernizacja drég
celem dostosowania ‘ich do warunkow ru-
chu motorowego.

Kredyty zawarte w budzecie na ten cel

ladaty nastepujaco:
gy 4%23.‘%2.000;;
1949 r. —8463532.000 z
Wazrost wydatkéw na utrzymanie drog

Jest bezposrednim  wyrazem' doceniania
przez Polske Ludowa znaczenia sprawy
i i jacym sie  kred

nie intensywnie wyl orzystujemiz kostke,
szlachene grysy granulowane, klinkiel
Tyle tzuzywa’sie materiatow do robot dro-
gowych, iHe ich jest w stanie dac przemyst,
produkujacy te ‘materiaty.

Juz w koncu drugiego roku planu trzy
letniego, 'a wiec na_samym poczatku dtu-
gofalowego planu drogowego mozna byto
stwierdzic FONane osiagniecia. __Podnie-
siony zostat stan gtéwnych ‘arterii drogo-
wych. zwlaszcza taczacych stolice z waz
nytm osrodkami zycia politycznego i gos-
Podarczego_ kraju- = Nastepujace trakty u-
lepszono~ | zaopatrzono < W_nawierzchnie
nowoczesne: Warszawa — Zagtebie Slas
kie, Warszawa — Poznari — granica Pan-
stwa, Warszawa — Gdansk. Warszawa —

drogowej.
na utrzymanie drédg “odpowiada Coraz
SZerszy - wykonanych robot. Dla
p.zykfadu podaje najwazniejsza pozycje
r%b(n, mianowicie odnowienie nawierz
chni.

Z doswiadczen letnich éwiczen

Biatystok, — Dublin, 2
—Krakow. Warszawa — £6dz —Kalisz—
Ostrow, Warszawa — Sieradz
Wroctaw, Warszawa — Siedlce — Tere:

ol. Krakéw —Tarnéw — Rizeszow. i wie-
e innych. Tak wygladaja osiagniecia go

(o to jest szybkoSC ,marszowa*

Wielu z nas jest Ije
mi. Jadac w zespole
zdajemy sobie spraw
sobu jazdy, a szCzegol
4cizale:
lumny.

szcze indywidualista-
nie zawsze w petn’

marsz, catosci i jednolito$¢ ko-
ajlepiej moglibysmy sie o tym
rzekona¢ podczas ostatnich ¢wi-

52yl )

sprawca wiekszoscri klopotdw w  marszu
jednostki samochodowej.  Wigkszos¢  bo-
wiem przemarszéw odb sig, jak wie-

my, w kolumnach (zespotach) pojazdéw.

Przemarsz poszczegolnych pojazdow —
pojedynczo — nie of grxwa wiekszej roli
dla wojska, gdyz w_tych wypadkach ‘szyb-
kos¢, a w wyniku i Czas przemarszu, jest
zalezny w najwiekszym stopniu od umie-
jetnosci kierowcy.

Szybkos¢ te moze byc tak znaczna, ze w
obliczeniu przetozonégo, ktory zarzadzi
przemarsz, bedzie $wiadczyto tylko o zale-
tach kierowcy i pojazdu. Szybkos¢ jazdy w
kolumnie jest znacznie mnigjsza od szyb-
kosci, jakie_moga, rozwina¢ " poszczegolni
kierowcy. Szybkosci, jakie rozwijajg ko-
lumny. * noszg nazwe szybkosci
marszow i sg okreslone na pod-
stawie dtugich doswiadczen. W braku da-
nych regulaminowych, szybkosci marszowe
uprzednim podzieleniu
ki 0 jednakowej Chara-

gi i warunkach ruchu (np.
odcinek drég bitych w terenie ptaskim,
odcinek drog bitych w terenie J)agorkowa-
tym, odcinek przebudowy podczas OPlot
ifp.). a nastepnie po obliczeniu czasu prze-
marszu niezbednego dla przebycia kazdego
z tych odcinkow. “Wowczas szybkos¢ mar-
SzOwa Wyrazi sig wzorem:
Szybko$¢ marsz, w km/godz. =
ilos¢ km.: czas przemarszu R

Punktem wyjsécia dla obliczenia czasu
przemarszu po drogach bitych jest najwyz-
sza szybkosC najpowolniejszego  pojazdu
w danym zespole.,

Szybkos¢ $rednia bedaca naszg whasciwag
«ybKo<c:g marszowa Jest znacznie mmej —
sza od szybkosci najwyzszej, ktora pojazd

6 ' EVEBOANCA

moze rozwinaé. Przyczyna tego sa rozne
czynniki, jak np.: zwalnianie na zakretach,
stopien Wzrostu  przyspieszenia _szybkosci
(tzw, ,,zr[\(/w‘), zwalnianie przy mijaniu, fat-
wos¢ pokonywania wzniesien. Im wieksza
jest najwyzsza szybko$¢ pojazdu tym wiek-
szy wplyw na szybkos¢ srednig wywieraja
w/w warunki jazdy. Fakt ten powoduje
wazrost réznicy miédzy szybkoscia srednia,

a_szybkosci q”na]wyzszlw stopniu. ktorv
obrazuje ponizsza tabelka:

Najwyzsza Srednia szybko$¢
szybko$¢ pojazdu pojazdu “wyniesie
100 km/godz. ok. 60%

80 km/godz. ok. 70%

60 km/godz. ok. 75%

40 km/godz. ok. 80%

30—40 km/godz. ok. 8—90%
(np. cz

Jak wiec widzimy, jadac w kolumnie po-
woli lecz réwnomiernie, bez przyspiesza-

kulturalnego naszego kraju Plan 6-letni
duje:

9000 km drég — odbudowe. .
km drég —przebudowe i zaoj
rzenie Ich w nowoczesne twarde niewierz-

6000 ka drég — budowe nowych drég
rdycl

Dalej, rozbudowe kamieniotomow ktdre
sg podstawa gospodarki budowania drog,
budowe warsztatow i domow drogowych.
Obok t_eq(o bedzie realizowany plan ufrzy-
mania i konserwacji drog. W wyniku pla-
nu_6-cioletniego zostanie znacznie podnie-
siony stan sieci drogowej. Zniszczenia y
jenne zostang usuniete, a podstawowa Sie¢
waznych arteriidrogowych ulegnie zmo-
dernizowaniu. Sie¢ drog o twardej nawierz-
chni na terenie wojewodztw wschodnich
i centralnych dozna powaznego zageszcze-
nia. 1los¢ "podstawowych materiatow, jaka
potrzebna bedzie do “realizacji planu “wy-
niesie:

1 Mat. kamienne ton 5.200. 8000000
2. Smofa drogowa ton/ 50000 92000
3 Asfalt drogowy ton 8500 16000
4. stal ton 16500 33000
5. Cement ton 82000 179000
6. Drzewo m3 31000 42000
7. Klinkier milion, szt. 5. 160

Z cyfr nika, ze powazne zadanie

do spetnienia w zwiazku z realizacja prog-
ramu drogowego, bedzie miat przemyst.
Na{?ow ejsze lecz zupetnie mozliwe” do
wykonania zadanie bedzie miat do spetnie-
nia naSZé)rzemysi materiatow kamiennych,
ktér){], bedzie musiat w ciagu kilku najbliz-
szych lat wybitnie zwiekszy¢ swojg pro-
0 raz pierwszy w_ dziejach Polski reali-
zuje sie wielki program drogowy, program.
ktory zmieni catkowicie stan naszych drég
i wysoko podniesie role ich w budownict-
wie’na nowych, lepszych podstawach. Pol-
ska Ludowa zdaza wielkimi krokami ku
lepszej przysztosci na wszystkich odcin-
kach zycia ?ospodarczego._ Nadejdzie wresz-
cie moment, Kiedy pojecie ,polska droga”
w oczach cudzoziemcOw. zamiast symbolu
zaKofania, oznacza¢ bedzie symbol nowego,
wielkiego postepu i wyraz “sil zywotnych
ciagtego rozwoju Polski Ludowej. |

nig i zwalniania ociagniemy najwyzsza
procentowo szybko$¢ przeciefng.

Przy obliczaniu sredniej szybkosci mar-
szu nalezy wzigS¢ rowniez pod uwage pro-
fil drcgl. Zmusza to kazdego z nas, aby
przed dalszym W}/Jazdem zapoznat sie zaw-

sze z magg, dzielac trase na odcinki w za-
leznosci od uksztattowania terenu  (szkic
rogi) i aC sobie szybkosc, z jaka

gi) i wpisywac sobie szybkos¢, z jal
nalezy je pokonywac oraz szybkos¢ Ktorg
mozemy rozwingC na prostej. ‘To obliczenie
bowiem da nam dopiero prawdziwg ilos¢
czasu potrzebnego na przebycie trasy, mar-
szu i pozwoli obliczyC_sret nlg dla” odcin-
kéw terenowych i odcinkéw drég bitych).

Na tym na razie koricze, a jak regulowac
$rednig szybko$¢ jazdy w kolumnie wy-
asnie  Kolegom w nasteanm artykule,
tory ukaze sie w Nr. 18 ,,ZK*.

plut Z Kogut

Mniej pijesz - pewniej jedziesz

Seybkos¢ reakcji, czyli czas, uﬁ}ywajq—
od chwili zauwazenia przez kierowce
niebezpieczenstwa do chwili, gdy zacznie
on wykonywanie odpowiedniego ruchu
koriczyna, nie jest Staty i waha sig¢ w za-
leznosci od stanu nerwowego, od stopnia
zmeczenia, od usposobienia w danej chwi-

li i szeregu innych czynnikow. Czas
ten v?nos. dia przecigtnego cztowieka od
017 do 0,50 sekundy.

Bardzo mata dawka spozytego alkoholu
gdyz zaledwie 50 centymetréw szescien-
nych wodki, to jest kieliszek (maty) od
wina, powoduje zwiekszenie czasu Teak-
cji_juz dwukrotnie. Dalsze spozywanie al-
koholu powoduje znoéw _dalsze  Opoznianie
reakcji, ktorej czas moze dojsé Fprzy je-
szcze . zupetnej  przytomnosci  Kierowcy)
powyzej 5 sekund. Co talii stan moze spo-
wodowa¢ w razie kierowania samocho-
dem — rozumiemy sami doskonale.

Przypomnijmy sobie, ze samochdd, ja-
dacy 'z szybkoscia 80 kilometrow na go-

dzine, przebywa w sekundzie odlegtos¢
okoto 22 metiéw, a wiec w czasie reakcji
normalnej 0,25 sekundy fPrzeje_zdza oko-

of metra. Natomiast w Ciggu 5 se-
kund — przejedzie on 110 metrow. Po-
wyzszy prosty przyktad wskaze nam do-
bitnie, jak groznym {'esl,kierowca, uwa-
zajacy sie za jeszcze trzezwego, Ktory wy-
pit sobie szklaneczke...

Znajac ﬁrocemt_)wq zawartos¢  alkoholu
w réznych napojach alkoholowych, mo-
zemy z tatwoscig przez prosty rachunek
obliczyc, tle lampek w.na, czy kufli piwa
odpowiada angielce zwyktej wodki Wte-
dy bedziemy pamieta¢, ze nie tylko wodka
jest niebezpieczna, ale réwniez Wino, a
nawet i piwo. Natomiast wiemy z cata pew
noscig jedno: jezeli nie wypijemy zadne-
go napoju alkoholowego, to°z pewnoscia nie
edziemy miel- spoznionej reakcji. A nor-
malna_szybkos¢ reakcji jest dla kierowcy
zasadniczym warunkiem' bezpiecznej jaz..

dy* pr E. Old

Ulica Rakowiecka rég Al. Niepodlegto-
4ci, godz. 15 min. 35, tlumy ludzi na przy-
stanku tramwajowym po pracy daza do
domoéw. Ruch samochodéw — osobowych i
autobuséw bardzo znaczny. Nagle od stro-
ny Putawskiej z szybkoscig okoto 60 km/
godz. jedzie Rakowiecka duzy ciagnik Ha-
nomag — 100 KM z przyczepa 3.5 tonnowa.
Kierowca-pirat nie zwaza na to, ze prze-
jezdza przez skrzyzowanie z Al. Niepod-
legtosci, nie mysli o ludziach czekajacych
na wysepce na tramwaj i nie zwalniajac
taduje sie na site pomiedzy wysepke a tak-
sowke, ktéra wyprzedza w tym momen-
cie jadaca od Kieleckiej w strone Putaw-
skiej furmanke. Ciagnik i przyczepa, o wa-
dze tacznej okoto 8 tonn przeleciaty w od-
legtosci nie przekraczajacej 10 cm od za-
tlczonej wysepki tramwajowej.  Poptoch
wséréd oczekujacych i bezskuteczne wy-
grazanie niejednej piesci za piratem, towa-
rzyszyly gtosnym okrzykom  przestrachu
kobiet."Ale/pirat nie myslat o tym, ze pot
minuty zaoszczedzonego czasu, W wypad-
ku zranienia kogo$ z oczekujacych na
tramwaj moze kosztowa¢ az 6 lat wiezie-
nia. Brazowy Hanomag z rozklekotang
przyczepa jechat dalej z niezmmejszong
szybkoscia. Byto to w dniu 12949 a nu-
mer tego rozbéjnika drogowego byt wyma-
lowany biata farba na btotniku i brzmiat
C-35560.

Zapytujemy przy okazji Wydziat Komu-
nikacyjny Zarzadu Miejskiego m. st. War-
szawy — dziat Rejestracyjny — czy zna
teki numer, gdyz seria C jest nam obca i
co zamierza stosowa¢ jako kare dla poda-
wanych przez nas piratow drogowych?

Czy wiesz,
ktére wozy
sg typowi ?

Uchwata Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministrow uregulowata sprawe napraw
gtéwnych samochodéw typowych i ich ze-
spotéw, upowazniajac do prac tych jedy-
nie Zaklady Sprzetu Transportowego (da-
*wne Panstwowe Zaktady i Warsztaty Sa-
mochodowe) za posrednictwem i zgodnie
z procedura, ustalong przez ,,Motozbyt".

Uchwata ta ma bardzo wazne znaczenie
dla uporzadkowania spraw zwigzanych z
naprawami gtéwnymi pojazdéw mechanicz-
nych. Szereg warsztacikow, nie przygoto-
wanych do tego pod wzgledem technicz-
nym, wykonywato naprawy gtéwne, zazwy-
czaj ,,domowym.sposobem". Naprawy ta-
kie przynosity wiecej szkody niz pozytku.
Dzi$, na szczedcie, kres fuszerkom samo-
chodowym kfadzie odno$na uchwata. Wy-
soko wartociowy tabor i sprzet samocho-
dowy musza by¢ planowo | solidnie napra-
wiane w wielkich i doskonale technicznie
wyposazonych paristwowych warsztatach
naprawczych.

Powyzsza uchwata ustala réwnoczesnie,
jakie samochody nalezy uwaza¢ za typowe.
Sa to:

Pojazdy mechaniczne osobowe

Chevrolet - Fleetmaster. Chevrolet Ca-
nada CB8A, Citroen' UL, Citroen 11 BL,
Fiat 1100 L, Fiat 1100. Ford (Jeep) G.W,
Simca 8. Skoda 1101, Willys (. eepﬁl MB.

Pojazdy mechaniczne cigzarowe

Bedford MW 34 t, Bedford OYD 3 t,
Bedford OLBD 5t, Chevrolet Canada C-15,
% t, Chevrolet Canada C-30 1% t, Chevro-
let C-60S 3 t, Chevrolet USA G-7107 1% t,
Dodge USA T-214 34 t, Dodge WF 32 1%t,
Dodge We-51 % t (ciez, z buda), Dodge We-
52 34 t (ciez, bez budy), Dodge Wc-54 % t
(sanitarka), Dodge Wc-56 % t (osob.-cigz).
Dodge Canada T-110-L5 3 t, Fordson WOT
2-H % t, Ford USA 2GU 1% t. Ford USA
2G8T 1% t. Ford USA 2 DT t. Ford
USA 2 GT 1% t. Ford USA 19T 1'4 t, Ford
Canada F 60S 3 t. Ford WOT6 3 t, Fiat
626 NL 3% t. Fiat 666 N7 7 t, Fiat SPA A-
10000 10t. GAZ 51 2% t, GMC CCKW 352
3t GMC CCKW 353 3 t, Renault R20-0
1t, Renault R-2161 2% t, Studcbaker US6
3t, Studebaker US 6x4 3t, ZIS53t ZIS
1503% & B. L



Czy wiesz dlaczego

Pompa wodna cieknie?

Jasnym jest dla wszystkich jak prostymi
sposobami” uzyskuje sie obieg wody przy
systemie termosy#onowym. korzystanie
roznicy ciezaru “wody dgo_raced od zimnej
ozwala przy odpowiednio duzych prze-
rojach przewodow i pojemnosci chtodni-
¢y, na utrzymanie_temperatury silnika w
wymagany(c] %ranlcach. Przy” zastosowa-
niu_pompy wodnej, rezygnujemy z powyz-
szego typu chtodzenia i stosujemy tak zwa-
ny obieg przymusowy. Trzeba  dodac, iz
dobrze skonstruowana pompa wodna, wy:-
magajac bardzo mato obstugi, pozwala na
znacznie mniejsza chtodnice i przewody,
redukujac tym' samym ciezar catego silni-

cza z wyzfobieniem klinowym. Tarcza ta,
umocowana na wieloklinie,” napedzana jest
przy pomocy paska od podobnej tarczy
umieszczone] na poczatku walu korbowe-
go. Doptyw wo?/ sklemwané/ {;est na sro-
ek wirnika bedacego jakgdyby ptaska
tarczka zaopatrzong W gwiazdziscie rozcho-
dzace sie ~ skrzydetka o potksiezycowym
profilu. Wimnik obracajac sig rozrzuca sita

wnatrz.
o_dpq,rowadzajqcy .ptyn do Koszulki wodnej
silnika. Poniewaz z chtodnicy naptywa sta-
le ciecz do $rodka wirnika, zachowane jest
nieprzerwane 1 rownomierne - Krazenie,

ka. Ten punkt jest gtéwnym po co-
raz wiekszej ilosci samochodow matolit-
razowych i popularnych zaopatrzonych w
obieg “przymusowy zamiast termosyfono-

obecnie zalegajace rynek samochodowy, sg
pompy typu™ odsrodkowego. Zasada ich
dziatania jest nastepujaca: w obudowie
pom;l)< obraca sie wirnik wprasowany na
watek, na koncu ktorego znajduje si¢ tar-

Samochodowy
dzwig

wcentralnym naukowo-badawczym_ In
Stytueie kolei”zelaznych Zwiazku Radziec-
kiego skonstruowand nowy dzwig samo-
chodowy ,SA—1", przeznaczony do prac
zatadowczo-wytadowczych na stacjach to
warowych.

tadowanie szczegblnie duzych ciezarow
nastepuje za pomoca urzadzenia widtowe-
go, wprowadzanego pod przedmiot zatado-
Wywany, natomiast tadowanie materiatow
aypkich nastepuje za pomoca specjalnego
0sza.

+adowanie wielkiej skrzyni na lore za po-
mocg samochodowego ~dzwigu do fado-
wania.

Nosno$¢ dzwigu samochodowego —37t.,
szybko$¢ podnoszenia tadunku — 10 m. w
ciggu minuty.

Dzwig samocohdowy do tadowania wa-
gl?now -AS—I1“ wykonano w Zatotonosz-
skich = Zaktadach ~ nalezacych do trustu
((ZJednoaenla) ,Cuwosstrojmiechaniza-
cja” Ministerstwa Kolei Zelaznych.

Reczny mapnik zamocowany na kie-
rownicy motocykla jest wielka pomocg w
jezdsie.

prz. lub zgodnie z
obrotami silnika. i

W obstudze pompy wodnej dwa punkty
wysuwaja sie na plan pierwszy: szczelnosc
watka i smarowanie oraz naped pompy.

1 Szczelnos¢ watka przewaznie jest” za-
pewniona prz;/_ pomocy specjalnych usz-
czelnien _grafitowo-azbestowych [ub sko-
rzanych. Dhugotrwato$¢ tychze jest ograni-
czona stanem utozyskowania pompy, g lyz
uszczelka pierscieniowa tak dhugo ‘spetnia
swe zadanie, poki, watek pompy obraca sie
W sposob pozbawiony wibracji i luzéw po-
przecznych. Jezeli jednak te powstang, wo-
da przedostawac sie bedzie przez najlepiej
dociskang uszczelke. Ze stanem tozysk lub
tulejek pompy wodnej taczy sie kwestia
smarowania. “Tu jako podstawe nalezy
przy{qc, iz smarowanie Winno nastepowac
regularnie i zgodnie z przepisem fabrycz-
nym i tylko'smarem specjalnym do pomp

W%#W&E'ed pompy, a w wiekszosci wypad-
kow i wiatraka i
statej kon!nl)_ j

0mo-
cy paska Kli e

jezel )
owego. Winien on by¢ nie
zamocno naciagnigty, nie zabrudzony ole-
jem i nie ocierajacy sie o zadne czesci sil-
nika, lub obudowy “chtodnicy czy tez prze-
wodéw wodnych. Pasek slizgajacy sie po-
woduje zmniejszenie obiegu wody i prowa-
dzi do zbytniego zagrzania silnika.

Zym.

Hlerouio -

Pierécien tlokowy jest ciagle Jeszcze
inym z najwazniejszych elementow kaz-
dego” silnika spalinowego. Dobra praca 1
trwatos¢ silnika zalezy w duzej mierze
od tego elementu, podlegajacego jedno-
czesnie dziataniu ciepla, cisnieniu 1 Scie-
raniu. _ Pierscien, tlokowy stuzy zarowno
do utrzymania ci$nienia w komorze spre-
zania. jak i nie dopuszczenia do niej ole-
ju z miski olejowey silnika. Jez §
cien ma spenic te zadania, musi miec ot
powiednig konstrukcje i musi by¢ w%ko—
nany z odpowiedniego materiatu. Najbar-
dziej J)ozadany na pierscien Jest materiat
posiadajacy wysoka ymalos¢ | spre-
zystos¢,, zdoInos¢ szybkiego dopasowania
sie pierscienia do Scian cylindra oraz du-
23 odporno$¢ na zuzycie. Jednak pierscien
wykonany z materiatu lrudnoscleralne?o
a-

wymaga diugotrwatego docierania do gk
dzi cylindra 1 na odwrét, fatwo docieraja-
cy sie pierscien zuzywa sie szybko.

od {)ocquku istnienia silnjkow spalino-
wych trwaja studia nad znalezieniem lep-
szego materiatu na
zeliwo. Dotychczas nie
tego zadania rozwiazac.
dynie_wybitnie jego jakos¢

2o

rzez udosko-
nalenie metod topienia i odlewania. Prz

zastosowaniu dodatkow  stopowych i od-
powiedniej " uzyskano
Wzrost  wytrzyr wspétczynnika
sprezystosci zeliwa. Wyposrodkowarle po-
miedzy wytrzymatoscig a odpornoscig na

chron siebie uipracy

Odpowiedni ubior
osczedzi twych sit!

Dzisiaj g_ragng opowiedzie¢ co$ o wia-
Sciwym " ubieraniu sie kierowcy, w_zalez-
nosci od pory roku. Wiasciwe ubranie — to
bardzo wazny czynnik zdrowotny. Zte u-
branie moze ‘narazi¢ zdrowie kierowcy na

szwapk.

Otoz, Koledzy, najgorsze zmartwienie
macie z tym, cO wtozyC na siebie w czasie
zimna i W czasie upafu. O zimnie nie ma-
my teraz co mowic, gdyz jest lato. Nato-
miast wiedzcie, ze i w upale mozna sie
zdrowo_ przezi 3 . .

Jezeli, dajmy na to, kierowca {est bardzo
zgrzany i Otworzy szyby wywotujac prze-
ciag. to takie ocftodzenie sie bedzie szko-
dliwe. Zaraz kierowca zacznie kichac i ka-
sta¢, a w rezultacie przeziebi sie. Nie zna-
czy to, by nie robi¢ przeciggéw w samo-
chodzie, jak jest goraco. Ale konieczne jest
woweczas, by nie odstania¢ korpusu kie-
rowcy. Trzeba wtedy mieC zapieta koszu-
le, nie mozna by¢ spoconym. Poza tym ta-
kie sztuczne ochtodzenie sie podczas jazdy
nie wiele znaczy, bo po zatrzymaniu si¢,
kierowce ogarng siodme poty; bedzie sie
z niego po prostu_ lato przez czas dhuzszy.

Na_omlasl,dgdy kierowca nie bedzie sta-
rat sie ochtadzacC nadmiernie p
dy, bedzie mu oczywiscie goraco, ale zato
po zatrzymaniu nie spoci sie, lecz raczej

ni

e.
ak wiec najlepiej lf’est podczas duzych
upatow, w goracej i dusznej szoferce, po-
¢ na sobie conajmniej koszule z
krotkimi rekawami, zaplel\aNu szyl.

Teraz kwestia obuwia. ecie, jak fa-
talnie czuje sie cztowiek, ktorego usiskajg
buty i parza w nogi. W kabinie kierowcy
jest jeszcze gorzej, bo blaszana podtoga
nagrzewa sie od silnika i tworzy rozpalony
kaloryfer dla stop. To tez buty w lecie po-
winny byc na grubej podeszwie, lub pan-
tofle nadpodeszme sznurkowej. Nie nalezy
mie¢ podeszwy z gumy, gdyz te okropnie
cuchnie po rozgrzaniu ' |” odparza — stopy.
Pamietajcie, ze grubsza skarpetka dobrze
chroni stopy od ciepta blaszanej podtogi.
Tak wiec, whrew mniemaniu, grubszy but
i grubsza skarpetka sa lepsze dla kierow-
cy w wielkim upale od cienkiego panto-
felka bez skarpetki. R .

Wielu_kierowcow nosi stale czapki na
glowm. Przez to glowa i wiosy nie majg

obrego przewietrzania, a czaszka bardzo

SI% nagrzewa. Powoduje to czesto przykre
bol ew% owy.  Zeby unikna¢ —rozwiewania
sie wiosow, mozha zatozyC przewiewng
siatke na witosy, co i fadnie wyglada i jest
bardzo praktyczne. ) )
Jezeli glowa kierowcy wystawiona jest
na stoice, lub kierowca jest przyzwycza-
jony mie¢ stale nakrycie gtowy, to” zrobi

on najlepiej, Ié(ezeli bedzie ui¥wa& Iek_kisto
stomkowego kapelusza, jak to czgmq u-
dzie w krajach o wielkich upatach. Oczy-
wiscie tropikalny hetm, uzywany na pusty-
niach, wyglqda{by nieco Smiesznie i dla te-
go nie radze go uzywa¢ w naszym klima-
cie.

Wreszcie sprawa rak. Dionie_bardzo fa-
two odparzajg sie od_kierownicy podczas
upatu, szczegolnie, jezeli kierownica bar-
dzo ,,bue“ po rekach. Tworzg sie zaczer-
wienienia i bable, ktére naciekaja woda.

To tez starajcie sie, o ile moznsci mle¢
podczas upatow na rekach robocze reka-
wice i to koniecznie z miekkiej skory. Nie
sg one zbyt gorace, a znakomicie zabezpie-
czaja od odparzania rak i od $lizgania sie
kola kierowniczego. Nie jest to sprawa
eleganciji, ale jedynie kwestia zachowania
zdrowia i sil do pracy.

Pamietajcie by podczas_wielkich upa-
tow nie opierac sie gotym ciatem o nagrza-
ne metalowe czesci_samochodu.  Mozna w
ten sposob dotkliwie sie sparzy¢. To tez
kierowca powinien byc" lekko,” ale catko-
wicie ubrany. Pamietajcie tez o dymnych
okularach na s’once. Tak Wam dobrze Ta-

Najlepsze
pierScienie
celem prac
konstruktoréw

Scieranie pozostaje nadal zadaniem nie-
rozwiazanym. —Zwiekszenie bowiem wy-
trzymatosci nie zawsze, idzie w parze ze
zwigkszeniem odpornosci na  scieranie.
Osiagnieciem o wielkim znaczeniu byto
zastosowanie powlekania pierscieni ttoko-
wych, co zw;gkgzylo_ zdolnos¢ docierania
sig ich do gtadzi Cylindra. Pierscienie ta-
kie powleka sie metalami (cyna, kadm,
srebro, nikiel, miedz lub chrom), albo tez
?ov_vlerzchnle pierscieni poddaje sie dzia-
aniu pewnych proceséw chemicznych.
W powojennej produkcji piescienl tto-
kowych szeroko™ stosowano elektrolityczna
cynowanie, ktore wywiera dodatni wptyw,
zwhaszcza w okresie docleliama. Wynika
Zmi

0 7 tef e
t@rcie_lgzabezpiecza przed korozja, zatar-

Chociaz cyna ma niski
to jednak® obecnosc

na pierscieniu mozna stwierdzi
dzo wielu_godzinach prac{,sl ka.
to, po zuzyciu sie powkoki cyi

nowej wy-

miary pierscienia nie sa zmienione. Elek-

trolitycznie, cynowane pierscienie tlokowe
znalazly rowniez zastosowanie w silni-
kach lotniczych oraz w innych maszynach
ﬂolk&wych, gdyz wykazuja nastepujaoe
calety:

1. prawie natychmiastowe dotarcie sig
i uszczelnianie,
mniejsze niebezpieczenstwo zatarcia
sie i dhugotrwatos¢,
wigksza odporno$¢ na dziatanie kwa-
zmniejszenie tarcia, przez co piers-
cier swobodniej porusza si¢ w row-
ku.

Do tego rodzaju powlekania metalem
nie znaleziono dotychczas materiatu lep-
szego od cyny. R L

»

w

&~

JAZDA WE MGLE, CZYLI ANGIELSCY
»SOCJALISCI™ MIEDZY SOBA

— Czy nie sprawia panu trudnosci, mr
Attlee, Jazda samochodem w tej okropnej
londynskiej mgle?

— Nic podobnego. Orientuje sie dosko-
nale po tych ,gwiazdach" “przewodnich.

(rys. ,,KrokodiT).

dzi stary J. Kierz, mechanik.
Praca gaznika w cytrach
Z Jak wi doktadnoscia musi praco-

Ik
wac gaznik ij:Lie_ ilosci paliwa i powietrza
przechodza przez jego gardziel oraz z jaki-
mi_szybkosciami przelotu, moiemg dowie-
dzieC sie z nastepujacego przyktadu:
_Dajmy na to, iz mamy silnjk czterocy-
lindrowy, czterosuwowy o zuzyciu paliwa
i m. Pojemno3¢ jednego cylindra
réwna 0,6 1 Woz zaopatrzony w ten silnik
jedzie z szybkoscia km/godz.
Zastanéwmy sie, ile gramow paliwa zo-
staje zassanych podczas jednego napetnie-
nia pgllndra‘ oraz ile powietrza zasysa
gaznik podczas godziny pracy,
1, Zuzycie paliwa (?&j benzolu) w cia-
% godziny: na 100 km “ 13 1 na
km=X"1, a wiec X=13X80 :100—
104 1 co przy ciezarze wiasciwym
benzolu 0,9 wynosi w kg: 104 X 09—
9.38 kg.

Zuzycie powietrza przyy stosunku
mieszanklpl 116 = 936 116 — 14976
awisc prawie 150 ms .

Tak wiec zuzycie paliwa na jedno
napetnienie cylindra przy jego po-
jemnosci 06 1= Of m3wynosi:
na 150 m3powietrza przypada 9,36 kg

aliwa wiec na 00006 ms przypada

“0,00003-kg

albo 0,037 aliwa, co przeczytam

37 yschzn)gclll) czesci grapma beyr[uolz

na {edno napetnienie cylindra.

L A fteraz zuzycie powietrza w ciagu
1 sekundy obliczymy z ZL%CI& w CI?(—
gu godziny = ms = 000 1 tal
wie‘tclgvlsekundzie 150,000 : 3600

9,3%‘.00006 0005616
— ) — 1

To jest przeszto 2 kanistry powie-
trza w ciggu sekundy! Przyjmujac, iz
powierzchnia grzekroju %a[dmel a-
znika wynosi 0,06 dcm2 obliczymy ta-
two szybkoS¢ panujaca w  gazniku
przy. })chlqpiamu 416 1/sek lub 416
dem’/sek "a wiec 41,6 dem’/sek.
: 0 cm’ = 693 dcm/sek = 693
m/sek a to daje az 250 km/godz

Gdy_pomyslimyy, iz szybkos¢ wia-
tru km/godZ odpowiada okoto
30 m/sek i jest zaliczane do orkanu,
to Z[ozuml_em?/ jak wielka szybkoscig
powietrza jest panujace w gazniku |
rurze ssacej okoto 70 m/sek.
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Walka trwata krétko. Kpt. Wilamowski z

patrolu Wojskowej Prasy Motoryzacyjne|

z fatwoscia mija jadacego na Jawie — :
przedstawiciela” Marynarka \Wojennej.

Samochodowej I promocji w Oficerskie!
Szkole Samochodowej ode+y sie_ogoln
wojskowe zawody motocyklowe. “Zawody
skfadaty sie z trzech czesci t. j. zlotu pa-
trolowego do Pity, biegu terenowego

ramach tegorocznego Swieta sOuzb)é

0-
taczonego z jazdqg w maskach gazowycﬁ 1

strzelaniu z kbk na 100 mtr. do ,gtowki”,
oraz proby sprawno$c®. Dwie pierwsze
cz?sc zawodow byly punktowane, trzecia
natomi

miast stanowita. 0 liku prz:
skaniu_rownej ilosci punktow w obu po-
przednich.

tUDZre 1 MASZYNY.

Udziat w zawodach wziety patrole mo-
tocyklowe reprezentujace vyslzg,stlgle okre-
gi wojskowe (2 X po 3 jez zcowg oraz
patrol” Wojskowych Zaktadow Moforyza-
cyjnxch i redakcji czasopism samochodo-
wych .Za Kierownicg” i ,,Przeﬁlqd Samo-
chodowy” w sktad ktérego wcho
lokrotny mistrz Polski "Andrzej Zymfa-
ski.

Zawodnicy z Jednostek wojskowych je-
chali wsv\%sc na_doskonatych Jawa 230
Patrol -owcow przybyt na remonto-
wanych przez siebie rtarley‘ach. Najbar-
dziej barwnie przedstawiat sie patrol

.dziennikarski"_ktorego zawodncmchali
na Triumph ,Tiger” cml i Bl R61-
000 cnrt

2XCT PATROLOWY.

Impreza rozpoczeta sie przy ,zmiennej"
pogodzie. Oprocz dodatkowego obciazenia
W postaci automatu, maski p-gazowej i a*
municjS zawodnicy mieli jeszcze do po-
konana deszcz 1 burze. tych warun-
kach trasa wynoszaca dla poszczegélnych
patroli od 400 do 600 km (w zalezno d
miejsca_ postoju  jednostki macierzystej)
stata si¢ prawdziwg proba umiejetnosci

Znan¥ z zesztorocznego MM por. Jama
zyskat sobie zastuzenie opin’e jednego z
najlepszych motocyklistow wojskowych.

""5aK” rownlcg“.'Wydawnictwo M)N ,Prasa Wojskowa**. Redaktor Naczelny Wilamowski

Z automatami i w maskach n-gazowych

motocyklisci wojska oa starcie

jezdzcow i sprawnosci maszyn. Wyzna-
czona szybkosC przeefetna 40 km/godz.
musiata na szeregu_odjfcinkdw wznosic sie
do 80 a nawet I 100 km/godz. by czas
przybycia na mete mogt by¢ dochowany.

Mimo  trudnych warunkow , atmosfe-
rycznych i diugiej trasy wiekszosci patroli
przybyta do Pﬂy w petnym komplecie i z
drobng rezerwa czasu pozwala]acq na
przygotowanie sie zawodnikéw do uro-
czystego wjazdu na mete.

Zdekompletowaniu ulegty jedynie pa-
trole 2 i 5 z ktorych” na liczbe
szesciu jadacych odpadto z powodu defek-
tu maszyny po jednym jezdzcu. Na pod-
kreslenie zastuguje sportowa postawa mjr
Krzyzanowskiego d-cy patrolu MON, kto-
r){, mimo wypadku 1 poranienia twarzy,
Ktoremu ulegt w czasie burzy i bardzo
silnego deszCzu na wirazu, doprowadzit
swoj patrol we wzorowym stanie do sa-
mej mety.

Niekompletny” byt réwniez patrol pra-
sy, ale od samej "Warszawy, poniewaz
skladat sie jedynie z 2 jezdzcow (regula-
minowo 3) co ,,nabito” dziennikarzom juz
na starcie 100 pkfc karnych za brak Zza-
wodnika.

Patrole wjechaty do Pi% W minutowych
odstepach Wwykazujac zebranym kilkuty-
siecznym tlumom doskonata postawe mo-
tocyklistow wojskowych.

Zakoriczenie zlotu stanowito wreczenie
na dziedzincu Oficerskiej Szkoty Samo-

zgodnie z zatozeniem organizatorow ze
motocyklista wo]skcwg musi by¢ w pierw-
szym rzedzie rowniez dobrym strzelcem jak
i jezdzcem w duzej mierze zadecg{dowalo
o wynikach. Na starcie do zawodow sta-
neto” 8 reprezentacyjnych patroli w_skia-
dzie po 2 jezdzcow ‘kazdy. Patrole starto-
waty co 2 minuty jeden.

Bieg terenowy przyniost = wiele niespo-
dzianék a wiec’ doskonaty jazda wyroznit
sie patrol 5, dowodzony przez kpt. Try-
be, ktory tak w strzelaniu (19 i 20 pkt. wy-
wystrz. — 44 pkt. karne) jak i rownomier-
nosci jazdy (Czas 36 min. jednakowy dla

bydwu zawodnikéw) bytby niewatpliwie
o_slqgnqh zwyciestwo” w - zawodach - gdyb:
nie pechowa’ utrata jednego jezdzca w_zlo-

cie gwiazdzistym. wios od osiaﬁgni Cia

, ze
ardzo dobrze jadacy kpt. Orzechowski
nie mogt ukonczy¢ biegu /apiac” dla swe-
go patrolu w kiorego™ sktadzie znajdowat
sie doskonaty strzelec (0 pkt. karn{ch za
strzelanie, szeregowiec Krzeczkowski, 100
pkt. karnych.
Jednakowa wysoka
zentowaty patrole "1 w skiadzie ppor.
Jama, znany jako ,najwytrwalszy” jez-
dziec miedzynarodowego maratonu” moto-
cyklowego i wielokrotny uczestnik raidow
Legii na Swieto morza wraz z szeregowym

klasek jazdy zapre-

Z catego kraju przybyly patrole motocyklowe wojska, aby w przeddzien_ promocji
ztozy¢ "meldunki o osiagniciach Stuzby Samochodowaj na letnch ¢wczeniach. Szef
Departamentu ptk. Solski odbiera raport od przyjezdzajacych

chodowej przywiezionych —dokonujacemu
momcc"l Minjstrowi ~Obrony Narodowej

arszatkowi Zymierskiemu meldunkow o
osiggnieciach “Stuzby ~ Samochodowej w
Olesia letniego szkolenia.

STEG TERENOWY

2 niecierpliwoscia oczekiwali zawodni-
ey i przybyta licznie na uroczystosci lud-
nos$¢ powiatu Pily, na bieg terenowy w
dniu 18 wrzednia, ktérego wynik decydo-
0 zwyciestwie. Dobrze pomyslane wa-
runki biegu odpowiadaty doskonale celo-
wi szkoleniowemu oraz pozwalaty na w¥|
towienie” talentow, ktorych w’ szereacl
wojska jest wiele.

Trase biegu stanowity 3 okrazenia po 8
km. Podczas kazdego okrazenia za icy
musieli przeby¢ 28’ km w terenie na ktor
sktadaty sie “ciezkie lesiste i piaszczyste
odcinki oraz przejecha¢ 400 mtr. w masce
s)—gazowe] przyczym za nieprawidtotwe za-
ozenie maski badz tez przejechanie Unii,
ktora byt oznaczony teren ',zagazowany”
otrzymywali 1 pkt. kamy. )

Pozostatg czesc trasy~ stanowit t’/» km
szosy szutrowej oraz gesto zapetnione kil-
kutysiecznymi “thumami- ulice Pity.

Podczas jednego z 3 okrazen
kow Iosowamag zawodnicy odbywali st
lanie z kbk, ktorego wysoka punktacja w
duzej mierze stanowita” o wygraniu.

Jako minimalna sszk_os'c' przebycia ca-
fej, trasy wraz z strzelaniem przekroczenie
kiorej powodowato otrzymywanie 1 pkt.
karnego za kazde 05 miin.” ustalono czas

min. Za szybsze przybycie na metg za-
wodnicy puntkéw dodatnich nie otrzymy-
wali. W strzelaniu zawodnicy ktérzy osiag-
neli wyniki gorsze od na)le 5zeg0 Otrzy-
mywali za Kazdy gorszy/pkt. strzelania
4 pkt. karne. W ten tez sposob strzelanie

Kusmierskim  oraz  patrol 4 dowo-
dzony przez najszybszego jezdzca ,na Ja-
wie por. Mik _ajc‘ztg @ (czas przebycia
trasy 31 min. $rednia 46,2 km).
_Niespodzianka dla wszystkich byli ,be-
niaminkowie” zawodéw marynarze, ktorzy
stusznie uplasowali sie na drugim miejscu
w ogolnej klasyfikacji zawodow. Menaze-
rowani przez troskliwego o swych wycho-
wankow kpt. Tamborsk_lego Lec ali bardzo
rowno przychodzac w jednakowym czasie
a mete Oraz osiggajac niezte wyniki
w strzefaniu.

Gorzej poszto  patrolowi  Oficerskiej
Szkoty Samochodowej w ktérej  skiadzie
znajdowat sie na]lgpsz;{(wo]skqu_]ezdnec_
i strzelec zawodow kpr.” Niewiadomski
(0 pkt. karnych). Spéznienie na mete dru-
glet'go jezdzCa por. Kosteckiego spowodo-
walo otrzymanie przez patrol 60 pkt. kar-
nych.  Najszybszym %aatrolem zawodow
bz{aé)a,trol redakcji ,.Za  Kierownicg” w
sktadzie kpt. Wilamowski i Andrzej 2y-

mirski f{c_zas Zzﬁmi[skiego 23 min. kpt. Wi-
lamowskicgo 28 min srednia 868 kmgodz.
1 734 km/godz. ~ Dziennikarze of sie

réowmeZ jal
gajac trzecie _mi_e{sce_w wynikach strzela-
nia oraz specjalistami od ,,gazu” poniewaz
bardzo sprawnie radzili sobie wypozyczo-
nymi i za ciasnymi maskami fie otrzy-
mujac pkt karnych.

Szkoda, ze patrol redakcji nie posiadat
trzeciego zawodnika ubytoby wowczas nie-
potrzebnych 100 pkt karnych, ktére prze-
szkodzity mu w zajeciu pierwszego miej

zartowano ,,snajperami” osia-

PROBA SPRAWNOSCI

Priba sprawnosci ostatnia i me punkto-
wana czes¢ zawodow polegata na na{szyb—
szym przejechaniu trasy na ktorg sktadata

Zbigniew  kpt.

Widok niecodzienny. Motocyklisci w ma-
skach gazowych. Jednak przejazd przez
zagazowany” odcinek nie sprawit ki
rowcom wojskowym zadnych  trudno:

sie jazda ze szklankg wody _Przejazd przez
bramki-  waga, szlaban " itp. Czym
kazde dotkniecie noga ziemi byto punkto-
wane jako jedna sekunda wiecej.

Probe wygrat Zymirski w czasie 223
drugie miejsce w czasie 2,27 zajat Swiethi*
jadqﬁy_kpr, Niewiadomski ze Szkoty Ofi-

eerskiej.
Zawody mimo nieréwnomiemego pozio-
mu jazdy zawodnikow,

oszcze?d_lnych X
wykazaty dobry ogdlnie poziom jazdy mo-
tocyklisfow wojskowych. Impreza pozwo-
lita” jedzcom wojskowym przez wzajemne
goznange btedow podnies¢  swoj  poziom.
zc;e‘L]oInle cenny byt pod tym wzgledem
udziat’ wielokrotnego mistrza Polski Zy-
mirskiego Andrzeja.

Réwnoczednie egzamin zdat w trudnych

warunkach sprzet” motorowy Wojska Pol-
skiego:
_ Oczekujemy ze zapoczatkowane w Pile
imprezy 0 podobnie” wojskowo-szkolenio-
wym typie bedg czestsze i bardziej maso-
we. Pozwoli to na uzyskanie jeszCze lep-
zych wynikow a wraz z n'mt aw®
podniesienia sity naszego Wojska.

Wyniki zawodows

Punkty karne za:

e bk PO e, e, O
zZlocie lanie | @z “gaz.
i 10 100
L 100 D &g 6 1 Zg
u 10 4 14
MW 92 R
% 10 100 200
0ss. 0 © 10
WPM 100 68 168

Po bezdrozach i lesnych Sciezkach jechali

wytrwale motocyklisci wojskowi, aby w

jednym z okrazen odda¢ na strzelnicy trzy
strzaty z kbk.
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