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A** e by Jasno sobie przed-
stawi¢ czym dla Rosji i dla
calego  Swiafa byla “Wielka
Rewolucja Pazdziernikowa trzeba
sie cofna¢ kilkadziesiat lat wstecz
do poczatku XX stulecia. Rosja
carska byta 50 lat temu krajem
straszliwi-  zacofanym.  Ponad
70% ludnosci stanowili, analfa-
i. Formy wiadzy parstwowej
rzeniesione tgly Zywcem  z
VIl wieku. Carat byl policyj-
no-absolutng monarchig uciska-
jacg bezwzgligme i w okrutny
sposob nie tylko naréd ros)gskl
ale i_dziesigtki innych narodéw
mperium carskiego.” Nic dziwne-
go. ze w tych w-runkach rosty
w Ra_s]|!| sity rewolucyjne. Trzo-
nem ich byta rosyjska klasa ro-
botnicza. Jakkolwek nie bardzo
iczna  byta  $wietnie  zor-
ganizowana, a na jej czele stata
stworzona przez Lenina i Sta
lina_rewolucyjna partia — par
tia bolszewikow, Ktora posiadata
w swym reku potezny orez, teo-
rig markshzmu-leirnizmu oparta
na szczytowych zdobyczach wie-
dzy kierujac, sie nigE partia_bol-
szewikow “dazyta Ze wszystkich
sit do obalenia caratu do zdoby
cia wiadzy dla ludu pracujacego
do mbudowania ustroju socjali-

ochrone pracri ich wrogami-

stycznego.  Kilkudziesigcioletnia
walka ms)‘jskiej _klasy robotni-
cze] zostdfa uwienczona wspa-
nialym zwyciestwem w - listopa-
dzie 1917 roku. W lutym 1917
roku pod ciosami re_wauc%ln ch
zotnierzy i robotnikow Piotro-
grodu padt carat, a w pazdzierniku
wiadza  burzuazyjnego  Rzadu
Tymczasowego. W ciagu nastep-
nych 3 miesiecy na _terenie cate-
gg kraju wiadze objety Rady ro-
tniczo-chtopskie.

8 t a po rewolucji to okres
ciezkiej walki narodéw ZSRR

o zbudowanie nowego ustroju —
socjalizmu. Na drodze Zwiazku
Radzieckiego wyrastaja, niczym
tby hydry, coraz to nowe prze-
szkody i” trudnosci. Na r_nlodz
republk?( spada interwencja 14
anstw kapitalistycznych (w tej
iczbie i Pisudskiego), ktére nie
cierpie¢ powstania pan
stwa_robotniczo-chtopskiego. ‘We-
wnatrz ludowego panstwa dziata
agentura imperialistow.  klika
mamaskowanych  zdrajcéw ruchu
robotniczego°z Trockim na czele
Ale ze wszystkich burz dziejp
wych Zwiazek miodych republik
ludowych wychodzi Zzwyciesko, a
kazdy  krok przynosi mu nowa
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sukcesy. 1 jedli sie poréwna
32 lata istnienia Zwiazku Ra-
dzieckiego z podobnym, okresem
bytu jakiegokolwiek paristwa ka-
pnallslyczneﬂ?, . to__zrozumiemy
w petni wielko$¢ ZSRR, = 7

W godzinach najciezszej pro-

. jaka byt napad_hitlerowskich

liemiec, Zwiazek Radziecki wy-
kazat wyzszosC nowej postepo-
wej gospodarki cjali
nad gospodarka kapitalistyczna.
Pod " Stalingradem, Warszawg-
Budapesztem i Belgradem Armia
Zwigzku  Radzieckiego ztamata
grzbiet  hitlerowskiej _potedze,
najwiekszej zaborczej sile, jak:
%(_iedykolwiek wytworzy' kapita
izm.

Jak wielkie sa  mozliwosci
tworczego rozwoju, tkwiace w
gospodarce radzieckiej, _wmzinF\%/
rw powmer]n?/m rozwoju ZSRR.
Pomimo “wielkich ~strat, = jakie
Zwiazek Radziecki poni6st w
ostatnie] wo‘{nle, produkcja_jego
jest dzis o 1£)rt_)c, maksza niz
w roku 1940. Zwiazek Radziecki
produkuje ponad 100 tys. trak
toréw, okoto 25 mil. ton stali,
250 mit. ton wegla rocnie,

A co sie'dzieje obecnie w go-
spodarce USA? Poziom produkcj
amerykanskiej spada stale i
$li_porowna sie poziom w jesieni
ubiegtego roku z latem tego ro-
ku. to “spadek wynosi blisko 15
proc., pomimo nakrecania” ko-
niunktury zbrojeniowej. Rowno-
czesnie wzrosto bezrobocie i zu-
bozenie mas pracujacych.

x

My 1itby sie zasadniczo
ten. kto by przypuszczat, ze
znaczenie Rewolucji Pazdzierni
wej ogranicza sie do samej Ro:
Rewolucja Pazdziermniko
ba to ‘mocno podkre:

wielki przetom w historii cafej
ludzkosci. Rewolucja Pazdzierniko
wa, wspaniate budownictwo no-

2g0 _ustroju w Zwigzku Ra-
dzieckim ~uskrzydlito walke o
lepsze jutro wszystkich ludzi u-
cisnionych przez rzqtéy_ Wyzysku
inedzy. Rewolucja Pazdziernikowa
uskrzydlita walke mas_pracujg
cych prowadzona przeciwko Ka-
pitalizmowi. Rewolucja Pazdzier-
nikowa,wspaniaty rozwo.”  wszy-
stkich ~ ludéw ~  Zwiazku Ra-
dzieckiego dodato sit " narodom
kolonialnym w ich walce o zrzu-
cenie panowania_ imperialistow.
Rewolucja_Pazdziernikowa stata
sie natchnieniem dewolucijt chin-
skle&, dzieki ktorej 475 mil. ludzi
na drugim koncu eurazjatyckiego
kontynentu z po czterech
tyigcach lat niewoli i wyzysku-

Rewolucja Pazdziernikowa ode-
gra{a decydujaca role w naszych

lziejach oraz w dm{e}a_ch naro-
doéw" srodkowo-wschodniej Euro-
py. tamigc okowy caratu,
wWzmagajac ruch rewolucyjny w
Austrii 1 Niemczech, ktory [po_d—
ciat trony zaborcow. Rewolucja
przyniosta nam w roku 1918 nie-

legtosc.

W latach zas 1944 — 45
Armia Radziecka armia stworzo-
na _dzieki Rewolucji Pazdzierniko-
wej, wyzwolifa nasz kraj ora?
kraje Srodkowo-wschodniej —Eu-
ropy z jarzma hitlerowskich lu
dotoojcow. umozliwiajac masom
pracujacym objecie wiadzy i roz-
poczecie budowy demokracji lu
dowvej

Whyniki budownictwa _socjali
stycznego w Zwiazku Radziec-
kim sa dla krajow de-okracj:
lud wych wzorem i przyktaderm'
jak nalegj krzepi¢ moc” ludowej

Nr 19

.M 25 Zt

ojczyzny, jak zwalczaC jej wro-
gow, jak umacniaC jej niepodle-
gtosc,” jak budowa¢ nowa potez-
na gospodarke socjalistyczna, jak

onywac i_przekraczac. plany

wigZe-l adziec-
TyigzeLradzi

ki, ..Rewolucjo Paz-
dziernik 6w a‘—igdy chy-
ba w historii_nie byto takich po-

Jec, ktore / ¢
mitosci i f)rzyW|qzan|a u ludzi

udzie pracy na catym
niezaleznie” od jezyka
czy koloru skory odczuwajg “ist-
nienie Zwiazku "Radzieckiego ja-
ko potezne oparcie w swej wal-
ce 0 lepsze jutro. Bo ludzie ﬁ_ra—
cy widza w Zwiazku Radzieckim
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KTORE ZMIENILY BIEG DZIEJOW

jednokrotnie zniszczy¢ = Zwiazek

adziec! )d zbrojnej interwen-
cji_w okresie Rewolucji przez
bojkot ekonomiczny do “uzbraja-
nia Hitlera — taki” byl wachlarz
stosowanych przez nich metod.
Wszystkie jednak miaty one jed-
na wspolng ceche, ze” nie daty
rezultatow!

| nie mogty da¢ rezultatow, bo
nie moze sie udac i nigdy sie nie
uda zduszenie nowych’sit spo-
fecznych, ktore w cafe] swej mo-
cy wystepuja_ta arenie dziejow
Swiata Uosobione w radzieckim
{)aﬁlele. Nie mogty dac rezul
tow, bo nie mozna kota histor
i rozwoju ludzkosci  obroci
wstecz!

Potezny i mocny niczym gra-
nitowy blok stoi na czele $wiats
wego ‘obozu pokoju Zwiazek R:
dziecki — kraj socjalizmu. Wo-

GENERALISSIMUS JOZEF STALIN

sprawdzian osiagalnosci celéw, o

ktore walcza. Bo ludzie pracy
widza w W|1zku Radzieckim
symbol  wyzwolel -

kraj sprawiedliv
tecznej, widza niezwycigzony
stion pokojowej tworczosci wy
sitku.

| dlatego —z drugiej strony —
ludzie starego murszejcego u-
stroju_nienawidza Zwiazku Ra
rizieckiego i Rewolucji, ktora go
zrodzifa.”  Dlatego ~nienawidza
Zwigzku Radzieckiego amerykan-
scy imperialisci i miedzynarodo-
Wi podzegacze wojenni,  roznego
gatunku faszysci i neohitlerowcy
I dla.teq(Q nienawidza Zwiazku
Radzieckiego ..spadkobiercy"
trockistow " titowcy — zdrajcy
‘suchu robotniczego, zdrajcy wia-
snego narodu-

Sity imperializmu i reakcji
probowaty w ciggu 32 lat nie-

kot niego jednoczg sie kraje de
nwkracji ludowej 1 narody kolo-
nialne, ‘wokot niego jednocza sie
masy pracujace catego Swiata.
JakZe smiesznie wobec tych po-
teznych sit wyglada bicie w wo-
jenne bgbny imperialistycznej
gandy! = U boku Zwigzku
0 stoimyi my, narod
bu _ujlqcy w swym kraju
socjalistyczny, ktory za-
nam rozwoj nl_espotykan%/
na_przestrzeni naszej tysiaclet-
niej historii. _Budujemy nowe
zycie na do$wiadczeniach budo-
wniewa socjalizmu w  Zwiazku
Radzieckim, ~ budujemy na do-
Swiadczeniach. ktore ‘wielki na-
rod  radziecki pod przewod-
nictwem partii Lenina | Stalina
zbierat w ciggu 32 lat walki i
pracy tworczej, budujemy na do-
robku przodujacych sit ludzko-
Sci, zapoczatkowanym pamietng
listopadowa nocg 1917 roku.

adziecki
polski
ustroj

:

Zbigniew  Flisowski



W okresie przedwojennym i w fanich
wojny niejednokrotnie trac_lll[',m%_ catkowi-
cie” zaufanie do stowa przyjazn. Tyle razy,
czy to w roku 1939, czy tez’ w okreésie oku-
pacji styszeliSmy szumne slogany gtoszo-
neg)rzez_ burzuazy{ne rzady o ,przyjazni*
ZIV rancja, o ..braterskim™ sojuszu”z An-
glia.

Ostawiona “przyjazi" ograniczata sie
Jednak jedynie do sprzedawania Polsce
przestarzatych  karabindw, do robienia
przez zagranicznych ka{}ltallts()w dobrego
Interesu na pracy polskich robotnikow
i chtopow. Konczyta sie zas niezwykle
szybko w momencie gdy zagrazato nam
prawdziwe niebezpieczenswo, gdy rzeczy-
wiscie potrzebowalismy reainej pomocy.
Prawda o przgjaz’r]i panstw_kapitalistycz-
nych do nas objawita sie najlepiej w-swej
prawdziwej postaci odzyskaniu niepo-
dlegtosci w roku . Wowezas gdy wiha-
dza’ ludowa uniemozliwita_dalsze™ bogace-
nie sig kapitalistow zagranicznych na pra-
cy ludu polskiego i wykorzystywanie go

la celow = imperialistycznej . polityki za-
koriczyta sie nagie i ..przyjazn’ a z za jej
alszywej maski wyszto” " nagle zionace
nienawiscia prawdziwe oblicze kapitaliz-

. Zamiast gloszonej ,przyjazni” wszel-
kimi silami zaczeto nam' utrudnia¢ odbu-
dowe. ogranicza¢ dostawy samochodow,
czeSci zamiennych, ogumienia, maszyn
niezbednych do rozbudowy przemystu

PRACUJA FABRYKI -

GIGAKTY

Z przyjazni Radzieckiej powstaty pierwsze
zreby polskiej motoryzacji

oraz innych dziedzin

Zrozumielismy.  wowczas ey, 2
prawdziwa przyjazn istniec_moze jedynie
pomiedzy krajami w ktérych ‘wiadza
znajduje sie w rekach ludu “pracujacego,
gdzie baza jej jest proletariacki interna-
idzielismy pomoc okazywang
rzez ZSRR od “pierwszej chwili u-
zyskania niepodlegtosci w kazdej dziedzi-
nie zycia gospodarczego. Rowniez i my
kierowcy moglismy w Ciagu 5 lat, poznac

socg']alislyanqh Iprzyazn, okazywang w
tycl trudn&c atach naszej motoryzacji
przez ZSRR.

_Rozwoj naszej motoryzacji jest bowiem
nierozigcznie zwiazany “z_pomoca udziela-
na nam przez Zwiazek Radziecki.

Dzieki pomocy Armii _Radzieckiej mo-
glismy ucznyi¢ "Wojsko Polskie nowocze-
sng W peni zmotoryzowang Armig zao-
patrujac go w najnowoczesniejszy i dosko-
naly technicznie ‘sprzet motorowy wypro-
bowany w latach wojny z Niemcami, pro-
dukcji“ZSRR.  Wartos¢ oddanego nam
sprzetu przekracza miliardy ztotych. Su-
my fej kraj nasz stojacy u progu odbudo-

nigdy nie mogt ‘splacic, aleé sumy tej
réwniez nigdy od nas nie zazadano.

Nie tylko jednakze materialnie dopo-
mogt Zwiazek Radziecki rodzacej sie mo-
toryzacji wojskowej. _Pierwsi  oficerowie
stuzby ~ samochodowej szkolili sie w Ra-
dzieckich akademiach mo_turyzachn_%gh.
Dziesigtki i setki radzieckich” technikow
inzynieréw i oficeréw wojsk zmotory-

zowanych przyszio z pomoca w szkoleniu
kadr technicznych Wojska Polskiego.

_ Wyszkoleni przez nich doskona'i spec-
jalisCi po zakonczeniu dziatan wojennych
staneli do pracy przy uruchomieniu na-
szego transportu tworzgc pierwszg maso-
wa_kadre pracownikéw motoryzacji.

Radzieckie obrabiarki z Eolo_wych baz
remontowych, ktore w okresie” wojn
utrzymywa{xl W gotowosci potezny_parl
motorowy Wojska Polskiego staty sie za-
lazkiem naszych dzisiejszych zakfadow na-
prawczych.

W najtrudniejszym dla kraju okresie
Lbitwy o trasport”, gdy kazda lokomoty-
wa, Kazdy uruchomiony samochod posia-
daty niemalze wartosc zfota, przyszty z po-
mocy radzieckie ZIS-y i GAZ-y. One to
whasnie staty sie kosécem na Ktérym mo-
gliSmy wesprzec dalsza rozbudowe moto-
ryzacji. Im zawdzieczamy ze w okregach
gdzie na skutek silnych zniszczen nie mo-
zna byto odrazu uruchomi¢ kolei mogli-
$my Zaopatrzy¢ miasta W zywnos¢ a za-
ktady przemystowe w niezbedne, do roz-

czecia produkcji surowce, , przewozi¢

tV miare rozwoju naszee'< motoryzacji
dalsza pomoc radziecka jakkolwiek w_in-
nych formach byla jednakze nie mniej e-
fektywna. Polsko-Radziecka umowa han-
dlowa nie wymagajaca od nas posiadania
trudnych do zdobycia dewiz zapewnia nam
staty ~ doptyw na-harduea< nlezbidnego
sprzetu motoryzacyjnego, ktorego kapita-
listyczny zachod nie chce lub ~nie moze
nam dostarczy¢. Stale rosnaca ilos¢ naj-
nowoczesniejszych samochodow Gaz-!
Zis-150 i Zis-151, traktorow naimezszy.ch
SCKTZ-NATI to whasnie przyktad bezin-
teresownej wymiany w ktore] dostawca
nie stara sie ‘osiggna¢ zysku na odbiorcy.
W wielkiej ilosci” otrzymujemy _réwniez
najtrudniejsze do uzyskania czesci zamien-
ne opony, surowce, fozyska itp.

Niemniejsza pomoc stanowig dla nas
wielkie doswiadczenia jakie zebra! Zwia-
zek Radziecki budujac ‘sw6j wiasny prze-
myst i rozwijajac transport- Byty one bar-
dzo znaczng pomoca W tworzeniu naszych
krajowych zakfadow produkcji = samocho-
dow i “motocyklu Dopomogty kierowcom
polskim wrozwinieciu masowego

dnictwa pracy i racjonalizator-

?gponiantéw, i owas¢ w tak
szybkim tempie Ziemie Odzyskane.

Po przeniesieniu rzadu do Warszawy-
gdy wielkie miasto powracaj%ce z ruin do
zycia staneto przed ~zdawatoby sie niedo-
pokonania problemem komunikacji miej-
skiej, pierwsze trolejbusy dar bliskiej nam
bohaterskiej Moskwy rozwiazat poczatko-
wa sytuacje bez wyjscia.

Ruchoma tasma »Pobiedy«

Kiedy 20 lat temu wiadza radziecka przystapita do budowy fabryk samochodo-

Drewniang chate z rzezbionymi futry-
Baftil i zuraw nad studn'a pozosfawiono na
piaszczystej ziemi nad rzeka N
migtke " przesztosci- Przeszios¢ ta nie
znéw tak dawna, ale gdy patrzymy obec-
nie na te chate, otoczong wysoKimi muro-
wanymi gmachami, gdy widzimy w jej sa-
siedztwie” hale olbrzymich zaktadow samo-
chodowych, przepiekny park ogrodzony ar-

stycznie w¥konanym|_ metalowymi szta-
chetami, asfaltowane ulice nowego miasta,
wowczas te niedawne wydaja sie
zmierzchig przesztoscia.

Przed 20 tylko laty wiasnie tu, gdzie
tak majestatycznie ~ wznosza sie_ zaktady
samochodowe, na piaszczystych ‘i nieuro-
dzajnych gruntach, stata chata Monastyr-
ki. ‘By¢ moze, ze przed 20 laty obok tej
wiasnie chaty zatrzymali sie lc[nografcw_le
i zaczeli wbija¢ pierwsze rtupkl. "Po wil-
gotnej trawie przeciggano stalowe tasmy
miernicze, a na kalkach nakre 0 juz
kontury przysztych hal, laboratoriow, biur
konstruktorskich. Obecnie w biurach kon-
struktorskich kreslg kontury samochodow,
ktore zobaczymy za rok «~— w nastepnej
Juz BI iolatce.. X

Ibrzymi Jest kontrast miedzy starg
Chata, a nowoczesnymi zaktadami. Lecz
niemniejsze wrazenie uja  rowniez
konstrasty na terenie zaktadow, ujawnia-

wewnetrzny $wiat zakladow radziec-
Eh, ich Zzycie, ich niepowstrzyman
rczy. | Jeszcze przed 15 laty
szczytowym osiagnieciem Swiatowej tech-
niki”przemystu samochodowego byty Istnie-
jace i obecnie hale Ich” zaktadow
samochodowych Im. otowa. Z tasmy
ruchomej zwartym J)oloklem zjezdzaly cig-
zarowki i samochody osol . Obecnie za-
kiady Jeszcze bardziej unowoczesnione
rodukujg na swych tasmach ruchomych
owe  ciezarowki i_samochody — osojrowe
ttiarki ,,Pobleda” (,Zwyciestwo”).
. Po wejsciu do hall montazowej sa-
Bioehodéw *,,Pobieda™” cztowiek zatrzymuje

2

wych i traktorowych przedstawiciele amerykanskich trustéw wyrazili

opinig, ze nic uda sit
otrzymano w spusciznit

kiejkolwiek produkcji.

pogardliwg

stworzy¢ w ZSRR przemystu motoryzacyjnego. Co6z bowiem
po rzadach carskich? Zacofany przemyst, w ktorym brak
jego podstawowej gatezi — przemystu ciezki

iego. — uniemozliwiat rozpoczecie ja-

Brak wykwalifikowanych kadr- brak opieki nad robotnikiem

a_przede wszystkim szalony wyzysk klasy robotniczej oraz rozpanoszenie si¢ zagra-

niczyeh pi Z alaja whbrew
w Rosji carskiej stworzeniu wiasnego

ym Interesom kraju, nie sprzyjaly

przemystu na wieksza Skale.

Kres temu potozyta dopiero Wielka Rewolucja Listopadowa. Wkrétce potem
trwate podstawy rozwoju gospodarczego i przemystowego zapewnity stynne ,,Stalino-
wskie pieciolatki” oraz praca dla samych siebie: ruch ,stachanowskb socjalistyczne
wspdtzawodnictwo w ilosci i jakosci. Dlatego w niespotykanym dotychczas tempie pow-
stawaly w Zwiazku Radzieckim nowe gatezie przemystu. Budowano maszyny i obra-
biarki. Powstawaty hale fabryczne, instytuty i laboratoria. Tak powstat réwniez radzie-
cki przemyst samochodowy! Fabryki-giganty wyrastaty w pustych niegdy$ okolicach.
Wyrosty miasta-fabryki, produkujace dzignajlepsze na Swiecie samochody i traktory.

Idea marks$zmu-leninizmu odniosta jeszcze jedno

amerykanskich kapitalistow.

zwyciestwo nad doktrynami

Reportaz nasz z Gorokowskich Zaktadéw Samochodowych im. W. Mototowa,
charakterystyczny dla wiekszosci osrodkéw przemystowych Zwiazku Radzieckiego,
zawiera wrazenia z kilkugodzinnego pobytu w fabyce-gtgancie.

sie oszotomiony ze zdumienia. Co to Jest
— patac_kolei "podziemnej? Wspaniate sa-
natorium?  Najnowoczesniejsza klinika?
Biate kaflowe plytki, ktory
Sciany, odbuajg niezliczone

ch lamp. przyjemn
si¢ wzrok na mozaikowej }
minki zastoniete ,,azurowymi” kratami w
zimie ogrzewajg hale, a w lecie doprowa-
dzaja chiodne powietrze.

W pierwszej czesci hali biegnie ,kon-
duktorowa tasma 3 cie

ruchoma” w ksztatc
kota. Nie jest ona podobna do zwyktych

tasm. Po wa]skich szynach przesuwajg sie
metalowe platformy” z wionymi na
nich , konduktorami” — sworzniami meta-
lowymi, na ktére opuszcza sie z antresoli
ilnik i czesci_podwozia. Mtody robotnik
fikotaj Szumitkin, ubrany w jasny kom-
inezon, stoi wyprostowany na_przesuwa-
qce]n sie platformie i montuje zespoly sa-
mochodowe.

Gdy wmontowany zostat silnik w pod-
wozie z antresoli spliszcza sie gotowa juz
karoserie samochodu osobowego. Mikotaj
Szumitkin schodzi z platformy, a na jego

$otowe ,,Pobiedy” schodzg z tasmy.

stwa.

Pomoc Zwiazku Radzieckiego udzielona
naszej gospodarce oraz motoryzacji poz-
wolita nam uwolni¢ sie od wyzysku kapi-
talistycznego i podporzadkowania impe-
rialistom w ramach planu Marschalla. Po-
zwala nam rozbudowa¢ wbrew wszelkim
knowaniom  anglosaskich  imperialistow
nasz przemyst i nasza motoryzacje, dazy¢
pewnie i spokojnie do szcze$liwej i socja-
listycznej przysztosci.i

aiejsce przychodzi lwan Nagajew. Mantu-
e on karoserie z podwoziem.  Ciekaw
zczegotem jest to, ze strumienie Swiatta
,adaja na tasme nie tylko z gory i z bo-
:w, lecz i z dotu — przez grube ni® thu-
:ace sie szkto-

Gdy platforma zakonczy krag, samo-
héd jest juz prawie zmontowany. Prze-
hodzi on na taSme estakadowa, Znajduja-
a sie pozjomie wzrostu czlowieka. Jest
& Zykla’ tasma richoma Z 13 tylko 70)-
aca, ze montowanie odbywa sie od dotu
na poziomie samochodu.

Nie ma potrzeby opisywac serii tasm,
rzez ktore przechodzi. samochéd oD’ "
to w koncu nalewavslgkbenzyne, olej, wo-
le i wyprobowuje silnik. Gazx spalinowg
YyChOIDJ rurg pod 1asrn%. W hali nie ma
lymu ani sadzy. Nie wolno .u nawet pa-
ic.

Kierowcy Murzajew, tudin,
Sywodiorow,  ktorzy — wyprooowuja nowe
naszyny. wsiadaja do samochodéw. Ta-
ma przenosi ich samochody na koniec ha-
i. Kierowcy stawiaja swe samochody na
zw. bin — spec{alne urzadzenie, Ktore
prawdza, czy kota sa dobrze ustawione.

Wsiadamy z lwanem Tirszewem, star-
zym_majstrem oddziatu do @m°ch<
Udajemy S§ na probng jazde na terenie
akladow. ~Za oknami migaja niezliczone
tale ze szkfa, betonu i stali.” Niby zielone
vstegi, wijg sie trawniki, brzozowe i n-
,one aleje, zasadzone przez komsomolcow,
yidzimy"  zaklady — park, peten zielem
kwiatow, asfaltowane drozki i I$niace w
toricu wodotryski.

 Wreszcie probna Jazda ,,Pobiedy” do-
liega korica. = Samochod powraca do od-
Izialu. Znow wjezdza na tasme ruchoma-
rasma przenosi samochéd pod..: goracy
latrysk. Wjezdzamy do duzej komory: ty-
ligce goracych strug wody,” wyrzucanych
,od ciSnieniem, obmywaja” maszyne. Tas-
na przenosi nas dalej i dostajemy sie do
tomory probnej. Na samochdd spada la-
vina wo y Gesta zastona wodna zakrywa
|z%by. Strugi - wod! uderza&q W podtoge
:abiny, w szyby i dach. Wyaaje sie ze hu-
agan ten rozbije szyby, znajdzie szczel -
ly 4 zaleje cata kabne. Ale nie —w ka-

_ Tasma wynosi nas z komory. Po hata-

sie i grzmocie huraganu cisza wydaje sie
dziwna. Jaskrawe ognie oswmlajah szyb;
limuzyny. | oto juz otoczyly ja robotnice
z rozpylaczami. ~“Rozpryskiwana cieniutka
warstwa farba pokrywa karoserie. Naste-
pnie suszy sie ja, Poleruje‘ ozdab
wymi T 0 W Koncu zupetnie go
towy samochod ,Pobieda” zjezdza z tas-
my ‘ruchomej. Teraz droga jego prowadzi
do oddziatu zbytu.

| pojadg setki i tysigce szarych, be-
zowych, czarnych, wisniowych limuzyn na
ulice Moskwy j Leningradu, na autostrady
Krymu i Kaukazu, do fabryk i do kotcho-
z6w. Zasila potezny transport ZSRR, za-
kupione zostana przez robotnikow, inzy-
nierow i kotchoznikéw dla ich codzien-
nych potrzeb.




ARVIA KTCRA FRZTHCRA NV WOLNGEC

Trzydziesci dwa lala dzieli nas dzi$ od
chwili, gdy Whodzimierz Lenin, ogarnia-
Jacy swym genialnym umystem znaczenie,
Jakie przedstawia dla nowoczesnej armii
zdolnos¢ do szybkiego manewrowania-
zwrécit sie z apelem do robotnikéw Sor-
mowskiej fabryki o poddljecleI pmduhkcjl

i 2 w

bardzo szybko opanowali podczas nie-
ustannych ‘walk sztuke pqs{ur%i_wania Sie
nowoczesng technika w boju. Nieustannie
rzytym starali_sie podnosi¢ swe kwalifi-
acje i uzupetniac doswiadczenia. W okre-
sach_najciezszych waik odbywaly sie zlo-
ty kierowcow, na ktorych ‘omawiano do-

czotgow
obronie osiagnie¢ Wielkiej Rewolucji Li-

stopadowej pierwszych oddziatow Armii
Czerwonej. Genialng mysl Lenina zrozu-
mieli robotnicy i zo'nierze. Cz a

czoh-
glem, samochod za samochodem  zasilat
ohaterska armie, broniaca kraju rad
Brzed interwentami i biatymi generatami.
owstata pierwsza nowoczesna ruchoma
armia realizujgca mysl Lenina — 1 Kon-
Armia marszatka Budionnego.

Pierwsze czotgi armii [adzimkig%_dopom—
gty do pokonania biatogwardzistow
I interwentow

Dzieto zmotoryzowania Armii, zapoczat-
kowane przez Lenina, ?enlalnle poprowa-
dzit Generalissimus Stalin. Pod osobistym
kierownikiem wielkiego wodza i stratega,
rozwoj transportu i zmechanizowania Ar-
mii Radzieckiej w latach po rewolucji po-
czynit ogromne postepy i nabrat olb
miego rozmachu. Bazg dla motoryzacji ar-
mii radzieckiej stat sie potezny przemyst
samochodoyvr\{, rozbudowany w_ okresie
stalinowskich pieciolatek. Wraz ze wzro-
stem krajowego parku samochodowego
wzrosta w krétkim _czasie rowniez _ilos¢
samochodow w_ armii nosita ona juz w
chwili zdradzieckiego napadu faszystow
na Zwiazek Radziecki  kilkaset tysiecy
sztuk, prj-» -yaszajac ilosciowo 1 jakoscio-
WO znacznie motoryzacje wojskowa innych
panistw europe skieh.

Dzieki_genialnosd tworcy motoryzacji
radzieckiej, Generalissimusa Stalina, mo-
toryzacje ‘Armii_Radzieckie] cechowata od
pierwszej chwili jednolitosC typow samo-
chodow 1 motocykli, ktérag panstwa_kapi-
talistyczne Eoczely za przyktadem Zwiaz-
ku Radzieckiego ~ wprowadza¢ dopiero w
koricowych latach wojny.

Samochéd w armii  radzieckiej zastapit
niemalze cakowicie konia. Znalazt on naj-
szersze i najroznorodniejsze zastosowanie
czy to jako Srodek obstugi transportowe;
ozy tez odwod zapewniajacy —dowodcy
moznos¢ szybkiego przerzucenia rezel
na wymagajacy positkdw odcinek frontu.
, Strategia radziecka, najdoskonalsza na
$wiede nauka wojenna, stworzona przez
Generalissimusa Stalina, opracowata réw-
niez i dla motoryzacji wojskowej zakres
dziatania, unikajac bedu cechujacego ar-
mie krajow kapitalistycznych, ~ dazacych
do zastapienia cztowieka przez maszyne.
Wielka wojna ojczyzniana dowiodta,” ze
wiotoryzacja armil' radzieckiej zawdziecza
swe Sukcesy zaréwno doskonatosci techni-
ki radzieckiego przemystu jak i wyszkole-
niu oraz bardzo sokiemu  poziomowi
ideologicznemu  Zofnierzy - motorzystow.
Radziecka Stuzba Samochodowa w okresie
wojny przygotowata i wychowata wielo-

sl_%czna armie kierqwcow i specjalistow

uzby naprawczej. Zotnierze i oficerowie

3 ‘eksploatacyjne i bojowe, or-
ganizowano kursy doszkoleniowe i wysta-
wy osiagniec kiérowcow. State doszkala-
nie nawet w warunkach bojowych oraz

oki poziom ideologiczny - zofnierzy-sa-
mochodziarzy —armii radzieckiej staf sie
Brz_yaynq, Ze osiggneta ona w warunkach
ojowych stopien sprawnosci technicznej,
wynoszacy od 085 do 0,95 w chwili przy-
gotowania do natarcia, o jakim —armie
panstw kapitalistycznych nie’marza nawet
w warunkach pokodoquh. Stynne raidy
zmotoryzowanych dywizji radzieckich na
MY wroga, w ktdrych samochodziarze
wstawili Sie swym ~ estwem 1 nieugietym

elnieniem “obowiazku,  przyspieszyly
ostateczne zlikwidowanie faszystowskiégo
najezdzcy.

Bezprzyktadnym  jest mestwo kierow-
cow zaopatrujacych po ,.drodze zycia“ pod
ogniem faszystowskiej artylerii “rozrywa-
E}cgj pociskami 16d zam_arzmeleﬂ}_) jeziora

adoga bohaterski Leningrad. Nigdy nie
zapomni Swiat i nasz narod uwolniony od
okupanta przez Armie Radziecka o po-
$wieceniu_kierowcow przewozacych przez
Eokryte smeznh/ml _ zaspami_stepy wojsk

oncentrujacveh  sie do otoczenia armii
niemieckiej atakujacej Stalingrad. Nie za-
pomnin Y wiasnie zotnierzom
ransportu Armii Radziecki IJ zawdziecza-

szybkos¢ wyzwolenia Polski ktora po-
zwolita na obejscie sit niemieckich i unik-
niecie zniszczenia obszaru przemystowego
Slaska czy tez fabrycznej todzi.

obwiescity $wiatu zwyciestwo nad faszyz-
hitlerowskich niemiea.

Czer dokonane przez stuzbe samocho-
dowa Armii Radzieckiej, jak na przyktad
trwajace 12 dni_przerzucenie wojsk” I-go
Frontu Biatoruskiego na odlegto$¢ 580 km
podczas_operacji ,Wista — Odra", ktéra
wyzwolita nasz kraj, dowiodly ze jedynie
Zzotnierz armii kra{_g socjalizmu jest wsta-
nie ich dokonac. Bledng przy nich catko-
wicie okrzyczane przez propaﬁande suk-
cesy armii anglosaskich, kt¢rvch transport
na ‘przerzucenie jednej jedynie d}/vy[zll W
warunkach bu}owych na_ odlegfos¢ ~ 100
h

km potrzebowal dr L
sach motoryzacji Armii' R
‘ogromny udziat majg rowniez
obotnicy i inzynierowie radzieccy. Potra-
fili oni’w niezmiemie krotkim™ okresie
czasu uruchomi¢ produkcje w ewakuowa-
nych na_gtebokie zaplecze fabrykach. \NZ
budowac nowe zaktady przemystowe, tak,
ze mimo trudnosci wojennych produkcja
sprzetu motorowego
Zmniejszyta sie ani na jeden m :
Troska “parii buls_zewmklg i genialnego
ckiej Generalissimusa
Stalina spowodowata, ze nie tylko stale
rosto zaopatrzenie w sprzet, lecz rowniez
podnosita si¢ stale jego warto$c. Powsta-

goMtierze radzieccy z jednostek samochodowych pomogli nam zagospodarowa¢ Zie-

mie Odzoskinc.
Radzieckiej, Na zdjeciu; napetnianie zbio

aorywanie ugorow odbywato ‘sie przy pomoc]/ sprzetu Armii

kow ciagnika artyleryjskiego pracujacego

ita terenie majatku gaAetwpwego

Szkolenie  pierw-
szych, zotnierzy i
oficeréw polskich

wojsk zmotoryzo-
wanych odbywato
sie pod kierownic-
twem radzieckich
instruktorow. Na
Zdj?z:_lu:_ lekkie
tankietki, na kto-
rych odbywata sie
nauka jazdy

waty nowe typy jak np. GAZ-67. Radziec-
kie ” samochody " dowiodly, ze znacznie
p[zewyzszaéq swoja jakoscia, rozwigza-
niem “konstrukc, JnKm m_otowzac]g_faszy—
stowska. Na polach Zwiazku Radzieckie-
go_pozostaty setki maszyn produkcji nie-
_mleckje,, wic 'd(y. francuskiej, a ‘nawet
I angielskiej (zdobyte przez = Niemcow),
ktore nie mogty sprostac trudnosciom te-

renowym t klimatycznym, 3 ktérymi z ta«
twoscig radzit sobie ZIS. Przekonanie 0
doskonatosci posiadanego sprzetu motoro-
wego byto zawsze cechg kierowcow stuzby

siggniecia  stuzbie Sar lowvej
Radzieckiej jej wielkich sukcesow.

Bicrzemy przyktad r. kierowcéw radzieckich

KIEROWCY STUTYSIECZNY WZOREM
DLA  PRACOWNIKOW TRANSPORTU

Nieraz styszymy pytanie: kto to jest
kierowca stutysiecznik.” Nazwa ta, bowiem
przy stale rosnacym ruchu wspétzawod-
nictwa pracy poczyna coraz szerzej roz-
przestrzenia¢ sie wsérod polskich kierow-

W naszym ruchu  wspotzawodnictwa
sg nam wasnie przyktadem n: adzieccy
koledzy, kierowcy ,stutysiecznicy” to jest
kierowcy, ktorzy” przedtuzyli przebleg mlll%
dzyremontowy ~swego samochodu do

tys. km 1wigcej. Tal F{ak stachanowcy sa
oni w transporcie ZSRR awangarda pra-
cownikéw wnoszaca do pracy ducha socja-
Jizma,wskazujaca Na nowe drogi, otwiera-
jaca przed transportowcami nowe szersze
mozliwosci.

Kierowca 1-szej kategorii, —stutysiecznik,
Iwan Szuwajew, gracuje jako transporto-
wiec od roku , petniac swe obowi

bez przerwy w truscie ,Len:
W szeregach Armii Radziecki {

nawtogn
A / 1 bronit w
ciaga dni oblezenia miasta Lenina
przed faszystowskimi_najezdzcami, brat u-
dziat w_natarciu na Berlin i oswobodzeniu
Pragi. Po zdemobilizowaniu Iwan Szuwa-
jew  powrdcit na dawne miejsce pracy-
Jest on wzorem kierowcy szukajacego w
socjalistycznym  wspotzawodnictwie T ra-
cjonalizatorstwie nowych drég. W prze-
uagu roku przewiozt on na swej maszynie
ZIS 519 tys. ton fadunku ponad plan.

O masowosci wspotzawodnictwa pra-
c&sw transporcie Swiadczy, ze w_roku
hik wedtug danych Ministerstwa Tran-
sportu Samochodowego ZSRR
rowcow zatrudnionych w 3godleglych mi
nisterstwu , autobusach", posiadal
izgzytny tytut |, kierowcy — etutysieczni-

@

O mozliwosciach, racjonalizacji pracy
wey  Swiadcza -~ osiagniecia
)

Roéwnie wielkie sg osiqgn_iecia_ kierow-
cow — stutyslecznikow w dziedzinie ogu-
mienia i zmniejszenia zuzycia benzyny
i smaréw.

Przecietny przebieg opon samochodu
,Zis — 5% kierowcy — przodownika pra-
cy wynosit w roku 194é, 70.000 km. sa-
mochodu ,,Gaz — AA" — 38.000 km:

Qbnizenie zuz;/cia benzyny przez kie-
rowcow — SlLJIgS ecznikéow waha sie w
granicach od do 20%..

Przedtuzenie przebiegu miedzyremon-
towego bez potrzeby naprawy ‘gtownej

fez napraw poszczegolnych” zespotow,
ub_ich wymian: ozwala na niezwykte
obnizenie zuzycia czesc' wymiennych, “jak
1 zmniejszeni¢ obciazenia warsztatow na-
prawczych. — 1los¢ zaoszczedzonych w ten
sposob na jeden samochod warsztatowych
gcdzm pracy, waha sie rocznie, pomigdzy
500 a 3000. Oszczednos¢ za$ na czes-
ciach zamiennych wynosi od 45 do 8 ty-
siecy rubli rocznie..

Stata sprawnos¢ techniczna samocho-
déw kierowcow —stutyslecznikow daje w
efekcie niezwykte zmniejszenie czasow po-
stojow, ktore”wahaja sie w 0,5-2,0% cat-
kowitego czasu pracy. zwigzku z tym
roczny ™ przebieg sarochodu _kierowc

przodownika pracy wynosi 120 — 1 -
siecy tonokilometrow,” przy zastosowaniu
za$~ jednej, lub przyczep 350 — 400
tysiecy.

. Oszczednodci przyniesione  panistwu,
siegajace_setek milionow rubli rocznie po-
zwalaja Zwiazkowi Radzieckiemu na dal-
szg rozbudowe parku samochodowego, iak
i vgydame podnigesienie zarobkéw awan-
gardy pracownikow transportu, — kierow-
cow — stutysiecznikow.

Do najlepszych kierowcow Leningradu na-
lezy réwniez majacy za soba 25 lat pracy
i nik  W. Jurewicz.

kazdego. kierowcy

radzieckich kolegow. Z po: przez
Ministerstwo Transportu Samochodowego
ZSRR za rok 1948 danych wynika (wykr.
Nr 1), ze sredni, rzeczywisty _ przebieg
miedzyromontowy samochodu”,.Zis — 5%,
prowadzonego_przez kierowce — stutysie-
cznika i 116.000 km czyli dwukrot-
nie wiece] od przewidzianej normy. Prze-
bieg samochodu ,Gaz — AA" ~ wynosi
100 km czyli- trzykrotnie wiecej od” nor-

4-letnia stuzba w Armii Radzieckiej dopo-
mogta mu do zdobycia nowych doswiad-
czen, ktore wprowadzit natychmiast w zy-
cie po demobilizacji i powrocie do starego
miejsca pracy W 3 Leningradzkiej -,Aw-
tobazie" otrzymat on samochdd posiadaja-
cy juz 90 tys. km. przebiegu. Dzigki wzo-
rowej konserwacji przedtuzyt on przebieg
maszyny o jeszcze 80 tys. km i obnizyt
Kuzycie benzyny 1 smaréw o 5 procent

teNEROWNIM. 3



ZMP

Przed = powzieciem decyzji rozwija sie
najczescie] w naszym Kole ZMP “zywa
dyskusja i padaja - wnioski za i przeciw
wysunigtemu projektowi. Tym razem ]jed—
nak projekt st. szer. St. Kadzieli Stefana
zrs|al przy]Fty Jjednogtosnie.  Zapytacie

koledzy co to byt za projekt?
S'. szer. Kadziela wzorowy™ kierowca na-
szej iednos_r i, SKn gornika z ..Czerwone-
go~ Zagtebia”, ktory na swoim ZISie-5
przekm%gl juz przeébieg miedzyremonto-
v,y 0 9350 km oraz wyr6znit sie oszczed-
no, ra ogumienia grzekraczajac_ norme
przebiegu "o ponad 5000 km wniést pro-
Jekt by nasze koto ZMP przeprowadzito
specjalng prace propagandowa, ktora po-
zwoli _ wszystkim ~ zotierzom  jednostki
glebie] zrozumie¢ znaczenie Wielkiej Re-
wolucji Pazdzern kowej dla naszego kra-
ju i catego Swiata.

6 WYPADKACH

N szczenie milionowej wartosci taboru
motorowe; anienie lub pozbawier

OBCHODZI
WIELKIEJ REWOLUCIJI

Réwnoczednie st. szer. Kadziela przed-
tozyt program pracy, ktory w tym celu
opracowat. Program  przewidywat zapoz-
nanie wszystkich kierowcow ~ jednost
wyzysk-em’ ludu prgcug]qcego_ W Rosji car-
sKiej 1 innych krajach kapitalistycznych,
z przebiegiem Rewolucji i

N

dz-alalndscig

wielkich grzywo icow“klasy robotniczej
Lenina i Stal-na. Wyjasnienie znaczenia
jakie miata pierwsza w $wiecie Rewolu-

Cja, ktora ztamata ponownie wyzyskiwa-
czy i rozpoczeta pod przewodnictwem
partii_komunistycznej i rzadu robotniczo-
chk)pskl,e%o budowe ustroju  réwnosci
wszystkich ludz. — ‘socjalizmu. Specjalng
uwage zwrécit nam st. szer. Kadziela na

] sie z
rozwojem przemystu “radzieckiego, ktgre—
mu zawdziglzamy wyposaznie naszej Ar-
mii w samochody.

DROGOWYCH

chawszy = kotami tylnymi d° kraweznika
¢ przed soba ciezarowke- wol
N dla’siebie i i

0,

cia przecﬁodni()w lub wspotuzy
f’(ezdni, jest nie tylko przstepstwem wobec

odeksu karnego, lecz  réwniez podepta-
niem dobrego  imienia  kierowcow.
Kto wpowodowat  wypadek ten nie
jest juz godnym m.ana ani dobrego ani
szacunku godnego Kierowcy. Odpowiecie,
/drodzy czytelnicy, ze mozna by¢ réwniez
w wypadku strong niew.nna- " najechang
lub w inny sposob poszkodowana. Ow-
szem, zgadzam sie, ale pamietajmy wszy-
scy. iz nie jest umiejetnoscia “unikniecie
wypadku lecz prawdziwg sztuka jest jez-
dzenie w taki sposéb aby nie spowodowac
okazj. do zaistnienia wypadku- Bo, P
wiedzmy szczerze, czy Kios z Was uzywa-
jac samochodu arowego  GMC ~ lub
Studebackera, H przejezdza przez
skrzyzowanie ul.c réwnorzednie ,na ga-
zie" wymuszajac pierwszenstwo przejaz-
du wielkoscig ¢, waga samochodu i uda
mu sie to skrzyzowane Erzeleuec X razy
bez v(\;ypadku‘ czyz jest k.erg
posiadajacym umiejetnos¢ jazdy?
ze nie. Natom.ast, t0 samo_skrzy-
zowanie przejezdzane ze znacznym zmnlej-
szen.em szybkosci i spojrzeniem na lewo
i_prawo, z poszanowaniem przepisu 0
pierwszenstw.e nadjezdzajacego z prawej
strohy, pozwala nam okreslic  kierowce
jako~ cztowieka o duzej kulturze jazdy
I umiejetnosci.

v.aby nie spowodowac okazji do za-
Jstnin-a wypadku, Co to znaczy wiasci-
wie? Znaczy to, iz jazda swa mozemy sa-

rowu i na drzewo (fot 1) jak réwniez
jazda swa mozemy sta¢ s.e powodem wy-
padku, w ktérym” bezposrednio nie be-

dziemy brali udziatu. Np. Scinamy
w.doczny zakret a woz jadacy naprze
nas, chcac  unikna¢ zderzenia z koniecz:
nosci_zmniejsza swoj pierwotny promien
zakretu, przechodzac w zarzucenie- wpa-
da na chodnik i rani lub zabija przechod-
niéw. Albo rowerzysta jadacy ulica giow-
ng, _oznaczona, zostaje nagie zagrozony
przejechaniem przez samochod wyjezdza-
jch z prawej przeczn-cy, skreca szybko
w lewo 1 dostaje sie pod autobus jada-
cy za nim (fot. 23 a samochod ktory byt
przyczyng wypadku jedzie da'ei. ‘moze
nawet nie zauwazywszy nastepstw szyb-
kiego i gwatownego wjechania na ulice
owng — 0znaczona. Jeszcze jeden przy-
tad: na mokrej jezdni, na dos¢ waskiej
uiicy, samochod zmienia kierunek jazdy
I zawraca na jezdni. Z daleka nadjezdza
woz ciezarowy. Kierowca wozu zawraca-
Jjacego zamiast poczeka¢ chwile w rozpo-
czetym juz zmienianiu polozania, doje*

4temoim

p
o konczy zawracan.e. Rezultat, samochc
cezarowy przygotowany juz do przeje-
chania przed maska zawracajacego wozu,
zostaje nagle pozbawiony nalezacego mu
sie przejazdu i wybiera albo zderzy¢ sie
z samochodem albo wjechas¢ na chodn.k,
na szczescie w tym wypadku pusty. Ale
mokra_nawierzchnia Spowodowata zarzu-
cenie i w konsekwencji, trzy i pot tono-
wa ciezarowka wpada przodem do skle-

pu (fot, 3). Jasrg/m jest ze okazja do za-
istnienia “wypadku Zzostata ~spowodwana
przez_zawraCajacy samochod.

Unikanie wiec_samego padku i spo-
wodowania okazji do wypadku sprowadza
sie kdo starej, znanej w catym Swiecie,
nauki:

1. Szanuj obowiazujace przepisy dro-

%we.
2. Wykazuj kulture jazdy uznajac w
swych metodach jezdZenja przepisy
. Zw. niepisane i zwyc_za{?we._
2, l\_/ly%l zawsze 0 innych uzytkownikach
J€zdni.

4. Jedz zawsze tak, jakby$ chciat aby

inni jechali.

Podstawiajac w powyzsza regutk
jednym tylk]oa przyk ad‘évl)é, sgdze 'i;i ;?roz[l)}3
miemy sie nalezycie. A wiec np..

Ad 1 Nie jedZz wieczorem na szosowych
Swiattach przez skrzyzowanie we-
wnatrz miast, me zwalniajac i nie
patrzac na boku Na skrzyzowa-
niu zawsze moze sie trafi¢_taki
sam drugi -amator** szybkiej ja-
zdy. Thumaczenie za$ po wypad-
ku, iz byto catkiem pusto bo by-
ta godzina np. 23-cia nie ma sen-
su, poniewaz przepisy, obowazu-
ja cata noc i caty dz-én.

Nie pedZ przez wioske lub mate

miasteczka drog% petng biota gdy

w-dzisz, ze po bokach ulicy “lu-
dzie uciekaja do_bram i chowajg
sie pod Sc.anami przed fontanng
wody z pod kot twego samocho-
du. ~ Przeciez bytoby Ci bardzo
dyby$ “wracajac pieszo

z kina lub "z "zebrania zostat jak

zwykly"  przechodzien oblany

woda i btotem.

. Cztowiek, ktéry w pocie czota
pcha przed sobg dwukotowy wo-
zek lub jedzie natadowanym
wozkiem  rowerowym, _1pko na-
pedu uzywa jedynie sity swych
miesni, a Tz lysponujesz pokaz-
na iloscig koni “mechanicznych.
Myél w.ec 0 nim 1 uszanuj jego

niemito,

wysitek- gdy mozesz, nie wyko-
rZystuj syfuacji i nie zajezdzaj
mu_drogi "bo chcesz zyska¢ dla

s.ebie pot minuty czasu.

. Gdy_na réwnorzednym  skrzyzo-
waniu wyjezdza z_boan&i ulicy
samochdd'i zakrecajac 0 90 stoprii
Scina zakret a do tego wjezdza
jeszcze po zakrecie na_lewa poto-
we jezdni 1zmusza Cie tym do
zatrzymania, nie miotaj na nie-
gg przeklenstw tylko mysl o tym

. aby na nastepnym_skrzyzowaniu

czy zakrecie $lad Twych kot me
Brzeblegal identycznie jak jego,
0 i na Ciebie beda inni ztorze-
czy¢.

Zym.

ROCZNICE

PAZDZIERNIKOWEJ

Program przediozony przez st. szer.
Kadziele zostat przedyskutowany doktad-
nie na zebramu kota” poczym po uzgod-
nieniu go z z-ca d-cy jednostki do spraw
pol.-wych. przystapilismy do jego reali-
zagj..

gospodarczy ZSRR. Szer. Grzela SUnL-
Staw oraz ~ plut. Kaminski rozwiesili na
Scianach $wietlicy wiasnorecznie wyko-
nane rysunki nowych typéw samochodow
radteckich wraz z charakterystyka tech-
niczng oraz_duza mape przedstawiajaca
rozwoj radzieckiego przemystu samocho-
dowego w przeCiagu ubiegtych 32 lat.
-Malarz** naszej jednostki oraz aktywny
ZMP-owiec, wzorowy kierowca szer. Zle-
linski przerz/sowa{ na_duzych kartonach
z pisma ,Za Kierownicg™ trzy portrSty

Jeden z wzorowych kierowcéw, bacznym okiem dokonuje ostatniego przegladu 1
wierzonego mu samochodu-

Z zebranych ienigizal_zak_u
terature 0 Zwiazku Radziecki
stor-1 i rozwoju gospodarczym.
kupie zwrocilismy szczegolng uwage na
wybranie ksiazek, ktore pozwolg nam' bli-
€] zapoznac sie z zyciem i praca naszych
kolegow kierowcéw ~radzieckich oraz z
najnowszymi as%neclaml techniki sa-
mochodowej w R, \ m celu za-
prenumerowali$my rowniez dwa egzem-
plarze populamo-technicznego miesiecz-
nika_..Awtomobiir* oraz pisma dla mfo-
dziezy szkot  technicznych. , Technika*
miodziezy*. Kazdy z ZMP-owcow zobo-
wigzat Sie przeczyta¢ dokfadnie Przyn?;—
mniej jedng broszure oraz nakfonic do
przeczytan-a  jednego kolege, ktory nie
Jest jeszcze cztonkiem naszej organizac.

W mi czasie kpr. Marci wraz
z kpr. Walentynowiczem i st. szer. Ka-
dziela wykonali ozdbbna gazetka Scienng
ilustrujaca historie rewolucji oraz rozwoj

kierowcow  stutysiecznikow, zo}nierzY A+
mii Radzieckiej oraz wypisat charalcery-
syczne metud{ ich pracy, ktore pozwolty
im osiggna¢ fak duzy przebieg miedzyre-
montowy. ~ Rysunki ‘swe umiescit on” na
Sc-anie garazu, tak ze obecnie kazdy z nas
przed V\ﬁljazdem ma mozno$¢  zapozna¢
sie metodami pracy przodujacych_ kie-
TOWCOW. Przecz%lane broszury o ZSRR
dopomogty nam bardzo do ozywienia dy-
skusji w “czasie zaje¢ polityczno-wycho-
wawczych oraz uzupetnienia referatow
wxﬂ%aszanych na zebraniach ZMP.

ten_Sposob dzieki wczesnie przepro*
wadzonej pracy propagandowej wszyscy
kierowcy nasze] jednostki w petni zrozu-
mieli znaczenie Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej oraz jeszcze blizej zapoznali
sie z historig i rozwojem naszego najlep-
szego przyjaciela Zwiazku Radzieckiego
i jego Armii.

plut. Kondreedki Jerzy

Zianowts jazdo w gorach

Zimowa jazda samochodem jest trud-
na nawet w rownym terenie na dobrych
drogach. Wymaga od nas kierowcow
wszechstronnego przygotowania samocho-
du oraz ostroznego prowadzenia- Trudnos$-
ci jazdy rosng natomiast bardzo znacz-
nie w ferenie gorskim, gdzie opady Sniez-
ne s z natury wieksze, silne wiatry po-
wodujg czesto powstanie gotoledzi a nie-
bezpieczenstwo poslizgu powieksza jeszcze
dodatkowo ostry niejednokrotnie” spad

SZ0sy.

Xednoslka_ nasza przebywata dtuzszy
czas na terenie Karpat, wypraktykowalis-
my wiec sposoby, ktore pozwalaja poko-
nac¢ te dodatkowe trudnosci i uniknac wy-
padku, ktory ~w gl?rach korczy sie naj-
czesciej ciezkim uszkodzeniem badz Zznisz-
czeniem sprzetu a nawet i Smiercig oséb
przewozonych.  Doswiadczeniem  naszym
chcemy sié teraz podzielic z wami koledzy
ktorzy byC moze po raz pierwszy w tym
roku " jezdzi¢ bedziecie w gorzystym tere-
nie. W wiekszosci wypadkow duze odcinki
drog w terenie gorskim sa wyrabane w
zboczach i odznaczaja sie mafg nosnoscig

od ciezko zatadowanymi samochodami
tore na nich osiadajg. Uwazajmy tez w

pierwszym rzedzie na_nieprzeciazenie na-
szego samochodu oraz prawidtowe rozio-
zenie i zamocowanie przewozonego mate-
rialu.  Samochod w terenie ~ gorskim
szczegolnis g kim powinien by¢"zawsze
lekko™ niedotadowany nigdy zas “natomiast
przetadowany.

Drogi w naszych gorach sa _strome
| krete. "Z faktu fego wynika koniecznos¢
ograniczenia szybkosci jazdy do 25 — 30

m/godz. W jezdzie wykorzystywac nale-
zy spadki do’nabrania rozpgdu”do wjazdu

od gore. Uczyni¢ to_mozemy jednakze
§/Ikogwl_eedy gd ywirai jest car&rgoj
(o

wicie wi-
loczny i posiada tagodny ksztatt w prze-
ciwnym y\éypadku nalezy zjezdza¢ powoli
lub “wjezdza¢ na niskich przekfadniach.
d"do wjazdu wystarczy zaczynac od

- spadku do %Qlowy “za$ powinnis-
my zjezdza¢ powoli. Zjezdzajac z gory pa-
y. ze wytaczenie silnika badz tez
wihgczenie luzu, “szczegolnie w warunkach
zimowych, badz tez “na Sliskiej drodze
konczy sie najczesciej wypadkiem. Pozba-

nia sig w przepas¢ lub roltolda wozu
o $ciane skalna:

Wijazdy pod goére na drodze $liskiej,
jezeli nie ma moznosci nabrania odpowied-
niego rozpedu, winny odbywac sie na 1 —
2 przektadni (w zaleznosci od_ostroznosci
wzniesienia i ciezaru tadunku). Wjazdy

zszych biegach, a nastepnie zmiana
na nizsze' moze wywota¢ tzw. poslizg kct.
o przy ostrej nawierzchni Jest wybitnie
szkodliwe dla” ogumienia (powoduje “wyry-
wanie kawatkow protektora, a_nawet’ pe-
kanie opon. Miejsce zatrzymania wozu na
chwilowy postdj” winno_by¢ rane na
odcinkach drog ptaskich (na wierzchot-
kach lub w dolinach) ewentualnie na spad-

w kierunku jazdy: Tylko w wyjatko-
wych wypadkach mozna zatrzymaC wob
W czasie jazdy pod gore. W takim razie
nalezy przed wyjsciem z kabiny ,zac_lqgl;
na¢ ‘reczny hamulec, zatrzymac = silni
1 wiaczy¢ pierwszy bieg. Jednoczesn [r_)o—
mocnik "kierowcy powin en podiozy¢ klin,
ewentualnie duzy kamien lub belke pod
tylne kota. Takie podparcie szczegélnie
przy ostrych wzniesieniadi zabezpiecza
woz przed stoczeniem i utatwia ruszenie
z miejsca szczegolnie na sliskiej drodze.
Przy zatrzymaniu na pochytosciach w kie-
runku jazdy na_lezK podtozy¢ Klin pod ko-
ta od strony silnika. Zaopatrzeni wozow
w kliny jest nieodzownym warunkiem jaz-
dy w ferenach gorskich.

Specjalng uwage powinno sie zwréci¢
na przejazdy przez mostki. W razie wat-
pliwej wytrzymatosci mostku — zatrzy-
ma¢ woz i sprawdzi¢ mozliwos¢ przejazdu.

Mate nisko osadzone mostki podstem-
plowac klocami drzew — jezeli rosng w

blizu, w razie braku takowych — becz-
ami od benzyny lub kamiéniami. Gdy
mostek jest Zerwany, trzeba wyszukaC
bréd i praejecha¢ "powoli nie zm’enlajac
Brzekl ni. Do brodu wjezdza¢ wolno, ze-
y bryzgi wody nie zalaly s'lnika. Swiec
laparatu,_ zaptonowego oraz zeby woda nie
dostata sie do filtru powietrza. Blorac pod
uwage wasko$C szos, mijanie sie dwoch
wozow winno odbywa¢ sie przy -~ Jaknaj-
mniejszej szybkosci.  Zasadniczo podczas
mijania Jeden z wozéw powlIn'en si¢ za-
trzymac. \M{przedéznie jest bezwarunko-
wo X

wiamy sie bowiem Y na

hamulca harazamy na zniszczenie na sku-
tek dugotrwatego hamowania szczeki ha-
mulcowe a co najwazn ﬁze przy nietrzy-
majacych réwnomiernie "hamulcach moze-
my latwo spowodowac zarzucenie samo-
chodu... | katastrofe, bedaca konsekwen-
0j utraty, panowania oad wozom i stocze-

zajdzie koniecznost

wyprzedzenia — zatrzymaC woz, f()oprze-
dzajacy za pomoca sygnabow dzwiekowych
‘'ub” ontycznych i wtedy go mijac. Przy

niektérych ~drogach urzadzone sa posze-
rzenia (wysepki, _cyple% stuzace specjalnie
do wyzej wymienionych celow.

kW. W .kskt Zj.pamu



Przypominamy przed «tmq

Balerin 1 |

Zadaniem baterii jest po pierwsze ma-
gazynowa¢ w sobie prad dostarczany przez
radnice, po drugie w kazdej chwili. gdy
ego wymagamy, odda¢ nagromadzony za-
pas energii na rozruszenie lub dla innych
odbiornikéw  (piecyk, radio, $wiatto ifp.).

Zadania te, szczegolnie w okresie zimo-
wym, beda wymagaty odpowiedniego u-
mozliwienia tej ciezkiej pracy akumulato-
ra. Dlugotrwate jazdy ze Swiattami, beda
pozbawia¢ go wielkiej czesci pradu do-
starczonego przez Brg nice, a czeste uru-
chamianie silnika bedzie zabiera¢ mu na-

00000

1 —Plyta minusowa, 2 i 3 — separator,
4 — ib a dodalbnla‘ gdi Obudowa, 6 —
mostek }aczac lodatnie, 7—Trzpien,
8 — Wk?adﬁa,yé)gyPokrywa ogniw, fﬂ —
Czop plusowy, 11 — Korek wlewowy, 12—
Mostek lqczzﬂ/ ogniwa, 13 — Czop minu-
sowy, 14 — Mostek taczacy ptyty ujemne.

gromadzong, energie. Aby doktadnie zro-
zumieC i moc w zycie wprowadziC ponizej
podane wskazowkl, przypomniec trzeba
stow kilka o budowie akumulatora. A wiec
sktada sie on z kilku oddzielnych ogniw,
umieszczonych ~we wspolnej ~ skrzynce.
Ogniwo za$ jest zespotem ptyt tzw. dodat-
nich i ujemnych, utozonych na przemian
i przedzielonych separatorami z cienkie-
go dziurkowanego ekoottu. Kazda plyta
skiada sie z kratownicy ze stopu olowie-
wo-antymonowego, wypetnionej pasta z

KieroMCO przygotuj sie!

IDZIE

| budowa

tlenku otowiu. Wszystkie piyty dodatnie

sg potaczone ze sobg oddziélnym most-

ujemnych los¢, jak powiedzielismy po-
przednio, umieszczona jest w skrzynce
przewaznie ebonitowej, Napetnionej Mie-
szaning _ wody destyiovmnej i czystego
kwasu siarkowego. Ptyn ten zwiemy elek-
trolitem, a jego ciezar gatunkowy prz:

catkowicie natadowanym ‘akumuatorze wi-
nien wynosi¢ 1,28 — 1,30. Poniewaz napie-
cie jednego ogniwa réwne jest okoto 2,2V,
to akumulator 6-cio V ma 3 ogniwa, a
12 V az szes¢- Ogniwa taczone ze sol

plus z_minusem i minus z plusem, pozo-
slawmtjq nam zawsze dwa wolne czopy,
beda fo 4- i — akumulatora. Bateria nie
wytwarza sama pradu, daje sie natomiast
tadowac j magazynuje energie. tadowanie
odbywa Sie w™sposob prosy przez potacze-
nie zacisku plusowego pradnicy z + bate-
ii i minusowego z — baterii. ‘Do_dalszego
asnienia_sposobu fadowania i obstugi
rii, musimy zrozumie¢ pojecie pojem-
nosci akumulafora. Okreslenie to oznacza
iloS¢ energii mierzonej w Amperogodzi-
nach (Ah%{ ktéra mozna zmagazynowac w

m aku

danym akumulatorze. Jezeli~ wiec mamy
pojemnosc oznac_zon? np. 90Ah, to rozu-
miemy, iz bateria ta dawa¢ nam moze

przez 10 godzin prad o natezeniu 9 ampe-
row lub" teoretycznie w ciagu 5 godzin
rad o natezeniu 18 amp. Praktycznie cy-

fry te sa troche nizsze, a powodem tego
iest temperatura otoczenia. Powracajac do
adowania, trzeba, pamietac, vlz_przyjeéa,
pradu

*adowa_nia jest okoto 1 ampera na 1 ptyte
dod_alm% 0 znaczy, ze przy 17 plytowych
ogniwach (8 ogniw dodatnich), prad fado-
wania nie powinien by¢ wyzszy niz 8 amp.
Druqq pomocniczg zasadg jest, iz nateze-
nie tadowania wynosi¢ moze do 1/10 po-
jemnoéci_akumulatora, tzn., ze bateria o
oznaczeniu 90 Ah nie powinna byc tado-
wana wiekszym natezeniem niz 10 ampe-
row. Bardzo wazng dla wg/dajnos’ci baterii
{sst oprocz _gestosci_elektrolitu, tempera-
ura, w jakie] znajduje sie akumul lator.
Tak wiec wszystkie dane odnoszace sie do
pojemnosci’ baterii, brane sg pod uwage
przy_temperaturze + 20° C. tarczy

Wiedzie¢, iz przy —10° C pojemnosc ba-
terii spada o potowe. Pomiar stopnia na-
tadowania akumulatora przeprowadzamy
przy pomocy tzw. areometru, Ktory po-
zwala nam na odczytanie ciezaru wiasci-
wego elektrolitu. Nastepujace ciezary wia-

ZIMA

(deg cHisz)

W poprzednim numerze Z. K. rozwa-
zalismy co nalezy zrobi¢, by samochod
przygotowac  od” okresu ur_noweFQ—_ W
szczegolnosci zajmowalismy sie silnikiem
Obecnie kolej na zapoznanie sig z dalszy-
mi czynnosciami.

PRZYGOTOWANIE PODWOZIA

_Najwazniejsza cza/ngécia, oprocz wy-
mienionych w™ poprzednim artykule, jest
zmiana “oleju w_skrzynkach przektadnio-
wych i przekadniach osi pednych — z let-
niego na zimowy. Gdyby pozostawic. ole]
letni w tych meéchanizmach, to moglibys-
my mie¢” w mrozy powazny kiopot. Olej
zamarztby do tego’stopnia, Ze ruszenie sa-
mochodem bytoby wogoéle nie mozliwe.

8iW»K*5L.

{)onadto, gdyby nawet nie zaszta ta ewen-
ualnos¢. to” poczatkowa Jazda ze zmar-
znietym olejem letnim wymagataby znacz-
nie wiekszej mocy silnika, co powodowa-
toby jego przeciazenie i nadmierne zuzy-
cie” paliwa.

. Do przektadni nalezy uzywa¢ wytacz-
nie oleju przektadniowego, "W  zadnym

przypadku nie wolno uzywa¢ jakiej$ mie-
szaniny _oleju silnikowego ze smarem sta-
. “Taka mieszanina jest do przekfad-

ni zuLJelnle nie odpowiednia 1 moze uszko-
i¢ kofa zebate fozyska. W czasie wyjat-
kowo silnych mrozow niektére wytwornie
E)Lozwalaﬁ na dodawanje do oleju — okoto
0% nafty, jednak nalezy starac si¢ uni-

ci.
zmieni¢ olej na zimo-
, W mechanizmie kierowniczym, bo-
wiem zbyt getsy olej spowodzje frudnos-
ci w sprawnym’kierowaniu samochodem.
_ Nie dolewajmy oleju za duzo. Wias-
ciwy poziom zapewni nam korek wley
w obudowie skrzynki przektadniowej, czy
w _obudowie przektadni osi pednej. Nie po-
winna sie dopuszczac, by poziom oleju byl

Szy.
WTg’raz kolej na tozyska kot. Po zdje-
ciu kotpakow piast sprawdzimy, czy fozy-
ska sa whasciwie nasmarowane 1, Czy nie
ma}ﬂq_ zbyt duzo luzu. Uzupetniamy smar
w Kach, jednak nie naktadamy sma-
ru za duzo, jak to czynig niektorzy kie-

Nadmierne smarowanie tez jest

we.

Nastepnie regulujemy szczeki hamul-
cowe i odpowietrzamy hamulce hydrau-
ie zapomnijmy uzupenic “plynu
hamulcowego w pompie” lub zbiorniku,” by
nie mle¢_kfopotow w przypadku zapowie-

lrzenia_si? hamulcow. Jezeli ptyn hamul-
cowy jest bardzo brudny albo tez zg%st—
niat’— musimy go zmieni¢. ~ Szczegolng

uwage poswiecamy hamulcom pneuma-
ycznym. Starannié odwadniamy *zbiorni-
Ki_sprezonego powietrza i przewody,
wiem w zimie, gdyby osadzajaca sie w
przewodach woda zamarzta, to mielibys-
nowazny _ klopot, potaczony nawet
z nlebiezpieczenstwem. =
uz doprowadziliémy do wzorowe-
go porzadku wszystkie mechanizmy samo-
Chodu, zajmlemy”sie chtodnica. Przygoto-
wujemy pokrowiee na chtodnice 1 spraw-
dzamy; pozwala on czesciowo j -
staniac. Pokrowiec nalezy “zaktadac mo-
zliwie na sama chtodnice,”a nie na ostone
todnicy, bowiem pokrowiec, zatozony

Sciwie mozna przyja¢ jako przyblizong
miare_stopnia_natadowania akumulatora:
— natadowany catkowicie,

1245 — 1270 natadowany w trzech
czwartych,
1,215 «—1,240 natadowany w potowie,
180 — 1210 natadowany w jednej
czwartej,

1150 — 1175 zaledwie dziata,

1120 — 1145

KIEROWCO!
chron swoje oczy

Praca nasza, kierowcow i mechanikow,
wymaga _penej sprawnosci fizycznej i u-
mystowej. Totez, drodzy koledzy, musicie
0~ tym pamietac i chroni¢ siebie przed
uszKodzeniami cielesnymi. .

| tak teraz, gdy ze zblizajaca Sie z'm4
promienie_storica "i blask $niegu osleniad
edg nasze oczy — musimy  stosowac
ciemne okulary.

Nie uzywajcie nigdy jednak okularéw
z

— 1. KOW Jozic Y
Ze wzgledu na zblizajaca SI? zime, trze-
ba wyjasni¢, ze im wyzszy Jest ciezar wha-
sciwy “elektrolitu, to tym’ nizsza musi by¢
temperatura otoczenia, by spowodowac
zamarzniecie akumulatora.

Cigzar

temperatura
wiasciwy ieci;

zamarzniecia

Z tabeli tej nalezy

t wyciagna¢ wniosek,
ze nigdy nie wolno

zostawiaC na mrozie

niebjeskich (chyba 7 | oktora),
gdyz niebieski kolor niszczy oczy. Ciemne
okulary ochronig oczy i bardzo zabezpie-
zg nas od sennosci, “szczegdlnie podczas
dtuzszej drogi.

Oczy nasze, to nasz skarb! Chrofimy o-
czy przed wszelkimi uszkodzeniami i nad-
miernym wysitkiem. Jezeli mamy trudno-
sci w patrzeniu, jezeli tracimy ostro$¢
wzroku, musimy niezwotcznie iS¢ do spe-
cjalisty doktora .ktory dobierze nam wia-
Sciwe szkla. Gdy bedziemy kupowali oku-
lary, to nie bierzmy tych modnych, amery-
kanskich, o grubych oprawach i szerokich
nausznikach. Znacznie praktyczniejsze sg
zwykte cienkie oprawki metalowe, obtozo-
ne masa plastyczna. Sa one lekkie i mato
przeszkadzaja w patrzeniu. Zawsze stosuj-
my zasade, ze nie wszystko, co modne —
to praktyczne.

Chronmy oczy przed kurzem drogi oraz
przed iskrami z papierosow. Iskierka taka
powoduje sparzenie oka, a dolegliwosC ta
Jést bardzo przykra przez czas diuzszy.

hronmy oczy przed * wpadaniem w nie
muszek,” szczegolnie wieczorem. J_edzmg
wtedy z zamknieta szybg ﬁ[zedn!q‘ lul
miejmy na oczach okulary, jakich uzywaja
cyklisci, lub motorzysci.

Nie trzyjmy oczu brudnymi rekoma. U-
nikajmy  zatarcia oczu za wszelka _cene.
Pamietajmy, ze oczy _sak_bardzc delikatne
I wymagaja dobrej Opieki.

Spr cigzaru elek- P ania oczu obji ja sie czesto
trolitu. u starych_Kkierowcow. Jest to dla tego, ze
. na staros¢ soczewki oczne staja sie mniej

wyczerpanego akumulatora i ze tylko pet-  zdolne do zmiany ksztattu, "koniecznego
ne natadowanie gwarantowa¢ = bedzie w zachowania ostrosci widzenia przy

czasie zimy catkowite zabezpie
przed zamarzm?clem. Dla utatwi
powiedniego natadowania na zime,
pamietac, “iz elektrolit catkowicie natado-
wanego akumulatora sktada sie wagowo z
okoto 39% kwasu i 61% wody.

CO MUSIMY WIEDZIEC O BATERII
W SWYM SAMOCHODZIE

Bateria musi by¢ umocowana w sposéb
uniemozliwiajacy~ jakiekolwiek jej ruchy.
Koricowki przewodow m_us_% by¢ czyste i
bezwzglednie mocno zacisniete. -

_Nie wolno przy kontroli oswietla¢ bate-
rii otwartym ogriiem. Nie wolno na baterii
ktas¢ zadnych = metalowych przedmiotow-
Baterie_utrzymywac czysto, a czesci meta-
lowe winny byc zawsze nattuszczone. Czy-
cic baterlg przy zakreconych korkach wie-
wowych. Otworki odpowietrzajace , winny
by¢ zawsze wolne od zanieczys: . Prz--
wybudowywaniu baterii najpierw odtaczy¢
przewod “minusowy, a potem plusowy,
przy zabudowywaniu odwrotnie. W odste-
pach minimum co 4 tygodnie sprawdzac
czy elektrolit pokrywa ~ wszystkie plyty
przynajmniej na 15°mm, jezeli nie to do-
petni€.” Przy przygotowywaniu elektrolitu
zawsze wlewa¢ kwas do wody, nigdy nie
A 2-

odwrotnie.

z wierzchu, mato jest skuteczny.
. Na wewnetrzng strone szyby przed-
niej w nadwoziu_zaktadamy rzewacz,
li szybke grzejna. Przed Zzatozeniem tej
szybki nalezy obie powierzchnie szyb do-
bzrze oczyscic, n_a{l_e ej spirytusem dena-
turowanym. Jezeli "ogrzewacz przymoco-
wany Jest do szyby przedniej przy pomo-
cy gumowych ssawek, nalezy ssawki te
przed Zf\tgzemem lekko posmarowa¢ _gli-

ul

ceryn: lynem hamulcowym  (nigdy
olejem). taczac przewody ° elekiryczne
musimy uwazac, by szybe grzejna podia-
czy¢ do przewodu “poprzez wytacznik za-

ptonu, by ogrzewacz byt zawsze wykaczo-
ny, gdy silnik nie pracuje. Ustrzeze nas
to od wyladowania akumulatora, gdybys-
my zapomnieli wyfaczy¢ ogrzewacz.

Pedaty  samochodu powinnismy owi-
naalc; tkaning lub natozy¢ na n %umqwe
naktadki. Pamietajmy, ze w zimie but jest

sliski od $niegu, a obsuniecie sie nogi z pe-
datu spowoduje silne uderzenie odskakuja-
cym pedatem o kostke stopy, co jest bar-
dzo bolesne. Podnato takie -obsuniecie sie
stopy moze jowa¢ niebezpieczen-
stwo przy hamowaniu lub wytaczaniu
sprzegta.

Nastepnie  zajmujemy sie osprzetem
samochodu. Kompletujemy narzedzia i sta-
ramy sie przec| waC je W ciej
miejscu w samochodzie, by nie byty zim-
ne, gdy przyjdzie sie nimi pracowac pod-
Czas mrozu. detajemy ze Skrzyni tan-
cuchy na kota, ‘czyscimy Je 1sprawdzamy.
Nie Zzakladamy ich jednak na kota, bo-

o
wszelkich odlegtosciach. Wade te popra-
wia zastosowanie wiasciwie dobranych o-
kularow. Jednak podkreslam, ze okulary
te muszg by dobrze dobrane, by nie spo-
wodowac szkody dla wzroku.

QOchrona oczu obowiazuje nas réwniez w
zakfadzie naprawczym i na, stacji, obstugi.
Ile razy ‘widzimy miechanikow, Ktorzy lek-
komyslnie narazaja swoj wzrok na Uszko-
dzenie. lle razy nie stosuja sig oni do prze-
niséw uzywania niektorych obrabiarek.
Ile razy mechanik uz,
ktadania okularow ochronnych!
kierowca patrzy bez okularow n;
cza, ktory 'spawa lakas czesc jego samocho-
du! lle"razy widzimy, ze mechanik, czy
kierowca wpatruje si¢ W luk elektryczny
przy spawaniu elektrycznym! Wszystko to
nowoduje lekkomyslne 1karygodne nara-
zanie swych oczu'na przejsciowe lub na«
wet na frwate uszkodzenia, kiedy juz za
pozno na zale, Nie czynimy tego nigdy! Nie
pozwalajmy, by nasi” koledzy tak™ czynili!

Chrofimy nasze oczy, gdyz sa one praw-
dziwym skarbem | od nich zalezy mozno$¢
naszej pracy.

Tyle na dzisiaj. O innych ostroznosciach
powiem za dwa tygodnie. Stuchajcie rad
starego mechanika. 1. Kierz, mechanik.

wiem uzywamy ich wytacznie podczas du-
zych opadow 1" zasp shieznych.

Umocowujemy w samochodzie oskard
+ topate, ktore .beda nam niejednokrotnie
potrzebne.

Na zakoriczenie czynimy —gruntowny
Borzqﬂek w_garazu, uszczelniamy drzwi,

nie tracic” ciepta oraz_przygotowujemy
elekiryczny  grzejnik, ktory "w  bardzo
mrozrie noce podstawimy pod silnik, by za-
pewni¢ sobie rano fatwy rozruch. Balon
z woda dystylowang do akumulatora prze-
nosimy w’ ciepte miejsce, by nam woda nie
zamarzta- Sprawdzamy gasnice j przygo-
towujemy skrzynie z plaskiem oraz fopa-
ta na wypadek pozaru o ktory w zimie
nie trudrio.

Gdy samoch6d jest Juz przygotowany
do okresu zimowego Bpstaramy_ sie
o_przygotowanie dla’ siebie odpowiednio
ciepte] “odziezy. Pamietajmy, ze w razie
uszkodeznia samochodu w drodze, moze-
my by¢ zmuszeni do dhuzszego postoju na
miozie, a wtedy zostaniemy narazeni na
niebezpieczenstwo zmarzniecia.

Jezeli wyl_(onaliém%/ wszystkie przepi
sane czynnosci przygotowawcze, to” mo:
my by¢ pewni, zé potrafimy pracow:
wraz Z samochodem podczas najtrudniej-
szych warunkéw zimowych bez obawy usz-
kodzen.  Pamietajmy, ze samochod™ musi
{ak slam_o dobrze " pracowa¢ w zimie, jak

wleoie.

at. aierz. W. Witr.
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lozrusznik 1 jego obstuga

Budowa _rozrusznika elektrycznego jest
bardzo zblizona do budowy_ﬁradnicy: 02-
nicg zas jest to, iz rozrusznik odpowiednio
do_oddawanej wysokiej mocy mechanicz-
nej, pobiera wysokg moc elektryczna. Z
tego powodu uzwojenie rozrusznika jest
w_{konane_ z grubego drutu. Moc rozrusz-
nika, zaleznie od wielkosci silnika, 0
ma on obracaé, waha sie od 05 KM 3
KM. a e\r]zy silnikach ~ wysokopreznych i
wiecej. przeciwienstwie do_tzw. zespo-
tow, ~pradnica-razrusznik w jednym me-

Najuowszy typ rozrusznika
Auto — Lite.

jest stale zazebony z ‘silnikiem. atka
rozrusznika jest ruchoma wzdtuz swej osi
1 pozostaje ‘normalnie w odlegtosci mini-
mum 3 — 4 mm. od wierica zebatego kota
aamachowego.

chanizmie (DKW), zwykly rozrusznik nie
Zebatka

Uszkodzenia i ich usuwanie

Podstawg do wszelkich napraw jest sy-
stematyczno$¢ w poszukiwaniu uszkodze-
nia. Tak samo i tutaj nalezy wedtug ob-
Jjawow wyszukiwac btedy lub niedokta-

tJszkodzenia.

Rozrusznik nie _zaz_ﬁbia weale lub po za-
zebieniu obraca silnik bardzo wolno. Pro-
bujemy przeto po matej przerwie przy
wylaczonych wszelkich ~innych odbiorni-
kach pradu, powtérnie wigczy¢ rozrusz-
nik. Jezeli si¢ nie udato uruchomi¢ sinika,
to pomagamy korba lub pchamy samocho’_d
i _przewaznie stwierdzamy, ze uszkodzenie
nie lezy w silniku, lecz albo w baterii al-
bo w przewodach, w wytaczniku lub w sa-
mym rozru_miku. Przystepujemy wiec do
poszukiwania uszkodzenia w nastepujacej
kolejnosci:

Regulacja gaz

Stale styszymy, ze znane wszystkim
Willysy (lub Fordy mod. GPW) zuzywaja
niesamowite ilosci”paliwa i, .ze nie da sie
obnizy¢ tego zuzycia bez ,cudow”. Otoz
chee “powiedzie¢, ~ze nie_Jest to zgodne
» prayvdg. Willys nie musi "koniecznie zu-
zywac 18 czy 20 W na ¢ .
winien i musi bra¢ na]wg(zej 15 litrow. Sa
tez Willysy, ktore nawet po kilkudziesie-
ciu Irslqcach kilometrow, zrobionych juz
w ‘[sce, zuzywaja stale i bez zmian po
JE 14 litrow na setke. .

Gdzie lezy ta ,tajemnica™? Nie jest
to, .dna tajémnica. Trzeba tylko pamie-
ta¢ o naczelnej  zasadzie, od”zachowania
ktorej zalezy zuzycie paliwa nie tylko w
WiUysie, ale i we wszystkich samocho-

. Oto nalezy bezwzglednie stosowac

CzZy ,Wyn:
i, jezeli naka-
a nie inaczej,

kow". 3 ol
zuje regulowac silnik tak, i
to napewno ta regulacja jest najlepsza.

, Dwie sa zasadnicze wady w WiUysach,
ktére powodujg zbyt duze zuzycie paliwa.

Pierwsza, to wada, ktora nie da sie usu-
nac bez bardzo powaznych przerobek kon-
S1I'LIk(C;JFI!. Oto Willys typ , MB i Ford
glp W — czyli typ Jeep, posiada bar-
zo duzg, przektadni¢ w osiach pednych, to
znaczy, ze na biegu bezposrednim ~ silnik
ma_sfosunkowo wysokie obroty prz‘i/ dos¢
ograniczonej predkosci samochodu. Jest to
spowodowane przeznaczeniem samochodu,
jako terenowo - wojskowego. = Wskutek
tego_zuzycie paliwa jest w zatozeniu zna-
Ceti M€, Niz W innych samochodach o st-
alkach 2.2 litra.
Druga wada — to tatwo$¢ rozregulo-
wania zaptonu 1 gaznika. Podczas_przegla-
du samochodu i Czyszczenia gaznika. gaz-
nik ten. typu Cartér moze zosta¢ catkowi-
cie rozregulowany przez wadliwe ztozenie
bez koniecznych do tego sprawdzianow.
Wiedy kierowoa usituje zmniejszy¢ zuzy-
cie oaliwa prze stosowanie takich $rg
kow zaradczych; jak Wkiadanie drucikow
w rozpylacze, zalutowywanie i zmniejsza-
nie rozpylaczy itp., co jest z gruntu wa-
dlive. Tak samo ustawienie doktadne za-
tonu bez uzycia_ lampy neonowej jest
ardzo zawodne. Rowniez regulacja zapto-
nu_przy pomocy Ia_mp%/ neonowej Jest dosc
utrudniona gdy silnik jest juz w ramie
| powinna by¢ ‘dokonywana jeszcze na ha-
m_gwm, gdy mam/ dobry “dostep do sil-
nika.
O ustawieniu zaptonu, ktory lywa
na roznice zuz;&cia paliwa o dobrevzvtpL 6
litrow r? "100 km, napisze nastepnym ra-
zem _a teraz zajme sie jedynie gaznikiem.
_Debrze mozem& wyregulowac  tylko
taki gaznlk, przy Ktorym ‘poprzednio nikt
nie dtubat”, to jest taki, ktéry posiada
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Rozgoczyamy od zapalenia $wiatet szo-
sowych  obserwujemy $wiatto przy wia-
czaniu rozrusznika. Jezeli lampy przyga-
ts)ng gwattownie, to powodem tego rmoze

e przewodzenie pradu miedzy baterig i
przewodami, miedzy plecionkg minusowg
a masg lub tez zfamany lub przetarty
przewod. W momencie gdy $wiatto przy-
gasnie_powoli orientujemy’ sig, iz bateria
Jest za stabo zatadowana,” uszkodzona lub
po prostu stara. Gdy jednak $wiatto zmie-
ni' 5|Qbm|mm.aln|e‘ a mimo tego rozrusznik
nie obraca sig, to przyczyna moze leze¢ w
samym wigczniku rozrusznika lub w u-
szkodzonym przewodniku miedzy przycis-
kiem (nozn{m lub recznym) "a Tozruszni-
kiem. ~ Uszkodzenie to mozemy wykry¢
przy pom cy lampy probierczej. Po stwier-
dzeniu, iz powyzsze punk[ly sa W porzad-
ku, miejscem naszych dalszyeh dociekan
bedzie sam rozrusznik. Postgpujgc w tym

padku réwniez systematycznie, po od-
taczeniu bate wybudowniu rozruszni-
ka, nie rozbieramy go, lecz czyscimy grun-
townie zzewnatrz. Gtownymi “uszkodzenia-
mi rozrusznika sa: zle dopasowane szczot-
ki do kolektora, Zacinanie sie szczotek w
uchwytach, zuzycie ich, zaoliwienie lub
ztamanie, ostabione sprezyny wskutek

Prawidtowe podnoszenie sprezyny podczas
wymiany szczotKi.
rdzy tub przegrzania, zte przewodzenie w

wyfaczniku magnetycznym, lub uszkodze-

aika Willys’a

wszystkie rozpylacze, zawér plywaka
igfe, — fabryczne, nie uszkodzone. Nale-

y wiec zaczaC od stwierdzenia, czy tak
- ra¢ s’

_Nastepnie po prawidtowym  ztozeniu
jaznika regulujemy wolne obroty i skfad
nieszanki na wolnych obrotach, ~ jak = w

:azdym gazniku (przy gorgcym silniku).
Jale]y qugujemy na(Ere}’keg nﬂg_)éu' ca k002L
zek, na Ktorym zawieszona jest za ucho
gta rozpylacza gtownego i ustawiamy ko-
eczen tek wysoko w wycieciu dzwigien-
ti, by podkiadeczka po ‘nakretke wysta-
wata“okoto Imm  ponad wyciecie w dzwi-
-ience. Tak wyregulowany gaznik powi-
iien pozwala¢ na “doskonate przejscie sil-
lika z matych obrotow na duze przy bar-
teo powolnym dodawaniu gazu.

Nastepnie luzujac za kazdym razem
nakretke kofeczka, na ktorym zawieszone
jest ucho_igty, opuszczamy go w wyde-
Ciu dzwigienki, ale tylko kaglc_hne, 0°czg-
stke mifimetra i znéw probujem vprzef—
$de silnika z matych obrotéw na duze, ale
przy powolnym dodawaniu gazu. Chodzi
0 t0, by na przejscie to nie wplywata
pompka przyspieszeniowa.

Jezeli przejscie to jest bez zarzutu, to
Znéw powtarzamy operacje  opuszczania-
Powtarzamy ja tak_dtugo %bardzo delikat-
nie), az wreszde silnik pocznie mie¢ gor-
sze przejsde 1 wreszde catkiem zle. ~To
znaczy, ze silnik przy powolnym dodawa-
niu_ gazu, _zamiast _przyspieszac obroty,
pocznie dusic sie I nawet zatrzyma sie.
Oznacza to. zeSmy juz przeholowali. Wte-

wystarczy podniesc koteczek tylko do
pozycji_przy_Ktorej przejscie bedzie wy-
starczajace.” To bedzie najlepsza regulacja
gtéwnego rozpylacza.

Gdyby przejsde na duze obroty byk)
stale dobre, nawet przy najnizszym poto-
zeniu koteczka, na ktorym zawieszona jest
igla, oznaczatoby to, zé rozpylacz giovimy,
siedzacy na dnie_komory p! kowej,
rozkalibi-owany. Nalezy “go “wtedy wymie-
ni¢ na prawidtowy, bowiem zmniejszanie
Jjego otworu samemu daje zwyczaj zte re-
zultaty.

. Po opisang' wyzej regulacji gaznika,
zuzycie paliwa- powinno spas¢ bezwzgled-
nie’do normy, éezell i zapton jest ustawio-
ny whasciwie. ¢ dybysr_mf |?<|e opusdli zbyt
nisko, to bedziemy “mieli ktopot w czasie
jazdy z przejsciem n_ duze obroty. Przy

owol dodawaniu gazu silnik zadusi
sie i moze nawet stanaC. Jezeli bedziemy
gwattownie dodawali , gazu, ~to pomoze
nam pompka przyspieszeniowa I silnik
»Chwyd". Jest to jednak pewnego rodzaju
akrobacja w operowaniu gazem, ktéra mi-
mo wszystko bardzo powazng oszczed-

nie zebatki Powyzej wskazani naf'(czdesl—
sze z uszkodzen, za wyjatkiem uszkodze-
ni zebatki, nie przedstawiajg ~zbytnich

trudnosci w usunieciu ich.
. Jezeli jednak chodzi o zebatke, to oprocz
je wymlan{ na nowa, co jest najbardziej
wskazane, tnusinw usunaC rownoczes
ﬁ[zyczyny jei zbyt szybkiego lub nieocze
iwanego zuzycia. Powody te, jezeli wi-
docznym jest” gwattowne” zuzycie zebow
od strony” pracy, moga by¢ nastepujace:
wiacznik _magnetyczny uszkodzony, ~ $li-
macznica Bendix‘a nie'w porzadku, zuzy-
to, nie_nasmarowna lub zacina sie, spre-
zyna ztamana lub za staba. Jezeli zeby
wykazu]a(zuzg{cle czotowe, oznacza to, iz
rozrusznik byl wiaczany zanim koto za-
machowe zatrzymalo sie lub, Zze odstep
mled% zebatka ‘a wiericem kola zamacho-
wego byt mniejszy, niz 3— 4 mm.

Dalsze uszkodzenia, moga by¢ tylko do
odnalezienia w tworniku. A wiec, moze on
by¢ spalony wskutek przegrzania lub u-
szkodzenia 'izolacji oraz korektor mogt by¢
tak zapieczony, iz nie istniata praktycznie
warstwa izolacyjna miedzy elementami
kolektora (izolacja przy przytoczonym ko-
lektorze winna znajdowac sie od 01 do 05
mm. ponizej powierzchni pracujacej).

Wymiana szczotek:

Przy mianie szc-otek nalezy pamie-
tac, iz tylko przepisane przez wytwornie
szczotki moga by¢ stosowne do rozruszni-
kow. Weglowe szczotki od pradnic nie na-
dajg sie do przewodzenia pradu o tak du-
zym natezeniu. Wyjmujac szczotki, nale-
zy podnosi¢ sprezyni/) wygietym drutem, a
nie_odchyla¢ je na bok: Po zatozeniu no-
wej szczotki, sprawdzi¢, czy ma ona do-
stateczny ruch w oprawce i jej przewdd
dokreci€ w ten sposob, bY nie zetknat sie z
masg, ani- nie ograniczat ruchu szczotki.
Nierownomierne zuzycie szczotek jest spo-

Poznajemy
NOWE MODELE

CZECHOSLOWACJA
Skoda — Av» 786.

Pierwszy autobus 0 sumono$nym nad-
woziu z silnikiem z tyhu, wypuscit przed
paroma tygodniami czeski przemyst moto-
ryzacyjny.

Wysokoprezny silnik tego autobusu, ro-
zwija moc 145 Km przy 1800 obr/min. 8
cylindrow o pojemnosci skokowej 11,781
cm. Autobus posiadajac 45 miejsc siedza-
cych jest Izejszy od swego poprzednika z
silnikiem z przodu o 400 kg ~Chtodzenie
wodne przy pomocy systemu chotdzacego,
0 pojemnosci 50 1, pompy wodnej i wia-
traka.

Sprzeglo 2-tarczowe suche, skrzynia po-
siada 5 biegéw w przéd i 1 do tylu
Hamulce powietrzne systemu Skoda.
Wymiar ogumienia 12,00 — 22.
Rozstaw kot przednich 1930 mm.
Rozstaw két tylnich 1815 mm.
Szybkos¢ na 1 — biegu 8.9 km/godt
Szybkos¢ maksymalna 68 km/godg.
Zuzycie paliwa 30 1/100 km.
Pojemnos$¢ zbiornikéw paliwa 160 1
jmniejszy promier skretu 10 m

wodowane nie zawsze mate-
riatu, lecz réwniez niedobrym przewodze-
niem pradu lub obluznieniem "~ przewodu
taczacego. Wymiana sprezyn trzymajacych
szczotki, maga rozebrania “odbud:
tozyska kolektora, co moze nastgpic w tym-
wypadku, gdy przeprowadzajacy naprawe
ma_ dostateczne wiadomosci 0 znaczeniu
poszczegolnych przewodéw i ich potacze-
niach.

Odpowiednie smarowanie rozrusznika,
zgodnie z praeplser fabrycznym 1 umie-
jetne postugiwanie sie nim, zapewni nam
dlugotrwalos¢ niezawodnos¢  systemu
rozruchowego. A wiec rozrusznik jednora-
zowo trzyma¢ wlgczny nie dtuzej niz 10 —
15 sek. i wiacza¢ go ptmc“ " tylko wte-
dy gdy koto zamachowe przestanie sie
obracaé. Po zaskoczeniu silnika natych-
miast rozrusznik wytaczy¢. zvm.

ios¢ W zuzyciu paliwa, bowiem mozna w
en sposob dojs¢ do U,5 Utrg na 100 km.
Jalezy jednak ostrzec przed 1q1 ,0s2¢2ed-
ioscig” ~ kierowcow, bowiem taka zbyt
[boga’ mieszanka powoduje, oprocz wypa-
ania zaworow i tlokow — state szarpa-
ne samochodu 1 przez to szybkie wyra-
Jjanie zespotow przektadniowych.

W zdanym przypadku nie wolno ,po-
jawia¢" rozpylaczy, wkiada¢ w nie dru-
1kow |tl}., gdyz da to zawsze uszkodzenie
Unika. Tak samo wysoce, karygodne jest
losowane prze? niektorych ~,mechanl-
o' /jmowanie wogole igly 1 zaste-
powanie jej przez kilka drucikow, umiesz-
zonych na state w otworku “nT™

Dodajm?/ jeszcze, ze na zuzycie pali-
wa ma wielki wplyw prawidtowe uregul
wanie elektrod = Swiec i utrzym ie
przerywacza w dobrym stanie, 'mimo, iz
zdawatoby sie, ze nie ma to zadnego
zwigzku z mieszanka w gazniku. e
0 tym — w nastepnym numerze.
St. sieiz. W. Witr

KomunikatDep. Sa

Kierowcy samochodowi niejednokrotnie
zwracaja si¢ bezposrednio lub -nadsylaja
podania do Ministerstwa Komunikacji w
sprawach z wymiang badz wydawaniem
pozwoleri na prowadzenie pojazdéw mecha-
nicznych-

Takie postgpowanie z zasady przediuza
zatatwianie ich spraw gdyz Ministerstwo
Komunikacji nie jest w moznosci rozpatry-
wania poszczegolnych spraw i przesyla je
do Urzedu Wojewddzkiego w celu bezpo-
Sredniego zatatwienia.

Diotego w interesie kierowcow jest, aby
u>omawianych sprawach zwracali sie bez-
poérednio do Starostw, na ktérych- obsza-
rach zamieszkuja. Dopiero, jezeli ktory z
kierowcow uznat, ze starostwo nie zatatwi-

1o jego prosby, moze odwota¢ si¢ do Urze-

Dtugo$¢ autobusu — 10.900 mm.
Szeroko$¢ autobusu — 8500 mm
Wysoko$¢ autobusu — 2.900 mm.
Autobus odznacz., sie doskonata wMocs-
noscig_kierowcy na jezdnie, zupetnym tan-
lowaniem pasazerow od hatasu i zapachu

silnika, bardzo dobrym resorowaniem,
wentylacja 1 widocznoécig ze wszystkich
miejsc siedzacych. ym.

Moskwicz" ukazat sie obecnie jano ka-
briolet czterodrzwiowy w produkcji se-
ryjnej. Doktadne wykonanie taplcerkl 1
otwieranego dachu z wysoko gatunko-
wych materiatbw w réznych  kolorach
zjednato szvbko now rzesze nabywcow.

Whprowadzony zostat ostatnio nowy
system mierzenia itosci i wielkosci kropel
rozpylonego &qllwa w_silnikach wysoko -
preznych. ianowicie dotychczas stoso-
wane” fotografowanie momientu - wtrysku
prze/ migawce 1/1000 sek. dawato zte re-
zulfaty, ‘Jezeli chodzi o obliczenie ilosci
kropel. Najnowsza metoda, to wprowadze-
nie do ogrzanej pompy i wytryskiwacza,
Wnnego wosku w temperafurze 90° C.

‘trysk odbywa si* w zimnym pomiesz-
czeniu przeciw drobniutkiej fontannie lo-
dowatej wody. Tak wiec Kropelki wosku
krzepna natychmiast i opadaja na spe-
clalniy2 system caraz gestszych ‘sit (w Her-
bie 12). ‘Pozwala to na zmierzenie réznic
wielkosci kropel od 1 do 100 razy
na doktadne " policzenie ich ilosci.
umieszczone sa jedne nad drugimi z tym
ze gorne jest najrzadsze a dolne naj-
gestsze.

oraz,
Sita

mochodou/ego M.K.

du Wojewédzkiego jako instancji odwotaw-
czej. Odwotanie nalezy sktada¢ réwniez do
starostwa ktére obowigzane jest to odwo-
tanie przesta¢ wraz z aktami sprawy do
decyzji Urzedu Wojewodzkiego.

Decyzja Urzedu Wojewddzkiego, jako
instancji odwotawczej, do ktérej nalezy roz-
trzenia odwotar, jest ostateczna.

Przesytanie podar i sktadanie prosh bez-
posrednio do najwyzszych wiadz parstwo-
wych nie wptywa na przyspieszenie spra-
wy, lecz przeciwnie powoduje, przedtuze-
nie zatatwienia sprawy, gdyz wtadze te
musza przesyta¢ otrzymane podania { pros-
by do zatatwienia wiasciwym wiadzom,
ktérymi sg starostwa powiatowe i grodz-
kie oraz Urzedy Wojewodzkie
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Gwattowna  strzelanina wokot  Patacu
Zimowego nie ustawata. Rozjatrzeni za-
wzietym uporem junkrow, ktérzy usado-
wili sie za zbudowanymi z drzewa bary-
kadami, czcrwonogwardzisci i marynarze
bez przerwy ponawiali proby przedarcia
do_patacu. ~Powoli, czotgajac sie- n
zwazajac na niebezpieczenstwa, niewielki-
mi grupami docierali do samych barykad-

Przedostac sie do patacu najtatwiej byto
przez_brame Sattykowska, od strony Ad-
miralicji. Tam znajdowat sie lazaret. Ran-
ni zotnierze pomagali marynarzom i czer-
wonogwardusmm, ktorym udato sie do
nich dotrze¢. Rownoczesnie cate grupy ob-
Iegqucyc_h zaczely przedostawac sie do
Patacu"Zimowego od strony Ermitazu wej-
Sciami, ktére przez nikogo nie byty strze-

Marynarze. czcrwonogwardziéci i zo-
nierze” szybko rozhiegli si¢ po wszystkich
pietrach. "Korzystajac z rozgardiaszu, jak’
panowat w pafacu, poszczegolni czerwono-
gwardzisci — oni agitatorzy”, jak
ich w swoich pamietnikach nazywat na-
czelny komisarz Stasik <w-cz. zmieszat- sie
z thumem gunkr()w‘ wnoszac rozktad do
szeregow obroricow rzadu- Czes¢ czerwo-
nogwardzastow udato aie junkrom roz-
broi¢.

Patac atakowano przewaznie z_ Gankow
— od slroniﬁ ulicy Miliormej i Parku A-
leksandrowskiego. Na czele innych oddzia-
téw garnizonu ~ Piotrogrodzkiego walczyt
putk Pawtowski i Keksholmski oraz druga
zatoga Goty Battyckiej. Razem z nimi w
pierwszych” szeregach “znajdowali sie ma-
rynarze” kombinowanego " oddziatu kron-
sztackiego. Na samym przedzie, porywajac
innych swym przyktadem, szli czerwono-
gwardzisci.

Reflektory okretow wojennych, przesﬁ/—
wajac panujacy wokot mrok —o$wietlafy
ak

patac.
Patac byt czerwony, jak gdyby zbroczo-
ny lofwla.” Z oswietlonych pokojow padaly
{)rzez okna na plac jaskrawe smugl swia-
ta. Stopniowo junkrzy zaczeli gasic Swia-
tta w pokojach. Strzaly karabinowe- jaz-
jot karabinow maszynowych, huk strza-
ow armatnich — wszystko to zlewato sie
w jeden niemilknacy foskot.

Okoto godziny pi.rwszej w nocy ogient
z barykad zaczat stabnaC.

Ttumy oblegajacych coraz blizej = pod-

(fragmenty walki)

Wsréd licznych zwyciestw miodej Gwardii Czerwonej trzy z nich
zawazyly zasadniczo na rozwoju wypadkéw, stanowiacych poczatek
nowego okresu w dziejach $wiata. Bylo to zdobycie Paiacu Zimowe-
go w Petersburgu, zdobycie Kremla oraz rozgromienie Kwatery Gt6-
wnej kontrrewolucyjnych generatow. W krétkim rzucie historycznym

zapoznajemy Czytelnikéw ze szczegétami tych walk.

w Piotrogrodzie na naradzie przedstawi-
cieli garnizonu. Opowiedziawszy o prébie
junkrow. Lenin ~z-eferowat sytuacje w
Moskwie. . L

Tego samego dnia — 29 pazdziernika —
2500 ‘marynarzy kromsztackich i czerwo-
nogwardzistow"~ wystano  specjalnym po-
ciggiem na pomoc moskiewskim wojskom
rewolucyjnym.

1 listopada z rana dziatania bojowe we
wszystkich dzielnicach Moskwy rozwijaty
sie pomyslnie._ Dzien ten stat sie dniem
?(5?] ecznego Zwyciestva wojsk radziec-

ich.

Przede wszystkim zdobyto stacje tele-
foniczng w zrutku Milusinskim. “Wysoki
glmac_h, po_dohng/ do fortecy, z niewielka
tloscig okien fé‘ dobrze “przystosowany
do obrony. Biafogwr izisd zbudowali w
poprzek ulicy barykade, zawalili wejscie
do stacji belkami i zelazng brama. Junkrzy
odpierali z ka abinéw recznych i maszy-
nowych tak gesty ogien, ze niepodobien-
stwem byto zblizy¢ sl&s%o stacji, Zaopa-
trzeni w " dostateczn: Zywnosci i na-
bojéw junkrzy mogli, wytrzymac obleze-
nie w Ciagu dhuzszego czasu. \Wewnatrz
stacji [pracuwnipy w dalszym ciagu utrzy-
mywali tacznos¢ ze $rodmiesciem.

Usyg'ewicz, ktory oble?a! stacje, postat
do sztabu po artyler| istopada 0 Swi-
cie czcrwonogwardzisci ustawili na dzwon-
nicy cerkwi miotacz bomb i stamtad za-
czeli ostrzeliwa¢ _gorne pietra stacji. Pier-
wsza bomba trafifa w dach, druga wpadta
przez okr.o do wnetrza. Z trzaskiem pole-
ciaty szyby, posypat sie tynk. Wielu jun-
krow  zostalo komuzLowanych_ niektorzy
odniesli i rany.. Junkrzy . wywiesili biatg
choragiew. Usyjewicz zazadat bezwarun-
kowej kapitulacji, gwarantujac im bez-
pieczenstwo osobiste.

Po 10 minutach junkrzy 1 oficerowie
zaczeli wychodzi¢ i sktadac bron.

Positki nadciggatv nieprzerwanym po-
tokiem. Caty obwod- zdawato sie, powstat
do walki przeciw biatogwardzistom.

Wiesci 0 rosnacym zapale mas dociera-

rowniez do “obozu kontrrewolucji.
trzymywano  doniesienia te’ foniczne,
przybiegali $wiadkowie przyjazdu wojsk
czerwonych, czlonkowie Komitetu Wyko-
nawczego Zwigzku Kolejarzy dawali spisy
przybytych wagonéw. Szczegdlnie przy-

chodzity do patacu, zesr vujac ‘sie ko-
lgl kol umn){( Alel andlr(owskle] GJes[(zgze
silniej zaatakowano junkrow 7 Gankaw,
Czcrv!/onugwardz?éc(l) Jzacze(l)i sie siupgl'\évc
wokot stesow drzewa, wykorzystujac je
teraz ja'o barykady przeciwko junkrom-
Z ust do ust atakuj cy podawali sobie
sotwa komendy: zaprzésta¢ ognia, czeka¢
ma strzat karabinowy — sygnat ,.do sztur-

Wewnatrz patacu toa&/ly walke grupy
czcrwonogwardzistow, — ktore przedostaty
sie tam przedtem. Jeszcze stycha¢ byto
pojed%/r'lcze wystrzaly, jeszcze™ gdzienieg-
dzie terkotat "karabin ~“maszynowy- e
wrég nie miat juz sity by powstrzymac
napor otaczajacych go mas ludzkich.

W kroétce : -zlegt _si$ strzat karabinowy
— sggna{ szturmu- i fala ludzka, zalewa-
jac brame patacowa i wejécie, wdarta sie

0 gmachu.
Ugmilkb toskot 1 huk twierdzy Pietro-
pawtowskiej. W powietrzu, gtuszac suchy,
nieustanny ~ trzask karabinow maszyno-
wych i recznych, rozlegt sie jeden potez-

Przygotcwania do powstania

W Piotrogrodzie.
ny okrzyk: .hura" | czerwonogwardzisci,
narze 1 zonierze, pr. z

ziatata na IStow
ciezka artyleria. W réwnych odstepach

Powstanie w Piotrogrodzie

czasu rozlegat sie ghuch
wstrzasajacy” budynkami Krey }
W szeregach biatogwardzistow pobiebia-
to sie przeswiadczenie, ze losy ich sa z
ry izone, ze walka jest bezna-
ziejna, Oficerowie ni- byli w ‘stanie wy-
trzymaé nerwowo napiecia. Nikt juz nie
marzyt o zwyciestwie. Myslano o tym.
jak uratowac” zycie. Na widownie znowu
wysuneli sie ugodowcy, tym razem naj-
bardziej ,lewicowi” Juz sam fakt poja-
wienia sie tych oredownikow biatdj gwar-
dii $wiadczyt, ze Kleska junkrow jest bli-
ska. Nie bez wiedzy ,komitetu " bezpie-
czenstwa publicznego” w noc na 2 listo-
pada do lokaju Komitetu Wojskowo-Re-
wolucyjnego przybyta delegaclja ‘miensze-
wikow-zjednoczeniowcow i, lewicowych™
SETOWCOW.

huk dziat,
mlu.

Podczas gdy w_Radzie opracowywano
warunki kapitulacji, dziatania bojowe nie
ustawaty ani na chwile. Ciezka artyleria

mal
barykady, potykajac sie padajac, aiow
sie_podnoszac, zywym potokiem zapetnili
wgscle, przedsionki i klatki patacu.

O godzinie drugiej w no?( na paz-
dziernika 1917 roku” Patac Zimowy zostat
zdobyty. .

w najgorelszgm momencie  powstania
junkréw ™~ w  Piolrogradzie i ofens
wojsk Krasnowa - Klerenskicgo na stoli-
ce — Lenin i Stalin udzielili Moskwie po-
mocy. 29 pazdziernika Lenin przemawiat

Kreml ono-
sitg pet’

oct 1. CZerw
li junkréw w stron,.
u.

Z Kremlu karabiny maszynowe A un
krow ostrzeliwaty ,,Metropol™ i Ochota’
Riad. Azeby zmusi¢ je do milczenia, dzia
to. znajdujace sie na placu, Lubianki za
cZefo walic w Spaska, w wieze Kremli,
Réwnoczesnie ostrze'waty wieze armat-
warsztatow artylerii ciezkiej ze Szwibt
Gorki. Jeden z pociskow trafit w wieze?
Zegar Kremlowski stanat. Karabin maszy
nowy zamilkt.

2 listopada o godzinie 2 minut 37 Krem!
zostat oczononv przez wojska radziecki
Artyleria bita wprost w brame Nikols|

'O godzinie 7 wieczorem zostaly zajete
E‘.J"."E kramy Ochotnego Riadu. Na Wiel-

iej Nikickiej az do zmroku trwaly wy-
miany strzatéw miedzy junkrami i czeo-
wonogwardzistai ’, za]mu]chl_TO| pozycje
po przeciwlegtych stronach ulicy.

Od strony placu_Kudrynskiego Gwardia
Czerwona, Eosuwajqc sie wzdtuz ulicy Po-
warskiej 1 Bronnej, zblizyta sie bezposred-
nio do placu Bramy Nikickie].

W dzielnicy Chamownickiej junkrzy
usitowali przedrze¢ sie do dworca Briai-
skiego. ale napotkali ha stanowczy opor.
W zautkach po obudwu stronach ‘Arbatu
utarczki z jun®r,mi ustaty.

QOddziaty ~Zamoskworieczja rozpoczety
natarcie na Most Kamienny i zmusity
junkrow do odwrotu. Czerwonogwardzisci
zajeli sztab okregu na Prieczystience.
Przed szturmem sztabu

do J)asa okoto ~ 30 granatow recznych
i wdrapat sie na dach domu po stupie’te-
lefonicznym.

na front

Przez strychy 1 dachy doméw przedostat
sie do samego sztabu okregu i jat z gory
rzuca¢ granaty w_okna. = Panika wsrod
junkréw przyspieszyta zdobycie sztabu.

Oddziaty Zamoskwoiiecza wyparty bia-
togwardzistow z kat_edr?_/ Chrystusa Zba-
wiciela. Junkrzy uciekli do Szkoty Ale-
ksandrowskiej. . .

Sztab biafogwardzistow btagat zwycie-
scow o faske 1 ze swej strony rozpoczat
rokowania w sprawie Kapitulacji.

3 listopada o godzinie 10 minut 3
z rana rynek Smolenski byt juz catkowi-
cie w rekach czerwonogwardzistow, \Wy-
stawiono tam czaty, aby zatrzymac jun-
krow, ktérzy po odplsanlu umowy o ka-
pitulacji usitowali uciec z Moskwy przez
dworzec Brianski.

_ 3 listopada z rana poddata sie 5 szkota
junkrow. O $wicie 3 listopada zajeto row-
niez Krem

Kreml zajeli czcrwonogwardzisci  po
zaprzestaniu ognia artyleryjskiego o w©
dzinie 3-ej nad ranem 3-go listopada.
tego czasu udato sie tam przeniknac tviko

0szczegolnym czerwonogwardzistom. Zdo-

ycie Kremlu byto uwienczeniem zwycie-
stwa w Moskwig.

kKlZvatbera Gtéwna czynita gﬁraczkohwg
roki owstrzymac _zwycieski pocho
rewofucj¥ rll)a frongie. DoV\I’«ywaefe th’)w—
nej zjezdzali sie kierownicy rozgromionych
w Piotrogrodzie artii ugodowych.

Z potnocy i potudnia do Kwatery Gtow-
ne{ zblizaly sie wojska rewolucyjne. Z
pdinocy ciagnety w strone Orszy” pociagi
z oddZiatem piotrogrodzikim, z potudnia
nﬁ Ztowin — oddziat sformowany w Min-
sku.

20 listopada miaty miej-
m darzenia, w kto-

idziaf brata Kwatera
owna. Wydarzenia te miaty pociagnac
za sobg _powazne konsekwencje w przy-
sztosci. Z miasteczka Bychow, “lezacego w
odlegtosci 20 km od Mohylowa, uciekli
generatowie  Kornitow, Denikin, bukom-
ski. Romanowski, Markow, Erdeli i inni
orzywodcy sttumionego w sierpniu buntu
kontrrewolucyjnego. Komitow I jego zwo-
ennic{_ osadzer™ ~ byli w wi%zie_niu_By
chowskim pod ,straza" putku Tekinskie¢
mkawalerow orderu Swietego Jerzego. V'
stataiej chy Duchonin_uprzedzit uwie
-ionych’ o koniecznosci ucieczki i dat roz
kaz “uwolnienia ich.

nego putkownik Kusoriski. naczelnik stuz-
by facznosci Siergiejewski i prawie wszy-
scy oficerowie wydziatu operacyjnego. Po-

ostawi! oni _armie nawet bez Kierow-
nictwa operacyjnego.

Putk Tekinski pod dowddztwem gene-
raat Komitowa. opusciwszy w nocy na 20
listopada Bychow, udat 'sie w kierunku
potudniowo ~wschodnim. awiajac  sie
poscigu, Komitow spieszyt sie, by \gyd_o—
sta¢ SI? 7 okrgg_u mohylowskiego. Zacie-

I izit putk “gtuchymi drogami
polnymi, posuwajac sie gtownie w nocy.
Mieszkancy wsi_lezacych po drodze ucie-

ieszk | i po drodze
Kali Tub ze’strachem slgotykall Tekincow"
— opowiada.generat Denikin.

potkat pod Ztobinem opor ze strony sztur-
mowcow, ktorzy opuscili Kwatere Glow-
n?. 20 listopada na 22 przystanku miedzy
Zfobinem -151‘30{( Krasnyj Bierieg rozpo-
czeta sie bitwa, ktora trwata kilka godzin.
W nocy sz_Iurmowc?/ uciekli. 21 listopada
oddziat wojsk_rewolucyjnych wkroczyt do
Ztobina. Dalize posuwanie sie naprzod
wobec zajecia Kwatery Glownej przez
oddziat platroErodzk_l wstrzymano. ~ Gdy
ujawnit sie fakt ucieczki Komiotwa, W
celu zatrzymania go wyznaczono = pociag
pancerny pod dowddztwem Protygina oraz
dwa bafaliony 266 putku Porieczyriskiego.
przerzuconego X: korpusu Xil. armii
dla_ wzmocnienia oddziaiu. 22 listopada
wojska te ruszyty w kierunku Homla.

Na siodmy dzien po ucieczce. 26 listo-
pada, Kornitow zblizyt sie do linii kole-
ﬁwe] Homtl — Briansk w okolicy stacji

mecza, Ze wsi Krasnowicze, gdzZie pu
zatrzymat sie  na postdj, — Kom-iow
udat “sie do wsi Pisariewka z zamiarem
przekroczenia linii kole{'(owej na wschéd
od stacji Uniecza. Spotkany po drodze
chtop zaproponowat przeprowadzenie put-
ku w _najbardziej bezpiecznym miejscu.
Ale kiedy przodownik zaprowadzit Tekin-
cow do Skraju najblizszego lasu rozl_egla

salwa karabinowa. Strzelano z bliska.
Okazato sie, ze chtop umysinie przypro-
wadzit Kornitowa do miejsca, gdzie Sciga-
jace Eo oddzialy urzadzify zasadzke. =

Putk zawrocif znow do wsi Krasnowi-
cze. Stamtad Komitow rzucit sie w inng
s_m_)nek zemierzajac  przemknac ‘sie przez
linie _olejo_wg na zachod od stacji Unie-
cza. Kiedy jednak zblizyt sie do toru kole-
jowego, w poblizu stacji Pieszczaniki. z za
ostrego zakretu ukazat sie pociag pancer-
ny i ogniem wszystkich swoich armat ru-
nat na Tekincow. Padli zabici i ranni. Pod
Komitowem padt kon. Putk rozpierzchnat
sie. Szwadron czotowy zawrdcit gwattow-
nie w bok i_utrfekt ?alopem ostatecznie
odrywajac sie od [l)<u ku. Pozniej rozbro-
jond go w miasteczku Pawlicze, niedaleko
od miasta Klinice.

Po odrzuceniu putku od toru kolejowe-
go Komitow z trudem zebra! nieliczne
resztki Tekifcow.

Porzuciwszy niedobitki Kornitow prze-
brat sie w ubranie cywilne i uciekl r.a po-
tudnie pociagiem.

Tak zakonczyla sie likwidacja Kwatery
Gtéwnej glownegt;) ogniska_kontrrewolucji
na froncie, skad braty swoj poczatek licz-
ne proby sttumienia rewolucji profeteriac-

Organtzacja wiadzy

kiej. Rewolucje czekata jeszcze walka z
kontrrewolucj-, na innych” frontach — Po-
udniowo-Zaclodnim, Rumunskim i Kau-
.azkim gdzie_zbieraly sie niedobitki roz-
.romionych sit przeciwnika, ale walka ta
ie byta juz niebe: zna. Tam réwniez

Zpie
‘mzbieraly fale gniewu ludowego prze
ym

Oi

Tej samej nocy uciekli pr icil
misji zagranicznych, cztonkowie Komitetv
Ogolnowojskowego i czes¢ oficerow szta

u, miedzy innymi generat - kwatermistrz
Dleterichs, kierownik wydziatu operacyj-

asy 2
lierskie_bacznie przygladaty sie lejynu, co
‘Zialo sie na na{bar ziej “rewolucyjnych
frontach, i stamtad czerpaty wzor.™ Sity
nowej wladzy rosty.
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Spor< motorowy

Tizydziescj  krajowych  rekordéw
szybkosci i cztery miedzynarodowe pobili
W biezacym roku jezdzcy radzieccy. Licz-
ba ta niespotykana w zadnym innym kra-
ju wprawia nas w zdumienie. Mylitby sie
jednak ten kto na jej podstawie chciatby
Scharakteryzowaé radziecki sport motoro-
wy. Nie rekord jest bowiem jego istotna
cecha. Stanowi on jedynie skutek szeregu

inazych przyjaciét

Niemniejsza troska otacza sport moto
rowy rowniez organizacja Miodziezy Le-
ninowskiej

Przy jej zarzadach terytorialnych istnie-
ja sekcje motorowe, ktore skupiaja gtow-
nie uczacy sie modzie:

Mowuqc o masowodei sportu motoro-
wego R stanowiacej zasadnicza je-
% ceche nie objellbysmy cafego tematu

znacznie  glebiej nnikow,
ktére  zasadniczo roznia radziecki sport
motorowy od sportéw w krajach kapita-
listycznych. ktére pozwalaja mu osiagna¢
rok rocznie co raz bardziej zdumiewajace

Sita sportu_radzieckiego lezy bowiem
w jego masowosci, w ogarnieciu przezer
miodziezy, w Scislym zwiazaniu z ogélno-
narodowymi potrzebami, wbliskiej wspol-
pi-cv z przemyslem motoryzacyjnym

Marzenom kazdsgo sportowca motorowe-

go ZS Jest posiadanie doskonate,’

maszyny ktorej nalezy
krajowych rekordow szybkosci

Stusznosé kierunku nadanego sporto-
wi radzieckiemu przez partie bolszewikow
zn.lazia najlepsze potwierdzenie w czasie
wojny ojczyznianej. Tysiace wychowanych
w klubach motorowych kierowcow zasia-
dlo przy drazkach sterowych czolgow, za-
silito wojska samochodowe i zmotoryzo-
wane. Wycwiczeni dzieki_stalemu udziato-
wi w powszechnych w Zwiazku Radziec-
K'm begach trenowych réwniez i w tru-
dnych warunkach wojennych ~ sprostali
swym_ zadaniom walnie przyczyniajac sie
do zwyciestwa nad faszyzmem.
sze  przykladem pociagajacym za sobq
swym ' zdyscyplinowaniem  zotniersko-spor-
tewym innych kierowcow. Oni to wiagnie
ja%o zwiadowcy, czy zoinierze  desantow
pokazali, ze potrafia réwnie dobrze na do-
skonalych maszynach krajowej produkcj
pokona¢ géry Kaukazu jak i biota Pole-

W zrozumieniu zadan stojacych przed
spo_.era motorowym ksztattowata sie row-
nez jego struktura organizacyjna nad
ktora pieczotowicie czuwata partia bolsze-
w kow, tworca motoryzacji radzieckiej

Zamiast m to_jednolitych klubow te-
rytorialnych istnieja przy kazdym zakia-
dzie pracy sekcje motorowe dysponujace
wlasnym sprzetem oraz whasnymi ,salami
motoryzacyjnymi* w  ktérych” czlonkowie
uzupein‘aja swe wiadomosci  teoretyczne
) szkoli sie mioda kadra sportowa. Sekcje
skup one sa w kluby w linii pionu zawo-
dowego. Szereg wigkszych zakladow pra-
cy posiada ponadto wiasne kluby motoro-
we. Najwieksza iloscia tego rodzaju klu-
bow dysponuje oczywiscie przemyst moto-
ryzacyjny. W ten sposéb sport motorowy
mogt  uzyska¢ w Zwiazku  Radzieckim
wiasciwg masowosc.

WEILEUWIE RAUjIfcttUIUI IWJItIIL

W zadnym poza ZSRR kraju nie ma ta-

0 jego niezwykle szyb-
im rozwoju na wsi. Wie$ radziecka pra-
cujaca nowoczesnymi metodami gospodar-
ki' zespolowej ma wszystkie warunki by
rozwinaé sport motorowy. Kluby motoro-
we na wsiach istnieja najczesciej przy sta-
cjach maszynowo - motorowych, czesto
za$ zakladane sa przez zarzady pojedyn-
czych kolchozow. Kluby w terenie wiej-
skim prowadza szeroka dziatalnosé szko-
leniowa uczac nie tytko prowadzenia ale

keje szeregu nowych modeli, ktore dzieki
niskim cenom dostepne sa dla wszystkich
ludzi pracy oiaz na skutek wspdlpracy ze
sportem odpowiadaja w petni  potrzebom
Klub6w motorowych w  dziedzinie sporto-
wej. Typami tymi sa w sporcie automo-
bilowym Pobieda” i .Moskwicz" jesli zas
chodzi o motocykle to MI — A, MI — E,
1Z — 350- M — 35 oraz zmodyfikowany
przez Irbitska fabryke M — 72, z moto-
cykli wyczynowych GK — 1 oraz samo-

chody wycigowe ,Zwieada 1* i ,Zwiezda
Wspslpraca z _przemyslem, _ troska
r krajowi kadr obrofcow

i
technicznej. O rozprzestrzefitu sportu w
najodleglejszych nawet rejonach wiejskich
ZSRR moze $wiadczy¢ kilka przykiadow.
We wsi Tamtoowka, Amurskiego Kraju
miejscowa organizacja sportowa urucho-
mita. kurs motorowy dla uczniow szkol-
nych. Drugi kurs dziata réwnolegle przy
stacji traktorowej: obny kurs zorga-
nizowat zarzad Sowchozu ,Partyzant” po-
lozonego w  republice Buriat — Mongol-
skiej: Podobne przyktady moznaby cyto-

socjalistycznej ojczyzny oraz liczne dos-
wiadczenia, ktore wykazaly, ze molokmlrr
sy i raidy szosowo terenowe sg
przynoszaca najwieksza  korzysé o
purktu widzenia pafistwowego jak i indy-
stata
sie przyczynq 7e ta kategoria sportu cie-
szy sie w ZSRR najwieksza popularnoscia
W biegach trenowych zdaniem fa-
chowcow radzieckich sportowiec wyrabia
sobie  bystros¢ orientacji, zdecydowanie,

WIELKI RAID SAMOCHODOW ,MOSKWICZ"

Sport samochodowy w Zwiazku Radzieckim wypeinia wielkie zadanie zbadania eks-

ploatacyjnych wasnosci
wiasnie celowi stuz
PO MOSK!

oraz wytrzy

dowych wozéw zasied|i
6900 km. zbada¢
wozu i stwierdzi¢

na przestrzeni

+ wielki raid samochodow
Y szerszych warstw ludnosci pracujacej. Za kierownica 6 rai-

sprzetu. Temu
Moskwicz" przeznaczonych dla naj-
kierowcy
wszystkie

sportowcy by
zalety nowego

najlepsi

sie petnym sukcesem ,Moskwiczéw" stwierdzajac jeszcze raz

bardzo wysoka jako$¢ produktéw przemystu
kierowcy sportowcy zdobyli za$ nowe dos
najprze rézniejszych

dzie w

waé setkami. Nadmieni¢ przy tym nalezy
e wielka pomoc stabszym klubom wiej-
skim n>osg silne kluby robotnicze otacza-
jac je stala opieka, dostarczajac inatru-
itorow i pomocy szkoleniowych

Dalsza charakterystyczna cecha spor-
tu  motorowego w Zwiazku Radziecki*
jest jego nascislejsza wspolpraca z prze-
mystem motoryzacyjnym. Wspolpraca ta
idzie w dwu zasadniczych kierunkach. Z
jednej strony teren klubow sportowych

Kiej ilosci sportowcow,  ktérzy
wyniki, pozwalajace zaliczy¢ ich do czolo-
wych motocyklistow $wiata. Wéréd nich
znajduje sie rowniez wiele kobiet, ktore w
swych osiagnieciach sportowych nie pozo-
stala w tyle za mezczyznami. Niemniej
réwniez zréznicowana jest skala wieku
mistrzéw ZSRR. Sport radziecki wykazat,
ze przy systematycznym i racjonalnym

jest fabrycz-
nym. 90% imprez bowiem stanowia moto-
Krossy i raidy terenowo - szosowe. Zada-
niem ich jest wyprobowanie sprzetu fa-
brycznego. znalezienie medomagari kon-
strukcyjnych j materialowych o ktérych
natychmiast zawiadamia sie odnosne fa-
bryki. Rownoczesnie szereg klubéw spor-
towych prowadzi whasne  racjonalizator-
sko - badawcze warsztaty w ktorych dos-

treningu wiek nie jest przeszkoda W 2d0-  Liddcoeni sportowey Konstruuja  prototy-
byciu mistrzostwa. Nic wiec dziwnego, ze  pud{Ciuc, SPOT oy KTt
zdjecia nasze 12 jakich wymagaja warunki
jezdzcow radzieckich — przedstawiaja tak oy (o terenowe czy klimatyczne. Z po-
samo mezczyzn jak i kobiety, miodziez Gopnej pracowni klubowej wyszedt wia-

oraz zawodnikéw, ktérzy przekroczyli juz
nie raz 50 lat. W kolejnosci od lewej do
prawej przedstawiamy: W. Karnejew, L.
Efremowa, A Mszalowa, S. Kudinow, I
Karol, N. Czereminskij, W. Konowalow-
E. Prytkowa, I Ozolina. I. Suszczewskij.
E. Grindgaud. J. Stefanow.

.Za kierownicg". Wydawnictwo MON ,Prasa Wojskowa".
wa 24, pok. 418. Tel. 89680, wewn. 2974. Administracja, Warszawa, Al.

$nie najszybszy motocykl ZSRR ,Kome-
ta 2“, ktorego kostruktorem jest as sportu
motorowego SZUMILKIN

Przemyst motoryzacyjny ze swej stro-
ny podjat w okresie powojennym piodu-

Redaktor Naczelny ~Wilamowski
Jerozolimskie 55.

radzieckiego,

kalegoru maszyn matolitrazowych mo-
1A moze Smiato konkurowat

z na]szybszyml L.setkami” na $wiecie.

miodziezy. We wszystkich klubach na te-

renie republik radzieckich wprowadzone
jest szkolenie ideologiczne  wspoizawod-
nictwo w _osiagnieciach na  treningach

gimnastycznych oraz w pracy propagan-
dowej. Propagandzie motoryzacji i sportu
poswiecaja kluby motorowe bardzo wiele
sit_organizujac zawody prywatnych wias-
cicieli maszyn niezrzeszonych w klubach
pokazowe jazdy w miastach i na ws'ach
Rozsylaja do osrodkow wiejskich specjal-
ne ekipy majace za zadanie organizowa-
nie sekcji aportu motorowego.

Drugim poza stojaca na bardzo wyso-
kim poziomie moralnosci sportowej i umie-
jetnosci  techniczno - sportowych  kadra
zawodnikow czynnikiem, jest bardzo wy-
soka jako$¢ wyrobow radzieckiego prze-
mystu_ motoryzacyjnego bijaca osiagniecia
techniki krajéw kapitalizmu

Motocykle radzieckie pozwolity zawod-
nikom stale przekraczaé dotychczasowe
rekordy. Swiadczy¢ o tym moze najlepiej
kilka przykladow. W roku 1946 na moto-

cyklu wyscigowym ze sprezarka .LDKW*
125 cm. na odcinku 1 km przy star-
cie z rozbiegu osiagnieto czas 11745

km/fgodz. podczas gdy w roku 1949 moto-

w jez-
warunkach  drogowych

odwage, nabierajac przy tym zaufania do
maszyny pozwalajacej mu- pokonac bioto,

gory, piasek czy tez énieg. Uczy sie po-
nadto pokonywa¢ jedna z najwigkszych
trudnosci  kazdego ~biegu — wymijania,

ktére w trudnych warunkach drogowych
wymaga specjalnych umiejetnosci.

Réwnoczesnie biegi terenowe wszech-
stronnie wyrabiaja site fizyczng jezdzca
zmuszonego do opanowywania maszyny
rekoma i cialem. Ucza go oszczedzania
maszyny w jezdzie, szybkiej zmiany bie-
gow,  prawidlowego postugiwania  sie
Sorvegiem 1 gazem

2 drugiej strony biegi terenowe stano
wdace najtrudniejsza  dyscypline  aport
motorowego wymagaja statego cwiczeni
oraz dobrej kondycji fizycznej. Z tego te
powodu wszystkie kluby motorowe w
Zwiazku Radzieckim  poswiecaja  wiele
uwagi_regularnemu prowadzeniu z zawod
nikami zaje¢ gimnastycznych oraz stalyc
treningow motocyklowych

Sport motorowy ZSRR nlerozdzieln e
2wiazany z masami ludowymi i stojacy na
ich ustugach w rownej mierze dba o ide-
ologiczne  wychowanie  powierzonej mu

Zbigniew

Konto PKO 1-9100 Druk. Z. G. P. W.

cykl MI — E bez sprezarki o tej sa-
mej Sci osiagnat szybkos¢ 118,11
kmfgodz. Ten sam motocykl DKW przy
starcie z miejsca osiagnat czas 84,27
km/godz, podczas gdy w roku 1949 ta-
wodnik A. Nowikow na radzieckiej masay-
nie MI — A (bez_ sprezarki) osiagnat

czas 90,27 km/godz. Rekord Sredniej szyb-
kosci motocykla 125 cmo na 100 km usta-
nowiony w roku 1946 na motocykiu Ar<Ca
pobity zostat na motocykl AW
roku 1949 i wynosi obecnie 102(5 Kkm/goda,
Réwniez i w innych klasach motocykli 200
startujacych do mistrzostw ZSRR zawod-
nikow pokonalo 30 dawnych rekordow
ustanowionych na maszynach pochodze-
nia_zagranicznego. Mozna stwierdzié ze w
1949 maszyny krajowe poprawily srednio
030% czasy maszyn zagranicznych tych
samych kategorii. Wyniki te $wiadcza naj-
lepiej o jakosci wyrobow  radzieckiego
nrzemyshi wysuwajac go na ciolo nie tyl.
ko w dziedzinie produkcji ilosciowa)
réwniez t jakosciowej

Doskonate zgranie sportu motorowego
2 ogdlnoparistwowymi potrzebami, wsp6t-
praca z przemystem motoryzacyjnym, tro-
ska partii bolszewickiej 1 organizacji mio-
dziezowej Komsomol" o jego staly roz-
wéj w potaczeniu z wysokim  sportowym
i ideologicznym wyrobieniem zawodnikéw
radzieckich powoduja ze wywiazuje sie on
dobrze z wielkiego zadania wychowania
pafistwu radzieckiemu miodej kadry tech-
nicznej oraz przygotowania zohnierzy —
motorzystow stojacej na strazy $wiatowe-
go pokoju Armii Radzieckiej

Sport motorowy w ZSRR daje Armii Ra-

dzieckiej setki i tysigce doskonatych kie-

rowcéw, dla ktérych w najciezszym terenie
nie ma przeszkéd nie do pokonania.

kpt. Adres Redakcji. Warszawa, ul Filtro-
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