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Minister Obrony Narodowe}
Konstanty Rokossowski Marszatek Polski

MIANOWANIE
KONSTANTEGO ROKOSSOWSKIEGO
MARSZALKIEM POLSKI

Otshniela
KONSTANTEGO
ROKOSSOWSKIEGO
w Warszawie
Na podstawie art.
kretu z dnia 3 kwietnia 1948 r.
(D+ U. Nr 20, poz. 135) za wyjat-
kowe zastugi ~dla_Rzeczypospolite]
Polskiej i Wojska Polskiego w okre-
sie wspdlnej ‘walki z najezdzcg hi-
tlerowskim,  mianuja Obywatela
Marszatkiem Polski. .
Prezydent Rzeczypospolitej
(_)"BOLESEAW BIERUT
Minister Obrony Narodowej
(—) MICHAL ZYMIERSKI

PISMO

PREZYDENTA RP
[0 MAREZAKA MCHAA ZYMERSKIEEO

Do
Obywatela
MICHALA ZYMIERSKIEGO
Ministra Obrany Narodowej
Marszatka Polski .
w Warszawie
Przychylajac  sie do zgloszonej
prosby — na podstawie art. 45 ust.
1 Konstytu r z dnia 17 marca 1921
r w zwigzku z art. 13 Ustawy Kon-
stytucyjnej z dnia 19 lutego 1947 r.
o ustroju i zakresie dziatania naj-
wyzszych —organéw Rzeczypospoli
te] Polskiej — zwalniam Obywate-
la Marszatka ze stanowiska Mini-
stra_Obrony Narodowej.
Réwnoczes$nie wyrazam podzieko-
wanie za zastugi potozone przez
Obywatela Marszatka w tworzeniu
Wocjska Polskiego, w walkach o
zwolenie Polski i w ksztahowanlu
kadr ludowego Wojska Polskiego,
ktérym e chlubi caty naréd.
erzg, ze réwniez na nowym
waznym posterunku pracy panistwo-
wej Obywatel Marszalek stuzy¢ be-
dzie cala Swa wiedza i dosSwiad-
czeniem Polsce Ludowej.
Prezvdent Rzeczypos ollle
BOLESLAW BI

ke &WBN(Z
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ZE WSPOLNEGO POSIEDZENIA f

RADY PANSTWA i

RADY MINISTROW

Na wspélnym posiedzeniu Rady Panstwa i Rady Ministréw w dniu
6-go listopada Prezydenl BOLEStAW BIERUT zakomunikowat co na-

stepuje:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Bolestaw Bierut, zwazywszy, ze
Marszatek Rokossowski jest Polakiem i cieszy sig¢ popularnoscig w narodzie
polskim zwrécit sie do Rzadu Radzieckiego z prosba, o skierowanie o ile to

jest mozliwe. Marszatka Rokossowskiego

dla stuzby w Wojsku Polskim.
Rzad Radziecki,

majac na wzgledzie przyjazne stosunki,

do dyspozycji Rzadu Polskiego

ktére tacza

ZSRR i Polske i biorgc pod uwage, ze Marszalek Rokossowski decyzje w tej

sprawie pozostawit w petni Rzadowi Radzieckiemu,
zwolniwszy Marszatka Rokossowskie-

zado$¢ prosbie Prezydenta Bieruta,

go zgodnie z zleceniem Prezydium Najwyzszej

zgodzit sie uczynie

Rady ZSRR, ze stuzby

w Armii Radzieckiej i skierowat go do dyspozycji Rzadu Polskiego

MIANOWANIE

MARSZALKA KONSTANTEGO ROKOSSOWSKIEGO
MINISTREM OBRONY NARODOWEJ

Do
Obywatela
KONSTANTEGO
ROKOSSOWSKIEGO
Marszatka Poteki
w Warszawie

Na podstawie art. 45 ust. 1 Kon-
stytucji z dnia 17 marca 1921 g
w zwiazku x art. 13 Ustawy Konsty-

MINISTERSTWO
OBRONY NARODOWEJ
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Generalowie. Admiratowie,
Podoficerowie i Szeregowcy!

Z dniem dzisiejszym zostaly ™ powie-
rzone przez Prezydenta Rzeczypospolitej
nowe funkcje panstwowe. Na stanowisko
Ministra Obrony Narodowej zostaje po-
wotany przez Prezydenta Rzeczypospoli-
tej Marszalek ROKOSSOWSKI,  wielki
zolnierz, wychowany w stawnej stalinow-
skiej szkole dowédcow

Nardd nasz jest dumny ze Polak, ro-
botnik warszawski, stoi sie jednym z naj-
znakomitszych dowédcow W wojnie z hit-
leryzmem okryt sie stawa zwyciezcy spod
stalingradu i Kurska, zapisat si¢ po wsze
czasy w dziejach Narodu Polskiego jako
dowddca wojsk radzieckich, ktére wyzwo-
fity ziemie. polskic.

Polskie tacza z Marszatkiem
ROKBSSOWSKIM szczegélnie mocne, ho
zrodzone w bojach pod Jego dowodztwem,
wiezy wspolnej walki z najezdzca hitle-
rowskim Swoj peten chwaly szlak bojowy
odbywata | Dywizja im. Tadeusza Koé-
ciuszki i | Armia Polska w ramach fron-
Marszalek ROKO-

Oficeréw*.

tu, ktorym dowodzit
SSOW

Dzisiaj wielki ten Polak i zohierz obej-
muje odpowiedzialne stanowisko Ministra
Obrony Narodowej Rzeczypospolitej Pol-
skiej
Chneratowie, Admiratowie.
i Podoficerowie i Szeregowcy!

Dziekujac Wam w imieniu stuzby za do-
tychczasowy Wasz ofiarny trud  zoknier-
ski. wierze gleboko.' ze pod tak znakomi-
tym dowodca, wespot z calym narodem-
jeszcze bardziej umoenicie site obronna
naszej Ojczyzny.

Niech zyje Polska Ludowa i Jej zbrojne
ramie — Wojsko Polskie!

Niech zyje Najwyzszy Zwierzchnik Sil
Zbrojnych — Prezydent Bolestaw Bierut!

Rozkaz powyzszy odczyta¢ przed fron-
tem wszystkich jednostek wojskowych

YMIERSKI
Marszalek Polski
I Wiceminister Obrony Narodowej
EDWARD OCHAB

* listopada 1849 r
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o ustroju i zakresie dziatania naj- PDD denta R it
wyzszych organéw Rzeczypospolitej rezydenta Rzeczypospolite,
Polskiej — mianuje Obywatela Mar- g%dnleoz pUWIe\gonyBr)rlvl RmulTﬁrZeZ Ob.
szalka Ministrem Ohrony Narodo-  Prezydenta nowymi zadaniami i nowg
wej. |Wkejq parstwowy prosze Ob. Prezyden-
o zwolnienie ‘mnie z dotychczasowej
Prezydent Rzeczypospolitej brony Na-

pracy na stanowisku Ministra
(—) BOLESLAW BIERUT  rodowej

Prezes Rady Ministrow
(~) JOZEF CYRANKIEWICZ

Narodowej
CHAL ZYMIERSKI
Marszalek Polski
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Generatowie, Admiratowie, Oficerowie, Podoficerowie i Szeregowcy!

W dniu_dzisiejszym zostatem przez Prezydenta Rzeczypospolitej powotany na
stanowisko Ministra Obrony Narodowej i objatem dowédztwo Wojska Polskiego.

mieniu Wojska i swoim wiasnym zycze memu poprzednikowi Marszatkowi
Zymierskiemu dalszej, owocnej pracy dla dobra Ojczyzny na nowym posterunku, na
ktory zostaje powotany.

Zotnierze!

Przypadlo mi w udziale w ciagu dtugich lat stuzy¢ sprawie ludu pracujacego
w szeregach bohaterskiej Armii Radzieckiej. Losy wojny sprawily, ze bylem do-
wodca tego frontu, w ramach ktére*go walczyli bohatersko zohnierze powstajacego
ludowego Wojska Polskiego, zonierze | Dywizji, a pozniej | Armii na stawnym szla-
ku bitewnym od Lenino poprzez Warke. Warszawe. Gdansk. Gdynie, Kolobrzeg, Wat
Pomorski az do Berlina

umny jestem, jako 6wczesny dowodea frontu i jako Polak z doniostego wkta-
du whiesionego przez Wojsko Polskie u boku Armii Radzieckiej w dzieto rozgromie-
nia faszyzmu i wyzwolenia narodow.

Dzi$ obejmuje dowédztwo Wojska Polskiego, zahartowanego w zwycieskich bo-
jach o wolnos¢ Ojezyzny, przepojonego braterskim uczuciem przywiazania i szacun-
ku dla Armii Radzieckiej, stojacego w jednym szeregu z armiami bratnich republik
ludowych na strazy pokoju, demokracji i socjalizmu

W poczuciu obowiazKéw, jakie zostaly na mnie natozone przez Kraj i Prezy-
denta. w poczuciu odpowiedzialnosci, jaka ponosze wobec narodu polskiego i polskie-
go ludu pracujacego, z ktérego wyrostem i z ktérym zawsze czulem sie zwiazany ca-
fym swym sercem, oraz bratniego nam narodu radzieckiego, ktory mie wychowat ja-
ko zohnierza i dowddce — obejmuje powierzony mi posterunek, aby wszystkie swe
sity poswieci¢ dalszemu rozwojowi i umocnieniu naszego Wojska i obronnosci Rzo
czypospolitej

Wraz z Armia Radziecka stac bedziemy na strazy pokoju, ktorego oredowni-
kiem i obrorica jest wielki STALIN

Szeregowym i oficerom Wojska Polskiego

rozkazuja

wzorem bohateréw _spod Lenino Warszawy, Gdariska, Budziszyna, Berlina, sta¢
wiernie na strazy Poiski Ludowej, jej Niepodlegiosci i nienaruszalnosci Jej granic
na Odrze. Nysie i Baityku

zacieériia¢ wezly = braterstwa z potezna Armia Radziecka i armiami
Demokracji Ludowej;

pogfebia prace kolenie bojowe, ¢ $ dyscy-
pline wojska i jego memzerwalny zwiazek z ludem pracujacym, gospodarzem na-
szej wyzwolonej Ojczyzny.
Niech zyje Polska Ludowal

Niech zyje Sojusz Polsko-Radziecki!

Niech zyje Najwyzszy Zwierzchnik Sit Zbrojnych Prezydent Bolestaw BIERUT.

Rozkaz powyzszy odczytac przed frontem wszystkich jednostek Wojska Pol-

krajow

Minister Ok-ony Narodowej
KONSTANTY ROKOSSOWSKI
Marszatek Polski

I Wiceminister Obrony Narodowej
DWARD OCHAB
genrat brygady
Warszawa, dn. 7 listo ida



DROGA WALK | ZWYCIESTW
MARSZALKA ROKOSSOWSKIEGO

K IEDY pamietnego lipca 1944 r. wo{1
ska radzieckie “w _ciezkich walkacl
z najezdzca hitlerowskim sforsowaty Bug

i zaczely wyzwalac ziemie polska — roz-
radowani mieszkancy wsi i miast Lu-
belsz_cz{z_nz, cisnac ~ sie w podziece do
radzieckich maszyn bojowych i samocho-
dow, zwrocili uwage na Wysoka, smukia
Eoslaé dowod wyzwolenczych wojsk,
tory z usmiechem szczescia i wyrazrym

rozrzewnieniem $ciskat ~ wyciagajace ‘sie
do niego dtonie.

Gdy “przeméwit, odpowiadajac na go-
raczkowe  stowa klizlekczynlenla,I okazato
sie, ze mowi piekna, czysta polszczyzng.

ePolak’? Tak jest, %’olak, rodem z
szawy, k — czotowym dowodca wy-
zwolenczych oddziatow radzieckich! =

Lotem “btyskawicy rozeszta sie ta wies¢
na_szlaku ‘wyzwolenczy,

czele wojsk radzieckich, ktore wyzwalaja
Lubelszczyzng, ~stoi rodak — warszawski,
S lepszej armii Swia-

rozstrzygaja sie rowniez losy Kolski. To
przeciez_rewolucja radziecka

W chwili  wybuchu wojny radziecko-
Konsanty R -

wala glosno i bez zastrzezer niepodleg

los¢ Polski. Rozumie_ wiecej —ze sprawa
Rewolucji  Pazdziernikowej. jest sprawg
ludzi pracy na catym Sw-iecie, ze WO-

lenie ludu” rosyjskiego z jarzma kapitali
stycznego, zapowiada rowniez — wczes-
niej lub pézniej wyzwolenie ludu polskie-
go,” Rokossowski jést jednym z wielu ty-
siecy Polakow, Ktorzy czynnie staneli ‘w
szeregach rewolucji, gloszac, ze ,sprawa
walk “rewolucyjnych W Rcsi jest nasza
sprawg” i $lubujac, ,walczyC w imie Re

ubliki Rad za sprawe socjalizmu F bra
erstwa lud*w"

POD SZTANDAREM REWOLUCII

RRZdniach = Wielkiej Rewolucji Pazdzit.

’ * nikowej Konstanty Rokossowski wraz
z innymi rewoluﬁyjnym! zotnierzami prze-
ksztafca twoj pufk w_jednostke Czerwo-
nej Gwardii. Rokossowski juz wowczas
wyréznia sie swoim _ doswiadczeniem bo-
jowym i zdolnosciami, tak tez w tym no

nn

ta, kgry gromi najez hitlero h,

patrzy na wyzwolonych ludzi _jasnymi,

p0|5|l<(lml oczyma i wita ich serdecznie w
zyku

Jezyku czys‘lym. -

akie F%/0 powitanie Marszatka Kon-
stantego Rokossowskiego z ziemig ojczy-
sta - po 30 latach rozigki.

DZIECINSTWO

1/ ONSTANTY ROKOSSOWSKI urodzit
_ sie w roku 189% w_Warszawie, w ro-
dzinie maszynisty kolejowego Ksawerego
Konstantego™ Rokossowskiego
O*_CIEC, ciezko  kontuzjowany w_kata
sI[ckle kolejowej i pozbawiony jakiejkol-

wiek pomocy Socjalnej, w roku

zmar

W 1910 roku umiera mu matka.
spetna 14-letni chtopiec musi zegna¢
z dziecinstwem, ze szkola, z nauka, kto-
rej tak goraco faknat. Trzeba bylo dzie-
li¢ los robotniczego dziecka h cza-
sow — wzigé sie do pracy 1 zarabia¢ na
utrzymanie,

PIERWSZA WALKA

—zerokleehw tej “samej
gdzie pracowata matka. poszukiwaniu
acji przerzuca sie jed-

nak wkroétce na inng robote. Pracuje w
Warsztatach Kamieniarskich majstra wy-
sockleqo na Pradze. Silny zreczny i zd\{)l;
ny chtopak bko nabywa “umiejetnosci
rzezbiarza w granicie i marmurze. Kiedy
warsztat  Wysockiego _uzyskuje — roboty
Wy budowié mostu Poniatowskiego na

iSle Kostek Rokossowski jest jednym

z mjzre--"""szych kamieniarzy, obciosy
wajacg/ch granitowe czesci mostu.

est_rok 1912 Po krwawej masakrze
robotnikéw _rosyjskich nad Lena, w dale-
kiej Syberii, -garnia cate imperium car-
skie potezna ~ straikow i manifestacji.

Strajkuje robotnicy Moskwy i Piotrogra-
du, “strajkuje rowniez proletariat War-
szawy, ramig przy ramieniu z rol
mi rosyjskimi przeciwko wso6lnemu wro-

wi —caratowi j kapitalistom.

Ptomien walk ogarnia takze robotni,
kéw kamieniarskich, Mtodociany Roko-
ssowski_wraz z towarzyszami pracy bie-
rze udziat w potez-  manifestacji robot-
nikéw warszawskich. Nastepuje szarza
carskich zandarmow.' Pod ich ciosami pa-
da chorgzy demonstracji. Sztandar, czer
wony sztandar robotniczy, symbol nieu
glstﬂ walki 0 wolnosc Jest zagrozony!

ednym skokiem dopada Kostek Sztan
daru. Nie, nie wolno go przeciez odda¢

w rece wroga. Chwyta za drzewce, ener-
glczne pociagniecie” — i oderwaw od
drzewca sztandar jest juz w reku Kostka
{;I\/Z znika pod bluza na piersiach chtopca

tej chwili_ciezka tapa zandarma spada
na jégo ramie.

_Nast,epuj% ponure miesiace w celi wie-
ziennej na Pawiaku — rozjasnione jedynie
rozmowami  zC starszymi towarzyszami
doli, ktorzy mtodemu robotnikowi ~ zaczy-
najg objawiac prawde walki klasowej "o
lepsza przesz' $e ludu i ojczyzny.

WOINA

O wyjéciu z wiezienia Kostek przc-
X nosi “sie do Grojca pod Warszaw%%
Tutaj w 191' r, zostaje powotany, {]
Wszyscy Aego rowiesnicy w wieku pobo-
rowym, do ojska carskiego.
Zaczyna_coraz Igi)i_ej pojmowag, ze
marzenia_jego sp

nify sie, trzeba obgﬁ)_c{
panowanie cara | panowanie kapitali-
stow. trzeba, by lud sam wzigt we wia-
sne rece swoje losy. . .

Teraz deriéra do $wiadomosci Konstan
tego Rokossowskiego glos socjalizmu, gtos
Lenina i Stalina. R

Coz_dziwnego, ze na pierwszy zew re-
wolucji, Rokossowski_ staje w Jjej szere-
gach?” Rozumie,_ przeciez, ze tu na polach
walk rewolucyjnych o wiadze radziecka,

i EHEROAMCA

wopowstalym czerv dyjskim Kar-
gopolskim"Oddziale Kawalerii” zostaje wy-
suniety na stanowisko zastepcy dowoddcy.

Wojska Kelczaka zosta’y rozbite przez
Armie C-jrwona, sam Kotczak rozstrze-

jeszcze prowadzi swoj czerwony putk na
wschodnig strone jez!-.a Bajkalskiego,
jeszcze gromi interwentyjne oddziaty ja-
poriskie ‘pod Utan Ude, “jeszcze bierze u-
dzial w rozhiciu oddziafow_kontrrewolu-
cyjnych barona _Ungerna-Sternberga na
piaskach Mongolii. Dwa radzieckie “orde-
lr]y Czerwonego Sztandaru i mongolski or-
e. _Czemgon’(\eﬂqo ‘Sztandaru, otrzymany od
wadzigcznej o[\PoIsk;ej Republiki Ludo-
wej — nagrodzify wowczas mestw- 1 re-
WOl uc_{]enq ofiarno$¢ Konstantego Roko-
SSOWsiKego,

STUDIA WOJSKOWE

11 EWO 1JCJ? zw&cieiy}a. Armia Cze,

. wona pokonata kontrrewolucyjne od-
dziaty carskich generatow i burziazji ro-
sv'sKiei oraz “a-mie interwencyjne 14
panstw kapitalistycznych ~ Rozpoczat sie
okres tworczej, ookojowej pracy Republi-
ki Radzieckiej.

Ale syn robotniczej W-rszawy, totnlerz
Rewolucji  Socjalistycznej ~Konstanty' Ro-
kossowski. dobrze “rozumie, ze pierwsze
w dziejach panstwo socjalistyczne — dro-
gowskaz_dia mas ludowych catego Swiata
— nie jest wolne od hiebezpieczenstwa,
dopoki istni-j' otot ie kapitalistyczne.
Pozostaje vie® w Armii CzenNongj i pra-
cuje_nad umocnieniem i rozbudowa sil
zbro{nych, stojacych na strazy panstwa
robotnikow i chtopow — dumy i nadziei
mas ludowych catego $wiata.

Jakby przeczul, ze Armia rewolucji,
ktorej oddat swe sity i zdolnosci, przynie-
sie Kiedys wyzwolenie Polsce, r¢
sity faszystowskie, umozliwi je,
czéi ~ na droge socjalizmu! Jakby prze-
widziat, ze to wszystko, co zawdziecza
radzieckim szkotom~ wojskowym i nie-
przescignionej  radzieckiej mysli wojsklp—
Wej ) -Stali-

dzi korpusem pancernym w stopniu ge-
nerala-majora

W OBRONIE MOSKWY

M7YKORZYSTUJAC czynnik zdradziet-

*« kiego zaskoczenia oraz poczatkowej
przewagi _sprzetu  technicznego potezne
zagony hitlerowskie zmierzaty ku sercu
panstwa socjalistycznego — Moskwie.

le w Moskwie byt~ Stalin, a w Armii
EOd jego generalnym kierownictwem zna-

mici_ dowodcy, “wychowankowie stali-
nowskiej slratngn i taktyki. Wérod nich
rowniez" gen. Rokossowski.

Jednym z hajbardziej _odpowiedzial-
nych odcinkow w %71 planie, obrone szo-
sy prowadzacej z Wotokotamska do Mo-
s}éwy, powierzyt Stalin 16 armii, dowodzo-
nej ‘przez _gen. Rokossowskiego. Od poto-

pazdziernika. do konca Tisiopada ar-
mia  Rokossowskiego bohatersko odpierata
wsciekfe ataki pofeznie opancerzonej, tak
zwanej ,potnocnej” grupy uderzeniowej"
nieprzyjaciela. Na szosie' Wolokoiamskiej
zotnierze i ich dowddca przejawili bez-
przykladne mestwo, ofiarnosc, pogarde
smierci i u_mi(_e'jem_q taktyke walki z sprze-
wazajacymi sifami - natarcia.

5gi<r_udnia rozpoczeto sie  natarcie ra-
dzieckie, ktore doprowadzito do odrzuce-

nia Niemcow spo’ Moskwy
OBRONCA STALINGRADU

czerwcu 1942 roku bohater spod. Mo-

. ,.gen. lejtnant Rokossowski zo-
staje r " iowany dowodca Frontu Brian-
skiego. Ponir .az ednak na tym odcinku
panuje wowczas wzgledna cisza, zostaje
w dwa m|e5|§age poznili_przeniesiony
przez Kwatere Gtowng na stanowisko do-
wodcy Frontu Donskiego, przed ktorym
stanefo wla'  zadanie wziecia udziatu
w operacji stalingradzkiej
Jakie byio w tym planie stalinowskim
zadanie Wojsk gen. putkownika Rokos-

sowskiego’ . T

O tym, ze bylo powazne, wiedzieli na
wet ,slarz¥ zotnierze, ktorzy znali swego
dowodce frontu z dawnych walk.

Byl obycza]embllego doxNodcy frontu
rozmawiac przed .bitwa z zohnierzami, po-
znawavcy ?&w ptroscid 1VI< fopoty, d%éawacRNf
otuchy, radzi¢ i pouczaC, wyjasnia¢ oso-
biscie” bezpo$rednie zadania.

Rozmowa z zotnierzami toczyta sie_tym

razem W ziemiance na pierwszej linii
— My$my Was juz widzieli, obywatelu
generalé.
— Gdzie? — pyta_generat.
Pod Moskwa. Pod Was: dowodz-

twem miccilism. tam faszystow. Teraz
tez zaraz zrozumielismy, ze” cos sie Swie-
ci. Ni« ‘ugo zaczniemy ,frycow” domlo-

cac.

— Dlaczego tak sadzicie? — zapytat
ubawiony generat.

— Przeciez Stalin by Was, obywatelu
generale, tutaj niepotrzebnie nic " posytat
— odpowiedzig rezolutnie do$wiadczony
zohnierz. R L

19 listopada wojska Frontu Doriskiego

— omna,
nodvskq wiedze “wojsko- a. swoj wysoki
kunszt bojowy, swoje znakomite umiiejet-
nosci bicia i”pokonywania wroga — be-
dzie mogt oddac na ustugi walczacej o
wolnosc 1 powstajacej do nowego, socja-
listycznego zycia ojczyzny'

W 1925 roku konczy ze znakomitymi

wynikami 2573 Szkote ijsk_ow%(a w
r — sze  Akademickie ur%v
Sztabu Generalnego. Dowodz'  brygada
kawalerii, potem” dywizja kawaleryjska

i wreszcie irpusem’kawaleryjskim.

po d jen. Rokossowsk-ep.o ru-
szyty z rejonu_na_potnoc od Stalingradu
ku potudniowi, pierwszego dnia natarcia
amaty obron%< niemiecka, przeb¥ty w
ustawicznych w-lkach okoto stu kilome-
trzw i potaczyty sie z jednostkami pan
eernymi, id: e-mi jednoczesnie od potud-
nia ~ V' ten sposéb  zgrupowanie wojsk
niemieckich pod ~ Stalingradem  zostato
zamkniete stalowa _obrea% o
Nastepne  zadania — rozbicie i znisz-
czenje otoczo #h wojsk — powierzyt Ge-
neralissimus Stalin generatowi Rokossow-

Czolgi radzieckie pod dowddztwem Konstantego Rokossowskiego orzyniosly wol-
nos¢ naszej ojczyznie

skiemu. Zadanie to zostato wykonane po
mistrzowsku, 2 lutego , 1943 roku przed
stawiciel Kwatero Gtownej, Marszalek
Woronow i dowddca operacji gen._ Ro-
kossowski mogli zameldowac _Stalinowi
o catkowitym rozbiciu niemieckiego zgru-
powania_sli' ngradzkiego w sile” 4 Kor-
pusow piechoty i 2 korggs()w_ pancernych,
oraz o wzieciu okoto 90 %/slecy encow,
w tym 23 generatow i jednego feldmar-

Tego zimowego poranka mogt pogrom-
ca_hitlerowcow spod Stalingradu  powie-
dzie¢ sobie: dzi$ zostaty pofozone podwa-
liny pod wyzwo! lie Warszawy.

BOHATER ROZSTRZYGAJACYCH
BOJOW

C IEZKA i trudna, ale peina chwaly,
byta droga Konstantego Rokossowskie-
o do” Warszawy. Od granic Polski dzieli-

y go spod Stalingradu jeszcze 2 tysiace
Kilometrow, wypetnionych —hitlerowskimi
wojskami, najezonymi “bunkrami, pasami
obronnymi i fortarni.

Rokossowski jest dowodca i bohaterem
wielu ciezkich - Ik o rozstrzygajacym
znaczeniu. Jego imig staje sie stawne, Ja-
ko jednego z n;]bardzm ulalem_owanzch
dowodcow  szke _stalinowskiej. WA
Naczelny Jozef Stalin posyta go tez na
najbardziej odpowiedzialne odcinki gigan-
tycznego frontu.

Jako dowodca Frontu Centralnego bo-
hatersko wytrzymuje wraz ze swymi zol-
nierzami W roku 1943 pod KursKiem po-
tezng probe rozpaczliwej ofensywy hitle-

rowskiej.

Pod L!oniec 1943 roku gen. Rokossowski
mianowany zostaje dowoddca 1, Frontu
Biatoruskiego. Na czele woﬂsk tego frontu
bierze udziat zwoleniu Biatorusi.
Otacza i niszczy bobrujskie zgrupowanie
hitlerowcow — rz\y‘n czym na polu walki
zostaje okoto 500-30 zotnierzy nieprzyja-
cielskich. a okoto 25 1ys|¢c¥ dostaje ‘Sie
do niewoli, wyzwala Stick, Stolpce i Nie-
Swiez. wspotdziata w natarciu na Minsk,
dociera do Prypeci, stad zawraca na po-
tudnie, 6 Upca 1944 roku wyzwala Kowel
i na czele swoich WOj?kk_IdZIe niepowstrzy-

i.

manie na Bug ’o Polsl

WSROD POLSKICH ZOLNIERZY
B YL 0 1944 -ok. 1 Armia godgorza{j—

Kowana zostata operacyjnié dowodz-
twu 1 Frontu Biatoruskiego i cz?s m
gosciem w jednostkach polskich byl do-
wodca L{ontu it Kady

OKi, wys. irtowany, w kazdym ca-

lu zOtnierz i owodca — nie wiadomo l?{—
to czym so'ie bardziej ujmuje serca ofi-
Cerow i zoini rzy. czy swa nienaganna,
troche Spiewng polszczyzna, czy niezwy-
kig prostota i skromnosci* obéjscia,
troska 0 najr stsze sprawy zyciowe zof-
nierzy. czy wreszcie niezwykle wysokim
poziomem uwag |nsgekcy]nych lub wska-
zan szkoleniowych Czuto sie w nim uro-
dzonego doy e, ktory kocha zotnierzy
i umie w rownej mierze o nich dbac,
od nich wyma?ac' A kiedy, gruchnets
wsrod_braci z.¥r - rskiej wies¢, ze to Po
lak I ze to wiasnie ,ten’ Rokossowski spo¢
Stalingradu™ — ludzie ‘gneli don i przy
spotkaniach otwierali_mu serca jak ojcu.
Dumna byta 1 Armia z takiego dq
frontu. Rodak — jednym z~ czotowych
dowodcow  radzieckich, cztowiek bliski
Stalinowi. tatwo obrazi¢ sobie, jak
Przy]s;ll _zotnierze, posc‘}/ Wiadomosc, ~ ze
0 pod jeqo wihasnie dowodztwem beda
forsowac Bug i wyzwalac ziemi¢ ojczysta.

NA ZIEMI OJCZYSTEJ

R OWNO 30 lat mingto od chwili, gdy
\ te ziemie musial opusci¢, Ale czyz
m%ql marzyc kiedykolwiek, ze dane mu
bedzie wrr'i¢ na tzele wojsk wyzwolen-
czych, ze wysitek i krew wiasnie jego
zotnierzy przyni sie pierwszemu skraw-
kowi JE%O ziemi Ocha/s_tg wo' - i ze da-
ne mu bedzie dowodzi¢ réwniez polskimi
zotnierzami. wie< 1h do walki o wolnos¢
1 szczescie OJ‘czyzny mitej. X

omyslat ze wzruszeniem o cziowie-
ku, ktoremu zawdziecza to wszystko i
l&olr_emu ojczyzna zawdzigcza tak” wiele:

alin

Ale rozkaz Stalina brzmiat - naprzod,
gzod, narod polski czeka!

2 lipca_ gen. Rokossowski na czele
wojsk | Fr-ntu Biatoruskiego wyzwala
Chetm Tego sam.go dnia na tym pierw-
szym skrawk , w--zwo’onej ziemi polskie)

rej sr. rowniez niegdy$ kamie-
narz_warszawski —pod Polske bez ud-
ku i wvzysku czlowieka przez czlowieka.
Spelnita” sie wiara catego $wiadomego
tycia Konstantego Rokosso_wsklego, Armia
raju_socialistv"-nego, armia w Ktora wie-
=7y i ktorei odda: trzydziesci lat swego
zycia, umozliwita jego oiezvznit wyzwo-
lenie nie B/Iko] jarzma obceao najazdu,
okoriczenie na str



Dokoriczenie ze 3tr.

ale i 1 ucisku rodzimego kapitahsiy. Ar-
ma Wyzwolenia Narodow — jakim szcze-
Sciem, i jakim zaszczytem byto w tej armii
stuzy¢ i"walczy¢ o jej wolnosciowe idealy!
li; ca wyzwolony zostat Lublin, po
tem Deblin i Putawy. potem  buk
Siedlce. Garwolin, Minsk aZOWI_eCléI.
mi i-
'SS. kt stawiaja rozpaczliv
ppé’)r. Jednostlflkjadueckle,_ a obok nlgd
i izje polskie, posuwajg sie naprzo
i le\‘llvr%eé_ﬁia wyzv%alajq A?age.e D:v%odca
frontu staje nad” Wista,

NAD WISEA

.iczatkach sierpnia 8 Armia Gwar-
T* clglska, wstawiona walkami pod Sta-
lingradem.  fors ' Wiste pod Warka
i tworzy tam przyczotek, wsciekle i dhu-
gotrwale atakowany przez doborowe pan-
cerne jednestki niemieckie W walkach
0, utrzymanie grszczo}ka wstawita sie
réwniez polska rygada Pancerna,
Jednoczednie nastepuja
wania Wisty ped | awami,
krwawo odparte przez nieprzyjaciela.
Z kolei . va zac?ta wa'ka o Prage, a w
dwa dni po jej wyzwoleniu dowodca fron-
tu nakazuje” rozpocza¢ proby sforsowania
Wisty w “samej Warszawie, by przyjs¢
z pomocg powstaricom. Artyleria
udziela jednocz .Snie pglez_ne{ Pumu po-
wstancom: lawria ognia’i stali spada na
stanowiska nierr ‘eckie. Samoloty radziec-

roby sforso-
Debllnempi iy lawami

arstw i~ zywnosci  dla I
Dzieje sie to ‘pomimo. ze zbrodnicze do-
wodztwo ‘AK odmowilo porozumienia sie
w tej sprawie z Armig Radzieckg Boha-
terskie proby utrzymania sie polskich jed-
nostek no Czerniakowi? zawodza z powo-
du  zdradzieckiej i kapitulancAiej posta-

Bora, ktory nakazuje powstancom
w-cofac sie z té -now ob]?tych operacja.
_Syn w_arszawsklego kolejarza, ~robot-
nik “polski Konstanty Rokossowski wraca
do Polski ,nieévpllko jako jeden z czolo-
wych_dowodcow” Armii Radzieckiej, wal-
czacej 0 wolnos¢ ludow, ale takze jako
wodca dziesigtek tysiecy zotnierzy “pol-
skich, walczacych o ‘wolnos¢ swej ojczy-

NA PRUSY
I NAD BALTYK
\kpricu 1944 roku Marszatek Ko- inty
okossowski  obejmuje  dowodztwo

wspoMzirtania w  uderzeniu na
Prusy Wschodnie. )

Mn-szalek Rokossowski rozpoczat na-
tarcie 14 stycznia 1945 roku. pie¢ dni

m wolona zastata Miawa, Dziat-
tonsk, potem Olsztyn i Malbork,
a bardziej na zachod — Torun.
Jednoczesiye._lewe skrzydto wojsk mar-
szatka RoKossowskiego “rusz: wezdtuz
Batty!:-, V\ﬁlzvyal_ajaGc Elblag, ~ Grudziadz,
wreszCie nie i Gdansk oraz | alin
i Sz-'ecin. W walkach o Gdynie i Gdansk
brata udziat pod dowodztwem “Marszalka
Rokosowskiego ~Brygada Pancerna im.
Bohaterow Westerplatte.

Wspanialy s. ik  bojowy bohaterskie-
0 Marszatua zakoriczyt Sie na tabie,

ramach operacji berliriskiej jednostki
Il Frontu Bialoruskiego otrzy raty zada-
nie glebokiego oskrzydlenia “s.olicy Nie-

miec”i W%JSCIE ku_tabie. Zadanie to zo-
stato Onane. Po zakorczeniu wojny
Marszatek Rokossowski objat dowodz

pbnocnej aruﬁy wojsk radzieckich.
Marszatek konstanty Rokossowski zo-
stat przez rzad radziecki dwukrotnie od-
znaczony zaszczytnym tytutem Bohatera
Zwigzku Radzieckiego, ﬁieciqkromie Or-
derem Lenina,  szesciokrotnie  orderem
Czerwonego Sztandaru, odznaczony jest
réwniez orderem Suworowa | stopnia,
orderem Kutuzowa | stopnia, orderem
Zwyciestwa, medalem w_Iziestolecia
Armii “Radzieckiej, medalem Trzydziesto-
lecia, * 'mdalami: Za Obrone Moskwy, Za
Obrone Sta’ingradu, Za Warszawg, Za
Krolewiec, Za _zwyclistwo nad Niemca-
mi. Rzad polski nadat Marszatkowi — n-
stantemu Rokossows’ temu najwyzsze od-
znaczenia panstwowe: order Grunwaldu |
klasy. Virtuti Militari | klasy z gwiazda
oraz medale za Warszawe. Za Odre i Ny-
se. Za Zwyciestwo. Odznaczony jest row-
niej mongolskim orderem  Czerwonego
Szfandaru,” francuska Ix?gia Honorow- " |
klasy oraz gwiazdg ..Grand Offider"”, an-
gielskim krzyzem ° komandorskim tazni
z Gwiazda, amerykanskim, orderdem ..Le-
jon of Mer™ “oraz duriskim Krzyzem
hrystiana X
ZNOWU W OJCZYZNIE
*f uczuciem gtebokiej radosci i dum
.~la Wojsko Polskie w swoich szeregacl
i na czotowym stanowisku Ijed_nego Z naj-
Iepsz%eh synow ‘arodu polskiego, zotnie-
ewolucji Radzieckiej, stawnego do-
wodce stalinowskiej szkofy, pogromce fa-
szyzmu hit. kiego, zwoliciela o-
gromnych potaci ziemi_polskiej.
~ Calym swoim zyciem rewolucjonisty
i zohnierza Mars;' Uk Konstany Rokos-
sowski dobrze zastuzyt sie sprawie wol-
nosci ludow, dobrze Zastuzyt sig narodowi
polskiemu. ,

bukow,
w

Co s’ryszgliémy
w batalionie samochodowym

Ao to 8 listopada. Nazautrz po powotaniu przez P

constantego,  Rokc-s 3u:

Narodowej. Tego dnia przybylismy i

o N jednostki. W warszfatach i magazynacl

w garazach”normalny ruch samochodéw nie wskazywal €

batalionu ﬁrzezyw_a]q zis radosne chwile- Wystarczyto jednak ~porozmawia¢ z jed-
przekona¢, ze wiadomosc, j

wiadomos¢ o powotaniu Marszatka Konstantego Rokossowskego na stanowisko M

nistra Obrony Narodowej i Naczeln%go Dowodcy Wojska Polskiego byta dla ofi-

By
Bolesfawa Bieruta Marszatka Polski
Mimstra Obron

nym z nich, aby si¢

codzienna praca a na placu
zupetnie  ze zotnierze

aka juz wczoraj dotarta do jednostki

ceréw, podoficerow i szeregowych wydarzeniem o0 wyjatkowym znaczeniu.

Zatrzymuje ny sie wiasnie przy szeroko
otwartych drzwiach warsztatu_“samocho-
dowego. St. sierz. zawod: an - Nowa-
czek, “ceniony przez dowodztwo i kolegow
doskonaty mechanik samochodowy, “syn
warszawskiego tramwajarza, km% pad!
w rozruchach robotniczych w 1912 roku
na ulicach stolicy przerywa na chwile

Pamietam — mowi do otaczajacych
go kolegow st. sierz. Nowaczek — dobrze
pamietam ten’ rok w ktorym zgingt moj
ojciec. Ciezkie warunki bytu zmuszaly do
po; 1}/lania do pracy w fabrykach nawet 10
i 12-letnge dzieci.” Wtedy i ja zaczatem
pracowac. Ale i to nie wystarczato, gdy
wszyscy cztonkowie rodziny pracowali.
Wyzysk roobtnika byt ogromny. Witedy
najlepsi, najodwaznigjsi robotnicy wycho-
dzili pod czerwonymi® sztandarami na uli-
X upomniec_ sie 0 swoje prawa, aby
zamanifestowac, zc sily klasy robotniczej
rosna, ze juz nie_dlugo” panowania kapita-
listow i obszarnikow. W czasie demor
stracji nitktorzy, jak moj ojciec, zgineli
Kul carskiej policji. Ale ci, ktorzy o-
caleli, pozerlali " na zawsze nieztomnymi
bojownikami o prawa ludu pracujacego,
zwiazali sie na zawsze z losem warszaw-
skich rabociarzy

Frontu B; ‘oruskiego i otrzymuje za-

Wszystkie tematy rozméw w czasie pracy w warsztacie

zakwaterowat réwniez Gtéwnodo-

wosci

. e by-
zad-i >nie! _wys}u_char]yu
przemowienia IuIerzegé} wé{ta, dzwkuaeal;
cego za wyzwolenie zabrat gtos Marszal
Rokossowski, _przemawiajac _najczystsza
ulszagnq. Dowiedz S
E\/{on olakieth. domosc o tym.  Z
larszatek Rokossowski, pomimo” prawie
30-letniej roztgki z krajem, nie_zapomniat
mowy ojczystej, z¢ ten stawny juz dowod-
ca i pogromca faszyzmu jest Polakiem,
rozeszta sie z szybkosoig btyskawicy wsrod
miejscowej ludnosci i jednostek ~Wojska
Polskiego. Byta ona przez nas powtarzana
z uczuciem “dumy, z odowodzacy
Frontu, bijacego na teb na szyje faszystow,
wyzwalajacego polskie ziemie, jest naszym
rodakiem.

QOd tego czasu — mowi- dalej s*-Ti. Ko-
«secki —'{/elszcze kilkakrotnie zetknatem sie
z osobg Marszatka i za kazdym razem mo-
gtem stwierdz¢, ze w rozmowach z zot-
nierzami Wojska Polskiego uzywat on za-
Wsze swego 0jczystego JezYka_, podkresla-
jac tym Samym “swoje “polskie “pochodze-

samochodowym  jednostki

skupialy sie wokot osoby Marszatka Polski Konstantego Rokossowskiego.

_Dlatego rozumiem — ciggnie dalej st.
sierz. Nowaczek — ze nasz obecny Mini-
ster Obron) Narodpwe{ Kon-
stanty Rokossowski_ stanat w_szeregach
zo}nle_rz¥ Wielkiej Rewoluciji Pazdzierni-
kowej. Ze walcz iecie i gromit fa-
szystow od Mo S ]
lina j taby. Ze powrdcit do nas opromie-
niony s}awg wielkiego dowddcy i stanat
na czele Odrodzonego Wojska Polskiego.
Jest on_bowiem nadal, tak jak w dniach
Wielkiej Rewolucji, w pierwszych szere-
gach _bodcwmkow 0_sprawe i przysztos¢
polskiej Klasy robotniczej, o postep J so-
cjalizm, sktadajac rowniez dzisiaj wszyst-
Kie swoje sity i umiejetnoéci  w _ stuzbie
naszego wojska, ktore stoi nieugiecie na
alr_azyl zdobyczy demokratycznycl po-
oju

rzechodzimy__dalej‘. Réwniez w gara-
zach, przy stacji materiatow pednych, w
magazynach styszy sie tylko rozmowy do-
tyczace ostatnich wydarzen. S+ysval sig
wspomnienia zoknierzy 1 Armii lojska
Polskiego, ktérym dane_byto zetknaC sie
z_ Gtownodowodzacym Frontu, Marszat-
kiem Rokossowskim. Do nich nalezy wia-
Snie wzorowy kierowca batalionu,” sierz.
zawodowy Marian Kostecki, syn matorol-
nego chtopa ze wsi Chrusciany. powiatu
wiodawskiego. . o
_ — Gdy w reku 1944 wojska radzieckie
i polskie sforsowaty Bu rzekroczyty
E[amce Polski — opowiada sierz. Kostec-
i — znalaztem sie w rodzinnej wiosce,
potozonej na lewym brzegu rzeki. Prowa-
dzitem wtedy samochod, z-cy dowddcy na-

dzieckich celem uzgodnienia ? skazania
jecow niemieckich, wzietych do niewoli
W ostatnich bojach W tej samej miejsco-

.Obecni na zebraniu batalionu samochodowego
sylaja Ci, Obywatelu Marszalku zapewnienie swych uczué zoknierskich.
aby sta¢ sie godnymi takiego jak Ty dowddcy. Jeszcze usilniej .ac-
nia¢ bedziemy i podnosi¢ poziom naszego wyszkolenia,
ze wszystkich sit naszych

wszystko,

pewniamy 2%

towcow

To tez dzisiaj z uczuciem prawdziwej
dumy i radosci préﬁellsm wiadomos¢ o
powotaniu  Marszatka Polski Konsi
go Rokossowskiego na stanowisko Mini-
stra Obrony Narodowej i mianowania Go
Naczelnym ™ C ica ‘naszego  ludowego
wojska — koriczy wzorowy Kierowca sier-
zant Kostecki wzn,osz’&g okrzyk:

Marszatek Polski, Minister Obrony Na-
rodowej Konstanty Rokossowski — niech

2yje".

y{]krzyk ten podchwycili jak jeden maz
zgrom dzeni  wokot zo* " ze'i tak po-
wstato _samorzutnie stworzone ~ zebranie

kierowcow i warsztatowcow jednostki

Wiedy do obec’r\lxch przemowit
dniczacy kota ZMP kpr. Tomalik. |
kreslif on na wstepie, ze obok radosci po-
winnismy , _réwniez . wyrazi¢  uczucie
wadzieczrosci dla_ZwiazKu Radzieckiego,
ktory na proshe Prezydenta Bieruta zgo-
dzit sie zwojnic Marszatka Rokossowskiego
ze stuzby w Armii Radzieckiej i przeka-
zat go "do dyspozycji  naszego rzadu.
Zwihaszcza teraz gdy w Niemczech Zacho-
dnich wzmaga sie antypolska, szowinistycz-
na pr -aganda <dwetowa, wzmocniénie
naszego ludowego wojska, 0 na
strazy granic na Odrze, Nysie 1 Battyku,
wzmocnienie dzieki przyjaznemu stanowi
sku Zwiazku Radzieckiego, ktore umo;
wito postawienie na czele Wojska Polskie,
go stynnego na _;aiﬁ_ Swiat dowodcy i roz-
gromiciela armii hitlerowskich — Mar-
szatka Rokossowskiego, zostato, przyjete
entuzjastycznie przez wszystkich' zofnie-

rz¥\'1aslepni':_ kpr. Tomalik zapropor wat
wystosowanie depeszy do Ministra Obro-
ny Narodowej, Ktore] tres¢ tali* zok-
nierze bal “onu dtugo niemilkngcymi o-
klaskami.

Depesza brzmiate jak nastepuje:

erowcy i warsztatowcy
Uczv-*-ny

towos¢ i site bojowa Za-
ekni¢ bedziemy stuzbe dla Polski Lu-

dowej, (> sprawy demokracji i socjalizmu wypeniajac Twoje rozkazy"

Jeszcze na chwile przed zebraniem wyda wanie czesci z magazynu samochodowego
byto w petnym toku

Zotnierze wojsk samochodowych z radosciag i dema, witaja bohatera spod stalingradc

ZWYCIESKIEGO WODZA W BITWACH O WYZWOLENIE POLSKI NA STANOWISK |

MIN. OBIt. NARODOWEJ
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JAK PRZYGOTOWUJEMY SIE
DO JAZDY PO SHIEGUI LODZIE

Stosunkowo dawno minely te czasy,
gdy obawiajac sie zbyt welkich trudnosci
ji.zdy zimowej, unieruchamiano samocho-
dy na ten okres. Dzisiaj, co prawda trud-
nosci nie zmalaly, lecz” metody przygoto-
wania i wyposazenie do walki z zimg sg
o wiele lepsze. Nie najezy tego rozumiec
jako stwierdzenia, ze samochodem w zi-
mie, EPrzy obecnym 0sazeniu, mozemy
wszedz e dojechaC i wracic, nie, bo do_ te-
go celu trzeba by mle¢ specjalny pojazd
na plozach, napedzany silnikiem " Iotni-
l(1‘1ym, co odhlegabby laleko od samocho-
u

Jazda zimowa, wymaga od_ nas nie
Lysko. opanowama, cierpliwosci i . wiado-
mosci fachowych' w samej technice pro-
wadzenia, lecz takze duzego wktadu my-
Slowego w_umiejetne wykorzystgwanle te-
renu 1 mozliwosci swego pojazdu.
gotowujac sie do podrozy ?udc;as opadow
Snieznych — musimy zaopatrzyC samochod
w nastepujace niezbedne przedmioty:

topata’ duzego wymiaru, linka pocia-
gowa z oczkiem'i hakiem, stary koc, plan-
deka Iub 2 -3 worki /nie _popierowe!)
i lahcuchy przeciwslizgowe. Celowym Lesl
wozenie ze sobg malej banieczki z lekka
benz%nq, ktora umozliwi nam rozruch na-
ardzo zimnego silnika.

Jazda w zimie bez faricuchéw nie mor
ze by¢ pewng i stawia¢ bedzie zawsze
przed kazdym kierowca, dobrowolne pod-
dan’e sie Kaprysom pogody. Opad{, sn e-
Zne, sa Czasem niespodziewane I tak gwat-
towne. ze wystarczy czasem jedna noc aby
drogi byly przykryte nawet Kilkudziesie-
cio cenK/me rowa - warstwa  Sniegu.
uzyciu, popartym réznorakimi_doswiadcze-
nami, ustality sie dwa rodzaje tancuchow

1

r gowyc 0
Fmetalowo - gumowe. Zadan‘em tak jed-
nych jak drugich, jest przeewdziatanie w
nadmiernym poslizgu kot w $niegu lub na
oblodzone]  nawierzchni, przez stworzenie
ni powierzchni tocznej opony, nleréwnos-
¢ poprzecznych, prowadzacych do zwiek-
szenia nacisku jednostkovego. ~ Mowiac
bardziej potqcan\lim Jjezykiem, koto zaopa-
trzone 'w taicuchy zagarnia dos¢ tatwo
Sni i wgniata s n'mi w skorupe ujez-
dzonego_lub zmarznietego $niegu. = Samo-
chody" ciezarowe posiadajace wielki ciezar
wiasny i ogumienie 0 \_lvuai szej wytrzyma-
{osci, uzx/lwaj? wytacznie tancuchéw meta-
lowych. Metalowo - gklmo_wych, ze wzgle-
dow oszczednosci delikatniejszego ogumie-
nia uzywa doS¢ znaczna CzesC samocho-
dow  osobowych. Jeden | drugi rodzaj za-
bezpieczen “przed poslizg'em ma pewne
zalety i wady. taricuchy catkowicie meta-
lowe, niszczg ogumienje”samochodu w dos¢
duzym stopniu”przy lada nie umiejetnym
zamontowan'u. Poza tym n’e zezwalaja w
zadnym wypadku na jazde bez zdjecia ich
ﬁo_ nawierzchni  pozbawionej $niegu, Sty-

ajac sie z brukiem, nawet z asfaldem
szybko ~$cieraja si¢ ostabiajac  znacznie

Pamietaj 0 tym, ze wyprzedzanie na za
krecie jest zakazane przepisami ruchu i—
zdrowym  rozsadkiem.  Dziesie¢ razy moze
sie udac, a za jedenastym napotkasz z tHs
a vis jadacy fwardszy i wigkszy pojazd,
a potem szpital lub gorzej. "R
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swe ogniwa, oraz pekaja, jesli wykonane
sa z nieodpowiednich materiatow. Poza
t{m_, niszcza biezn k opony w ktory wei-
skajg sie pod waga catego wozu nie mo-
gac spowodowaC Wklesnigcia w bruku, tak
jak to fatwo sie udaje na .$niegu, czy na-
wet skorupie lodowej. Natomiast ich nie-
zaprzeczalng, zaleta Jest prawdziwa prze-
ciwslizgowos¢ tak W przyspieszeniu i ha-
mowaniu jak i na prostaeé i w zakretach,
oczyw'scie tylko w wypadku odpowiednie-
go zamocowania na Kole.

_ tancuchy metalowo - I
dajg mniejsza zdolno$¢ ograniczenia po-
slizqu, szczegolnie bocznego, poniewaz sta-
nowig jak gdyby klocki gumowe, utozone
oprzecznie na opon e. Ich nacisk jednost-
owy jest duzo mniejszy, ze wzgledu na
konieczng wigksza szerokos¢ — poszczegol-

gumowe, posia-

czy. tancuch winien by¢é mocno naciagnie-
ty. tak aby jego odcinki poprzeczne nie
unos ty sie”wskutek sity odsrodkowej nad
opona. Stwarza to niejednokrotnie powaz-
ne niebezpieczenstwo, przy dobiciu kota do
?ome 0 punkiu resorowania, —zaczepienia
ancucha o biotnik, lub Sruby trzyma]%ce
go dg wspornikow. Nie trzeba c_h){{ba lo-
lawaC, ze stosowane przez  niektorych
fachowcow" zaktadan'e taricuchéw ~na
0opone PO Wypuszczeniu powietrza, a na-
stepnie” dopiero pompowanie, stwarza naj-
lepsze mozliwosci do catkowitego zisz-
czenia tak biezn ka, jak i osnowy. Czesto
obserwowane zakfadanie  tancuchéw na
jedno tylko koto napedzanie mija sie cat-
owicie z celem i moze doprowadzi¢ w
efekcie do n eoczekiwanego poslizgu. Po-
s%/ﬁme tancuchow nie l%{e_ nam eli(na
100% gwarancji, przejechania wszystkicl

nych  odcinkow poprzecznych niz tancu-
h inko h niz k
cha, ze wzgledu na stosunkowo tatwg ro-
zerwalnosc gumy. Zaleta ich jest znaczne
mniejszy wgfywuna zuzycie biezn’ka opo
ny oraz moznos¢, przejezdzania bez zdej-
mowania_ich, dos¢ diugich odcinkow twar-
dej nawierzchni pozbawmne]I sn'egu. Zda-
rza sie to czesto, Edy w dalekiejpodrozy
Erze]ezdzamy parokrotnie przez . miasta
torxc_h ulice oczyszczone sg, ze Sniegu.
ezeli chodzi ‘o zaktadan'e tancuchéw
eciwslizgowych, to tak przy jednych,
Jak 1przy drugich obowiazuja fe same’ za-
sady. A wiec zamont ¢ fancuch na-
lezy tylko na podniesionym kole (najlepiej
na zdjetym z bebna) ukladajac  go na
biezniku symetrycznie do obu bokéw obre-

Snie 1 drég. W momenc'e ugrze-
zniecia pam’etajmy, ze dodawanie nad-
miernego gazu  powoduje jeszcze glehsze
zakopanie Sig, a jedynie’ odpowiednim’ jest
obejrzen'e sytuacji kazdego z kot i odpo-
wiednie manewrowanie topata, podkfada-
nie workow, plandeki, gatezi Iub podsypy-
wanie grud ziemi.. W niektorych wypad-
kach pomaga umiejetne rozhustanie “wozu
na tylnim_ i" pierwszym biegu. Trzeba Ae,d—
nak “doda¢, ze przy” pos'adaniu_ fancuchow
ugrzezniecie moze” by¢ spowodowane tyl-
ko przez zawieszenié sie spodu wozu na
$niegu lub przez wielkthggo ilo$¢ pchang
przez niski przod samochodu.

R. 1

SZANUJ OGUMIENIE SWEGO WOZzU

Nie tylko paliwo i oleje sa materiata-
mi, ktérych oszczedzanie winnq,bﬁcﬂ pod-
stawg ekonomicznej eksploatacji kazdego
Eo]azdu motorowego, lecz takze ogumienie,

torego, weale za duzo nie mamy, a spro-
wadzanje go z_za panicy . pochiania tak
cenne dewizy. Niestety do dzi$ dnia, po-
mimo_ obowiqzuf'qca/ch norm _przebiegu
ogumienia, pOMIMO premjowania za 0Sz-
czedno$¢ istn'ejg kierowcy, ktérzy na po-
wierzonych sobie wozach, popetniaja zu-

nie zasadnicze ,,przestepstwa’ “wobec
oqumlema_ tych pojazdow, ‘szkodzac nie
tylko sobie ale I ogolnej gospodarce pan-
stwowej. najpowazniejszych, a p
nianych z cata bezmyslrioscig
stepstw” jest ostre —przycieranie
ogumienia o krawezniki. Szybkie podjez-
dzanie do chodnika ze zlym® obliczaniem
szybkosci wozu i rozstawu két, przy row-
noczesnej, petnej nieuzasadnionej ~ checi

km/golz

Wykres przedstawia procentowy wzrost

gizycia ogumienia przy szybkosci od

50 km/godz. do 80 km/godzi, w zaleznosci
od réznej temperatury powietrza w °C.

Bokazania fasonu — jezdzie powoduje, ze
aczny obserwator codzienie obejrzyc mo-
ze na x wozach swieze Slady na bokach
opon, pochodzace od przytarcia. M ejsce
to, bardzo cienko pokryte guma, zawiera
pod jej zaledwie paru milimetrowa war-
stwa, Osnowe tl)j)ony_. Przetarcie gume( do
osnowy lub_naddarcie jej w tym" delikat-
nyrnv\;)unkcle Jest kwestig utamka sekun-
dy. Wystarczy bowiem, zeby w betonowyr

Krawe: nal—2

zniku wystawat akurat

milimetry kawateczen krzemu, a ne
uszkodzenie opony juz gotowe. Wielu od-
powie, ze to tylko zewnetrzne i tu wias-
nie lezy sedno tego powaznego uszkodze-

I d go_P <00
nia. Odstonieta bowiem w jednym m'ejscu
osnowa pr,z&]muje wilgo€ i piasek, co w
bardzo Kkrotkim czasie powodaje, zupetnie

przypomnie¢, ze tylko natychmiastowe od-
danie do wulkanizacji naddartego, Iub
przytartego miejsca moze uratowac stan
0

/ Drugim przestepstwem" rownie cze-
sto powtarzanym 1 to wiasnie przez gru-

pe_ ,pseudo - wyscigowcow" jezdzacych
z " fasonem iest fuszanie z miejsca  Cata
rozporzadzalng moca silnika, bez wzgledu
na to, ze kofa az kreca sie w miejscu _?ale
czy dla takich kierowcow istnieje milsza
melodia niz_kwiczenie , Michelinek", ﬁcjy
itroen rusza z kopyta?) a samochod
weale nie wyscigowy “cerpi swymi -
stkimi _organami, oraz jazda szybka. do
ostatn'ej Sekundy. Co t0 znaczy?” Otoz ta-
cy wys'@lqowcy wiedza dobrze, ze fabryka
wyposazyta samochod w hamulce gwaran-
tuujace "zatrzymanie, na bardzo Kkrotkiej
rzestrzeni, ne uwazajac wecale 1z zaleta
a }Nlnna kyl_c' tylko v|¥y orlzys aﬂa_ w
na okoliczng'ciach, celém -uniknjeci
w&pggﬁu ,Jaéq i , zawsze o s %CIE?
niz potrzeba i widzac z daleka np. zamy-
kajacy sie przejazd kolejowy. lub zam-
kniete  skrzyzowani, o_dejmujat gaz w
ostatniej chwil) i naciskaja gwattowni ha-
mulec, ptoszac przechodniow i cieszac row-
noczesnie swe ,wyscigowe ucho” pikiem
um,

Trzecim ,przestepstwem”,  ktérego
wykonawcy n i odbiegaja daleko od swych
przecznikow, jest Brzechodzenle zakr?—
0w z nadmierng szybkoscia. Powoduje to
w__nlemniegjszym sfopniu niz hamowanie,
nadmierne Sciérani_gumy ( ostabianie os-
nowy opony przez znaczne sity odsrodko-
we_powoduquc_e przekrzywianie opony na
boki. Okreslenie, ze samochod taki lub in-
ny trzyma s'e dobrze w zakretach, nie sta-
nowi nic innego po za stwierdzeniem, Iz
kota tego samochodu, a na nich opony, swa
przyczepnoscia przewyzszajg , do — pewnej
granicy sife odsrodkowa, “ktéra podczas
zakretu stara sie wypchna¢ samochod na
zewnatrz toru. Jasne jest, ze Fat 1100 na
nowych gumach Pirelli przejdzie pewien
zakret z szybkoscig nawet 60-c'u km/godz.
ale ten sam zakret skonczy w rowie Jezel)
bedzie miat gumy zuzyte w 80% o catko-
wici gtadkim biezniku. Dlatego tez nie
nalezy, mowac juz z punktu  widzenia
wiasnej wygody w kierowaniu, dazy¢ do
wy(‘;&a zania opon, _Pozostawm]qc na za-
krﬁach tak ‘niemite dla oka dobrego
1 kulturalnego kierowcy — czarne $lady
przechodzenia na gazie.
Pamietajcie wiec wszyscy! obserwuj-
cie siebie i swoich kolegéw podczas jazdy,
i starajcie si¢. 0

Pozncjemy
NOWE MODELE

TRZ10SIOWY SAMOCHOD
JAAZ-210.

Samochdd JAAZ-210 stanowi dalsze roz-
wiazanie_ kor]slrukq‘jne wyprébowanych
w  codziennej eksploatacji® Jazzow 200.
Mysla przewodnig przy “opracowywaniu
jego konstrukcji byta zasada mozliwie jak
najdalej idacego ujednolicenia wszystKich
Jego zespotow | czeci z zespotami | cze-
sciami Jaaz‘z

Samochdd o ciezarze wiasnym 10—11 t.
posiada nosnosc 12 t. Napedu dostarcza mu
SZS%IO%II’MI’UW}I wysokoprezny silnik o
moc{ 168 KM~ o

Uktad ﬂrzemeslema stanowi jednotar-
czowe suche sprzegto oraz pieciostopniowa
skr%/nka przekfadniowa. Ponadto” samo-
chod wyposazony jest w_reduktor o sto-
sunku przektadniowym 821 : J

Nosno$¢ w tonach —
—9645, szerokos¢ w mm —
W mm — ), rozstaw
5700 — 1004. rozstaw kot tylnich w mm —
1920, przednich — 1950, przeswit w mm —

promien skretu w m — 12 szybko$¢
maksymalna w km/godz. — 55. Kat wznie-
sienia z obciazenem — 20°, ciezar przycze-
ﬂy w tonach do 15 zuzyce paliwa na 100

m w 1 55 pojemnosc zbornikow paliwa
w litr 450. Silnik wysokoprezny, dwusu-
wowy. ilos¢ cylindrow 6, srednica x skok
tloka w mm X 127, objetosc skokowa
w litrach 6,972 stopien sprezania 16: 1,
moc maksymalna w KM 1f§ maksymalna
ilo§¢ obrmin 2000, zuzycie paliwa w
sprzegto ~ jednotarczowe,

g KMgodz. 205,
suche — sre zy w mm 381 skrzyn-

ka przektadniowa — trzysuwowa
biegowa o0 dwodch
skrzynka rozdzi

mechanizmem roznicowym, gtowna prze-
ktadnia — podwojny ~ redukior, kota —
tloczone, ilos¢ 0+2 zapasowe, -

ny 00x 20" ¢ w atm: kt')lr.[?s)lol—
nych — 55, ko’(grzedmch — 5,0. hamulCe:
nozny — 'szczekowy na wszystke ~kola-,
pneumatyczny, reczny — centralny bebno-

. Wyposazenie elektryczne: pradnica —
bocznikowa,  czterobiegunowa — 12 volt,
rozrusznik - 24 volt. 75 KM, bateria_aku-
mulatorow—I2 volt 180 amp-godz. Skrzy-
nia nosna — drewniana z odejmowanymi

bokami. o\ 0bA SUPER SPORT

. Rozegrane ostatnio wyscigi o nagrode
miasta Brna, umozliwity zebranej publ-cz-
nosci, zapoznan e_sie z_nowym, udanym
modelem Skoda Super Sdpon, ktory zajat
drugie miejsce w klasie do 1-500 ccm. Sil-
nik o pojemnosci 1-089 ccm, byt
innym ‘lak tylko normalnie stosowanym

silnikiem w_wozach Skoda Tudor lub Se-
dan. Oczywiscie zostat on do celow sporto-
wych specjalnie_ przygotowany. A w ec
sprezanie podniesione_do 1.9, specjalny
gaznik opadowy Pal - Solex 40, sprezarka
typu_Roots o cisnieniu 05 atm. glowica ze
%Ee%alnego slog(x,) wszystko to “dato moc
A M. przy 5. obrI/mm. Paliwo stano-
wi — -

sie Jlgku I e 70-
zycie_ogumienia, ktorego cechuje kazdego
naprawde dobrego i troskliwego kierow-
ce. Dbajcie wiec 0 %umyrswe%o wozu lepiej

U
a inka alkohol — bezyna — ben
zol. Skrzynia biegow seryjna, "zas przeto-
zenie  wyrownywacza zmienione na 1:3,9.
Rama seryjna, ~ skrocona i przygotowana
o zamc

niz o whasne zelowki, Ktoryc

nie Scieracie bez potheby $lizgajac sie ni-
mi po bruku. Zym-

Bardzo nowoczesne i praktyczne resoro-
wanie siodta w nowym modelu = motocy
Jda. Sprezyna srubowa, dziatajaca na
$ciskanie, ‘umieszczona jest gornej czesci
ramy pod zbiornikiem paliwa R-

lia bardzo niskie-
go nadwozia. Chlodn‘ca opuszczona n zej
i poszerzona celem lepszego obiegu wody.
Zwlleszeme prz_odu,Tl<erownliq? i zespol ha-
mul seryjne. Tarcze kot o wymiarze
3,0080% Rt))/%slaw osi 1950 mm\.mrlozstaw
kot przednich 1200 mm a n el
1250 mm. Waga wozu n‘e  przekracza
aliwa 20 1+00 km. ze
1100 km ~bez sﬁrez_a i
ksztattach optywowych, “niskie
i estetycznie w‘ykqnane, jest  wyrobem
specjalnych zakfadow karoser}gnych. Jako
materiafu uzyto lekkich metali’ w new el-
kim procencié, natomiast starano s* o Jak
najw eksze ulzenie w stosowanych dotych-
czas materiatach. Szybkos¢ dochodzaca do
godz. jak j wydajnos¢ silnika, n'e
s3 ostatecznymi osiagnieciami. Brak cza-
u przed impreza w Brn e, stawiat przed
konstruktorami jako p'erwszy cel — pew-
ne dojechanie do mety. Dalsze prace nad
wozem Skoda SS beda prowadzone nadal,
az do osiagniecia jeszcze lepszych V\%/ni—
kow. .

550 kg.ka' 2uz %
sprezarkg i
n%d?/vozieqo




PLANOWA AKCJA ZWALCZANIA _ Ve seceei

WYPADKOW DROGOWYCH

Zasadniczy cel zwalczania wypadkéw
ulicznych, moze by¢ osiagniety tylko dro-
Eq naprawde planoweﬂ akcjl, podstawa
torej winno by¢ publikowanie I popula-

ryzowanie wsrod — spoteczenstwa = strony

statystycznej ~ wypadkéw a nastepnie
przedstawienie ?rzyczyn 1 okolicznosci sa-
mych katastrof. ~Nie lzie przesada

stwierdzi¢, ze zaledwie maly procent spo-
teczenstwa orientuje sde w cyfrach do-
tyczacych tej tragicznej dziedziny naszego
zycia. “Stan "tej, niezupetnie usprawiedli-
wionej, nieswiadomosci_daje sie zauwa-
zy¢ nie tylko u nas. Ostatnio opubliko-

Jak wida¢ mozna jezdzi¢ i w ten spos6b.

Jest to jednak stosunkowo do$¢ kosztow-

ne i dlatego niezalecane. Nie mowiac juz

o tem, iz W wozie sportowym lub otwar-

tym, jest ki bardzo szkodliwe dla zdrowia
kierowcy i pasazerow.

wane, dane cyfrowe wypadkéw drogo-
wych w_Czechostowacji, wslrzasn(%y na
pewno nie jednym obywatelem RSCS. Po-
dajemy je ponizej, celem zorientowania
naszych “Czytelnikow, jak wielkie trud-
nosci p’\i/T;[zq sie_przed urzedami drogo-
wymi, Milicjg i réznymi stuzbami pomoc-
niczymi, ktore juz od dwoch i pot lat
prowadza os'rg i syste_matycznﬁ walke
z wypadkami drogowymi, nie tylko po-
miedzy automobilistami i motocyklistami
lecz takze  *°dzy wszelkimi -arstwami
spoleczenstwa czechostowackiego. Przecho-
zac do cyfr: w roku 1947 — zabitych 911,
rannych 14918, w roku 1948 — Zabitych
946, rannych 14159 a w pierwszej poto-
wie 1949 roku liczba zabitych wyniosta
418 1 zranionych 6.116. Jezeli Sie” zasta-
nowimy, jak wielkie straty ponosi przez
to potencjat narodowy, sita” robocza catego
narodu i. majatek panstwowy, to zrozu-
miemy. iz wysitek wtadz w walce z wy-

terenle catego kraju uczy¢, informowac,
wychowywac i bawi¢. A kazdy przyzna
z€ bawigc  zyc, jest tatwo jezeli ‘podcho-
dzi sie do tego odpowiednio. Nie sadze
aby nakrecenie krotkometrazowego, lek-
kiego filmu z ruchu ulicznego lub ‘nadanie
paru audycji radiowych w Tormie niedtu-
ich i wesotych stuchowisk, stanowi¢ mia-
0 powazniejsza trudno$¢ dla tak dobrze
rozbudowanych  przedsiebiorstw jak Pol-
skie Radio I Film.

Poniewaz nasze pismo juz od paru_nu-
merow poswieca coraz wiecej miejsca,
akcji zwalczania wypadkow, droga publi-
kowania przepiséw drogowych i nastepstw
w w-padku tamania ich, ‘oraz pietnowa-
nia .piratow drogowych" to jest tych
ktorzy w swym zyciu_ codziennym jako
kierowcy doplszczajg sie naruszania pisa-
nych i “zwyczajowych przepisow, mamy
nadzieje, iz kazdy "z ar?ykulow tego ro-
dzaju "Whnosi pewna poprawe i stanowi
nasz wkiad w akcje zwalczania wypad-
kow droqowy_ch . )

Artykut dzisiejszy kohcz&/my, krotkim
rozpatrzeniem zataczonych dwoéch kre-
sow przedstawiajacych” zaleznos¢ czesto-
tliwosci wypadkow “drogowych od dnia w
tygodniu i” godziny w Ciagu dnia, wedtug

danych urzedu slatyst{cznego W Sz- aj-
caril. Rozpatrujac wykres pierwszy (za-

¢ sobofa Jest
wypadkow.

lezr od dnia) widzimy, ze
dniem o najwiekszej liczbie

Nasz felieton

podczas gdy niedziela wbre\. ogdlnym
mniemaniom jest dniem o najmniejszej
liczbie katastrof. Szwajcarskie “wyttuima-
czenie tego zjawiska jest doSC proste, lecz
nieodpowiadajaca aszym  warunkom.
W Szwajcarii mianowicie, ruch drogov

w niedziele jest tak gesty, ze przypomina
jazde w kolumnie, a wiec zmusza™ do bar-

Wypadki w zaleznosci;
od godzin dnia

dzo duzego ograniczenia szybkosci, a tem
samym zmniejsza_mozliwos¢ przejechania
kogokolwiek. * Najwyzej moga powstac
derzenia  sar ow nie J
zranienia osob. Te wypadki, ktore pocia-
gaja za sobg tylko straty materialne, nie
podlegajg w Szwajcarii obowiazkowi mel-
odwania w policji, a wiec nie sg uwzgled-
nione w wykresie. .
. zaleznos¢ od godziny) na
pienvszy rzut oka pozwala zuwazyC, ze
godczas jodzin nccnﬁch, to jest od"21 do
rano ilos¢_ wypadkow jest stosunkowo
mata, natomiast zwieksza sie stopniowo
do godzin potudniowych — al
potem zmniejszy¢ si¢ znowu, “aksymalne
nasilenie katastrof przypada na J%udzi;g
Brzedwmczome to jest pomiedzy 18 a 19.
ane wykresu druigego. pokrywaja sie
z cyfrowymi zestawieniami innych panstw
europejskich o wielkiej liczbie pojsz:
motorowych, = szcze e w stolicach
i wigkszych miastach.

zym

i oparcie w samochodzie

. Znaczenie regulowania potozenia_ fote-
lika kierowcy, a”w szczegolnosci mozli-
wos¢ osobnego przestawiania kata opar-
cia i siedzena, Jest dotychczas zrozumia-
na przez niewielu kierowcow. Jasnym jest
dla kazdego, iz nie nalezy kierownicy uj-
mowac sztywno w¥pro_stowan mi_rekami,
ani tez SI?QZI%C zby k()jllsko kola kierowni-

. Dawniej, dos¢ tzadko stosowana_prze-
gyaw?aﬁna kierown{ca %BMW—&‘% zgsta—
ta zastapiona, przez celowe urzadzenie re-
gulacji Qtellka kierowcy.  Siedzenie, po-
winno byc ustawione, nié tylko pod katem
widzenia lekkiego i swobodnego trzyma-
nia rak na kierownicy, lecz takze z du-
%\2_ dbatoscia 0 niemeczenie miesni ndg.

ianowicie oba uda musza podczas ma-
newrowania sprzegtem, gazem hamul-
cem, spoczywa¢ Wygodnie na poduszce sie-
dzenia. Jezeli stan ten jest zaniedbany,
wielkie zmeczenie polegajace na dretwie-
niu_ miesni nog da sie odczuc kierowcy po
dhuzszej, parogodzinnej jezdze. Unlknie-
cig zas tego nie jest zecza trudng, wy-
starczy bowiem dorobienie U najblizszego
tapicera, miekkiego klina, celem podn'ese-
nia przedniej krawedzi siedzenia tuz pod

anami.

_ Daleko wazniejszym niz samo_ siedze-*
nie jest ustawienie, rzadko posiadajacego
regulacje — oparcia. Podstawowa 1 _naj-
wazniejsza zasada jest tu takie Utozenie
oparcia, przy ktorym plecy kierowcy nie
beda sie z nimi_styka¢ dopiero_od potowy
wysokosci do géry, lecz aby juz od same-
go dotu stykaty sie mnlejW\IlSCS] na pozio-
mie stawow biodrowych. maga_ tego
bezwzglednie, moment = gwattownej ko-
niecznosci, uz%cla hamulca noznii%% kiedy
to caly nacisk nogi musi w 100% byc
przekazany na dzwignie hamulca a nie na
przesuwanie tutowia od tytu i dociskan e
go w zle dobrany kat miedzy siedzeniem
a oparciem. .

Przewaznie w obecnych wozach ser)g—
nych oparcia sa za bardzo pochylone do
v, a celem uzyskania \gvygod_neds_zs] po-
éyc]l. zupetnie nie stusznié posiadajg bar-
zo duzg miekkos¢, szczegblnie w  swej
dolnej czesci. Rezultatem tego jest ze

prz. waniu hamulca, korpus kierowcy
weiska sie najpierw w oparcie a n tep-
oddziatowu dzwi-

ro noga o 2
nie. Celowym Jest wiec utwardzenie opar-
Cia i jezeli ‘to mozliwe ustawienie go naj-
bardziej pionowo. Rl

Wuj Sam i John Buli —czyli co nalezy sadzi¢
o0 nowych amerykanskich samochodach

W najlepszej rodzinie zdarzajg sig cza-
sami  sprzeczki, co za$ dopiero w ,,mar-
iej"

Nie dziwmy sie w.eC za-

padkami drogowymi winien byC jak naj-

szerzej i samorzutnie przejmowany przez

cale spofeczeristwo. L lomienié w tej  SCr € -
dziedzinie, w szczegolnosci miodziezy, —bardzo. ze jeden

winno byc jednym z programowych_zaje¢
szlk(ﬂ zel{?lcﬂyslopnllJ qgrodza}ﬁvly Fﬁr}ﬁ/
ksiazki, plakaty i tablice wielobarwne,
bytyby w %_m Znakomita pomoca. Jednak-

rak takich rzeczy nie powinien by¢
wystarczajacym --"‘jmentem do niepro-
wadzenia sxstema_tycznej_nauk_i przepisow
ruchu, zachowania na jezdni itp. Mata
broszura lub ksiazeczka o przepisach dro-
gowych lub o prostym przygotowaniu do
egzaminu na prawo jazdy, moze byc jak
na poczatek wystarczajacym podreczni-
kiem. Oprocz szkol i organizacji miodzie-
zowych, " klubéw sportowych i stowar:
szen, wychowaniem spoteczenistwa w dzie-
dzinie ruchu i przepisow winny sie zaja¢
zwigzki zawodowe przez swe oddziaty w
roznych instytucjach, _przedsiebiorstwach
i zakfadach. "” olskie Radio, jak réwniez
i Film Polski, winny w swych prog
mach uwzgledni¢ wstawki z tej dziedziny,
bo przeciez nikt inny tylko “wiasnie te
dwa przedsigbiorstwa ‘majg za zadanie na

n taki whasnie rozzalony
rozpychaniem sie amerykanskich _trustow
i koncernow somochodowych. anglik naz-
wiskiem inz. Pomeroy w pismie ,,Autocar"
postanowi! opowiedzie¢ prawde 0 nowo-
czesnych amerykanskich samochodach i
ich .zaletach". Pan Pomeroy. a raczej za-
pewne cenzura angielska, mimo wszystko

r-y—

Samochdd amerykanski

bojac sie, swoich marschallowskich przy{{a—
ciot (a néz wstrzzmajq dostawy ~ proszku
cytrynowego li kut” za para-
wariem sprytne ytutu: O roznicach po-
miedzy europejskimi a amerykanskimi sa.
mochodami.

DAZYMY DO ULATWIENIA PRACY

W dob'e oszczedzania meteriatow, cza-
su i pieniedzy dazymy réwniez do ma-
ksymalnego oszczédzana ab  ludzkich.
Dlatego tez kazdy przyktad istotnych
zmian i utatwien w system e pracy notu-
jemy z wielkim zadowoleniem.

Ponizej podajemy w schematycznym
sysunku praktyczny” i prosty w wWykona-
niu kozotek do_ustawiana beczek 200-stu
litrowych ~Sadzimy, iz wielu magazynie-

i R Grodl G SRR

jmie_ponizszy prak-
znakomi-
czki z ole-

z zadowolenilem Erzy nie D
czny wynalazek, Utatwiajacy
3/9 ,,0bstuge" 200-stu Iltroweaj )()e
jem lub_paliwem. |
Koziotek ten, wykona¢ mozna, tatwo
sposobem gospodarczym z katownikéw, lub
teownkow spawajac_je t wyg'najac  wed-
tug gromlema,beczkl. ) .
ztery koteczka moga by¢ zastgpio-
ne duzymi tozyskami, lub jezeli ktos ms
szczesce, rolkami od gas'en ¢ czotgowych.

My jednak ludzie niezwiazani ,atlantyc-
ka" ~ koniecznoscig, ukrywania prawdy o
technice amerykariskiej, mozemy powie,
dzie¢, ze artykut pana Pomeroy to nie
stwierdzenie roznic, lecz wyraznej  stabosci
techn ki amerykanskiej W stosunku do
europejskiej a W szczegolnosci radzieckiej,
o Czym zresztg pan Pomeroy n.e wazy sie
naturalnie powiedzie¢ i jako poréwnaw-
cze przyktad suwa W swym mrtyukule
konstrukeyjnie mnietj udate od. powiedzmy
,-Pobif modele francuskie i angielskie
Zobaczmy _jednak co nawet i przy takim
i%p(;rownanlu" wychodzi z technika amery-

an

5ka.

Na qwstepie inz. Pomeroy dochodzi do
whniosku (catkowice zreszta stusznego), ze
Europie nie jest wcale potrzebny import
samochodow 'z USA. Pro_dukcda globalna
0 oza USA i ZSRR ~ wynosi
ie 000 sztuk co catkowicie za-
spakaja zapotrzebowanie. Poza tym dodaje
autor, ,.zadziwiajace” cy\u{(qc,_ dostown
jego stowa, roznice konstrukcyjne, czyn

amerykanskie mato przydatnym” dla
potrzeb europejskich.

Jako pierwszy czynnik wysuwa autor
roznice wagi . pomiedzy _ europejskimi a
amerykanskimi wozami.” Réznica fa w od-
niesiéniu do trzech = zasadniczych typow
zachodnio europejskich krajow i ,,popular,
nego” wozu amerykanskiego wyraza sie
procentowo w nastepujacy Sposob:

Ford (USA) —

5 ®

Moms (Anglia) —

Renault (Francja) —37 % .

znica ta odbija sie procentowo réwniez

ocz ie i w cenie ngqdu]qc, ze najan.

szy’ woz amerykanski jest = dwukrotnie

droz}s:zydod europejskiego.
o

b
,5%
37 %

i — 100 %
Morris — 58,5%
Renault —51 %

Mimo znacznej réznicy wagi stwierdza
dalej inz. Pomeroy samochody amerykan-
skie nie, s bynajmniej wygodniejsze dla

azerow a - stosunek procentowy prze,
strzeni ksztatuje siQt dla nich wrecz nje-

korzystnie. rocentowy stosunek wagi
R v 10 ) i
=711 55,5%)
Renault 615% 37,5%)
Przyklad  eudolnosci  konstruktorow

amerykanskich pod wzgledem wykorzysta,
nia przestrzeni pokazuja zataczone rowniez
w artykule inz.'Pomeroya rysunki, ktore
ponizéj publikujemy). o X
kowicie juz za$ kompromituje techni-
ke ,dolarowych” sojusznikow inz. Pomeroy
orownujac - samochody amerykariskie z
europejskimi _pod wzgledem " szybkosci
maksymalnej i procentowego zuzycia pali.

droga na jedn-
szybkos¢ paliwa
Ford | 100% 100%
Morris 6% 190%
Renault 7% 210%

al

Charakterystyka ta jest sl wana
a raczej nieudolnie ujeta, niczym polityka
,socjalst%/" Atlee w stosunku do angielskiej
Klasy robotniczej, wykazuje mimo to jed-
nak, ze najmniejsze "wozy europejskie pod
wzgledem szybkosci _me wiele ustepuja
amerykanskim, sg natomiast dwukrotnie
i wiecej oszczednejsze w zuzyciu paliwa.

Samochdd angielski

W dalszej czesci swego artykutu inz.
Pomeroy. zapedza sie coraz dalej (obawia-
my_sie "juz z gory o konsekwencje) i nl
mniej ni wiecej, aczkolwek delikatnie, po-
sadza Ameryke, ze w budowie nadwozi na-
Sladuje stare modele europejskie. Autor
stwierdza, ze obecne optywowe linie limu-
zyn amerykanskich sg “jedynie _odbiciem
linii  stosowanej ' w latach” 1937 — 39 w
sportowych maszynach europejskich.

Skolel autor usituje utagodzi¢ obrazo-
nych juz zapewne Amerykanow przyznajac
iM péwne 0s.agniecia w dziedzinie rozwoju
konstrukcji -hamulcow 1 delikatnnsci  za-
wieszania (dla grubych bankierow) poczym
znéw rozde_za sie coraz Smielej w krytyce,
piszac o silnikach samochodow ameryKkan.
skich, ze meprzejawiaja . _pomiedzy ~ sobg
zadnych roznici wygladaja tak jakby stwo-
rzyld je jedna i ta’ sama m[\;él (all 'of one
mind).” Nie swiadczy to nazbyt pochlebn.e
o rozwoju amerykanskiej mysli technicz.
nej ale widocznié inzynierowie amerykan-
scy nie dostrzegajg tak samo postepu na
Swiecie jak i ich pracodawcy politycy - ban.
k.erzy z Wall-Street.

) Samochdd francuski
. Swiat Lednakie da sobie rade bez nieco
epawych _konstruktorow amerykarskich
tak jak daje sobie radk oraz W.ekszym
stopniu bez amerykans| samocnodow.
K. W. Z.
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POZNA! PRZODCJACYCH KONSRPKTOROW

PIERWSZY SILNIK BENZYNOWY

Wynalazek silnika benzynowego mozemy
stusznie uzna¢ za jedno z najwiekszych od-
kry¢ w historii techniki. Odkrycie to po-
zwolito na powstanie nowego typu szybkie-
go transportu kolowego niezwiazanego z
Koniecznoscia budowy specjalnych  torow.
Stato sie podstawa dla rozwoju lotnictwa,
zmotoryzowania armii, technicznego udo-
skonalenia flot morskich, oraz przyspiesze-
niii_rozwoju licznych galezi przemystu
Silniki gazowe uzywane przed wynale-
zieniem silnika benzynowego posiadaly ma-
fa stosunkowo moc. duza za$ natomiast
wage, co uniemozliwiato wykorzystanie ich
na szersza skale jako sity pociagowej dla
transportu. Jako przyklad moze postuzy¢
silnik parowy, przedstawiony w roku 1877
rzadowi rosyjskiemu przez firme Weber,
Przy mocy 8° KM wazyt on 120 pudéw, co
daje 240 kg na 1 KM, a wiec stosunek u-
niemozliwiajacy praktyczne zastosowanie
go w nowoczesnym $rod'-i transportu
Wynalazek silnika ben-jnowego pozwolit
natomiast podnies¢ znacznie moc _silnika
przy réwnoczesnym powaznym  obnizeniu

jego wagi
o dnia dzisiejszego wynalazek silnika
pracujacego na plynnym paliwie, tj. ben-
zynie, przypisywany byt przez propagande
krajow kapitalistycznych, a szczegélnie
wielkich niemieckich koncernéw samocho-
dowych inzynierowi Gotliebowi Daimle-
rowi

Na podstawie jednakze licznych bada,
przeprowadzonych w  archiwach Urzedu
Patentowego i 6wczesnej prasie oraz roz-
méw z osobami, znajacymi genialnego wy-
nalazce pierwszego silnika benzynowego,
mozna dzié z cata pewnoscia stwierdzic, ze
pierwszefistwo dokonania wynalazku przy-
znane byto Daimlerowi niestusznie, pierw-
szy bowiem silnik benzynowy wynaleziony,
zbudowany i zbadany zostal w_Rosji, Po-
wst je zatym pytanie, na jakiej podstay‘e
genialne odkrycie przypisane zostalo Daim-
ferowl. W roku 1883 uzyskat pierwszy pa-
tent na jednocylindrowy silnik pracujacy
na kerosynie. Doswiadczalny silnik  tego
typu wybudowany w roku 1884 okazat sie
jednakze nieudalym i niezdolnym do pra-
cy. Daimler jednak nie dal za wygrana
i3 kwietnia 1885 roku uzyskat drugi pa-
tent na udoskonalona nowa odmiane silni-
ka. W koficu tego samego roku nowy sil-
nik byt juz zbudowany i przystapiono do
prob. Na podstawie tych danych Daimle-
rowi przypisane zostato pseudopierwszen-
stwo wynalazku silnika benzynowego, pro-
paganda za$ zajely sie koncerny niemiec-
kie, produkujace samochody 2z silnikami
benzynowymi. Tym staranniej wiec usito-
wano zatuszowaé fakt, ze jeszcze kilka lat
przed tym, zanim Daimler rozpéczat pro-
jektowanie swego silnika, w Rosji byl juz
rozpracowany projekt wielekroé mocniej-
szego silnika benzynowego, ktory zostat
réwniez zbudowany wéwczas, gdy Daimler
najspokojniej pracowat w fabryce silnikow
gazowych, nie myslac jeszcze w ogole o
silnikach benzynowych

Prawdziwym wynalazca nowoczesnego
silnika benzynowego byt natomiast uczest-
nik rosyjsko-tureckiej wojny, marynarz ro-
si isklej floty, kpt. Ogneslaw  Stefanowicz
K--lowicz

po krotkim stosunkowo okresie czasu, dy-
sponowalo suma 200.000 rubli, ktéra umo-

zbudowanie w jak najszybszym tempie sil-
nika swej konstrukcji, o Kktorym sadzit,

zliwita Kostowiczowi pr; do dal-
szej pracy. Zgodnie z data wiadomosci po-
danej w 33 numerze pisma ,Niwa" w_dniu
8 sierpnia 1882 roku na Ochtenskiej Stocz-
ni Okretowej rozpoczeto prace przy bu-

dowie sterowca i silnika konstrukcji Ko-
stowicza.
Szczegolny nacisk kiadt Kostowicz no

J) Kolo zamachowe 2) Gorne kor-
bowoal ) Wal korbowodowy )
tancuch napedzajacy watek” nos-
kowy (rozrzqdeze‘/) 5) Nosek za-
WOrow, w&lmowyc 6) Wat napedo-
wy 7) Rama " podirz muquca kon-
strukcje silnika * 8) Ciegla taczace
dolne "1 gorne korbowogy 9) Prze-
wod Iplgjqul Koszu!t(a_

na cylindrow ilnika.
Dolng korbowo(})) J%S“?ar?cuc ni

ze jonizuje transport powietrzny,
a takze i ladowy. Sadzac w ten sposéb
wielki wynalazca miat catkowita stusznose,

t» czterosuwowy, osnriocytindrowy henry,
nowy silnik o poziomym ulozeniu vyl n-
drow  elektrycznym  zaplonie.  Celem
innniejszenia wibracji silnika zapton usta-
wiony zostat przez wynalazce w ten spo-
sob, ze suw pracy nastepowat na przemian
raz w dwoch parach ostatnich, raz za$ w
dwoch parach $rodkowych cylindrow. Kon-
strukcja watu korbowodowego i korbowod
podobna byta do spotykanej dz'$ w silni-
kach parowych. Sam wal korbowodnwy
znajdowat sie przy tym o metr powyzej
cylindréw. Na jednym koncu walu korbo-

gdyz silnik jego konstrukcji,
wszystkie niemal ze cechy

celem zap silnikowi lep-

motoru_benzynowego stal sie ,milowym

szej ro gi pracy, sie sto-
sunkowo lekkie lecz duzych rozmiaréw ko-
to Na osi -

kamieniem” w rozwoju techniki .
Wynaleziony przez Kostowicza silnik byt

Tak wygladat pierwszy
silnik benzynowy

d-
12 -
ap%dowy zaptonu U) Przewéd benzynowy 15) Cy-

2»> Kon-

linder silnika Ity Tiok 171 Wat noskovp/ uruchamiagqcy zawor{ i mechanizm za®
nlonu 181 .Skrzynka  zaptonowo - zaWorowa™ 191 Przéwdd elektryc

apk

zny

taktu zaptonu 21) Automatyczng/3 /zawo’rl wlotowy 22) Sprezynka dla przymocowania

przewodu od akumulatora

Przypominamy przed zima

zawor vyglowwy 21) Podstawa dla umocowania
gaznika

mgo znajdowaly si¢ cztery tryby polaczone
ciagtami mechanizmami  otwierajacymi
zawory wylotowe i ukladem elektrycznego
zaptonu.

Niezwykle oryginalnym pomystem wy-
nalazcy bylo wprowadzenie specjalnej, jak
ja_nazwai, ,zaworowo-zaplonowej skrzyn-
ki", potaczonej z akumulatorem zasilaja-
cym ukiad zaplonu w prad elektryczny, w
ktorej znajdowat sie rowniez zawor *wlo-
towy i automatyczny zawoér wlotowy. Sy-
stem samego zaplonu byt niezwykle prosty
Dwa kontakty stykaly sie ze soba przy
kazdym obrocie walu  korbowodowego,
przypadajacym na suw pracy, co wywoly-
walo iskre zapalajaca paliwo w obu prze-
ciwleglych polaczonych ze .skrzynka™ cy-
lindrach (szczegoly” konstrukcji  pokazuje
schemat silnika). Po ukoriczen'u suwu pra-
cy tlok z kolei wydalat spaliny przez nie-
pracujaca w tym czasie ..skrzynke"

Silnik Kostowicza chiodzony by} woda,
pizy czym dookota cylindrow wynalazca
wprowadzit koszulke wodna tego typu, jak
w naszych obecnych silnikach. Cyfndry
silnika i tioki wykonane zostaly z brazu
Silnik rozwijat przy bardzo matej w po-
réwnaniu z gazowymi wada, moc 80 KM.
eo w 6wczesnreh czasach bylo prawdziwg
rewolucja techniczna.

Zgodnie z wypowiedzia inz. B. N. Woro-
biewa wspéipracujacego w okresie budowy
silnika z Kostowiczem. calos¢ prac zostata
zakonczona juz w roku 1884. W roku zas
1885 silnik przeszedt z doskonalym wyni-
kiem szereg specjalnych badan

Genialny wynalazek uczonego rosyjskie-
go. ktéremu  zawdzieczamy w  znacznej
mierze szybki postep techniki, dokonany
w ostatnich dziesiatkach lat. natchnat wie-
lu rosyjskich i zagranicznych konstrukto-
row do dalszych prac nad konstrukcja s'l-
nika benzynowego. Prace te. w ktorych
przodowali zawsze uczeni, technicy i inzy-
nierowie ZSRR, kraju o najpotezniejszym

j przemysle do-
prowadzily silnik benzynowy do jego dzi-
siejszej wysokiej doskonalosci.

Pierwowz6r zas naszego obecnego moto-
ru, pierwszy na $wiecie silnik benzynowy
Kostowicza. stuszna duma narodow Zw ‘-

odow
ku Radzieckiego, stoi dzi§ w Centralnym
Domu Lotnictwa im. M. W. Frunzego w
Moskwie jako $wiadectwa zdolnosci i twor-
czej mysli konstruktoréw rosyjskich-Z. W.

OBSLUGA SYSTEMU CHLODZENIA

Codzienne przymrozki,

zeczke sody oczyszczonej na 1 litr plynu
P

sa wystarczaja-
cym sygnatem do upor syst
h

Kostowicz posiadat wysokie t n
w + sztakcenie oiaz geniusz wielkiego wy-
r.nbzey. Jeszcze w okresie swej stuzby w

todzenia i go osta-
tecznie do diuzszego okresu zimowego
Kierowcy bardziej zapobiegliwi, wykona-

nalezy” od-
czekaé, az powstanie osad na dnie na-
czynia, i wtedy wla¢ do chiodnicy tylko
czysty plyn. Na chiodnice nalezy zafozy¢

marynarce wyréznit sie on projektem no- li to juz znacznie wczesniej, ale jest jesz-  dopasowany pokrowiec z odpowiednim,
wieh urzadzen dla wydobywania zatopio- cze wielu takich, ktorych ¢ moze  0dpin . ieciem na $rodku, celem
nych statkéw, konstrukcja motoréwki oraz  doprowadzi¢ do szybkiego zuzycia, lub ~ Utrzymania rA.-nej temperatury silnika
it odnej zniszczenia  sprzetu  motorowego. m  niezbednej do jego ekonomicz-ej pracy

Wedlug doszlych do nas niestety nie cal-  wiec, w celu przypomnienia, podajemy ~Pamietac nalezy, ze zalozenie nawet bar-
Kowicie netnych wyp i pr ponizsze Swki: dzo fadnie wykonanego pokrowca na oslo-
wraz z K 6 Przed wody, sprawdzi¢  ne chiodnicy, ktéra w nowoczesnych sa-

on juz na wynalezionej przez siebie moto-
rowce silnik benzynowy wasnej konstruk-
cj'. Jednakze nie mozemy dzi$ niestety u-
zyskat danych co do szczeg6low konstruk-
cyjnych tego silnika, anj tez ustali¢ do-
ktadnej daty budowy

Z tego tez powodu w dalszej czesci na-
szego artykutu bedziemy mow’¢ jedynie o
tym odkryciu, ktérego data- 1 szczegoly
Konstrukcyjne ustalone sa dokumentami.

Po przvbyc'u do Petersburga Kostowicz
fkjstat sie w srodowisko entuzjastow  lot-
nictwa. Tam wiadnie uslyszat szereg wy-
ktadéw wielkiego uczonego, prof. D. T. Men-
delejewa, ktory w tym czasie rozpracowy-
wat projekt statku powietrznego z herme-
tyczna_gondola

Zainteresowany projektem Mendelejewa
Kostowicz rozpracowat rowniez i zademon-
sl owat w roku 1879 swoim kolegom w p
ni rozpracowany projekt sterowca. do kto-
rego zamierzal on zastosowaé oryginalny
80-konny silnik benzynowy, pracujacy na
p- liwie plynnym z elektrycznym zaptonem
D-te projektu Kostowicza potwierdza ar-
t”kut umieszczony w 16 numerze pisma
..Yozduchoptawatiel” z dnla 1 stycznia
i-'81 roku.

W poczatku 1880 roku projekt ten byl
juz oficjalnie_aprobowany przez niedawno
Ziw'azane .Pierwsze Rosyjskie Towarzy-
stwo Lotnicze', w ktorego skiad wchodzili
uczeni tej miary co D. I. Mendelejew, ad-
mirat N. M. Sokowin oraz obecny akade-
m - kpt. lejtenant M. A. Rykaczew.

Przy poparciu Mendelejewa i Rykaczewa
zorganizowane zostato towarzystwo maja-
ce za cel zebranie niezbednych do budowy
sto-owca i silnika projektu Kostowicza
$rodkéw materialnych =~ Towarzystwo to,

6 tetiWwWWmA

nalezy szczelnos¢ catego systemu chiodze-
nia, majac na uwadze, ze mieszanina nie-
zamarzajaca ma zdolnos¢ tatwiejszego
przenikania przez nieszczelnosci, a strata
jej jest bardzo kosztowna. Nastepnie,
trzeba przeplukac caly system chiodzacy,
a dopiero napetni¢ mieszaning niezamar-

zajaca. .

W' razie niemoznosci otrzymania gwaran-
towanej mieszanki, nalezy sporzadzié ja
samemu wedtug zataczonej tabelki. Istnie-
ja zasadniczo dwa rodzaje plynéw nieza-
marzajacych, jeden to pofaczenie wody ze
spirytusem, drugi — wody z gliceryna
Pierwszy ma te wade, ze dos¢ szybko pa-
ruje, a dolewanie wody obniza jego war-
tos¢ jako mieszaniny niezamarzajacej,
drugi za$ jest stosunkowo drogi. W tym
jednak wypadku, majac na uwadze do-
bro swego cennego pojazdu, nalezy unik-
na¢ watpliwej oszczednosci i wykona¢
mieszanine z gliceryna. Kupujac glicery-
ng. trzeba upewnic sie czy jest ona od-
kwaszona, a jezeli nie, to wykonujemy to
sami dosypujac do gotowej mieszanki ty-

Sklad jakosciowy miesza

miesz. spirytusowa

mochodach nie zawsze wypada na wprost
chiodnicy, przewaznie daje znikomy efekt
Zimne powietrze dociera do chiodnicy in-
nymi drogami i w rezultacie silnik pracu-
je w z niskiej temperaturze. Dlatego tez.
o wiele lepiej jest wykona¢ oslone sa-
mej chiodnicy, nawet sposobem gospodar-
czym, niz wydawa¢ duza sume pieniedzy
na efektowny pokrowiec na ostone. Wy-
starczy przeciez, przyspawa¢ uszy do ra-
my chiodnicy na dole i u géry i zatozy¢
na drazku nawiniety dermatoid, podobnie
do rolety okiennej, tylko zaciaganej od-
wrotnie, bo od dotu do géry. Podciaganie
takiej zastonki wykonaé mozna zupetnie
prosto przez zastosowanie linki Bowdena

Aby  kwestie przygotowania ukiadu
chiodzacego do okresu zimowego catko-
wicie wyczerpa, podajemy najczestsze
uszkodzenia powstajace w pompie, chotd-
ndcy i przewodach:

Nadmierna temperatura silnika, za-
obserwowana przy normalnej jezdzie

d

moze zdarzy¢ sie, ze plyn chiodzacy za-
wiera pewne nieczystosci i zatvka nimi
wlot, lub wylot w pompie. Nalezy wiec
przefiiitrowac cala mieszanke. Pompa, mo-
ze by¢ rowniez nieszczelna, co powoduje
wyciekanie plynu az do obnizenia jego
poziomu do granicy uniemozliwiajacej
krazenie. Trzeba wtedy docisna¢ nakretke
uszczelnienia, lub wymienic je na nowe.
Chiodnica ulega czesto calkowitemu,
lub cze$ zatkaniu
to by¢ moze przez powstajacy z biegiem
czasu osad t. zw kamien kotfowy, lub tez
przez nieczystos¢ plynu chiodzacego. Za-
pchana chiodnice  najczeéciej musi  sie
odda¢ do specjalisty celem rozlutowania
i oczyszezenia. Aby unikna¢ tych kiopotow
trzeba pamieta¢ o wlewaniu plynu przez
lejek z gestej siatki. Pod wplywem
wstrzaséw zle umocowana chiodnica za-
czyna’ ciec. Poszczegblne elementy wy-
magaja wtedy odpowiedniego przeluto-
wania. Winno siie wiec dba¢ o nalezyty
stan umocowania chiodnicy i nie dopusz-
cza¢ do jej nadmiernej wibracji.
Przewody gumowe, podlegajace pewnym
odkszta'ceniom na skutek goraca i dziata-
nia na gume skiadnikow mieszanki, ule-
gaja po pewWym czasie zuzyciu. Oprécz
wymiany, dorazng naprawa moze by¢
owijanie miejsc nieszczelnych tasma izo-
lacyjna. Przy zaktadaniu nowych przewo-
dow najlepiej nasmarowac je w srodku
gliceryna, a uniknie sie przyklejenia gu-
my do metalu. Uszkodzenia uszczelnieri

moze ' by¢
nia powst 'e w pompie wodnej. Tak wiec.

nek niezamarzajacych

miesz. glicerynowa

los¢ . llos¢
zamarzania llosé, wody  gpirviysy 11056 WOdY  gliceryny
— 6"
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45 55
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pomiedzy koszulka wodna, lub glowica
a przewodami, stosunkowo dos¢ rzadkie,
wymagaja szybkiej wymiany na nowe ze
wzgledu na mozliwosé zbyt duzego wy-
ciekania plynu, jak i zewnetrznego zanie-
czyszczenia_silnika _lepka mieszanka gli-
cerynowa, Nie nalezy zapominac o smaro-
waniu watka wentylatora, zgodnie  irze-
pisem fabrycznym i dbaé o catosc, czys-
tos¢ i dobre naciagniecie paska klinowe-

0.
%obry stan cafego wozu, jest zalezny bo-
wiem od szeregu drobnych na pozér ale
tteznyen  -synnosci kontrolnych i zapobie-
gawczych, A



PRZEPRAWIAMY SIE PRZEZ LOD

Nietatwa porg jest dla zotnierza wojsk
motorowych zima. Jednakze i ona ma dla
nas swoje dobre strony. Takim to wiasnie
..zimowym sojusznikiem" jest dla samocho-
dziarza“lod. Pozwala on pokona¢ nam te
przeszkody naturalne, ktére w lecie sa nie-
raz_niemozliwe do pokonania bez budowy
mostow ze wzgledu na duzg glebokosc wo-
dy. Szczegolnego za$ znaczenia nabiera lod
do przepraw przez jeziora, ktdre w lecie
musimy objezdzaC ~dookota. Przyktadow
pomocy", udzielonej kierowcom przez lod
w latach walki z faszystowskimi_najezdz-
cami_moznaby mnozyc bardzo wiele. Naj-
wiekszym z nich to ‘stynna ,droga zycia"
po jez orze tadoga. przez ktora bohater-
scy kierowcy radzieccy zaopatrywali Le-
nngrad otoczony przez wroga i ewakuo-
wall ludnos¢ cywilng. Droga zycia w nie-
zwykle trudnych warunkach, przy ostrym
mrozie 1rwacych nawierzchnie lodowa po-

Mostek pomocniczy

c skaoh artylerii hitlerowcow przejezdzaty
w _nlekohczqc)éch sie rzedach dzien i noc
tysigce samochodow. Przeprawe utrzymy-
wano mimo obstrzatu w stale dobryni sta-
nie dzieki szerokiemu zastosowaniu stuzby
drogowej, ktéra za pomoca polewania wo-
dg i nakfadania sztucznych wzmocnien u-
suwata szkody spowodowane przez artyle-
rie i staty ruch samochodow. W ten wla-
$n e sposob lod jeziora kadoga i wspaniale
mestwo kierowcow , radzieckich gczone
z wielkg wytrwaloscia przyczyn ty sie do
zwyciestwa, jakie odniosty” wojska lenm-
gradzk:e, odganiajac faszystow spod mia-
sta. Transport samochodowy d%)om(),gl im
bowiem, zaopatrujac w nezbedne  Srodki
walki, jak amunicja, lekarstwa, Zzywnos¢
itp.

Znamg jednakze z historii wojny i drug'
przyktad, “gdy 16d spowodowat Zat°P®7e
caté] kolumny zmotoryzowanej. Taki wia-
snie los spotkat faszystow niemieckich, u-
c ekajacyeh w sile Kilku dywizji pancer-
nych”i zmotoryzowanych przed ‘$cigajacy-

P:e¢ lat mojej stuzby w Armii Radziec-
kiej odbytem w’ jednym i tym samym ba-
talionie motocykl stow. Ile’ w tym' czasie
mielis| przezy¢, przygod i doswiadczen
bojowych “trudno_ bytoby sp'sac.
oznaczyc na_mapie marszrute, jaka
byty po drogach wojny nasze motocykle od

loskwy do Berlina, wysztaby z tego jakas
dziwna zygzakowata lin‘a. biegnaca przez
dziesiatki” miast 1setki wsi.

Nieraz zdarzato sie nam na frocie, «
ﬁrzeclqtt;u woch, czy trzech dni dokonaé

Ikuset-k lometrowego marszu. Pamigtam,
na przyktad, jak po walkach w rejonie
Karpat™ otrzymalismy rozksz przerzucaja-
oy nas nad brzeg Battyku, gdzie w tym
wiasnie czas'e rozpoczely sie ciezkie boje
o uwolnienie Gdyni j Gdariska.

Deeiedlismy naszych .stalowych koni"
1jut za trzy dni, prosto z marszu, rozpo-
czelismy natarc'e ‘na_umocnione pozycje
Nemcow W marszu tym tak jak w dze-
s gtkach innych na{bllzszym przyjacielem
kazdego z nas byt doskonaty “motocykl
M-72i “wyprodukowany dla nas’ rekoma to-
warzyszy z zaplecza,” robotnikow radziec-
kich.”On to wiasnie przedzierat sie po les-
n%/ch— Scezkach, pozwalat nam pokonywac
stepy wi6zt nas z wielka szybkoscig po

Scigu
Iek?(q, szybka, grozng dla Niemcow . zmo-
C kawalerig", ktora_ pot[aflla po-
kona¢ kazdy teren, wypehiajac liczne za-
dania bojowe powierzone jej przez z
two. W “czasie tym nesz batalion motocy-
klowy wchodzit w_skiad jednego z oddzia-
tow pancernych- 2 licznych ep'zodéw wo
jennych tego okresu chce opowiedzie¢ te
raz o jednym, w ktorym najwyrazniej mo-
ze ukazata s'e znajomo$c szfuki bojowej
radzieckich motocyklistow i ogromne”zale-
ty naszej krajowej maszyny M-72.
Bylo to pod todzia. Dowddca bataltoni,
otrzymat rozkaz przepiowadzi¢ rozpozna
nie jednego z odcinkéw, stanowiacy kieru-

mi ich oddziatami Armii Radzieckiej przez
zamarzmegl Zalew Wislany. Przeprawa
przeprowadzona bez uprzedniego zbadania
grubosci lodu i przygotowania potrzebnych

h sho.

ie_ Srodkow w;
wodowata, ze kilkanascie tysecy Nemcow
i lys_lﬁce pojazdéw mechariicznych utoneto
w wislanych falach.

Zolgc_h dwu przyktadéw wynika jasno,
ze lod jest o tyle sojusznikiern o ile prze-
{)rawa Jest odpow‘edn’'o zbadana i przygo-
owana. Ma to za$ tym wigksze znaczeniz
w warunkach bojowych, ze przeprawy od-

sie w_znacznej wiekszosci w_oli-
skosci nieprzyj , ktory moze skiero-
wac na nie ogien swej artylerii jeszcze bar-
dziej ostabiajac nawierzchnie lodu.

W wigkszosci wypadkéw przeprawiamy
sie w warunkach bojowych w zwartej ko-
lumnie. Nieraz jednakze zdarza s e, zé mu-
S.my przeprawic sie samemu lub tez w nie-
licznej gruple_samochodow. Trzeba wiec
zatym, Dy kazdy z nas zotnierzy-kierow-
cow dobrze orientowat sie w pracach, kto-
re trzeba przeprowadzi¢, by przeprawa
przez l6d nie grozita mebezpleaehstwem

ani samochodowi ani cennemu tadunko-
wi, ktory przewozimy.

Przeprawa wymaga wielu prac wstep-
nych, na ktére skfada sie:

1) rozpoznanie stanu dojazdéw do prze-

prawy,
2) zbadanie stanu lodu, jego grubosci,
sprawdzenie szybkosci pradu rzeki,
3) zbadanie stanu wyjazdéw,
4) mozliwo$¢ uzycia pomocniczych ma-
teriatow miejscowych (drzewo, deski,
faszyna itp.).

Ktadka wzmacniajaca

Sposéb przeprowadzeni rozpoznania sta-
now dojazdow i wyjazdow nie wymaga
blizszych wyjasnien. Wszyscy orienfujemy

Najmniejsza grubos¢ lodu w cm przy L
o sredniej temp, powietrz w ciagu = Odlegtos¢ miedzy
Rodzaj pojazdu ostatnich 3 do poszczeglnymi
i jego ciezar S 1rCc d—10 od & pojazdami w m
i nizej do € do O
Pojazd gasienicowy é:% lﬁ %2 %g 1]2
10—t 2 3L & 2
20 t 4 s 20 25
30 -t 9 %4 fil &
49 - t ] 40
50 -t n 80 40
60 —t 0 " 8 45
j — 16 18 20 15
Pojazdu kotowe 3?5 - » 3 % B
6 —t 27 « 0 # 2
10—t 35 39 4 %
15—t 43 4 5 0
Artyleria zmotoryzowana
Ciezar Ciezar
ot ciagnika
19 2 24 5
- 24 26
55- » 4 2 %
3 ke 0
21 —t 155 —"' 5% 6l 60 35

MOTOCYKL

przyjacielem w boju

(Wspomnienie x walk sieriaanta gwardii Mikotaja Ortowa)

nek marszu naszych oddziatow na miasto.
Na zwiad wyskanich zostato 10 motocykli
od dowodztwvem kpt. Roszkowa. Wyjecha-
iSmy 0 Swicie w mrozny s%czmowy pora-
nek.” Przyznacie sami, ze 10 motocykli to
niewielki” oddziat, ale przeciez mimo to
rzedstawiat on powazng s'e bojowa, dzie-

i swej duzej sile ogniowej, zwielokrotnio-
nej jeszcze bardziej sngkos’clq motocykla
Nasz M-72 jest jakgdyby stworzony do ta-
kich wiasnie operacji, pos‘ada bowiem du-
73 zrywnos¢ oraz jest niezwykle zwrotny
w najtrudniejszym “nawet terénie.

Ekipe mego motocykla stanowito trzech
zotnierzy. W ich liczbie bytem i ja jako
kierowca.

Zblizato sie juz potudnie, 'gdy pierwsza
z naszych maszyn podjechata do matego
przysiotka na rozwidleniu drég. W tym
momencie J)OS paly sie gg'sto_srrza{y. W
wiejskich domkach umochita sie tylna straz
Niemcow. W $lad za pojedynczym ogniem

binowym ﬁosypa sie” wkrotce " serie
erowskich Karabnow maszynowych
ch w oknach. Nasz dowodca zrozl
mi e nieduzy garnizon Niemcow osk
nia jedynie wycofujace sie gtowne SNY ni
rzyjacela. Z tego tez powodu wydat ro:

@az: )j e wstepowac, a obejs¢ wio-
ske i posuwac s'e sladem kolumny ucieka-
jacych Niemcow",

Po kilkunastokilometrowym marszu, po
nnkrytei $niegiem i btotem wiejskiej dro-

dze, ktéra nasze masz'%ny pokonaty z fat-
woscia, dogonitsmy gfowne sity Hhitlerow-
cow w drugiej wiosce. Natychmiast, prosto
z marszu rozwinelismy sie’w linie bojwva.
Zatogi  motocyklow pozostawily ‘maszyny
u, a same tyraliera poczety ota-

czaC wioske. . }
Walka trwata niedtugo — okoto godziny
byta_jednakze bardzo zacieta, Niemcy zmu-
szeni zostali do uzycia swych gtownych sit
w celu odparcia naszych atakow i oczysz-
czenia sobie dalszej drogi na zachod.” W
tym za$ czasie nasz dowoddca, kpt Resz-
Kow, wezwat przez radio na pomoc samo-
chody pancerne. Prz¥b.y+y one wkrotce
i natychnriast , ostrzelafy " wiejskie chaty
ogrody, w ktérych ukryli si¢” hitlerowcy.
Wzmocnienie naszego ognia i pcz'ai&/,
ktore wybuchty we wsi taty panike
wsrod Niemcow. Po kolei z okien i dachow
pojedynczych chat poczely wysuwac sie.
umieszczone na kijach, biate szmaty.
Po wyprowadzeniu Niemcow ukazato
ze mamy 200 jencow- Do niewoli wzielisi
ponadto” caly “sztab oraz szereg waznycl
dokumentow. Kpt. Rozkow rozkazat trzem
naszym motocyklstom odwiez¢ do sztabu
2 wyzszych niémieckich oficerow wraz ze
zdobytymi dokumentami, innym zas ma-
szynom Ercmdzm dalej zwiad w wyzna-
ierunku. R B
d todzig zostatem ranio-
ny. Przez pottora miesigca przebywatem

sie dobrze, z Jakiego wzn'eslenia moze sa-
mochod zjechac i pod jak e wjecha¢.

Wybierajac przeprawe starajmy sie zaw-
sze_(najlepiej przy pomocy miejscowej lud-
nqscll znalez¢ brod. Zapewni fo nam’ wia-
$nie_tagodnos¢ dojazdow i wjazdow, oraz
zmniejszy  ewentualne  niebezp eczeristwo
przy samej przeprawie.

Zasadniczg natomiast sprawa jest zba-
danie grubosci lodu. W tym celu 'w pierw-
szym rzedzie odgarniamy z catego miejsca
przeprawy $neg (ktory stanowi jedyrne

wazne obciazenie samego lodu i w ten
sposob  zmniejsza  jego ~ wytrzymatosc),
pr_zeszkadzagcy nam dosta¢” sig’ do po-
wiechrzni lodowej, po czym w_odlegtosci
mniej wiece] co trzy metry kopiemy prze-
reble’ 1 doktadnie badamy grubos¢ powierz-
chni lodowej.

Umieszczona ponizej tabela zaw'era gru-
bosC lodu oraz temperatury powietrza, ‘tr
zaleznosci od ktorych moga sie przepra-
wia¢ przez lod pojazdy danego typu.

Nieraz jednakze zdarzy sie, ze naturalna
powierzchnia lodowa wymaga wzmocnie-
nia. Stosujemy wowczas szereg srodkow
pomocnl_czx{ch. Ngjproﬁszym z nich jest
polewanie lodu wodg w czasie duzego mro-
zu. Nie zawsze jest on jednak z tych czy
innych przyczyn mozliwym do wykonania.
Stosujemy wiec zatym inne, jak np. utoze-
nie na lodzie sztucznej nawierzchni; zmniej-
szajacej nacisk jednostkowy pa 16d, wx_—
wierany przez nasze pojazdy. Pomost taki
\gglkonuje,m rzez: utozenie w zaleznosci

materiafu belek, dyli, zerdzi lub okrag-
lakow na_poprzecznych dz’wu_j&rach. Moze-

rowniez budowac pomosty naturalne,
pokrywajac powierzchnie lodu gateziami

Wzmocnienie lodu przy pomocy zerdzi
4 belek

1 chrustem na grubos¢ 3—4 cm, pokrywa-
jac kazda warstwe kolejno $niegiem 1 po-
lewajac woda. Zamieszczone powyzej rysun
ki pokazuja a typow przepraw ze Sztu-
cznym wzmocnieniem. Nie mn'ej jednak
waznym jest rowniez sam sposob jazdy po
lodzie. Tu pamietajmy w ﬁlerwszym 1z

dze, ze maksymalna szybko$¢ nie moze
przekracza¢ w” zadnym 3 km
na godz., oraz ze na lodzie nalezy unikac
wszelkiego _manewrowania _samochodem,
wjezdzac nan prosto i powoli, jak rowniez
i spokojnie bez nagiego dodania gazu pod-
jezdza¢ na wyjazd. I.

w szpitalu potowym- Po wyzdrowieniu uda-

'm sie spowrotem do mego batalionu mo-
tocyklowego, ktdry w gm, czasie walczyt
juz na przedmiesciach Beri na. W walkach
0 stolice Niem ec nasz batalion, ktory skfa-
dat sie ‘w wiekszosci z moskiewskich mo-
tocyklstow — sportowcow i machanlkow-
kiefowcow, zabezpieczat tacznosc sztabu
zgrupowania pancernego z jego pododdzia-
tami. Mctoo[[k!_e M-72 kursowaty wzdtuz

inii frontu,

i w poprzek przedostawaly sie
w $lad za czotgami nadg!e okie nie-
rzyjaciela. Przecietny dzienny marsz dla

@aznego z nich wynosit po Kilkaset kilo-
metrow.  KUkakrotuie zdarzylo s am
rown ez, ze sluz%lwmy jako srodek " trans-
portowy dla szybkiego ~ przerzucenia pie-
choty z jednego odcinka frontu na drugi.'
Kierowcy motocyklow uczestniczyli w licz-
nY_ch operacjach desantowych, w walkach
ulicznych j radach na zapleczu nieprzyja-

Walki, w ktorych brat udziat nasz bata-

lion i inne oddzi\%y motocyklowe na wszy-
stkich frontach Wielkiej Wojny Ojczyznia-
nej wykazaly, ze radzi motocykl” M-72

to’ niezawodna maszyna, ktora w_rekach
dczonego kierowcy - 3 mo-
ze zdziata naprawde cuda, Oderwani nie-
raz od swo‘ch baz nauczylismy sie w mar-
szach przeprowadza¢ konieczne naprawy.
Czesto zdarzato sie, ze kierowca rozkada!
na Sniegu swoj ptaszcz- patatke i btyska-
wicznie rozbiera! i sktadat napowrot cata
swa maszyhe. Zespdt korbowodow | ttokow
10 nieraz w_be: 1|
mal ze warunkach bojowych w L)rzeclqgu
kilkunastu minut. Wielu z nas, ktérzy o-
trzymali swe maszyny jeszcze na poczatku
wojny, w Moakwie, wjechato na nich do
ptonacego Berlina, po” wzieciu udz'atu w
zwycieskich bo]ach o te gtowna siedzibe
zn'enawidzonych faszystow.
a zawsze pozostanie w naszej gmieci
majowy dzien w._zdobytym rlinie.
Stalismy wowczas kazdy z "hoku ustawio-
nych w”defiladowy szyk™ naszych wiernych
towarzyszy, motocykli, a generat wreczat
nam pamiatkowe dokumenty. Wojenna ra-
da frontu w uznan'u naszego udziatu w hi-
storycznych walkach o zdobycie stolicy nie-
mieckiego imperializmu, Berl'na, przyzna-
ta_nam ‘pamigtkowe odznaczenia.
Jestem starym sportowcem motoc_?{klqu
tym roku” mija 20 lat od chwili, gdy
wnikiem .ma-
szyny. uchu wojny jezdzitem
na maszynach wielu marek zagranicznych,
rozb'eratem je i naprawiatem.” Przekona-
tem sie jednakze w najtrudniejszych wa-
runkach " terenowych i "klimatycznych, do
zwalczania” ktorych zmusza motocykl ste
wojna, nie ma lepszego motocykla niz na-
sza doswiadczona w Tatach Wojny Ojczy-
Znianej M-72, z kl()ra1 od tego czasu zwia-
zalem s'e nierozerwalnie rowniez W mej
powojennej Karierze sportowej.
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Sezon motocyklowy 1949

Koleyorib wyscigow mojuz swych mistrzow

*T radycyjna ..Pogon za lissm", mpreza
towarzyszaca uroczystosci zakorczen,
sezonu motocyklowego,” data w ubiegi
niedzele szerokim rzeszom naszych Za-
wodnikow s{gnal do rozpoczecia “zimowe-
go odpoczynku. Odpoczynek ten. to jedy.
nmtylko okres ,wie jezdzenia na impre-
ale nie bynajmniej okres rzeczywi-

perwsze — 6 pkt.. za drug:e —4 pkt. za
rzeoie — 3 pkt.. za czwarte —2 pkl., za
Fiale — 1 pkt. Suma punktéw decydowa-
a. po czterech eliminacjach, o migjscu v
“abeli nwstrzoetw wysclgow%/ch Poisk
TT ak wiec- rozpatrujac chronologiczna
wyczyny naszych zawodnikéw cofnij-
my sié do pierwszej eliminacji w Warsza-

start do kategorii wyscigowej do 500 ccm w czasie ostatniej eliminacji

tego odpoczynku. Bez wyjatku wszyscy
ktorzy startowali w minionym sezo-
nie. obojetne czy z dobrym, czy ze ztym
wynikiem, przez czas miesiecy zimowych
beda naprawiac, ulepsza¢ i przygotowy -
wac swoj sprzet do oczekujacych go ci
kich chwil* maksymalnego” wykorzystania
w sezonie 1950 r- Niewielu jzie tych
szeze$liwych  ktérzy .otrzymaja noy
Sprzét sprowadzony "z zagranicy. 1 tal
ol jrzymto  pomoc - Panstwa, szczegolnie
wiasire w sporcie motorowym, przyspo-
rzYla naszym zawodnikom zwyciestw nie
tylko w kraju, ale i zagranica, dostarcza-
c maszyny zuzlowe wyscigowe i raidowe.
'kaduesl% tysiecy motocyklistow, a w
tym okoto 15 tys. zizeszonych, z utesknie-
n' m bedzie/czekaC na_nowy sprzet, wszy-
K:lchded_n_ak obdzieli¢ nie jest sie w sta-
1e. Umiejetne i planowe zaopatrywanie
poszczegolnych  pionow  sportowych  w
sprzet motorowy, moze byc oparte jedy-
ne na osiggnietych wynikach i z’gpdnle
z umiejetnosciami  zawodnikow.  Nie do
a_jest przydzielanie milionowej
osci sprzetu klubom, nie posladajft
odpowiednich jezdzcow, tak samo jal
n'e do pomyslenia 1651 przekazanie p[(zy»

dzielonego motocykla zawodnikowi- ~ kto-
rego umiejetnosci-wyscigowe powinny b¥é
jeszcze przez dwa, lub trzy sezony oszlifo-
wane. i krystalizowane. ~Problem odpo-
wiedniego gospodarowania sprzetem mo-
0l m. wazny jest nie tylko ze wzgledu
na duza wartosc pieniezna, lecz takze dla-
tego. od-

szynach stali SI% zwyciezcami
krajowych, lecz tak 3l 1
prez. "Chcac lepiej zrozumie¢ znaczenie
nowago sprzetu i mozliwosci  poszczegol-
nych zawodnikéw ..otrzaskanych" z w%
scigami na przerabianych sportowkach.
w momencie otrzymania nowej naprawde
wyscigowej maszyny, zrébmy maly bilans
osiagniec Kategorii “Wyscigowej w- sezonie

Hennek Herbert mistrz polski w kategorii
wyscigowej do 125 ccm

1949 r. Dla przypomnienia l‘E)odaiemy, ze
corocznie rozgrywane biegi do mistrzostw
wys'ckgowych Polski, skfadaty sie w 1949
r.”z 4-ch”kolejnych  imprez"— wyscigow
ulicznych, dajacych zawodnikom niastepu-
jac —unktacje za zdobyte miejsca:  za

a kierownicg**. Wydawnictwo MON ,Prasa Wojskowa**. Redaktor Naczelny ~Wilamowski
a 24, pok. 418. Tel. 89680, wewn. 2974. Administracja, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.

W dniu 15.V.rb.

3 na tradycyjnym,
zreszty ciel

4 m, okrazeniu”Al..
Niepodlegtosci Pom_l zy  Rakowiecka
Wawelska zebrafa si€ po raz pierwszy
:>okazna stawka _n%f'lepszych zawodnikow-
ktorych ambicja i dazeniem b&/k_) po przez
cztery imprezy ellmmacy{ne lojsC do ty-
tutu mistrza w swojej Kategorii. Nie bar-
dzo przyjaznie usposobiony” $w. Piotr po-
lat obficie deszczem caty “trase obnizajac
atrakcyjnos¢  wyscigbw i zmniejszajac
znacziiie przecietne “Uzyskiwane na tre-
nln%ach. b)Aly, one przy porannych pro-
bach, na suchéj nawierzchni, wcale dob-
ie j slz%gaby granicy 113 km/godz. Prz:
okok)' 5. widzf)w pi(grwsz;;l ieg 125-tel
rat ~ Dez apelacyjnie, ..star a
FRek Herbch prred szfiurowsicr >
Puziem. W 250-kach zwyciezyt Milewski-
Drowadzac od startu do me%, przed Wod-
nickim i Holubowiczem. Podczas bledqu
350-tek nastapito = tak niebezpieczne dla
zawodnikow, jak i niemite dla widzow —

=3

Wodnicki Czestaw mistrz polski W Kate-
gorii wyScigowej do 250 ccm

spadniecie_deszczu. Nie przeszkodzito to
jednak. St. Brunowi. prowadzacemu od
startu, w zajeciu pierwszego rerejsca przed
Chlebiczem i’ Kupczykiem. ~Warto nad-
mienic. ze w trzecim okrazeniu_przeciet-
na Bruna wynosita 1091 km/godz. co jest
lepszym wyritkiem od przedwojennego re-
kordu  Mielocha na maszynié 500~ ccm.
Juz bieg 350-tek kazat, ze podczas de-
szCzu maszyny sporfowe maja rowne szan-
se z_wyscigowymi. Catkowi potwier-
dzeniem tego, Stat sie bi 0-ek. gdzie
Zymirski na Triumph . Tiger wygrat z
bardzq znaczna IE_rzewaga przed Dabrow-
skim i Koprowskim. )
D "y eliminacja, rozegrana w dniu
29.V.rb. w Poznaniu przyniosta dal-
sze zdobycze punktowe zawodnikom am-
bitnie i Zzaciecie walczacym, na ciekawej
ale troche niebezpieczngj trasie ulezne)
Trzeba zwrécic w tym wypadku uw_a?(e
na to. ze zaakceptowanie ~przez Poisl
Zwiazek Motocyklowy terminu drugiej eli-
minacji w rowne czternascie dni po pier-
wszej, wie byto z pewnoscig przemyslane,
gdyz uniemozliwito paru = zawodnikom
wziecie udzialu w imprezie. = a innym
utrudnito na skutek zbyt matej rozpieto-
éci czasu miedzy wyscigami warszawski-
mi, a eliminacja w Poznaniu. Trasa o dtu-

“usc 26100 m oblezo'na przez przeszto 30

. widzOw przyniosta zwyciestwo w 125
t};SCh — F_’uupew}/ rzed g{gfa%skim i Ko-
orow-k in : -katb  Wodnickiemu
grzed Hotubow-iczem Michalskim, w
50-kach  St. Bninowi przed Antoniewi-
500-kach Mielo-

czem i Bukow?km: a w
i Z}/mlrsklm

chowi przed Dabrowskim
Po wyscigach poznansk'ch- odlegly ter-
min 1rzec|e{ eliminacji, dawat zawodni-
kom az pottora miesaca czasu na rozgry-
wyscigow nie wchodzacych do efi-
strzowskiej. Duza ilo:

wanie_
minacji_m
nadejscie ;
<aobsorbowatv catkowicie wolu  jezdz-
cow. W tym okresie sukcesy wyscigowe
naszych zawodn kéw_zostaty powiekszone
0 cenne zwyciestwo Zymirs! je%} w Buka-
reszcie Mianowicie w™ dnou 6.VIrb.  Zy-
mirsk _jada¢ na nowej maszynie V\%s'cl—
%\o’wej riumph, - Grand . Pirix, zd %
. Nagrode Rumuni: na trudnej
km. dtugiej trasie. Rownoczesnie, startu-
jacy Brun “Stanistaw w kategorii maszyn
sportowych  uzyska) dru |e_m_|e£ce. w
Kilkanascie dni"po tym bo juz 26.VL rb.
Zymirski  repreentujac. Polske zajmuje
trzecie miejsce W wyscigach uficznych v
Budapeszcie Silna Konkurencja  Wegrow.
Austriakow  Whochow a Czechéw poka-
jata naszemu reprezentantowi wysoka ru-
tyne miedzynarodowa  kiorej ~ zdobycie
wraz z podniesieniem pozomu jezdziec-
kiego moga gwarantowac tylko czeste wy-
ﬁlug% i treningi z zawodnikami wysokigj
asy.
Trzecia eliminacja wyscigowa odbyta si
zgodnie z rogramjemwgzr\}? w dniu )E.D.Vlle
rb. w Krakowie. Trasa, podobna do war-
szawskiej, Al Niepodlegtosci 2 jednym
wirazem w polowie prostej, stata sie wi-
downig ciekawych rozgrywek, znacznie

aido
aru maszyn  zagranicznych-

Brun Stanistaw mistrz polski w kategorii
wyscigowej do 350 ccm

szybszych obecnie zawodnikéw, dosiada-
it ?ch - kilku maszyn wsclgw¥ch. w
kach pierwsza sensancja b
Jankowskiego _na pols| R
Hennekiem i Szczurowskim. 250i prze-
ble%aiy mozna powiedzie¢ bez duzych' nie-
spodzianek. V\_@gr@l Wodricki przed Ho-
tubowiczem i Michalskim. W 350-kach
Znow  zwyciezyt Erun Stanldsbaw, nlek za-
rozony przez nikogo_przed Kupczykiem
?Anto‘r/]ié)wi_czem \E 5_&H_<ach dgiéy obie-
cywano sobie po Zymirskim. ale niestety
zawiodt on oczekiwania, spadajac w cza-
sie wyscigu na skutek defektu maszyny
z pozycji pierwszej na pigta. Zwyciestwo

s’.\? w dniu 7.VIII, rb. na tereme Poznania.
.Najpowazniejsza __impreza sezonu, stata
e%(wskulek przesladujacego_ wielu zawod-
nikow — pecha, zupetnie nieprzewidz ang
graszka losu. Prowadzacy wysclﬁ_ V'tvar
RCS) daleﬂ< Zymirski i, Koprowski odpa-
daja " na skutek defektow = W rezultacie
iadacy jako czwarty Mieloch. staje si
prowadz?{c_ym bieg j przejezdza mete przex
Dabrowskim i Boubenickiem (RCS).
"-eszoie_ostatnia, czwarta eliminacja.

’ mrozegrana zostata w Warszawie w
dniu ILIXrto. na trasie popularnie zwa-
nej ,,Do okoli Politechniki*  Tu padty

Zymirski Andrzej mistrz polski w Katego-
rii wyscigowej do 500 ccm

Eowlﬁrzyl sw()li_ wspaniaty sukces Jan-
owski na SHL. zwyciezajac przed Hen-
nekiem Janem : m Herbertem.

Hennel

W 250-kach, staly pechowiec sezonu Mar-
kowski, wygrat wreszcie przed Milewskim

nickom. W _350-kach. perwszg byt
doskonale jadacy Jankowski przed Beben-
kiem i Zwolinskim. Za_stanawmgq%/ byt
na Starcie w tej kategorii brak St Bruna,
ktory majg(c} juz wygrane trzy wysoigi,
uwazat widocznie, ze nie ma po Co sie
meczy¢ skoro nikt mu juz zagrozi¢ nie
moze. W klasie 500 ccm po_petnej napiecia
Walce z Mielochem, zwyciezyt
przed Koprowskim : Dabrowskim, “odgry-
wajac sie” za Krakéw i Poznan zdgny—
wajac jednoczesnie Mistrzostwo — War-

"
; SDMf’'tomtr
Zakﬁhczyly amPitn's gromadzenie hcenn ch
unktow i onity nastepujacycl ist-
Pzdw Polski% JB‘% rok: epuaey
Kateg. 125—Hennek Herbert 13 pkt.
.  250—Wodnicki Czestaw 19 pkt.
» 350—Brun Stanistaw 18 pkt,
»  500—Zymirski Andrzej 16 pkt,
T ak wida¢ z g_owyiszy_ch w skrécie po-
danych przebiegow “imprez wyscigo-
ch minionego sezonu, znaczne popra-
wienie sie klas)k zawodnikow, ich techni-
ki jazdy 1 szybkosci przecietnych jest do
zawdzieczenia w gtownej miérze " opiece
Paristwa, JakaDOno roztacza nad sportem
motorowym. Dostarczanie tal
go sprzetu, zwiekszenie ilc WYSCit
W sezonie 1., umozliwienie_uczestni-
czenia_ zawodnikom ~w welu imprezach
zagranicznych bedzie w dalszym  ciagu

strzostw polski w Warszawie

w tej klasie odniést Koprowski przed Mie-

lochem i Markowskim, .

O.dpqczynek po wyscigach krakowskich.
Izuzytkowali zawodn

na przygoto-
wania do Grand-Prix Polcglki, k[é’l?l) ﬁgbylo

Zbigniew
konto PKO

szlifowa¢ forme, ~podnosi¢ poziom i po-
wiekszaC kadry jezdzcow w tej —miodej
a tak waznej  gospodarczo i militarnie,
gatezi sportu” polskiego. « B

kpt A Ires Redakcji. Warszawa, ul. Filtro-
19100 Druk. Z. G. P. W.

Nr. B-91892



