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XXV-lecie Zaktadow Samochodowych im.

20 listopada br. przypad! jubi-

! >225-lecia najwiekszej obecnie
Europie fabryki samochodéw
Zakladéw ~Samochodowych

im. Stalina w Moskwie. Jubileusz
ten upamigtniony zostal uchwa-
la Prezydium Rady Najwyzszej
ZSRR, nadajaca Zakladom Z1S
juz po uaz trzeci Order Lenina
Zastugi calej zatogi Zakiadéw,

ktéra zdobyta 42 razy Czerwony
Sztandar Paristwowego Komitetu
Obrony prod.ukuj?c samochody
na_front walki z" faszystowskim
najezdzcg oraz obecnie wykonu-
jac przedterminowo plany pro-
dukcyjne, podkreslit Generalissi-
mus STALIN liscie skierowa-
ngm do pracownikow moskiew-
skich zaktadéw samochodowych,
piszac:

— Gratuluje

( wszystkim pracownikom z okazji
odznaczenia zakladéw Orderem Lenina
..ZIS* — pionier

dow samochodowych i
Moskiewskie zaktady

inzynierom,
25-iecia moskiewskich zakfal-

radzieckiego budow.

nicowa samochodowego — odegraty wielka role w rozwoju nasze-

go rodzimego przemysiu samochodowego i

wychowaniu  bolsze-

wickich kadr budowniczych samochodow

W latach powojennych zaloga zakladéw
sukcesy i na gruncie zastosowania przodujacej

otsagnela
techniki

powazne
zreahzo-

produkcje nowych typéw samochodéw, przewidzia-

Zyrae Wam. Towaraysms

techniki i (kefcuugo rozwoju rodzimego

wego'.

nowych sukcesow w  dziedzinie
budownictwa samochodo-
ai STALIN

JArtMieusa  Zaktadéw  ZIS statsfa radosnym éwigtem pracowni-
kow ptwemysfa motoryzacyjnegow calym Zwiazku Radzieckim

f-Roporhrz z fabryki ZIS zamiesscsamy na str

9).

lepsza prace
W transporcie samochodowym

Rai fon»«ssdoray i prwodownt-
e» pracy transportu samochodo-
wego odhyK w Warszawie dwu-
dniowa narade robocza w ra-

cieli O-
Kkregowyeh Komitetow Wspotza-
wodnictwa ZZT. W czasie oh-
maernej roecaowej dyskusji omo-
wiono istniejace  jeszcze  gdzie
niegdzie niedociagniecia i podano
sposoby Ich usuniecia. Szereg
racjonalizatoréw.  pracownikow
stacji obstugi i kierowcow, zade-
monstrowato  swoje pomysty 1
ulepszenia, dajace szerokie mozli-
wosci usprawnienia pracy i za-
oszczedze m wielu setek tysiecy
zlotych  rocznie.

W Zjetdzie udziat wzieli z ra-
mienia CRZZ — oh. Kosaniuk
Wydziatu Komunikacyjnego
PZPR — inz. Gronomski. Mini-
steratwa Korni. sicji — inz. Ja-
worski. Glownej Rady Wspéiza-
wodnictwa — posel  Oryriski,
Dyrekcji PKS — Dyr. Zambrow-
ska.

Obradom przewodniczy! Prze-
wodniczacy Glownego Komitetu

Wspotzawodnictwa  tow. Sied-
lecki.
Zebrani po omowieniu uchwat

Potezny rozw6j Radzieckiego
linowi.

Przemystu
Zakfady samochodowe Jego imienia w Moskwie

W MMERZE:

H isteryczne
w skazanie
Wielki przetem

\ajnewee<esnie
s1ll samocho
$§w ia ta
S iln ik,
wysokoprezne

j-
d

STALINA

samochodowego zawdziecza¢ nalezy Generalissimusowi Sta-
sa obecnie j

najnowoczesniej wyposazonym

oérodkiem na $wiecie, produkujacym doskonale cigzarwki ZIS — 150 i wozy osobowe ZIS — 110. Dzi
w przeddziefi 70-tej rocznicy urodzin Generalissimusa Stalina zwracaja sie nasze mysli i uczucia ku ge-
nialnemu przywodcy Swiatowego proletariatu i tworcy Radzieckiego przemysiu. Liczne zobowiazania

Hl-go Plenum KC PZPR i prze- r calej klasy r w naszym kraju dla uczczenia rocznicy Jego urodzin sa dowo-
niesieniu  jego  historycznych o h 4
dem, ze osoba Generalissimusa Stalina — wielkiego Przyjaciela Polski jest szezegélnic bliska wszyst-
wskazan w dziedzine transportu, kim Polakom
uchwalili liestepujaog rezolucje:
my. zsbrani na O Przestawienie samochodow

« Transporcie Samochodowym w dniach 2Z i 22 listopada ZZ.9 r
zorganizowanym przez Gtowny Kom itet Wspotzawodnictwa w Trans-

poicie Samochodowym,

przy Zarzadzie

Gtownym Z.Z.TRP

w Warszawie. w zrozumieniu doniostosci masoweao ruchu Wspot-
zawodnictwa dla przyépieszenia marszu socjalizmu w Polsce wi-

dzac.

jeszcze wiele bledow w naszych

regulaminach. wiele biuro-

kracji , czesto zly styl naszej pracy, oruz blorae u-6r z kraju zwy-

cieskiego socjalizmu -

Zwiazku Radzieckiego, zobowiazujemy sie:

— Przeprowadzi¢ mobilizacje wszystkich sil w celu postawie-
nzayia wlasciwym poziomie zagadniefi organizacyjnych Wspotza-

— Zwiekszy¢ dos¢ wspotzawodniczacych.

— Podnies¢ poziom narad wytwérczych.

— Zglebi¢ przyczyny i wyloczy¢ walke wypadkom.

— Zrewidowa¢ w calym pionie dotychczas obowiazujace re-
gulaminy poméc Glownemu Komitetowi w ich poprawieniu iujed-

t — Tfo-toczy¢ wigksza opieke nod Przodownikami i Racjona-

¢ rejestracje i

— wyniki~ W

pr

. aby nie dopuscic

Powyzsze zobowiazan) i podejmujemy, rozumiejac

dania Wspékzawodnictwa

i cheac dotozyé cegietke i

ijacego sig socjalizmu w Polsce.

PLAN BUDOWY DROG -

Na krajowej naradzie ekono-
micznej. jaka odbyla sie w War-
szawie pod hastem .Walczymy
o dobre polskie drogi”’ Zw. Zaw.

Pracownikéw Drogowjch zako-
munikowal, ze drogowcy wyko-
nali plan 3-fetni z nadwyzka juz
31 pazdziernika br. Odbudowa-
no mianowicie 7.517 km zniszczo-
nych drég, unowoczeéniono ponad
700 km i wybudowano 1107 km
drég nowych. Plan robot mosto-
wych wykonano w 160%. Osiag-
niecia te staly sie mozliwe dzigki
szeroko rozwinietemu wspotzawo-

na naped gazowy

Prowadzone od diuzszego czasu
proby i przygotowania do zasto-
sowania Sprezonego gazu ziemne-
go wzglednie koksowniczego do
urzadzen samochodow, przybiera-
ja juz realne ksztatty. Panstwo-
wa” Komisja Planowania Gospo-
darczego wydata lowniez szereg
zarzadzen do instytucji przemy-
stowych dotyczacych przygotowa-
nia instalacji gazowej dla wybra-
nych typow samochodéw cigzaro-
wych. “oraz_zaopatrzenia wyzna-
czonych stacji obstugi w Urza-
dzenia do napetniania butli samo-
chodowych gazem sprezonym.

W _zwiazku z reallzacd'q eirak—
cji. PKPG wydata ponadto .. Tym-
czasowe wytyczne dla gazyfikacji

samochodow 1 ich ruchu na gazie
wysokopreznym”  oraz ..Karle
ewidencyjng "instalacji _gazowej"
wraz z instrukcjg dla kierowcow:

Przerobka ciezarowego samo-

WYKONANY

gowych byt dotychczas bardzo diu

i.
%Umieszczone  obok  zdjecie
przedstawia zmechanizowane pra-
ce przy budowie drogi panstwo-
wej na trasie Zakopane—K rakow,
Ktrej otwarcie nastapi 15 grud-
nia. a wigc na miesiac przed ter-
minem. Uktadanie nawierzchni
odbywa sie przy pomocy nowoczc
snych maszyn. Na trasie tej wy-
budowano ogélem 13 nowych mo-
stow zelbetonowych.

My, kierowcy i transportowcy z
radoscia witamy sukcesy w dzie-
dzinie drogowego,

dnictwu miedzy
zespotami roboczymi oraz nowsze
chnie zastosowanej racjonalizacji
pracy. W toku obrad zwrécono u
wage na skrocenie tzw. martwc-
ie okresu, ktory w robotach dro-

od ktérego w tak powaznym stop-
liu' zalezy usprawnienie trenspor
tu samochodowego i utatwienie
naszej pracy.

chodu gaznikowego na naped ga-
zowy jest tatwa i tak przeprowa-
dzana, iz dany samc moze
w kazdej ch przejs¢ z napedu
ben,%ynowego na gazowy i naod-
Wrot;

Akcja powyzsza ma bardzo <e
ze znaczenie dla rozwigzania za-
gadnieniu napedu zastepczego dla
samochodéw 0 napedzie benzyno-

m. Da ona ogromne 0szczed-
nosci w uzyciu ‘benzyny, ktorej
zapotrzebowanie bedzie " rosto z
roku aia rok wraz z rozwojem
motoryzacji.

Sprzedat opon
wolnorynkowych

Na podstawie zarzadzenia Prze*
wodniczacego Panstwowej Ko-
misjiPlanowania - Gospodarczego
..Motozbyt" ustali} sprzedaz ofon
i detek” wymiarow 525 x 16 1
6.00 X 16 produkcji krajowej I-go
i li-go gat.

gumienie to zostato dopusz-
czone do sprzedazy wolnorynko-
wej. Prawo do nabycia wymie-
nionych opon i detek majg wszy-
scy posiadacze samochodéw o0so-
bowych zrzeszeni w:

— Zwiazkach Zawodowych
Transportowcow,

— Oddziatach  Automobilklub!
Polski,
— lIzbach Rzemieslniczych.
— Izbach Przemystowo - Han-
owych.

Zakupuj qusl

) nie moze naby¢
wiecej jal

kompletow na je
den samochod. Ogumienie poda-
nych powyzej miaréw beda
sprzedawa¢ wszystkie ekspozy-
tury rejonowe i sklepy detalicz-
ne ~ .Motozbytu', w)




HISTORYCZNE WSKAZANIA

.Na 1 listopada, to znaczy w ciagu 2 lat i 10 miesiecy. na dwa miesiace przed
terminem, zostat wykonany Trzyletni Narodowy Plan Odbudowy™.

Ta wazna a jednocze$nie radosna wiadomo$¢ podana zostata po raz pierwszy
przez Prezydenta Bolestawa Bieruta z trybuny 1U-go Plenum KC PZPR. Oto po

dwoch latach i 10 miesiacach od rozpoczecia 3-letniego planu,
przekroczyta o 74 proc, poziom przedwojenny, a cyfry planu

stowa naszego kraju

produkcja przemy-

S-letniego odnoszace sie do produkcji rolnej réwniez zostaty przekroczone. Wzrosty

zarobki robotnika o 26,6 proc,

w poréwnaniu z rokiem 1936, a pracujaca ludno$¢

kraju odzywia s>¢, mieszka i ubiera lepiejniz przed trzema laty.

Dokonalismy wielkiego dzieta.

Czemu nalezy przypisa¢ te wspaniale
osiggniecia polskiego' ludu pracujacego?
Czemu zawdzieczac mamy, nie tylko o-
slqgm?c_la w okresie planu_3-letrf.ego, ale
wszystkie sukcesy w kazdej dziedzinie na-
szego zycia od chwili wyzwolenia Polski?

Nie trzeba dowodzi¢, ze wszystkie te
sukcesy i osiggniecia, jakie odnosla Pol-
ska Ludowa, zawdzieczamy temu, ze kra-
jem kieruje klasa robotn'cza. ze masom
Bracujqc%m przewodzi FPar;la tﬂ klasy —

olska Zjednoczona Partia Robotnicza.
Dlatego, fak jak wtasnoscig naszego naro-
du staly sie " wszelke dotychczasowe jej
osiagniécia, tak rowniez oblicze Partii, Je]
ideologia i praktyka, kazde jej postano-
wienie staje si¢ sprawa hie tylko jej czion-
kow, ale Sé)raquralego narodu. Zvwhaszcza
teraz kiedy wchodzimy na nowy etap,
Wedy znajdujemy sie “u progu planu
letniego, " majacego potozy¢ ~ fundament
Eud budowe Socjalistycznej Polski, wszel-

ie wskazania czotowej Partii staja sie
busola, ktora wskazuje nieomylnie “droge
masom pracujacym,,naszego narodu.

111 Plenum Komitetu Centralnego PZPR,
ktore odbyto sie w przededniu Tozpoczy-
"311591 sie kapitalnej przebudowy nasze-
go kraju, przeszto pod “hastem
cznjnosci. Plenum podkreslito
wrogowie_Polski Ludowej i
liwe” wysitki zahamowania
woju.

‘Wrogowie naszego kraju imperialistycz-
ni,_podzegacze wojenni, agenci ich wywia-
dow .-dwojkarze", d rsanci, szpie z[;(/ —
chwytajg sie nowych, perfidnych srodkow
walKi, nie cofajac sie przed zadna chocby
najnikczemniejsza ~ metoda. rsja’
szpiegostwo, rozsadzanie od wewnatrz fu-
chu robotniczego, sposoby dobrze znane z
rzesztosci, stosowane sg nadal. Bo jakiej
owiem innej metody moga sie ohwytaC
Imperialistyczni ~podzegacze Wwojenni w
Waszyngtonie i Londyne, jesli szala zwy-
ciestwa przechylita sie zdecydowanie na
slrong obozu pokoju? ~Olbrzymie sukcesy
odbudowy i budownictwa gospodarczego
ZSRR i krajéw demokracji_ludowej, ogar-
niajacy dziS wszystkie kraje swiata ruch
w obronie pokoju, historyczne zwycigstwo
Chin Ludowych  powstanie Niemieckiej
Republiki Démokratycznej i wreszcie roz-
wianie legendy e monopolu atomowym w
USA — to czynniki, ktore zdecydowaty o
przewadze obozu demokratycznego, obozu
pokoju.  Dzi$ masy pracujgce $wiata na-
rzucajg imperialistom pokoj.  Dzis impe-
rialisCi musza sie z tym liczy¢. Tym wie-
cej, ze zaostrzajg si¢ w ich krajach coraz
wyraznie] przeciwiefistwa ustrojowe, ze
objawy Z Ilzqucego kryzysu auneaty sie
W wyraz lostrzegalne’ fakty. Poniewaz
imperialisci widza, ze nic moga wygrac
w otwartej walce, starajg sie przeto”pod-
slepn%ml, zbrodniczymi _metodami poder-
wac budownictwo socjalistyczne w kra-
mokracjl Ludowej, ‘stai
wiadze " ludowa w' tych

Egde]myo_wans rowniez T

udowej. Wrég nie wahat sie .
nikaniem w szeregi Partii_i aparatu_pan-
stwowego, przped dywersja 1 rozbijaeka

by byty dokonywane i.sg w dalszym
iuna

dziatalnoscia. Pomocg byli ‘mu ludzie na
odpowiedzialnych ~ stanowiskach,  kt6rz:
tolerowali ich” brudna robote, pozwalaf

agentom i wrogom przenika¢ na odpowie-
dzialne stanowiska, Zrodtem tej tolerancii
u tych wlas’n&s dziataczy partyjnych Ibyi{o

o -leni.

mar
nowsl ielgo, byto odchylenie prawicowe
nacjonalistyczne, ktore wyrzadzito wiele
szkody naszemu krajowi i jego przoduja-
cej sile — partii _robotniczej. W czasie
obrad plenum Z| napietnowano
niejeden przyktad karygodnej Slepoty po-
litycznej 1 oportunizmu™w sprawach ~kadr
— uprawianych jeszcze w czasach okupa-
cji i kontynuowanych réwn'ez W vg/zwo
leniu Przez takich ludzi, jak Wiadystaw
Gomutka, Marian Spychalski i Zenon Kll-
szko, ktorzy do aparatu wiadzy panstwo-
wej wprowadzili ~ wieloletnich” dziataczy
sanacwnych,_ pracownikow ,dwojki" e
obcych wywiadow.

Jakaz woda na miyn tej dywersji byty
wszelkie odchylena ‘ideolcgéczne w tonie
partii robotniczej, bedacej przodujaca sitg
narodu, k!q‘rg wlrpgovwe nasi \év kralull za-

ranicg usitowali zrecznie podsycaC -
k %ywaé dla_sw%ic_h oeplgvﬁl A V¥_|¥c
kie nadzieje wia-
0 “btedami i odchyleniami,
oraz jak zawyH i wyjg dzi$ w swojej pra-
sie i w eterze, gdy partia robotnicza roz-
gromita_ideologicznie nosicieli ~ btednych
» szkodliwych pogladow.

2

di
0rzys

Jest _hisl_olg/cznq zastug i zarazem silg
Polskiej ||e noczonej Partii Robotn czej.
ze obnazyfa ona skompllkowan% Pe[fldnq
mechanike dziatan a wrogow Polski Lu-
dowej. Jest ogromng zastuga tej partii
wobec narodu i jego przysztosci, ze ujaw-
nita ona zarazem zrodta $lepoty politycz-
nej niektérych dziataczy, ze odstonita ide-
ologiczne Korzenie ich “szkodliwych prak-
tyk personalnych, ze przez odsuniecie ich
od u na zycie polityczne udarem-
nia kontynuowanie tej szl dzia-
talnosci.

_Po przez wszystkie z%tiadnienia trzyd-
niowych obrad “lii-go Plenum  przewija
sie bezustannie problem wzmoz
nosci i skutecznego przeciwdziatania. Dla-
Ieao nakaz_czujnosci zostat postawmn‘y z
taka wyrazistoscig nie tylko przed czion-

odliwej

tempie w ZSRR w Polsce i innych krajach
Obozu Pokoju, przemystu moforyzacyjne-
go, napawaja strachem imperialistow_an-
glosaskich I'handlarzy $mierci z Wall-Stre-
sobie sprawe z ich niecnych
przeszkodzenia w rozwoju naszej
. bedacej w rekach mas ludo-
wych potezng dzwignia postepu gospodar-
czego i wzmocnienia obronnosci kraju. Dla.
tego tez zaopatrzeni w niezawodna
chwat lii-go_Plenum KC PZPR i
wiamy wzmoéc czujno$¢ na naszym odcin-
ku pracy. Demaskowa¢ proby sabotazu ma.
jace za” cel obnizenie sprawnosci naszego
ransportu. R .
Bedziemy walczy¢ zdywersantami w na-
szych szeregach, ktorzy nie szanujg mie-
nia ludowego, niszcza go przez celowy brak
konserwaciji, h nstwo drogowe, zagra-
zanie bezpieczen: motoryzacji  jazda
na niesprawnych technicznie ‘samochodach.
Bedziemy zwalcza¢ proby wroga klaso-
Wego i agentow imperializmu zmierzajace-
go do obnizenia wydajnosci pracy naszego
transportu przez_niewykorzystywanie nos.
nosci  samochodéw, puste przebi %e uzly—
wanie transportu motorowego do bezcelo-
vgy,ch_ gospodarczo jazd na wielkie odle-
gtoscl.

Réwnoczesnie dla wzmozenia naszej czuj-
nosci rewolucyjnej — podniesiemy  poziom
wyrobienia ideologicznego i wiedzy facho-
wej. Strzec i wzmagac’e%et_m_emy Nasze o-

a

polu pc lia wydajnosci

kami partii_ale przed cah S -
wem ujawniajac z catg maca, Jlakq zdolna
Jest posiada¢ Jedynie partia klasy robot-
niczej, nicos¢ pollY}{cznq ludzi, pragnacych
ostabi¢ nurt rewolucyjny, klasy roboini,
czej 1 sile oraz obronnos¢ naszego panst-
wa — IH-cie Plenum KC PZPR" postawi-
1o przed catym narodem wazkie historycz-
ne wskazania.

Wskazania i wnioski lii-go  Plenum
przyjete  zostaty z emuz{a_zmem rzez
wszystkich Polakow - patriotow. mo-

czujnosci wobec wrogow Polski Lu-
wobec  dywersji i szkodnictwa,
_ zucia odpowiedzialnosci na
odcinku naszej pracy — to sg dzi-
nakazy. to obowiazki dla wszystkich
uczciwych “obywateli naszego panstwa —
budujaCych nowa, silna, zasobng Polske
Socjalistyczna.
Nakazy te przyjeli$my rowniez i rwpra—
cownicy transportu_i motoryzacji. Wiemy,
ze osiggniecia rozwijajacego sie W szybki

pracy transportu samochodowego, osiagnie-
cia \n‘yzszej gotowosci technicznej, ruchow
wspofzawodnictwa i racjonalizatorstwa. W
pracy naszej bedziemy opierac sie na osia-
gnieciach naszych radzieckich kolegow kie.
rowcow - stutysiecznikéw, na przodﬂqcej
nauceI i Iscgn:jce motowzicyjnej ZERk.

Walczyé %ziem na kazdym kroku z
nosicié%aymi c)hwalczeggy bezkrytycz-
nego hotdowania imperialistycznej techn
ce_anglosaskej, jako z wrogami przoduja;
cej dzi$ na § ie techniki” Obozu Pokoju
plzeszk_adza{qcsm w_rozbudowie naszej
wiasnej motoryza ako z agentami ban-
kierskiego kosmopolityzmu.

Przenoszac uchwaty’ 1U-go Plenum KC
PZPR na teren naszej pracy zawodowej
wmocnimy  zwartos¢  szeregow polskich
transportowcow walczacych ~ wraz z calg
klasa robotniczg naszego kraju o zbudowa-
nie socjalizmu 1 pokéj.

S. WL

Z do$wiadczen transportu ZSRR

DOBRE WYKORZYSTANIE

. Koszt utrzymania samochodu przypada-
jacy na jeden kilometr przebiegu,”  jest
prawie' “jednakowy niezaleznie” od fego
w jakim ‘stopniu fadownos¢  samochodu
jest wykorzystana. Stadxjasno wynika, ze
m . wi ce{ samoch6d przewozi, ‘czyli im
lepiej Jest zatadowany, tym mniej” kosz-
tuje przew6z '_sdnej‘ fony.
) {Nykorzysgame ladownosci
ednak w scistym zwiazku
Jednak tyn azk
wiasciwym przewozonego towaru. Tak na
przyktad: tadownos¢ samochodu = 3-tono-
Wego jest w petni wykorzystana jesli za-
taduje sie na niego trzy tony piasku- kito-
re tylko czesciowo wypetniaja pojemnosc
samochodu tak, ze po zatadowaniu tych

pozostaje
z ciezarem

trzech ton pozostaje mozliwo$¢ umiesz-
czenia jeszcze . _cona{mmel drugie tyle
piasku. ‘Niemniej w tym wypadku tadow-
no$¢ samochodu zostata W petni wyko-
rzystana. Stosunek faktycznego tadunku
do Uajwwks_ze]go dopuszCzalnego ~ zatado-
wania Jest jak 1:1 Stosunek ten nazy-
wamy wsp6tczynnikiem wykorzystania fa-
downosci. W tym wypadki wyraza sig on
cyfra — 1 Gjybysmy zatadowali wiecej
plasku — co“ze wzgledu na pojemnosc
samochodu jest mozliwe — to stosunek
faktycznte zatadowanego ciezaru do fa-
downosci  dopuszczalnej — przekroczytby
warto$¢  jeden”. .

Inaczej Jest, gdy przewozimy na przy-

tadunek réwnomiernie obciaza obydwie

Drobnice w skrzynkach nalezy tadowac s
ten sposéb, aby najciezsze skrzynie znaj
dowaty si¢ na dole

alaa

IV takim porzadku, aby te ktére maja by¢ jasniajg rozmieszczenie tadunku cieivl\:l){e—
.

wwiezione najdalej znalazty sie w glebi
powierzchni tadunkowej

SUKCES BULGARSKIEGO PRZEMYStLU

Zatoga sofijskich zaktadow mechanicz-
nych pod kierownictwem inz. P_ Pietru-
szewa wyprodukowata pierwszy 3 tono
samochod ciezarowy. Dawniej ~zakfady t«
nie produkowaty ani samochodow ani cze-
Sci zamiennych- Dopiero pod kierownic-
twem wiadzy ludowej Frontu Ojczyznia-
nego utworzone zostaty szerokie mozliwo-
Sci tworcze dla narodu butgarskiego i sta-
tego postepu technicznego, = (s)

ROBOTNICY WLOSCY ZA POSTEPEM.
w W}/borach do komitetow fabrycznych
w zakfadach samochodowych , Fiat” w
Turynie kandydaci list komunistycznych
odniesli  zdecydowane  zwyciestwo-
wyborach wzigto udziat przeszto 45 tysie-
cy robotnikow, oddajac 66 proc, gtosow na
kandydatéw komunistycznych, {s)

LIGA KOBIET
SZKOLI TRAKTORZYSTKI.

Pierwsze _absolwentki kursu traktorzy
stek, zorganizowanego przez Lige Kobiet
w majatku_Nadrowo (woj. lezlynskieg, o-
trzymaly juz prace w majatkach PGR
oraz w oérodkach maszyr ch. Kursant-
ki odbyly uprzednio praktyke zawod
W czasie tegorocznych zniw i jesiennej
orki.

GORNICY WEASCICIELAMI
SAMOCHODOW

W_miescie Karangardzie (Kazachstan
ZSH'I]?) otwarto sklep samochog(m 0sobo-

ch._Juz w_pierwszym tygodniu sprze-
Hvayno 70 wozév&) markiy,,MIo);%wi IJ(pPo
bieda“. Nabywcami sa robotnicy kopaln
bohaterowie pracy socjalistycznej, mecha-
nicy i inni_pracownicy miejscowych za-
ktadow. (s)

PRZYCZEPY ROLNICZE W DANII

Motozbyt" sprowadza z Danii pewng
Il0S¢ przyczep czterotonowych, skonstru-
owanych” specjalnie na uzytek rolnictwa.
Sa to przyczepy ,Fortrac”.” zaopatrzone w
hamulce "hydrauliczne i wyposazone w
?)ec&alne opony ..Dunlop*, przystosowane
o drog wiejskich, piersza partia tych
{Jr;yaep w .losci 59 sztuk znajduje “sie
ui'w Kraju. (K(

L ADOWNOSCI

kiad meble. W tym wypadku staraniem
kierowcy powinno by¢” petne wykorzy-
stanie pojemnosci samochodu.
Przyjmujac, ze .powig-zchnia . skrzyni
}adun%w@]a\l\)ynosipél s metra tj. l% N
a tadowa¢ mozna na wysoko$¢™ 2,5 m,
to pojemnos¢ do wykorzystania wynosi
20 m3 Jesli jest ona szczelnie wypetniona
meblami, to” stosunek, pojemnosci  wyko-
sie “wy-
korzystac w¥nosl jak 1:1, a zatem yvs\;']voyl—
czynnik wykorzystania %emno,zm jest 1,
aczkolwiek™ stosunek zatadowanego " cieza-
ru do dopuszczalnej tadownosci™ wypadt-
w tym padku, ponizej 30%  (inaczej
ponizej 03).
nika ‘stad, ze przewoz | tony (na

wage) mebli wypada kilkakrotnie drozej
niz_przewoz 1 tony piasku. Dlatego tez,
jesli przewoz jest odptatny, taryfy prze-
Wo; 3 usza by¢ rozne dla réznych
przewozonych towarow.  Jeslu przewoz
wykonywany jest dla whasnych celow- to
dla uzyskania prawdziwych™ danych sta-
tystycznych wskazujacych na wykorzysta-
nie tadownosci, przewiezione tony  miusza
by¢ przeliczone na tony pojemnosciowe.
W tym celu w ZSRR wszystkie towary
przéwozone samochodami _podzielone s3
a pie¢ klas, wedtug mozliwosci wyko-
rzystania tadownosci~ samochodu.
Oczywiscie, ze zadanie jakie ma do wy-
konania kierowca, odpowiedzialny za wy-
korzystanie fadownosci powierzonego mu
samochodu, nie polega na przeliczaniu
ton wedtug poszczegolnych klas towaro-
wych. Zadaniem kierowcy jest dbatos¢
o petne wykorzystanie tych mozliwosci
zatadunkowych jakie nastrecza samochdd.
A zatem:

— towary cigzkie tadowa¢ tak aby nie
przekroczyC fadownosci przepisanej przez

wytwornie.
— towary lekkie tadowa¢ tak- aby wy-
korzysta¢ kazdg mozliwos¢ Jaka daje po-

jemnosc samochodu, to jest powierzchnia
skrzyni | moznosc¢ tadowania w gore ocz)(1
wiscle przy zachowaniu — obowiazujacycl
rzepisow, to znaczy nie wyzej jak 4 m
iczac od z
Pozatern nalezy dbac o wiasciwe umie-
szczenie tadunku' ciezkiego, to jest takie-
go, ktory przy wykorzystaniu tadownos-
Ci (na waq?) nie zajmuje catej powierz:
chni_tadunkowej. Zataczone rysunki

Ake.



Historia rmelkiego przetomu

Armia, ktorej nie mozna zwyciezy¢

NIEPRZYJACIEL SZYKUJE SIE

P o nieudanej kampanii hitlerowcow
* w1941 roku, zakoriczonej pobiciem
armii_diemieckich pod Moskwa, Tychi
nem i Rostowem zrezygnowat sztab™ Hitle-
ra z czotowego ataku na Moskwe. Now
pian niemiecki w miesiacach letnich 1942
roku polegat na uderzeniu w kierunku
Stalingradu, aby Eo dotarciu_ do Wolgi,
Erzguqc’ arterie_komunikacyjne centrum

raju_z obszarami potudniowymi, a na-
stepnie, po wyjsciu na zaplecze Moskwy,
zaatakowac facznie z oddziatami naciera-
jacymi od zachodu, gtéwne sily armi
dzieckiej i zajac stolice ZSRR.

ytuacja, jaka sie latem 1942 roku wy-

tworzyta, sprzyjata Niemcom. Drugi front
na kontynencie eu[opegsklm nie istnial, a
walki w Afryce wiazal Igllko nieznaczng
czes¢ sit niemieckich. To fez Hitler pomi-
mo dotychczasowych, —ogromnych strat,
part slepo do nowei ofens W najwiek-
szym stylu. Przeszto 7t wszystkich ‘sit
niemieckich skoncentrowano na froncie
wschodnim, co tacznie z sitami sprzymie-
rzencéw ,,0si“ stanowito 240 dywizji, a
wiec ponad 3 miliony ludzi.

RADZIECKIE WALKI OBRONNE
O d 17 lipca do 19 listopada na wielkich
Przeslrz_emach stepow doriskich trwa-

lionow robotniczych. Przy ciagtym bom-
bardowaniu lotniczym i ogniu~ artyleryj-
skim nie przerywaty pracy fabryki ‘staln-
gradzkie. zaoiquru c front w “potrzebne
srodki do walki. Wreszcie rozgorzaly za-
ciete boje o kazdy dom, o kazda ulice, o

by walki obronne wojsk radzieckich W tuku

Donu,” wdtuz Unii kolejowej ~Tichoreck-
Stalingrad, na przedpolach miasta, a na-
stepnie w samym miescie. Do walki tej
Niemey rzucili 29 wyborowych dywizji (W
tym 4 pancerne i 3 zmctog%zowane), wspie-
ranych przez przeszto samolotow. W
czasie walk, mimo_niekorzystnego uktadu
sit, jednostki radzieckie potrafily zyska¢
na, Czasie, stawiajac wszedzie bohaterski
spor, a tym samym dac ‘moznosc przygo-
towania obrony 1 podciagniecia niezbed
nych rezerw.. M czasle zaopatrywanie
miasta w niezbedny sprzet do ‘obrony
i zywno$¢ odbywato sie” gtownie zaimpro-
wizowanymi szlakami poprzez ~stepy od
potnocy. Chronlgc sie przed lotnictwem
nieprzyjaciela podazaty radzieckie kolum-
ny samochodowe czesto przez zupetne bez-
droza, na ktorych zaréwno kierowcy, jak
i same pojazdy wykazaty swoLe najwyzsze
zale_t|y. Wtych cigzkich warunkach™ uwido-
cznifa sie jakoS¢ produkcji samochodowej
ZSRR. Pomimo petnego obciazenia pojaz-
dow, szty one bezustannie: zawieszenia nie
uszkadzaty sie, a_silniki za\ i
pierwszych. dniach wrze$nia rozj
juz

0-
Tczely sie zaciete ‘walki na b?iskich
Przeédmiesciach.  Faszysci skoncentrowali
tu_ 12 dywizji, pol ow 1 1435
dziat, zamierzajac w 1—2 dni ztama¢ obro-
ne i dotrzeC do Wotgi. Jednakze nadzieje
Niemcow na tatwe zwyciestwo nie spetni-

sie. m

Do obrony miasta oprécz wojska, staneta
ludnos¢ ilna. ~ Codziennie™ 150 tysiecy
mieszkaricow Stalingradu_ budowato umoc-

niu nieprzyjaciela w rejonie Stalingradu,
lecz rowniez na = stworzeniu dogodnych
warunkow do_dziatan zaczepnych, celem
catkowitego zlikwidowania armii niemiec-
kich. Rozpoczeta sie wiec, z zachowaniem
najscislejszej tajemnicy, potezna koncen-

Generalissimus Jézef Stalin

bloki fabryczne zwiaszcza w potudniowej
i $rodkowej czesci miasta. Nic jednak nie
mogto ztama¢ oporu obroficéw.” Przeciw-
nie.” Nastepowaty kontrataki, wyrzadzajace
hitlerowcom dotkliwe straty.

Pierwszy raz whistorii nowoczesnej
miasto bronito sllz tak bohatersko. Walki
o rejon fabryk ,Krasnyj Oktiabr", ,Barri-
kady*, o Kurhan Mamaja daty dowod naj-
wyzszego bohaterstwa Zzotnierzy radziec-
kich staty sie najpiekniejsza karta obrony
w wojnie z faszystowskim najezdzca.

LIKWIDACJA FASZYSTOW

J ednakze stalinowski strategiczny plan
obrony polegat nie tylko na zatrzyma-

Stuzba samochodowa i transportowcy
pozdrawiajg Marszatka ROKOSSOASKIEGO

Nominacja wielkiego. dowddcy ~ szkoty
Stalinowskiej, Marszatka Polski~ Konstan-
tego Rokossowskiego na Ministra Obnl)r]y

Na zebraniu w szczecifiskiej jednostce
kpr. Kolecki zotnierz 1 AWP. kfory wal-
czyt w szeregach pod dowédtwem™ Mar-
szatka R ]

powiedziat: ..Je-

Narodowej przyjeta zostata z
radoscig przez Zotnierzy Stuzby Samocho-
dowej 1 transportowcéw polskich, ktorzy
wraz z catym narodem widzg w-tym akcie
potezny czynnik wzmocnienia sify obron-
nej Ludowej Polski a wraz z tym wzmoc-
nienia calego $wiatowego Obozu Pokoju
Tysiace depesz, listow I serdecznych po-
zdrowien naptywajacych ze wszystkich
zakatkow Polski, 6d “zotnierzy i robotni-
kow, chtopow, cztonkéw parfii i bezpar-

tyjnych, od uczacej sie mtodziezy i przed-

stawi $wiata nauki, zrzeszen i organi-

éa? wiadczy o radosci z jakg Wojsko
i mas,

0 pracujace przyjely powrot
marszatka Rol ()SSOWSJIZEQO. g wdzll)eczno-
Sci jaka zywia za to dla rzadu radzieckie-
go 1 Generalissimusa Stalina, ze w chwili
na}?zema planow woﬁer_mych anglosaskich
podzegaczy wojennych i odradzajacych se
pod ich opiekg tendencji rewujonlstﬁ/cz-
nych i milltaryzmu w Niemczech Zachod-
nich zwrocit nam wwlkleiz zotnierza, po-
gromece  Ntemcow z pod Moskwy. Stalin-
gradu i Kurska.

Mianowanie Marszatka Rokossowskiego
Ministrem Obrony Narodovye% szczegolng
rad(_)s'claS napawa wszystkich zoknier:
Stuzby Samochodowej. "Wszak Marszatel
Rokossowski to wiasnie wspaniaty dowod-
ca wojsk zmotoryzowanych, ktory kiero-
wat w’ latach wojny z faszyzmem ogrom-
nymi sitlami pancernymi i zmotoryzowa-
nymi, ktory tak Swietnie potrafit uzy¢ je w
blgju w mysl genialnej strategii Stalinow-
«kiej.

Rado$¢ swa demonstruja samochodziarze
1 transportowcy na licznych zebraniach w
Ustach i depeszach skierowanych do Mar-
gzatka Rokossowskiego.

steSmy dumni, ze na czele naswf%m wojska

stoi goracy patriota, wielki wodz i réwo-
lucjonista.

Jeste$my przekonani, ze pod rozkazami
Marszalka Rokossowskiego = nasza armia
wyszkolona  bedzie wspanialej,

we
2wycieskiej strategii Stalinowskiej, ze je-
szcze szerzej czerpaC bedzie z ogromnycl
doswiadczen Armii Radzieckiej i Marszat-
ka Rokossowskiego™.
_Kierowcy krakowskiej jednostki uchwa-
lili na wiadomos¢ o mianiowaniu Marszat-
ka Rokossowskiego Ministrem Obrony Na-
rodowej rezolucje, w ktorej pisza: W ra-
dosnej “chwili powrotu Wielkiego Zotnie-
rza i Rewolucjonisty, pogromcy armii fa-
szystowskiej i {'(ej techniki z pod Moskwy.
Stalingradu. urska i nad Battyku my
kierowcy przyrzekamy wzmoc nasza dba-
08¢ 0 powierzone nam samochody, wzméc
i_podnosi¢ nasz poziom wyszkolenia po-
litycznego. wojskowego i fachowo - tech-
nicznegd by stac sie godnym stuzenia pod
rozkazami dowodcy szkoFly Slalinovyskiej,
M H onstantego Rc "
. powiedzi, listow i rezolucji zot-
nierzy-Kierowcow stuzby  sam<x-hodowej
przytaczyli_sie réwniez” pracownicy Woj-
skowych_ Zaktadow Motoryzacyjnych pi-
szac.” Z wielkg radoscig przyjmujemy
wiadomo$¢_o mianowaniu na sianowisko
Ministra  Obrony Narodowej  Marszatka
Konstantego Rokossowskiego kontynuato-
ra_tradycji Kosciuszki. Bema, Jarostawa
Dabrowskiego, i wszystkich walczacych za
Waszg i nasquwolnosc. Wlerzymr\’/, ze ja-
ko Naczell owodca Wojska Polskiego
Marszatek Rokossowski  wychowany w
Stalinowskiej szkole dowédcow przyczyni

tracja wojsk radzieckich tuz za frontem

Nowe jednostki, przerzucane z najodleg-
lejszych  stron 'wiazku  Radziecki
przel 300 — 400 km

czone pozycje.
ﬁ_ort samochodowy oraz wszystkie jednost-
i zmotoryzowané wykazaly swoje wyso-
kie zalety, nieodzowne dla _nowoczesnej
armii | nowoczesnej  strate
Masy sprzetu, olbrzymie ilo:
starczone zostaty zgodnie z planem, wyka-
zujac przodujac role techniki i mofory-
zacji radzieckiej.

W potowie listopada przygotowania do
Wielkiego Przetomu zostaty = zakoriczone.

sie do jeszcze wigkszego wzmocnienia na-
szych sit w walce o pokoi. My ze swej
strony przyrzekamy, ze dla uczczenia te,
wielkiej w' zyciu Woj ka Polskiego chwil,
wzmozemy nasz_wysitek dia wyremonto
wania jeszcze wiekszej ilosci samochodéw
dla_uzyskania jeszcze ‘wyzszej jakosci na-
szej produkcji,” celem wzmochienia dowo-
dzonego Brzez_ Marszalka Rokossowskiego
Wojska Polskiego, obroncy naszej niepo-
diegosci sojusznika wielkiej, niezw&ci_gio—
ne{(_Armu adzeekiej w wa'ce 0 pokoj”.
ierowcy PKS uchwalili na zebraniu

konaé go mialy wojska trzech frontéw.
N s nnsgoy P{Jd.— i od

)
dowodztwem gen. Watutina, i frontu Don-
skiego pod dowddztwem gen. K Roko-
ssowskiego, obecnego Marszatka  Polski
i Ministra Obrony Narodowej- R. P., odci-
najac od ?()I_nocy wojska_niemieckie sztur-
mujace Stalingrad i znajdujace si¢ na je-
go przedpolach Z potudnia atakowa¢ miata
grupa uderzeniowa frontu stalingradzkie-
dowodztwem gen. Jeremienko
i zamknaC pierscien okrazajacy.
NIA 19 listopada, po przeszto godzin-
nym_huraganowym przygotowaniu ar-
Ell_eryjsklm ruszyly’ czotgi“I” piechota ra-
ziecka_frontow Doriskiego i Pid.-Zachod-
niego. Przez wytomy wprowadzono dalsza
jednostki pancerne” 1 zmotoryzowane.
listopada rusz;ﬁy_ijska frontu Stalin-
gradzkiego, likwidujac _nleprzzjaclela i
rzucajac szybkie jednostki wluki_obrony
niemieckiej. W ten sposob juz 23 listopada
zamknat sie pierscien okrazajacy _armie
niemieckie. - Powodzenie w tycl ?algamy—
cznych akcjach okrazajacych zostafo za-
pewnione dzieki, uzyciu olbrzxmiej_ ilosci
ow, pojazdow Ppancernych i “innych
szybkich Jednostek zmotoryzowanych, " na
ktore mogt sobie w takiej ‘ilosci pozwoli¢
tylko Zwiazek Radziecki. Jednostki te.

przenikajac nieprzerwanym  strumieniem
przez linie obronne n!eprg]aclela dzieki
mestwu i doswiadczeniu zotnierzy-kierow-

cow_zadecydowaty o szybkosci i sile ude-
rzenia. Rowniez ‘uformowanie ruchomego
zaplecza, dost: j j
wysuniete_ odcinki — : R1 1
0SC cafej akcji okrazajacej. Nalezy pod-
ze rozpracowanie akcji transpor-
towej przez dowodztwo radzieckie, orga-
nizacja kolumn samochodowych, baz, za-
opatrzenia znalazty sie w_chwilach wiel-
kiej préby — na najwyzszym poziomie.
Podstawowe zadanie wypetniono. Do 10
stycznia dowodztwo radzieckie nie podej-
mowato jednak zadnych akcji celem zlik.
widowarila wroga. szcie ruszyly pow-
tomie czolgi radzieckie, z umieszcz
na nich desantami, a za czotgami I
ta do ostatecznej rozprawy. Dzien po dniu
rzetamywano. skutecznie” opér faszystow.

rotce oddziaty niemieckie zostaty zep-
chniete pod mury_Stalingradu. 25 “stycz-
nia rozgorzaly zaciete walki uliczne. Roz-
poczeto sie wyzwalanie zajetych przez fa-
szystow dzielnic. ~ Wreszcie 31 stycznia
zkamano ostatecznie opor zgrupowania po-
tudniowego, biorac do niewoli dowodce 6
armii — feldmarszatka Paulusa z jego
sztabem. A w wyniku skoncentrowanego
ognia_artyleryjskiego i mozdziezy jedno-
stek radzieckich poddato sie w dwa dni
pozniej zgrupowanie potnocrie.

fak zakorczyta sie jednak z najwiek-

bitew w historii — bitwa Stalin-

gradzka. Zameldowat o tym Generalissi-
musowi STALINOWI  dowodca zwycies-
kiego frontu gen. Konstanty Rokossowski,
dzisiejszy Marszatek Polski, piszah:

— .WYKONUJAC WASZ ROZKAZ —
WOJSKA FRONTU DONSKIEGO O
GODZ. 1600 DNIA 2 LUTEGO 1943 ZA
KONCZYLY ROZBICIE | LIKWIDOWA-
NIE NIEPRZYJACIELSKIEGO ZGRUPO
WANIA POD STALINGRADEM".

poswieconym omoéwieniu mianowania Mar m
szalka Rokossowskiego Ministrem Ob ony
Narodowej rezolucje, w ktorej pisza: Wi-
lamy z radoscig mianowanie Marszalka
Rokossowskiego Ministrem Obrony Naro-
dowej. Wierzymy, zc takt ten umocni na.
sza granice na Odrze i Nysie i grz Zyni

0 zwyciestwa sit pokoju i budowni-
ctwa socjalizmu w_Polsce, ze prz¥s ieszy
-uzwoj motoryzacji, ktorg Marszalek Ro-
kossowski tak wspa lale dowodzit » la-
tach wojny gromiac faszystéw i ich tech-
nike”




NAPED PRZEDNICH KOL

Dotychczasowe nasze opisy —dotyczyly
Stale samochodéw lub ich czesci, z nape-
dem na tylne kota- Ze wzgledu na duze
rozpowszechnienie napedu ~ orzndnfego :
pewnymi jego zaletami, specjalnie w wo-
zach “osobowych, _w ninigjszym artykule
zapoznamy czyteli kéw z jego charakte-
rystyka t budowa

usiata  “eortysstor TSSESS'-

Zawieszenie i naped przedni wozu Aero-
Minor.

Rozpowszechnienie napedu przedniego
Bostato umozliwione w wozach osobowycl
lekkich i Srednich, dZIikl SWym niezaprze-
czalnym zaletom tak onslruk?lnym jak
i wiasciwosci jazdy. Jezeli chodzi 0 zale-
ty konstrukcyjne, ~ to na czoto wysuneto
ale zagadnenie mozliwosci Vﬁo&qczema w
jeden zespot napedowy silnika, sprzegta,
*krzyni biegéw i wyrownywacza. Ta prak-
tyczna mysl konstrukcyjna znalazta swych
‘wolennikow, ktorzy ~ postanowili  wyko-
rzysta¢ je w_dwoch wariantach, jedn” ca-
g zespot umiescili z tytu wozu (np. Tatra
. Tatraplan, Renault 4 CV, Mercedes
170-H), drudzy za$ uznali, ze wbaécwim
rozwigzan em "bedzie naped przednich kot
np. Citroen, Adler, Aero - Minor, Aud:,
.. My zajmujac sie napedem kot
przednich tozpatrzymy druga konstruk-
cje. A wiec, zespolene poszczegolnych
mechanizméw w_Jeden zespol napedowy,
umozl wito pozostaty czes¢ podwozia przy-
otowa¢ W sposob jak najbardziej odpo-
Wwiadajacy wygodze  pasazeréw. —Rowno-
czednie. przez brak diugiego watu karda-
nowego i tylnego mostu, rozwiazan e pod-
wozia i_podtogi wozu, zostato wykonane
w sposob tata, aby spod catego ‘pojazdu
byt jak najbardziej” ptaski | umieszczony
macznie n zej niz w wozach 0 napedzie
t)gnym W fen sposéb uzyskano znaczne
a ;uz

enie Srodka ¢ ezkosed” catego wozu,
a tym samym duza poprawe wiasciwosci
jazdy. Dalsza, a whasc w'e moze naj stot-
n ee’(sza, zaleta przedniego napedu, to fakt,
ze kota kierowane sg rownoczesnie kotami
napedowymi Oznacza to, ze kierunek sty
porusza&qce} WOz jest zawsze pokrywajg-
cy sI™ Z rzeczywstym  kierunkiem usta-
wien a przednich kot, czego ne ma przy
napedzie tylnym ten sposob_uzyskano
wysoki wspofczynnk bezpieczenstwa_jaz-
dy w zakretach 1 bardzo duze znwejsze-
n'e mozliwosci zarzucenia. Faktem' jest,
ze najprostsze wytiomaczen e tego zjawi-
ska w nastepujacy sposob, catkowice wy-
jasna zalete przeédniego napedu. A wigC:
gdy samochodem o napedz'e tylnym wcho-
zimy w zakret, to bez wzgledu na to
czy on jest ostry czy tagodny, kerunek
sify napedzajacéj woz Jest zgodny z osig
pod{uzn?1 samochodu, to znaczy, ze rolg
przednich kot jest, mie¢ tak duza przy-
czepnos¢ do pow erzchn drogi, zeby calty
samochdd skierowa¢ w swoim, obranym
przez prowadzacego kierunku. Tutaj wigc,
przy Sliskej naw erzchni przy za duzej
szybkosci, moze nastapi¢ Erzesymecle to-
ru kot przednich w kierunku osi podtuznej
wozu. To znaczy ze zakret moze ,pic wy;jsc’
i samochdd wypadnie na zewnetrzng jego
strong Natomiast to samo, p%i\)l napedzie
przedn m odbywa se w sposéb nastepu-
Jacy: Kota przednie ..ciagng” caly woz
a nie ..pchaja" go tak jak to Jest'w wy-
padku napedu tylnego. “A wiec te .cl%g-
nace" kola jako k orowane zawsze przed-
staw ajg zgodnosc sity ciagnacej samo,
chad 7 Jego rzecze/wmym kierunkiem jaz-
dy  Rezultatem fego jest fakt, ze nawet
na $liskim, gdzie prz‘yczepnos'c' kot do
jezdni jest bardzo mafa, samochéd z na.
pedem przednim pozwala na duzo szybsza
I bepieczniejsza jazde, niz z napedem tyl-
nym.
Przechodzac do oméwena budo e-
spotu przedniego napedu, trzeba podkres-
lic, ze ustawienie przed silnikiem kofa za-
machowego sprzegta, _skrzyni  biegow 1
wyréwnywacza, ~stanéw ace -dos¢ ~dhugi
zespol, byto poczatkowym' klopotem wy-
tworcow samochodowych Powodowato to
koniecznos¢ budowania  przy wieks:
silnikach bardzo dlugego ‘przodu (np
Cord), ale z biegem czasu konstrukcje te
zmieniono i zasadn czo jedynym ,konser-
watysta” w txrn poprzednim rozwiazaniu
zostat tylko Adler . Triumpf. Nowe na-
pedzani przodu nie méwiac o uzyciu sil-
nikow dwusuwowych, posiada zmieniona
kolejnos¢ zespotow a mianowicie: silnk,
przednim koto zamachowe i sprzegto, wy-
rownywac* i dop'ero skrzynia biegow Ko.
lejnos¢ napgdu pozostata” taka sama jak

przedtem, dzieki przedtuzeni watka na-
pedowego skrzyni  b'egow, ponad wyrow-
czem az do sprzegta (Citroen).” Ze-

spot 0 tatam uktadzie stat 8'e znacznie
krotszy od swych rozwiazan poprzednich
i utatwit bardzo budowe catego samocho-
du- Drusim technicznie ftrudniejszym

z

ZaKIEROANICA

i

problemem, byto potq]czenie napedu_ kot z
ich konieczng ne tylko zwrotnoscia, ale
i zmiennoscia potozenia w skutek resoro-
wania. Tak wiec wylonita sie koniecznosé
uzycia na kazdej potosi napedowej dwoch
Przegubow a nawet w niektorych mode-
ach po trzy Piel
by¢ musi jak najblizej wyréwnywacza. a
drug’ win'en znalez¢ Sie na osi” pionowe.
— zwrotnicy ~ Stosowanie przegubéw su-
chych, to znacz¥ gumowych z metalem
al

wia wiasnie suchy przegub —gumowo-me-

talowy prz rownywaczu 1Aero.Minor,
DKW i catkowicie metalowy, a wiec wy-
magajacy smarowan a po sfronie kota.

Bezsporne _zalety przedniego napedu,
poparte checig_zwiekszenia uzytecznosci
wozu w terenie, znalazly swe” odzwier-
ciadlene podczas wojny, "w samochodach
0 napedzie_wieloosi . Budowane tak
przez ZSRR jak i przez USA. wozy c eta-
rowe o trzech lub dwoch mostach, wozy
lekkie terenowe o dwoch mostach (GAZ—
671 W'llys) zdaty doskonale swoj najcit
szy egzamin eksploatacyjny nodczas woj-
ny. Daleko co prawda  odbiegajacy
-poko*]owy_ch" konstrukcji w wozach oso-

owych, “ich naped przedni stanowit w
wiekszosci wypadkow wierny kopie tyl-
nego mostu z dodatkowym, nieraz bardzo
skomplikowanym rozwiazanem zwrotno-
Sei kot Most przedni wozow wojskowych
byt n'ezm'ennie we wszystkich modelach
napedzany watem przegubowym spe-
cjelne. skonstruowanej ‘skrzyni biegow.

Niemniej Jednak roznica samego nape-
du nie przekreslata dalszych —wiasciwosci
prowadzenia, powstatych wiasnie dzetd
napedzanym przednim” kotom.

Potoski przedne%o napedu, }'ako. row-
noznaczne konstrukcyjnie 'z watami prze-
gubowymi, podlegajg
zaleceniom obstugowym.

A wiec trzeba pamigta¢, ze przeguby
suche, sa przewazne pozbawione oston
zabezpieczajacych od kurzu i blota, a bu-
dowa ich nie” tylko, ze nie w%ma a, ale
i nie zezwala na smarowanie Dlatego tez,
nalezy un'kac wszelkich zanieczyszczen
tak olejem jak i paliwem, dratajagcym’
rozktadajace na gume i

m samym co | one

przektadki’ z ma-
teriatow " roslinnych. Poniewaz z jednej

Nasz felieton

lub drugiej a czasem i z obu koricow, pot.
oski sa zakoriczone ~ wieloklinem. ~celem
enia_zmian dhugos¢ podczas re-

migjsca te nalezy umiarkowa-
smarowat utrzymywa¢ zawsze w
zystosci. Pochwaly godne jest stosowanie,
niestety przez niewielu kierowcow, n
skorzanych_wiasnej roboty, celem ochro-
ny tych miejsc od” zan eczyszczenia.

Przeguby metalowe 'magajace regu-
larnego smarowania zgodnie z- polecenia-
mi wytwomni, sa badz tak skonstruowane,
te mejses czute na zanieczyszczene sa
szczelnie zamkniete, badz tez sa catkowi-
cie chronione ostonami metalowym, to
znaczy* zamkniete w odbudowie “(GMC)
albo skorzanymi harmonijkami  (Merce-
des). W kazdym z tych wypadkow ne
unika sde koniecznosci smarowania, ktore
nastepuje przez odpowiednie smarowa'cz-
kI przy pomocy ttocznicy do smaru, lub
przez napetn enie odbudowy przegubu od-
powiednig iloscig towotu po pewnym wy-
zZnaczonym przez wvtwirniie orzebiegu W
kilometrach.

'Przegub 3uchy.

Wyrobienie sie przegubéw metalowych
daje zna¢ o sobie ghénﬁm stukiem przy
gwattownym dodaniu lub odjeciu gazu.

Przeguby suche, Erzy takiej samej pro-
be nie wykaza stuku,” tylko obserwacja
mmosrodowo ~obracajacych s> ~potos ek
lub drgan podczas ruszania wskaze nam
na ismigjqce, uszkodzenie lub zuzycie
Trzeba doda¢, iz przeguby suche musza
by¢ w tak eh wypadkach" zastap-one no-
wymi, podczas gdy metalowe moga byc
poddane (ale tylko fachowej) naprawde.

Zym

POZNAJEMY
NOWE
MODELE

MOTOCYKL K i D
Pomiedzy licznie produkowanymi w
ZSRR motocyklami matoltratowyrol pro-
stota konstrukcji i wysokimi  zaletami
wyrozniaja sie produkowane przez Kijow-
skie Motocyklowe Zaktady motocykle KIB
i KID.

Ponizej podajemy najciekawsze dane
modelu KID: dhugos¢ — 1850 mm, szero-
kos¢ — 650 mm, wysoko$¢ — 930 mm,
waga (bez paliwa) —59 kg, maksymalna
szybko$¢ — 65 km/godz., czas rozbiegu do
szybkosci 40 km/godz. — 9,7 sek. (70 m).
Rozchéd paliwa przy szybkosci $redniej
40 km/godz. na asfaltowej szosie 19 po-
jemno$¢  zbiornika paliwa — 83L Za-
sieg motocykla bez uzupetniania paliwa —
435 km. Zapton — z iskrownika-pradnicy.
Pojemno$¢ cylindra 98 mm, $rednica cy-
lindra — 49 mm, skok 54 mm, stopier
sprezania 6,5 1, maksymalna moc 83 KM,
przy 4700 obr/min., gaznik — K 26. Sto-
sunek przeniesienia:  Siln.k — skrzynka
przektadniowa 1:2,5 w skrzynce prze-
ktadniowej: | bieg | :26, Il bieg I : 167,
Skrzyenka przektadniowa — tylne koto

taczny stosunek przeniesienia: | bieg
1:15,36, Il bieg 1:9,26. System przenie-
sienia napedu: jednolity faricuch rolkowy
127x 56 mm. Sprzegto potsuche, dwutar-
czowe.

ZW.

Najnowocze$niejszy samochéd Swinia!

W dolarowym raju wszystko jest oczy-
wiscie naj.. naj.. a wiec najnowoczesniej-
S0 elektroluksy (wydmuchuja kurz), naj-

obrzydliwsze Coca — Cola, najwiekszy
wyzysk mas pracuja yﬁ)ch i terror rasowy,
najkwasniejszy proszek cytrynowy (spe-

cjalnosc eksportowa dla ‘sprzymierzonych
Krajow gospodarczo zacofanych), najwie-

ksze bezrobocie itp.

Ostatnio do szeregu I&/ch zdumiewajqi
cych wynalazkow amerykarskich przybyi
den... ,,n(inmaesn ejSZé/' samo-
a. Wynalazcy jego, mtodemu lecz

L.wybitnie" uzdolnionemu, prawdziwej pod-
porze chylacej sie w braku nowych pomy-
stow ku kryzysowi (wraz z catg gospodar-
ka imperializmu) ~technice amerykanskiej
mister  Prestonowi Tuckerowi, przyszla z
omocg w _dokonaniu_..epokowego'™ wy
lazku panujace) w USA od chwil rozwi
nia sie mitu o tajemnicy bomby atomouej

). wodnienia - Swiatu ,,na przekor
teorii 0 ,,wy]qll owe) gen/alnosol = amery-
kanskiej ~ mysli”. 6w

. _ (Nowych .
trzeba za$ poszukiwac szybko, "bo nawet
zacieci biznesmani  nauczeni
paskudnego konca ,.taty" tego typu
ielowych”, teorii Hitlera, oraz ‘ob-
genialnodry  ,,amerykanskiej my-
sli" f’(ak np. szczegolnie dalekowzroczna
olityka Departamentu Stanu w_sprawe
hin” przynoszaca triumfy... ale Mao-Tse-
tL_|ngow_|,_bZ|ku‘ﬁ ze strachu, czytaj: ko-
nie¢ Ministra Wojny USA, Forrestala).

Réwniez ( nasz wigc wynalazca czulac
te ta lansowana przez ,,najwyzsze czynni-
ki"  teoria  (szczegolnie przskon{wujqpo
tlumacza ja robotnikom = amerykarskm
policyjni” agenci Hooueraﬂ dtugo nie pocig-
gnie zabr: razno lak przystato na ra-
sowego businesmana do dziela.

Pierwsza, czynnoscig mister Tuckera
byto oczywiscie, poszuka¢ wspolnika-. Zna-
lazt go w osobie swiezo wypuszczonego z
kryminatu, prawnika, ,,obroncy amerykarn-

o,

skiego stglu zycia"  (siedziat 3 lata za
oszustwa bankowe).

QOdtad juz biznes obu szanownych gen-
tlemanow potcc%los:]g gtadko. Za czek bez
pokrycia na 85. jolarow  zakupili  od
rzadu dawng fabryke , Latajacych twierdz"
w Chicago  (z powc(fu ze co druga lako

supcrwynalazek — si
rzad zaniechat produkcji

rozhijata,
?. zas
reszcie dopomogta rozszalata propaganda

rowniez

podrézowa¢ od

nowego ,,dowodu” amer iej genial-
"OSJC"k bfistosci dy si

ak z rogu obfistosci posypaty sie ar-
tykuly i _artquliki w fach%ngpi niefgcho—
wej prasie 0 cudach nowego samochodu
,,genialnego Tuckera” (i u_nas go niestety
opisano W nr 5 Motoryzacji z roku 19js).

Nowy cud — samochod miat w pierw-
szym Tzedzie odpowiadac nie lubiacym
pracowac biznesmenom. Take rzeczy jak
obstuga podstawowych uktadéw, —smaro-
wania, chtodzenia itp. byly nieznane. Wszy-
stko(jak i cata hitsoria samochodu) odby-
walo sie PO amerykansku. Smar zamknie-
I% na state w tozyskach. ptyn chtodza
chtodnicy, zaglada¢ wogole nie _trzéba-
Przebieg za$ migdzyremontowy s iniki
tego samochodu 180000 km. Technol
nie rowniez ,,cud". Wszy{)stko z aluminium:
glowica, ttoki j nawet blok. (sic!). Uktad
przeniesienia “zdaniem  amerykariskiego
wynalazcy bzdura. Wszystko hy. icz-
nie.  Przy kazdym kole bezstopniowa hg—
drauliczna skrzynka_przektadniowa. Szyb-
koS¢ samochodu 885 kmﬁgodz. Benzyna
wiasciwie nie potrzebna. akie{' LHlipy” nie
strawtby jednak nawet systematycznie
tuman ony ~ przez gmpagan(lifs roznych
,,Bioséw Ameryki" obywatel A a wiec
w pro’\s/Fe_kcie modelu z silnikiem o mocy
150 KM i rozwijajacego w-w. szybkos¢ po-
dano zuzycie paliwa 81 I. 100 km. (!!1)

_Sama ,,czcigodna podpora” techniki ka-
E)Jmllstzcznej stuszna ‘duma bankierow
SA. ktorzy nareszcie znalezli nowy do-
wod preznosci* amerykanskiej mysli “tech-
nicznej” mister Preston Tucker zajmowat
sie_tymczasem jedynie konstruowaniem
fantastycznych “prospektéw i $cigganiem
dolnrkow. W' tej drugiej dziedzinie mister
Tucker okazat sie istotnie genialnym. W
przeciggu krotkiego czasu - osiagnat za
sprzedaz akcji nowego ,,przedsiebiorstwa”
26 milionéw dolaréw oraz dalsze 17 milio-
now, za prawo pierwokupu_.siddmego cu-
du $wiata — samochodu Tuckerg") do-
stowna cytata z prospektu).

Produkcja za$ tymczasem jako$ dziw-
nie kulata. "Minat roczek a tu ani jednego
Tuckera na rynku jak nie byto tak i nie
ma. Znleciernliw'eni  akcjonariusze a szcze-
gélnie nabywcy prawa pierwokupu zaczeli
wi?c wrecz niegrzecznie niepokoic zajetego
dalszymi ,,wynalazkami" (jak tu jeszcze
kogo$ okras¢) mistrza techniki,

Muslat sie wiec jako$ biedny Tucker
ratowa¢. Rozpoczat (za przyktadem ame-

gicz-

rykariskich itykow)

miasta do miasta i pokazywaé swoj mo-
‘Pokaz ten wygladat w ten mniej wigcej
030D,

Za kotarg na duzej jednostronnie po-
chylonej rampie stal samochod.
ca objasniat zebrane) = publicznosci
konstrukcyjne ~szczég6ly poczym z ming
niczym f)rzynajm_mej administratora planu
Marshalla “w ™ jednym z wasalzowanych
krajow Europy Zachodniej zjezdzat nim w
dot po rampie. Po tej wleloméwnej probie
rywata w dok .si6dmego cu-
ego wynalazcy. Do samocho-
déjl_pqywwcle nikomu nie wolno byto sie
zblizy¢.
lagiczne pokazy nie zadowolity jed-
nak wida¢ w petni ,zaneé]ok_ojonych 0 SWo-
je dolary obywateli USA i zaczeto ooraz
gtosniej ‘domagac sie pokazan'a przeb'egu
produkcji w ,,najwieksze) fabryce Swiata"
(rowniez cytata z prospektu).

Tu ,.genialny” Tucker w petni juz wy-
kazat swoje z%lnos’ci wielkokapitalistycz-
nego oszustwa. Na tasmie produkcydnej
ustawit 79 starych karoserii Oldsmnbll' z
roku . oraz skrzynek przektadnio-
wych ,,Cord" (jedyny amerykanski samo-
chod z przednim napedem, Ktorego produ-
kcje wstrzymano w T. 1959 (zebranych na
szmelcu), oraz kilkanascie lotniczych silni-
kow Franklin.

razem miarka sie jut przebrata.

Tym
Bomga pekta z hukiem <przykrym swe-
dem tak jak pekaig wszystkie inne ame-

rykariskie sensnef,ef wlaczn'e z polityczny-
mi) ukazujac, blichtr, ztodziejstwo, ~ oszl-
tinne piekne eeehy na ktérych

> sie_gmach imperializmu. Tuckera

,alawe  genialnosci amer%/kahskle . tech-

niki musiano z zalem (systemem dziatania

_bliski" wiekszosci bankie-

/Ikanskich) zamkna¢. Badaniem

. ___W(jest tak samo skomplikowa-

na jak caty pomyst konstrukcji) zajmuje
sig Obecnie prawnikow.

Tak skoriczyta sie historia najnowo-
otesniejszego samochodu, Swiata. — dowo-
du ~ amerykanskiej sz0sci.  Konczac
moj felieton prosze 0 jeszcze na za-
konczenie te nieliczng garstke czytelnikow
lubigcych jeszcze od czasu do czasu poza-
chwycad s'e ,,amerykanskimi cudami tech-
nicznymi , Memento Tucker".

K. w. Z



SILNIKI WYSOKOPREZNE
| ICH OBSLUGA

Jeszcze dla wielu kierowcow silniki wy.
sokoprezne stanowia_
nizm o czarodziejskim dzi
jeszcze nie moze zrozumiec- wjaki_ spo-
zapala sie w cylindrach, co

sob paliwo la C
zasty uje gaznik i cwiece, dia, czeqo nie
ma aparatd zaptonowego Itd. Wobet tego
— przeczytajmy.

Silniki wysokoprezne nie zasysaja mie-
szanki_ wybuc| owty‘ lecz  czyste "powie-
trze. Dlat 0 ssacej przymo-
cowany znik- lecz po prostu
filtr powietrza. Stopien sprzgzanla jest
prawie dwukrotnie wiekszy, “niz w’sil-
nikach  benzynowych, a wiec powietrze,
zassane podczas suwu ssania, zostaje spre-
zone bardzo silnie. Zostaje ono tak mocno
scisniete w komorze uchowej, ze na-
grzewa sie do bardzo Wysokiej tempera-

ury.

Wiasnie wtedy, gdy tlok dochodzi do
goérnego zwrotnego punktu i sprezone sil-
nie powietrze = osiagneto dostateczng
temperature — do glowicy a wiasciwie do
komory wybuchowej ~ zostaje wtrysniety
?od znacznym cisnieniem stru X
onego oleju  gazowego. Oalva ie, roz-
pylony olej gazowy Sie zapala z objawa-
mi wybuchu,” podobnie, iak mieszanka w
silnikach benzynowych. Wskutek tego spa-
lania_sie, ?azal rozszerzajac sie cisng na
Scianki W mo{a ora&{m ok kléw acha-
ny Jest Ku dotowi. Odbywasie suw pracy.

Nalezy doda¢, ze w odréznieniu od wy-
buchu_mieszanki w silniku" benzynowym,
w silniku® wysokopreznym spalanie " sie
oleju gazmeego odbywa ‘sie znacznie dtu-
ze] 1trwa przez caly suw pracy. Po pracy
nastepuje suw  wydechu, jak w silniku
benzynow{m i ZnOW zostaje zassane czy-
ste powietrze podczas ssania. i

idzimy z tego, ze rozpylone- wtrysnie-
te, paliwo zapala sie samo z powodu
sokiej temperatury ‘silnie sprezonego po-
wietrza. Nie_ potrzeba wiec instalacji za-
{)lon_owe] $wiec, gaz ). Musimy na-
omiast ‘w ,-ropniaku” posiada¢ urzadze-
nie do wiryskiwania paliwa, sktadajace
sie z pompy wtryskowej i wiryskiwaczy,
oraz przewodéw prowadzacych “od pompy
od wtryskiwaczy.

Pompa wtryskowa sktada Si% z tylu od-
dzielnych pompek tloczkowych ssaco-tto-
cegcych, ile jest cylindrow w silniku.
Wszystkie te ‘pompKi znajduja sie we
wspolnym korpusie. Pompka ma walek z
garbami-  ktdre, odpowiednio ustawione,
poruszajg kolejno, tloczki a te wiryskuja
paliwo do cylindrow. Watek pompki obra-
ca sie tak predko, jak wat rozrzadczy sil-
nika,” m jego ‘garby ustawione sg zgodnie
z kolejnoscig palenia _c%lindréw. .

Zmiany M silnika  wyskopreznego
dokonywane sg przez zwigkszenie lub
zmniejszenie dawek wiryskiwanego pali-
wa, co odbywa sie badz Erzez 2Zwieksze-

Zmniejszenie  skoku tloczkow
ompy wiryskowej, badz
wilenie czesCiowego mniejszego,
szego uptywu paliwa z cylindrow
tloczenia ‘do wtryskiwaczy. Regul

USTAWIANI

Nietylko cztowiek lecz i samochéd po-
siada swe txzy._S? nimi u samochodu re-
flektory rozswietlajace dhugie i ciemne
Jesienne noce. W jesieni. i zimie stajg sie
one podstawowym “czynnikiem bezpieczen-
stwa naszego i catosci wozu, Badzmy wiec
my kierowcy dobrymi okulistami i dbaj-
my o ,0czy' naszego somochodu, )

‘magajg ,-operacji'” przeprowadzmy ja
natychmiast nie czekajac az bedz.e” po-
trzebna  karetka  pogotow.a po nas
i dzwig po po szczatki naszego wozu.
Tymczasem za$ uzgle eszcze spotyka sie
samochody, ktorych “latarnie rzucaja sno-

przez_umozli.
0 lub wiek-
dczas
ja ta

py Swiatta skierowane w niebo czy tez w
oczy k.erowcy jadacego z przeciwnej
. Czesto tez ,chore” latarnie sg ze-
i Szukaja czegos rowach za-
miast oéwietla¢ droge. mczasem  nie
trzeba by¢ nawet mechanikiem aby sa-
memu wyregulowac Swiatta. Nalezy wy-
echac wieczorem na rowna droge za-
reflektor i luzujae ~umo-

0 d[uglego _ nachylic¢ ~ tak
azeby snop Swiatfa siegat mozliwie dale-
ko. ale nieco w dét. “Nastepnie umoco-
wanie $ciagna¢ i uczyni¢ to samo_z dru-
?Ilm ustawrajac oba Jednakowo. Jezeli re-
ektory sg sztywnie kosztuje nas to nie-

co, ej wysitku trzeba bowiem nagia¢
caty ‘wspornik. W ten sposob mozna
praktycznie nastawic reflektory odpowied-

odbywa sie przez naciskanie lub odpusz-
czanie pedatu przyspiesznika przez kie.
[l

By paliwo niezwiocznie po wirysnieciu
do komQQ/ sprezania. zar{)alliq sie Cate, ko-
nieczne Jest sp%wo owarlle si nedgo ZaWiro-
wania powietrza w glowicy podczas suwu
sprezania. W tym celu stosuje sie rézne
konstrukcje gtowicy i denka ttoka, przede
wszystkim za$ trzy zasadnicze systemy
komior sprezania: gtowica z komorg wste-
pna, gtowica z zasobnikiem i glowica z
wtryskiem bezposrednim.

omora wstepna, stanowi jakby oddziel-

3 komore wybuchowa, potaczong z prze-
strzenig nad “tlokiem stosunkowo matym
otworem. Ttok wciska powietrze przez ow
otwor do komory wstepnej- gdzie naste-
puje silne zawirowanie powietrza. Do te-
go powietrza zostaje wtrysniete paliwo i
Pa_lqce_sle gazy wlatujg do cylindra spa-
ajac sie do konca i cisnac na tiok.

Gtowica z zasobnikiem, posiada rodzaj
komory o specjalnie dobranym ksztatcie,
umieszczone] na przeciwko Wiryskiwacza.
Sprezone w tym zasobniku powietrze, po
wirysku paliwa, wylatuje w _postac
rejacych gazow do cylindra i tez
je silne  zawirowanie- tak potrzebne do
catkowitego i szybkiego spalenia paliwa.

W systemie wirysku~ bezposredniego nie
ma komor wstepnych, ani zasobnikow.
Natomiast _zawirowanie ~otrzymuje = sie
przez. spec]aln%. ksztatt denka” ttoka, po-
siadajacy wgtebienie. .

_Rozruch silnika  wysokopreznego Jest
nieco trudniejszy, niz' benzynowego, bo-
wiem zimne scianki cylindrow- . zimne
glowice i thoki — obnlzagq temperature
Sprezonego powietrza 1 ufrudniaja zapa-
lenie siemgty paliwnej. By utatwi¢ roz-
ruch, stosuje”sie srodki pomocnicze, jak

nastepuje.
V?}]s{/stemie z komorami wstepnymi —

w komorach tych wkrecone sg tak zwa-
ne $wiece zarowe, to jest po prostu grzej-
niki elektryczne w postaci drutu oporo-
wego. Grzejniki te sa tuz przed urucho-
mieniem silnika rozgrzane pradem z aku-
mulatora do czerwonego zaru i przez to
[ozgrzewajg one gﬁ)wmtrze i dcianki w
ormoracl tepnych, co utatwia nastep-
nie samozapton wtry$nietego paliwa.
ystemie glowic z zasobnikami —
zasobniki te skfadaja sie z dwoch komor-

E SWIATEL

sciang czy tez ekranem tak
medzy $ciang a samochodem” w
76 m. Trzeba przyt Zwrdci¢ uwage,
by cisnienie w oponach bylo przepisowe
siedzenie za$ kazde obcigzone po 60

Na Scianie rysujemy pi linie ,S"
fpatrz rysunek} ktora w_dolnym ‘prze-
fuzeniu “winna by¢ srodkiem “rozpietos-
ci mlidzy latarniami oraz poz.omg linig
W' ktora odpowiada wysokosci latarn
od powierzchni na ktorej” stoi samochod

Y odleghose
, wynosita

nr.nu* 2 om  Na linii tejoglsu' my dwa
znaki + w odlegtosci b-1" od linii S- Od-
legtos¢ b-1 otrzymujemy za$ dodajac do

tosci b slanowmc%] _odstep pomiedzy
reflektorami 20 cm . dzielac suipe przez

Przy dobrze ustawionych reflektorach
Srodek ~ Jasnego punktu Swiatet daleko-
sieznych powinien znajdowac sie w_pun-
kce x Dla ustawienia Swiatet uzywa-
nych przy mijaniu_ V\g/znaczamy a” tym
samym ekranie linie G 5 cm ej lin.i
LW Lina ta winna staC sie granicg po-
miedzy Swiattem a mrokiem.” Niewiele
jak widzimy pracy a pozytek ogromny
w dL,IZKVm stopnit zwiekszenie sle bez
pieczenistwa naszego, pasazerow 1 same-
g0 Wozu.

potaczonych ze soba przewezeniem. To
ﬁrzewezeme_ przed uruchomieniem  zamy-
ane zostaje recznym zaworem, tak, ze
z C\<ll\;ndrem taczy Sie tylko jedna komo-
ra. W ten sposob stopien sprézania w cy-
lindrze  zostaje wydatnie podniesiony,
przez co podwyzsza sig temperatura po-
wietrza w koncu suwu _sprezania. Nie-
zwiocznie po uruchomieniu silnika otwie-
ra_sie owe reczne zawory, 1 wtedy dziata
juz caty zasobnik w spos6b normalny.

. System wirysku bezposredniego nie po-
siada specjalnych urzadzen do rozruchu
i dla tego uruchomienie takiego silnika
4est_meco trudniejsze.  Natomiast system
en jest  znacznie' wydajniejszy | posiada
takg przewage nad innymi, ze obecnie
coraz czescie] stosowany jest w nowym
konstrukcjach sijnikow ~ wysokopreznych.
_Czasami spotka¢c mozna i inne urzadze-
nia do utatwienia rozruchu- jak elektrycz-
ne, grzejniki w rurze ssacej, dodatkowe
gazniki "benzynowe, wytaczane niezwiocz-
nie po uruchomieniu silnika na benzynie,
zastrzyki lekkiego paliwa d® rury sSacej
itp., jednak_te "urzadzeftia wychodzg po-
woli z uzycia- bowiem przez Coraz lepsze
rozwiazania komor spalania, rozruch' sil-
nikow jest réwniez coraz to bardziej utat-

wiony.
_Pozostajg jeszcze do omowienia wtrys-
kiwacze. 53 to jakby rpzyilyl.aae 0 bardzo
mocnej _budwlvle i wielKiel ﬂokl?dnoé(hl
wykonania.  Maja one postac stalowycl
tulejek z malutkim otworkiem lub kil-
koma otworkami na koncu, wchod: c¥
w_gtowice cylindra. Wewnatrz takiej tu-
Iejll(l znajduje sie tloczek o stozkowym
zakonczeniu, zamykg]qc_y otworki wlr_Ys—
kiwacza. Ttoczek dociskany jest silng
?rez na, requlowang na przepisane
la_danego silnika cisnienie wtrysku. Od
cyiinderka pompy wiryskowe] biegnie do
wiryskiwacza rurka ~ stalowa, doprowa-
dzajaca_paliwo. Gdy pompka witrysko-
wa cisnie olej gazo% do wiryskiwacza,
paliwo_ wpkh pod okt) czek, l_ktgry podno-
si sie i w ten sposob_umozliwi 5
do wnetrza cy. Otworﬁl Iu% W&E
wlré/skiwacza Jest tak zbudowany, ze po-
woduje on _roﬁ)ylenl_e paliwa na_mgte,
ktora wlatuje do cylindra w postaci stoz-
ka_lub kilku rgzblegajicyc_h SIS Eromlenl.
Poniewaz- mimo wiel loktadnosci
wykonania ttoczka i ¢ erka wiryski-
aliwa przedostaje

wacza, pewna cst'c', p:
sie ?rzez nieszczenoscl ponad tloczek —
przeto nad tloczkiem znajduje sie dru?_a
rurka, ktora odprowadza ‘to zbedne pali-
wo z powrotem do zbiornika.

iwacz, mimo bardzo wytrzyma-
tego “materiatu, jest niezmiernie precy
zyjna czescig silnika i dlatego wymaga
bardzo delikatnego obchodzenia sig 'z nim
podczas przemywania 1 sprawdzania. Ten
wihasnie wiryskiwacz powoduje- ze silnik
wysokoprezny, mimo znacznie _ciezszej
masywniejszeéj budéwy od silnika benzy-
nowego, Jest wrazliwszy na niedbatg ob-
stuge i wadliwa regulacje. Jest on row-
niez bardzo czuly na zanieczyszczenia pa-
liwa 1 dlatego wh/m_a ja_stosowania_wiel-
kich i skutecznych filtréw paliwa Ponad-
to posiada te niedogodnosc, ze nie pozwa-
la na zuzycie paliwa ,do dna’- bowiem
w przypadku dostania si¢ powietrza do
pompy” wiryskowej i wiryskiwaczy — nie

v

. Kol. Kozicki kierowca z CZPM piszc,
iz majac dwa dni na przeglaﬂ swego Fia-
ta, zdjat miske olejowa i skonstantowal
Z przerazeniem, ze zawiera ona

duzo gestego osadu i roznych, pozostato-
sci. Rozumiejac  doskonale- ze podcras
zmiany oleju, resztki takie zanieczysz-
czaja z miejsca, Swiezo nalany olej, zapy-
tuje co mozna robi¢ aby utrzymac miske
W czystosci?

Stuszne zmartwienie Kolegi, a z pew-
noscig i wielu innych dobrych i mysla,
cych ~kierowcow- moze by¢ rozwiazane
tylko przy zastosowaniu sie do ponizej
podanych “wskaz WIEC po pierw-
sze, odpowiednie postepowanie przy uru-
chamianiu silnka. Pamietac nalezy, “te sil-
nik_nie_powinien pracowac za dfugo na
ssaniu, tak samo nie wolno zimnego sil.

nika rozpedzaC natychmiast dawaniem
duzego gazu. Przestrzeganie tych dwoch
reguf, zmniejszy ~wydatnie lub nawet

usunie- przenikanie_paliwa do miski_ i roz-
cienczanie oleju. Tak samo prawidtowe
rozgrzewanie silnika zaraz po ruszeniu,
ezeli nastepuje powoli a nie w sposob
gwattowny, zmniejsza bardzo  znacznie
proces osiadania kropelek wody na Scian-
ach ~ cylindrow. iltr  odpowietrznika
skrzyni korbowej  silnika, nalezy utrzy-

aC w czystosci, a w pojazdach ktore
go nie posiadaja- fatwo Jest najprostszy
osadnik zabudowa¢. Bardzo duze  zna-
czem% dla c(%sloscl Iikl olejowej, ma
sposob operowania_pedatem przyspieszni-
ka, Gwattowne bowiem dodanie, jak i odje-

iwa do oleju. Po za tymi
zowkami, najwazniejsza zasadg Jest prze-
prowadzajac zmiane oleju, po Wypusz-
czeniu starego- przeptukac silnik nie wlel.
ka lloscig zZwyklego oleju wrzecionowego.
A wtedy duza czesc tak szkodliwego osa-
du jak i pozostatosci powstatych przy
procesie spalania, nie zanieczysci Swieze-
go oleju.

Kol. Kasprzak z_Biategostoku. Pisza
srodze zmartwiony, ze kupit przed kilko,
ma dniami motocykl BWM-750 mod. R-
1, okoto 15 tys. km. i motocykl ten
sprawia mu straszny kfopot przy ‘urucha-
mianiu- mLanowide, zapala = stosunkowo
tatwo ale wymaga okoto 8—10 min. pra-
cy z przykrytym filtrem powietrznym,
inaczej kicha i strzela.

Mozliwe w tym wypadku sa dwie przy-
czyny powodujace  powyzsze ,obe'(gwy,
piérwsza to zapton, druga” to gaznlki. A
wiec kwestia zaptonu, ustawiony on jest
W ten sposob- ze prz% catkowitym opoz-
nieniumanetka na ki
przeskoczenia
nym martwym punkcie. Dlatego tez, za-
lecanym przez fabryke BMW, byto uru-
chamiac silnik przynajmniej na 1l£4 przy-

ieszenia: a_nastepnie zaskogzeniu
ngevsazc cate przysp?gszeh ePo Moazse I%?ega
tak nie postepuje, a wiec radzimy sprobo-
wa¢. Druga sprawa to gazniki. Kichanie
silnika moje by¢ spowodowane przez zbyt
uboga _ mieszanke. Przyczyng IS%O Jest
przewaznie dostawanie slg Tzw. falszywe-
go powietrza przez zle dolegajace ptasz-
czyzny gaznikow. Nalezy sprawdziC czy
nie sg one powichrowane lub nie ma-
ja_uszkodzonego uszczelnienia. Poza tym
zjawisko to, moze by¢ spowodowane przez

,,evo[ciqgnle' sam paliwa, lecz wymaga

edy ki ania fil- !

trow- ypompy wlws‘kow&i i wiryskiwaczy. 1D przewodow,
J. Kierz, mechanik.

Dazymy do ulntwienin
pracy

Czesto zdarza sig, tak w obstudze samo-
chodu Jak i motocykla, ze stajemy nagle
wobec braku sprezyny  Srubowej, 0
do dzwigni hamulca czy to odciagania pe-
datu sprzegta Aby nie tra¢ ¢ n epotrzeb-
ni« czasu na szukanie odpowiednie; spre-
zyny na miescie, kupujemy drut stalowy
i"dobranej Sredncy i prﬁ/_slqpu{emy sam’
io wykonania sprezyny Nie jest to’ rzecza
-rudna, gdy zastosujemy sie ‘do podanych
ponizej wskazowek. o

Do zwijania potrzebne jest imadto, kawa-
ek pasa” pedn czego, skorzanego lub gu-
mowego,  pret o ‘odpow edniej  Srednicy
dla danej sprezyny, sercowka tokarska z
zabjerakiem nc i drut stalowy. Skrajny
W0 oraz ﬂlerwszy 0 wiasciwym skoku
nalezy V\'/\\{ _reczne  przy  po oc%/
kleszczy, Nastepnie po nasuntecu na pref,
zamocowaC W sercowce, Chwytajac  jej
$rubg réwnoczesn e poczatek drutu i pref.
Kawatek pasa pedniczego- okoto 6 mm
grubosci, zgina se w ksztatte Wery U
i umieszcza s'? miedzy szczekami ‘'madita,
tworzac toze dfa pr?ta, Pret scska s<g dosc
mocno w imadle tek aby Berwsz_y Zwoj
w ztozonym pasie. Obracajac ser-

byt iuz_

cowka jak korbg, uzyskamy-bardzo do-

kiadnie” na-wnieta. sprz.ezyne. L
Zatoczony rysunek W zupetnosci wy-

jasn-a ten prosty i tan sposéb pomocCy
Warsztatowe] 2

zbiornpika, filtra pgliwa
ow, co w zupetnosci wystar-
cza do zmniejszennia do u _benzyny
i znacznego zubozenia mieszanki. Usta-
wwme\ﬂa njkow lr(]a wolne obrof nalfzy
przeprowadzic tylko przy goracym silni-
ku- i to w ten sposob by praca silnika
bgla ptynna. Szkodliwymi” sa zbyt wolne
obroty, ‘tak (z?slo_ zalecane przez pseudo,
fachowcow. Whasciwe ustawienie dla mod.
R-71 przewiduje dysze gtowng 05, wol-
nych "“obrotow_ 35, prowadzenie igty 43
i ‘umieszczenie igly w drugim nacieciu od
gory. 0 odpowiednim wyregulo-
waniu gaznikow na goracym silniku, po-
wstato ~ jeszcze kichanie” i przerywanie
k),rzy owicie zimnym — nalezx srub-
I fegulacyjne doj powietrza ha wol-
nych obrotach nie duzo wkrecic. @.

Smarna. 5



Czy wiesz jak jezdzi¢ w zimie?

. Jezdzac samochodem w okresie letnim
i nawet przy znosnej jeszcze temperaturze
esiennej, przywyklismy do dobrego orien-
owania sie W sytuacji na drodze, tak
przed sobg jak iz boku lub za nami. Obe-
cny okres chtodéw zimowych w duzym
stopniu powoduje utrudnienie w dobrym
orientowaniu sie W sytuacji _otaczajacej
nasz woz. Sa to pewne oKolicznosci~ wy-
bitnie zwiazane z ubiorem i niska tempe-
raturg. Tak wiec w przeciwienstwie do
lata, w zimie nie spotyka sie wozéw, gdzie
kierowca trzymatby ~ otwartq szybeI w
drzwiach. W obawie zimnego powietrza
zamykamy sie szczelnie w pudle ‘samocho-
du; ° Pierwsze wiec, utrudnienie w polg-
czeniu jeszcze z ciepty, futrzang kominiar-
kg lub” nausznikami, to, p_rz&/_teplona zdol-
nos¢ reagowania na dzwieki zewnetrzne.
Sam ubior, przewaznie futrzany i gruby,
powoduje rowniez_skrepowanie naszyd
ruchow. owa nie obraca sie juz lekko
na-boki przy tym nie zawsze wida¢ wyraz-
nie przez boczne szyby zaparowane lub
nawet pokryte szronem. Z zewnetrznych
skutkow zirmy warto podkreslic, ze tak
zny pisk gum przy hamowaniu lub
akrecaniu inneqo wozu za nami czy obok
nas, nie jest juz styszalny, gdyz ni
wstaje, ze wzgledu na zasniezong luk
dowaciata nawierzchnie.  Wszystkie te
punkty czynig nasze reagowanié przedtu-
zonym i pzytepionym a samg jazde dZI%kI
temu bardzo ryzykowng i mepgwnﬁ. Dla-
tego tez w.zimie wymaga sie nie tylko u-

niejetr walczefia z, Sni
giem i mrozem, lecz i réwnoczesnego wy-
ostrzenia uwagi, ostrozniejszego i jaknaj-
bardziej zgodnego z przepisami ruchu —
prowadzenia wozu.

_Zasada qbbwnq jazdy w zimie, szczegol-
nie przy zlodowaciatej na\_Nlerzchm‘ ktorg
tak samo dobrze J}owodule mgta podczas
mrozu, jak i ujezdzony snieg podczas nie:
wielkiej, odwilzy, winna byc jazda zawsze
e takg szybkoscia, aby w razie potrzeby
mozna sie byto zatrzymac bez uzycia |ul
z bardzo minimalnym uzyciem hamulcow.
Pamigeta¢ bowiem nalezy, ze wszelkie obli-
czenia drogi hamowania i toru wozu, za-
wodzg z nastaniem zimy. To co w lecie
wymagatoby 20 — 25 metréw hamowania
W zimie wyniesie moze nawet duzo wiecgj
ponad 50 metrow, a tor po ktorym —woz
przy za[rzymanych kotach b?due sie $liz-
gat zalezny jest tylko od profilu nawierz.

e <
Zlo-

_Zdarza¢ sie beda sytuacje, gdy optycz-
nie nawet rowna i ptaska droga, spowodu-
je_przy zahamowaniu_gwattowne 1 nie-
oczekiwane przesuniecia= Wozu W prawo
lub w lewo, a nawet_{ego _obrécel
tytem do przodu. Z najtrudniejszycl
niebezpieczniejszych momentow w je
zimowej Jest rzedzanie, wymijanie
i przebywanie zakretow. Dwa pierwsze
punkty ‘stanowig bezsprzecznie najwieksza
mozliwos¢ uszkodzenia nie tylko swego
ale i cudzego samochodu. Wyprzedzanie ze
wzgledu na stosunkowo niewielka roznice

kosci jazdow mozna pr i iac
nawet na oblodzqneli( powierzchni, posu?—
pujac jednak z wielka rozwaga, szczegol-
nie jezeli profil jezdni jest bardzo wy-
pukly. Gdy dzieje sie'to w dodatku w
miescie, gdzie na jezdni znajduja sie szyny
tramwajowe, nalezy specjalnie ostroznie
zmienia¢ swoj tor jazdy, tak aby nie zna-
lezC sie w syuacji,” iz nie mozna przodu
wzprowaduc z koleiny" tramwajowej. W
tal | catkowicie zwolni¢
i mocno ‘skrecajac kofa w bok powoli wy-
Jjechac. Wielkg lekkomysinoscia jest jazda
z duzg_ szybkoscig ,.koleing" Iramwajowa
Z niewiele’ skreconymi kotami i ze ztud-
nym obliczeniem, Ze przeciez kota wresz-
cie z tego wyjda. Rezultat moze byc bardzo
optakany, Wgyz nagte natrafienie na kt
oporu, moze_caty W6z wyr nieoczeki-
ierunku prawie prostopadtym
do poprzedniego toru. Wpadniecie za$ na
chodnik lub do rowu jest czasem nieunik-
nionym nastepstwem.

.Wymijanie, stanowiace znacznie wieksze
niebézpieczenstwo ze wzledu na dwa prze-
ciwnie skierowane kierunki ruchu, wyma-
ga zachowania tych samych ostroznosci
prz przedzaniu, %Iko_w odpowiednio
wiekszym stopniu. Pamietac nalezy, ze
podczas jazdy koleinami na zasniezonej
szosie, w&prqwadzeme WOZU_Na_ prawo z
koleiny, konieczne do wymijania, powo-
duje iz prawe kota wozu toczace ste po
puszystym $niegu, napotkaty na wiekszy
opor niz kota lewe w koleirile, ?dz_le Snieg
jest wyjezdzony. Jasne, ze w. takim wy-
padku "mozemy = szybko przekonac sie ‘o
zbych stronach istnienia wyrownywacza i
Skutkiem tego znalezC sie tytem”wozu w
przydroznym rowie. Przyczyna tego be-
dzie fakt, ze koto prawe na”skutek” duze-
gl? oporu nie bedzie ciagneto, a lewe na
skutek L)osl_lzgu edzie obracacC sie w miej-
scu. Tak wiec wypadkowa ruchem worzod
i checig zsuniecia srig na bok po pochytosci
drogl, zaprowadzi¢ nas moze do rowu. A
wieC ostroznie z obliczaniem  szerokosci
miejsca z praweJ_sImnY drogi i przyspie
Isz,amtlem podczas jazdy lewa strong W ko-
einie!

Przebywanie zakretow nawet pochylo-
nych do wewnatrz, winno odbywac sie. z
duza ostroznoscia, gdyz poslizg w toczeniu
Sie tylko jednego z kot napedzanych, moze
wyprowadzi¢ Caly woz na zewnatrz za-
kretu. Wszelkie wzrokowe obliczenia, ze
na tym zakrecie mozemy jechac z szybko-
Scig taka i taka, przewaznie okazuja sie

6 temmmu

ztudne. Dlatego tez. specjalnie podczas zi-
, nalezy pamietaC 0 znanej ~zasadzie

Wolniej jedziesz — predzej bedziesz".

. Powazna, trudnoscig w jezdzie zimowej

jest duza Sniezyca lub gesta mgta. Tak w

Tak wygladaja skutki zarzucenia na zlo-
dowacialym zakrecie. Samochod prawie
owinat sig na drzewie.

jednym jak i w drugim padku naleig
Jechacé tylko prawa krawedzig szosy Iuf

ulicy, palac zaleznie od gestosci mgty lub
sniegu’ swiatta miejskie” lub do mijania.
Nig 3/ nie szosowe, gdyz bedziemy widzi
przed soba tylko ,morze mleka™ Jezli ja-

BORYs polewoj

zdy nie mozna w ogdle przerwa¢, nalejg
pamieta iz najwolniejsza jazda okaze sie
zawsze W prakiyce najszybsza i doprowa-
dzi_nas do ceiu; a nie do K

by¢ odpowiednio chronionym od najecha-
nia z tyhu, winno sie dbac, tak samo jak
o $wiafta przednie, 6 lampke tylna. Jest
ona w tym okresie nie mniej wazng, 2 za.
miana zarowki na mocniejsza jest bardzo

ana.

Rea_sumLH'aﬁ powyzsze wskazowki zapa-
mlet?my obrze nastepujace przykazania:
1 Jedz zawsze tak wolno abys bez uzy-
cia_hamulcow mdgt sie zatrzymac.

2. Zmiane biegow* hamuj tagodnie, bo to
tez moze spowodowa¢ poslizg. .
_sk Hamuj  delikatnie, przerywajac na-
cisk.

i. Nie proboj hamowac na zakrecie.

5. Widzac, ze nie zahamujesz przed prze-
szkodg staraj sie tagodnie” skierowat woz
do kraweznika, poza miastem — raczej do
rowu, niz decydowac sie na zderzenie.

6. Nie przyspieszaj za ostro, bo to moze
skoriczy¢ "~ sie niespodziewanym zarzuce-
niem.

7. We mgle i $niezycy jedz wolno, pra-

wa strona, g_al@c jatfa ~
.8 Pamigtaj, ze lampka tylna, a najle-
pie] dwie po obu bokach”sa tak samo

i
wazne jak i reflektory.

Zymirski Andrzej

XXV-lecie Zaktadom Samochodowych im.

CWIERC WIEKU RADZIECKIEGO

W zyciu kazdego cztowieka zdarza sie
moment, ktdrego nigdy sie nie zapomina
i ktory na dtugo — czasem na zawsze wy-
znacza jego delsze zycie. W z|yc|u Mikotaja
Stefanowicza Korolewa byf to moment,
kiedy wdrapawszy sie na skrzynie, zaste-
siedzenie w tylko co zmontowanym
samochodzie nacisnat starter i maszyna,
jeszcze bez szoferki i karoserii zahuczata
silnikiem i ruszyta przez hale zaktadow.

Te minute Mikotaj Stefanowicz do te
pory uwaza za jedng z najszczesliwszyc
w swoim zyciu. Ale to byt nie tylko 0so-
bisty triumf $lusarza Korolewa nie tylko
Swieto robotnikow i inzynierow zaktadow
w ktorych on pracuje. momencie, kiedy
Korolew nacisnat “starter ~zabito serce
pierwszego radzieckiego samochodu. Ru-

przez zaktadowa hale, maszyna,
ktora on prowadzit, rozpoczynata droge
radzieckiego przemystu  samochodowego,
droge wspaniatg i bohaterska. O tym na-
lezy przypomniec¢ teraz, kiedy obchodzimy

chodéw pracowat nad wypetieniem tgs]o
waznego dla paristwa zadani Mikofaj
Stepanowicz 3 szcze Slu-
sarz montujacy pierwsze radzieckie samo-
chody, opowiada, ze po prostu nie pozna-
wat ludzi, z ktorymi przepracowat nieje-
den rok. Robotnicy, majstrowie i inzyriie-
rowie ﬁracowall zapominajac o $nie i wy-
poczynku, catymi tygodniami nie wycho-
dzsc z fabryki. o

Prawdziwym $wietem pionierow ra-
dzieckiego “przemystu  samochodowego,
Swietem narodzin ?le_rwszych radzieckich
samochodéw byt 7 listopad 1924 roku,
kiedy otworzyla sie na osciez brama fab-
ryczng a z niej wyjechato dziesiec cieza-
rowek, przybranych w czerwien.  Ttumy
manifestantow witaty te maszyny okrzy-
ami ,hurra” oklaskami. Na  postojach
kolumne o,laczalY ogromne masy ludzi
Samochodow  dotykaf! rekami, gadzili je
jakby to byly nie martwe mechanizmy a
cudowne, dumna konie. Slusarz' Korolew

Z15-150 jeden z najlepszych samochodéw ciezarowych $wiata.

25-lecie najstarszej radzieckiej fabryki
mochodéw, noszacej imie ~ wielkiego
Stalina.

Rosja przedrewolucyjna nie miata swoje-
go przemystu samochodowego. Zatosne pro-

y carskiego rzadu wKkierunku zorganizo-
wania budowy wiasnych samochodéw skon-
czyta sie wielkg qferqpprzemy_s{owcéw —
braci Riabuszynskich. Przepustiwszy przy-
dzielone im przez skarb ogromne kredyty,
nie wyprodukowali ani jednego samocho-

u. Nowym icspodarzum, ktorzy po rewo-
lucji Dbjﬁll skandaliczng spuscizne Riabu-
szynskich dostata sie jedna jedyna nie
przy?mowana do produkcji fabryka, tro-
che fundamentéw ledwie wzaroszacych sie
nad ziemie i nie wielka ilos¢ starych, zar-
dzewiatych maszyn. )

Cata ‘skomplikowana produkcja czekata
na zorganizowanie  od poczatku, trzeba
byto przygotowywac plany, wzory, wytwa-
rza¢ narzedzia, formowaC caty "technolo-
giczny proces. Ale to nie przestraszyto
pierwszych radzieckich konstruktorow ‘sa-
mochodow Zgodnie ze zwyczajem ludzi
radzieckich, postanowili oni" uczci¢ siédma
rocznice swojej socjalistycznej ~Ojczyzny

siedziat za kierownica jednego z tych sa-
mochodéw. Xkiedy dzi$ opowiada o pierw-
szej drodze radzieckich = samochodow po
ulicach Swiatecznie przybranej Moskwy,
poJ)eJny@h ludzmi ~ placach — ta droga
W){Oa]? sig mu 1r|umfa|n_¥m pochodem
miodej radzieckiej techniki, zrodzonej
przez wszystko zwyciezajaca wole bolsze-
wikow. ) .
Fabryka samochodéw im. Jozefa Stali-
na, w ktorej cwier¢ wieku temu wyprodu-
kowano pierwszg partie radzieckich samo-
chodow, ten gigant przemystowy, ktorego
znak fabryczny znany i ceniony jest w ca-
tym S$wiecie jest jednym z fundamentow
dego i silnego radzieckiego przemystu.
Jego historia — to historia wielkich zwy-
ciestw stalinowskich pieciolatek. )
bchodzac jubileusz zaktadow, mowimy
w tym dniu o narodzinach poteznej ga-
tezi radzieckiego przemystu — o wyrasta-
niu wspaniatych ~ kadr™ radzieckich kor.
-a-ruktorow samochodowych, ktorzy zape!
nili niezliczone drogi naszej Ojczyzny zna.
komitymi samochodami. Méwimy o ,
jak nasz kraj, w czasach przedrewolucyj-
nych znany catemu $wiatu z braku dro

wielkim podarunkiem — wypi A
na 7 listopada 1924 roku piérwsza partie
dziesieciu krajowych ciezaréwek. =
Wspomln_aj%E_ obecnie {ak zesp6t pierw-
szych radzieckich ~konstruktorow ‘samo-

na swoich onych przestrzeniacl
orzeksztateit sie w wielkie pafistwo pano
wanta samochodéw. *

Wed#uP wskazan Stalina, wedtug  pla-
néw bolszewickich pieciolatek ludzie ra

Kie zaniedbuj
recznego hamulca

Wymag:
ze W niektérych pa stwach milicja dro-
gowa b-da skrupulatnie wydajnos¢ ha-
mulcow recznych, zadajac wydajnosci sie-
gajacej 30 proc. niezaleznie jak wielka
wydajnos¢ maja hamulce nozne. W razie
wypadku drogowego, kierowca i whasci-
ciel samochodu sa pociagami do odpow ie-

recz-

gdy wydaj
nych jest mniejsza niz 30 proc

Wydajnos¢ 30 proc oznacza, ze np. sa-
mochod poruszajacy sie z szybkoscia 32
km/godz. powinien  przy uzyciu hamulca
recznego -atrzymac sie na odleeokici 1340
m.: z szybkoscia 48 km godz. na odleghos¢
3048 m.; z szybkoscia 64 km godz. na od-
leglos¢ 54.25 m. w normalnych warunkach
drogowych

Wydajnos¢ ta jest trudna do osiagnie-
cia, bo jak wykazaly proby z nowymi sa-
mochodami o roznej nosnosci, osiagnieto
maksymalana wydajnos¢ 30,7 proc

Pomimo, ze tak znaczna wydajnos¢ jest
trudna do osiagnigcia, tym  nie mniej,
nie  powinno sie lekcewazy¢ hamulcow
recznych i stale dba¢ o ich najwyzsza
sprawnos¢. Nie zapominajmy, iz hamu-
lec reczny w wielu przypadkach, umiejet-
nie zastosowany, uchroni nas przed nie-
spodziewanymi~ wypadkami

W.

Stalina

SAMOCHODU

dzieccy dzwigneli ten gigant swoimi reka-
mi, wyposazyli jego hale w pierwszorzed-
ne urzadzenia - techniczne, "wypracowali
konstrukcje znakomitych maszyn, po mi-
strzowsku opanowali “ich produkcje. | w
tym wiasnie jest sita naszego radzieckiego
budownictwa, ze opracowujac, —tworzac,
pracujac sami_ludzie pracy nieustannie
rosng I ucza sie.

Przy zakfadach im. Stalina od wielu juz
lat istnieja i pracuja szkoly stachanow-
skie, technikum, instytut i szkota przemy-
stowa przygotowujace kadry doskonatycl
konstruktorow samochodowych. A i same
zaktady — Ich hale, warsztaty, laborato-
ria sa kuznia kadr. Do ktérejkolwiek fab-
ryki samochodow naszego kraju nie tra-
fitby zisowski weteran, Wszedzie znajdzie
swoich starych towarzyszy — iw _gabine-
cie dyrektora, i w komitecie ~partyjnym,
i w pokoju naczelnika oddziatu, i w biurze
konstruktoréw.

Ten wspanialy proces nieustannego

orczego ~wyrastania ludzi z zakladow
mozna Sledzi¢ stale na niezliczonych przy-
ktadach. Jednym z_najstarszych wetera-
now zaktadow jest ich “dyrekior — Iwan
Aleksejewicz Lichaczow. Drugi najstarszy
weteran to Mikotaj Stefanowicz Korolew,
o ktérym juz tu moéwiono. Jako dojrzaty
czlowiek, nie odrywa%qc sie od produkcji
ukoniczyt zaktadowe technikum 1 pracuje
obecnie jako zaste)
technicznej  kontrol|
1928 roku, kiedy zal

a naczelnika oddziatu
oddziat montazu. W
kU, tady zaczely iS¢ petng
parg zjawit sie ‘na ich ferenie mtody czto-
wiek — Gregow‘] ichajtow i zajat Skrom-
ne miejsce konstruktora - kreslarza. Obec-
nie Gregory Georngewmz Michajtow jest
zastepcql %bqwnego onstruktora zaktadow.
Jego ostatni model fabryczny to mocna
cigzarowka ,,ZIS-150".

Jeszcze bardziej charaktefystyczne
losy inzyniera Poliny Antonowny lwanusz-
kinej bytej robotnicy. Bez odrywania od
produkcji ‘ukoriczywszy instytuti kierujac
obecnie “jednym Ze skomplikowanych od-
dziatow odlewu, znana jest wsrod inzynie-
row jako doskonaty znawca produkcji. Jej
zastugi nagrodzone zostaty orderem’ Leni-
na. Jak i inni fachowcy zaktadow inzy:
Iwanuszkina wiele uwagi poswieca nowyih
robotnikom. . Pod umlej(?mym ierownict
wem  imzyniera-komuaaistki~ Polany ~Anto-
ntowny wiele_kobiet wyrosto na wspania-
tych pracownikow. Wérod nich jest stowa
obecnie stachanowka zaktadow, Nina Wa-
siljewa i Wala Kuleszowa, ktora w czasie
wo}ny przyszta z biura do hali fabrycznej, i
stafa“sie dobrym tokarzem a obecCnie wy-
rosta NN przodg{qcegc mai«tra, | weteidn
Zak’laiiower%;) odlewnictwa Wiera Dejewa,
1 wiele iniych.

To nieustanne dazenie zespotu  zaktadow
aby IS¢ naprzod, tworczy zapat jego ludzi
pozwala zaktadom nieprzerwanie ~rosnac.
doskonali¢ produkcje, ulepszajac procesy

worcze, przekraczajac plan¥‘ nodnosic
auu&wlet swojego stawnego fabrycznego
znaku.

<

..Pozno wieczorem Mikotaj Stefanowicz
Korolew starat sie pokazaC z okna,_ gdzie
znajdowaty sie ongi$ Tiufelewskie Zarosla
i ten sam oddziat, gdzie montowano
sze radzieckie samochody. Dookota na
ogromnej Rerzeslrze_ni rozposcieraty sie za-
lane $wiattem potezne hale fabryki-gigan-
ta, a dalej, poza obrebem fabrycznego
dziedzinca widniaty zarysy przepieknych
alei. Wokoto byto zycie — piekne, olsnie-
wajace, okddajqce wielkos¢ naszej stallnow

skiej epoki
Tiom. Z. O



W poczatkach wrzesnia 19)9 roku hor-
dy hitlerowskie wzmocmone armlaml fa—
szystowskich Wioch i vy
bezposrednio do Slalmgradu gdue eawq—
ealy sie walki uliczne. Sytuac]a staje sie
coraz grozniejsza dla wojsk radzieckch.

KREML, KWATERA GLOWNA
NACZELNEGO DOWODZTWA

Stalin zaznacza sytuacje na duzej ma-
pie. Widzimy linie frotu biegnaca obok
Stalm radu. ‘Data 3 wrzesnia: Niemcy po-
deszli "ku Wotdze na potnoc od_ Stalingra.
du Na potudniu obok  Jelszanki 7Kupo—
rosnoje Niemcy sg réwniez niemal u
<

STALIN (dyktuje): Do tow. tow: Malen.
kowa i Wasilewskiego: ~Stalingrad moze
by¢ wziety dzi$ albo jutro, jesli péinocna
grupa wojsk nie okaze natychmiastowej
pomocy. Zazadajcie od dowoédcy wojsk
stojacych na potnoc i potnocno-zachod od

GODZINA
PRZEt OMU

(Wy]qlln ze scenarluszaI fiimowea
rlyj

Film ten stal sie wielkim sukcesem radzieckiej kinematografii,

Mikotaja

procz bowiem wiel-

kich waloréw artystycznych ukazuje potege Zwiazku Radzieckiego stuzaca sprawie-
dliwosci i stusznej sprawie, stuzaca pokojowi.

ostone  swojego potnocnego skrzydia, to-
warzyszu Stalin.

STALIN: — Kierunek glownego uderze-
nia  Niemcow okreslilismy prawidtowo.
o ¢

Stalingradu, by uderzyt na
nieprzyjaciela i przyszedt na pomoc mia-
stu. Najmniejsza zwioka rowna sie obec-
nie przestepstwu. Cafe lotnictwo rzuccie
na pomoc Stalingradowi... Stalin

Stalin czyva tasme z odpowiedzig, po-
tem dyktuj

STALIN: Z rezerw kwatery glownej
skierowano 24 i B6 Armie bezposrednio
do wzmocnienia lewego skrzydia frontu
Stalingradzkiego. Procz tego na front
StaRngrrwzki wysytamy 16 armie lotni-
cza: Pozdrowienia. Stalin.

Rozkaz Generallsslmusa 8talina  wy-
konano. ositkami  oddzi
radzieckie stawﬂy tak zamely 0por wro-
Bom ze nie zdofat on zdoby¢™ St Ilngradu—

la radzieckich zotnierzy
sig lvwerdz% Wiedzieli oni, ze kazdy d2|en

2

obrony to dzien przygotowania zwycie-
stwa. ~ W gtéwne] Kwaterze Naczelnego
eocv))/ggzma w  Moskwie zapadajg wazne

MOSKWA. KWATERA GLOWNA
Stalin 1 Wasilewski

STALIN: — 11 wrzeénia, a Stalingrad

WASILEWSK — Nasz, towarzyszu
stalin:

STALIN: — W toku tej walki nieprzy-
jaciel, zauwazcie, juz zostat przez nas
ostabiony i powinien by¢ ostabiony jesz-

cze bardziej
WASILEWSKI:

wnosilismy  nieprzyjaciela do

swoich rezerw nie na Stalingrad,

— Teraz Jest jasne, ze
rzucenia
lecz na

silng wole i wy-
zeby nierozpraszac* naszych
rezerw. W dalszym ciggu musimy miec
dosé sity i wytrwatosci, by wstrzymac sie
od ich rozpylenia. Jakie wasze zdanie?

trwatosé,

WASILEWSKI — Zgadzam sie towa-
rzyszu Stalin.
STALIN: — Z drugiej strony powigk-

szylismy swoje siiy, rozbudowujemy silne
korpusy czolowe i zmotoryzowane, mamy
dostateczny zapas artylerii i amunicji
(Pauza). W najblizszym czasie bedziemy
tego wszystkiego mieli bez poréwnania

WASILEWSKI: ludzie
teraz, jak nigdy.

STALIN: — Obecnie staje przed nami
inne zadanie. Gléwne sity nieprzyjaciela
weiagniete zostaly do walki 6 Stalingrad
Na skrzydlach, jak doniesliscie, pojawita
sie znaczna ilos¢ dywizji sojusznikéw
Niemiec. Nalezy sie spodziewaé, ze w mia-
re jak bitwa o Stalingrad bedzie stawata
sie coraz bardziej zaciekta, Hitler bedzie
zmuszony  zdejmowaé ze skrzydet wciaz
nowe jednostki niemieckie i zastepowaé
je niezupetnie pewnymi dywizjami sateli-
téw To bardzo wazne. (Milczenie). Musi-
my dokonaé przetomu w toku bitwy, wia-
23c w jeden system strategiczna obrone
z nastepujaca po niej kontrofensywa na
wielka skale. W toku tej ofensywy musi-
my ostatecznie wyrwaé inicjatywe z rak
nieprzyjaciela zadaé mu kleske niebywa-
tych rozmiaréw 1 wyzwolié powazna czesé
zdobytego przez niego terytorium Oto za-
danie ktore, stoi obecnie przed nasza ar-
mia. | my je wykonamy.

Stalin wyjmuje ze stolu mape i kladzie

— Tak pracuja

ierzch, na lezace mapy. Jest to znana
mapa, wyobrazajaca dwie strzaty, ta-
czace sie pod Ka,aczem. Wasilewski diugo

nad nig stoi.

STALIN — Co sadzilibyscie o takiej
idei?

WASILEWSKI: — Niemcy wpadaja w

gigantycany worek

STALIN: — W ktérym powinny sie zna-
lez¢ ich dwie armie

WASILEWSKI: — Najwazniejsze, to
wybraé moment uderzenia. '

STALIN: — (z ozywieniem) — Zupetnie
stusznie, towarzyszu Wasilewski. Jesli po-
$pieszymy sie, mozemy wdac sie w_niepo-
trzebna. przewlekta walke. Ale nie wol-
no spézni¢ sie z uderzeniem

Niemal tego samego dnia, [ﬁ( Gene-
ralissimus Stalin wydat Marszalkowi Wa-
silewskiemu ~rozkaz —opracowania swego
genialnego planu, kiéry miat. zadecydowac
0_wyniku najwi eksze? w dziejach “Swata
bitwy, w szlable Hitlera panuje nieopisa-
ny poptoch i

SZTAB HITLERA W WINNICY

Rozwscieczony oporem Armii Radziec-
kiej w Stalingradzie, Hitler wezwat do sie-
bie von Paulusa.

HITLER: — Generale Paulus, pan za-
wi6édi moje nadzieje! Dzié 12 wrzesnia,
a Rosjanie jeszcze nie wyparci ze Stalin-

gradu

PAULUS: — Mein Filhrer! Bolszewicy
kontratakuja mnie bezustannie. Nie mo
glem <ciagna¢ Z pénocnego  frontu ani

jednej dywizji. Uzupeknienia, ktére mia-
fem otrzymaé, nie nadeszly. Ale przyrze-

kam..
HITLER: — Nie potrzeba mi pana przy-
rzeczen. Pan powinien wykona¢ moj roz-

kaz. Kiedy zdobedziecie Stalingrad?
PAULUS: — Doloze wszelkich sii. mein
Fihrerl

W marszu zZimowym wzorujemy sie
na doSwiadczeniach kierowcow radzieckich

Prowadzenie pojedynczego. nawet samo-
chodu w zimie wymaga odgklerowcy zwigk
szonego wysitku,” uwagi i specjalnie sta-
rannego przygotowania samej maszyny.
Jazda” natomiast w kolumnie, dobre ‘wy-
konanie marszu zespotowego w zwartym
szyku kilku, kllkunastu a{) kilkudzie:
citl samocho kazuje aby na Ie wias-
n|e czynniki zwroclc wdwajn: uwa-

e. Wypadek bowiem, uszko zenle masz
ny Itp. odbule sie tylko na pojedy
czym wozie lecz moze spowodowac znisz-

czenie kilku nawet samochodow (zderze-
nie_na drodze pokrylej lodem, przy matej
dzialnosci Itp.), owodowac Koniecz-
no$¢ zatrzymania sie calej kolumny, przer-
wanie _tacznosci itp. co w efekcie wywotu-
je op6znienie w wykonaniu powierzonego
nam waznego zadania badz tez catkowite
jego niewykonanie.

Wspaniatym przyktadem mistrzowskie-
go 1 pelnegd poswiecenia wykonania mar-
szow w najtrudniejszych warunkach zi-
mawych sa dla_nas zohi sa-
mochodowej nasi koledzy ki
Radzieckiej z pod Stalingradu Dzieki ich
wysokim umiejetnosciom, zdyscyplinowa-
h™ i niezwykle
mierze
n stra-
tegiczny Radziec-
kiej Generallsslmusa Stallna skoncemm—
wania grqu uderzeniowej  wojsk radziec-
kich na fl przyjaciela”i otoczen

ch wielka zashqa jest zao-

atrywanie  walczacego Stalingradu w

ron, amunicje i nos¢ przez: pokryte
Sniegiem stepy nadwotzanskie.

Marsze wykonywane ~w tym okresie
przez kierowcow Armii RadZ|eck|e] p
czas mrozu dochodzacego do 40
zera, po stepach pokrytych warstwq Snie-
gu siegajaca 1% mefra odbywaty sie ze

wzgledu na zachowanie_tajemnicy wojen-
nej” Jedynie w_nocy. 0S¢ wynosita
w%/kle 200 i wigcej kilometrow. Nieznany
jest przytym wypadek opoznienia kolum—
ny quz ulkW|en|a w drodze 1 nie wyko-
nama zadania.

W czym tkwi_tajemnica éych wspania-
tych osiggnie¢ kierowcow radzieckich pod-
gdy naprzyklad transport caiej nie-
malze” armii amerykanskiej zostat ~unie-
ruchomiony w okresie walk zimowych na

przetomie roku 1944/45 powodujac, ze
podczas ostatniej na_zachodzie ofenzywy
niemcow (ofenzywa Rundstaedta w Arde-
nach) nie mozna byto przewies¢ na czas
na zagrozone odcinki pomocy.

Nieudolno$¢ transportu  armii amery-
kanskiej stata sie wowczas jedna z przy-
ﬁorazkl przemienienia sie, kto-

leske uchronita wojska sprzymi
jedynie wielka ofenzywa’ radziec-
ka (\le{ dra) przeprowadzona na ski
tek prosb Ameryki + Anglii celem od
zenia frontu zachodniego ?walcz to na_nim
wowczas 45 dywizji podczas gdy na fron-
cie przeciw ZSRR byto ich 250) To po-
réwnanie $wiadczy o wiel umiejet-
nosciach kierowcow radziecki ch o opa-
nowaniu przez nich trudnej sztuki zwal-
czenia przeszkod naturalnych w marszu

ZImOW}I’wm
ich postawie bojowej godnej najlep-
szych. tradycji najwspanialszej armii swia-
ta’ — armii radzieckiej.
Sukcesy swe zawdzigczajg kierowcy z
Stalingradu ~ szeregowi  czynnikow,
tore winne sta¢ sie dla_nas nauka dla
opanowania trudnej ‘sztuki sprawnej pra-
cy w zimie.
“Kierowcy radzieccy szczegolnie staran-
nie przygotowywali “przed kazdym mar-
szem swe samochody zwracajac specjal—
na ?ek[ a wyregulowaniegaznikow i
kbad elektryczny. Frawdzall przed dhu-
marszami szczelnos¢ zaworow, ktora
Eowoduje utrudnienia w zassaniu mieszan-

Wszystkie samochody byly zawsze zao-
patrzone w tancuchy  przeciwslizgowe,
skrzynki z piaskiem, szmaty, topaty do od.
garniania sniegu, Kilofy i linki holowni-
cze. Kierowcy radzieccy dbali przytym
aby narzedzia te nawet nieuzywane byly
w jaknajlepszym stanie. Przed wyrusze-
niem w marsz kierowcy sprawdzali dobre
funkcjonowanie wyciagarek. Przy prze-
wozeniu fadunku tak go rozmieszczali by
przez orzeciazenie jednej z par kot nie
spowodowaé pézniej ugrzezniecia w $nie-

gu

Przed wyjazdem w droge kierowcy ra-
dzieccy zbierali sie samorzutnie by jesz-
cze raz omowié zasady Jazdy zimowej w
kolumnie. Na zebraniach tych wyrdzniali
sie komsomolcy i czlonkowie partii, ktdrzy

tlumaczyli kolegom znaczenie wykonywa-
nego przewozu i przypominali o podsta-
wowych obowiazkach w marszu

Podczas marszu kierowcy radzieccy je
chaii zawsze na rownym gazie" celem
unikniecia zarzuceniem samochodu w $nie-
gu czy tez na gololedzi

Trzymali sie zawsze $ladu pozostawio-
nego przez poprzedni samochdd, tworzac
w ten sposéb jedna jedynie Koleine i u-
fatwiajac w ten sposob marsz jadacym za
nimi kolegom, ktérzy w przeciwnym wy-
padku musieliby przebijac sig przez zaspy
stworzone z wyrzuconego przez kota i roz-
jechanego $niegu

HITLER:
do dwudziestego wrzesnia Stalingrad  nie
bedzie zdobyty! Moze pan odejsc.

Von Paulus poczat $ciggac z innych od-
cinkéw frontu co lepsze oddziaty {"z upo-
rem uderza¢ w Stalingrad, pragnac go
zdoby¢ za wszelkg cene, lecz tymczasem
dowddztwo radzieckie opracowato plan za-
dania ostateczne%z wrogowi. Wszy-

— Ryzykuje pan glowa, jesli

stkie nici_gigantyczne] operacji skoncen-
trowaty sie w gabinecie ~Generalissimusa
Stalina, ktory ani na chwile nie spuszcza
z pola widzenia na{)mnlejszych nawet
szczeg6tow olbrzymiej

MOSKWA. KWATERA GLOWNA

Na stole przed Stalinem mapa opraco-
wana przez Marszatka ilewskiego.
Stalin bierze lupa | dtugo studiuje mape.

N: — Dobrze, tow. Wasllewskl

WASILEWSKI: — widzicie tow
Stalin podstawa realizacji waszej idei
jest dwustronne koncentryczne uderzenie,
(pokazuje na mapie). Powinno ono za-
Koriczy¢ sie okrazeniem glownego zgru-
powania niemieckiego w rejonie Stalin-
gradu-

STALIN: — Dobrze, (pauza) Nie wydaje
sie wam, tow. Wasilewski, ze front Sta-
lingradzki trzeba rozdzieli¢ na dwa fron-
ty?... Odcinek od Kletskiej do Wolgi na-
zwac, no powiedzmy frontem Donskimi
odtad (pokazuje na mapie) do jezior
Kaimyckich — frontem  Stalingradzkim.
Od Kletskiej na zachéd nazwijmy fron-
tem Poludmowu 2achodnim.

WASILEWSK gadzam sie a wami.

STALIN. — Kogo proponujecie na do-
wodce frontu?
WASILEWSKI: — Doriskiego? (namy-

$la sie) tow. Rokossowskiego:

STALIN: — Bardzo dobrze. Rokossow-
skil Wspaniata mysél! Na Potudniowo-Za-
chodni mamy dowodce — tow. Watutina:
Jak sadzicie?

WASILEWSKI: — Zdolny czlowiek.
STALIN: — Watutin juz sie zgodzit,
(bierze stuchawke) Polaczcie mnie z do-

wodca frontu Brianiskiego tow. Rokossow-
skim...

Dzwonek telefonu.

STALIN: — Witajcie tow Rokossowski!
Jak tam na froncie?.. Spokdj mowicie?
Zupelny spokoj? A moze macie ochote na
co$ bardziej niespokojnego? Tworzymy
whasnie z frontu Stalingradzkiego dwa
fronty: Stalingradzki. ktéry bedzie bronit
miasta i Dorski, ktérego  zadania beda
znacznie szersze. Proponujemy wam objaé
dowédztwo frontu Doriskiego (stucha), Do
wielkich rzeczy potrzebni sa wielcy lu-
dzie (usmiecha sig). My ich znamy: Prze-
szli szkole zesziorocznych bojéw pod Mo-
skwa. Pomysicie, zadzworicie do mnie ju-
tro: Do widzienia (odkiada stuchawke).
Mysle, ze sig zgodzi.:

Koncentracja sit rad2|eck|ch mzpoae}a

sie. Zbllza&a sle %cdzma
19 listopada 19)9 roku o godzmle 750

na rozkaz Generalissimusa Stalina wojska
frontu doriskiego, pod low6dztwem

plk. Rokossowskle% frontu pol N o-

wo - zach. owodzlwem gen. ptk.
Waluuna ruszyez] do natarcia.
zma prz mu wyhlba

tak nlespoduewane

onuru ki dztwo

nie potrafito mu sie przeclws\awm Juz

93 listopada szybko idace sobie na spotka-
nie grupy wojsk radzieckich potaczyly sip
w rejonie miasta Kaacz
330 tys. doborowych zolnlerzy niemiec-
kich wyposazonych w nowoczesny sprzet
zostato otoacnych na_obszarze pottora ty-
Do likwidacji okrazonego
zaclekle bromapego sie” ugrupowania
‘owskiego J)rzyste}we#y wojska fronm
Donsklego pod dowodztwem gen. pik. Ro-

Zaspy $niezne 1 male brali
zawsze z rozpedu dajac rownoczesnie znak
jadacemu za nim samochodnwl przez u
méwiony sygnat dzwiekow:

Zachowywali zdwojone odieglosci, chro-
nigc sie w ten sposob od ewentualnej mo-
zliwosci zderzenia na Sliskiej drodze

amowali silnikiem  w wypadku za$
koniecznosci uzycia hamulcéw  czynili to
szczeglnie ostroznie dajac rownoczesnie
znak umdwionym sygnalem.

Zwracali uwage na zachowanie lacznos-
lu

ki Kolum e
W trudnych miejscach
pr drogi itpu or
tychmiast wzajemna wspotprace przyspie-
szajaca pokonanie ich przez caky kolumne.
Na postojach sprawdzali stan techniczny
samochodéw i chronili je przed mrozem
W marszu bojowym nie wypuszczali przy-
tym nigdy wody i oleju, lecz uruchamia-

li silniki w odstepach” pogodzinnych
Przestrzegali Scisle ochrony tajemnicy
marszu nie dajac nikomu na ten temat
informacji, przestrzegajac scisle zaciem-
nienia i dyscypliny Jazdy w_ kolumnie.
Przyktad wspaniatych osiagniec kierow-
cow radzieckich w latach wojny z faszy-
zmem i zdobyte przez nich doéwiadczenia
powinny sie sta¢ dla nas wzorem. Stoso-
wanie ich w praktyce, pr so-

wymagajacych
na-

9 Iutego 19)3 roku béj o Slallngrad za-
koriczyt si

SZTAB ROKOSSOWSKIEGO

Woronow, Rokossowski:
WORONOW fprzy telefonie potowymi!
Towarzyszu Stalin, jestesmy szczesliwi,

ie mozemy Wam zameldowac: dziatan'?
bojowe w rejonie Stalingradu zakonczyly
sie dzié o godzinie 14.

KWATERA GLOWNA
STALIN (przy telefonie): — Bardzo sie
ciesze, gratuluje. Dziekuje wam towa:
rzyszu Woronow: Dziekuje towarzyszowi
Rokossowskiemu, jego oficerom i zoin'e-
rzom. Dajcie oficjalny komunikat, ocze-
kujemy na was—

KWATERA OL6WN4 GABINET

STALINA:
Stalin, cztonkowie rzadu, Wasilewski
WASILEWSK| (referuje przy map'e):

— Zajeto Stary Osknl Izlum. Barwienko-
wo, Balakiawe, Batajsk, Jejsk. Nasze Jed-
nostki dotarly do wybrzeza Morza Azow-
skjego

Otwieraja sie drzwi

wchodza  Roko-
ssowski i Woronow Stalin

idzie Im na
jest wzruszony

bie ducha bojowego cechujacego, golnie*-
rzy . kierowcéw najlepszej armii Swiata
spowoduje, ze bez trudnosci tak jak i oni
wykonamy za pomoca naszych samocho-
déw, $wietnych maszyn radzieckich, kaz-
de zadanie bojowe W zimie

plut. Walczak Z.

przyjeclem Stalln ujmu]e jego dion w
obierece:

STALIN: — Bardzo dobrze wypadio. to-

warzyszu  Rokossowski!l Bardzo dobrze
towarzyszu Woronow. Dzigkuje, dziekuje
w imieniu wszystkich, w imieniu  catego

narodu radzieckiego.

7
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SPOJRZENIE WSTECZ

CO BYSLE C KATEGORII RAKIE]

I ezeli i omowic  ciagniecia na-

* szych motocyklistow w Kategorii raj-
dowej w ubieglym sezonie, to jasna jest
dla mnie rzecza, ze nie mozna tego zrobic
na podstawie wynikow uzyskanych przez
kilku czotowych zawodnikow, startujacych
w raidach eliminacyjnych. Tu nie_élita
bowiem i Je{-wyn!kl, jak w kategorii wy-
Scigowe), Interesujy nas najwigce, W Ka-
tegorii raidowej poziom i charakter o
kredla przede wszystkim cala, czynna dzi$
rzesza sportowcow-motoeyklistow.

Wiemy, ze imprezy raidowe nie sg tak
atrakcyjne  jak wyéclgg uliczne, nie
mowigc juz o zuzlowych. Przynosza jed-
nak bezwatpienia znacznie Wwiecej dos-
wiadczen i korzysci praktycznych zawod-
nikom, jak rowniez bioracym z nich przy-
ktad motocykli;.oni. DoSwiadczen, ktore
zawsze mozna wykorzysta¢ z powodzeniem
w codziennej eksploatacji maszyny, a wiec
uracjonalizowac ja. Takie |mpre_z¥ raidowe
to w pierwszym rzedzie mbiegi terenowe,
moto-crossy i raidy terenowe, bedace
najwyzsza szkota jazdy kierowcy-zawod-
nika i sprawdzianem przydatnosci maszy-
ny w na{trudnle]szych warunkach _terg-
nowych. Imprezy tego Ilypu stajg_sie
rowniez baza, do$wiadczalng dla produk-
cji motoryzacyjnej, uzyskuja jej finanso-
We poparcie; - staj ym
wem w_ gospodarce i, obronnosci” kraju .

Z poznal{\(/)l stosuja
Zwigzek™ Radziecki 1 Czechosfowacja, W
ktorych przeszto 70% wszystkich imprez
to wasnie imprezy terenowe o charakte-
rze doswiadczalno-szkoleniowym. Jeszcze
W numerze 3-cim naszego pisma z br.
(strona 10) zwracaliSmy uwage na te
zagadnier ac;

LWinnismy réwniez skorzystac z
cennych doswiadczeri ZSRR, ktore
dyktuja potozenie specjalnego na-
cisku na. biegi terenowe i to na-
wet nie w rodzaju raidow na tra-
sach kilkuset i Kilku tysiecy idlo-
metrow lecz rzeczywiste pokonywa-
nie trudnych odcinkéw terenowych
o diugosci 50 do 100 km. Zawody
tego typu beda z cala pewnoscia
kor tak dla i
jak i ekonomii paliwa. Zapewnia
przy tym sportowi motorowemu na-
lezyte stanowisko jako czynnikowi
wspoipr nad
obronnosci  kraju przez przygoto-
wanie kadr sportowcow-zohnierzy*.

Olbrzymia czes¢ naszego narybku to bar-
dzo zdolny i chetny do nauki element. 13-
letni Jurek Jasifiski (K. M. Imielin) zdo-
byt w kilku imprezach powazne sukcesy.

zarowmo z punktu widze-
0 jak i obronnosci,
wijanie. 2go odcinka _sportu motorowe
zastuguje na catkowite _poparcie,
staje sie jednym z czynnikow wzmacnia-
jacych sity naszego Tudowego panstwa,
wchodzacego w sktad swiatowego obozu
postepu i pokoju. . .

Zachodzi-teraz Pylan_le: czy po tej |
rozwoju poszly starania i prace organi-
zacyjne naszych Kklubowych i zwiazko-
wych wiadz molom{aklowych? Czy zapew-
nione aostal- podstawy do utrzymania i
rozwinigcia masowosci, a dalej do zacho-
wania charakteru tych imprez motoro-
wych) typu szkoleniowego i doswiadczal-
nego’

Tak wiec,

rzyjrzyjmy sie blizej minionemu okre-
sowi;  Imprezom motorowym sezonu 1949
i pracy, skad inad bardzo efektywnej.
naszych” whadz motocyklowych.
ubiegtym sezonie” miato miejsce oko-

** {0 200 imprez motocyklowych w ca-
tym kraju, z tego imprez raidowych od-
byto si¢ okoto 50. A" wiec zaledwie i

czes¢ z nich zetknefa sie z terenem w
dostatecznym stopniu, bazujac w wigkszos-
bitych, szosach a nawet au-
tostradach Moznia wiec stwierdzi¢, ze w
qalgu catego roku odbyto sie zaledwie
kilka. c"v kilkanascie” petnowartoscio-
ch imprez terenowych,  ktérych do-
Swiadczalno-szkolenic
zwolit na uzyskanie

PO-
szen  konstrukcyjno-"odukcyjnych,

onkretnych ulep-
Jjak

ku-n>\. nicg"

Wydawnictwo WON Prasa Wojskim;
wa 24. ook. 418 I'el. 89680, uewn. 2974. Administracja, Warszawa, ul. .Nowowiejska 51 konto PKO 1-9100 Druk. Z. G. P,

MOTTO;

.Nalezy bardziej niz dotychczas docenia¢ sprawy wycho-

wania fizycznego miodziezy i
troska i opieka partyjna.

ruchu sportowego, otoczyé go

W ten sposéb réwniez skutecznie stuzymy spranie utrwa-

lenia pokoju i pokrzyzowania planéw podzegaczy wojennych”.

rowniez poprawit poziom jezdziecki za-
ovniez. popravit_p Fdzieck
wodnikéw i zachecit mtodszych do aktyw-
niejszeqo udziaty’ w sporcie motorowym.
Ta znikoma ilos¢ wartosciowych  imprez
terenowych nie jest w zadnym stopniu
wspotmierna_ z potrzebami szybko roz-
rastajacej sie produkcji - motoryzacyjnej.
Przemyst nasz, Erodukujq_cy dzis mato-
litrazowe motocykle SHL i Sokét, bedzie

Na krajowej, seryjnej SHL

BOLESLAW BIERUT

starych trupach”, co daje tym tatwiej-
S2€ ZWYCIeStwo_Maszynom nowym.

stuszna jest ta ,polityka  naszych
klubow sportu” motorowego, “zamieniajaca
w rezultacie jakze czesto Ciekawe imprezy
motorowe na rozgrywki pomiedzy _Kilko-
ma zawodnikami?” Mnie sie zdaje, ze nie!
Sadze, ze zaopatrywanie Sie w_maszyny
i zwiazane z tym wydatkowanie powaz-

ce miody zakopiariski zawodnik

K. tyko g
startowac i ukonr;

bezustannie poprawiat jakos¢ swych wy-
robow. eqo potrzeba wiasnie statvch
dodwiadczen, ‘Jakie moga da¢ tylko do-
brze rozpracowane mplezy motorowe.
Powazne 'sukcesy osiagniete przez mo-
tocykle SHL i Sokot u czasie tegorocz-
nego Raidu Tatrzanskiego i | Moto-Cro-

ssu staty sie mozliwe dzieki rowadze-
niu szeregu ulepszen zdobytych w po-
przednich ~imprezach. Wszystkie te udo-

l?konalema uz W na'bliiszg czasie Znaé':
3 zastosowanie produkcyi seryjnéj
maszyn krajowych, a dalsze do$wiadcze-
nia W°g3v"1?s uruchgmieni &oduk i
motocykli - wiekszych,  sredniolitrazowyeh,
o wigkszej mocy silnika
Jednoczesnie strona finansowa tego za-
gadnienia nie pozostata. jakby Sie to
mogto mdylnle wydawac, kwestig otwar-
3. Kredyty bowiem, przeznaczone na
wprowadzenie — maszyn
dukcji na teren sportowy w Szerszym za-
kresie, pewierzone zostat- CHPMot |
tozbyt". Jezeli jednak nie zostaty one w
roku biezacym "uruchomione i wykorzys-
tane. to bezwatpieni  ktos t e powaznie
zawinit.  Kto$ Kown[en mocno - uderzy¢
 piersi, Ale niestety. Jak zwykle
wypadkach) winnego odszlka¢
trudno. Sadze jednakze, ze duza doza winy
spoczywa na wiadzach klubowych, ktore
nie poczynity odpowiednich sfaran. Na
szczescie” akcja finansowa zostata juz na
rok przyszly catkowicie rozpracowana.
Spodziewamy sie po niej powaznych rezul-
tatow. ~ Stal ujgcych Krajowych™ maszyn-
égec]glnych bedzie znacznie wiecej (okoto
1

krajowej pro-

; “skoncza sie rowniez narzel
] ow fabrycznych na brak zapasowycl
swiec, filtrow, itp.” czesci, ktore trzeba by-
upowac za Whasng gotowke, )

meszcze jedna 9prawa, jezeli chodzi

Io rong finonsowo-gospodarcza, nie
jest dla mnie zupetnie jasna. .

_Pols'. ek Mot IOV\%, jak row-
niez szereg pionow sportowych i klubow
zakupuja zagranica, nowe motocykle.

)
s

Wigkszosci maszyn -
czynowe dla wyscigow ulicznych” i "szoso-
wych. n,aslﬁ)me —Jakze juz popularne —
zuzlowki JAPy. .a Wwreszcle — na szarym
koncu niestety -- maszyny portowe. Mi-
nimalna ich ilos¢ powoduje dosc przykre
zjawisko, ktore w kateyorai w_$cigowc;
i zuzlowej* zostato juz catkowicie wyeli-
minowane jednolitoscia maszyn: raidy
wygrywa Fs);zewaz motocykl,” a nie za-
wodnik Rowniez zbyt diza rozpigtos¢
w jakosci startujacych” motocykli powodu-
je “zniechecenie zawodnikow “jadacych na

krajowej p
ret najtrudniejsza Impreze terenowa.

Illednklm Naczelny

rodukcji mozna

nych sum powinna eechowa¢ prze-
myslana, logiczna i zdrowa zasada. Cho-
dzitoby przede wszystkim o zaopatrzenie
Jjak najwiekszej ilosci cztonkow’ klubu.
A w kazdym razie -stworzenie kilku, przy-
najmniej “dwéch jednakowych zesootow.
mogacych ze soba wspotzawodniczyC za-
rowno” pod wzgledem wynikéw, jakK i do-
brego utrzymania mr-zyn

realizacji tej stusznej linii powazng
Wp[zeszkodq Jest dziwna nieche¢ Pol

skiego Zwiazku Mot
trywania sie w motocykle klasy produko-
wanej u nas w kraju, badz tez rozpoczecia
energicznych staran o sprowadzenie dosko-
natych maszyn czeskich.

Sprowadzony zostat tymczasem szeres
bardzo kosztownych maszyn angielskicl
BSA. Matchiess. ~ AJS itp. " nie bedacych
przeciez zadnym cudem techniki, jak “nie
Jest nig cata " przereklamowana technika
anglosaska  (przypomlftijmy sobie stawne
Llanie" spuszczone terenowkom angielskim
na Maratonie oraz wielki sukces CZ-125
na miedzynarodowej szesoiodniowce w An-

glii, odniesiony mimo catkiem ndesporto-
wych_machloﬂe_ organ_lzaloruvg. Zastanow-
z kolei w czyje rece dostaty SI% te
zakupione za cenne dewizy maszyny. Tyl-
ko czes¢ zakupity kluby, reszta zas dosta-
A® aa? - <<
ke
«a "

klowego do zéop

no najzdolniejszym minory muséw . .»i-

dowcow. zaliczamy Jasia Palucha (Ogniwo

Bytom) ktéry niejeden swoj sukces zaw-
dziecza doskonalej Jawie — 250

1a sie w rece sklepikarzy itp. nic majacych
przewaznie nic wspolnego ze sportem ludo-
w%,m ani sportem w ogéle.

ymczasem zC te sama iloS¢ pietui; 1%
moglismy zakupi¢ o wiele powazni !
liczbe naszych wihasnych — motocykli “SIIL
lub ,Sokot", lub czeskich CZ-etek, zreab-
zowaC podstawowe zadanie sportu — uma-
sowienie i szkolenie mtodziezy.

Nie stusnym  jest rowniez ~ ten strach
przed ,,10(}{;:\", ktora wywalczyta sobie
Juz najszersze  miejsce W motocyklizmie.
Uczy nas tego przyktad Zwiazku Rad
kiego, w ktorym ‘70% maszyn blora(c)ych
udziat w imprezach to wiasnie ,,100-ki"
ﬁ{gz nasz whasny mchoc’b)é z Maratonu, V\‘

Orym nasz_zespot narodowy  zwyciezyl
wlasynie na_125-kach. i et i

asumujac poprzednie wypowiedzi: nie
adawa{g n%spani charm’ér wiekszosci

lotychczasowych imprez_raidowych i i

znikoma ilos¢, “ani zaopatrywanie
W sprzet motorowy naszych raidow-
cow.  Stworzylo to”w wiekszosci
imprez raidowych oderwanych
szych potrzeb “i mozliwosc 0
witym zaniedbaniem imprez typu woj-
skowego, szkoleniowego | dodwiadczalne-

tez

go. tonito ,ekstra-klase”, ktorej zma-
gania_odbiegty zbyt daleko od poziomu
innych zawodnikow, paralizujac tym sa-

mym w duzym stopniu mozliwosci dal-
szego umasowienia  tej waznej  gatezi
sportu motorowego. Wazniejsze jest. bo-
wiem posiadanie” licznej kadry “raidown
COW na dob%mu;l)ozmmle, niz zawodnikow
“ekwillltoryst terenie.

Te niedociagniecia nalezatoby — na-
szym zdaniem — odrobi¢ w najblizszym
czasie. Duza pomoca w tym bedzie wzma-

ajaca sie z kazdym Tokiem preznos¢
I sprawnos¢ organizacyjna naszych klu-

Doswiadczenia, ktore pozwolity na-
we! mlodgm klubom przeprowadzic¢ trud-
ne. kilkudniowe imprezy w sposob zada-
walajacy (TKM — VII~Rald Tatrzanski
zamieniajac jednoczesnie ,,gonienie si
0 szosach na ciekawe 1 pozyteczne od-
cinki jazdy terenowej. Przykiad I, Moto-
%rossu PKM-u, chociaz jeszcze zorganizo-
anego w matej skali, “pobudz: row
inne kluby do ‘urzadzania tego rodzaju
imprez, A przez zndekszenie "ilosci im-
prez poprowadzi  najkrétsza droga do
Umasowienia motorowego Sportu,

Rezultaty uzysk_anwrzez ezdzcow fa-
brycznych” SHL-ki: W. Markiewicza. St
Bruna’i J. Jankowskiego oraz przez in-
gch czotowych raidowcow polskich:  J.

abrowskiego, A Zymirskiego, A Kwiat-
kowskiego. 'Z Kupczyka, J. Palucha. Ru-
siniaka,  Markowskiego, Garguia i catej
rzeszy. zawodnikow, “pozwalajg przypusz-
czac. ze rowniez powiedzie sie kazda sze-
rzeg zakrojona akcja szkoleniowa i przy-
gofowawcza, g?%/z oprzeC sie bedzie mo-
?la na petnowarfosciowym elemencie spor-
owym  naszej motoryzacji. i

Stefan L. Strzatkowski

Na czeskich CZ—125 startowali motocyklisci z polskiego zespotu narodowego w Mie-

dzynarodowym Maratonie Motocyklowym w Czechostowacji i przywiezli

do kraju

Wielka Nagrode Maratonu 1948.
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