BOK TRZECI

Rok ubierq#g . jako ostatni rok
Planu Trzyletniego byt okresem
zhiorowego wysitku catego Na-
rodu, okresem”wielkich osiagnie¢
we wszystkich dziedz naeh gospo-
darki, ~okresem wielkch wyda-
rzen tak w zyou _politycznym
jak i gospodarczym Polski budo-

Czyz kiedykolwiek byto do po-
mjslena, aby w ciagu 5 lat jakiej
dzielg nas od wyzwolena z pod
jarzma_okupantow hitlerowsk eh
wznies¢  z gruzéw ten olbrzymi
gmach naszej naredowej gospo-
darki? Niewielu byto ludz, kto-
rzy w 1945 roku uwierzyli bx W
to. ze w roku 1949 produkc;
przemystowa j rolna dojdzie do
poziomu przedwojennego,
wet w wielu wypadkacl
g0 przewyzszy,

Przystepujac d0odbudowy zni-
szczonego wojng 1 okupacia kraju
Rzad Polski budowe] postawit
przed Narodem wielkie i odpo-
wiedza!ne zadanie. Wielu mal-
kontentéw nie uwierzyto, by cyf-
ry stojace na koricu szeregu, by
cyfry do osiagniecia ktérych da-
zyt Plan Trzyletni mogty by¢ c-

na-
znacznie

Lecz.cl co nie -wierzyli, nie wzie
li pod uwage Jednej rzeczy, ze
¢ ct planowali j ze ct co beda
ten plan wykonywac sa ozywieni

Warszawa 1—15 stycznia 1950
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NOWYM ROKIEM

jednym ejuchem i jedna wol
J W%)llq e5ak na'sz{/bszggo Iank
najlepszego  odbudowania swej
Ojczyzny” budowej dazacej do
nowego "lepszego zycia.
Dlatego i)pdczas_ minionego o-
Smy sie przekona

0 . Bylismy
gwiadkamr statego przekraczania
przyjetych przez poszczegdlne za-

kiady wszystkich galezi przemy-
stu. planéw produkcyjnych, byﬁ—
srrl!}/ Swiadkami  zapoczatkowania

alszego wspaniatego — rozwoju
wspotzawodnictwa i racjonaliza-
torstwa pracy.

Na kazdym odcinku naszej go-
spodarki narodowej plany produ-
Kcyjni,zostaty znacznie przekro-
czone, a olbrzyme sumy zaosz-
czedzone dzieki  zrozumieniu, z

CENA 25 zt

jakim polska Masa pracujgca
przystapita  do wielkiego dzieta
dania krajowi jak najwiekszej
ilosci artykutow™ przemystowych

Wszystkie te osiggmeoa lat
poprzednich zostaty znacznie spo-
tegowane w roku “ubiegtym. Dla-
tego sta¢ sie to mogto, ze polska
klasa robotn cza kierowana przez
swa awangarde — Polskg Zjed-
noczong Partie Robotnicza, kiéra

Wszyslkim pracownikom transportu

i przemystu
‘Czytelnikom i

X

Przemy$l motoryzacyjny
wykonat przedterminowo pian 3-letni

Zaktady podlegle Centralne-
mu Zarzadowi Przemys$lu Mo-
toryzacyjnego wytamaty
przedterminowo plan 3-letni w
dnu 10JOI. 1949 r. Plan rocz
ny tego przemystu wykonany
zostat juz w dniu 1 listopada
1949 r.  Przedterminowe wy-
konanie planu przez Zaktady
Przemystu ~ Motoryzacyjnego
jest tym wiekszym sukcesem,
ze plan tep zostat w ciagu
1949 r. bardzo powaznie pcA-
Jwyzszony

W okresie planu 3-letniego
wiroeta w tej gatezi przemy-
stu  jako$ produkciji i wydaj-
no$¢ pracy. Do osiagnig¢ tych
przyczynito sie gtownie wspot
zawodnictwo, rozpoczete w r.

1947 ptzez robotnikéw Ursu-
sa, Obejmuje ono obecnie Juz
ok. 2/3 og6tu  pracownikow.
Liczne zaktady jak np. Stara-
chowice i Kieleckie Zaktady

zyczy
REDAKCJA

Wyrobéw  Metalowych  poza
wspdtzawodnictwem  indywidu-
alnym uczestnicza réwniez we
wspdtzawodnictwie miedzyza-
ktadowym.

Przemyst motoryzacyjny o-
siggnat w pierwszym pétroczu
br. ok. 400 milionéw ztotych
ztotych oszczednosci .

Juz - sklepy posiada MOTOZBYT*

_Sie¢ placéwek handlu deta-
licznego  CHP Mot. ,,MOTO-
ZBYT ulega nieustannemu roz
wojowl listopadzie br. ot-
warto trzy _dalsze sklepy, *
Sklep Nr. 32 — Wielun ul.
Kaliska 4. L
Sklep Nr. 33 — bodz, Pio-
trowska 15. L
Sklep Nr. 34 Zamosc.
Otwarty w Lodzi prz’\Y ul.
Piotrowskiej 13 sklep Nr. 33
jest drugim sklepem ,MOTO-
BYTU- na terenie tego mia-
sta. Sklep ten prezentuje se

bardzo okazale. Jest stosun-
kowo duzy, posiada dwie wy-
stawy, na” szczegolne podkres-
lenie” zas  zastuguje efektowne
oswietlenie oraz piekne, szkla-
ne gsfbloty, w_ktorych poukta-
dane sa czesci i akcesoria.
sklepem zna/duje sie podrecz-
ny magazyn. — Dobrze pre-
zéntuje »e¢ tez sklep w Zamos-
nie jest w Eraw_—
odzi,

ciu. E<téw

ale potozony jest w
miasta i wyréznia sie tadnym
urzadzeniem.

motoryzacyjnego,
Wspétpracownikom
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wzorujacsie na kraju zwycieskie-
go socjalizmu, na naszym_potez-
nym sojuszniku Zwazku Radze-
cloim potrafita przetamac wele
trudnosci i w zwyceskm marszu
doprowadzi¢ kraj ‘nasz do dzisiej-
sz{\éch oslignleé. Bohaterski wy-
sifek polskiego gornika i hutni-
ka, mechanka i nauczyciela Wy-
siek cafej polski_e'j klasy pracu-
jacej doprowadzit do przedter-
minowego  zakonczenia  Planu
Trzyletniego, doprowadzit kraj
nasz do wstapenia na szeroka
.doré%ge ku nowej i jasnej przysz-
1

Rok nadchodza(_:y jako pierwszy
rok Planu 6-cio Letniego, wykaze
nam raz jeszcze,  ze dmg?(a na
ktora wstapit Naréd Polski jest
jedyna i stuszna. Bowiem do dal-
szej odbudowy stanie jeszcze
vkas;a niz dotychczas “arma
polskiego ludu pracujacego,

mia zasilana stale nowym , do-
skonale wyszkolonymi tak facho-
wo jak i politycznie sitam.

_ Plan ft-do letni bedzie jeszcze
Jedn&/_m welkim ~ osiaggnieciem
polskiej klasy robotniczej, bedzie
xIpowiedz;a “na wojenne zakus)
|m£er|al,slyczne panstw zachod-
e“ch. becrfe « jedna cegEl.
ka dorzucong do miedzynarodo-
wego frontu pokoju, bedzie pla-
nem budowy fundamentu socjo-
'zmu.
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Uwaga na ptyn hamulcowy

Zaktady Sprzetu Transportowe-
0 stwierdzity, ze wiele samocho-
low

fanycl napra
townej, posiada bardzo duzy pro-
cent uszkodzonych systemow ha-
mulcowych, w wyniku stosowania
nieodpowiedniego ptynu _hamulco-

0. Nieuczciwosc firm ?rng:n—
nych, produkujacych i reklamuja-
cych swoj nie ‘tylko bezwartoscio-
wy, ale 1 szkodliwy towar, jest
rzecza powszechni€ znang, = W
zwiazku z t%/m qyrekcja akta-
dow  Sprzetu ransportowego
(dawne PZ 1 WS) tacznie z Dy-
rekcja Przemystu Motoryzacyjne-
ao apeluja do WSZ&{SIkICh,uZy{—
ownikow  samochodow  paristwo-
wych, wzglednie przez panstwo
finansowanych aby stosowac Zpryn
hamulcowy” ,,S“ produkcji  Zjed-
noczonych™ Zaktadow Przemystu
Suchej” Dystylaeji Drzewa w’So-
chaczewie,, ktory najwiecej odpo-
powiada warunkom__techniicznym
ustalonym przez ZST. Plyn ha-
mulcowy 5% zostat wyprobowa-
ny chemicznie i prakfycznie, a

tastosowanic jego w eksplortocfi
simochodow znacznie zaoszczedzi
nadmierne kzmywaluc hamulcow-

W zwiazku z zszym De-
partalmenf;lZ Sach%%%vsyzy M K
wydat zarzadzenie, aby ptyn ha-
mulcowy nabywaty jednostki sa-
mochodowe ’\tP/Iko 1 wytacznie na
stacjach CPN. .

Przx zmianie rodzaju ptynu, na-
lezy koniecznie przemy¢ ~dolitad-
nle system hamulcowy przed na-
petnieniem go nowym’ gatunkiem-

Nowg partie polskich samo-
chodéw ciezarowych ,,Star A-20*,
przekazuje ,MOTOZBYT- uzyt-
kownikom Sarriochody te praco-
waé bedg na terenie Slaska w
dyspozycji przedsigbiorstw prze-
mystowych.
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Na dzien 1 listopada 1946 roku, na dwa
miesigce przed terminem, zostat wykona-
ny_Trzyletni Narodoy Plan Odbudowy.

Tak wiec w_necate 5 lat  po wyzwole-
nu nasze; Ojczyzny od hitlerowskich
zaborcow, w niecate 5 lat po pierwszych
pracach na polach, jeszcze zaminowanych,
zakonczylismy chlubnie pierwszy etap
walki 0’ lepsze jutro, o dobrobyt mas pra-
cujacych, o Socjalizm. .

>"nam przynoeto wykonanie Planu
T -yjetniego. R .

?raede wszystkim odbudowalismy nasz

i-rmyst. W gruzach lezaly naszefabry-

i pustkami staty zniszczone porty, i«
pracowaty huty i” kopalnie, gldz z ‘wojen*
nej zawiéruchy rodzita se Polska Ludowa.

dzine gospodarki nar_qdo_we‘j, na rolnictwo.
I tu wzrost E[odukcjl_ jest wprost nieby-
waly. w jakim kraju” kapitalistycznym
jest do pomyslenia wzrost produkcji rol-
nej w ciagu 6 lat o 46 procent? U nas ten
wzrost zostan e osiagniety. .

W dziedzin e rolnictwa wielki nacisk po-
tozony zostanie na wzrost mechanizacji
uprawy roli. W ramach Planu Szesciolet-
niego wies otrzyma 60 tysiecy traktoréw,
Botezny park maszyn rolniczych oraz ol-

rzymia ilos¢ nawozow sztucznych. Zna-

Dz$ mozemy z duma rze-

U e pl

myst nasz nie tylko odbudowalismy, ale i
rozbudowoli$my” do tego stopnia, ze dzi$
produkujemy “przeszto dwa razy wiecej
niz_przed wojna.
Trzeba w dodatku podkreslc, ze w ra-
mach Planu Trzyletniego nasz przemyst
rozpoczat produkcje artykutow  dotych-

czas nigdy w Polsce »nle_wz_twarzanych,
jak traktory, zniwiarki ciezkie obrabiar-
ki i wiele innych.

udowalismy rolnictwo. W roku 1945
potowe aiemi

Odb
odtogi slanowigl nemal
ornej (ponad 6 milionow hektarow).
odk ikly nemal zupetnie. Warto$¢
rolne; na jednego mdszkanca
Jest dzisiaj wigksza nz przed wojng.

Odbudowollsmy nasz transport,” odbudo-
walismy Warszawe, dokonalismy olbrzy-
miej pracy nad zagospodarowaniem Ziem
QOdzyskanych, na ktérych zyje dz'$ 6 m -
lionow Polakéw.

Takie sa wsponiate osiggneeia polskich
mas pracujacych, take sa wyniki nowego
socjalistycznego stosunku do” pracy, ktory
W coraz szerszym stopnu rozwqal se w
latach mmionych, a ktory urost obecnie
do masowego” ruchu przodownictwa pra-
cy dzwigni naszego rozwoju.

Walka o zwycieskie wykonanie Planu
Trzyletniego nie byta tatwa, ale masy pra-
cujace Polski na czele z klasq robofnicza,
kierowang przez jej awangarde — Polska
Zjednoczong Parta Robotnicza, w_oparc u
o doswiadczenia i bratniag pomoc Zwi
Radzieckiego potrafity pokona¢ wrzclk e
trudnosci, potrafity  zniweczy¢ wszelkie
zakusy naszych wrogow.

Przedterminowe wykonan e Planu Trzy-
letn ego byto wyrazem nieziomnej woli
klasy “robotnezej ‘w jej walce o zbudowa-
nie ustroju dobrobytu 1 szczesca, o zbudo-
wanie socjalizmu.

Wszystke dotychczasowe nasze sukcesy
staly sie baza, staty s {)qulaw dla wy-
konani Planu Szésc'oletniego, planu bu-
dowy fundamentéw socjalizmu.
rokiem tego

styczna, a oznacza to ze rozpoczynamy
okres rozkwitu sit wytworczych, okres do-
brobytu szerokch mas naszego narodu.
.Co’)glcszq wytyczne Planu” Szesciolet-
niego?

Spéjrzmy najperw na przemyst. Pro-
dukcja naszego przemystu w Planie Sze-
Soioletnm wzrosnie prawie dwukrotnie
w porownaniu do stanu obecnego. Powsta-
n'e 350 zupetnie nowych wielkich zakta-
dow przemystowych rozsianych po catym
kraju i zatrudniajgcych 300, tysiecy robot-
nikow. Plan zwraca” szczegélng uwage na
wschodnie tereny naszego kraju, dotad
stabo  uprzemystowione i przemduje, ze
wiadnje na tych terenach powstange zna-

dow pomysto-

jak wzrosnie produkcja w
zegolnych dziedznach przemystu. O
ile W[ecbejd dziemy ; twarzac stiill7 o tle
wiecej zem lobywa¢ o

% }okS ]%Eywy obywy;gabe‘(,ivzel%my oko-
1o 95 milionéw ton la, to znaczy wy-
suniemy #e na jedno z pierwszych miejsc
w Swiecie. Dzieki pomocy Zw azku Ra-
dzieckiego zbudujemy w ramach ' Planu
Szescioletnego nowa glganty;znq hute o

rodukcji rocznej dochodzacej do 15 mil,
on stali. W skutek tego produkcja stali
podwoi sie. Przemyst metalowy i maszy-
nowy wzrosnie 255 raza wiecej niz obecnie.
Samgc,h,o,brabiarek rodukowaé bedzemy
dwadziescia razy \Miecej niz przed womqi

Powstanie wielki nowoczesny przemys
chemiczny, ktéry w poréwnaniu z rokiem
1949 wzrosnie trzy razy. Na przyktad na-
wozéw azotowych bedziemy "produkowac
5 razy tyle co przed wojna.

Wiele jeszcze mozemy przytoczy¢ cyfr
dotyczacych produkej artykuféw codzien-
nego spozycia — tkanin” bawetnianych,
ktorych ﬁrodukci&ngmsme 0 50 procent
w stosunku do roku, tkanin wetnia-
nych. ktorych produkowac bedziemy 6 ra-
zy wiecej niz obecnie, obuwia, _ktérego
?emduk(:]a wzroénie 25 raza. Spozycie ca-

g0 szeregu artykutow bedzie U nas o
wiele przewyzszato spozycie prlzedwojen—

pr;
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Oprocz zasadn czych pozycji, jak samo-
chody, ciagniki motocykle " i przyczepy,
przemyst motoryzacyjny” zajmowac si¢ be-
dzie rowniez produkcja réznego typu ha-
mulcow, obrabiarek, elektrﬁcznych ma-
szyn do szyda i wielu innych.

Wykonanie tych-powaznych zamierzer
bedzie mozliwe przy g’ak najszerSZ){)m za-
stosowaniu racjonalizatorstwa. Kltby ra-
c%'o_nalizators_kie powstate na terene wszy-
stkich prawie zakfadow podlegtych prze-
mystowl motoryzacyjnemu, stana 9ie ol-

cznie wzrosne stan pogtowia zwierzecego, brzymi OMOC: 12) konywaniu
a sama produkcja pm eka zwieksgy %ie plar)l,u. 4 P A Py e
dwukrotnie. . - Jesli za;rzymaliém¥ sie  nad wzrostem
Ogromng role w_podniesieniu produkcji — gospodarki przemystowej i rolniczej to
zhozowe] i hodowli ~odegraja rozwijajace me czynimy tak dlatego, ze tylko w tych
sie spoidzielnie produkcyne oraz uspraw:  dziedznach Plan Szescioletni stwarza tak
niajace o.g Paristwi 0SPOC Rol- k Wspanialy roz-
. Spotdzielczosc produkcyjna wyrwe woj gospodarczy to ~podstawa _rozwoju
pracujacych chtopow  z wiekowej —nedzy  wszystkich dziedm naszegp zycia spofe:
obrobyt i rozwoj kultu- cznego — techniki, nauk- 1 kultur

I zapewni im
ral

ny. . o .

Nasz kraj potrzebuje ciagnikow i samo-
chodéw. Ofo spojrzmy — w roku 1955 pro-
dukcja ciagnikéw osiagnie 12 tysiecy. sztuk

rocznie, samochodow Ciezarowych “i 0so-
bowych produkowac bedziemy 25 tysiecy
sztuk rocznie.

Juz w pierwszym roku Planu Szescio-
letniego przemyst motoryzacyjny wzrosne
globalnie 0 90% w stosunku do roku u'o'e-
glego. Odpowiednia iloscig s3mcchodéw
zostane zasilony transport tak osobowy
jak i towarowy, oraz coraz bardziej daza-
ce_do mechanizacji roln’ctwo. =~
Zostanie wykonane o 100% wiecej samo-
chodow cigzarowych ,STAR®, "a 0 60%
wzrosnie produkcja przyczep samochodo-
wych i ciagn kpwgch. qdyz w zwiazku z
rozwijajacym sie budownictwem, zapotrze-
bowanie na Brzyczepy wzrasta z miiesaca
na miesac. Dla przemystu drzewnego bgl—
da produkowane przyczepy typu specjal-
nego O 260% wzrosn'e produkcja nadwozi
sachhodo% Motocykl  produkowac
bedziemy 0 50% wiecej Nz w roku ubieg-
¥ plrzz)y czym obecn’e produkowany typ
HL zostanie unowoczesniony.

Wspaniaty rozwoj gospodarczy to nic in-
nego jak~ szybki ~ wzrost dobrobytu mas
pracujacych.” Wspanaty rozwoj gospodar-
czy to droga do socjalizmu.

A socjalizm to ustroj rozkw.tu wszyst-
kich dziedzin zyoia narodu i aby go zbu-I
dowaC trzeba wiasnie stworzyC potezny
przemyst — podstawe rozwoju narodu.

Plan Szescoleini, plan ktéry stworzy u
nas potezny przemyst nazywamy planem
budowy 1&oodstaw_ socjalizmu. .
_Rok Otwiera nowa karte w histo-
rii_naszego narodu, ktory pod przewod-
nictwem ilasy robotniczej z Polskg Z]Ued—
noczong Partig Robotniczg na czele, zbu-
duje fundamenty Socjalistycznej Poiski.

Plan Szescioletni niesie ‘narodowi pol-
skiemu trwaty dobrobyt, zbliza go do celu,
o ktory wal_czygl i dla ktéregc gineli naj-
lepsi synowie Polski — do Socjalizmu!

W oparciu o sile polskiej klasy robotni-
czej, W oparciu 0'sojusz robotniczo-chtop-
ski, w oparciu o jednos¢ narodu_polskiego,
w oparem o przyktad, pomoc 1 doswiad-
czenia ojczyzny socjalizmu — Zwiazku
Radzieckiego — plan ‘ten wykonamy!

SPOLDZIELNIA KAROSUJE ,GAZ-Y"
DLA CENTRALI MIESNEJ

Oddziat Warszawski Pierwszej Zachod-

nio - Pomorskiej Spétdzielni ~ Mechani-
kéw Samochodowych w  Koszalinie, YQFa—
cujac na zamowienie .MOTOZBYTU"

wykonat juz pierwsza partie wozéw do
B\rlzsewozqma miesa w_ilosci 10 sztuk-
,Wspomniana ~ Spotdzielia karosuje pod-
wozia produkcji radzieckiej typu  ,GAZ.
AA*. Otrzymane samochody ,MOTO-
ZBYT" przekazat Centrali Miesnej, ktora
dzieki zaopatrzeniu sie w wozy fego ro-
dzaju bedzie mogta usprawniac “dystrybu-
cje miesa i wedlin, podnoszac jednoczes-
nie_poziom hygieny J)rzy transpirc'e to-
waru. Dalszé wozy dla Centrali Mi
sa w robocie, a karosuje je ta sama Spot-
dzielnia Mechanikéw “Samochodowych.

K M

SAMOCHODY ELEKTRYCZNE
DLA POCZTY

Pierwsza partia samochodéw o nape-
dzie elektrycznym marki ,Mitde - Krie-
er" (typ, CKI)" jakie zobowiazat si¢ nam
os_ta(c?/c przemyst francuski — nadesz-
ta juz do kraju. Sa to furgoniiti blaszane
0 nosnosci kg, czerpiace naped z ba-
terii akumulatorow otowianych, ktore skita-
daja sie4 48 elementow.Otrzymana f&ra-
rancja obowiazuje w. ciggu 6 miesiecy od

~MOTOZBYT" zakontrak-
towat oczywiscie odpowiednig ilos¢ czes-
ci zamiennych. Samochody — elektryczne
nadaja Sie speqalnle

i gazet.” Otrzymane
" przekazat Minister-
stwu Poczt i Telegrafow.

K. M

W tasciwe uzytkowanie samochodow

Troska i opeka, ktorg Pafstwo rozta-
cza nad taborem samochodowym n’e o
grantza sie tylko do papierowych norm,
regulamnow i przepisow, siega ona zna-
ceific dale; i celem jpj jest petne us.wa-
domten®e tak kerowrow jak i innych
pracown kéw transporlu 0" odpowiednim
i wihasciwym wykorzystani taboru oraz
uzytkowaniu zgcdn'e z jego przeznacze-
niem. Punkt ten dla wielu wyda sie z
pewnos¢ g nie bardzo dasny,_bo niby co
tu tlumaczy¢ o uzytkowaniu zgodnie z
przeznaczen cm” Kazdy rozunre dobrze,
€ 'm autobusem _ nie bedzie woziC
sie z Gdyn. ryb dla Centrali” Rybnej, bo
do tego sa samochody lodownie” lub ba-
seny. Nie oto chodzi. Przeznaczenie samo-
chodu jest okreslone nie tylko przez jego
nadwozie lub pewne cechy charaktery-
styczne.  Przeznaczenie jego okredla Sie
z catej konstrukcji i cafego wyposazenia,
west ono zawsze ustalone’przez fabryke.

iemy doskonale, ze pewne np. autobusy
sa tylko przeznaczone na drogi —gorskie
tdz?o swym odpowiednio - dobranym
przektadniom specjalnemu  wykorzysta-
niu mocy silnika, odpowiedniej~ zwrotno-
Sci i systemowi hamulcow, daje gwaran-
cje i ékonomii 1 bezpieczenstwa, = nawet
na ciezkich drogach l_;l_o'rekch, gdz'e inne
rodzaje autobusow roli swej tak dobrze
spetnic_nie beda mogty. Wyobrazmy wiec
sobie, ze na pfaskich trasach Poznan —
Warszawa lub Warszawa — £6dZ ~pusz-
czatoby autobusy goreke specjalne, o
matej fadownosci, nisktiej szybkosci mak-
symalnej o bardzo silnym 1-szym i 2-gim
biegu, “szalene zwrotne, ze® szklanym
rozsuwanym dachem celem lepszej wi-
docnosoi ‘na okolice dla_pasazerow.

Rownoczesnie w okolicach Zakopanego
lub Krynicy zastosowanoby autobusy wy-
bitae szosowe, na dtugie trasy o ekono-
micznej pracy silnika, 0 duzej maksymal-
nej, o nl_espeqaln){fh przetozeniach.
zwrotne i ze zwyklym stalowym dachem
z bagaznikiem. Jakiz byiby efekt tak nie-
rozsadnego  zagospodarowania _sprzetem,
ktory mych ,fachowcow z
dziedziny motoryzacji” spetniatby prze-
ciez sW4 role: ti i tam bowiem dutobusy
bylyby autobusami 1 tu i_tam wozityby
asazerow a nie... ryby. Tak, zgoda, “ale
0 whasnie by byt " jaskrawy przyktad,
czesto spotykanego uzywania v\s[{;rzetu nie
zgodn e z przeznaczeniem. A Wiec na tra-
sie plaskej, autobus gorski miatby bar-
dzo ‘matg ‘przecietna,
wieksze ilosci paliwa ze wzgledu na jiie-
odpowednie przetozenie, bratby za mato
pasazerow  ze wzgledu na swe’ niewielkie
nadwoze i wreszcie jezdzithy sale z zasu-
nietym dachem gdyz oprocz neba nieby
przez niego nie mozna byto zobaczy¢. P:

bylel mocrii niezadowol

spalatby  zhacznie

ne w_tak_rozwi 0 kra-
jach jak Francja czy Angla ~ :
Potezne uprzemystowieni kraju, zlik-
widuje odwieczne “zacofanie ~gospodarcze
Polski i stworzy podstawy mocnej i zdro-

weg gospodarki. . .
pojrany teraz na druga wazng dzie-

2 teWEHDWNICA

nie mogac ulokowac na gorze swych wali-
zek i recznego bagazu. Cata eksploatacja
tak z punktu widzenia przedsiebiorstwa
jak i pasazerow bylaby chybiona. Rowno-
czesnie na gorek'ch krotkich' odcinkach,
autobus  dalekodystapsowy — szosowy,

zuzywatby niewspotmiernie szybko prze-
kba%r‘f‘i’g diysilnik, uszac go na X;kichpbie:
9 0d g

a . me mogac uzy¢ SZ6]
Brzek fadni,

OI'S,. T X Wyzszej
gdyz jest zle dobrana, spalat-
y W ten sposob wiecej paliwa ni wias-
ciwy gorski autobus, n'e bythy tak zwrot-
ny ‘co prowadzitoby do znaczengo Obnize-
nia_ wspotczynnika bezpieczenstwa, uni
mozliwitaby pasazerom  podziw'anie (.ma-
lowniczych™ gérskich okolic wskutek bra-
ku rozsuwanego dachu, na ktorym pust-
kami_ S$wiecitbhy obszerny bagaznik gdyz
pasazerowie na 40 — 50°km jada z mini-
malnym bagazem. Tak wiec i tu cata ek-
sploatacja_ 7 punktu widzenia przedsie-
biorstwa jak 1 pasazerow bytaby niecelo-
wa i chybiona. Przyktadem” takim wyka,
zatem, zé nie tak bardzo jasna jest spra-
wa whasciwego uzytkowana °pojazdow
zgodnie z_przeznaczeéniem. Popatrzmy te-
razj poniewaz to byt przykfad krancowy
i bardzi jaskrawy (z pewnoscig nieistnie-
jacy w naszym transporcie), w rzeczgwp
ste”warunki “np. przedsiebiorstw budow-
lanych.  Parogodzinna obserwacja wyko-
nana w ruchu, pozwoli na
stepujacych. ednie uzytych pojazdow:
rzedsiebiorstwo X wysyta Zisa z fa-
dunkiem cegiet pustakowych. Btad pole-
ga na czym? 1 Cegly pustakowe wazg zbyt
mato aby zapewniC catkowite wykorzy-
stanie fadownasci Zisa. 2. Zs jest przeciez
wywrotkg i nie moze wysypac cegiet wy-
tadowujac Je, bo spora”ich litosC ulegnie
Ilu(jle_nl*)f 3 Ksztatt skrzyni zatadun-
ardzo odpowiedni do tado-
! ch pustakow, ktore wysta-
jac ponad niskie jej brzegi zagrazaja wy.
padnigciem podczas jazdy. o

Przedsiebiorstwo Y syta_ ciagnik
Steyer i dwie przyczepy dwilosiowe po
kilka ton pretow zelaza  okr: gltegu o du-
gosci B(a\/nad 15 metrow. Blad lezy w tym,
ze 1 ie przyaepy 0 nosnosci okoto 25
tony, kazda sg zatadowane pretami przy
zamknietych bokach, co w zakrecie spo-

owald naderwanie zawiasow a wyta-
mane desek. 2. Wystanie pojazdu o nad-
woziu drewnianym“do przewozenia rucho-
mego zelaza dato w wyniku uszkodzenie
wielu desek nadwozia.

Przedsiebiorstwo Z wystato po tran-
sport niewielkiej ilosci szkta  okiennego
okoto 1 tony z odlegtosci — 60 km. ciag-
nik Ursus Z frzy_czepq nosnosci 7,5 t. Blad
polega na: 1 niewykorzystaniu fadowno-
$ci przyczepy, 2. na n'‘e orientowaniu sie
Bracuwmka transportu, ze szkto  winno
by¢ przewiezione w sposSb gwarantujacy
J€[10 niepottuczenie awiec na pojezdzie
€l Znym'', czego nie mozna Wymag;
od J)rzyczepy ktorej resory przg/%otowane
sa do pracy pod obciazeniem 751, a do-

tkniecie” na-

staiq tone. 3 Niepotrzebne uzycie po-
wolnego ciagnika na d!ugl&] trase.

A jak Pov_vinny te trz))/ edne metody
ania Wygladac’

Przedsiebiorstwo X do pustakow, po-
winno uzywac samochodu o duzej fadow-
nosoi, z wgsoklml bokami i bez wywrotki.

Przedsigbiorstwo Y do przewozu pre-

tow zelaznych winno uzy¢ ciagnik* «
dworna jednoosiowymi przyczepami, Sto-
sowanymi do przewozow drzewa z wy-

rebu.

Przedsiebiorstwo, Z po 1 tone szkta win-
no wystac samochdd o nosnosci do 15 to-
ny, =-celem i ..elastycznego™
trans&)ort,u. . .

Tak wiec pamietajmy, ze whasciwe 1
zgodne z przeznaczeniem uzytkowanie
Bojazddw,'_daje nie tylko oszczednos ta-

oru, ale i podwyzsza wspotczynnik eko-
nomicznego w%/korzysvanla‘ obniza koszty
i przyspiesza transport, przy rownoczes-
nym_maksymalnym wykorzystaniu }Zadow—

nosci pojazdow. ym-

szybkiego

Odwiedzamy przodownikéw pracy

WALENTY KATANA

Jeszcze sgrawdzenje ci$nienia powietrza
_samochod ob. Katany jest go-
. Manometr pokazuje 5 atm.
W porzadku — mozna jecha¢! .
. Katana Walenty dba o przydzielony
0 Codziennie przed wyjazdern
stan paliwa, smarow 1 ogumie-
i3 dobrze ze utrzymujac przepisowe
cisnienie, przedtuza ,.zywotnosc" ony.
Takze w czasie jazdy ‘wybiera mozliwie
najlefszq dmgg, wiedzac, ze oszczedza tym
woz 1 paliwo. “Podczas zatadunku nigdy nit
dopusci do przecigzenia wozu 1 osobiscie
dopilnowuje "odpowiedniego roztozenia to-
waru w skrzyni samochodu 1 przyczepy.

mu - woz.
sprawdza
nia

Jest kierowca od 33 lat. | przez tak dtu-
gi okres wykonywania zawodu nie miat
Jeszcze zadnego w%padku. Lecz takze nie
zdarzylo mu sie, aby usiadt za kierownicg
po. iciu jednego chgcb& kieliszka wodki.

Na’ towarowej stacji PKS, gdzie obecnie

racuje ob. Katana juz w rzednich

zarobki
6b. Katana zarabia rzeciimle 35 tys. Z
tych miesiecznie. Jest aktywnym' czion-

Kiem PZPR, bierze czynny udziat w pra-
\l:(ylspoiecznej, dajac dobry przyktad swoim
legom

Zggbuibnq nagroda za jego wytrwata,

wieloletnia i rzetelng prace kierowcy, by-
to odznagzenie ; grde?em Szt?;]dalyu
Pracy, elk.



W 1950 r. czytamy praze fachowg

OSZCZEDNOSC

podstawg wykonania planu 6-letniego w motoryzacji

W szybkim rozwoju zyca gospodarczego
naszego kraju jednym’ z podstawowych
ogniw tego rozwoju i postepu techniczne-
go jest zmotoryzowany trans,port  dro-
gowy. .

Dz$, kazdy to rozumie, ze bez transpor-
tu samochodowego n e do pomyslenia jest
jakekolwlek rozsadne wykonywanie za-
dan _gospodarczych, aczKolwiek Polsk

Koleje Panstwowe ten wielk- przewoznil

zaspakaja potrzeby szybkego przerzutu
Wy ..ch mas towarowych na duze odleg-

tosci.

Srodki materialne jakie tozy Paristwona
Eospodarke samochodowg sa mniejsze od
osztow eksploatacji PKP, jednak zadania
Gcio letniego planu gospodarczego posta
wone transportowi samochodowemu juz
po kilku latach planu wyréwnaja te roz-
ace a w koncowym okresie znaczne ja
ﬂekroczg Smutna spuscizna fatalnej po-
ityk rzadéw sanacyjnych Polski miedzy-
wojennej w motoryzacji, oraz rabunkowa
gospodarka okupanta” doprowadaty do
tego ze po wlyzwolemu kraj nasz rozpo-
czyna¢ musflal” odbudowe w ‘tej dziedzinie
od podstaw, mowigc doktadnie — od ni-

aeTgo! L »
tudno w tym krotkim artykule wraca¢
do 1945 roku, do heroicznych wynikow
garstki zapalencow, ktérzy z klkuset ty-
pow i marek wielotysiecznej mas
réznych samochodéw powojennycl
panych i otrzymanych z demobilu posta-
wili“sobie odwazne zadane stworzyc¢ tran-
sport samochodowy! Twardy wysitek kla-
sy robotniczej, admimstracjd oOraz inzy-
nieréw i techn samochodowych w
sprzyjajacych warunkach naszego ustroju
przemogty jednak p etrzace sie na kaz-
dym kroku trudnosci.

Obecnie mamy wiasna fabryke samocho-

déw ciezarowych, budujemy w innej fab-
ryce ciagniki, mamy fabryke motocykli,
W budowie jest fabryka samochodéw “oso-
bowych, mamy czynny od dawna szereg
duzych warsztatow naprawczych, mamy
zorganizowany handel sprzetem motory-
zacyjnym, budujemy stacje obstugi oraz
manm’ owazne zespoly fachowcow
i wiele mtodziezy szkolacej sie od politech-
niki do podstawowej szkoty w dziedzinie
samochodowej. ) - )

Mamy wreszcie w koricu  szesciolatki,
mie¢ dwa razy tyle samochodow ile jest
obecnie, przy réwnoczesnym ujednoliceniu
taboru.

To nie s frazesy! Polska Ludowa
konata swiat caly, ze umie budowac!

Powazne zadania jakie postawione zo-
staty transportowi samochodowemu na 6
lat “najblizszych kaza wszystkim, ktorzy
pracuja w gospodarce “samochodowej
wzmac wysitek w kierunku oszczednego
i racjonalnego wykorzystania taboru.

W tej wielkiej ‘mobilizacji sil nie moze
zabrakna¢ prasy fachowej!” )

Wiemy wszyscy, ze od kierowcy zalezy
bardzo wiele.” )

Obecnie w zwiazku z ustaleniem przez
Ministerstwo Komunikacji_norm  zuzycia
paliwa, olejow, ogumienia, przebiegow
miedzynaprawczych,  przepiséw o wyko-
rzystaniu' tadownosci samochodow i przy
réwnoczesnym stopniowym uprowadzeniu
doktadnej “sprawozdawczosci mozna w
iposub prosty i taty oceni¢ prace kazdego
ey

prze-
1

TOWCY. . X

Masowy udziat $wiata pracy w wspotza-
wodnictwie pociagnat za soqu rowniez,
i kierowcow samochodowych. Mamy juz
wielu stutyslecznfikow, mam{) kierow-
cow odznaczonych Sztandarem Pracy, mu-

simy jednak te”akcje coraz bardziej posze-

PO ROKU PRACY

Po ukazaniu si¢ ostatniego

numeru ,.Za Kierownica” w 1949 r. przeprowadzi-
i i war i na

ligmy szereg rozméw z kierowcami

temat naszego psina.
W g0 p:

jskowymi, cy

rozmowach uslyszelismy wiele ciekawych wypowiedzi, pochwal, prosh i kry

tyk

Przy wywozeniu gruzéw na uL Hozej
mr-g ‘i_hatas. Ciezko natadowane samo-
chody jeden za dru?im wyjezdzaja po roz-
miekte] glinie. A ofo jeden z nich Zis 150
zalrz%/ma sie na ulicy na moment,

Pytam sie  kierowcy czy czytuje ,Za
Kierownica", jezeli tak, to co moze mi po-
wiedzieC o pismie. Trafiam dobrze. Wsia-
dam wiec do szoferki i wdaje si¢ w roz-

mOb™ Lewandowski  Karol jest kierowca
od 21 lat. Przechodzac od razu do odpo-
wiedzi na moje pytanie mowi: ,Za Kie-
rownicg” czyfam wprawdzie dopiero od 9
zdaje mi sie Nr. lecz_obecnie nie prze-
puszczam zadnego. Najbardziej interesuje
mnie, rzecz Jasna dziat fachowy, a nastep-
nie sportowy. No i naprawde ‘wiele moz-
na sie nauczy¢ i jest z kogo brac przy-
tad, qu czyta sie 0 pracy i wynikach
radzieckich ~ Kierowcow ,,stutysiecznikow".
) do artykutéw fachowych jeden szcze-
g6lnie przypadt mi do gustu, ,,Czy Wi
musi spalac 18 1/100 km® z Nr 16 ,,Za Kie-
rownicg”. Jezdz'tem wtedy ~wiasnie na
Willyse i po zastosowan u si
zowek zawartych w artykule
spadte z 19 1 na 5 1 na 100 km. .
Takze artykut o tablicy rozdzelczejb z
amerykanskimi  zegarami_ i 0 sposobie
przeliczania na miary polskie bardzo mi
utatwit prace.
_Pros}tgym?aby redakcja w miare mo%—
liwosci zamieszczata jak naJw@ceL arty-
kutéw  obstugowio-techncznych 1 eksploa-
tacyjnych. g to naprawde bardzo pb-
maga nam W pracy zawodowej — koriczy
ob. Lewandowski.

0 wska-
spadanie

KBr. Jama Czestaw kierowca, aktywny
ZMP-owiec mowi: ,Z n’ec-erpl wosda
czekam na kazdy numer psma ,Za Kie-
rownica" gdyz jest ono naprawde przyja-
eielem i doradca kazdego zotnierza samo-
chodz'arza. Przewaznie™ ,.Za Kierownicg
jest naszym statym towarzyszem w samo-
chodze i w kazdej wolnej chwili na IE'(}
51%{'4 czytam numer ,od ‘deski do deski".
owniez w wolnych chwilach ~ spedza-
nych w$wiettcy najwiekszym powodze-
mem wsrod moch ko'egow Cieszy se .-Za
Kierownicg'l Artykuty’ sg szCzegtowo
omawane < dyskutowane w gronie licz'
mych kierowcow".
Na pytan-e czy ,Za Kierown‘cag pomo-
E{o mu kiedy W jego pracy zawodovg,
pr. Jama bez zastanowiena odpowada
,Tak, na przyktad w Nr 18 i Zn
Kfer_ow_mcq" po przeczytaniu artykutu pt.
Idzie ima" ‘duzo lepiej mogtem przygo-
towac swoj woz do eksploatacj’ jesienno-
zimowej i wszystkie racy, do korych te
Wictosowatem “utatwity mr i utatw.ajg w

“Ciekawsze wypowiedzi kierowcéw | warsztatowcow zamieszczamy ponizej:

dalszym cagu jazde w trudnych warun-
kach”atmosferycznych.

Szer. Pawlak Adam ze stacji obsh:jg!, na
to samo pytanie odpowiada, ze kazdy ar-
tykut z dzedziny obstugi samochodu jest
rzyjmowany przez caly personel warsz-
atowy z wielkg radoscia. ,,Naprawde w
bardzo wielu wypadkach artykut w ,Za

hamulcow pow etrziych™ byt artyk \
15 ,.Za Kierownicg" pt ,.Hamulce powie-
trzne nie zawodzg nigdy”. Takze — wiele
innych jak np.: kaok ,,Dazymg do ufat-
wienia pracy” lub 'z Nr 17 "Gdzie pow-
staja uszkodzenia gaznikéw", nam war-
sztatowcom sa naprawde bardzo pomoc:
ne — konczy szer. Pawlak.

Na zdjeciu szer. Pawlak w kanale
przy pracy.
X

Ob. Kozicki Stefan jest kierowca tak-
séwki. Na zapytanie czy czytuje ,Za Kie-
rownicg" i czy pismo pomogto mu kiedy
w jego pracy zawodowej odpowiada:

Pierwszyraz - dostatem do reki Nr 17
Za Kierownicg". Juz na drugiej stronie
znalaztem co$ dla _siebie, a mianowicie,
.10 Cie zainteresuje”, gdyz raz na, zaw-
sze rady te rozwiaty mgje War{P"WOSC'I co
do zaktadania tatek na detki. Nastepnie w
artykule o uszkodzeniach w_ ku przej-
rzysty rysunek wyjasnit wiele niejasnycl
punktow w tej dzied , a na 6tronle’na-
stepnej artykut o pompie wodnej napro-

wadzif na slad niedociagnie¢ w pompie
wodne{' mojego samochodu.
Od tego czasu jestem gorgcym zwolen-

rza¢ i coraz lepiej organizowa¢. Te nie-
watpliwe sukcesy sa jednak o_siqlgnieciem
transportu_publicznego, natomiast W tzw.
przewozach” wiasnych, akcdavwspo{zavyod-
nictwa wymaga jeszcze duzego wysitku
organizacyjnego ze strony czynnika spo-
tecznego i pra_s& fachowve], szczegolnie ta-
kiego ‘pisma jak ,Za Kierownicg". Uzyt-

Okregowa Stacja Obstugi
dopomaga jednostkom

lrudne}:_ pracy przygotowan a do eks-
W ploatacji jesienno - zimowej w-elk
__pomocg t%yba nam Okregowa sacja
garnizonowa". ‘Tak twierdza samochodz a-
rze naszego okregu i twierdza stuszne.
Nie_tylko™ bowiem teraz okregowa stacji
1jej zgrany kolektyw dowodza, ze potr.f'u
poradzi¢ sobie z trudnosciami i skuteczn e
dopoméc kolegom w jednostkach w przy-
gotowaniu i ufrzymywanu w statej spraw-
nosci samochodow. ~ Dowiedli tegd juz w
Bfervvszej chwili istnienia stacjl gdy oso-
istg pracg szeregowych, podoficerow i cf -
cerdw musiano podnosic z gruzow obeehe

kownicy samochodow dokol y prze-
wozow whasnych sg z natury rzeczy w dro-
bnych zespotach rozrzuceni” po cafym kra-
ju”i to pismo popularne wiasnie tam do-
ciera, stale i systematycznie.

Przejrzysty sposéb redagowania pisma
,Za kierownicg", zawsze aktualne —arty-
kuty fachowe, poparte rysunkami i foto-
grafiami, $wiadcza bardzo dodatnio o ze-

przyjemne z ‘pozytecznym, ab; :
I innych fachowcow uczyc, sfale uczyc,
aby najmniejszym kosztem da¢ najwiek-
szé ustugi transportowe, zachowujac stan
techniczny taboru bez zarzutu.

Obecni e Parstwo nasze tozy na utrzyma-
nie transportu samochodowego wiele mi-
liardow ztotych roczne, jezell zatym kaz-
dy kierowca czy warsztatowiec 0szczedzi
kilka procent kosztow, a wielu kierowcow
powiada, ze to wcale nie jest takie trudne
1 oszczedzaja znacznie wiecej, to W sumie
daje kilku miliardowa kwote pieniedzy.
Oszczednosci te_mozna bedzie obroécic na
budowe wiekszej ilosci stacji obstugi samo-
chodéw, na lepsze ich wyposazenie, na
budowe garazy itp. Lepsza opieka_techni-
czna samochodu, utatwi prace kierowcy
a kazdy to przeciez wie, ze lepiej obshu-
zony technicznie samochod, to bezpieczna
i 1zejsza praca za kierownica!

R. Rakowski

nikiem pisma ,.Za Kierownica", Prositbym
0 wieksza niz dotychczas ilos¢ artykufow
z dziedziny drobnych napraw, ktore moze

vykona¢ Kierowca we wiasnym zakresi
nie uciekajac sie do pomocy warsztatu"—

strz. Kwasniewski Witold
ZMP-owiec m wzorowy kierowca.

St. szer. Kwasniewski Witold kierowca
na samochodzie osobowym Citroen 11-BL
‘pokazuje nam w swojej zotnierskiej szafce

omplet numeréw ,Za Kierownicg".

,Zbieram _skretnie wszystko numery,
gdyz_wmml ze jezeli ma si¢'me przydzadza
w tej chwili, to napewno wczesnej czy
pézniej bede miat z n'ch pozytek".

Na pytanie czy konkretne jaki$ artykut
", i Jezeli‘tak to jaki,

powiada po chwili namystu.

.Najbardzej na czasie j naprawde bar-
dzo pomocnz/am W mojej pracy b%l artykut
w Nr 18 ,7a Kierownicg ‘ pt. ,Czy twoja
pradnica_jest w porzadku".

jasno i"wyraznie byto tam podane co
sam_moge naprawic w_prgd_mcy. Obecnie

radn’ca w moim wozie dziata bez zarzu-
u, a_koledzy przychodzg do mnie po rad
w tej dzdnnie. Rowniez z artykutu w Nr

,Za Kierownicg" o obstudze systemu
chtodzenia doW-edzatem sie wielu pozy-
tecznych rzeczy, ktore natychmiast z do-
brymi wynikami _zastosowatem w woa'e
%dq(;y_m pod mojg opieka — korczy kpr-
Wwashiewski.

Szer. Kaminsk’ Jan. warsztatowiec, po-
twierdza catkowicie wypowiedzi Swojego
kole&ld dodaje:

brze by byto, aby artykuty fachowe
uwzgledniaty ~“szczegolnie~ wozy beda-
cych'w eksploatacji w wojsku, E_dyz utat-
witoby to niezmiernie prace Kierowcom
warsztatowcom - zoknierzom. Rowniez
prosrt bym w fendenu swoim i wielu_ swo-
ich kolégow o czestsze zamieszczanie ar-
}]ykulow ‘fachowych i obs&ughomglch z dze-
ziny efektrotechnka samochodowej, gdyz
mamy bardzo czesto trudnosci w tym
dziale. A przecez teraz w aarfe, dobrze
dz'ataji;ca instalacja elektryczna jest szcze-
gélnie wazna —korczy szer. Kaminskl

budynki, odnawiaC wnetrza "hali warszta-
towej, na obrab'arki j kuz-
nie, wyrownywac duzy plac przed warszta-
tami, na ktérym obecnle ,melduja sie" sa-
mochody do przegladu.

Dzi$ ze wzgledu na eksploatacje z mo-
wa, praca okregowej stacji nabiera spe-
cjaln_emnaczema caly kolektyw pod kie-
rownictwem por. Omielczenki przy wydat-
nej pomocy kota ZMP, leregc przewodni-
czacym jest st. strz. Miraz, fak jak wow-
czas, zmobilizowat wszystkie slﬁg,_ by wg
petni¢ Jak najlepiej t Jak najszybciej” trud-

W tym celu jeszcze przed kilku tygod-
niami “specjalnie przygotowano 1 wyposa-
zono_ warsztat ruchomy Ilypu .B" “ktory
przyjdzie z Pomocq najdalej nawet oddalo-
r&ym Jjednostkom, I w"zimie bedze mogt
jopomdc w razie jakiego$ nadzwyczajnego

adku, wymagajacego szybkie] - pomocy
tecl nlczne{. Gwarancja wypenienia_przez

zatoge ,letuczki” jej zadan jest jej zaloga.
Sierz.” Gawrys Stanistaw, doskonaty mon-
ter samochodowy, st. strz. Stachowcz Ka-
zimierz i kpr. Przydatek Wactaw, posia-
daja i_uz ,marke" “w Aedno_stkac_h, ktora
zdobyli sobie na letnich ¢wiczeniach, n'o-

sac fak sprawnie pomoc 1dokonujac z ta-
ka starannoscia okresowych przegladow,
ze samochody jednostek znajdujacych sie
pod ich techniczna opieka, zajety pierwsze
mlegs_ce ‘w Wojsku Polskim. *Dzis rownie
cheinie i radosnie wraz ze swoim wiernym
wozem, ktory szczegolnie starannie, nau-
czeni doswiadczeniem cwiczen, przygoto-
wali do nowej .
do jednostki”, sprawdzajac i dgppmagajac,
by 1teraz okreg mogt wyr6zn cC sie spraw-
noscig swych samochodow, utrzymujac w
ten sposob chlubng kilkuletnig tradycje.

Dobre wyniki osiagane w pracy przez
zestaw \évy_ stwierdza por. Om)llelagn—
ko — zawdziecza¢ nalezy naprawde racjo-
nallzatorsk'emu podejsciu do pracy calej
jego zatogi. Starali Sie oni jeszczé prze
rozpoczeciem pracy przewidzie¢ brakl,
kie moga mieC samochody w jednostkach.
W tym™ celu szczegdln e “starannie badali
przybywajace przed okresem przejé¢'a na
eksploatach
glad samocl D
nostkach. Na podstawie uzyskanych wy-
nikow _przygotowywali ~ dopero materiat
i czesci” zamenne: Prace ich cechuje po-
nadto_planowosc i systematycznosc, dz'ekl
ktorej moga wykonac_th W znacznie szyb-
szym czasie.- Pomoca jest rowm'ez politwez-
ne’ wyrobienie zatogi® zestawu .B", ktora
jako zatoga ZMP-owska rozumie znaczene
sprawmosci samochodow dia sity naszego
wojska. Ten wiasnie racjonalizaforski sto-
sunek do pracy, che¢ zdobyca jak najwiek-
szego zasobu W'edzy technicznéj i wyrobie-
nia_politycznego jest typowym dla calej
obstugi stacji. Jemu zawdzigcza jej kolek-
ltij rowniez swe sukcesy i w fnnych dz‘e-
dznach, jak na przyktad, w szkoleniu lub
i w oszczednosci.

Oprocz przegladéw' samochodéw nr 1 2
oraz napraw |ezqcP]/chv stacja_obstugi or-
ganizuje kurs){ mechanikow.” Dzieki facho-
wemu personelow stacji kursy te” ukonczy-
to Juz kilkudziesiec'u " petnowartosciowych
monteréw samochodowych. W zwiazku z
Pomyslnyml wynikami, w szkoleniu projek-
lowane Jest z szefi'e ilosci kursantow.

Stacja pilnie przestrzega réwniez
nania zaplanowanej
praw. W ubi
wykonany w -
czynito sie koto ZMP, kiérego czionkowie
‘myroiniajg sie staranna i pilng praca, wy-
konujac przyjete na sieble zobowazan'a
zawsze przed term'nem, .

jpeln‘'e.l objawia sie racjonalizatcskf
stosunek do pracy kolektywu stacji w dzie-
dzin™ oszczednosci.  Stosowani  podczas
napraw b‘ezncych starych poniemieckich
czesci, oraz dorabianie’ nowych we wia-
snym zakrrs'e. pozwolito w przecﬁgu 3
‘wartatow br. zeoszczedz ¢. ponad 40- *s
Zhotych. elit.

m 3

wyko-
ilosci przegladow ¢ na-

m



KULTURA

Stowo kultura, ktérym tak  czesto
1 chetnie sie postugujemy, dla ludzi cywili-
zowanych oznacza pewien zaséb zalet du-
chowych i moralnych, ktére pozwalajg na
okreslenie, czy ten” lub 6w jest, lub nie jest
kuturalnym i czy jego postepowanie lub
zachowanie pozwala na zal ezenie go do
pierwszej czy drugiej grupy. .

W dobie dzisiejszej, charakteryzowanej
przede .ws%]ys.lkim technikg w prawie
wszystkich dziedzinach zycia, nasze zalety
duchowe i moralne se. drogowskazem po-
sl.?{powama w stosunku, do maszyn i sil-
nikéw, postepowania ktore nie powinno do-
prowadzi¢ nigdy do bajkowych wyobra-
lz<(.en' ..panowanie maszyny nad czlowie-
iem".

Prryfctad kultury jazdy w wielkomiejskim
ruchu.

Obserwujac wydarzenia zyc'a .codaen*
nogo, zauwazamy nieraz z fatwosca, prze-
gwiajch s’e w nich kulture lub jej brak.

atrzac na przyklad na " welkomiejski
ruch “uliczny. ~ spostrzegamy nerzadko
€08, CcO przycCiaga gwattownie nasz wzrok.

i niepozorna, s
taksowka. Uwaga nasza nie bed»'c skiero-
wana na dany pojazd, ze wzgledu na jego
zewnetrzne Zalety lub brzydote, powo-
dem Zzainteresowan a bedzie bowem wi-
doczny z daleka sposéb jazdy éwiadagcy
o tern,, ze cztowiek, kiéry woz prowadz’,
pommo_pos'adan‘a mechan'cznej przewa-
3| nad_innymi, chce i urn e dostosowac se
0 ogotu “uzytkown Ikow ulicy. Jedze o-
s-roznie w gestym ruchu licznym, z uprzej-
moscig Wprost  ujmujaca przepuszcza pie-
szych przed soba z najwiekszg uwagbq prze-
jezdza skrzyzowania ul c, stara sig _yc'l%ak
najmniej absorbujacym innych i nié chce
rzeszkodzi¢ nikomu. Xw fakim wypadku
dziemy _ wiasnie  mowili 0 okazywaniu
kultury.” To pusl_?powa_nle, ktore pomimo
technicznych mozliwosci przewagi nad in-
nymi uzytkownikami jezdni, —nacechowa-
ne jest poczuciem odpowiedzialnosci i ko-
n ecznosci_dopasowania Sli do og(qlu, to
najrealniejszy przyktad kultury kierow-
cy. zwane] potocznie kulturg jazdy.
Jednak tycie ksztattuje rozne chara-
ktery i zupetnie odmienne wartosci wew-
netrzne pomimo_bardzo podobnych  cech
zewnetrznych. Tak | w dz'edzinie jazdy
mozemy za chwile zobaczy¢ inny ~woz.

ktory swym zachowa_T_ym na jezdni bedzie
przyciggac uwage. en wlasn e. tak od-
miennie od Jjedzie

swego poprzednika,

ostro wykorzystujac swa site mechaniczna,
Scna zakrety, przejezdza przez skrzyzo-
wana bezwzglednie ~wykorzystuje kazde
2-3 metry, nie myslac o innych. Do tego
trabi stalé i namietnie, jakbychciat wszy-
stkich przestraszyc wofajac: ,,Uwaga, 1&—)
de, ja Pan ulicy, mam do dyspozycji 10
koni' mechanicziych, moja sita uderzenia
jest wyzsza od_innych o kilkaset kilogra-
mow metalu”. Zrozumiale, ze taka mefoda
jazdy daleka od kulturalnej, musi prowa-
dzi¢"chcae nie cheac do konfliktow | starc,
bo przec'ez zawsze tam gdzie jest siny,
znaidze sie _mocniejszy, ~a oprocz tego
wszechstronnie pomyslane przepisy strzec
muszg innych przed takim, opanowanym
przez  maszyng, niekulturalnym osobni-

k em.

Ruch uliczny jest kalejdoskopem sta-
B/ch i niezmiernie ciekawych obserwacji.

latego tez. przygladajac -sie
wharcom,, na jezdni  spostrzezemy szybko,
ze kultura jazdy o ktorej mowimy, jest
nie_tylko do zaobserwowaCa podczas “sa-
mej jazdy. Nie. poznamy jg wszedzie: w
ilosci, zuzytego.ﬁall\_/va, W stanie_gum. ha-
mulcéw, w siniku i na nadwoziu, w wie-
szakach resorowych i kierownicy. Wsze-
dzie! Bo n ekulturalna jazda nie tylko od-
dz-atowuje na innych” wspotuczestnikow
ruchu psychicznie ale gtowne méci se na
n'ew'nnym samochodzie i jego elemen-
tach. Czgsto niestety, az za Czgsto, trafiajg
sie_sytuacje obradujace doktadne naé'bez—
myslniieszy sposob niszczenia wozu. B era*
my na przyktad: Jedz'e $rodkiem ulicy,
nie zwalniajac na skrzyzowanych i tra-
biac bez przerwy — nowy Fiat,” Korowca
dumny ze swej dobrze_c_inn_qcej maszyny
naduzywa tak szybkosci jak i sygnatu oraz

4 bzKiIEROWMCA

ierpliwosci Innych pr h l-
kow i Dekawek.yNagl\{evyszszy za sobqoﬁﬁ)—
cniejszy _sygnat od swojego:  dwutonowa

trabka” Chévrolety. Kierowca mniej wecej
taki sam lub jeszcze lepszy okaz ,kultu-
ry". Fiat nie zjezdza na prawo. Chevrolet
riie rezygnuje z wyprzedzenia, a wiec na
Iewqh strone” jezdni, oo tamtej stronie po-
%UCK ale o go to obchodzi Chevrolet ma

dza  wreszcie

ej a'z inne Fiat

kody czy Opelki. przedza
Fiata, ktorego kierowca czuje sie strasz-
nie urazonym, {%;Io,,,_ammca'/ przeciez zo-
stata mocno | bolesnie zadrasnieta. ,Mnie
wyprzedzit, a to tobuz, no ja mu jeszcze
E_okaze". | zaczyna sie katowanie biednego

iata, moc wyKorzystana do konca, biegi
przetaczane na najwyzszym zakresie obro-
tow, hamulce gwaltownie zmuszane do
zwoln'en‘a tempa (tylko w razie naprawde
jakiegos niemozliwego do przebycia korka
na Jezdnl?,_ gumy piszcza  na wirazach,

zi

. on waz)

woz ,kladzie sie” na boki, wreszcie pocﬂa—
ruaet metrach ,,ambitnego $cigania’ e-
vroleta zostata rzedzona... na skrzyzo-

waniu, a_potem Fiatek zwa i ,jedz so-
bie  zdréw, pokazatem ci, ze nie mozna
bezkarnie wyprzedzac". Taki bynajmniej
nie_budu; %cy obrazek powtarza Sie “czesto
w miastach’i na szosach gdzie .niewolnicy
swojego wozu i fatszywych ambi nisz-
cza z precyzyjna systematycznoscia mie-
nie panstwowe i depcza dobre Imig kie*
rowcow samochodowych.

Jakze rzadki 1 roztkliwiajacy jest wi-
dok samochodu, ktorego sity ~naprawde
planowo sa wykorzys ane, “ktorego kie-
rowca nie leCi" z Warszawy = do~ todzi
130 km godz. po to by w towiczu straeic
45 minut w restauracji, tylko rozktada so-
bie czas i dopasowuLe pr_zeclitnq do praw-
dziwych potrzeb. Jak mitg dla oka jest w
dwuszeregu, réwno ustawiona grupa samo-
chodow przed skrzyzowaniem w oczekiwa-
niu na wolny przejapd, jakze wygodnie jest
gdy skrecajacy w prawo — stoja po pra-
Wej stronie” a jadacy prosto 1w lewo tylko
po, lewej. ~Zreszta nie trzeba wsl c9
ogdtowi “takich roztkliwiajaeych — sytdacji,
kazdy wie, ze dla chcacego nie ma nic tru-
dnego. Jedzcle wiec wszyscy tak jakbyscie

JAZDY

eheieli aby inni Jechali. A tym upartym
specjalistom od niekulturalnego ~ jezdzenia
i wykariczania wozu, powiem w zakoricze-
niu:” co byscie robili gdyby z Waszymi na-

Rezultat braku kultury pazdy, Skoda le-
zaca na boku, chciala’,,wymusi¢" pierw-
szefistwo jazd\é bo kierowcy spieszyto sie
niezmiernie. Odlezy wigc ~ten poiplech
Brzez okoto 3-i miesiace w szpitalu j nie
edzie juz kierowca, ze wzgledu na ampu-
tacje prawej reki.
\m/kami trzeba b}fto jezdzi¢ w $rédmiesciu
Viosk Par{za ub Londynu. Tam nie da
SIQ{ ac tak jak byscie'wy chcieli bez
wzgledu na innych. Tam dziéje sie odwrot-
nie, wszyscy jada przepisowo, bezyvzgrled—
nie w stosunku_ do tamigcych przepis. Tam
musi sie jecha¢ w jednym z Kilku rzedow,
wolno i gesto posuwajgcych sie pojazdow.
Tam nie da sie z prawego rzedu skreci¢ w
lewa przecznice, bo pozostate 4 lub 5 rze-
dow Wam nie da przejecha¢. Tam nie mo-
zna trabieniem nic _oprocz mandatu uzys-
kac. Tam nie da sie skrzyzowania przeje-
cha¢ na gazie, bo miazga'z Was i w«zu.
Dlatego wiec myslcie,, ze nasza rozbu-
dowujaca sie W szybkim tempie motory-
zacja Kraju wymaga¢ bedzie od Was coraz
wieloszego okazywania Kultury jazdy a na-
sze przepisy drogowe, nowelizowane i roz-
szerzane, zawieraja juz paragrafy na prze-
rézne przekroczenia. dawnej nie objete
kodeksem drogowym. o
K .

Kierowca ciagnika artyleryjskiego
W zimie

Kazdy z nas kierowcow - artylerzystow
wie najlej |eS|, ze do najtrudniejszych za-
dan nal ezE/ zybkie | sprawne doprowadze-
nie dziata na pozycje ogniowa. Jakiekol-
wiek zatrzymanie, z przyczyn technicznych
moze spowodowa¢ niewykonanie zadania
bojt , Czesto za$ narazC obstuge i dzia-
fo-na_zniszczenie przez ogien przeciwnika.
Réwniez szkodliwym i niebezpiecznym ze
wzgledu na lotnictwo neprzyjaciela jest
tworzenie przez uszkodzony Ciagnik zato-
rﬁ_ w czasle marszu jednostki artyleryj-
skie)

zliwoéci nagiego unieruchomienia_na-
szego pojazdu Wzrastaja niezwykle silnie
w zimie.” O wiele wigkszych umiejetnosci
Kierowcow, jeszcze staranniejszego przygo-
towania samego_ciagnika e rowniez
zajecia stanow ska ogniowego. m:
miejsce W wiekszosci wypadkow wiasnie
w terenie pokrytym gruba warstwa sniegu

tez lodem.” I tu wiasnie ehciatbym o-
strzec niekton kolegow, ~ktorzy ~maja
nadmierne 1 nieuzasadnione zaufanie do
swego ,konia" i jego gasienic. Rzecz ja-
sna, ze pojazd gasienicowy porusza Sie

znacznie tatwiej w terenie pokrytym dosc
Eruhq nawet warstwa sniegu Niz pojazd
otowy — samochdd czy tez motocykl. Nie
znaczy to jednak wcale, ze nie jest on
rowniez narazony na ugrzeiniece ‘czy tez
inne _uszkodzenia spowodowane warunka-
mi_zimowymi. ) .

A wiec W p erwszym rzedzie postarajmy
sie usuna¢ gtéwne niebezpieczenstwo, jakie
cZycha na nas przy jezdaie z terenie po-
klrytym gruba warstwa Sniegu — ugrzez-
nlécie.

ecie.
Jazda po drodze lub w terenie gdy war-
stwa snegu nie przekracza 0,5 m, nie wx
maga specjalnych $rodkow pomocniczych,
nalezy jedynie”zluzni¢ gasiennice, aby do-
stajacy si¢ pomiedzy poszczegolne cztony
$nieg ‘nie zamarzt, co mogtoby spowodo-
wac jej pekm?cle. R .
Sprawa jest natomiast bardziej skom-
plikowana przy Sniegu glebszym niz 0,5 m.
_Doswiadczeni kierowcy radzieccy W o-
kiesie walk w Finlandii oraz w czasie
wojny ojczyznianej zakfadali na gasienice
specjalne ,ostrogi.
Drugie bardzo wazne

A Lniebezpieczen-
0", to zmeczenie i wyczerpanie, oraz
mozliwos¢ odmrozen, szczegolnie przy bar-
dziej dtugotrwatym mrozie. A wiec przed
jazdem musimy obowiazkowo jeszcze
raz sprawdzi¢ stan naszego umundurowa-
nia_zimowego. _ o
Niemniej ‘waznym szczegdtem jest dobre
funkcjonowanie wycieraczki przedniej szy-
?y. lalezy czesfo badac atan trybikow.
Tzeba 10wnez mie¢ w zapasie Sciereezke
do przecleranla.sz&/by. dyby na skutek
diugotrwatego opadu” mokrego Sniegu wy-
cieraczka przestata dziataC_
arszu pamietac musimy o zachowa-
niu jednakowej szybkosci, ktora szczegél-

nie w czasie zawiei $nieznej winna wyno-
si¢ 50 proc, normalnej szybkosci marszo-
wej. Niemniej wazne jest zachowywanie
prawidtowej odlegtosci, létrivr? winna po-
mi 05zczegolnymi - dzlalonami, wyno-
sic’edo%}lfig do 4(“? m.y W
Prowadzenie ciagnika po $nieznej drodze
maga statego skupienia. Nalezy przez
\éva%y Czas marszu trzymac sie doktadnie
srodka drogi. Zjezdzan e w bok grozi wpa-

dnieciem w oki $nieg, znajduj s
z be:k lub %‘g rowu i v% efekjciejal\%eru?
chomieniem ciagnika.

Nalezy przy tym zwraca¢ baczng uwage

na boczne poslizgi ciagnika. Ma to szcze-
Glnie miejsce na drodze, ktorej nawierz-
chnie stanowi ubity twardo $nieg oraz przy
znaczniejszej szybkosci. Boczne poslizgi
nalezy wyrownywa¢ delikatnie j zmnie|-
szy¢ “szybkosc, “poniewaz grozi nam spad-
nlgme gasiennicy. K o
ladac w_kolumnie nalezy zwrdci¢ uwa-
ge, by koleina tworzona przez jadace prz:
nami’ ciggniki nie byla tak g{gbc , zeby
ciagnikowi grozito ,0siadniede” na pasie
$nieznym pomiedzy dwoma koleinami.
Przy podjezdze pod gore, szczegdlnie po
ubitym Sniegu 1 lodzie ,buksuja" gaslenni-
ce. ‘Totez nalezy g’ui uprzednio wytaczy¢
niska, przekfadnie fak. bxl,m()c na niej po-
konac cate wzniesienie, Nie wolno w’zad-
nym v(v1yp_ad_ku zmieniaC przektadni w trak-
cie Jeza%z&nla. | o "
U siennice zaczng sil-
e ,,myk[)sowaé" g]p)r/zlaéljez'dzie w gleb%kim
$niegu, naleazl¥ ‘natychmiast wiaczy¢ wste-
czng przektadnie I cofnaC ciag)
Specjalng uwage nalezy zwroci¢ na za-
krety, a szczegolnie na zakrety dokonywa-
ne w glebokim $niegu., 5
Jadac 'w E'ebOklm $niegu - wykonujemy
jedynie delikatne skrety o duzym promie-
niu, unikajac przy tym hamowania.
konieczne Jest wykonanie szybkiego obro
tu w miejscu lub’tez na mate] przestrzeni,
czynimy 1o ostroznie, na niskiej przektad-
ni jadac kawatek do i)rzodu | cofajac po-
wtornie ciaggnik do tylu. )
Wykonanie ostrego obrotu w_gtebokim
$niegu jednorazawo bez pos{u?_lwanla_sle
wsteczng przektadnig grozi zaklinowaniem
i spadnieciem  gaaienn cy. .
usimy réwniez zdawac sobie sprawe,
ze ,niewinnie” wygladajace rowki, jamy
itp., nie przedstawiajace roba zadnej prze-
szkody w lecie, stajg sie bardzo niebez-

K wstecz.

o

ne w zimie, poniewaz pokryte sa zawsze
gteboka warstwa Sniegu. .
owazne Astwo kryje w so-

bie rowniez mokry snieg w okrésie rozto

ow. Mokry $nieg ubija sie bowiem i za-
epia gasiennice 1 kofa prowadzace, tak
ze gasiennica wychodzi z prowadnicy i spa-
da.” Z tego tez powodu kierowca winien
w czasie marszu od czasu do czasu za-
trzymac ciagnik i uwoln¢ czes¢ biezng
z ubitego | zlodowaciatego $niegu. WU,

Przodownicy praci/ fransportu

KIEROWCY -
»STUTYSIEGZNICY«...

Idac $ladami radzieckich kierowcow stu-
tysiecznlkow, pracownicy polskiego trans-
?ortu samochodowego Jsiagaja coraz to
lepsze wyniki w przebiegach ‘samochoddw
bez naprawy gtéwnej i W oszczednoscio-

m v%korzyslyv\mmu taboru. X

4 175 km~ béz zadnych napraw przeje-
chali kierowcy Stotecznej Stacji Komuni-
kacji_ Osobowej PKS w Warszawie, Koby-
linski Aleksander i Skoczylas Bronistaw,
a autobus ich po zbadaniu przez specjalne
przystana komisje' zostat zakwal'fi kowany
do dalszej eksp_loata%l. Ob. Kobyliriski jest
l&ljerl()\(vciod blisko lat. a ob.” Skoczylas

al

Wspotpraca ich. jak widac, oaje dosko-
nate wyniki, gdyz “ilo$¢ kilometrow prze-
Jjechanych przez“ich autobus bez naprawy,
Jest naprawde imponujaca.

Na zdjeciu: ob. B. Skoczylas.

T{Iko troche mniej od swych kolegow,
bo 104083 km bez zadnej naprawy, prze-
jechali kierowcy = Jankowski Wfadystaw
I Tekiel Feliks, “réwniez _kler(_:[wc%s amo-
chodowej  Stacji Komunikacji obovvej
PKS w~ Warszawie. Ich autobus réwniez
po zbadaniu go przez kom|51|e techniczng,
zostat zakwalifikowany do dalszej eksploa-
C]

go kolega ob. Jankowski od lat
Na zdjeciu: F. Tekiel

%
. Tekiel jest kierowca od Il7 I% a Je-

Jak dtugo bedzie trwac ich rekord?
_Sadzac jednak z dotychczasowych osiag-
nie¢ naszych kierowcow, to raczej niedtu-
go. Bowiem armia polskich transportow-
cow ciagle dazy do oraz wiekszycl oslg?-
niec, wzurulla,c sie na fantastycznych dla
nas po ﬁros u zdobyczach kiérowcow ra-
dzieckich.

...iRACJONALIZATORZY

W Warszawskiej Eksp_o@ﬂurze firmy C.
Hartwlg w Warszawie, jeden z monterow
samochodowych, Karczmarczyk Zygmunt,
zbudowat z “materiatu szmelcowego ~ przy-
rzad specjalny do rozruchu silnikow, co
szczegolnie w okresie zimowym ma bardzo
duze znaczenie j przyczynia sie do zaosz-
czedzenia pradnicy i rozrusznika.

Na zdjeciu racjonalizator pray instalo-
waniu swego wynalazku. elk.



Ink Zaktady im. Stalina
przestawity swa produkcje

Zaktady im. Stalina, wymiarami nie ma.
Jace sobie réwnych w Europe, w roku
ubiegtym przechadzity wielka ‘probe og-
niowa — przestawienia catkowitej produk.
cji i montazu z motelu ZiS-5 na model

1S-150. Czynnosci zwigzane konieczng
w tym wypadku zmiang catych maszyn
lub “ich gfownych elementow, miaty w jak
najmniejszym stopniu wptyna¢ hamujaco
na tok normalnej produkcji, dzieki wspol-
nemu zrozumieniu' interesow Panstwa tak
przez robotnkow jak i konstruktorow.
Aby  doktadniej  przedstawic kolosalny
wysitek catej zatogi, Zaktadéw im. Stali-
na. musimy objasni¢ czytelnika o meto-
dach produkcji 1 montazu™ stosowanych w
tym .miasteczku samochodowym™.

. A wiec produkcja poszczegolnych cze-
$ci skladowych oraz ‘montaz’ zespotow i
wreszcie catego samochodu, odbywa sie
systemem potokowym, w przeciwienstw e

0 dawniej stosowanego —systemu_tasmo-
wego. W praktyce przebieg prac jest na-
stepujacy: kuznia lub odlewnia dostarcza
transporterami (taSma podajaca) surowy
odlew lub odkuwke np. walka zebatego
skrzyni biegow. Watek ten do catkowite-
go obrobienia przechodzi przez kilka ma-

~N

szyn-automatow, ktére w ogdlnym krot-
kim czasie, wykonuja jego obrébke z grub.
sza, frezowanie zebow, przetoczenie na od-
powiednig grubos¢ i przepolerowanie kor.
cow i pasowanie Scisle do wymiaréw to-
zysk. Miedzy wszystkimi maszynami sto-
suje sie 0 ilé mozna system automatycnego
odawania. Catosc jednal onania_ta-
ﬂ d Catosc jednak wyk

iego jednego walka przy produkcji ida-
cej w'setki tysiecy sztuk, przedstawiata
za duze straty w czasie i ulegata stcpn'o-
WEH modern'zacj'..  Ulepszenie produkcji
polegato na tym. iz zamiast jedenastu ma-
szyn bioracych poprzednio Udaiat w pro-
cesie orzeia i obrobienia watka,
obecn e wspotdziatato tylko 3. o zautondm—

%/zuwanych paru fazach obrobki, la.
ysk na czasie 0s ?‘gnzsto kolosalny  gdyz
zamiast poprzednicl mnut. cafy prze-
bieg produkcji trwat 7 m'nut. Tak w

wyprodukowany i obrobiony walek, spa-
dat” z ostatniej maszyny na transporter
i dojezdzat do punktu, gdzfe spotykat s:e
z innymi czescami skrzyni biegow. Ply-
nety ‘one do punktu montazowego skrzyni
przektadniowych, a stamtad do gtéownégo
pasa produkcj’ w ten sposéb ze elementy
gotowe- a wnec skrzynie, tylnie mosty,

Nowoczesna metoda

ogrzewania wnetrza samochodu

Eksploatacja pojazdéw mechanicznych
w zimie, poza catym szeregiem utrudnien
tak rocruchu, jak f pracy ‘szeregu zespo-
tow i samej jazdy, stwarza przewaznie u-
liwe wardinki”aparatow ogrzewajacych
wnetrze wozu. Dla przewazajacej
prowadzacych samochody znany jest fakf,
ze podczas dhugiej jazdy w zimie, zaczy-
najg marznac nogi, €0 jest zrozumiate i wy-
tlumaczalne wielka wilgocig nagromadzo-
ng w podwoziu, jak i mroznym  wiatrem
Siggajacym od spodt sama pod-

a.

u, po

3. 0Od nog zimno rozchotﬁ_i sie po catym
Ciele N wreszcie nie
tub samo ,wysiedzenie" do konca ?odrozy
pasazerom.” Rozpatrujac dalsze nastepstwa

marzniecia mozna Smiato stwierdzi¢, ze u-
waga kierowcy zostaje zaabsorbowana pro-
blemem zimna j zjawiska na jezdni moga
ulec pomlnl(?glu **w_konsekwencji fatwigj
n wypadek. Podréz taka zakonczona W sta-
nie "kompletnego przemarzniecia, powodu-
ie nieraz, iz kierowca ze ztosCig zatrzasku-
Je drzwi wozu, ztorzeczac na konstruktora
i zapomina 0 wykczeniu szyby grzejnej
tub swiatet, albo” co gorsza, o Spuszczeniu
wody s silnika. Nieszczescie gotoy —
a przyczyna — przemarzm?ue ktore by-
najmniej " nie uspi*wiedliwla kierowcy w
Zadnym wypadku, ale tumaczy do pewne-
go sfopnia jego stan_ psychiczny. = Chcac
wige takim °,niespodziankom" przeciwdzia-
ta¢_konstruktorzy samochodowi jak i wy-
tworcy sprzetu samochod 0, “rozpoczeli
Juz dawno produkcje rozmal%/ch‘ bardziej
lub mniej ‘udanych, ogrzewaczy wnetrza

woau. Przez diugi okres czasu, ze wzgledu
na, znaczne koszty Produkcyﬂe i instala-

jne, panowato Catkowicie” btedne i nie-
sfuszne mniemanie, ze piecyk w samocho-
dzie jest luksusem. Samochod jednak, czy
to W uzyciu kierowcy jako warsztat pracy,
a{ to U przecietnego posiadacza jako sro-
dek lokomocji, turystyki, czy wypoczynku,
jest w ogromnej wigkszosci wypadkow eks-
ploatowany minimum kilka godzin dziei-
nie. Jak wiec mozna nazwa¢ luksusem za-
tozenie koniecznego, dla petnienia normal-
nej funkcji kierowania wozem, piecyka?
czyi luksusem jest che¢ zachowania do-
brego stanu zdrowia, w przeciwienstwie do
ntefiksusowego nabawienia sie__reumaty-
«r.i lub zapalenia stawow? Tak wiec,

obecnie, co w duzej mierze jest zastugg
Zwigzkow Zawodowych, w catym Swiec e
zaczeto panowac stiszne przeKonanie, ze
iecyk jest tak samo koniecznym elemen-
lem” wyposazenia, jak i wycieraczka lub
lampka wewnatrz wozu ; winien .by¢ wy-
rodukowany przez wytworce samochodu.
ie znaczy to jednak, aby wszystkie fa-
bryki zamierzaty zimlejsca wypdsazac swe
samochody w ogrzewacze, alé trzeba pod-
kresli¢, ze.nie tylko obecnie te najdrozsza
i naprawde luksusowe,” ale i wozy mniej-,
sze, populare ukazuja sie z piecykami.
Oprocz tego pojawiaja sie na rynkach eu-
ropejskich™ coraz to nowsze fozwigzania

[Zewaczy. i

Ostatnim, bardzo prostym i praktycznym
rozwigzaniem zajmiemy “sie W _ponizszym
opisie. Mianowicie znanavalwtjrni% chfod-
nic Fr. Behra, po dtugich” probach i do-
Swiadczeniach, wypuscifa na rynek catko-
wicie nowy typ ogrzewacza, ski adaJ%cy sie
z luznych® elementow grzejnych. asada
jest tu” obieg wodny, jak przy centralnym
ogrzewaniu stosowanym w _mieszkaniach.
Zataczony rysunek schematyczny przedsta-
wia dokfadn’e element grzejny i plan po-
taczenia _przewodow. q{zewa_ anie to jest
catkowicie proste konstrul c)gme_ i nie wy-
maga zadnej specjalnej obstugi. Przewdd
C, przeprowadza wode" ciepta z mozliwie
gﬁ \l\g/zszego punktu_przewodu idacego do

nicy 1 prowadzi {q bokiem elementu

grzejnego 1 do elementu 2, 3 j 4, a nastep-
nie ouzg iona juz woda dostaje sie przewo-
dem do dolnego przewodu fodnicy.

lementy grzejne_przed-
stawiajg sobg niewiel-
kie ctifcodniezki z do$§
gruba siatka na wierz-
chu, pozwalajacg na u-
tozense ich na podtodze

J, pod nogami, bez
specjalnego przykrywa-
nia. 'Na desce rozdziel-
czej umieszczony  jest
zegar temperatury Wo-
dy, raczka pozwalajaca
na’ wylaczenie ogrzewa-

nia 1 ciegto ena
do podnoszenia zastonki
na chtodnicy. arun-
kiem dobrego funkcjo-

nowania ogrzewacza
jest bezbtednie dziata-
Jacy termostat lub tez
termometr i  zastonka
chtodnicy. Proby prze-
prowadzone w_gorach
z wozem Opel-Olympda,
przy temperaturze
— 15 wykazaly, ze
po 7—10 minutach jaz-
dy, przy zakrytej Cze-
Saiow6 chtodnicy,” tem-
) peratura wewnatrz
wozu osiagneta + 20°C.

element 4 nie moze dawa¢ tak wielki

ilosci ciepta jak pierwszy. poniewaz ul

ono_czesciowemu' wypromleniowaniu w
lejnych’ elementach.” Niezaprzeczalnymi_za-
letami tego_systemu grzejnego sa:
catkowita rownos¢ w rozprowadzaniu ~ po-
wietrza wewnatrz wozu, Ktore wznosi sie
lotu o gdry wskutek roznicy tempera-
tury’, cichos¢ dziatania w przecCiwienstwie
do”piecykow elektrycznych i brak jakiego-
kolwiek zawirowania powietrza, _fowarzy-
sz3cego zawsze piecykom z wiatrakiem.
Sadzimy, ze objasnienie dziatania i dokfad-
ne zaobserwowanie rysunku pozwoli na
catkowite zrozumienie “tego prostego urza-

dzenia. A. £,

przednie osie ‘itp. byty dostarczane prosto-
padle do pasa gtownego w Sesle wyzna-
czonych mleLscach. Przy tej metodzie pro-
dukcji fabryka nie posiada’ magazynu cze-
éci, jedyn € montuje to, co dostarczaja_po-
tokowe" transportery. A teraz wyobrazmy
sobie, ze nadeszld chwila przestawania
produkcji z ZS-5 na Z»S150. z samochodu
rzestarzatego na nowoczesny ekono*

mroznigjszy i wydajme*sq
| coz trzeba “zrobi¢? Trzeba przebudo-

FAJBRYKA FORDA

wac lub wymieni¢ wszystkie maszyny i
automaty przygotowac jé do produkcji In.
nych czesci i ‘do obrobki juz innego watka
do innej skrzyni biegow.” Na nowi:ch
czesci  jedynie 100 mogto by¢ uzytych z
poprzedniego modelu po minimalnej zmia-
nie w maszynach, a 2400 musiato by¢ pro-
dukowanych na zupetnie nowych™ auto-
matach. ~ Przestawienie ~wiec ~ produkcji
groizito wstrzymaniem dziatania_fabryl
na dtugie tygodnie lub miesiace. Przykta-
dy innych “wytworni - samochodowych, w
tym wypadku Forda, zarysow iez
Kie dni przed Zakt. im Stalina,
wienie produkcji u Forda w 1927 r koszto
walo go wstrzymanie dziatalnosci_fabryki
na przeszto 6 miesiecy i dalsze 8-em’na
doprowadzenie produkcji do dawnego po-
ziomu.

Ale ludzie radzieccy, z silng stalinowska
wola wiedzielj: ,,M)ﬁ produkcji  nic
wstrzymamy, bedzie ciezko ale damy rade
i tym warunkom”. | c6z si¢ stato?

Konstruktorzy i inzynierowie przygoto-
wali wszystkie™ projekty, rysunki i mas
ny, okazali sie najwspanialszymi racjon
lizatorami i nowatorami, potrafili w rezul-
tacie wraz z caty zatoga przestawic¢ pro-
dukcje na nowy typ wozu, nie zatrzymu-
jac fabryki ani” na jeden dzien.

ODPOWIEDZ|

Ob. Kubicki Jan z, Opola zapytuje czy
do reperacji uszkodzen powstatych na sku-
tek zamarzniecia _wodP/, w silniku, a wiec
do spawania peknie¢ Tub rezsadzen, konie-
czne jest dostarczenie silnika zdemontowa-
nego z przykrecong glowicg do spawalnt

czy tez mozna bez glowicy. Zapytanie swe
mo e tym, zé pewien warsztat na- .
prawczy wyjasnit Mu. ze po spawaniu

1 _osty%ni,eci_u nastepuje powichrowanie po-
wierzchni' silnika, co po z_alozen_lu_Elmcy
spowoduje po uruenomieniu  silnika wy-
muchanie uszczelnienia lub przy mocniej-
szym dokreceniu  ponowne pekniecie, na-
wet w innym miejscu.

W odpowiedzi, aa wstepie podkresli¢
trzeba, ze wszelkie roboty spawalnicze prz
skrzyni korbowej silnika sa bardzo trud-
nymi i wymagaja dluE_oletnleJ praktyki w
tej dziedzinie. szelkie ~ miejscowe pod-
grzewanie powoduje nieuniknione powsta-
wanie naprezen w_miejscach  reperowa-
nych. Jezeli, glowica bedzie przykrecona
do silnika, to mozliwe jest pewne usztyw-

" _sposobem i uchroniénie

rzeba dodac,” ze vz wigkszosci wypadkow
taka metoda zabezpieczenia daje 'w wyni-
ku nie Iko zwichrowanie powierzchni
skrzyni _korbowej ate J przeniesienia napre-
zen i na ce, CO przy jej zawsze skom-
L)Il_kowane budowie moze" spowodowac %g
niecie lub rysy, kwalifikujace gtowice do
stanu’ nieuzyfecznego.

Pekniecie gtowicy moze nastgpic¢ nie
natychmiast po ostygnieciu, ale nawet za
pewien czas np. przy zmianie uszczelki
I przy ponownym dokreceniu Srub.

Jedynym sposobem na uchronienie sie
s)rz_ed powstaniem naprezen wewnatrz ma-
eriatu’ jest powolne * rownomierne = pod-
grzewanie catosci na specjalnej kotlinie w
zarzacym sie mﬁglu urzewnym. Po spawa-
niu. proces studzenia, powinien przebie-

przesunieto wielo starych masarfi, a w
zwolnione meLsca podstaw ano nowe obra-
biarki. W niektorych wypadkach przedtu-
zono linie potokowe, w’innych tylko za-
geszczono. vv&/_korzys(u]qc_ wszystkie wolne
miejsca. Po kilku juz ‘dniach montazu, na
takiej podwojnej lini. udato sie urucho-
mi¢ wspolng produkcje nowych skrzyni
korbowych, obok starych Dzien z# dn'em
przybywaly nowe maszyny na innych li-
niach.” Rol ml% chetni¢ pracowali”w go-
dzinach nadliczbowych, uczac sie obstugi
nowych automaiow’i obrabiarek | tworzac
niewielki zapas czesci starego modelu

dnia praca coraz bardziej obejmowata, na
wszystkich liniach podwdjnych, mon az
nowych_elementow. Kontrblowano w_mle-
dzyczasie dokfadno$¢ wykonania, Scistos¢
z rysunkami, korygowano btedy, aby wre-
szcie dojs¢ do momentu ostatniego po cal
kowitym przygotowaniu maszyn naw-? li.

ZAKL.IM.STALINA

kwiecien 1942

maj 1948

I ozerwieo 1948

lipieo 1948

nii, do wyeliminowania rn_asz%n starych
juz niepotrzebnych. W dniu kwietnia
potokami poptynety tylko nowe czesci. Roz-
poczat s’ natychm astowy a *ak dawno
upragniony démontaz niepotrzebnych ma-
szyn z produkcji ZiS-5. Znéw zwiekszono
wolng przestrzen w fabryce, znow stwo-
rzong warunki do podnigsienia wydajno-
sci. Zelazna_wota robotnika radzieckiego
zwyciezyla. Fabryka nie miata ani jedne-
0 %a przerwy, a produkcja nowego
iS-150. szta petnym tempem.
Réwnoczesnie z réznicg zaledwie Kilku
tr}/godm bo w marcu 1943 roku Zaktady
orda w USA. przestawiaty tez swojg pro-
dukcje. Pomimo bardzo dokfadnego przy-
gotowania fabryke musiano_unieruchomic¢
na przeclai(g _miesigca, ograniczono kolosal-
nie produkcje i w ciagu czterech mieriecy
nastepnych nabierano tempa Straty aa ton
okres rownaty sie wartosci samochodow
wyprodukowanych w ciagu_trzech miesie-
cy. Natomiast Zaktady im_Stalina w okre-
sie przestawiania produkcji poniosty stra-
ty réwne dwutygodniowej wytworczosci
wskutek urudniénia pracy na podwojnych
liniach potokowych, nie zatrz%/mafy _prac%/
ani rl|<a Jedein dneﬁ,;1 po trzecl m_lle§|qcac
przekroczyty poprzedni poziom ilosciowy.
Takim %yl triumf zatogi Zaktadow im.
Stalina, mozliwy tylko do osiagniecia w
Panstwie i gospodarce socjalistycznej.
K E

TECHNICZNE

gac w taki sam spos6b jak i podgrzewa-
nia. Konieczne jest' rownomierne i powolne
studzenie  w wygasaja]cyn] \&?glu drze-
wnym. zaleznie

vnym. Zabieg taki, wielkosci
SI|§I|_(B moze “trwac¢ > 10 do 40 i wigcej
godzin.

Celem posiadania _ catkowitej 108Ci,
Ze nie nastapity powichrowania” ptaszc:
m silnika, {)o ostygnieciu nalezy sprawdzi¢
na phycie traserskiej ‘i ewentualnie splano-
wac fak jego powierzchn’

’e dolng jak i gor-
ca.
2

na stykajaca sie z gtowi

Ob. Janaszek J. z Warszawy zapytuje

o prz&cz ne czestszego tapania gwozdzi”

na kotach “tylnych przy napedz ¢ tylnym,
niz na kotach przednich: N

scie  nraxtyka wykazuje cze-

gum r.a tyle niz na przo-

stsze defekty M |
iscie gra w tym role na-

dzie. Czy rzécz:
ped kot nie jest ustalone. Przyczyng lee(?o
Z]awtska#ak I;()oda]q_‘achov_ve pow edzt
wielkich fabryk ogumien-*, jest to, ze ké-
ta przednie powoduja pomazanie lub nawet
podrzucenie szkta, “gwozdz; i kamen; za
soba, a kota tylne na te bedace w richu
przedmioty, najezdzaja. 'V praktyce v(\al
gladatoby to na ,wrzuean-e" pod tylne kota
wszelkich ~ drobnych  przedmiotow, ktore
znacznie tatwiej -noga uszkodzi¢_opone Iul
whic s'e w nig bedaC w ruchu niz lezac na
jezdni, Dlatego tez. ak firmy transporto-
we jak i sami_kierowcy na wozach trzyo-
siowych. stosuja celem” ochrony kot ostat-
nlotg i przed” mozliwoscig najechan a_na
podniesione przedmioty, wiszace na faricu-
chach, blisko powierzchni jezdni, kawatki
ptaskownika lub blachy Zelaznej. = Zada-
niem tego pomocniczeqo urzadzenia jest
odbicie W bok, bodn>esonvch ‘przez kota
pierwszego mostu, elementéw — mogacych
whi¢ sie ' w opone.

X)
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Obstuga 1 uszkodzenia skrzynki biegow

Po dokfadnym zapoznaniu czytelnikéw
z budowa i przeznaczeniem skrzynki bie-
gow w numerze .Za  Kierowni-
cg". przystepujemy obecnie do opsu ob-
stugi i uszkodzen,” tego elementu przenie-
s enia mocy silnika na wal napedowy. Jak
zaznaczyliSmy poprzednio skrzynia™ prze-

0 par kot

0-

. Obudowa ta, odlana badz ze specjal-
nego stopu lekkiego, 1adz z zeliwa, jest
tak szczelna, 12 nig ﬁozwala na przedosta-
nie sie z zewnatrz jakiegokolwiek data ob-
cego. w postaci Kurzu, btota lub wody.
Rownoczesnie  uszczelnienie  umieszczone
Eomiedzy skrzynig przekfadniowg a jej po-
rywa, oraz Uszczelki pierscieniowe Obej-

mujace watek sprzegtowy i napedowy nie
pozwalajg na wydekanie oleju’ ze skrzyni
na zewnatrz. Z powyzszych danych wyni-
ka, ze przy zagwarantowaniu_dostateczne-
go i odpowiedniego smarowania, uszkodze-
nia skrzyni przektadniowej moga powsta¢
jedynie 'w wyniku nieumiejetnego obcho-
dzenia sie z nig. Przewazajaca 1105¢ uszko-
dzen jest wynikiem btednego postugiwania
sie skrzynia przektadniowa. Pomimo tego,
ze kota zebate od strony ;atakuja\)cej mgjq
skosnie obnizone poszczégolne zeby, podo-
bnie jak koronka na kole zamachowym, to
jednak kazdy kierowca jest obowiazany
do przetaczania _poszczegolnych biegow
Z pewnym wyczuciem, gdyz W’ przeciwnym
razie zeby kot, zamiast frafic lekko mie-
dzy siebié, wzajemnie s_deran sie_samymi
krawedziami czotowymi. Takie zte i ‘bez
czucia wykonywane " przefaczenie biegow
Browadz_l do szybkiego zniszczenia kot ze-

atych i wydaje zta opinie o kier 8
z wozu ktorego dobiega wyrazny zgrzyt,

dobny do pracy pity tarczowe] w tar-

aku.

W kazdym rodzaLu skrzyni przektadnio-
wej o przesuwanych kotach zebatych lub
spizegietkach kfowych, a wiec w 90 pro-
centach produkowanych samochodéw, obo-
wiazuja pewne niezmienne zasady w po-
stugiwaniu sie skrzynia przektadniowa.

to one:
I. Wihaczanie pierwszego lub tylniego bie-
_odbywac ‘sie powoli, ruchem
nnym i miekkim, w kilka sekund
po weisnieciu pe_da‘u sprzegta, p_rze(/
czym obroty silnika winny “by¢  jal
najnizsze. T

Il. "Kazdorazowe zmienianie biegu na
wyzszy, a wiec jedynki na dwojke,
trojke” itd. nie_moze odbywa¢ sie w
sposob btyskawiczny., dopuszczalny w
samochodach cigowych L)rzy Spe-
cjalnych skrzynkach lv?/sg iej umie-
jetnosci kierowcy. — Zmiana biegu

, winna by¢ rowniez wykonana
ruchem ptynnym’ 1 miekkim z matym
g(zetrzymamem dzwigni, W miejscu

iegu jatowego, a dopiero po tym o-
poznleniu tagodnie  nalezy —dzwignie

rowadzi¢ W potozenie s7ego Die-
gu. Jezeli do tego, kierowca o pewnej
Juz wprawie uzyje. rownoczesnego, po-
dwojnego weisniigcia pedatu  sprzegta
(jest to bardzo wskazane na wozach
clezarowych), to przetaczanie bedze
idealnie miekkie i ptynne.

I11. Zmiana biegéw na nizsze, wymaga
wiekszej jeszcze precyzji i OStroZnos
Przejscie z n 2
szg_musi odbywac sie w’ tzw. miedzy-
gazie, to znaczy, ze W momenae_ggy
weisnelismy sprzegto i wypchn?||smy
lekko "dzwigni¢ wpotozenie neutralne,
puszczamy na_krotko pedat sprzegta,
weiskamy go gonownl_e t rownoczesnie
zwiekszamy obroty silnika, zdejmujac
zaraz nogﬁ z gazi, w tym momencie
reka, suchem ™ ptynnym™ i miekkim,
z czuciem, wprowadza dzwignie prze-
ktadniowa w potozenie_nizszego biegu.
Opanowanie tej, w opisie dosc dtugiej
metody, W_ rzeczywistosci trwajacej

kilka zaledwie sekund, jest kwestig
nabycia odpowiedniej wprawy w mia-

_rg tugosci praktyki w' zawodzie kie-

i wce/ W wypadku skrzyni z Zynchro-

nizaforami Wszystkich pizektadnl, me-

toda, ta nie jest konieczna do stosowa-

Oto wynik blednego

nia, niemniej jednak pozostaje obo-
wigzkiem kierowcy zmiana biegow w
sposob ptynny i ‘miekki
wattowny i ,,na site"”,
dy jednorazowe wcisniecie sprzegta
i przesuniecie dzwigni z krotkim prze-
trzymaniem w potozeniu jatowym.
Bardzo wazne dla n ezawodnego dziata-
nia, Jest smarowanie skrzyni przektadnio-
wej. Zaleznie od konstrukcji skrzyni
i przepisow fabrxcznych uzywa sie badz
olejow specjalnych, badz odpowiednich ga-
unkow smaru.” Wiekszos¢ nowoczesnych
samochodow wyposazona jest w skrzynie,
do ktorych stosuje sie olej przektadniowy.
Napetnienie olejem nastepuje przez spe-
cjalny korek wie , @ Wypuszczenie
przez $rube umieszczona W Tajnizszym
ﬁu_nkcie obudowy. Pamieta nalezy, ze przy
azdorazowe] zmianie oleju, zgodnie z ter-
minami  podanymi = w kslaﬁce obstugi,
skrzynia winna” by¢ przeptukana olejem
wrzecionowym, - w braku tego, zwy-
czajnym rzadkim olejem silnikowym. Po-

*krzynla przefciadniowo samochodu
osobowego Citroen 11-BL

zioiu oleju nie moze by¢ za wysoki, tak
jak i nie'moze by¢ za niski. W pierwszym
wypadku ulegaC’ bedzie olej spienieniu
1 wyrzucaniu na zewnatrz przez uszczelki
pierscieniowe, a w drugim — nie bedzie
zezwalat na_dostateczne smarowanie kot
zebatych, tozysk i watkéw. Poziom ustalo-
HK przez fabrKke,_sprawdzamy miarka ce-
chowang lub korkiem kontrolnym.
Uszkodzenia skrzyni biegow w wypadku
uprzedniego skontrolowania sprzegfa j je-
go k}ziska, mozna rozpozna¢, a w wielu
wypadkach trafnie zdefiniowac, na podsta-
wie badania akustycznego jak i mechanicz-
nego. Dlatego tez, przyjmujemy jako za-
sade,, ze wszelkie hatasy >szmery w skrzy-
ni przektadniowej sa fak samo” alarmuja-
cym sygnatem, éak ciezka zmiana potoze-
nia_dawigni lub_wyskakiwania ktorego$
z biegéw. Oznaki te, nakazujace drobiaz-
gowakko_mrqle skrzyni, utozymy w poniz-
szej’ kolejnosci:
1 Skrzyn a przektadniowa ,wyje".

2. Ko&g/ zehgle zgrzytaja mvilélcjizy sobg
podczas pracy. et o
Przefaczanie” przektadni jest ciezkie.
Wiaczona przektadnia nie daje sie

iczyC.
Vg?zaék{)édnia po wiaczeniu sama wy-
skakuje.

o o sw

Kota napedowe_zostaja nagle zatrzy-
mane przez unieruchomienie skrzyni.

Punkt pierwszy moze dowodzi¢ réwno-
czesnie zuzycie Kot z?batych, Jjak i wykrzy-
wietfe jednego z watkéw, oraz zuzycie sie
tozysk.” Zuzycie kot zebatych, polega na
wypracowaniu  sie ich  utwardzonej po-
wierzchni, co wymaga natychmiastowej
wymiany na nowe. _Skrzywienie watka,
a'z nim postepuje nuzycie fozysk, wymaga
naprostowania_bardzo “doktadnego i”zmia-
ny tozysk. Oprocz tego musimy znalezé
pizyczyne, ktora spowodowata odksztatce-
nie”watka wewnatrz skrzyni.

Punkt drugi, zgrzytanie wspotpracujacej
para/ kot zebatych, moze by¢ tak samo spo-
wodowane zuzyciem sie ich utwardzonej
powierzchni, jak tez wyrobieniem sie tule-
Jek, na ktorych sie obracaja, wreszcie row-
niez skrzywienie watka.

Punkt trzeci, ciezkie przetaczanie bie-
gow, wskazuje na uszkodzenie, przewaznie
Wygiecie sworzni wodzikow lub samych

vodzikéw, wskutek wstawiania biegu .na
site”, lub uszkodzenie przesuwek aibo

przy

6 ZaIESIWMCA

f e kazdy woz ma
tylni naped

sprzegietek  ktowych miedzy kotami ze-
batymi

unkt czwarty, niemozno$¢ wytaczenia
przektadni, a W|gc Jej samo zakleszCzenie,
moze byc¢ spowodowane uszkodzeniami, jak
w punkcie trzecim oraz zacinaniem s e za-
bezpieczenia sprezynowego przed wyska-
kiwaniem biegu.

Punkt piaty, samoczynne wytaczanie sie
jednej z przektadni, wskazuje na duze zu-
zycie kot zebatych, na niecatkowite ich za-
zgbianie i na ostabienie Iub pekniecie za-
bezpieczenia.

Dalszg przyczyng tego moze by¢ powsta-
wanie naprézen osiowych na  watkach
wskutek wyrobienia sie” fozysk i odwrot-
nie wyskakiwanie_biegu moze doprowadzi¢
do bk zuzycia sie uto; lia

watkow.

szkodzen. Kota zebate, jak 1 calag dolng
wymyta skrzynie stawiamy wtedy pod s I
nym “$wiattem 1 powierzchnie pracujaca
, Zmarujemy gesta mieszankg tu-
szu i olej!;l. Nastepnie obracamy raz na-
C _obserwujemy powierzchne pracu-
jaca kazdego zeba, na ktorej odcisk dru-
giego usunat nam rozgniatajac gesta ma-
se oleju | tuszu.

.Odcisk ten winien* przy wiasciwie zaze-
bionych kotach zajmowac na srodku bocz-
nej, powierzchni zeba, przez cata jego diu-
gos¢. pasek o szerokosci réwnej okoto 1,3
jego wysokosci. Wszelkie Slady przy sa-
mej krawedzi gérnej lub dolngj, tak Jak
i odcisk zazebienia sie z drugm _kotem
tylko na jednym korcu powierzchni bocz-
nej zeba,  badz to przez pot diugosci jego
podstawy, badz przez 3/4, sa oznakarg
T IC 0

Punkt szosty, unier ie nagte kot
n_apedowilch Z powodu_uszkodzenia skrzy-
ni przekfadniowej, moze mie¢ za przyczy-

w_czes’n_iejszggo wyrobienia zebéw i zuzy-
cia leli utwardzoriej powierzchni, niz przy
) ym.

powazne zmiany n Zne wewnatrz
samej skrzyni. A ‘wiec p&kmecl_e kota ze-
batego lub” przesuwki, odtamanie sie cze-
sci wodzika lub dostanie s'e odprysku u-
twardzonej czesci, a przewaznie “jednego
zeba, miedzy dwa wspotpracujace Kola ze-

eguta nie do pommlgcla, jest zasada
sprawdzan a zazebarna S'e wspolpracuja-

ch kot zeie\?lych, przy rozmontowaniu
skrzyni J stwiérdzeniu “jakichkolwiek u-

A wiec pamietajmy!
Plynna { miekka zmiana biegow, wyko-
ana_s wyczuciem oraz delikatne” ob-
chodzenie si¢ ze skrzynig przektadniowi
zagwarantuje nam je) ‘dtugi i bez uszko-
dzen przebiegajacy “zywot.” Zmiana olei,!
I jego ilos¢ zgodna z przepisami fabrycz-
nﬁ/ml, jest  podstawa dobrego dziataniu
skrzyni przektadniowej tym.

Dgzymy do utatwienia pracy

Duzg trudnos¢ sprawia nieraz, przy
bardziej doktadnych pracach warsztato-

h, ~ brak stosunkowo precyzyjnego
przyrzadu do trasowania. Poniewaz nie ma
dobrego warsztatu bez suwmiarki przeto
mozemy  ja ,udoskonalic" i przystosowa¢
do spefnienia roli przyrzadu traSerskiego.
Do tego celu wykonac trzeba dwa zaciski
na koncu szczek suwmiarki zezwalajace na
umocowanie w nich badz statych, " badz
wymiennych rysikow. Zastosowanie prz)
elemencie_wymiennym zmﬁ/klej igly
mofonowej daje bardzo dobre rezultaty
i Jest bezsprzecznie tanim i praktycznym
s&osohem utrzymywania przyrzadu® traser-
skiego w nalezytym stanie.

Zatgczony rysunek wyjasnia

sposob
wykonania i~ umocowada rysikow.

SZCZEKA SUWMARKI

!

* GRAMOFONOWA

Dobrzy i zli kierowcy
w dniu sylwestrowym

W dniu 3L XII_gwattowny mréz i $nieg
stworzyt na terenie ulic Warszawy, wresz-
cie pr.awdnwﬁ_ okres zimy. ChcaC przeko-
na¢ sie jak kierowcy zachowujg sie na
sliskiej jezdni, nic majac dobrej” widoczno-
Sci zza zaparowanych szyb samochodu, ob-
serwowalismy miedzy godz. 12 min.
skrzyzowanie Al. Niepodlegtosci z ul. No-
wowiejska.

Pocz¥ni0nq obserwacje pozwalaja na
sformutowanie nasle{)u acego wniosku, —
Kierowcy wozow stuzbowych w|yz¥]sku]q
szybsza AﬂZd% pomimo bardzo zfych wa-
runkow hamowania, podczas gdy “taksow-
karze | wozy prywatne jada znacznie
o.strozmel!l._ Daje to"pewien obraz nastawie-
nia psychicznego kierowcy do swego i cu-
dzego sprzetu. scie tak by¢ nie po-
winno, ‘gdyz nasze wielokrotnié wpajane
pojecia 0 poszanowaniu_dobra paristwowe-
0 i spotecznego, powinny przeciez dac
?Dny wynik. Jednak dzien”dzisiejszy, jako
pierwszy dzien warunkow na jezdni praw-
dziwie zimowych, winien by¢ sygnatem do
p_rzyt]om_n ia sobie, ze o adek znacz-
nie fatwiej obecnie N’z w leci©i to nie tyl-
ko z wzgledu na dtuga droge hamowaria,
lecz takze ze wzgledu na gorsza widocz-
noS¢ z wnetrza wozu (szyby boczne stale
zaparowane), mniejsza Swobode ruchow
(kozuch i buty filcowe) i odmienny sposob
zachowania sie przechodniow na jezdni
(zziebni przewaznie nic rozgladajg sie
na boki, znajdujac sie na Jezdn@.

Aby jednak wskaza¢ konkretnie amato-
row ewentualnego rozhicia sie j przyka-
dowo jadacych oOstroznie, wymiehiamy po-
nizej:

Fiat — 1100 b — A 80683 zatrzymat sie
z catym spokojem na potowie fuku z Al
Niepadlegtosci w ul. Nowowiejska, w odle-
gtosci 2 m od kraweznika 1prowadzit przez
otwarte drzwi rozmow woma_ znajo-
mymi, ktizy nastepnie tym Fiatem
chali. Kierowca

Uz

he-

gowcem na $niegu, gtosnym trabieniem od
rogu ul. Filtrowej, czyli akurat przez caly
odcinek opatrzony znakami zakazu trabie-
nia. Co myslat sobie pasazer tej Chevrole-
ty weisniety w tylne siedzenie, nie wiem,
ale sadze, ze zamiast zabawy Sylwestro-
wej, mogt mle¢ powazna wizjé kliniki ura-
zowej i poczatku Nowego Roku w szpitalu.
_ To, o czym myslat kierowca, pozostaje
Jle_go tajemnica, kazdym razie chyba nic
iczyt na to, zeby mogt zahamowa¢ w mo-
mencie pojawiena si¢ podobnego drugiego
Lsciganta” wpoprzek skrzyzowania, gdyz
na ujezdzonym $niegu potrzebowatby na
to okoto 60 metrow.

Razaco przepisowo, w poréwnaniu z wy-
mienionymi dwoma, zachowat slgsna skrzy-
zowaniu™ kierowca DKW T 77355, kitor
czekat w jednym rzedzie za autobusem 100,
przez skrzyzowanie przejezdzat z rozsadng
szybkoscig i nie trab'ac zwolnit wydatnie,
przepuszczajac przed soba przechodn 6w
na drugg strone ulicy. DKW jego na pe-
wno, pomimo iz jest duzo starsza wiekiem
od Fiata j Chevrolety, jest mniej nafazo
na na nieoczekiwane zderzenie i cieszy¢
sie bedzie dhuzej catym- btotnikami  niepo-
gnlecionym  nadwoziem. R

Smary tlo tozysk tocznych

CNP,, tacznie z firma: ,,Polimer* opra-
cowata Instrukcje w sprawie smaréw do
tozysk tocznych ttozyska kulkowe , rol-
kowe). Instrukcje ta mozna otrzymac be :-
ptatnie we wszystkich ekspozyturach okre-
gowych. CNP.  Instrukcje powinny poga-
da¢ wszystkie jednostki dokonujace z b e
géw smarniczo - olejowych. Nowoprow..-
dzone smary dla toiysk tocznych maja na-

e
nie wolno w zadnym wypadku urzadzac ta-
kiego postoju na Zakrecie, na przejsciu dla
ﬁleszych i w odlegtosci 2 nr od krawezni-

@ Inny jadac nieprzepisewo i scinajac za-
kret mogthy -awadzIC o Fiata i gotowa
przykro$c na Nowy Rok.

ugim, powazniejszymi kandydatem do
mzblc(i;a wozu, byt Kierowca Chévrolety —
Fleetmaster A 18967, k(orly &ad C O
Wawelskiej w kierunku ul. Chafubinskie-
go, ,.przelecial” skrzyzowane z szybkos’cl
okoto 60 km/godz. Zabezpieczat s'e prze

ewentualnym drugim takim samym wysci-

nazwy j pr

Smar £T — 1 do tozysk pracujacych w
temp, pracy +30 do +60°C.

Smar £T — 2 do tozysk pracujacych w
temp, pracy +30 do +90=C.

Smar £T — 3 do tozysk pracujacych w
temp pracy +20 do +150°C.

Instrukcja podaje szczegtowe —wska-
z6wki, jak nalezy stosowa¢ wym enione
tu smary.



W Uralskiej Fabryce Samochodow

W_slared' skorzanej torbie meﬁi no-
szacej Slady bojowych przygod, _|k0{aj
Stepanowicz Szelkunow  przechowuje pa-
migtkowe dokumenty z lat Wojny Ojczy-
Znianej. Petno w ruch gazet z rozkazami
Gtéwnodowodzacego . Wwyro6zniajacych
wojska Czwartego Ukrairiskiego Frontu.
Tu tez wiasnie obok dowodoéw na przy-
znane wihascicielowi torby, ordery i medale
znajduje sée gazeta, w kldreg' opublikowa-
na Jest depesza towarzysza Stalina z okazji
uruchom'enia produkcji  przez  Uralskie
Zaktady Samochodowe. Mikotaj doskonale
pamieta dzien, w ktorym przeczytat ja po
raz plerwszy. . L

Byto to w lipcu 1944 roku w malerkiej
ukrainiskiej wiosce. tacznik kompanijny
biegnac z daleka juz wymachiwat gazeta
i wotat do Szelkunowa.” Przeczytajcie to-
warzyszu starszy  lejtenancie. — radosne
dla Was_nowosci. Znéw Wasi ziomkowie
sig wyroznili.

Cata kompania wiedzata bowiem, ze jej
dowodca Mikotaj Stepanowicz Szelkunow
ochodzi z Uralu. Moze wiec wiasnie dla
tego, zaden z saperow nie O?LIS(;I', czyta-
Jjac gazete najmniejszej nawet wiadomosci
dotyczacej Uralu. "W pierwszym za$ rze-
dzie dziafo sie to z tego powodu, e wszy-
stkie zdarzenia w gtebi kraju, a szcze
za$ na Uralu |nleresowa3/. azdego nieza-
icznie od tego k*obv i gdzie nie wojowat,
tkatby i me byt rodem, nie mniej niz wy-
padk ‘na froncie. Nie bylo w tym nie

Urd Jego stala .egocz'>iga7m.£27*u,>

Kritk e. pol ." komunikat. -r wo*-
i.ych doniesi 0 ZWYyTr,,., .
koéw w budowie nowych zaktadow :
niesemu_produkcji cieszyty wszystkich nie
mniej niz zwycigskie bitwy. Nic wiec dziw-
nego, ze tego samego dnia zotnierze popro-
sili swego dowddce, by opowiedziat im co$
0 nowych zakfadach.

_Szelkunow o samych zaktadach wiedziat
niewiele. W chwili gdy wyjezdzat ne front
W jego rodzinnym miescie Mijasse ludzie
nie mysleli jeszCze o zadnej fabryce samo-
chodéw. Miasteczko zyto cichym'i spokoj-
nym zyciem ukryte w gtebi poteznych la-
sow Potudniowego Uralu

Mikotaj wiele mégtby opowiedzie¢ nato-
miast 0 innych osobliwoéciach Mijasse, (
pewnym miejscu gdzie na przestrzeni kil-

u Kilometrow kwadratowych kryty sie
w ziemi wszystkie niemalzeé elementy pe-
riodycznego systemu pierwiastkéw Mende-
lejewa, o Stynnych mi{'{aekich kopalniach
ziota. 'Il"ym razem jednak nie o to chodzito.
Rzecz ot%/czxta nowych zaktadéw samo-
chodowych. A o nich to wiasnie niestety
Mikotaj” wiedziat najmniej. Prawita, w ro-
ku 1942 rodzna pisaia mu juz w listach, ze
w bliskim lesie, do ktorego czesto w mio-
dosci chodzit zbiera¢ grzyby i jagody, roz-
poczeto wielka budowe nowycl potein?/ch
zaktadow. Teraz za$ w niecate dwa lata
ropoczeta si¢ tam juz masowa produkcja
samochodéw. Nie. to trudno sobie wyobra-
zi¢, pomyslat Mikotaj. To trzeba zobaczy¢.
| starszy lejtenant Szelkunow powiedziat
do swych Zzotierzy. — Tak towarzysze.

Wienczy sig wojna, pojadg do Mijasse; roz-.

poczne pracowa¢ w nowej fabryce i wow-
oas napisze Wam wszystko doktadnie o
nowych uralskich samodchodach.

Pograzony w prac: Vrozlelnioijch, wiel-
kim tworczym wysifkiem zkatadach, Szel-
kunow nieraz przypominat sobie przyrze-
czenie dane bojowym towarzyszom: opo-
wiedzenia im 0 bohaterstwie “pracy ural-
skich robotnikéw. Opowiedzie¢ za$ byto
0

m.

korcu goérskiej doliny szerokim pét-
tukiem rozciagnely sie ogromne korpusy
budynkéw fabrycznych zaktadow samo-

lowych. ~ Otaczat je dokota gesty las
opadajacy tarasami z niedalekich szczytow.
Przed zaktadami na tagodnym zboczu po-
mle'dzy drzewami, Swiezg biatoscig blysz-
czaly “dziesiatki dwupietrowych murowa-
nykc_ domoéw — osiedla pracownikow fab-
ryki. )

_Potezne hale maszynowe i domy robot-
nicze zbudowane zostaty w niestychanym
krotkim czasie w najtrudniejszym okresie
lat wojny. W mepo[q)ode, W_marcowe za-
wieje sniezne, przy braku sit roboczych 1
materiatu, w bajkowym tempie rost wsrod
tlzikich gér zalazek _uralskiego przemystu
samochodowego — Zaktadu ~ w  Mijasse.

/starczy spojrze¢ na_ogromne lasy ota-
czajace fabryke, do dzi$ jeszcze wydajace
sie niedostepnymi dla cztowieka, na ukry-
te w chmurach skaliste szczyty strzegace
doliny, a potem w dot na wspamaﬁq#)ano—
rame’ stworzong przez zabudowania fabry-
czne. na sznur nowiutkich ~ samochod6w
wychodzacych zza bram, azeby odczué
ogrom pracy dokonanej tu przez bohater-
sk ch robotnikow radzieckich.

Na fabryce pamietajg i czczg wysitek
ubiegtych“lat, lecz — charakterystyczny
fakt —o przesztosci wspomina sie tu mato,
chociaz przeciez jasne, ze nie zapomnia
0 niej nikt. Rzecz w tym. ze ludzi pochto-
nat teraz patos wielkosci dnia dzisiejsze-
go. Nowy wielki cel zrodzit u nich nowa
potezng energie. o

Cel ter zas to: _pieciolatka — w czttry
Mia. | tak wszystkie stare normy przekro-

czone, *wszystkie stare rekordy pobif
Xtak jak wowczas w latach wojny i
sprawozdanie dyrekcji zaktadow jest krot-
kie. W pierwszym " kwartale produkcja
wzrosta 'w porownaniu’ do pierwszego
kwartatu ubiegtego roku dwukrotnie. Ce-
na wiasna_samochodu ciezarowego znizy-
fa sig 0 25%. Osiagniecia przewyzszyly
jeszcze produkcje zaktadéw w latach wo-
Jennych, mimo "ze wowczas przeciez zda-
Wato_sie ze przekroczone sg juz wszystkie
mozliwosci ludzi i maszyn,

Aby objasni¢ ten dziwn)t/wfakl trzeba o-
powiedzieC o ludziach — tworcach sukce-
sow fabryki, o ich wynalazcze] mysli i pra-
cowitych rekach, 0 poteznej sile socjalisty-
cznego wspdtzawodnictwa pracy. .

Rozpocza¢ mozemy od znajomego nam
juz bytego oficera Armii Radziecl igi, ko-
munisty.” teraz_za$ stachanowca, Mikotaja
Stepanowicza Szelkunowa. Nie dlatego be-
dziemy opowiadali o Szelkunowie, ze jest
on iaklms wyjatkiem posréd pracownikow
zaktadow, ze dokonat tego czy innego wy-
nalazku, cze)/ tez wyréznit sie¢ w wykona-
niu tego lub innego zadania — a dlatego
ze on Whasnie jest typowym przedstawicie-
lem_setek innych “roboinikow, ze pisa¢
0 Nnim i 0 jego pracy znaczy opisywac ro-
bote dziesigtkow innych.

_Powréciwszy z wojska Szelkunow wsta-
pit do oddziatu naprawy maszyn dziatu

przyrzadow. Mikola{' nie by nowicjuszem
w przemysle, lecz teraz musiat wiele sie
doucza¢ — pojawity sie bowiem nowe
techniczne  udoskonalenia, zmienita sie
technologia. W tym byta wiasnie trudnosc.
Nie bez ‘pozytku jednak minety Mikotajo-
wi wojenne lata i jakkolwiek moze sie to
wydac’ #)aradoksalne, wiasnie czas spedzo-
ny na froncie dopomogt mu teraz, pokonac
i te trudnosci. W okresie wojny Szelkunow
byt saperem, przez trzy i pot roku uniesz-
kodliwit on wraz ze swoimi zotnierzami
tysiace nieprzyjacielskich min. Ryzykowna
ta i niebez praca nauczyta go wiel-
kiej ostroznosci, pqsunigtej najdalej do-
kladnotei i akuratnosoi. Zalety te n|ezv¥y—
léle przydaty mu sie w nowej pracy na fa-
ryce.

Jesli dzi$ patrze¢ na Szelkunowa z boku,
wydaje sie, ze pracuje on powoli, nieswia-
domy mogtby ‘powiedzie¢ nawet leniwie.
Tylko oko fachowca zauwazy, ze za tg po-

powolnoscia_kryje sie rozumna do-
0

rocesu pracy. i Mi
otaj ani jednego zbednego ruchu ani jed
nego nieekonomicznego pociagniecia.
Wszystko robi sie z pewnoscig, ze wiasnie
w ten sposéb be(?ne dobrze, spokojnie i u-
miejetnie. Na przykiad:

W dziale powierzon: dogladowi Szel-
kunowa staneta obrabiarka. Natychmiast

zebaty lecz zapewne i wiele innych uszko-
dzonych czescl. Pocéz wiec na to czekac?
I Szelkunow nie czeka.  Prawda, teraz
straci on nieco wiecej czasu na regulowa-
nie catej maszyny, wie jednak, ze oplaci
sie to fabryce z ogromnym procentem.

Gdy Szelkunow ‘przedstawiat sie sekre-
tarzowi fabrycznego komitetu partii, 6w
powiedziat don: !

Uralskich Zaktadéw. W grupie obrabiar-
kowej inicjatorem metod pracy byt komu-
nista i rowniez frontowy zotnierz Wiktor
Andrejewicz Kuzmin. On to systematycz-
nie, z" dnia na dzien, wypetiat swa nor-
me w ponad 200%. W dziale silnikowym
stary tokarz Aleksander Kapitonowicz
Czesnokow jako pierwszy na oddziale roz-
poczat pracowaC na dwu - obrabiarkach

W Was towarzyszu poktada-

Arzama-

mx wielkie nadzieje. | )
Partia postawita przed Slusarzem Miko-
0a+em Szelkunowem' bojowe zadanie: zmo-
bilizowac otaczajacych go towarzyszy pra-
cy do walki ovwso @ wydajnosc 1 oszcz
nos$¢ w pracy. W ten to "sposob, komunista
Szelkunow zrozumiat stowa sekretarza.
| zrozumiat je stusznie. | znéw Mikotajowi
dopomogty lata spedzone w wojsku.
dnia wstgpienia do partii prowadzit on w
swej jednostce na froncie masowa prace
polityczna, Teraz za$ opanowanie trudnych
umiejetnosci agitatora i organizatora oka-
zalo sle niezastapionym.

Szelkunow rozpoczat od_matego. Zebrat
grzy jakiejs to niby okazji Slusarzy swej
rygady. Byli to mtodzi robotnicy niedaw-
rzyjeci_do pracy na fabryce. o
ziwle sie towarzysze — zaczat Mikotaj
— jak to jest, ze nie czerwienicie sie
spotykajac robotnikow z oddziatu. Porzad-
ni ludzie na Wasz?{m miejscu dawno juzby
sie ze wstydu spalili.

0 co-chodzi? Co takiego sie stato? Zadzi-
wita si¢ gtosno cata brygada.

Wy jeszcze pytacie sie o co chodzi? Prze-
ciez"Z winy naszej brygady caly oddziat
ma utrudnione wykonanie planu. Obra-
biarki co_rusz to stajg z powodu ztej na-
prawy.  Oddziatowi grozi, ze zarwie plan,
a to za$ — sami wiecCie — poderwanie pla-
nu i innych oddziatow. Jesliby tak zacza¢
sumowac, to okazatoby _sie, ze przez nas
fabryka zmniejszyta” ilosC samochodow
odkdanych Panstwu o tadne pare dziesig-
tek.

Nikt juz nie przerywat Szelkunowi.
Wszystkim jasna stata Sie gorzka prawd:
bijaca z jego stow. Coz wigc nalez) ¢
Szelkunow pokazat to swym col
przyktadem. Obrabiarki naprawione jego
rekoma miesigcami na minute nawet” nie
przerywaty pracy.

Rozmowa Szelkunowa z kolegami-$lusa.
rzami i u n'ch rowniez nie mineta bez
echa. Poczeli z uwaga przygladac SI(? jak
pracuje Mikotaj, prosi¢ o rade, ~zadawac
pytaira. On zas wszystkim szedt naprze-
ciw, Pomagat praktycznie, pouczatlradzit
CZQéCIE+ zaglada¢ do podrecznikow litera-
tury fachowej wykorzystywac w petni
kazda m nute czasu” Od tej chwili wszyscy
$lusarze tak jako$ przyzwyczaili_ sie zbie-
rac wokot Szelkunowa w przerwie obiado-
we+ badz tez po ukoriczonej zmanie. Ra-
dzili wowczas 0 tym jakieby jeszcze udo-

wzywajg Slusarza. Oglada on maszyne.
Zncjdujc przyczyne zenia — ztama-
ny za]b kola zgbatego. Zamieni¢ czes¢ pro-
sto i tatwo. Moze jednak mysli Szelkunow
i tu tak jak w minie kryje” sie jakas nie-
spodzianka. _Slusarz poczyna jej szuka#:
I" znajduje. Oto ta czeS¢ maszyny jest juz
catkiem “rozregulowana. Robotnik~ pracu-
jacy na obrabiarce nie wyczut jeszcze
zmiany. Przejdzie jednakze jeszcze fydzien
i obrabiarka” znowoz stanie. Wowczas za$
przysztoby wymieniac nie jeden tylko tryb

scew wraz ze swa mtodziezowa brygada
zobowiazat si¢  podwojnie przekroczyc
wszystkie stare normy. | wypetnit przyrze-
czenie.

Ludzi tych przez caly czas podtrzymy-
wata org%izaé}a arly]};\a odd?ialu. YJ&ay -
wiata ich wysitki usuwajac przeszkody,
ro'zpo_wszechmala ich czyny ~ wérod catej
zatogi.

W tym czasie Szelkunow zostat wybrany
cztonkiem biura partyjnego, Na nowym
1 1 zorganiowat tafcenie te-
chniczne. Wkrotce zajat stanowisko mecha-
nika oddziatu. Kuzmin objat kierownictwo
grupy partyjnej. Arzamscew zawart umo-
we 0 socjalistycznym  wspotzawodnictwie
pracy z brygada Mikotaja Ermaszkowa.
Za prz;{(k{adem Czesnokowa rozpoczat
race na kilku obrabiarkach komsomolec
asza Matachow. Powoli jedni za drugimi
robotnicy wstapili do szkot mistrzow so-
cjalistycznej pracy, poczeli uczeszczaC na
wieczorowe techniczno-samochooowe tech-
nikum. Powstaty liczne kota majace za cet
ﬁodnoslé wiedz¢ techniczng swych czion
Ow. Teraz juz nie pojedynczy ludzi
dziesiaf nosity 'stopién swych um
jetnosci, nie pojedyricze brygady, lecz ca-
iy oddziat _kroczyf olbrzymimi krokami
rzod. Byt to”za$ wspaniaty marsz do
celu, kto azywat sie. — wysoka wy-
dajnos¢ pracy i oszczednos¢. "W marszu
tym ludzie oddzialu przyrzadow natkneli
slelna niemate 1rudn9éct:}v Iec{ zfa_\‘vsze ich
wola osiggniecia zwyciestw potrafita znisz-
€ wsze%kle przeszkody. Iga\nano juz mi-
nety te czasy, Egy kiedys oddziat przyrza-
dow byt ,waskim gardtem” fabryki
Nie nalezato sie tym jednak zadowolic.
I w innych oddziatach toczyta sie ta sama
zacigta walka o Sciste wykonanie planu, o
vysoka wydajnosc pracy, o znizenie kosz-
t6w wilasnyeh produkcji. Zywa inicjatywa
robotnikéw, inzynieréw i technikow zaw-
rze byta podstawg nieustannego kroczenia
fabryki wprzod, ku jeszcze lepszej 1 wigk_

sz?' produkcji. . L .
oddzialu' przyrzadow przejdzmy skolei
do sasiedniego oddziatu skrzynek prze-
ktadniowych. Nad dtugimi szeregam. ob-
rabiarek “wida¢ wszedzie mnogosc bija-
cych transparentow. Na nich za$, prosty-
mi literami napisane proste stowa: ,Pawet
Samyckin wypelnit miesieczny plan w
369%, , Skotaikow Wasyli wypehit plan
w_447%_“. Ziotymi a nie prostymi _litera-
mi_nalezatoby wypisac te stowa. Te na-
zwiska. Wéréd innych transparentow uwa-
ge zwraca jeden — jest on rozmiarem
znacznie wiekszy i wisi rowniez znacznie
wyzej od innych. Jeszcze z daleka mozna
przeczyta¢ na nim: , Tu pracuje mtod
zowa, "komsomolska brygada imienia b
hatera Zwiazku Radzieckiego P. Osipien-
ko Brygadier E. Pestowa

I-ena Pestowa na minute odrywa sie od
maszyny. Chowa w!md chustké niesforny
ko&rgyk ztotych wioséw, ktéry opadl na
cz(

Tak, pracuje réwnoczesnie na pieciu
obrabiarkach. W%akl sposob to oslagne-
tam? A wiasnie tak: chcialam, poruszy-

tam gtowa i osiagnetam, mowi Lena po-
czeri“usmiechngwszy Sie powraca do ma-
szyn. — Bojowa dziewczyna — spoglada-
jac za odchodzaca, méwi ciepto kierownik
oddziatu, i przytym madra. Ona rzeczywi-
Scie tak ,poruszyta ™, ze nas inzy-
nieréw Jakb do Sciany przyparto. Zmie-
ni{’\e}I caty ﬁec n?IogLe._ o .
_Madrych, petnych inicjatywy, ali.
fikowanych ~robotnikow™ jest 'na oddziale
niemato. Oni sa dusza _socjalistycznego
wspotzawodnictwa, inicjatorami nowych
metod_pracy, pionierami racjonalizacji. Z
ich |n|c]atyw¥ na oddziale przeprowadzo-
ny zostat 0golny przeglad organizacji pra-
cy,l_na ktorym wysunieto dziesiatki

nali 16 W

wnies¢ do codziennej pracy, racjo-
d ' na temat polif h - Kich lyst _ Wprowadzenie
rzen, W krotce za$ cala brygada rozpocze-  ich w zycie catkowicie zmienito obraz od-
fa_ wspdtzawodnictwo  ze osarzam sa- dziatu. zmienito rytm i tempo jego pracy,

siedniego oddziatu.

W swej walce o wysoka wydajnos¢ pra-
cy i oszczednos¢ Szelkunow nie byt sa-
motny. Na kazdym odcinku pracy byli lu-
dzie, 'ktérzy bohaterskim wysitkiem, por?/-
wajaca energig przygotowali podstawy dla
wielkich sukcesow’ i poteznych osiagnie¢

poglv_volib zaoszczedzi¢ dziesiatki™  tysiecy
rubli.

Tacy ludzie sa na wszystkich oddziatach
fabryki — i w odlewniczym i motorowym,
wérod kowali i laborantéw, w dziale pras
i przy obstudze gtownego transportera.
Oni prowadzg ze soba cafy wielotysieczny
kolektyw. Wioda go do wielkiego celu:
pieciolotka w cztery lata.

niem i nocg ze stacji Mijasse odchodza
diugie pociagi towarowe. Z kazdym mie-
sigcem rosnie ich liczba. Jada na”Wschod,
w syberyjskie strony, na zachod poprzez
wysokie ‘grzbiety Uralu. W rézne strony
ogromnego Zwiazku Radzieckiego, do za-
przyjaznionych panstw Demokrac{ Ludo-
wej.” Na olwanﬁch platformach stoja no-
wiutkie samochody ~ciezarowe z dumna
marka na_chtodnicach .Uralzis" co zmicsy
Uralskie Zaktady Samochodowi on Sta-
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nia, bezwartosciowego z punktu widzenia
sportowego, rozpisuje sie, jaki to byt po-

USIFfaW ¢ W % .3 R wy

Sezon motocykl 1949 r. mamy za so-
ba. Wszystkie grupy sportowcow motoro-

ch: raidowcy. wyscigowcy | zuzlowcy —grom asow. Jak St. Brun ztamat w defec,
poczywaja zasiuzcu e do vz{ys{kach ubie- 1ng Tomiczek zmylit trase, fak zawodnik
gle&oai toku. Czy Jednak odpoczynek Ich Twardy wpadt na drzewo I odjechat do
w dym wypadku je&t potaczony z moz-  szpitala j_konczy suchym zestawlenem za-

jetych miejsc w klasach az... do 3-ch j to
nie w kazdej _gr{l}) e ;
Sprawozdanie V-go Raidu Tatrzanskiego
tytutem ,,Brun” cudem uniknat $mier-
ci" przx,nosi koleino szczeg6towe opisy, jak
zymiraki_rozbt tylne kolo Jawy na” ciez-
kim_odcinku Glodowki (naprawde byto to
na. Gubatéwce), jak Brun wjechat na ka-
e

noscig m tych wspomnen Ich wiasnych
osiggnie¢ sportowych? Cz¥ moga oni sobie
powiedziec, ze Ich nieraz Tantastyczne w&i
sitki 1 wyrzeczenia oscblste, aby’jecha¢ Na
rald, aby bra¢ udziat cho¢ w "kategorii
sportowej na wyscigach, aby startowac na
zuzlu na’skleconej przez s'éb'e, pseudo-zu-
tlowce, znalazty wiasciwy oddzwiek? Czy
ktos nimi sie Zzainteresowal? Czy prasa
0 nich napisata?

Tu dochodzimy do sedna _sprawy-
Prasa nasza tok codzienna jak i sporo-
wa, nlezajmuje sie rzeczywistymi op’sanf
imprez motorowych,  lecz ogranicza sie
w wiekszosci wypadkow do parowierszo-
wycli wzmianek pisanych w formie rac_g
sensacyjnej niz sportowej. Ne wazny jest,
dla nej droblazgowY i szczegGtowy “prze-
bieg imprezy na tyle ab zrezyEnowaé z
utartego 1 nic wiasciwie Czytelnikowi nje-
dajacego stwierdzeni. ze trzej p erwsi.
ktor% p[z¥jecha_ll to sa wiasnie pp. X. Y.
Z Nie interesuje s-¢ ona we wiasciwym
stopnu_miodymi zawodnikami - jadacymi

mien, a_,maszyna uleciata(sle!)  powi
trze, a Brun cudem uniknat Smier¢", jak
Wikaryjczyk, Klimt, ~Jankowski zblquzHl
w drugim’ etapie itd. do konca w bardzo

,,sgon m . .
amesZCzana wzmianka 0 mistrzost-
wach Warszawy, posiadata prawdziwie
sportowy i wychowawc; .

no$¢ czuwata rad motocyl |
jedna ztamana noga” 1 dalej na 60 wier-
szach opisy, jak Miecznikowskiego tracit
Brun ) wpadf na chodnik, jak
rabnat gtowg o bruk j gdyby ni

ochronny, na diugo pozegnatby Sie ze spor-
tem motocyklowym, o ile w ogodle nie z zy-
ciem" oraz co by bylo, gdyby maszyna
upadta w thum — ,Istna jatka” itd. az do

ze zmiennym szczescem, lecz z bardzo - zakonczenia, mikow technicznych
wielkm - zaogelem i ambicja' Sportowa v oggle, bo'niby po co — sensacja prz)e’de
Prasa, a ne kto inny ,urabia” widzow na wszystkim.

trasie  wyscigow Kt6rzy  nie znajac ani Rok 1948 przyniost niewielka poprawe
z nazwiska, ani z fotografii zadnych in- uu%ia}em 1 wspo i3
nych zawddnkaw oprocz trzech ,najwaz-  Pojski w Miedzynarodowym Maratonie Mo-
nigjszych” interesujg si¢ sportem motoro-  ocykiowym. Zl%wtarzaly sie co prawda

'm,"w sposéb ogran'czajacy sie do ob-
serwaciji tych paru_pierwszych, o ktérych
prasa wspomina. Z tego wynka tak nie-
Erzy]emna sytuacja dla zawodnikow, cal-
kowitego ignorowana przez publicznosé
i prase, zaj?tych dalszrc_h miejsc i stoczo-
nych nawet najzaciek! ejszglch walk poza

jwoma lub brzana prowadzacymi wyscig,
A wiec rousimy sSe powazne ~ zastanowic
nad tym przykrym 'lematem i powzig¢ od-
powiednie wnioski, ktoreby prowadzi
uzdrowienia tych nienormalnych s%rawoz—
dan 1 opisow zawodow. ChcaC nie by¢ go-
tostownym przytocze pare przyktadow, w
jaki sposob brzmiaty przeciefne, wybra-
ne przypadkowo, opisy wyscigéw lub rai-
déw z minionych sezonow.

W roku 1947, opis wyscigéw w AJ. Stali-
na w Warszawie zajmuje okoto 45 wierszy,
v/ szpalcie, z tego przeszto 20 wierszy opi-

rozne pséudo-sensacje i W tych sprawozda-
nlkachlqbok zasa_ddnl_czlsgo a statego bfedu,
okreslajacego raid jako wyscig.

Docl {)%zig jedne{k do \p{)ylfu %949 Znacz-
N ilosciony nowego sprzetu tak
wyscigowego, jak < sportowego, przyniost

niku ogromne pow ekszenie liczby
startujacych, tak w raidach, jak i w-wy-
Scigach. "Nowe maszyny sportowe wyma-
galfy utworzenia osobne] Kategorii sport
Wwej w wyscigach i po dtugiej walce osig
nieto ten” punkt, jako jedno z ogniw wiel-
kiego planu umasowienia sportu motocy-
klowego. Rezultaty, ktorych ~oczekiwall-
smly Jednak nie_nastapity. Prasa, uparcie
milcSy o kategorii sportowej, dajac juz po
catym opisie wyscigu ; po wynikach ka-
tegorii wyscigowej, dwa lub frzy wiersze
o zajetych 6ch. a _rzadztej trzech
miejscach — w sportowej. Dalej dla spra-
wozdawcow sportowych ‘ftnieja tylko trzej

su. jak J. Mieloch zderzyt sie z Buchalskim ienici oi trzej ..najwazn ejsi %6 star.
i Jak' w trzecim okrazeniu jego DKW za- ISt ) hajwazn ejsiv. -
palifa sie. oraz kto jest za m z Po- ?owac 20 zawodnikow, nigd: Jednilfégh);/

telnik nie znajdzie sprawozdania,
g( 0. ze np. 0 7-nie_miejsce waiczy{ Pan,
Xz Panem'Y i ze walka byta taka a taka
itp. Publicznosc za$ karmiona stale i nie-

gonl Katowickiej pod pseudonimem ,Ru-
lolf", ktory wygrat bieg 350-tek. W
kach suche dane o trzech pierwszych za-

wodnikach. Co z innymi — nie wiadomo, i : "
;opiggshjednak, Ze nie startowato ich tyl- ZZ,T;e\,"V”{,egé{‘e’sgwi Z‘(ff)%mmfﬁ[voraon%d}.azm,
- . ska, ludzi, ktérzy nie jada na_oryginalnej
Dalej, opis XII Raidu PKM POd’\}"U’ W{icig()wce, |UdZ)'I(, k'll')IJquﬂie jez zgq lat.
fem .Brun Xl Raid PK lub 5, tylko dosiadajg maszyny pfzez 'sie-

Brun_ wygryy i V
Kontuzja Zymirski zawiera najbar-
dziej zukane opisy pecha, ktéry prze-
Sladowat paru znanych zawodnikow, oraz
jedf/ng wzmianke pozytywn: j
wel

bie przérobionej, wtasnym pofem | praca
whasnych rak, za pieniadze zaoszczedzone
nieraz na teatrze, Kinie, ubraniu |ub jedze-
niu, szykowanej przez wiele nieprzespa-

elacji — A. Kwiatkowskim z AZS — Gli-  nych nocy, ludzi — prawdziwych zapalen-
wice". Opis zawierajacy mase wody zakon-  cow, ktorzy startujac dopiero rok Tub dwa
czony jest wynikami~ technicznymi do.  moga zabfysnac nieraz lepszym talentem,
dru |eg|o miejsca_wiacznie w ys)oszczegol— NiZ Inni, ratynowani i ,,najwaznigjsi" trzej
nych Klasach” A zawodnikow byto przeszto ierwsi 'w_danej kategorii. _Ludziom tym
60-ciu rzeba pomoc Wwiasnie dopingiem praso-

wym, o nich trzeba pisac, z nimi trzeba
przeprowadza¢ wywiady, od nich trzeba
zasiggnaC wrazen z wyscigu, od nich trzeba
dowiadywac sie o ich bolaczkach t trudno-
$ciach 1 na nich trzeba zwracac uwage pu-

Nastepnie, U Raid Szlakiem Beskidow.
Ciezka Impreza. Zaczyna sie od tytutu ,Na
83 startujgcych 13 na mecie — St. Roy

yvyciezca W Beskidach” i na zaledwie
wierszach autor sensacyjnego sprawozda®

ntruzom, parkujacym na chodnikach
— %gizie jest miejsce tylko dla pie-
_ szych — aby ich samoch

she porusza¢  z szybkoscig stabego pre-
chura.

( obserwacjami poczynionymi w przecig- ka widac, iz sa autol
dy. spor-
Aulclnobilvs[om, amatorom — skoricze towcow tak motorowych jak i innych
i h, ory- notyzerom z \Wojewodzkich ~ Urze-
enia sie nowych, ory- H)égw %rogc ] e-
rackiej ulicy — jak r na doskonatych od-
goscia.
nania_z rodzing pojazdow ~ motorowych
runkowskazow.
ednokierunkowym ulicom—aby wsta-
pita w nie sita orkanu na widok spo-

Wraz x giebi serca plynacym uczuciem  OSwietlenia, a nie I‘i%uyly na to, ze z dale-
gu roku ubieglego, Redakcja ,.Za Kieraw- townemu  Urzedowi Kfmuw Fizycz-
ulea™ na rok 1950 zyczy: nej — aby spowodowat wyjazdy spol

ma z jazdg na samochodach zlozo- Mecze zagraniczne, zawsze ha pare dni
nych 7z czesci zgubi_ony_ch przez 100 innycRrzed spotkaniem.
sa_molcht()jqéw i lzjo'm wyzch stracenia nadze’
ginainyc) pojazdow. i _ na zahypnotyzowame kKierowcow
Spiesani€jsze- — mj ograr X
9 .O%u do gﬁwneJ ISWIe;nQSc e Cinkach drég lub w luzno zabudowanych
Jezell i 0 szybki przelot cata jej Gtumiasteczkach, szybkosé do 5 km/godz.
znaku odwotania:
Ciqgnikom wszystkich marek — aby
wreszce doznaly zaszczytnego —zrow-
przez zainstalowanie Swiatet tylnych ikie-
rogowemu Wydziatow. Zarzadu Miej-
Dsk?ego — aby kupit sobie guze 52ka \]
powigkszajace do ogladania j wielki noxojne jadacej ,pod wios” fury z cegtami
tatnik do zapisywania dziur i zapadPn |ub gruzem.

powstajacych co zime na Jezdniach war- ominiarzom — ab PP .

i y zajeli sie oczysz

szawsklgh ultoi placow. Kagnlem systemu wydechowego nie-

stetycznej” barwie taksowek — aby _ktérych autobusow ',,Chausson” MZK
moze przestang dymic.

znikneta po u-sze czasy przywracajac
.m wyglad samochodow

zdarzenia
iglarnym autobusom Chausson — aby
wecaorsnn  uzywaly przepisowego

idze zuzlowej — otrzymania w przysz-
tym sezonie przynajmnej 30 nowych
2uzliwek i prawdziwego stadionu zuzlowe-
go, na miare czeskich' Pardubic

z prawdzlwegoL

.Za kierownica™. Wydawnictwo MON ,,Prasa Wojskowa**. Redaktor Naczelny —Wilamowski
wa 2'4, pok. 418. Tet. 89680, wewm. 2074. Administracja, Warszawa, ul. Nowowiejska 11 Konto PKO Nr. 1-9100 Druk. Z. G. P. W.

znaka-

lody za to, zacz

blicznosci jak j klubu, do ktérego nallegz‘la6
Tak jak wielu z nas' walczyto od roku
z trudnosciami maszynowymi_i startowato

na n’)zng/Ach przerabianych BMW, Roya-
lach, BSA i -nnych nie \¢ysc'gowych mo-
tocykl_ach. spotykajac si samej kla-

sie z jednym vl\glscgc 'm Noi tonem™ Dab-
rowskiego i DKW — Mielocha i przegry-
wafo prawie zawsze do tych szybszych ma-
szyn, tak samo i dzi$ w elu "zapalencow,
najwyzszej pochwaly, —probuje
'Toiliwosci przy rasowych wysc -
ch.

Czy ci, ktérzy startuja na starych prze-
rabianych motocyklach w kategorii spor-
towej W towarzystwie nowych angielskich
Triumph6w, AJS | innych, maja by¢ prze-
milczani 1ako_ statysci” wyscigow, jako tlo
dia zwycieskich ,asow motocyklowych™ ?
Wrecz przec wnle, powinno s'¢” o nich pi-
sac. pisac i pisac. Tak samo, jak pochwa-
ty i opisu godna jest walka dwoch czy
trzech najlepszych,” ich technika i rutyna,
ktore winny hyc podkreslane w prasie Wia-

Sprostow a

do n-ru 21 nZa

W zwiazku - [ozdzialem artykutu
m‘XIs'Ie o_kategorii raidowej" od stow —
W realizacji Ied _stusznej "linii_powazng
przeszkoda jest dziwna nieche¢ P.Z.M. do
zaopatrywania sie¢ w motocykle klasy
produkowanej u nas w kraju, badZ tez
rozpoczecie, energicznych staran o spro-
wadzenie doskonatych maszyn czeskich
PZM. komunikuje ﬁko aprostawaidc.

Pol; Zw.azek Motocyklowy, p.agna
w dazeniu swym do «ima-w*f ilia ‘p>r:
motocyklowego, zaopatrzy¢ Pilskich mo-
tocyklistow w dobr¥ t tani sprzet krajo-
wy fettcte veeroku PiT nawig-iut kontakt
z " Dyrekcje, prr ,,,sly: Motoryzacyjnego
fobecnu <" ,_Zéj_entml—.lym Biurm
’Kimslru, cyjny ijf/ijSi. Mot. ‘waz
tozbytem" ™" © ™

z w¥<m|e_n|pnyrm| »ym!_ré¢Hawt M)ahslwo—
wymi Komisja ‘Techniczna P. Z M. odbyta
szereg narad i konferencji, dzieki ktérym
na podstawie decyzji MP.iH. Depar-
tament Planowania’ z dnia 93 kwietnia
1918 r. Znak PI. IV 5 1% 50 -z8, pier-
wsze partie  motocykli  krajowych SHL
i Sokot 185 ccm sprzedawane “byty idy-
tacznie czlonkom Klubéw Mot. zrzeszo-
nych za akceptacja PZM, co dawato
reje, ze nowe motocykle krajowe w swym
stadium doswiadczalnym dostang sie we

asoiwe rece, ] rege doswiadczonego
mo;opyk]lsty, co bylo bezsprzecznie s Ko-
rzyscig i dla sportu t dia produkcji pol-
skiego motocykla.

Kontakt techniczny i sponovzy £ wy-
mienionymi_instytucjami trwa do chwili
obecnej “czego sprawdzianem Jest wypro-

dukowanie w& yrobowanie w imprezach
1919 r. motocykli wyczynowych SHL —

Scigowk; kowskiego i. raidowy ze-
;(igusl _%a F%aigi?lne Tatrz: r?skim ?vmm .
rossie, oraz zaplanowana produkcja w
r. ’%ABSO 50 SHL raidowych do dyspozycji
Poza tym ,,Motozbyt" w dalszym cig-
gu sprzegaje SHL i ggkoly w pizeyrwszy?n
rzedzie motocyklistom zrzeszo_n)ﬁm.
mSprawe zaopatrzenia polskich motocy-
klistow w czeskie ,,Ja “ zapoczgt-
kowat PZM jeszcze w roku 1917 przez za-
kupienie partii ,,Jaw", na ktorych polski
zespot raidowy w_skladzie; “St, Brun,
J. Dabrowski, J. Jankowski, Wt Jfarkow-

Ry
N

dnie_dla przyktadu, tych miodszych zapa-
lencow, tak samo ich’wystapienie na z go-
rzegranym miejscu, na starych moto-
cyklach,” winno by¢ uznawane i podkresla-
ne, bo tylko w ten sposob te mtode 1sze-
rokie rzesze milosnikéw Sportu motorowe-
go dojdg w przysztosci do maszyn klubo-
wych, maszyn bedacych ich cichym i skry-

tym marzen em od wielu lat.
. Podkreslanie ich wkiadu, ichi dobrej woli,
ich kolosalnego wysitku, ich ambicji spor-
towej i ich n'eztomnej checi nabierania ru-
tyny, winno zast?lc'_dnsejsze sensacyjne
i"pozbawione smaku i celusportowo - Wy-
chowawczego wzmianki prasowe, dotyczaCe
tylko ,,najwazn ejszych”, lub jeszcze goi
sze, parowierszowe  nlaremowiace suche
wynil . trzeciego miejsca w_Kkategorii,
z ‘pomin eciem wszystkich pozostatych za-
wodnikow. o
A Zymirski

_Poruszony temat przez czynnego zawod-
nika motocyklowego winien’ ulec przedy-
skutowaniu na lamach ,,Za Kierownicg", ze
wzglﬁ?u_ na bezsprzeczng waznoSC tematu.
Redakcja prosi o nadsytanie swych uwag
1 wskazowek dotyczacych powyzszej 7.<s-
stii. Redukcja

nie

Kierownica* str. 8
ski, T. Wilcaryjceyk i A. tym
neli  olbrzymi~ miedzynat
sportowy, ~ zdobywa

i bronzowe w dale
dniowce” w Czechac

1391« w chwi-
illacie %ch Ifo-
»tuk tych moto-
mykh ii/m h>0 szt. specjalnych super-
sport (mnulowych)
_"Iprawa_s rowadzenia i rozdzialu moto-
jkli angielskich. — Kazdemu interesuja-
cemu si¢ sportem motocyklowym wiado-
mo, ze sport wyczynowy potrzeb uie m, n.
_mas%yn 0 wiekszych litrazach tj. cem
i 500 ccm oraz maszyn specjalnych wy-
Scigowych lub  tor
laszyny takie w

u.m--irow calx
mob' ) w re

kraju, ani w bratnich

Republikach Ludowych nie sg jeszcze
produkowane. .
Rozdziat sprowadzonych maszyn angiel-
skich przeprowadzong ‘uzgodnientu_ze
‘"wiazkowa Radag Kulturj/ “fizyczne) «
Sportu jak nastepuje:

17 zuzléwbk

Jap” — Kluby i Sekcje
Mot. przy Zrzeszeniach Sportowych Zw-
Zaw. ,.Zwiazkowiec" — t, ,,Ogniwo" — 5,
Lunia® —i, -, Budowlani* — 1, .fitaT —a
& ,,}Ro!]egarz" 7R jall Scil
77AJB. — specjalne  wyScigowe:
1— ,Uni 4. & ,,Gwardla"i '

3, Trium| P. specjalne wyiclgo-
we: T — i\)rviqzkowiec'p + 1 ,,Ognim%".

4 Norton Manx* specjalne wyscigowe:
8 — CRZZ, Zw. Rady K. F. i sport + X
,,Gwardia” + 1, Kolejarz".

6 ,,Triumgh" T 100 wyczgnowe: 8 ,Ko-
lejarz"_+ ,L0gniwo” + 2 Atal™.

8, Triumph’ ST 00 CZynowe:
jarz" ,Stal" + 1, LegiaT
+ +- 1 ,Zwazkowiec". .
+ 1AZS + 1 ,,quz owiec" + 1 ,,0gni-
wo'',

. 6 BS.A_Comp, czynowe: 3 ni-
‘I1<Vﬂ"'+ LR NKe{gia" + 1, \Cr)v?qz—
Wi

iec”.

Z AJ.S, Comp, czynowe: 1 J5wi;

kowiec" + X ,,Ee \i/;xyzy &b

9, Matchless Comp. wyczynowe" 1 J*el
jarz”.

gia," + "olejar.

OCZNY

TUT zk  — uruchom eraa _ autobusow z
miejscami_wiszacymi i lezacymi na
dachu, to ostatnie dopiero w lece.

n&T owym autobusom Mavag, ktorych

przybycie do stolicy zapowiadaty kil-
kakrognie "MZK —a% wreszc e odnalazty
najkrotsza droge z Wegier do Warszawy

<>broficom piratéw drogowych — aby
zrozumiell, ze wiasnie kierowcy za-
wodowi. zrzeszeni w ZZT. nni ¢
przyktadem wzorowych kierowcow, —oni
a nie... amatorzy!

KS-owi — jak najszybciej pieknego
dworca autobusowego, zamiast placu

adajacego sie na handel jarzynami w
rodmiescu i to tylko w dnie pogodne.

yczacym,  dwutonowym  sygnatom
urzedowych Chevroletek — aby do-
staty zapalenia strun glosowych | nie tyl-

ko nie trabity tam gdzie s tablce zaka-

zu, ale i unikaty rirgbienia tam gdze tab-

lic nie ma. a wiec na przystankach tram-

waj(_)mg/c_h, gdy pasazerowe wsiadajg lub

_wysiadaja.

S tarostom wszystkich czesci Warsza-
wy — aby si¢ kiedy$ przejechali wie

czorem po_ul cach swych rejonéw i zapachodowego

lili wiecznie ciemne latari'e, a spowodu-
Jja tym usuniecie uzywania Swiatet szo-

sowych przez ugarlych %osiadaay lamp
krysztatowych ,Seled — Beam" , “razona
tym innych ze stabszym oswietleniem.

ramwajom Mejskim — ab za&oi}/kz;
* sobie wreszcie ~ kierunkowskazy Iul
boczne lampki czerwone, a moze przesta-
na straszyC nieortentujacych sie  samo,
xlzhgdlzavzy. naglym skrgcaniem w prawe
ub Tewo.

TTrzedowi podlegtemu Zarzadowi Mle;-
w_skiemu a zajmujacemu sie rejestraci
Pojazdéw —mechanicznych doczekani-
chwli, gdy Ojcowie miasta wyasylg(;_nujq
pieniadze “na “budowe krytego ~parkingu
do przegladéw i rejestracji, uznajac wre-
szcie, ze Jjezdnia to neodpowiedn: teren
do pracy, za wyjatkiem tych ktorzy zawo-
dowo trudnig " sie utrzymywaniem jej
W CZyStosCi.

TXT arszawsklm gazetom codziennym 1
*’ Sportowym — aby o sportach’ mo-
torowych W NOWym sezonie, pisaty przy-
najmniej 1/10 tego co pisza stale 0 p'ice
noznej, “a bedzie to znakomitg poprawa
w stosunku do minionego okresu.

7 arzadowi AP, taczacemu se z Polskim

‘wigzkiem Motocyklowym '— sprowa-

dzeni Iakled ilosci nowego’ sprzetu” samo-

la swych czfonkow, jak PZM

w roku ub eg&Ym i nadchodzacym w
sprzecie motocyKlowym.

Zbigniew kpt. Adres Redakcji. Warszawa, ul. Filtro-

B-97515



