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TRAKTORZYSCI
STAJA NA APEL

Przodujgca brygadzista
osobowego zespotll traktorzyslek
Magdalena Figur z Panstw. Go-
spodarstw Rolnych — Waplewo,
nagrodzona orderem Sztandaru
Pracy" podjecia dmgofalowe 20-
bowméanl& oswiadczajac:

,,Z oquzu]e sie ze SWojg za-

gwac przecigtnie 400
ha orkl Srednio na jednym trak-
torze, zmniejszy¢ zuzycie paliwa
04 proc oraz obnszyc koszty ek-
sploalacjl traktorow. ~Wzywam
wszgslkle brygady traktorzystow
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stow stani
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raklorzys[ek i traktorzy-
elg wezwanie przo-
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STUTYSIECZNICY POZNANIA

Do_najbardziej wyrozniaja cych
sie_kierowcow, Ktorzy w najtrud-
niejszych warunkacl rozwozm
sprzef dla elektryflkaql wsi na-
lezy Florian Krys, ktory na sa-
mym samochodzle przejechat bez
remontu_ponacj . km. Piek-
ne wyniki uzyskali rowniez Kie-
rowcy: \Wojciechowski, Zagon J
Pawtowski.

Roman Gierant, kierowca sa-
mochodoma/ DOKP w_Poznaniu
otrzg/ lyplom  uznania j na-

e' pieniezng w wysokosci 25
samochodu 0s0bOWego. |sra?
ErzsLec at na swym wozie 100375

ez zadne] naprawy, zmniej-
szajac rowniez do minimum  zu-
zycle opon samochodowych, kito-
re zmienit doplero o przejecha-

za wzorowq eksploatacj

niy 33 tys.

Przodujqcy kierowcy Poznania,
ktorzy swg dotychczaSowa pracq
dowigdli  szerokich —mozliwosci
przediuzenia przebiegu mledz%;
naprawczego przez nalezyt:
stuge i eks) Ioalacje‘ pOd]Qll dal-
sze dtugo aowz zoboquama

lictwa".

Tak wigc réwniez zespoty na-

smgnleua

Ulowe ciggniki dla wsi

1

. tegorocznej akql siewnej wyrusza nasze rolnictwo bogatsze
tyslqce notij h_ ciagnkow krﬂowej r'uk Na zdjeciu:
raefcaz) ogpie’  ftUf»usow” Spotdzielcom  Osiodkem Maszyn.

CHAUSSONEM 117 TYS. KM

Kierowcy MzZK Warszawa nie
chca pozosta¢ w tyle _za
kolegami z PKS-u Zgloslll oni
zobowigzania przekraczajace do-
tychczasowa norme dla_autobusu

hausson, wynoszaKq 75 tys. km.
I tak kierowcy czmarczyk i
E. Zawilski zadeklarowall eksplof
rawy
0 te]
pow przejechall na 1ym wozie

Ruwmez klerowcy Pisz 1 Lec
now z MZK  Warsza podjet!
zobowigzanie przekroczenia nora,
miedzynaprawczych Chaussona,
a klerowc}/ Szlaski oraz Neslorog
zobowigzali si¢ do przekroczenia
norm Mavagu.
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Motocykle w powszechnym uzyciu w ZSli

Oc«tain'a obnizka cen w Zwiaz-
ku Radzieckim, ktora objeta pra-
wie wszystkie artykuty “codzien-
nego uzytku, nie omineta wyro-
bow_ przemystu motoryzacyjnego.
Obnizono przede wszystkim cen
smdkow najbardziej

1 ch w uzyciu' —a wigc mo-
Nastépnie , zmniejszono

oeny WIE|U artykutow pomocni-
czych, zapasowych i akccsoril za-
réwno samochodo ch, jak i rao-

1
D%;na doskonal\ésg molocykll
turystycznych 1Z-
la _Zmnieiszona 0 2
owe maszyn obnlzono
ZYSTKIE INNE MO-
TOCYKLE PRODUKOWAN
CALYM  ZWI

Sl
| ZBIOROWEJ O 1/4 DOTYCH-

Zamiera przemyst
motoryzacyjny
Francji

W catej Francji wzmaga sie
akcja strajkowa robolmkcw wal-
czacych o 'podwyzke plac. Liczne
fabrykl i zakfady przemystu mo-
ton 1acy]nemzostaly uriieruchu-
chomione. ele z mch_pkupujq

ene]l\ya)ollcjl |$6vardu ]ruc

oku
nie;

58.

Do akji strajkowej rzystqpllo
8000 metalowcow P bryki sa-
mochodow Berllet w Lionie. W

tym samym miescie robotnicy fa-

Xkl Peugeot oraz kilku innych

ryk rozpoczeli strajk az ~do

zwyclestwa Strajkujacy robotni-
c¥ w zaktadach “Forda w Poiss

otrzymali_od Rady Miejskiej
miliony frankow ~subwencji ~na
znak solidarnosci z akcj?] strajko-
wa. Liczba strajkujacych dosieg-
ta juz pot miliona.

W najblizszym czasie spodne—
wana jest ponowna
na po]azdy mechaniczne we Flran—

W dziale akccsorU nawyréznie-
nie zastuguje obnizka cen za ogu-
mienie. Detki i opony potaniaty
bowiem o dalsze 10/«

Pracownicy P
Warsztatowcy —
YMZ Warsztatach Mechanicznych
*m PKS w Warszawie, odbyta
EF narada wytworcza poswiecona
)

Dzigki tak znacznej obnizce cen
up.zy: tepnla]qce] ludnosci naby-
cie pojazdu mechanicznego, jesz-
cze s bcle rozwijac sie edzie w
Zwiazku Radzeckim motoryzacja
i zamitowanie do sportow moto-
rowych. (sls)

K'S przoduja

nie warsztatow ponad 38 miln. zt
oszczednosci. W roku suma
ta znacznie wzrosnie.
Réwnoczesnie zatoga gtownych
warsztatow mechanlcznych wez—

ugcC
pracy.

Zebrani na naradzie pracow-
nicy warsztatowi postanowili
jednogtosnie skroci¢ termin re-
alizacji planu na rok biezacy +
wykonac go w przeciggu jede-
nastu miesiecy. Réwnoczesnie
cata zaloga warsztatow podjeta
indywidualnie i zbiorowo szereg
dtugoterminowych  zobowigzan.

M in. brygada $lusarzy posta-
nowita wykona¢ w ciagu 10
miesiecy po 19 proc, normy,
brygada elektromonterow — 18
proc, normy, brygada spawaczy
180 proc, normy, brygada mio-
dziezowa — 160 proc normy.

p OZA tym zebrani na naradzie

robofnicy  postanowili prze-
prowadzi¢ W biez, roku szeroko
zakrojong akcje  oszczednosciowa
w gospodarce materiatami. Akcja
ta data w roku ubiegtym na tere-

Strajkuja réwniez pracownicy
paﬁ/sklch aul bus6w.
linii — autobusowych
czynnych byto zaledwie 5 Totez
Paryz” przedstawiat  niecodzienny
WI fok. Nae(szyhszym srodkiem 1o~
komocji okazat sie rower. W o-
slamm czasie  przeprowadzili
réwniez pétdn owy strajk ostrze-
gawczy pracownicy innych dzia-
tow transportu

wata do * )
i oszczednosci, zatogi  innycl
wyarszialo\n? PKS na te(r)gme krgju

Kierowcy —
Wéréd zobowigzar indywidual-

nych, jako jedni z pierwszych
wyrl’?znlll sie  kierowcy PKS-u

Dwaj kierowcy — Samochodowej
Stotecznej .Stacji  Osobowe] —
Aleksander Kobylinski 1 Broni-

staw Skoczylas zobowigzali sig,
iz w ciagu biezacego roku prze-
krocza znacznie wyznaczone nor-
my przebiegu miedzynaprawcze-
go na swym samochodzie. Pracu-
ja oni na autobusie marki Fiat
Nr PKS 4147, ktérego norma mie-
dzynaprawcza wynosi 90000 km.
Norme ta kierowcy przekroczyli
juz z poczatkiem biezacego roku,
gdyz przejechali ponad 100000
km. Obecnie zadeklarowali dal-
sze eksploatowanie swego auto-
busu bez dokonywania naprawy
gtéwnej, az do osiggniecia 170000
km przebiegu

Nie watpimy, ze $miato rzuco-
ne przez kierowcéw Kobylirskie-
go i Skoczylasa cyfry zostang zre-
alizowane. Ich socjalistyczne u-
stosunkowanle sie do Dracy ich
troska o zwiekszenie norm mig-
«.izynaprawniczych jeszcze bar-
dziej pogtebia | wzmocnig wspot-
zawodnictwo wsréd  kierowcow.



Mrymja fhpwze przepronedzi¢ akge siowiii

Szybko 1 sprawnie przeprowadzi¢ we-
dhu hwat  Komitetu NOM
Ministrow wiosenna akcje siewng —
oto ‘wielkie zadanie, ktore staje u progu
planu szedcioletniego przed nasza wsla

i %zzed motol . )
mozenie wysitku dla wykonania_ pla-
nu, ktory przyniesie chleb narodowi jest
dzi$ obowiazkiem nie tylko kazdego rol-
nika, lecz w niemniejszej mierze trakto-
rzysty, kierowcy' samochodu pracujacego
dla potrzeb rolnictwa, czy tez mechani-
ka osrodka maszynowego. Nowa wies pol-
ska, stajaca do tegorocznej akcji siewnej

jest bowiem _nierozerwalnie ~ zwiazana
z mo_toryzagjq i mechanizacja. Zrzucajac
z kazdym dniem jarzmo kapitalistyczne-

o wyzysku _chlopa-bogacza i wiélowie-
owego “zacofania, wie$ przechodzi na no-
we, zsze kolektywne naukowo opra-
cowané formv upra ziemi, ktorych
symbolami s3 _coraz[iczniejsze na na-
szych polach ciagniki, samochody, nowo-
czesne maszyny rolnicze i silniki pomoc-

Uwolnlony od nadmiernej pracy rolnik
Z radoscig przy]mu{e pomoc  dostarcza-
na mu przez sprzet motoryzacyjny, po-
zwalajacy szybclej, “racjonalniej “Uprawiac¢
ziemie. ~Dopomagajacy W osiagnieciu ob-
fitszych plonow, - podnoszacych  dobrobyt
wsi i niezbednych dla wyzywienia na-
szgc}h nowych, ~ centrow. przemﬁslowych.

Rownoczesnie nowa wies polska
Wi po raz pierwszy prawdziwa i mocng
podstawe dla dalszego niczym nie zacha-
mowanego rozwoju_krajowego przemystu
samochodowego 1 traktorowego. Jej ~zas
synowie rolnicy o wysokiej kulturze ‘tech-
nicznej, wykwalifikowani fachowcy, fo.
niewyczerpane  zro o kadr  Kierowcow

lace 1 re-
kojmi- szybkigg(_) rozwoju  motoryzacji.
naczenie udziatu motoryzacji W _tego-
rocznej akcji siewnej zostato przez jej
pracownikow dobrze “zrozumiane. -
dem  tego 5‘1 liczne ' zobowiazania dhugo-
falowe, W ktorych Kkierowcy, traktorzysci
1 mechar»icv, pracujacy w rolnictwie " zo-
bowiazujg sie wykona¢ .ace przypada-
jace na nich w ramach akcji  Siewnej
przedterminowo. . )

W wielkim zadaniu dostarczenia Chle-
ba krajowi i do pomnazania wsi w pod-
niesieniu jej dobrobytu wz'a¢ udz at win-
ni jednakze nie tylko pracownicy motory-
zac|i! zatrudnieni” w rolnictwie, lecz row-
niez kazdy kierowca i mechanik, spor-
towiec motorowy i tr torzysta.

W okresie tym jeszcze bardziej wzmoc
musiimy nasza tacznos¢ ze wsia. \Wyjez-
dzajace w niedziele 1 wolne od pracy dni,
brygady  specjalistow winny uwielokrot-
nic " ilos¢ swych czionkow, przygotowac
{u' dzi$ narzédzia i czesci zamienne po-
rzebne do przeprowadzania prac na-
prawczych, by z chwilg przybycia na
wies moc  jeszcze wydajniej 1 Z jeszcze
lepszymi wynikami_pomagac rolnikom.

Specjalnié szerokie mozliwosci dopomo-
zenia W akcji siewnej posiada sport mo-
torowy. Nasi dzisiejsi sponowcdy‘ to bo-
wiem” nie tylko dobrzy zawodnicy, lecz
rown’ez swiadomi obywatele, posiadajacy
liczne fachowe umiejetnosci, dajace” sie
zuzytkowa¢ doskonale " w osrod-
kom maszynowym, brygadom traktorzy-
stow i kierowcom samochodow, pracuja-
cych w rolnictwie. .

lasze kluby _-Gtorowe. ktérych akcja
tacznosci ze Wsig daje stale coraz lepsze
i, winny w okresie akcji siewnej

zacie$ni¢ ja jeszcze bardziej, a pomoc
uczyni¢ bardziej praktyczna niz dotych-
czas.
,Na{pptezniejsze bezsprzecznie _obowigz-
ki stoja przed pracownikami TOR od
ktorych 'w wielkiej mierze zalezeC bedzie
sprawne przeprowadzenie tegorocznej ak-
CHI”SIEWHGJ. Nie tylko bowiem idzie o
ilos¢_dokonanych napraw traktoréw, lecz
W niemniejszej mierze o JakosC. Kazda
godzina postoju ciggnika na polu — to
mnej 0 pare snopok zyta. / brak
paliwa spowodowany niedostarczeniem go
na czas przez pracownikow CPN, to znow
odebranie nam kilku bochenkéw chleba.

Przystepujac wiec do szeroko zakrojo-

nego . udziatu catej* motoryzacji polskiej
w - wiosennej akcji siewnej podsumujmy
wiec w pierwszym rzedzie nasze dotych-
cazsowe ~ doswiadczenia  wspolpracy” ze
wsig i na ich podstawie zaplanujmy nasz
udziat w akcjl siewnej. Pomoc™ motory-
zacji w_zorganizowanej formie zawczasu
przygotowana i przemyslana dopomoze
rolnictwu w  przyspieszeniu  wykonania
prac siewnych przynoszacych chleb na-
rodowi i dobrobyt wsi. Poznanie za$ no-
woczesngj techniki, zrozumienie ptyna-
cych z jej zastosowania korzysci Jeszcze
bardziej  zaciesni sojusz taczacy ~nowa,
dazaca do socjalizmu, wie$ polska z mo-
toryzacja i jej pracownikami

Poswiadczenia Zwigzku Radzieckiego

UPLYNNIC REMANENTY

Liczne radz-eckie przedsiebiorstwa tran-
sportu samochodowego i zaktady produk-
cygne sprzetu  motoryzacyjnego Uspraw-
nify swa prace i poczyncly znaczne oszcze-
dnosci, dzieki szybkiemu uptynnianiu re-
manentow. Nadmcmc nagromadzenie ma-
teriatow wiaze bowiem duzg czes¢ $rod-
kow obrotowych przedsiebiorstwa, a za-
pasy surowca i gotowe wyroby leza ne-
Jednokrotnte zbyt dtugo ‘w magazynach,
a nawet w niekforych wypadkach ulegaja
zniszczenu. Za przyktadem radzieckich
zaktadow pracy poszty rownez i nasze
zalogi robotnicze. Zakfady .Mechaniczne
LUrsus” wezwaty wszystkie zaktady me-
chaniczne w kraju do wspétzawodnic wa
0 uptynn'enie remanentéw W oparciu o
doswiadczenia radzieckie na naradzie ro-
botniczej ,,Ursusa" uchwalono r

rachowicach Zaklady im. Jozefa Stalina
w Poznaniu, Zaktady Przemystowe Stowa-
rzyszenia  Mechanikow w ~ Pruszkowie i
inne".

BIURO_ OBStUGI TECHNICZNEJ
SPRZETU MOTOROWEGO

W ramach ,MOTOZBYTU" utworzone
zostato, jako wydzielona jednostka organi-
zacyjna, Buro Obstug: Technicznej Sgrzg
tu lotorowego C."H. P.Mot. ,MOT(
ZBYT" Biuro to znajduje sie obecnie w
stadium_ organizacji. Ma ono kierowa¢
Stag_?ml Obstugi  “Samochodéw ,,MOTO-
ZBYTU" cabwo kraju i sprawowac nad
glr_nltnvadz()r / zakres zadan Biura w‘cho—
izi rze-

rezolucje: . ~ .
., ,,Pogieblaj%c_ 1 rozszerzajac - akcje przx—
$pioszena obiegu Srodkow obrotowych,
podje% zgodnie  z uchwala zatogi Zakta-
dow 18X1.1949 r. po porozumeniu s'e z
Dyrekoja Zaktadow i ustaleniu aktualne-
go stanu zapasow materiatowych, zebrani
na naradzie zobowiazuja sie W imieniu ca-
Osjd zatogi  do wykonania - nastepujacych
zadan;

jan:

1) Poczynajac od dnia 1 marca 1950 r.
przyspieszy¢ fakturowanie wyrobow goto-

ch o 77dni. tan. fakturowac je w nie-
przekraczalnym terminie do 5 dni od
chwili przyjécia_wyrobow przez komisje,
co da w efekcie 74 miln. ztotych.

2) W terminie do dnia 30 czerwca 1950
r. uptynni¢ ponadnormatywne zapasy ma-
teriatow_technicznych i in. na ogolng su-

m% zl 176 miln. .

) Do dnia 30 wrzesnia 1950 roku, po
uprzednim opracowaniu norm zuzycia na
materiaty techniczne ruchu 1 inne,” uptyn-
ni¢ z tych materiatow dalsze 77 m’In. zio-

Przez zwolnienie zbednych materiatow
Zaktady Mechaniczne ,Ursus" usprawnig
swoja ‘gospodarke ~materiatowa,
Sporzq 0szCzednos¢’. . Poza )
w ten sposob materiaty trafig do innych
zaktadow pracy, w ktorych dadzg pro-
dukcje.

Zebrani wzywaja do wspétzawodnictwa
w akcji uplynntenia zbednych i nadmier-
nych Temanentow oraz przyspieszenia o-
blqu srodkow obrotowych nastepujace
zaktady: Zaklady Starachowickie w Sia-

ez zaopa
nia SOS W n-ezbedny sprz: t techniczny
i kadry pracownicze. BOTSM opracowy-
wac bedzie doktadne regulaminy i inst-
rukcje, Ktore stanowi¢ bedg podstawe prac
Stacji Obstugi. Jednoczesne zas przez
state inspekcje w terenie kontrolowac sie
bedz’e organizacje, wyposazenie i faktycz-
na dziatalnos¢ poszczegélnych SOS.

Czy wiecie ze...

Dawne silniki spalinowe nie posiadaty
prowadnic zaworowych i jedynie wy-
wiercone otwory w korpusie. zeliwnym
gtowicy lub skrzyni korbowej byty miej-
Scem prowadzenia zaworow.

Nowoczesne silniki posiadaja, celem
zmnigjszenia grubosci $cianek otworéw w
zeliwie, oraz celem lepszego i dhuzszego
prowadzenia_specjalne prowadnice zawo-
rowe  wpraso ane lub wkrecane w
korpus silnika b gtowicy. . .

Prowadnice musza by¢ tym dhuzsze, im
wieksze wystepuja sty przekrzyw ajace
trzonek zaworowy, podczas naciskania go
przez dzwignie rozrzadu. Otwor prowad-
nicy winien by¢ wykonany na gtadkos¢
ﬁrawm lustrzana, a tolerancja w stosun-

u do trzonka winna zezwala¢ na jego
lekkie przesuwanie. Materiatlem uzywanym
na prowadnice jest specjalny gatunek ze-
liwa, wysoko odporny na_sciéranie pod-
czas pracy ze stabym olejeniem i odzna-
cza#%@ sie rowna " twardoscig (okotg 240
Bril |}S. [A)]

JUZ 43 SKLEPY ,MOTOZBYTU"

Rozbudowa sieci placowek handlu deta”
licznego ,,MOTOZBYTU" postepuje plano-
wo naprzod. Dx obecnej _urucho-
miono na terenie_catego kraju 43 sklepy
detaliczne. Ostatnio otwarte zostaty sklepy
w Sosnowcu. Krosnie, Walczu, Koszalinie,
Szczecinku, Grudzigdzu, Olsztynie, Tcze-
wie i Tomaszowie Mazowieckm. W roku
biezacym ilos¢ sklepow ,MOTOZBYTU"
bedzie nadal = systematycznie wzrastata w
dazeniu do réwnomiernego rozmieszczenia
ich na terenie catego kraju i jak najspraw*
niejszego obstuzenia klienta.

»TATRAPLANY" DLA POLSKICH
PLACOWEK ZAGRANICZNYCH

«.Motozbyt" zakupit w Czechostowacii
20 samochodow ~ osobowych , Tatraplan™
dla polskich placowek "~ dyplomaycznych
zagranica. Na uzytek krajowy sprowadza
sie na razie jeden woz tej mark, Zosta-
nie on poddany wszechstronnym prébom
eksploatacyjnym. o

Samochod e Tatraplan” posiadajacy p.Jgk—
na, nowoczesng sylwetke, zaopatrzony Jest
v siln-k czterocylindrowy o pojemnosci 2
itrow, chtodzony powiefrzem. ~ W Polsce
bardzo czesto ,Tatraplan™ |dentyf|kowa5|y
est_niestusznie z samochodem -.Tatra 87",
posiadajacym  jak =~ wiadomo — siln.k
osmiocylindrowy, réwniez chtodzony po-

.etrzem. (M)

EWOLUCJA MOTOCYKLA 12

Pierwszy motocykl w_fabryce Izewskie]
zbudowany zostat”w 1926 r. Dwucyligdro-
wy silnik o pojemnoéci 1200 cm3 pozwalat
na rozwiniecie szybkosci 60 km/godz. Mo-
del ten nie spetnit nadziei konstruktorow,
jednakze nie dali oni za wygrang i ne
zaniechali dalszej _tworczej 3gacy ktorej
efektem JeSI_dZSIEASZ{ L1z 350 cm3'. Ma-
szyna ta posiada_doskonaty silnik i mimo
mniejszego litrazu rozwija dwukrotnie
wyzszg szybkos¢ od pierwszego modelu

motocykla ~ 12, Zewnetrznie” motocykl
E),re_zentu e sie rowniez bardzo efektownie,
$niac od chromu i lakieru.

CZARNY RYNEK Z USA
W NIEMCZECH ZACH.

Wed}ugh obliczen dokonal(w;ych przez za-
chodnio Niemiecki Urzad Gospodarki, zu-
zycie roczne _ben;yn:%oz czarnego_rynku
wynosi w Trizonii .000 tonn.” Oblicza-
jac skromnie 1 marke za 1 &, daje to w
przyblizeniu 300 milionow marek. Na-

[)ravyde pozatowania godna sytuac ilez
raci ,panstwo zachodnio-niemiec na
niepobranych optatach celnych i podat-

kowych od takiej masy paliwa A kto w
tym” macza palcé dostarczajac ,na lewo"
benzyny — grono opiekunow  zachod-
nich. (&)

INSTRUKTORZY STEYERA"
W POLSCE

Przemyst aus ki dotsarczyt juz pew*
ng ilos¢ z_akupl(%ch ciagnikow_«.Steyer",
a m.anowicie maszyn. CiagniKi to
gzeznaaone sa do celow transportowych.

statnio na zyczenie ~Motozbytu prz&]e*
chali z Austrii"specjalni instruktorzy, kt6-
rych zadaniem jest przeszkolenie “perso-
nelu (K)

‘Wojskowy felczer Anna Pisarenko nie zmruzyta oka
W ciggu trzech dni trwania orkanu. Z kllem w reku prze-
dzierata sie przez zaspy $niezne. Zagladata za zwaty i szu-
kata tych, ktorzy zabtadzili. )

R Kd_ne] Z zasp znalazta napoly zmarznietego zoh-
nierza. Ani rozcieranie, ani cucenie nie mogly przywrocic
go do_przytomnosci. a wzieta ‘g0 na plecy
i dzwigata dwa kilometry, poki nie dobrneta do namiotu,
w ktorym mozna sie byto ogrza¢. Pod wptywem spirytusu
i ciepfa zotnierz odzyskat™ przytomnosc,” otworzyt” oczy
i natychmiast zapytat.

— A gdzie moj towarzysz? . -

Anna Pisarenko znowu wzieta latarnie 1kij...

— Dogladajcie | go, — powiedziata pomocnikowi. —
Ide na_poSzukiwanie wwarzisza.

Tej nocy Anna Pisarenko przyniosta do namiotu, na
swoich’ barkach siedmiu ludzi, ogrzala ich .natarta mascig
odmrozone miejsca, napoita herbata. Ludzie potozyli sie
na poscidtce z pachnacej jodty i zapadli w niespokojny
sen.

_Nad Jeziorem wschodzit szary dzien, mréz wzmagat
sig, ale Anna nie myslata o $ .

W ciagu trzech dni trwania orkanu Anna Pisarenko
ogrzata i uratowata 80 podroznikow. W czasie jednej ka-
taslroflal(njej nocy wyciagneta ze szczeliny lodowej “piet-
nastu ludzi.

. Po okazaniu_pomocy zawiadomita ze spokojem do-
wodce przez telefon:
.. — Wszystko w porzadku. Ludzie zyja, «a zdrowi, wy-
$pia sie 1 pojda dalej.

«m\irgla zimal Pohula sobie teraz Laboga: Eh., Na
trasie dogasat rytmiczny huk samochodow. = Na drodze
a la, maszyny buksowaty. Kompanie przesuwano
na inne miejsce. ) ) o

Komisarz i naczelnik drogi spedzali dzied 1 noc na
rasie.

2 hMHM

A. FIODOROW.

rzYEIAI

_ Komisarzbrygady Szykin schudt w ciq?u tych kilku
dni, osmalit go ‘Wiosenny” wiatr. Bywa czesto na punkcie
?rzeladunkowym,_na brzegu Kobonskim, gdzie wre na-
zona praca.” Stoi dfugo na brzegu i wzdycha tak, jak
stary rybak Malczykow. W glosie jego brzmi smutek
— Szkoda, korczy si¢ droga ...
Wyczuwato sie, ze mu zal, zal az dé bélu niknacej
w promieniach wiosennego storica drogi, drogi lodowej
Wiosenne roztopy. W kryty 16d, grzaskie btoto
ulrudnialo_korzystaﬁle z gg)yg ppﬁl)?;“)//'ch, i Iegsny?csh \‘\nelg
maga sie W tym czasie Wwytrwatosci, wytrzymatosci
\ilvt))’dlvggi ode kiero% 8 Zo&nier\gey}ednak dob% znyaqu dro-
, przywykli do niebezp:eczeristwa. nauczyli sie przezwy-
ciezaC trudnosci. We dnie i w nocy prowadza przez jezio-
ro samochody po porowatym, zalanym woda, niepewnym
lodzie. Naprzekor zywiotowi, buksujac i $lizgajac sie, po-
konuja potezne auta z nieprzeparta moca, grzezawiska na
lesnych drogach. Kierowcy nie poddaja sie.

.. W czasie nocy wiosennych wiecej wida¢ na jeziorze
Swiatet kursujacych aut,

_ Wosna w zyvycigskim pochodzieszta na pétnoc. Uno-
sifa_sie rankami na .Ladogiq nieprzejrzana gesta mgta.
Pociemniaty brzegi jeziora. Rozlegat sie we dnie nad po-
lami i gaikami radosny $wiergot skowronkéw, a we mgle
nad jeziorem krzyk przelotnych gesi. Petng piersig od-
dychalo sie na szerokich przestworzach wodngch._ ;

od w oczach wiotczat i kruszyt sie. Zapadat sie 1 nikt
pod kolami cigzaréwek.

Rankiem obudzi mnie przeciagly toskot na jeziorze.

Gwizdaty bs?/reny Przypuszczatem, ze 16d peka. Lod na
jeziorze “zbfekitniat, u” brzegéw topniat.
_ Ziocita sie ziemia w_promieniach storica. Samochody
jednak szty po trasie. Znikta woda, ktora wczoraj jesz-
cze zalewata trase. Lod byt ty, btekitniata nad nim
przezroczysta skorupka $niegu. blaskach storica wszy-
stko miatd jakic¢ Swiateczny wygnlap. Powiewat cieply i fa-
godny wiaterek. Mkneiy Samochody, i wydawato Sie, ze
roga wraca do dni swej mtodosci. Starzy rybacy prze-
powiadali:

— Gdy ucieknie woda z_lodu, nie dtuzej pozyje wasza
droga nad” cztery, pie¢ dni. To juz jej koniec.

. Byt juz 15 kwietnia. Nie wi i rybacy, ze moga
istnieC 0 tej porze drogi przez tadoge. A'teraz po lodzie
kursowaty samochody.

Ciemniata  gwiazdzista noc, a - nad jeziorem stycha¢ byto
eszoze wyraznie rytm pracujacej z natezeniem trasy.
Dowodcy ‘jednak wystuchiwali” w tym rytmie niepoko-
jace przerwy.

Pozostawaty godziny, ostatnie godziny zycia lodowej
drogi. Trzeba byto przerzuci¢ na wschodni brzeg to wszy-
stko, co podwozity transporty kolejowe. Kierowcy samo-
chodéw musza_ i C sle z czasem. Stacje benzynowe
i kuchnie nalezato zblizyc do trasy! Ani metra bézcelo-
wych_kursow, ani chwill zbednego postoju! Dowodcy na
l6d! Dowodcy poprowadza samochody...

Byta czwarta godzina nad ranem, a o pigtej znoww
szty iszty go drogach wiodacych do jeziora kolumny Se-




W jednostkach samochodowych wre praca przygotowawcza

Przechodzimy im eksploatacje
w warunkach wiosenno-letnich

Mija _okres eksploatacji

1 nalezy juz rozpocza¢ przygotowania do eksploatacji
nich. ‘Analizujac eksplo_atacjg pojazdow mechanicznych w okresie zimo n;
los¢ ~ ostrej zimy w biezacym roku eksploatacja tabo-

lezy stwierdzi¢, ze pomimo

pcsazdéw mechanicznych w  warunkach

i ch
w warunkach wiosenno-let-

ru ‘samochodowego w naszych jednostkach przebiegata  w normalnych warunkach,

nie przynoszac najmniejszych niedoclaan!ec W é\aNo_patrzeniu i wyszkoleniu-

0 j sHnikow. 0

pohazdcw mechanicznych do eksploatacji wwarunkach zimo-

odowe nie ograniczyly sie jedynie do przygo'owania

e przeszkolity dodatkowo kierowcow z zakresu™ eksploa-
pojazd()w mechanicznych  w tych warunkach.

byto réwniez wypadkéw  fozmrozenia
m

przygotowawc:
wych jednostki ~samochod nie
technicznego, ale rowniez

tacji

Totez d teraz, gdy stoi przed nami za-
gadnienie przygotowania_ naszych samo-
chodéw do el sﬁloalaql w “warunkach
wiosenno_- letnich, ~zmobilizujemy cal
nasz wysitek, azeby to przygotowanie pod.
nasto jeszcze bardziej wspotczynnik® go-
towosci technicznej naszego parku i przy-
stosowato_go do normalnej pracy w tym
okresie. Ofo zasadnicze czynnosci. k-6rych
wykonanie zapewni nalezyte przejscie sa-
mochodow do wCosenno -~ letniej “eksploa-
tacji.

ficer samochod jednostki przy po-
mocx m_echanik(jww;‘?(/)ddaje _kair@/ p{)jgzd
mechaniczny probie drogowej, celem Usta-
lenia ewentualnych niedomagan w po-
szczegolnych zespotach. Po dokonaniu pré.
by drogowej, nalezy wg)lerwszej kolejno-
sci natychmiast (dopokb w zespotach ‘jest
rozrzedzony olej pod wptywem  jazdy,
usungc z miski olejowej, tylnego mostu
i skrzynki rze_kladmowe]l ~olej  zimoy
|_{)0 przeptukaniu miski olejowej 15 —
litrami_rzadkiego oleju, wla¢ swiezy olej,
odpowiadajacy swymi wasciwosciami da-
nej marki “pojazdu. Skrzinke biegow
. gylny most nalezy przeptukac naﬁg, po
czym wla¢ roéwniez odpowiedni, dla danej
mertos pojazdu, cflej przektadaowy. Po
dokonaniu tej czynnosci,, pojazd nalezy
doktadnie umy¢ i cic.” Nastepnie
préystapic’ _.do” usuwania spostrzezonych
po gzqs prébnej Jazqy'medomaglan._ Nale-

uza uwage zwroci¢ na regulacje gaz’
H(a, z%e_inosggl_ kot, hamulqo’v%,_ zJae gnu,
ukladu kierowniczego, poniewaz od_tego
zalezy prawidlowe  zuzycie materiatow

I prawidioy Y teriator

Ogum-ecie nalezy zdja¢ ( doktadnie
sprawdze. a w przypadku stwerdzenia
mbn¥ch uszkodzen, ~naprawi¢ we wias-
nym (fakresie. Obrecze kot nalezy doktad
nie oczyscic z rdzy 1 pomalowac minig
wszelkie uszkodzenla mechaniczne nalez;
usung¢. Po dokenanu tej czynnos¢, detke
pokry¢ rowng, cienka  warstwa talku
I oglmienie zabozyc na kolo.

System chtodzenia, ktory jest zanieczy-

szczony osadem Kotk m, ~nalezy prze-
my¢ rgz[wgr_em tmmlysa) ramoywpsod;
kaustycznej i 100 — 120 g nafty na 10 lit-

row goracej wody. Roztwor ten wlewa sie
do syS-emu chfodzenia s pozostawia si¢
na jodzin. Poczym nalezy za
pus

i s na wolnych obg;tagh
powinien podnies¢ temperature wody dc
okoto 1000 C. o ) )

W tym celu lepiej jest zastoni¢ przo¢
chtodncy. Nastepnie roztwor nalezy wy-
pusci¢ i doktadne przeptukac ca'y system
chtodzenia czysta woda — tak dfugo, do-
poki przez otwarte kraniki nie zacznie

mochodéw, w przydroznym lesie bielity sie namiof -
ity ii_e kuch,n’i)ezypolmy Zaczynat siebé)slaemi poct%/d Igg
IErOWCOW.

Jowy WC

21 kwietnja wracaﬁem’v o poranku z ll’uﬂdu na brzeg.

Brat mrozk. Mroz skut katuze | grzaskie

rem wschodzito stonce. Strumyki %oqfﬂone byty w_chuj—
ol qorqce wiosen-
asy.

tadbge.

nym o poranku $nie, — wkrofce obudzl je
ne storice. W milczeniu bezszelestne staty
Stanatem na wzgorku i spojrzatem na

Nie

iadczy to o tym, ze w okresie

ptynac czysta woda. Przeptukanie syste-
mu_chfodzenia w okresie letnej eksploa-
tacji ma bardzo duze znaczenle. Dzigki
niemu unikniemy przegrzewania se sil-
nikow, dlatego tez na te czynnoS¢ nalezy
zwrocié baczng uwage. )

Akumulatory rowniez nalezy doktadnie
sprawdzi¢ i wszelk o drobne “uszkodzenia
usunac. Ciezar wihasciwy elektrolitu w o-
kres-e letniej eksploatacji winien wynosi¢

W samochodach, posiadajacych pradnice
z trzeclal szczotkg  regulacyjng, nalezy
szczotke te przesunaé na miéjsce tadowa-

Po dokonano. tych wszys‘kich, czynnosci
pojazd doktadnie” przesmarowac <'spraw-
dzi¢ dokrecenie $rub mocujacych, ~ oraz
sprawdzi¢ wyposazenie pod_azdu W narze-

zie | sprzet Inz. — saperski.

W przygotowan8! pojazdéw mechanicz-
nych  do eksploatacji “wiosenno - lctn>gj
nalezy szeroko zastoSowac wsp6tzawodni-
ctwo i racjonalizatorstwo, oraz wykorzy-
sta¢ doswiadczenie lat ubiegtych. ~Awan-
garda w te prac'% winien byc wsréd kie-
rowcow aktyw ZMP. )

Ambicja kazdego kierowcy, mechanika
i oficera samochodowego niech stanie sie
wykonanie  wszystkich™ tych czynnosci z

Oszczednosci
1. Jamréz.
dzie

dta

gladka przestrzen wodna.

to. Za jezio-

L Z
kiini

wielkie worki z cebulg ! nasionami. Nastepnie sktadano
ten cenny tadunek na sanie i konie odwozity go dalej.
Nad brzegiem w odlegtosci kilometra od brzegu wio-
rzez jezioro, I$nigca w_promieniach CZ]
) ! _Przez nig na podobien:
strzaty wiodty waskie mostki.
rze zbiegali z nich gesiego, chwytali zsaf wor-
na plecach na brzeg.

Heroizm tych ludzi poprostu zdumiewat. Kontynu-
owali ofiarnie swa prace, chociaz kazdy krok na trasie

calg sumiennoscia, a sprawdzianem nale
zytego przygotowania bedzie sprawne fun
Kcjonowanie pojazdow podczas eksploata
cji w nadchodzacym okresie.

mjr. M. Wasilewski

Kola ZMP mcbilzujg swych cztonkéw do
wzorowe] eksploatacji taboru. Na zdjeci
szer, E. Szymanski bada stan i ilo$¢ oleju
w silniku Zis-a.

Oddajemy gtos wzorowym  kierowcom W.P.

Dzi$ juz prawie cata motoryzacja polska
podjeta apel gornika Markiewki 1 realizu-

Je swe_ dtugofalowe zobowigzania. Kie-
rowcy i mechanicy samochodowa WP nie
patrza_obojetnie na_wysitki _swych kole-

JOw. raz liczniej odz¥]wa' sie glosy z

Jggdnoslek_samocho lowych, g%lidgrgzujgce

sie z wysitkiem polski€j klasy robotniczej

1wz jace do podniesienia  warunkow

ekspoatacyjnych taboru samochodowego i

rozszerzenia - swych —umiejetnosci facho-
C

jednym z takich listow czytamy:
,,Przez 0szczednos¢ w_gospodarce samo-
chodowej przyczyniam si¢ do szybszej od-
bud raju”,
— W chwili, gdy moja rodzina_ wspdl-
nie z catym Narodem dokonuje wielkiego
givsllku, azeby w jak najszyszym czasie
lbudowac zdewastowany przez” okupanta
kraj ja, jako mechanik "pododdziatu i za-
razem Kierowca, przez nalezyta eksploata-
cje i oszczednosci w gospodarce samocho-
owej przyczyniam sie do szybszej odbu-
dowy kraju”. . o
Ofo stowa_wzorowego zotnierza i kierow-
cy, cztonka ZMP, kaprala ibaty Wacta-

aliwa w okresie zimowej eksploatacji wyrézni sie ZMP-wec szer.
asnie sprawdza ustawienie gazinka W swym cigzarowym  samocho-

stonecznych,  16d,
nych

Z samocho
zycia. Droga

samocho
dy(st wyszedt
sarz brygady Jozef Sz

wa z Jednostki Wojskowej 3567.

Kpr. Niedbata Wactaw, syn murarza 8
Debicy wojew. rzeszowskiego, jest wzoro-
wym “mechanikiem i kierowca, zdyscypl
nowanym zotnierzem przodujacym “w
szkoleniu. Rzucone hasto o 0szczedno:
realizuje w 100%. On to w wielkiej mie-
rze przyczynit sie do urzadzenia , klasy sa-
mochodowej” 1 pracujacych modeli. Porzu-
cony na skutek dziatari wojennych sprzet
samochodowy, zebrany przez niego znaj-
duje zastosowanie. Obecnie kpr. N edbala
pracuje nad przygotowaniem do uzytku
4-ech” zniszczonych™ akumulatoréw.

Oszczednosci poczynione przez kpr. Ned-
bate Wactawa opiewaja na sume kilkudzie-

iu tys'ecy ztotych. )

ieo lﬁcz"m_ przyjacielem kpr. Neid-
baty Wactawa jest st. sierz. Staniszewsk
Henryk, urodzony w 1926 r. w Lekarci-
cach,” wojew. warszawskie pochodzacy z
rodziny wyrobniczej, ktory w plutonie sa-
mochodowym ‘stawiany jést za wzor kie-
rowcy dbajacego o stan ‘techniczny j goto-
wos¢™ bojowa przydzielonego mu” pojazdu
mechanicznego.

W ciagu miesiecy suzby w Odrodzo-
nym Wojsku Polskim,”z tegd 16 mesiecy
Jako kierowca st. sierz. Staniszewski Heri-
ryk nie byt karany nawet nagana. Jego
starannos¢ w pracy 1aktywna pomoc dru-
%m Z)éﬁkala mu sympatié kolegow 1 prze-
Z0N)

_To"on rzucit hasto o oszczedzaniu mate-
rigtow pﬁgnych i %clwvus'cl bojowej pojaz-
dow mechanicznych:

_— ,,Powinnismy i¢ za przyktadem ty-
siecy robotnikow, ktorzy rywalizujg w szla-
chefnym pojedynku o tytut zwyciescy re-
kordzisty w"wspotzawodnictwie pracy. Ja-
ko kierowcy samochodowi wspotzawodnicz-
my w te[] szlachetnej walce przez racjonal-
ng eksploatacje, doSC 0 stan technicz-
ny samochodow, o oszczednosc paliwa.
Przez poznanie budowy pojazdow i przed-
tuzanie jego zywota przyczynmy sie do u-
trwalenia pokoju na Swiecie".

. z apelu st. sierz. Staniszews-
kiego Henryka do kierowcow. Stowa ta
nie pozostaty bez echa. Poszli za nimi inni,
osiggajac wielotysieczne oszczednosci.

kpr. Jan Gorski

kierowcy, przeczytajcie uwaznie
wypow waszych ' kolegow: i

3 one dowodem, jak mozna codzienng
praca przyczynic sie do szybkiej odbudo-
Wy naszej” gospodarki.

7za jeziora naczelnik drogi, generat, major Afanasyj Szy-
fow'z komisarzem drogi- J6zefem Szykinem.
24 kwietnia jezioro rozbrzmie
6d, a u brzegu niby mrowisko roili sie It la wias
barkach™ wynosili z lodu ostatnie k||ogram¥ drogo-
cennego fadunku — pierwszomaj i
gradczykow. Na twarzach zotnierzy ptoneta radosc
Tego dnia 0, godz. 3-ej popotudniu szty po lodzie dwa
asazerskie. Zatrzymz?/ sig na _srodku jeziora.
al

do_huki
e lu

. kW
e

ajowe upominki dla lentn-

enerat Szytow i komi-
in. Generat pozostawat na Wscho-

Samochody mknety po lodzie. .
Dochodzity do szostego kilometra, tutaj wytadowy-
wano je. Obrotni zotnierze zrzucali z samochodéw nie-

lodowej kryt w sobie niebezpeczenstwo dla a
lodown dobiegata kresu swego istnienia. Pod goracemi
promieni stonca buchata od nej_ para, lody rozytepo-
waly sie, a nad brzegiem unosity Sie tumany kurzo_ nad
nagrzana, Wymoszczong — Kkamieniami szosa.  Zoknierze
Jjednak nie poddawali sie. W ciagu dtugiej zimy przerzu-
cili do Leningradu miliony pudow_zboza, migsa, kaszy,
cukru, ryby, benzyny, wegla, amunicji. Z druglei) strony
miasto . zotnierz ~ w czasie najciezszych dni blokady
i)rzysyla!o nadal krajowi maszyny, brofi” i wyroby meta-
lowe.” Zotnierze i kierowcy przewozili troskliwie po lo-
dzie tyasy fadoskiej tadunek z Leningradu na wschod
i eszelony z upominkami dla kraju dla bohaterskich ob-
roncow stolicy. ~ Tutaj przeszly przez trase czerwone
obozy partyzanckie z okupowanych rejonow obwodu le-
ningradakiego. Bohaterscy kotchoznicy, oderwani prze-
moca od matki o nf/, ani na chwile nie uwazali sie
5 zapleczu wroga walczyli za wspoing
sprawe.  Poprzez og:a zasieki~z drutow kolczastych
grzedzierali sie do tadogi, by dostarczy¢ Leningradowi
hleba. - Zotnierze drogi lodowej widzieli wszystko i to
nauczyto ich patrze¢ dalej 1 myslec glebiej. “Pamietali
o ludziach, ktorzy przetrwali ciezka zime w oblezonem
miescie, i obecnie’'w trosce o nich walczyli o kazdy ki-
lometr drogi i za kazdg garstke nasion dla zasiewow.

N-cg zebrall sie w szkole, w wisce Kokko"ewo do-
wodey i komisarze drogi I(xfowe]. Pdzng nocg przybyt

dzie, komisarz_wracat na Zachod. Diugo patrzyli sobie
w oczy, obaj silni, odwazni, osmaleni przez wiatry i mro-
zy tadogi. Przypuszczalnie, a moze napewno przypom-
nieli soble siarczyste mrozy, ciemne noce, zawieje —
wszystko to, co wsgolne_ przezyli na Iodowe! _ drodze.
Wszystkie swe sty sktadali w ofierze, by wypetni¢ nakaz
Ojczyzny i Wodza. | oto teraz minety drii zimy — nastaty
ostatnie” chwile lodu. Generat i komisarz mocno uscisneli
sobie rece i pozegnali sig.

Samoch6d komisarza ruszyt naprzéd po lodzie. Lod
chwiat sie i drzat. Kierowca bacznie go obserwowa’
odjezdzajacym samochodem  zdejmowano posterunki. Od-
chodzili “pracownicy drogowi i zotnierze regulujacy ruch.
Za ostatnim samochodem schodzili na brzeg.

Zamykata sie magistrala lodowa i wszystkie serca
przeszywat bol. Kazdy, kto opuszczat lod, myslat:  *

— Zegnaj, tadoga! Zegnaj, drogo lodowa! Do nowe-
go spotkania, przyjaciele, zotnierze trasy lodowej!

A na skromnym brzegu Iénita szeroka tarcza. \Wszy-
scy ktérzy wychodzili na droge, gz%/tall.z mHOSCI%_I Wzri-
szeniem znajome, petne gtebokiej fresci stowa z listu ini-
cjatora_i organizatora ,Drogi zyc'a“ Andrzeja zdanowa.
~_Nigdy nie zapomni Ojczyzna i Leningrad o waszym
clezf(lm trudziel*

KONIEC
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MECHANIZACJA ROLNICTWA

W ZWIAZKU RADZIECKIM

_Drugi zjazd Kotchoznikéw - Przodow-
nikow" w Toku kréremu patronowat
tworca i organizator ustroju kotchozowe-
go Jozef Stalin wykazat wyraznie, ze dro-
Ea ktorg kroczy ‘'wies radziecka, droga

otchozow i socjalizmu, jest jedyng i stu-
zng_drogg pracujacych “chitopow.

uz wowczas zrozumiano dokladnie, ze
socjalistyczna przebudowa wsi niesie ze
ogromny postep we wszystkich dzie-
dzinach zycia kulturalnego i gospodarcze-
go. Jozef” Stalin na' %ﬂ zjezdzie powie-
zi cl

,Kotchozy dla S
wyjsciém z nedzy i ciemnoty”. i
poéchwyclla W|§Z<syrad2|ecka_[|)lz szerokim
rozmachem tworczej socjalistycznej pra-

chem_ tworczej  socjall j p
cy wzieta sie do przebudowy dotychczaso-
wego systemu gospodarki wiejskiej.

tym samym zjezdzie podkreslono, ze
podstawa socjalistycznego gospodarstwa
W|ei]sk|ego jest mechan zacja robot rol-
nych, state zaopatrywanie wsi w odpowie-
dnie maszyny, ulepszenie dotychczaso-

ch i konstruowanie nowych. -
, Przyczynito sie do tego, ze dzi$ kotcho-
znik “wynalazca, jest normalnym zjawis-
kiem na terenie “wsi radzieckiej, ze do
Ministerstwa Rolnictwa wplywa tywace
nalazkow, or szereg znajduje
szerokie zastosowanie_w rolnictwie. " DzI$
na polach Zwiazku Radzieckiego pracuje
Erzeszlo 270 tysecy maszyn Tolniczych,
torych tworcami Sa chtopi kotchozniczni.
Dzieki tworczej, nowatorskiej i racjo-
nalizatorskiej pracy chtopa kotchozniczne-
0, dzieki olbrzymiej trosce partii i rza-
U mechanizacja wsi w krotkim czasie o-
elﬁgnila wysoki  poziom. o
raktor i kombajn zaczat coraz czesciej
zastepowac prace cztowieka, i konia. Zme-
chanizowana orka pozwolita z kazdym ro-
kiem zwiekszac teren zasiewow. Miliony
hektar6w “ziemi uprawnej kazdego roku
zwiekszaty bogactwo kotchozow i sowcho-
ow. Jedynie tylko na przestrzeni 10 lat
socjalistycznej gospodarki na wsi -
liony hektarow™ nieuzytkow przeksztatco-
no w uprawne pola. Wszystko to zrobiono
za pomoca tkaktora, kierowanego silng re-
ka_uswadomionego chtopa radzieckiego
raktor stat sie nieodlacznym elemen-
tem zmechanizowanej wsi. Traktor stat
sie nieodtacznym _ towarzyszem  chiopa
kofchoznicznego. Przy porocy traktorow
wykonuje sie wiekszosC prac na polach
kotchozowych. Przeszto 80%» orki wiosen-
nej 1 jesiennej wykonuje sie  traktorem.
Przeszto pot miliona traktorow jakie po-
siadat Zwiazek Radziecki w roku | w
sowchozach' i kotchozach dawaty Swia
ctwo o tym, jak umie narod radziecki re-
alizowac’idee Lenina. Ze wzrostem zrozu-
m'enia_wielkiego znaczenia mechanizacji
dla soc{(alls_tya_nej gospodarki wsi, wzro-
sta troska i opieka 0 cenny ’\sfrzef moto-
row%[. Powstata sie¢ Stacji Maszynowo -
Traktorowych (MTS) rozsiana po caltym
terenie Zwiazku Radzieckiego, ktore mia-
ty za zadanie naprawe sprzetu motoro-
Wego, oraz opieke nad_jego wihasciwg eks-
ploatacja i konserwacj3. Stacje maszyno-
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Sciggane drzewa w lesie

T> odstawowym zagadn.eniem um'ejetne-
* go poruszania sie w terenie jest poko-

anie. w sposob prawidio takich
trudnosci, jake stawia, przed ciaggnikiem
— bioto, glina lub $nieg. Podane tu ro-
dzaje ,,utrudnien” w poruszaniu sie criag

wo_ - traktorowe to najwieksza dzwignia
Panistwa Radzieckiego W_ dziedzinie Toz-
woju_rolnictwa. Zopew_mh{) one wysokie
&_wydajne wykogystame ogatej techni-
i mas; ne

Mmaszynowej. One to w zracznej mie-
rze przi_czym sig do tego, ze Zwiazek
Radziecki wzgledem ™ mechannaacji

rolnlictwa, zajmuje” pierwsze miejsce na
Swiecie. One to wreszcie ze swa_przodu-
jaca technika sa oparciem kotchozéw przy

konaniu planéw gospodarczych.

ruga wo{na Swiatowa rzadzita ol-
brzymie straty podstawowym rejonom rol-
niczym Zwiazku Radzieckiego.” Dwukrot-
na fala walk przechodzaca przez najbo-
gatsze rolnicze rejony zniszczyta doszCzet-
nie 70 tysiecy wsi. Hitlerowskie hordy w
czasie dwuletmeﬁ bytnosci na terenie

g

Zwiazku Radzieckiego ™ zdo’aty ~zniszczy¢
lub “ograbi¢ okolqe&ﬁ tysiecy kotchozow,
2 tysiace sowchozow i okoto
cji- Maszynowo - Traktorowych:

Prezna' i tworcza klasa robotncza
Zwigzku Radzieckiego  kierowana przez
Wszechzw azkowa _Partie  Bolszewikow t
Generalissimusa ~ Stalina_potrafita w la-
tach pierwszej p eciolatki n’e tylko przy-
wroci¢ dawny ‘poziom mechanizacji wsi
radzieckiej,, dle go w znacznym stopniu
przewyzszy¢. Wies i miasto Ztaczyly sie
we wspolnym wysitku. Chtop, i" robotnik
staneli do “wyscigu o podwyzszenie pro-
dukcji, o wykonanie i przeKroczenie pla-
néw produkcyjnych. .

Wielki wktad ‘'w te_prace wiozyta mto-
dziez radzecka, wiejska mtodziez kom-
somolska. Ona to obsadzla najtrudniej-
sze posterunki, ona bita sie o wykonanie
swych planow wytworczych. yta ona
motorem wspotzawodnictwa, nowatorstwa
i racjonalizatorstwa. Ona wreszcie 3'adla
za kierownicg_ 150000 traktoréw otrzyma-
nych w ostatnich latach i staneta za war-
sztatami 4 tysngqfqnowcpcwslalych Stacji
Maszynowo - Traktorowych. _

Mechanizacja rolnictwa w_Zwiazku Ra-
dzieckim ciagle wzrasta i jesli w pier-
wszych latach budownictwa "kotchozowego
mechanizowano gtownie produkcje zbozo-
wa to obecnie mechanztde sie V\_ISZESlkIS
gatezie wytworczosci kcUchozowej. Ener-
getyka traktorowa kojarzy sie w rozle-
glym  zastosowaniem elektrycznosci, co w
Zriacznym stopniu’ utatwia” prace 1 stwa-
rza_warunki do ostateczneqo przeksztat-
cenia.-pracy rolniczej w_je _ng z_.odmian
pracy przemystowej, co jest jednym z nie-
odzownych warunkowl Zatarcia = roznicy
miedzy miastem, a wsia. o

oraz czesciej na polach pokazuja sie
traktory o elektrycznym nai)edue omz
wiecej “kotchozow” buduje wiasne elektro-
wnie, coraz geSciejsza pajeczyna pizewo-
dow elektrycBnych pokrywa” ziemig ra-

dziecka, - i

_Dzi$ 30 tysiecy elektrowni wiejskich za-
sila 29 tysiecy Kotchozéw i 6 tysiecy stacji
maszynowo - traktorowych.

Dwa tak powazne czynni jakimi sq
m,e_chan_lzac{a i elektryfikacja adzic-
kiej daje olbrzymie mozliwos 0ZWOjU i

nesienia  zycia kultu
rainego i ?(qspod_arcze,
g0_na wysoki poziom.
Chiopi ‘radzieccy z n
zasadniong dumg spo-
gladaja  na rezultaty
swej pracy. Wiedza o
ni, “ze program Len
nowsko Stalinowski
mechanizacji 1 eléktry
fikacji wsi radzieckiej
pewne | zdecydowanie
wiedzie do dobrobytu
wies radzecka.

Na polach kotchozowych pracuja kombajny.

Uczymy sie nn doswiadczeniach kierowcéw ZSBB

Czy rozgrzewaC silnik w jezdzie?

_Praca kierowcow w Zwiazku Radziec-
kim,, w ktorym warunki klimatyczne do-
starczaja zarowno tropikalnych™ upatow,
jak i podbiegunowych,  arktycznych rqro-
zow, umozliwita = nagromadzenie” wszech-
stronnych doswiadczen z dziedziny ek-
sploatacji pojazdow mechanicznych. Jed-
nym z zagadnien zwiazanych bezpo$red-
nio z klimatem i temperatura zewnetrzna,
w jakiej silnik pracuje, jest wihasnie za-
grzewanie silnika, umoziiwiajace mu_nor-
malng prace. Metody rozgrzewania silnika
zostaty doktadnie opracowane przez Kie-
rowcow radzieckich. Dla naszych kierow-
cow problem ten nie przedstawia! sie do-
tychczas zupetnie jasno. Jedni rozgrzewa-
Ii silniki na postoju, drudzy robili to w
czasie_jazdy. Musimy wiec stwierdzi¢ na
wstepie, ze jedyna wiasciwg metoda jest
rozgrzewanie silnikow w czasie jazdy.
Wszystkie slin ki chtodzone woda nie roz-
grzewaja sie podczas pracy na postoju
prawe " weale " réwniez silniki —chtodzone
powietrzem  dopiero podczas jazdy nabie-
rajg swej wiasc wej Ccieploty.

Przystgpujgc do wyjasnienia powyzsze-
go twierdzenia, wiemy dobrze, ze n'e wszy,
scy rozum ejg znaczenie temperatury pra-
cy sitoika i'jej wplywu na zuzyce tak
mechanizméw jak i materiato dnych-
Podajemy wiec” ze praca silnika w ‘teripe-
raturze $c'an cyllndra.ponlzeﬁ*loo" C to
znaczy temperaturze cieczy chtodzacej po-
nizej 80°C. przynosi w rezultacie, Kilka-
krotnie wyzsze "zuzycie mechanizméw, niz
przy ciepfocie odpowiedniej dobrze roz-
grzanemu silnikowi- Zuzycie to spowodo-
wane jest gtownie przez chemczne oddzia-

nie sow, oraz skroplonej pary
wodne{Npowsgaly_ch podczas procesu spa-
lan a. _mme]ﬁze mierze do zuzycia przy-
czynia sie_brak filmu olejowego w gornej
czesci cylindra  ze wzgledu na 05C
zmnego’ oleju, ktory nie jest w S'anie
stworzy¢, tak zwanej mgly olejowej we-
wnatrz silnika. Jak z tego widac, najwaz-

JAZDA CIAGNIKIEM W TERENIE

frzeba doda¢, ze w przypadku ciagnika
Eqsl_enlcowego gwattowna zmiana kierun-
u jazdy, moze spowodowac zbyt duze ob-
cigzenie przektadnT 1 zespotow pednych
w skutek = ,zarycia sig" jednej gasienicy
i zmusic kierowce do wcisn eaa dzwigni
sprzegta_gtownego, a wiec do zatrzymania
sie W migjscu, Ruszenie za$ nie zawsze
moze sie udac¢ gdyz popchnigcie wielkiej
maszyny ciggnika ~z miejsca na miekkim
podtozu; ‘maga znacznie wiekszej mo-
Cy, niz utrzymanie jednakowej jego szyb'
kosci podczas jazdy™ przez ten Sam teren
Szczegolnie niebezpieczng i petna nie-
spodzianek {;esl jazda w terenie zasniez
nym, Snieg bowiem kryje pod soba wszel-
Kkie nieréwnosci terenu’ I nierzadkb znalez¢
sie mozna_w rowie, lub w_ jakims zagte-
bieniu, dobrze pokrytym $niegiem. )
W wypadku ugrzézniecia, po odczepie-

nika nie stanowig n wa bez-
goérednlo tylko dla niego, lecz takze i dla
przetu holowanego za nim.

PamietaC wiec nalezy, ze podstawo
warunkiem jest tak przy ciggniku koto-
wym, Lak i_gasienicowym _przebywanie
groznych odcinkow, mozliwie na Towne:
S. osci, w prostej Mii, bez zmiany bie
gow | zatrzyman wypadku koniéczno-
sci kilkakrotnego przebywania tego. same-
?p odcinka piachu czy Sniegu, nalezy tra
ia¢ na ten sam slad, gdyz powtorna jaz-
da_juz utartg koleing Stawia mniejszy
opor.

atomiast w terenie bagnistym lub
rzaskim (gliniastym) nalezy unikac $la-
low, a wybiera¢ do Jaldi miejsca wynio-
ste, porosniete trawa Tak w jednym, jak
1w drugim wypadku, szczegdlnie niebez-
pieczna Jest zmiana kierunku jazdy, na-
gle przyspieszanie, lub tez “zwalnianie.
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niu f ego sprzetu, nalezy rozpoczaé
systematycznie (nie nerwowo —a na tem-
Po) przygotowania do wydobycia sie z
rudnego miejsca Przy ciagniku gasienico-
wym nalezy to wykonywac w sposob na-
stepujacy: znalez¢ qkrgglak lub ostatecz-
nie sciaC odpowiednie drzewo, o dtugosci
orzekraczajacej szerokos¢ ciggnika i pod-
tozy¢ je w poprzek do kierunku jazdy pod
gasienice. Nastepnie linkg stalowa przy-

wigzac drzewo do czlonow gasienicy, uru-

chomic silnk, =wiaczy¢ najnizsza “przek-
tadnie i powoli puszcza¢ sprzegto. Praca
drzewo na

Eglsieniq _ciagnie_poczatkowo Zewo
ilkanascie “Centymetrow pod ciggnik a
nastepnie ulegnie ono takiemu wcisnie-
ciu w teren, ze ciagnik nad nim przeje-
dzie. Nalezy uwazac, by w odpowiednim
memencie Zzatrzymac gasienice 1 odczepé
drzewo, a w razie potrzeby powtorzy¢ ten
zabieg od poczatku.

W wypadku ugrzezniecia ciagnka ko-
towego,” postepowane nasze w ,.akcji ra-
tunkowej" nie rozni si zem od wycia-

j sytuacji. Je-

gan_a s_amo_cl?_odu z e b
ie ciagniki maja o tyle lepsza mozli-
w%gc' w;lgostar)ia Js?@ z%lqta psIu% piachu
od samochodéw, ze posiadaja wigkszy
przelot dotem i tek niskie przefozenie, ze
grozne obracane sie kot w miejscu, pra-
wie przy nich nie istnieje. Umiejetne pod-

kopanie” terenu przed i za kolami, podto-
zenie gatezi, szmat lub podsypane szutru
lub kamieni, éci- zatozenie

niejszym zadaniem po_zapuszczeniu zi
nego silnika, jest Eudnles’c mozliwe s
ko jego cieplote, aby uzyska¢ odpowiednig
temperature $cian cylindrow 1 odpowied-
nie rozrzedzenie oléju. Przy pierwszych
paruset obrotach catkowicie “zimnego sil-
nika pojawia sie jeszcze trzecia przyczyna
zuzycia * tym razem gtqwnle wyrobien a
tlokéw i Scian cylindrow. Mianowicie z
gaznika, przy zamknietym doplywie po-*
wietrza, mieszanka zassana jest fak boga-
ta, ze nie przedstawia ona normalnego
rozpylonego na mgte paliwa w powietrzu,
ale’ prawdzi deszcz1 benzynowy, ktéry
zmywa natychmiast film olejowy pozosta-
ty Jeszcze “z poprzednej pracy silnka-
\Xl%s tu dodac dla doktadniejszego
zobrazowani rezultatow powyzszych zja-
wisk, ze jedno zapuszczenie siln ka samo-
chodowego w temperaturze, — 350 C, zu-
zywa go tyle ile normalna jazda na prze-
strzeni: 140 - 160 km. Napisalismy na
wstepie, ze praca na postgjru_ne .roz%rzewa
prawie weale silnika. CT6z nie chcemy
przez to twierdzi¢, ze silnik nie rozgrzewa
se w ogole, ale utrzymujemy, ze jego pod-
wyzszene ceptoty” bedzie naSigpowao
bardzo powoli. Nieliczni posiadacze zega-
row temperatury, moga sami _stwierdzi¢,
ze po uruchomieniu zmnego sinika i po-
zostawieniu go na 1/3 obrotow po przeszto
Fodzlme lem[;:eratura wody dojdzie za-
edwie do 70° C- A choda nam o jak naj-
bsze podn’eseme cieploty, celem zao-
szczedzenia mechanizméw pracujacych.
Dlatego tez %dy_ po zapuszczeniu Sil
ruszamy natychmiast temperatura ci

ka
chtodzacej i oleju szybko i réwnomieme
wazrasta. M&umaczeme tego zjawiska jest
stosunkowo’ proste:
silnik pracujacy na wolnych obrotach
dostaje matg ilos¢ mieszanki, a tym samym
posiada mate napetnianie. Dzieje sie” to
nawet wtedy, gdy stosujemy tak" szkodli-
we dodawanie 1 odejmowanie gazu (turo-
wanie) nawet do trzykrotnie _wieksz;{ch
obrotow,  niz_normalnie ustawione” wolne
obroty. To mate napetnianie podczas spa-
lania’wytwarza stosunkowo matg ilos¢ ka-
lorii, a wiec nie nagrzewa wiele i stad zni-
komy przyrost temperatury na wolnych
obrotach. “Obciazenie panewek specjalnie
przy podwyzszanych nagle obrotach ~ jest
zalezne tak od szybkosci poslizqu, jak i od
cisnienia — a to znow _jest bezposrednio
zwigzane nietylko z ci$nieniem ttoka i kor.
owodu wywotanym spalan em mieszanki,
lecz takze zalezne jest sity odsrodko-
wej 1 przyspieszenia. W rezultacie, tak
zwane turowanie na wolnych obrotach,
nie dowodzi wecale o nieprzecigzaniu pane-
wek tak gtownych jak i korbowodowych
przy rownoczesnym stabym  rozgrzewaniu

silnika i_niewystarczajgcym poczatkowo
-

aw
na kola ciagnace paru farcuchow po-
przecznych, qErowadn_ do szybkiego wy-
dobycia ciagnika z miejsca ugrzezniecia.
Podczas kazdorazowej Jazd){ ciagnikiem
ienicowym w terenie, holujac” sprzet
rolniczy nalezy pamieta¢ o tym, ze prze-
waga qaa(sieni_c nad kotami jest bardzo du-
za. Kota majac mate Ifl)o_vwerzchnle przy-
legania do " nawierzchni, odznaczaja sie
duzym naciskiem jednostkowym. Nalez
w'eC unikac takich' miejsc, gdzie ciagnil
by przeszedt, a sprzet holowany utkwitby
Iub mogt by sie przechyli¢ w sposob nie-
bezpieczny
Z tego wida¢, ze jak najl?sze 1naj-
pewniejsze wykorzystanie zdolnosci po-
agowej ciagnika jest zalezne jedynie od
owcy jego decyzji i szybkiej Orienta-
cji. Sten zas powierzonego mu sprzetu
i"jego zywotno$C jest scisle zwigzana z
metodami, jak'e kierowca - traktorzysta
stosuje, poruszajac sie w terenie.
Wszelkie przecigzanie silnika, u-
nie za wysokich przelozen 1
gwattowne wiaczanie i wylaczanie
napedu skracaja_ zywot mechaniz-
mow kazdego oiagnik*

Dlatego tez jedynym pomyslnym sposo-
bem rozgrzewania silnika jest:

mozliwe szybko, po uruchomienia rozpo-
czaC jazde, oczywiscie tylko na umiarko-
wanym ,gazie" odpowiadajacym dobremu
napetnianiu i meprzekragza{(qcym potowy
maksymalnych obrotow silnika.

W ten sposéb .przejezdza sig" szybko
krytyczny zakres temy eratula/ bez wzgl(i—
du na to czy jest silnik chtodzony powiet-
rzem, czy ciecza.

W zakoriczeniu trzeba doda¢, ze jezelt
jakis silnik za wyjatkiem dwusuwowych,
natychmiast po Zapuszczeniu nie pracuy
réwno i nie daje moznosci jazdy na ,pot-
gazie" na skutek strzelania”w gaznik, lub
w thumik, albo z powodu matej mocy —
nie_jest on odpowiednio ~wyrégulowan
' nie posiada odpowiedniej mieszanki.
takich  wypadkach trzeba ‘tak dhugo szu
ka¢ mozliwosci podregulowanla, od gazni-
ka az do zaworow az stanie sie mozliwe
po uruchomieniu, z zimnym silnikiem, bez
Hturowaote” tagodne ruszenie z miejsca
1jazda na maksimum potowie oblotow-




MOTORYZACJA POMOCA w BUBOWIE lepszei przysztosci wsi

URSUS 45

Siln ik lezacy, jednocylndro-wy,
dwusuwowy $rednoprezny z gruszka za-
rowg; Srednica cylindra mm. skok tto-

We wszystkich krajach gdzie obalony
zostat ustr6j wyzysku czlowieka — kapi-
talizm, zmienit sie tez catkowicie charak-

wackie, bulgarskie i polskie ciagniki rol-
nicze z kazdym dniem zblizaja wies tych
krajow do naszego wzoru — socjalistycz-

ter motoryzacji i rodzaj pr
pojazdow motorowych.
Nowa whadiga, nowy wiasc*del zakia-
déw produkcyjnych, klasa robotnicza li-
kwiduje z kazdym dniem typowe dla ka-

ka 260 mm. obje oS¢-skokowa 103 L MEC  pitalizmu ,nozyce” pomigdzy zmotoryzo-
obrotow 300/636 obr/min, moc najwyzsza \E/amem m|as!ayl wsl',) porﬁuegzy mzwuﬂ,em
45 KM. C przy Jgac& ciaglej KM, kultury technicznej ludnosci chiopskiej
zuzycie paliwa ca’240 g/KM godz. Regula- i miejskiej. Przewazajaca ilos¢ wyrobéw
tor " odérodkowy; ~smarowanie 0bieJowe  przemystu motoryzacyjnego, ktéra w okre-
pod dsneniem; chtodzenie obiegowe “(tor-  sie nego  ucisku stuzyla dla

mosyfon); pojemnos¢ chtodnicy 50 1~
Z'biorniki lPallw a na olej
gazowy, benzyna i dej. Pojemnos¢ 90 1
0|?_]| gazowy- 7 L benzyny, 65 1 oleju.
amulce? nozny na tylné kota, reczny
na skrzynke biegéw.
miary cfiagnika: _dtugos¢ 3455 mm,
szeroko$¢ 1780 mm (1820 mm na gPonach ,
rozstaw o« 2085 mm, rozstaw kot przed-
nich 1280 mm, rozstaw kot tylnych 1365
mm, ciezar whasny okoto 3500 kg.

Ciagniki ,Ursus" wyruszaja

_*kraju, posada jednocybndrowy. Sred-
nioprezny, dwusuwowy poziomy silnik z
gruszg zarowa o mocy 45 KM.” Silnik ten
odznacza sie prosta budcwzi wybitnie utat-
wiajaca obstuge, oraz mata wrazliwoscig
na stosowanie gorszych rodzajow olejow.
Zespot pedny sklada]ch si¢ z cylindra
karterosilnika i kadtuba bloku' pedriego —
tworzy jedng szl g catos, stanowiac
jakgdyby rame ciagnika, do ktorej przy-
mocowane sa wszystkie inne zespoty.

Ciq?nik skonstruowany zostat jako uni-
wersalny. Przystosowany jest ‘do pracy
zarowno w polu jak i do’transportu szoso-
wego. Dlatego “tez posiada 3-biegowg
skrzynke biegow ze zmienng przektadnig
dodatkows (przyspieszaczem), oraz reso-
rowang przednig os. Do pracy na roli przy
kotach zelaznych z ostrogami stosuje sie
trzy pierwsze begi p
cach Iransponowych (z kotami ogum ony-

mi) biegi przyspieszacza tj. czwarty, pat
i s)zésglg (l?d 31’ km/godz {10 157%\/9%323/.

Biegi "przyspieszacza_ otrzymuije_ sie prz:
tyc&? _sa‘r)nygppoloieniach [ z'widni sﬁr_?yn)—/
Ki  biegow, po uprzednim przesunieciu

dzwigni” przektadni dodatkowej w prawo.
W celu umozliwienia przekazania m
ciagnika do napedu maszyn rolniczycl
stuzy tzw. przekaznik mocy wigczany z
siedzenia kierowcy  (przy wytaczonym
sprzegle gtownym). Jest to wat z koncow-
pelglgly)JtI it 7 ke

ka Klinowa, ktory za pomoca sprzeg&a po-
taczony %est z watkiem, na ktorym osa-
dzone “jest koto zebate napedzane z bloki

pednego.. . .

Zbiorniki oleju i benzyny sa wbudowa-
ne w zbiorniku _paliwa. Rozruch silnika
baz podgrzewania gtowicy zarowej umoz-
liwia instalacja zaptonowa. .

Zastosowanle instalacji  elektrycznej w
ciagniku Ursus czyni z niego petnowarto-
sciowy ciggnik transportowy. = Skfada sie
ona Z akumulatora, pradnicy do tadowa-
nia, cewki zaptonowej, przerywacza pra-
du, tablicy rozdzielczej oraz lamp o$wiet-
leniowych (Swiatto drogowe krotkie i dbu-
gle oraz. postojowe) i swiecy zaptonowej
o zapalania mieszanki benzynowej przy
uruchamianiu silnika.

przyjemnosci  burzuazji, odchodzi dzié na
wie$ by ulzy¢ chlopu w pracy, by przez
szybka i racjonalna uprawe ziemi pod-
niesé jej wydajnosc.

W krajach Demokracji Ludowej odbu-
dowany ze zniszcze wojennych przemyst
nastawit sig w perwszym rzedzie na bu-
dowe samochodow i ciagnikow, ktore
znajduja jak najszersze zastosowanie na
wsi. Wegierskie, rumuriskie, czechosto-

do pracy i

Przy uruchamianiu silnika za pomoca
zaptonu_bateryjnego stosuje sig m eszan-
ke: benzyna, " olgj wy. Urzadzenie
elektryczne w ciaggniku nie” stuzy do sta-
tej pracy, dlatego tez po rozruchu silnika
i ‘zamkrieciu doptywu benzyny zapton
elektryczny musi by¢ wytaczony. .

Zuzzyue paliwa Ciagnika Ursus wynosi
ca 0,240 kg/MK/godz. F’S

Chluba radzieckiej prodakecj

Nie bedze zadnej k)(rzesady w twierdze-
niu, ze Qjaz%n traktora jest Zwiazek
Radziecki. r. rosyjski wynalazca
F. Blinow wybudowat piefwszy w sSwiecie
ciggnk gaﬁlemcowy Leoz za Czasow car-
skich nie byto mowy o jakimkolwiek roz-

ZETOH-25

Podstawowym pojazdem mech
czechostowackiej wsi, Jej sita pociagowa
w pracy na roli i transporcie drogowym
oraz sify napedzajaca najrozmaitsze ma-
szg& rolnicze jest , doskonaty clqg k
Vd rodukcji paristwowych' zakiadow
Zbrojowka Brno™. © Sprowadzany do Pol-
ski znajduje sie na licznych stacjach ma-
szynowo-traktorowych i~ pracuje, wzbu-
dzajac petne zadowolenie = zarowno Kie-
row%/, Jak i rolnika.. ~

Czterosuwowy silnik Zetora syst. Diesel
o mocy 26 KM posiada dwa cylindr
$rednicy , 106 mm, skoku 120 mm, co daje
pojemnosc 2100 ccm. ~ Smarowanie silnika

obiegowe pod cisnieniem. Silnik, obudowa
sprzegta, skrzynka —przektadniowa 1 wy-
rownywacz tworza_jedng catos¢ + skrecone
sq ze sobg $rubami..
Sﬁrzeglo Jjednotarczowe, suche. »
_Skrzynka' przektadniowa posiada szes¢
biegow do przodu, a dwa do tylu. Szyb:
kosC na 6-tym biegu — 32 km/godz
Przednia 0$ wahliwa, zaopatrzona w gu-
mowe poduszki amortyzacyjne, ktére prze-
ciwdziatajg nadmiernym "~ wychyleniom.
Promien skretu — 25 m. o .
Hamulce: teczny do ,zastawienia" ciag-
nika na postoju, dziatajacy przy pomocy
recznej. oany,  hamujacy
szczekowo na dwa kota, lub” jedno z tyl-

ny(%hul;glienle Tylne _opony wymiaru

1125 X 24. Przednie 558 16 "

ar catkowity po napetnieniu woda,
i 750

osazenie_ elektryczne sktada sie z
cy 6V i 75 Amp. Akumulatora o po-
Jemnosci 60 Amp/godz, dwu  $wiec zaro.
wych, dwu lamp “przednich, sSwiatet tyl-
nych i lampki ,.stop”.
Wymiary. dhigos¢ — 3200 mm, szero-
kos¢ — 1920 mm, wysokos¢ 1750 mm.

nej wsi r Szeroka wspétpraca
przemystu motoryzacyjnego ze wsia, na-
sycenie jej tysiacami ciagnikow i samo-
chodow cigzarowych nie tylko dopomaga
wsi W przyspieszeniu jej rozwoju 1 zwie-
kszeniu dobrobytu ohtopa. Rownoczesnie
motoryzacja uzyskata poraz pierwszy pra-
wdziwie szeroka i mocna podstawe roz-
wojowa, ogromne zrodio nowych, utalen-
towanych Kadr fachowcow chiopow
wyszkolonych technicznie

Nic wiec dziwnego, ze gdy w krajach
Kapitalistycznych produkcja motoryzacyj
na, a szczegblnie produkcja  ciagnikow
rolniczych, dia ogarnianego kryzysem rol-
nictwa Kapitalistycznego kurczy sie z kaz-
dym dniem, w ZSRR i krajach Demokracji
Ludowej powstaja coraz nowsze i dosko-
nalsze typy samochodéw i ciagnikéw rol-
niczych  a ilos¢ ich na polach chiopskich
roénie niemalze z godziny na godzine

..awkrgjach keatdisyenych
O zaletach i kierunkach konstrukcyj-
nych o przez

SL 50155

W przeciagu pieciu lat wiadzy ludowe]
obraz  zmienit sie gruntownie.~ Stalowe,
wieloskibowce zastapity drewniane. plu%(l,
a niedozywonego konia, potezne ciggniki
wiasnej produkcji. Sa ich_dns’f’ui na po-
lach Nowych Wegier tysiace 1z kazdym
miesigcem przybgwajq Setki nowych.
gierska klasa robotnicza codziennym czy-

o y
kraje kap talistyczne nie bedz'emy wiele
pisac. Zacytujemy jedynie urywek z arty-
kulu w angielskim czasopiémie ,The Au-
tomobile Engtneer”. Artykut ncai tytut:
_Tractor Desing” (.Przeznaczerie ciagni-

Kkow")
.Wyglad ciagnikéw jest waznym czyn-
nikiem przy ich sprzedazy. Zwhaszcza

trzeba s*¢ liczy¢ z meda, ktdra przychodzi
z Ameryki. Bardzo uproszczony uzytkowy
model oagnika z roku 1920 zostat zasta-
piony przez ciagn k o tadnych ksztatach
z blotnikami i chiodnica, uksztaltowrna
2 zadziwiajaca réznorodnoscia gHow.
L*czne czesci blaszane wykonane sg tylko
dla upiekszenia ciagn ha. Nie spetniaja
one zadnego zadania a tylko komplikuja
produkcje. Producenci maluja swoje cag-
nki na rozne kolory, co ulatwia rozpoz-

nanie ich nawet z duzej odlegtosci”. (A —
to poco? — przyp. red).
Przytoczony fragment artykutu z fa-

chowego pisma nie wymaga komentarzy
Reklamiarstwo i ,handlowos¢”, tak cha-
rakterystyczna dla amerykariskiego stylu
Zycia ~spycha na dalszy p'an zagadnienia
Konsrukcyjne. bezpieczenstwa i wygody
pracy kierowcy, a przede wszystkim sa-
mej eksploatacji, ktéra obcaza wysokim*
kosztami nabywece takiego ciagnika.

woju_przemystu. Dopiero miode paristwo
Radzieckie ~doceniajac  znaczenie, jaifce
moze miec dila rolne wa przemyst trakto-
rowy, postawito go na odpowednisn po-
»omie.

Traktor S — 80 zaopatrzony ’];251 W wy-
sokoprezny silnik o mocy 93 KM. Obroty
watu korbowego poprzez spre%lc IyEI_J
czowego przenoszone sa_do skrzynki
oW przeznaczonej do zmiany
i kierunku ruchu. = Ze skrzynki biegow
przK pomocy sprzegiet napedowych, stuza-
ch “do wykonywania  zwrotow, moc
przekazywana jest na przektadnie boczne
wprowadzajace w ruch traktor.

Szerokie “zastosowanie tozysk samosma-
rujgcych i specjalnych tulei “odpornych na
zuzycie _przy_duzym obcigzeniu, ~czynig
traktor S'— 80 dtugowiecznym « pewnym
W pracy. Oigzame i wytaczanie sprzeg.et
napedowych, ktore w innych typach trak-
torow wymaga duzego wysitku od kierow,
cy, w modelu S — przy pomocy spec-
jalnych urzadzen (servo .” mechan zmow)
obnizaja wysitek konieczny do uruchomie-
nia dzwigni do 5 kg.

Uruzéﬂﬁgmen% sﬁnika wysokopreznego
nastepuje przy pomocy specjalnego dwu.

lindrowego ~ gitnifca "benzynowego. Dla
utatwienia rozruchu w niskich temperatu-
rach, traktor zaopatrzony jest w podgrze-
wanie  rury ssacej, 0 pracy W porze
nocnej posiada silne reflektory.

nem A K;k bliskim jest jej so-
jusz robotniczo chtopski. Do “najbardziej
rozpowszechnionych w rolnictwie  wegier-
im ciagnikow naleza: gasienicowy ,Sl—
Sm%k kto X - > Ktorych charakte-
rystyke techriiczna podajemy ponizej:

o SoTh R 50155,
moc silnika (max) 5% KM 60 KM
moc silnika ($redn. 50 KM 50 KM
moc pociag, ha haku 40-44 KM 30-35 KM
$rednica thoka 25 mm 235 mm
sk @ 280 mm 280 mm

600—/60

liczba obr/min
srednica kola zamach. 615 mm 620 mm
pojemno$¢ baku
mat. pednych 10kg 12 kg
pojemno$¢ baku
oleju smarmego 75 lzg 82 kg
jemnos¢ systemu chtodzenia k% kg
zybko$¢ jazdy (przy 650 obr. (przy 760 obr
_’siin. na min.) siln”na min)
| przektadnia 25 km/godz. 255 km godz.
Il ‘przektadnia 325 km/godz. 33 km/godz.

88

Il przekt. 41 km/godz 425 km/godz.
IV przekt. 56 km/godz. 35 km/godz.
| wsteczna 2,07 kmigodz. 205 km/godz.
Il wsteczna 2,71 km/godz. 2,75 km/godz
Wymiary ciagnika:

g 31 m 350m
szerokos¢ 3 m 1660m
przeswit 820 20
ciezar ciagnika bez wo%
1mat. pednych 5100 kg

Eksploatacja tego traktora w cfeezkin
terenie i roznych warunkach atmosferycz-
n){(c.h, wykazata jego wysokg wartosC w
takim stopniu, ze z klasy silnych  trakto-

stat sie on najlepszym’ *a Swrece.
uza® rozpietos¢ - szybkosci
i sity pociagowej czyni
traktor ten tatwym w ma-
newr, waniu 1wysoko eko-
nomicznym. Moze on po*
suwac sie po $niegu, prze-
chodzi¢ rowy, podchodzi¢
po stromych zboczach.
Szeroki zakres dziatania
traktora 5-80 jest jeszcze
jednym dowodem, ze me-
chanizacja  rolnictwa
Zwiazku Radzieckim  stoi
na bardzo wysokin pozio-
mie.

V E K.
siLisan
Kierowca spétdzielni produkcyjnej do Ku-
tak:

: — .Daleko na wstecznym biegu
zajcdziesz"!
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Mitedziez
W pierwszym szeregu
brygad iraklorawych

O stuprocentowe wykonanie planéw akcji
siewnej staneta W pierwszym szeregu
ZMP-owska miodziez.

Traktorzysta J. Chudzik ze swym pomoc-
nikiem B. Ulczansldm pracuja na ciagni-
u ,,UrsusIl

Odpowietrzanie przewodow paliwa
silnika wysokopreznego

Tak zwane_, falszywe" powietrze wpom-
pie podajacej, fiffrze, pompie wtryskowej
i przewodach wtryskiwaczy, prowadzi
zawsze do uciazliwych zaburzen w pracy
silnika wg/sokqpreznego. Powietrze W

lach paliwa, powoduje utrudniony
rozruch, nieregularng prace, spadek mocy
inp. Dlatego tez, doktadne odpowietrzane
przewodow silnika wysokopreznego jest
szczegolnie wazne. .

Odpowetrzanie pomEy wtryskowej prze
prowadzamy przez odkrecenie_ umieszczo-
nej z boku” $ruby szesciokatnej, lub przez
Zluzowan e $rub"do odpowietrzania umie-
szczonych na czotowej sciane pompy. Od
nowiefrza¢ nalezy tak dtugo, "az p{jnqce
paliwo _przestanie zawieraC w sobie pe-
cherzyki powietrza. )

Do odpowietrzania samych  cylindrow
pompy, musimy ubawi¢ dzwignie dziata-
nia na potozenie ,stopll a nastepnie od-
kreci¢ lub zluzowa¢ nakretki przewodow
wiryskiwaczy. Nastepnie obraca¢ tak dtu-
go silnikiem, az wyptywajace paliwo stra-
Ci pecherzyki ?owetr_za. 6wnie dobrym
S| bem, ~ jest zdjeci pokr

pompy i przy przesunieciu dZwigni dzia-

Przedtuzymy zycie

samochodoéw

nietypowych

ji i Skarbu z dnia 18.X1.1948 r:

Sprawa obstu

i i j taboru
samochodowego %yla juz "niejednokrotnie
poruszana na tamach ,Za Kierownicgll

chwata KERM z 29.X1.49 r. stwarza
prawne podstawy do utworzenia organiza-
cji obstugi taboru_ samochodowego tak
typowego jak 1 Nietypowego. Z sprawg
obstugi taboru nietypowego ™ taczy sie za-
gadnienie utalizacji uzytecznego zlomu
samochodowego, kfore znajduje” pozadane
rozwigzanie na podstawie powyzszej u-
chwaty.

Dotychczas poszczegélni  uzytkownicy
naprawiali posiadany ‘tabor (poza napra-
wa samochodow owych) we wiasnym
zakresie. Naprawy te jednak pozostawiaty
duzo do zyczenia, gdyz uzytkownik kilku
lub kilkunastu samochodéw nie mogt im
zapewnic nalezyle]l obstugi z braku odpo-
wiedniego personelu technicznego wzgled-
nie odpowiedniego warsztatu.

Istniejace urzadzenia stacji obstug be-
dace w posiadaniu niektorych uzytkowni-
kow. przy matej ilosci posiadanego taboru
nie byly ‘racjamolnle wykorzystane, a nie-

W sprawie trybu postepowania przy sprze-
dazy nietypowych,  nadetatowych lub
zbednych pojazdéw mechanicznych uzyt-
kowanych ‘przez urzedy, przedsigbiorstwa
t instytucje paristwowe.

Umozliwi to na utrzymanie w ruchu po-
waznej iloéci samochodéw nietypowych
uzytkowanych przewaznie przez przedsie-
biorstwa uspotecznione, a czesciowo gw—
watne co przy tak rosnacych potrzebach

tania na petng prace, podnoszenie Srubo-
kretem ttoczkow, pokolei w kazdym cy-
linderku tak dbugo, az nastepowac” bedzie
wyczuwalny opor. Oznacza to. ze przewod,
az do wiryskiwacza jest peten paliwa bez
zawartosci_ powietrza

Odpowietrzanie filtra paliwa, jest row-
ne Kkonieczne, jak pompy wiryskowej.
Filtr. posladalj)gcy zassane np. ze zbieraka
powietrze (podczas wyczerpywania sie
pasu paliwa) unemozliwi przeptyw, pal
wa nawet po napetnieniu zbiornika, jeze-
li nie zostanie odipowetrzony. Wykonuje,
my to przez zluzowanie odpowiedniej $ru-
by motylkowej na pokrywie filtra, ° przy
rownoczesnym pompowarB/ dzwignig bre—

Osadnik pompki podajacej wymaga _do-
ktadnego 'i czestego czyszczenie, Sprezyn-
ki zaworkow musza mie¢ naprezen e okoto
mim  Wieksze naprezenie prowadzi do
ograniczenia skoku tloczka, a tym samym
zmniejsza ilos¢ podawanego paliwa.
Requlamr odsrodkowy, sterujacy daw-
ke paliwa, ulega rzadko uszkodzeniom. Je-
dynie z powodu braku smarowana moze
ulec zatarciu jego zesﬁ()l dzwigni rozpera-
jacych, ~ Czestsze uszkodzenia spotyka s.e
W Tregulatorze dziatajgcym na_ podcisnie-
nie. Mata nieszczelnosc przewodow pomie-
dzy rura ssaca a regulatorem, zuzycie
membramy mo%a, spowodowac zanik regu-
larnych wolnych- obrotéw, jak 1 niemoz-

czna pompki

dzie sie pokazywaC paliwo z pecherzyka-
mi powigtrza, “nasfepnie p?cherzykl Znik-
ng. Wtedy nalezy $rube motylkowa zakre-

CiC.
Przechodzac do zaburze pompy wiry-
skowej, trzeba stwierdzi¢, ze ten” bardzo
recyzyjny mechanizm dzala _tak dhugo
ez zarzu u‘ai_ak dtugo otrzymuje catkowi'
cie czyste paliwo.

_ Uszkodzenia wiryskiiwaczy — powstaja
rowniez przez zani zczenia,  Wywot-
zatarcie, Iub wy-

g)qce zawieszence s
icie gniazda. Zawieszenie si¢ igly moze
by¢ spowodowane przez zbyt wysoka tem-

no$¢ osiagniecia maksymalnej mocy sil-
nika.

Filtr paliwa w wypadku niedbatego na-
petniana zbiornikéw  zanieczyszczonym
paliwem, ulega szybkiemu zabrudzeniu
grzez CO_ogranicza’_ znacznie —przepyw.

roste sprawdzenie stanu filtra przepro-
wadza sie przez wypuszczenie paliwa z je-
go odbudowy, nacisniecie (mocne) dfon g
wkiadki filcowe;, nalanie ponowne paliwa
i obserwacje, czy wylewa sie ono

zy wolno.” Dalsze zaburzenie w dzafaniu
filtra ograniczaja sie do nieszczelnosci
i ztego dziatana” zaworka zwrotnego, kto.
ry przepuszcza do filtra p reszt-

perature powstata na skutek r -
nego cisnienia wirysku Paliwo nie ulega
wiedy rozpyleniu ha mgte, tylko dostaje
sie do komory spalana ™ w postaci ..desz-
czu". Zaburzenia w pracy wiryskiwacza
przynosza w rezultacie stukanie silnika,
zte zapalanie, dymienie z rury wydecho-
wej, oraz spadek”mocy.

Pompa podajaca w wypadku nieszczel-
nosci przewodow pomiedzy nia, a zwomi-
kiem zasysa za mato paliwa, lub wcale go
nie ssie, majac mniejszy opor, podaje sa-
mo_powietrze. Nieszczelnosci w przewo-
dach trafaja sie najczesciej w uszczel-
kach fibrowych, miejscach  wiutowanria
korcowek, a “wreszcie ‘uktadu podajacego,
w uszczelnieniu osadnika i w  zaworku
ssacym. Dalsze zaburzenia w pracy pom-
py podajace; powstaja w wyniku normal-
nego lub przyspieszonego (wskutek nie-
czystosci) zuzycia ttoczkéw — zaworkéw,
co trzeba usuna¢ tylko é o
tloczka z gniazdem™ (nigdy ggdzishnie).

bezposrednio wszelkim zgtaszajacym
sie_Instytucjom 0f)an_slwowym, samo-
rzgdowym 1 _spotdzeilczym; R
sdprzedaz ztomu motoryzacyjne-
go dla przedsieKbiorstw, instytuciji
Oraz osob - prywatnych, moze Odmﬁ
wac sie w qtk_wych wypadkact
na_zlecenie iziatow
cyjnych  Urzedow Wi Izk
asplw&ch. dla siedziby lub miejsca
zamieszKania nabywcy;
3) nalezy wstrzxmac przekazywa-
nie do hut wszelkiego sprzetu mo-
toryzacyjnego, co do ktérego istnie-
je ~mniemanie, ze moze bycC jednak
wykorzystany. Wobec przewidywa-
nego powierzenia spotdzielnior
¢y zagadnienia remontow

srodkéw transportowych
sie kfaju jest sprawg o doniostym znacze-
niu. Ponadto przy niedostateczne) jeszcze
produkcji  samochodow w kraju” pozwoli
na ograniczenie ~zakup6w zagranicznych
taboru samochodowego | zaoszczedzenie

cepnych dewiz.

Nt%vlglizaga istniejacych zarzadzen w
znacznym stopniu_usprawni _likwidacje
zbednego w poszczegolnycn  Jednostkacl
sprzetu motoryzacyjnego do samochodow
nietypowych, gdyz dotychczasowy tryb wy-
zbywania sie droga przelarqéw poza Wio-
zonymi kosztami nie  dawat po: nych
rezultatow z braku odpowiedniego’ zainte-

cow, ktorymi

raz uzywane po Vi , przerobce
do prac nie majacych nic wspélnego z Ich
wiasciwym  przeznaczeniem.

Zgodnie z nowg uchwatg KERM Ccntna-
la Handlowa Przemystu Motoryzacyjnego
,Motozbyt} zorganizuje na terenie Catego
kraju~ sie¢ ~warsztatow i stacji obstig
przeznaczonych dla publicznej obstugi sa-
mochodow typowych.

Niezaleznie od tego Zwiazek Spotdzielni
Pracy  zorganizuje z Istniejacych jul
wzglednie nowopowstatych , spotdzielni” —
«leC spotdzielczych wasztatow i stacji ob-
stug. z przeznaczeniem do puzlicznej ob-
stugi samochodow nietypowych.

Do zadan sptdzielczych warsztatow i
stacji obstug bedzie nalezato:

— obstuga techniczna i naprawa sa-
mochodéw; o

—skup, segregacja i magazynowa-
nie czesci zamiennych;

— skup i demontaz wrakow.

W zwigzku z tym Ministerstwo Komu-
nikacji opracowuje progkt nowelizacji u-
chwal ERM z'dnia 27.81948 r: w Spra-
wie wyzbywania sie przez urzedy, przed-
siebiorstwa i instytucje panstwowe zbed-
nych i nadetatowych " pojazdow mecha-
nicznych, wrakow i ich  zespotow oraz za-
rzadzenia Ministrow Przemystu i Handlu.

6

a ze strony nadeW , ki
zazwyczaj byli tylko handlarze a nie bez-
posredni ~ uzytkownicy. W konsekwencji
ztom uz.ytkowi/ stawat sie przedmiotem
spekulacji wzglednie lezat bezuzytecznie
zajmujac miejsce w m: nach, W chwi-
li ‘gdy inni uzytkownicy odczuwali dotkli-

W&Jﬁg&é’ rzalf{cniecznos'ci T i

cl h, spot-
dzielnie te yzoslang ’Edreﬁnie i 0
waznione do przejrzenia, zakwalifi-
kowania | zakui>len’a wszelkiego u-
2ytkowego sprzetu motol /jnego.
QOdnosnie punktu _24‘%0 zgodrile z” zarza-
dzeniem Panstwowej Komisji Planowar
Gosj o'garczenc, _Mlnlslelrano_ K?ATylén!I;ac:
wydalo_nastepujace polecenia Wydziatom
Komunikacyjnym Urzedow Wo{Newodzklcw

i Zarzadow Miejskich w m. st. Warszawie
1w m. todzi:

1) Wydziaty Komunikacyjne Urzedow
Wojewddzkich moga udzielaC zezwolen na
ZakJé) uzytkowego ztomu motoryzacyjnego
znajdujacego si¢ w zbiornicach Centrali
Ziol przedsiebiorstwom, in-

u PWWamX(’)“ )
stytucjom i osobom na_podstawie uprzed-
nio indywidualnie ztozonych do Wydzia-
tow Komunikacyjnych wnioskow. —°
2) Whioski powinny byc dostatecznie u-
otywowane  dla_ jakiego celu i w jaki

ma-
gazynéw cafe zespoly i czesci zdatne jesz-
cze” do uzytku rzekaﬁ/wane bylty do
skiadnic Centrali Ztomu. Nowe zarzgdzenia
zapobiegly przekazaniu tych czesci do
rzetopienia w hutach i = skierowaly go
am, gdzie moze byc z wielkim pozytkiem
wykorzystany.

Uchwala KERM z dnia 29.X1.1949 r: w
sprawit _obslugll_ technicznej samochodéw
umozliwita ~ zlikwidowanie™ istniejacych
anomali i niewatpliwie przyczyni sie do
postawienia, duzego kroku naprzod na dro-
dze do wiasciwego wykorzystania posia-

danych w kraju zasobow. )

. _zwmlzku Z powyzszym Panstwowa
Komisja Planowania Gospodarczego usta-
lita nastepujace zasady sprzedazy uzytko-
wego zlomu motoryzacyjnego przez Cen-
trale Ztomu.

1) u ytkowy zlo»" nwryzacyjn
naléiy S;‘prz‘ggamé bea %rani)cljzeyh

m war
apqsob zakupiony ztom motoryzacyjny “be-

izie zuzytk . . P

3) W pierwsze] kolejl?cécl winne otrzy-
mac zezwolenie ‘na zakup; szkoly i orga-
nizacje szkolne, jak rowniez kurdy samo-
chodowe, przodownicy pracy, oSoby za-
stuzone na polu spotecznym i politycznym,
racjonalizatorzy, - przcdsigoioistwa prze-
wozowe koncesjonowane, posiadacze doro-
zek samochodowych, — cztonkowie klubow
motoryzacyjnych.

4) Nie nalez dawac  zezwoler -
waznym przedsyieg\i%rsmom i osobom l’?uné
niagcym sie posrednictwem przy sprzedazy
lub dalszg odsprzedaza sprzetu motoryza-

nego.
ch'a owyzsza powing mle¢ charak-
ter dorazny i powinna byC przeprowadza-
na w sposob ogledny Nie moze mie¢ po-
wszechnego charakteru i winna ograni-
cza€ sie w zasadzie do zaspokojenia Istot-
nych potrzeb uzytkownikéw wymienio-
nych w punkcie 3-cim, P."Reutt

Ki paliwa z pompy wlr{sknwe].
on by¢ wyregulowany tak, by reagzowal
ggpé?m na cisnienie’ paliwa” od 02 do

A. 2.

Postuchaj dobrej rady

Swiatlo -STOP

troszcza sie jesz-
y podczas v;yjaz—
du na miasto sprawdzi¢, czy est
w_stanie sprawnosci, zgodnej z przepisa-
mi ruchu kotowego. Kierownica, hamu-

Nie wszyscy kierowcy
Zg?’us[atecznie, al

n -
e, 1 /ara , 3

rowce zal{?zy%naleulic%gl 1ub Iﬁrfocg'gﬂg klgr?—r
trola pojazdu i stwierdzi, ze $wiatto ,stop**
nie pali sie, to odpowiada on zawsze, ze
spokojna ming- — ,Przeciez przed tern sie
palitoll "Zgoda, przedtem, to mogto byc
dawno lub bardzo dawno, a w rzeczywi-
stosci to nie byto ono sprawdzane od bar-
dzo dawna. Gdyby jednak na samochod
takiego kierowcy, "najechat przy nagtym
zahamowaniu drugi pojazd, to” pretensje

W & t/A I

TTmITH,

oytyby straszne do... tego, ktory przelez
nie widziat ostrzegawczego $watta ,.stopll

i dzieki temu nie miat umozlwionej szyb-
szej reakcji na zwalnianie jadacego przed
nim samochodu

Poniewaz jednak zdarza sie, ze na-
prawde podczas_jazdy, wskutek przerwa-
nia sie wiokna zaréwki lub przetarcia lub
odkrecenia sie przewodnika, Swiatto

LStopll przestaje dziatac, podajemy poni-
zej opis prostego urzadzenia Kontrolnego.

Polega ono na zatozeniu na desce roz-
dzielczej lampki kontrolnej wiaczonej w
obwod Swiatta ,,stop” W ten sposob umo-
zliwj sie kierowcy, bez wysiadania z wo-
zu i proszenia Kogos do“pomocy, stale
sprawdzanie Swiatla, ,stopll Polaczenie
nalezy ereprowadzm zgodnie z zataczo-
nym “schematem.

_Na desce roT’slelczej umiesci¢ najle-
piej 'aka _zaréweak?_ kontrolng jaka Sto-
suje sie ito kontroli Swiatta szosowego,
lecz z czerwong szybka celuloidowa. Oby-
dwa styki winny byC izolowane od masy.
Przewod od batérii” winien byc potaczory
z zarowka i od niej iS¢ do wigcznika ,,stb-

u”, do ktorego poprzednio dotaczana by-
ha bateria. Poniewaz potaczenie W ten spo-
sob dwoch zarowek maga_ich mniej-
szego napiecta. przy Instalacji 6V. nalezy
zastosowa¢ w lampie ..stopIl zaréwke 4V,
a w kontrolce 2V. 6R/rzy instalacji 12V,
obie zaréweczki po 6V.

_Zastosowanie takiego prostego urzadze-
nia, ochroni kierowce od ptacenia man-
datu karnego, a czasem i nawet od po-
wazniejszych nastepstw braku Swiatta
.stop", AZ.




ISAStRDNIKA

LNIE TYLKO MOTOCYKLISCI™

Na aipel SM KS ..Zwiazkowiec — Skral
€ wspotzawodnictwie w szkoleniu motoro-
wym — odpowiedzaty nie tylko Klub
i Sekcje motocyklowe: Jako pierwsza 5)0 X
Jeta apel Sekcja Miodych Automobilklubu
Polski w Krakowie. ~ . .

Po omowieniu catosci  zagadnierra i u-
zgodnienia go z Zarzadem Klubu przysta-
piono do organizacji kurséw szkolenio-
wych, obejmujac w_pierwszym rzucie stu
stuchaczy ~ przewaznie robotnikéw 1 aka-
demikow. Kurs roz_poa%to juz w pierw-
szych dniach stycznie. Obechie dobiega on
konca. Obejmuje on teor'e budowy samo-
chodu 1 motocykla, teorie budowy silni-
kow oraz przepisy ruchu droggwego Wy-
chodzac z zatozenia, iz mtodziez robotnicza
i stud ujaca nie posada dostatecznych fun-
duszy na oplacenie tego rodzaju kursu,
kt”ts' postanowiono  przeprowadzi¢  bez-
phatnie.

Nie na tym jednak koniec. Kursy tego
rodzaju bedg przeprowadzane w dalszym
ciggu. Po skonczeniu jednego zaczynat
bedziemy nastepne. O  zanteresowaniu
kursami~ moze Swiadczy¢ najlepiej .
iz w przeoagu dwoch dni mielismy petny
komplet na dwa kursy.

Sekcja Miodych ma réwniez zam'ar
przeprowadzi¢ praktyczny kurs nauki jaz-
dy na samochodzie ~speCjalnie na ten" cel
zakup onym Oczekujemy rowniez, iz Za-
rzad Glowny Polskego Zwiazku Motoro-
wego przydzieli nam™na ten cel motocykle
szkoleniowe, ktérych na razie nic posia-

jamy.

Wz, wszystkie Sekcje Miodych
przy yKV\Il\aJrl;'aych myotorowych ]do wspdtza-

wodnictwa w szkoleniu, blorac za podsta-
we ilos¢ przeszkolonych, ktorzy otrzymajg
prawo jazdy kat. IV'i llia.

(Choz)

P CZENIE W OKREGACH
POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOROWEGO

W pierwszej potowie marca przedstawi-
ciele prezydium Polskiego Zwiazku Moto-
rowego objechali wigkszos¢ Okregéw, be-
dac na zebraniach polaczenowych ~Okre-
30 Zwigzkow Mo'ocyklowych z

iziafami  Automobilklubu Polski W c:agu
marca akcja polgczeniowa zostanie zakon-
czona na wszystk ch ‘$zczeblach organiza-
cyjnych w cafym kraju, tworzac jednolita

i potezng organizacje motorows, skupuja-
ﬁq w swych ‘szeregach blisko 40.000 czton-

OW.

POLSCY MECHANICY NA KURSIE
W CZECHOSEOWACII

Na zaproszenie czechostowackiego prze-
mystu motoryzac)ﬂr_lejgo wyjedze ‘na kurs
do fabryk motocykli Jawa 1 CZ 26 polskich
ihechanzkéw motpc?/klonyych. W okresie
od 17 do 25 kwietnia ‘liczestncy kursu
zwiedza fabryki motocykli czechostowac-
kich i zapoznaja sie z obstugg i montazem
mkt_)locykll, sprowadzanych obecnie do Pol-
ski.

. wynies¢  jaknajwiecej korzysci
2 tego azdu dla naszego sprzetu moto-
rowego. Polski Zwigzek ~Motorowy dele-
Euje do Czechostowacji swych najlepszych
onstruktorow i mechanikow motocyKklo-
wych z Jankowskm, ~Filipowskim, ~ Na-
gengastem i Malcherkiem na czele.

Pragnac

Odpowiedzi
Redakcji

Ob R J. z Krakowa pisie, ze Jego stary
FN — 350 model 1929 r,, w momencie ru-
szania. zachowuije sie tak jak gdyby wo-
gole n'e posiadat sprzegta.” Jezeli szybko
nie dasie duzego gazu, to maszyna wykona
jeden, lub dwa skoki i stanie- Ob."R- J.
pisze ,wygietem juz specjalnie daleko
dzwignie sprzegta aby zwiekszy¢ droge
Boruszama sie linki, ale i to' nié pomaga.

rza_tym motocykl Zle pali szczeg6lnie
gdy jest zimny".

W odpowiedz! podajemy Ob. R- J.. ze

oniewaz motocykl ma juz rowne 20 lat,
Jeqo sprzegto moze mie¢ juz naprawde do-
syC, a szczegolnie sprezyny, ktore z pew-
noscig slraclgwby SWojg sprezystosé- ~ Na-
szym zdanem, nalezy wymieni¢ po pierw-
sze okfadziny nastépnie sprezyny docis-
kowe, dzwignie sprzegla copredzej wy-
gia¢ do dawnej pozycji i catos¢ odpowied-
nio wyregulowac. Jezeli chodzi o zie zapa-
tanie,” radzimy sprawdzic Swiece, oprzew—
wacz 1ustawi¢ odlegtos¢ stykow 04 mm.
wyregulowac gaznik na bogatsza mieszan-
ke, oraz stosowac_bezwzgledne olej zimo-
wy- Poza j$n mie¢ troche pobtazliwocoi
1'wyrozumienia, gdyz po 20-tu latach u-
zytkowania (moze w réznych rekach) mo-
tocykl ma prawo odmawia¢ postuszen-
stwa-

X

Ob, Zacharewicz Wiadystaw ze Szczeci-
na, opisuje zaohserwowane zjawisko naci-
sku leranego przez ttok raz na jedng
raz na druga sciane cylindra gpo osi zgod-
nej z os‘g podtuzng) " i zapytuje o przy*
ezyne-

Przyczyng moze by¢ albo krz rze-
szl_ifcxvar%/an aézyjka w@%u korboweég,‘?cop_wy.
daje nam se”” powinno wystepowac i na
|nna/ch szyjkach), ~poniewaz  szlifowanie
wafu wnno sie odbywac za jednym usta-
wieniem w maszynie, albo otwor w kwr-
bowodzie po_ wylaniu panewki zostat Zle
wytoczony. Odpowiedzialnos¢ za to, jezeli
zostato t0 zaobserwowane przed ztozeniem
silnka spada na firme, ktéra wykonata
mechaniczna obrobke- “Majster warsztatu,

tory pomimo iz zameldowaliscie mu o
swym spostrzezeniu kazat sktadac silnik,
naraza siebie w razie komisyjnego stwier-
dzenia przyczyny —ewentualiego zatarcia
silnika lub” wytopienia panewki, na zapta-
cenie kosztéw naprawy i utrate posady
bez odszkodowania.

Ob. M Pigtkowski — Bydgoszcz, za mi-
te zakoriczen'e. W? - go listu serdecznie

dziekujemy. Jeze!l chodzi o poruszane

przez Was sprawy odpowiadamy w kolej-
nosci;

1 Olej grafitowy lub kololdalny mozna
naby¢ tylko w skfadach czesci i sprze u
samochodowego = 2 Stosowa¢ mozna do
wszystkich silnikéw. 3. Sposob uzycia be-
dzie’ uwidocznony na opakowano (prze-
waznie okoto 5 — 8 cm’ na_10 litréw pa-
liwa). 4 Wszelkie zapytania w sprawie
nabycia motocykl; z importu, « nalezy kie-
rowa¢ do _Dyrek]cg Motozbytu Warszawa,
ul. Mazowiecka

Ob. M. Gadomski nadestat do Redakcji
wiasny projekt resorowania tytu do moto-
cykli 0 fabrycznie sztywnej ramie. — Nie-
stety ani rysunku, ani opisu nie wykorzy-
slama/ poniewaz resoiowanie to posiada
zasadmezy btad.  Konstruktor zapomniat
zapewne, " ze rura przymocowana do gor-
ej czesci ramy i ,pref” przymocowany do
dolnej ruchomej czesci, nie’moga by¢” Sci-
Sle dopasowane, gdyz ruchy podczas reso-
rowania, powoduja " zataczanie luku tak

z 05 jak i przez ten nieszczesliwy
Hpret”. Jak” wiec moze on poruszac sie W
scisle dopasowanej rurze, w gore i w dot,
jezeli jego droga jest tukowata? Rozwia-
zanie wymaga Wiec jeszcze paru punktow
waOhliwych. a to zamocowania rury i ,,pre-
ta” rowniez na sworzniach poprzecznych.
Wskazane bytoby tu wzorowanie SIX na
eawieszeniu tylnego kota motocykla A. J.
S. lub Matschless

Mechanik P.G.R. — Scholastykowo, p*ta
Lipka, pow. Ztotéw. — List z dn'a 9. II.
1>, otrzymalismy. W poruszonej przez Was
sprawie, proponujemy zwroci¢ sie do fa-
\l}\rrykl ciagnikow -, Ursus” w Ursusie ki

farszawy. Prenumerate ,.Za Kierownicg"
zatatwi¢ ‘mozna poczta pod adresem Cen-
tralny Kolportaz ,,Prasy \Wojskowej”, ul.
Nowowne%s @ 3l w Warszawe.

Obywatel Zygmunt K. z Kalisza ZCafBV&
tuje o_dane motocykla wys'ci%oweqo
ra — 500, klo%ozagrozu Wybitnie Tabrycz-
nej AJ.S. — w walce 0 tytut mistrza
Swiata. Podajemy nieliczne opublikowane
dane techniczne:

Silnik OHC, 4-ro cylindrowy w rzedzie,
stojacy w popnzek ramy, ;)oc_hylon d
przodu. Moc, na paliwie 75-cio okiano-
wym, przy 9 tysigcach obr./min. 45 A
00_odpowlada ‘205 km/godz. Naped od-
dueln)ﬁch watkow rozrzadu dla zaworow
ssacych 1 wydechowych, odbywa sie za
pomoca kot zebatych, od watu gt g0
do gory, miedzy srodko%ml cylindrami
Waga catego motocykla kg.

GRUNT TO FORSA

Oto jedna z ,zasad" realizowana bezustannie w ojczyznie dolara — USA-

otduje

jej rowniez pogotowie ratunkowego (wiasnej kieszeni — przyp. red) co dcwcipnie
zilustrowat rysownik na tamach radzieckiego czasopisma ,,Krokodyl™.

Wiadomosci...

yp U — 49, o ktérym pisalismy w po-
przednm numerze wchodzi juz na rynek,
prace éednak nad dalszym’ udoskonale-
niem SHL-a trwaja. W chwili obecnej o-
pracowuje sie konstrukcje unowoczesnio-
nej seryjnej SHL-ki, ~zaopatrzonej w
przedni Widelec teleskopowy i resorowa-
ny tyt typu wahliwej osi (tzw. teleskopo-
Wy) z przetykang os a

W typie tym zastosowane beda miedzy
inE}/ml pomysly racjonalizatorskie —inz.
MUllera, jak ?lowma ramy tloczona i spa
wana, zamiast dotychczas stosowanej od-
lewnej z zeliwa ¢ agliwego, co uczyni'kon-
strukcje |zejsza i tansza, a dalej podstaw-
ka nowe{ produkcji i wezet tylny ramy.

Nowy ten t ukaze sie jednak nie
wezesniej, niz'w roku nastepnym.

Jerzy Michalik — Zalesie Dolne — 2a-
pytuje. Kolega o wiasciwg metode goslg—
powania z gaznikiem bocznossacym ,,Sum”,

BMW-350

stosowanym w motocyklach
cem,

— Ot6z dodatkowa przepustoica, uru-
chamiana wecisnieciem lub wyciagnieciem
gatki, ma za zadanie maksymalne wzbo-
gacenie mieszanki w momencie urucha-
miania zimnego silnika (analogiczne urza-
dzenie do zaSysacza w gaz h s
chodowych). Wiedzac z pewnoscig dosko-
nale, ze silnik spalinowy musi posiada¢
mieszanke ztozong zIl czesci paliwa na
16 do 20 czesci powietrza, nie_uwierzyt
chyba Kolega tym, ktorzy radzili jezdzic
stale na wcisnigte] dzwigni zasysacza. \
rezultacie daje to podwyzszenie zuzycia
paliwa, pogorszenie smarowania _(sploki-
wanie S$cianek cylindra) i zmnigjszenie
maksymalnej szybkosci * przy nieznacz-
nym wzroscie mocy (tylko na matych o-
brotach). Radzimy wieC uzywa¢ zasysacza
zgodnie z jego przeznaczeniem. i

Za mite’ zakoniczenie listu, serdecznie
dziekujemy.

=)

..i rady.

Kol. J. Turao — Sosnowiec.

Pisze Kolega, ze w SHL-ce ma ktopoty
z_tancuchem,” ktory wycigga se nadmier-
nie i spada. } .

Zaczniijmy od spadania- Otéz nawet
mocno wyciagniety taicuch nie powin'en
spada¢. Spadanie jest dowodem, ze tylne
koto ne lezy w p{aszczyzn? motocykla
Przy nacigganiu faicucha nalezy uwazac,
aby po regulacji kota, patrzac na fancuch
od” tylu motocykla, tworzyt on linie ;I)ro—
SI% nie zatamujaca sie w poblizu tylnej
zebatki

Inny sposéb sprawdzenia polega na
obracanu reka ?ylnego kota  (motocykl
na podstawce) i obserwowaniu czy fan-

cuch idzie srodkiem zebatki- Gdy tan-
cuch zjezdza na zewnetrzng strone “zebat-
ki (na prawo—patrzac od tytu), to nalezy
odciagna¢  $rube regulujaca napieté
Iar'\cu a, lub zluzowa¢™ lewa $rube regu-
acyjna.

) o wyc'q%an;a aficuchéw to nieste-

stosowane obecnie taricucuchy produk.

Ji_zagranicznej (wioskie) nie sa najwyz-
szej jakosci

tancuchy polskiej produkcji zastosowa-
ne juz do pewnej parti motocykli okala-
ty sie pod wieloma wzgledami~ lepsze od
Zagranicznych. Nad podniesieniem jako-
scipolsk'ch taricuchéw prace trwaja.

Jesli w motocyklu kol. zachodzi potrzeba
zmany tancucha, prosze sprawdzic stan
Brzedmej zeba'ki (na_silniku) Jezeli ze-

atka wykazata zuzycie, nalezy ja bezwa-

runkowo™ wymenic.” gdyz w przeciwnym
rauﬁ zniszczy bardzo szybko nowy tan-
cuch.

KALENDARZ SPORTOWY 1950

IMPREZY MIEDZYNARODOWE

maja — Miedzynarodowe
maja — Miedzynarodowe

BRE

czerwca — Grand Prix

8

erwca — Miedzynarodowe

zerwca — X Zfot

BOENOOA WM
wBEER
QR

T

15 sierpnia ﬁ\d” i
sierpnia_— Mi arodowe
12 y\?rz_eé a — rSuzyn
pazdzier

BERE
SES

pca — Grand Ptr¥x Polski — 3
ipca—6 sierpnia. — Miedzynarodowe wysci
111 Raid " Tatrzan

narodowy Rai
— Miedzynarodowe
1 Anglia — Organizuja Kluby

i na_zuzlu z RCS, — Katowice,

) wyscigi na zuzlu z RCS. — Warszawa.
maja — Grand_ Prix Weggr - % X
r umunii — Rumunia.
czerwca — Miedzynarodowy Raid Pokoju-Tams — CSR, Polska, V.Vegry

— \Weg

gi na zuzlu z Holandia — Wroctaw.

erwca — Miedzynarodowe wyscigi na zuzlu z Holandia — Warszawa.
Kask na’ torze trawiastym — Unia—Poznan.

Gwardia—Poznan. ) .
i zuzlu ze Szweczakfszwecja

‘wigzkowiec - Zakop.

w Budapeszcie — Budapeszt.

amochodow Ciezarowych — Polska.

V% igi na zuzlu z Holandia, Szwecja

arszawskie w W-wie.

IMPREZY ELIMINACYJNE WYSCIGOWE

1 14 maja — Wiosenny wy$
2. 8 czerwca WS

3. 2 lipca — Wyscigi
4. 10 wrzes$nia —

uliczne —

ig uliczn

W ie —
gi uliczne — Gwardia - Krakow.
czecin.

,,Ogniwo -

scig uliczny o mistrzostwo Warszawy — Zwiazkowiec -
Warszawa.

IMPREZY ELIMINACYINE RAIDOWB

indywidualne

1 18 maja — VIII. Raid $wietokrzyski — Kielce. R

2. 1315 sierpnia — VIII. Raid Tatrzanski — Zwiazkowiec - Zakopane.
3. 3 wrzedni Moto - Cross — Ogniwo - \Warszawa.

4. 24 wrzesnia — |, Expert . Trial —AZS - Gliwice,

patrolowe

czerwca—i lipca — Patrolowy Raid WKS Legia — Legia -
Raid Beskidzki — Ogniwo_- Bielsko.

2
30 lipca — Patrol

Warszawa,

1
2 5
3 8 pazpdziernika — Patrolowy Raid Wybrzeza' — Zwiazkowiec - Gdarisk.

7



WQISKO ZWYCIEZA

Zlmouiy Haiti a wiosennym ttoritu

Uwaga! Jeszcze 10 sekund, jeszcze 3 sekundy. Jazda! — zapowiadat starter

na szczycle Gubalowki, a Stanistaw Marusarz
rozpoczefa sie Jazda
zespoly

J&gego zawodnika.  Tak
zawodnikow. Pierwsze startowaty
SHL-ach i inne motocykle
250 i nowe Jaw
a na koncu moto= 2 oz

z notatnika sprawozdawcy

Transport motocykli na Gubatéwke ko-
lejka_rozpoczat sie juz o godz. 7-ej rano.
Jedynie wozki musiaty WJezdzac same od
zlrony Koscielisk, aby znalez¢ sie na star,

Stanistaw Marusarz, znany skoczek
ciarski, urzedowat na atéwce  ch
?lewka startera. Chociaz z noga  gipsi

Jednak przydat sie jeszcze molocykll

*

Kolorowo z czerwonymi swetrami i em-
blematami ,zZwiazkowca™ wystartowato 4
zawodnikow” 2 roctawia. ~ Wszyscy na
SHL-kach doskonale Irzymall sie’ razem,
Eomlmo swych 18.tu lat (W|ek zawodni,
Ow, a nie maszyn — przyp. red.).

Najlepiej wyekW|pcwan| byll zawodnicy
warszawskiej ,, Cieple, futrzane
kombinezony przypo inaly nam, ze to
whasnie jest raid... zimowy.

Przecigtna 12km/godz. to troche za ma.
to nawet na niektore trudne etapy. Jednak
dzigki niej nowe .Jawi/< Soutezne, posiada-
jace po kilkadziesiat ilometrow na licz-
niku, mogty sie spoko]nle docierac.

Dwa) ~zawodnicy postanowili wygra¢

{edne] i uusamej klasie. | na to zna.
lazt sie sposob. Kupczyk 1 Rusiniak piw.
jechali mete trzymajac’sie za rece.

Specjalny ,,dziryt hamu{(qcy zatozyt M.
Koprowski do swego wozka. Sita z Jaka
jego braciszek hamowat pojazd sprawita,
ze” gruby zelazny drag wygiat sie juz
w pierwszym dniu Jaz .

Kupa $miechu_byta tna mecie, gdy_ dwa)

zawodnicy Nr 15 T potem 75 pognall pro-
sto przed siebie ni¢ zauwaza jac, ze... pro
ba szybkosci skonczona. Gdy znlknell za

zakrefem, ktos uspokoll zebranych e
przeciez placowka WOP ich zawraoci; naJ—
wyzej zwiedza Morskie Oko. Les

Oto jazda zespotowa.
Uisci wojska: por. R. Czerw*fsU,

»Za kierownicg™. Wydawnictwo MON ,,Prasa Wojskowa™. Redaktor Naczelny —Wilamow ki

125 ccm Naslwle 6 zespotow
,,Zwmzkoﬁvca — W-wa,
@mi

iewka odjezdza-
torej wyruszylo
krajowych

méchiwat _chora
zna IZRT. do
‘wiazkowca”  na

eszcie maszyny w klasie 350 i 500 ccm

Jeszcze na godzine przed startem wﬂe
sta mgta pok- wala zbocza Gubatowki
Tym chyba ttumaczy sie wyz->tczenie zs
wodnikom na karfach dro jowych cza-
Wkrotct
znikt, a pozo
wody Qa
sy zoslaty E clqgm%te jednak pomimt
lisci z olbrzymiemi nadwyz-
kami mijali punkty kontrolne. Po prze
u 80-kilometroviej trasy pierwsze ma-
szyny byty na mecie” z orzeszto 2 godzin
nym’ zapasem czasu, a najbardziej pecho-
wi zawodnicy konayll ela? bez, punklow
karnych, (Jak np. 6ry pchat
swo]q maszyne — dobrze 7€ Io byla set-
ka —az 5 km!) Nic wiec dziwnego, ze
na 90 adqcych tylko zawodnikow
,,zambl 0" punkty “karne, a 11, ktorym
maszyny mowity posﬁuszensrwa — od
padfo

MIEDZY STARTEM A META I.ZRT.
W trzech miejscach na trasie obserwo-
walismy  przejezdzajacych =~ zawodnikow.
Podczas, gdy maszyny przedzieraty sie te-
renem ochotowa udalismy si
chodem na punkt _kontrolny u wylotu do-
liny Kselellsklej Tu juz g’gi 30_minutach

pierwsze wpadaty nasze L-ki, na kto-
wch doskonale jechat zespcl ZW|qz OW-
— Warszawa Zender ijatkow-

skl Puzio). Kole]no meldowa zespo{y
.Gwardii, Zw dansku Wroctaw. ~ Po
Wszystkie

chW|I| z'{/allwm]q sie wojskowi.

N W komplecie oddaja swe kar-
ty konlrolne Widac, ze wojsko jedzie naj-
bardizej regularnie i zesp . Wreszcie
zjawiaja si¢ dalsze maszyny. Na tym od-
cinku tylko J. Gorski mial uykry upa-
dek i feraz narzeka na uszkodzory tan-
cuch.

Nastepny odcinek raitfu prowadzit szo-
sg na Zakopane, ulicami miasta, a potem
w ostrych t rpentynach drogq na Mor-
skie Oko, Tu im W\{\‘e tvm” wiecej po-
kazu& sig Sniequ. Na” drogach Iesnych
oczekuje zawodnlkow zupetna zima. Aku-
rat zdazylismy, aby obserwowaC zmaga-
nia maszyn i ludzi ze $niegiem. Jazda
terenem przez wsie Mate Ciche i Murza-
sichle . wyltozyta" nle]ednegc zawodnika:
Kto za@uzyl na tylne koto tancuszki ten
teraz_pewnie_trzyma sie oblodzonej drogi
1 mi| a w Sniegu’ nawet silniejsze maszy-
ny. tym odcinku motocyklisci ,,prze-
mleszall F dos¢ znacznie. Jedynie woj-
SkOWI w dalszym ciggu jada Zwartymi zé-

stroma $c'czka Gubatowki ciagna jeden za drugim mo’ycy-
por. W. Filemonowicz i kpt. K. Konopka.

na_ Jawach” —

W ZAKOPANEM

Wreszcie na stromych zhoczach_Guba-
towki oczekujemy zawodnikow. Tu za-
miast $niegu Jech {
tuzach  wo ﬂ E Znowu
pierwsze przelatu]q SHL-ki. Te maszynj-
naprawde ciggng_niezmordowanie. 0

po karkotomnej Sciezce przejez-
dzaja Jawy. Sa to nasi czotowi raidowcy
na nowych Souteznych Jawach, ale jest i
ﬁko na_eksploatowanych stale maszy-
nach. Mieli po drodze uszkodzenia. Brak
w jednej z maszyn recznego _hamulca,
‘nnej urwat sie “nozny i oba podnozkl
Jednak zdyscyplinowanie nie pozwolito
im rozbi¢ zespotow. Jada nadal w kom-
pletnych skiadach, zrecznie mua]qc prze-
szkody na stromym "usypis| Mas.
z wozkami musiaty wykazaC, tu najwyz-
sza_zrecznos¢ swych kierowcow, przejez—
dzajac waskie drozyny raz po sniegu, to
znowu btocie. Spisaly sie doskonale
E zz 11 slartu]qcych tylko' jeden woz-
@arz pozostat na trasie.

PROBA SZYBKOSCI

Drugi dzien raidu
szybkoscl gorskiej na
Sienkiewicza, przez Rondo, B stre i
Jaszczurowkgd mety na Cyhrl hrii. bez-
punktowycl zawodmkow miato mzstrz
‘L}nqc ktory zespol zdobedale
Zwiazkowca rozEwwaly
Fdz&/ sob nowg SHL-ke. Stawl
uza. Oblodzone serpentyny powyzej
Jaszczurowkl nie sprzyjaly ~ bBynajmnie]
rozwinieciu_duzej szybkosti. Pomimo te-
go nalezy przyznac, = ze uzyskane czasy
szelkie oczekiwania. Nadz
czaj s iato i pewnie poszty znowu SHL-ki
z , wyscigoweenr P. Fijatkowskim, i zu-
zlowcami _Zenderowskim i Komanem na
czele. W 250-tkach najlepszy czas uzyska-
li zawodnicy wojskowi. Nikt nie spodzie-
wal sie-ze z trwatych raldowcow
bgdq w dniu dzisiejszym tak odwazni
Szer usnierek z zes|
oerlee Szkoly Samochodowej uzys-
kuljie rewe acyjny ~ czas: I7t100 buqf(l Zde-
owanie caty nasza elite mots

cr K. Plonoq Ki zq. & O%P
Kusnlerku drugle mlerce w kla—

a 4-te w ogolnej klas¥f|kac]|
Na 10 plerwszych miejsc w_ tej Klasie —
8 zdobywajg zawodnicy wojskowi!

W klasach wyzszych: 350 ccm triumfu-
ja Z. Kupczyk I S. Rusinak JZw_W-wa)
obaj na Jawach W klasie 500 ccm
zgtosili slehMarkowskl i Zymlrskl rowniez
na Jawach 250, nawigzijac na probie
szybkosci  ciekawa walke z 500—1[2.3 W
Szarle %qulwo W-wa), gorujac jednak
swa_tecl nad silniejsza maszyna kole-
gi. Z wozkarz na]lep iej _poszli "E." Wro-
ctawski 1 M Koprowski.” Efektowna jazda

grzewuiywal Probe
km: Ze starl

Mijajac nasz samochéd podnidst w pedze

szer. M. Raczyfiski (Il Zespot WT) obie rece

do géry Moze dla tego sun ¢ tak nieefek.
townie nogami po ziemL

maszyn z wozkami wzbudzata, Vzw&aszcza
na_ostrych zakretach, wsrod bl h
cej publicznosci prawduwy poptoch a
szczescie obeszio sie i tym dniu bez
wypadkow, a uroczyste rozdame nagrod
w_sali Morsklego Oka zakoriczyto dwu-
dniowy. Raid Zimowy w serdecznej kole-
zenskiej atmosferze.
Stefan L. Strzatkowski

WYNIKI TECHNICZNE RAIDU

Zespotowo;

1) Zespol Oficerskiej Szkoty Samocho-
dowej w skfadzie: Pagorski, Frqckowmk
Newiadomski; pol

mirski. Kupczyk Oczachowskl) —
3) zespét MON éKunopka Czerwmskl
Iemonownz — zespdt 1,2\
kowc: krﬁ/" Markowski, K,
Rusmak) — 24425, 5) W|aszW|ec —
(23dansk (Nketyn, Koman, Gampe)

4:105,
Fi-
iaz-

Indywidualnie;

KI. do 125 ccm.:: 1) Fijatkowski Zw.
Skra _czas proby szybkosci 7:37, 2) Koman
2w, Gd. 738, 3 Zenderowski Zw.
Skra — 810 4) Puzio Zw Skra — 811,
5) Lkictyn Zw Gd. — 815, 6) Kucharskl
Kolejarz Opole 8:46, (7;) Gampe Zw.
854." 8) Bochaczek Gwardia Kr. —&56
9) Dobrowolski Unia Leszno — 9:00. W
scy bez punkt karnﬂch Pigciu plenN—

ch. zawodni alo na maszynach
uskle produkcj L 125

5(Jccm 1) Kusnierek, MON czas

710(' %)(OHOWSKI MON — 7:32, 3) Frac-
kowiak Ofic. Szk. Samoch — 7:40. 4) Nie-
wiadomski Ofic.  Szk.  Samoch —
7431 5) Oczachowski Zw. Skra — 7495,

Fllsmonowmz MON — 7:50. 73 Pagorski

ic. Samoch — 7:54, 8) Trybula
2w, Zako ane — 7.565, 9) Czerwiriski
MON — 7:575. 10) Skba MON — 8:125.

Wszyscy bez' pun low karnych

do 350 car — ex aec\){;)o
Ku czyk Ruslnlak Zw
:3« jadowski Zw. Zakopane 4) Marchlm—
Kole]arz Olsztyn. 5) Noga Koi. Opole
6) Kulikowski Gw. Warszawa. Wsz)
bez pki. karnych.

KI._do 500 cm: 1) Markowski Zw- Skra,
czas 7:27, 2) Szarie Ognwo Wwa — 7:41,
3) 2) mirski Zw. Skra — 7415, 4) Wytry-

us Zw. Wroctaw — 7:515, 5)Waskowskt

Zw Skra 8:00, 6) Wolniewcz Zw. Wr. —
155, 7) OeryWolek Widkniarz Kr. —

820 8) Pradzriad Zw. Zakogane 82, 9

Szonert M. Kol Olsztyn — Wszyscy

bez piet, karnych.

z Wroctaw'# (od lewej: M. Bergier,

zespot: a
S. Mokiejewskl, R. Zadoreckl i J. Skrzypczyrski,

wszyscy startuja na SUL-kach.

Zbigniew kpt Adres Redakcji Warszawa, ni Filtro-

wa 21, guk. 418. Tej. 89680. wewu. 2974. Atliuiuiatracja, Waiazawa, ui. Noworfieiska 51 Kouto I’KO Nr. 19100 Druk. Z, G. P. W. B 103097



