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WSZYSCY NA START

4C KWIETNIA br. we

wszystkich miastach i oérodkach prze-

I'™ myslowych, gdzie tylko znajduja sie motorzysci zrzeszeni w

PZMot, zawarczaly silniki maszyn. Po kilkumiesigcznym

wypo-

czynku' zimowym ruszyli na start w zwartych szykach pod zwiaz-

kowymi proporcami nasi sportowcy:
do tegorocznego sezonu, a kilkadziesiat
inauguracyjne B

maicito uroczystosci

Zawody motorowe, jakie od-
byty sie w dniu otwarcia sezonu
nie byly jednak zwyczajnymi,
dotychczas' rozgrywanymi impre-
zami. Ich cel i charakter, jak
réwniez juz sam przebieg otwar-
cia sezonu wskazywat na duze
przemiany, jakie zeszly w_na-
szym motorowym sporcie. Prze-
miany, ktére ~zawdzieczamy w
pierwszym  rzedzie Uchwatom
Biura Politycznego KC PZPR w
sprawie kultury fizycznej i spor-
tu, zmobilizowaly naszych dzia-
taczy motorowych i sportowcow.

W my$l wskazan Biura Poli-
tycznego nastapito z poczatkiem
rb. skupienie wszystkich sil wo-
k6t zagadnieft motoryzacji i mo-
torowego sportu. Powstata jedna
silna_organizacja laczaca samo-
chodziarzy i motocyklistow —
Polski Zwiazek Motorowy. Zje-
dnoczeni we wspolnym Zwiazku
podjeliémy zadania postawione
nam przez partie i rzad, a jedno-

cze$nie- zrozumielismy, ze reali-
zacja planu  6-letniego, planu
wspanialego rozwoju i rozkwitu

polskiej motoryzacji, wymaga od
nas specjalnie wzmozonej pracy
Postanowilismy ja wykonac!

MOTORYZACJA

Tegoroczne  Miedzynarodowe
Targi Poznanskie stang sie ge-
neralnym przegladem gospodar-
ki i przemystu zaréwno Polski,
jak i innych wystawcow, ktory-
mi sa: Zwigzek Radziecki oraz
wszystkie kraje demokracji lu-
dowej. Szczegolnie bogato repre-
zentowany bedzie przemyst ciez-
ki — przemyst motoryzacyjny.

Dorobek polskiego przemysiu
motoryzacyjnego posiadac - be-
dzie oddzielne  stoisko.. Oprécz
znanych wszystkim motocykli
SHL i Sokét oraz samochodéw
ciezarowykch Star-20 i ciggni-
kéw Ursus-45 zobaczymy po raz
pierwszy prototypy nowY<clj po-
Jazdow “mechanicznych, ktérych
produkcje rozpocznie w niedtu-
gim czasie nasz przemyst. Be-
dzie to przede wszystkim nowy
model drogowego ciggnika sio-
diowego dwuosiowego, na ktd-
rym spoczywa dwukolowa 6-to-
néwa naczepa.

sztatowej i wprawy do kierowa-
nia pojazdem mechanicznym. W
ten sposéb uwietokrotnimy ka-
dry przysziych kierowcéw i war-

iarze

imprez w kraju uroz-

IVA START — do pracy tej
T" wzywamy wiec dzi§ wszyst-
kich motorzystéw i transportow-
cow, kierowcow | warsztatow-
cow, robotnikow i inzynieréw
przemyshu motoryzacyjnego, mo-
tocyklistow i samoehodziarzy
wszystkich, ktorym dobro poi-
skiej motoryzacji lezy na sercu
Dzié zrozumielismy juz, ze dla
samochodziarza, czy motocykli-
sty samo bicie rekordéw szybko-
éci, to_jeszcze nie wszystko. Ze
dla inzyniera, czy warsztatowca
samochodowego zasklepienie sie
w kregu samej techniki, to tylko
ostabien cennej pracy
Bl vy Y krzewié
motoryzacyjne  wsrod  naj-
szerszych warstw ludnosci pra-
cujacej miast i wsi. Pomozemy
chiopu poznac i docenic silnik.
Spopularyzujemy ciagnik, samo-
chéd, czy motocykl wszedzie tam,
gdzie — w zwiazku z postepem
i rozwojem gospodarczym — sta-
je sie potrzebny pojazd mecha-
niczny. Pozyskamy dla motory-
zacji miodziez:  stworzymy jej
dogodne warunki zdobycia tech-
nicznej wiedzy motoryzacyjnej,
ulatwimy nabycie praktyki war-

ie je'go
CHCEM idee

AA XXIII MTP

Dalej zademonstrowane zosta-
nie nowe podwozie autobusowe
polskiej produkcji A-50. Techni-
cy i mechanicy samochodowi
beda mogli zapoznac si¢ z pro-
totypem nowej hamowni z_za-
montowanym ~ silnikiem  S-42.
Hamownia posiada wskazniki
wykazujgce temperature, ilos¢,
obrotéw, obcigzenie itp.

Z wystawcow  zagranicznych
pierwszy zorganizowal swe stoi-
ska Zwigzek Radziecki. 140 wa-
?onéw rzybylo w pierwszej po-
owie kwietnia do Poznania,
przywozac eksponaty przemystu
ZSRR. W dziale motoryzacji o-
bok calego asortymentu ciagni-
kéw, samochodéw osobowych,
ciezarowych i motocykli, zoba-
czymy szereg specﬁilnych poja-
zdow” mechanicznych, jak walce
do ugniatania drog, z
pojazdy do za- 1 wytadunku,
specjalne maszyny do obstugi
rolnictwa  umieszczone na sa-
mochodach i wiele innych.

Radzieckie Samochody w przeddziefi otwarcia Targow

tai w. poziom
kwalifikacji zawodowych kazde-
go motorzysty i transportowca i
pomozemy mu_w wykonywaniu
jego codziennej pracy
(Dokoriczenie na str. 2).

Pozdrawiamy
strajkujacych
robotnikdw Wioch

Co raz wyrazniej daje sig za»
uwazy¢ we Wioszech, zaprzeda-
nych przez reakcyjny rzad de
Gasoeriego amerykanskim ~ mo-
nopolistom, spadek produkcji
przemystowej i gospodarczej, a
wraz z tym kurczenie sie é)rze-
mystu motoryzacyjnego. ~ Przed
wioska klasg robotnicza, wyzy-
skiwang przez obcy kapitat,” co
raz ostrzej rysuje .sie widmo
glodu i bezrobocia. Wiadomosci
[ zamxkaniu starych, doswiad-
czonych fabryk samochodowych
we Wioszech docierajg do nas
co raz czesciej. o

Cierpia  na tym  najwiecej
wiloskie masy pracujace. Prze-
ciwko nim wysyla sie wiec z A-
meryki okrety-widma  zatado-
wane sprzetem  wojennym a
krwawy terror policji de Gaspe-
riego ma stlumic¢ niezadowole-
nie ludnosci. Terror ten wywo-
tuje liczne protesty klasy robot-
niczej, ktéra w setkach rezolu-
cji wyraza peing solidarnos¢ z
robotnikami _ wioskimi. 1 tak
pracownicy Zaktadéw Staracho-
wickich stwierdzaja: .

.Potgpiamy bestialski terror
stugusow imperializmu —
Gasperiego i Seelb; ktérzy
morduja_ bezbronnych robotni-
kow. walczacych o swe prawa i
chfopéw pragnacych ziemi. Ca-
tym. sercem i myslami jestesmy
Z robotnikami i~ chtopami wios-
kimi w ich walce o prawa ludz-
kie. chleb i pokdj)'.

Podobne rezolucje podiely ro6-
wniez zatogi fabryczne wielu in-
nych warsztatéw pracy. ot

st.;.
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| Zjazd Aktywu Stuzby Samochodowej

Wiceminister ON  gen.

P. JaroszewJe-

wyglasza  referat

o zadaniach stuzby samochodowej
(Sprawozdanie ze Zjazdu patrz str. 3)

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
MARSZALEK POLSKI KONSTANTY ROKOSSOWSKI

My oficerowie i podoficerowie
Stuzby Samochodowej

dzie aktywu

Warszawa

zebrani na pierwszej nara-
meldujemy Obywatelowi

Marszatkowi, ze zadanie postawione na naradzie przez nasze Do-

wodztwo wykonamy w catosci.

W szczegélnosci zobowigzujemy

sie do sumiennego przygotowania catej gospodarki samochodo-
wej w naszych jednostkach do Generalnego Przegladu i szkole-

nia na obozach letnich.

Swiadomi roli zoinierzy Ludowego Wojska Polskiego, be-
dziemy dazy¢ do postawienia stuzby samochodowej w naszych
jednostkach na najwyzszym poziomic, opierajac si¢ w tej pracy
o przyktad Armii Radzieckiej, o Jej wspaniate osiggniecia i wy-

prébowane metody pracy.

Bedziemy pracowac coraz wydajniej, podnosi¢ poziom

za-

réwno wiasnego wyszkolenia politycznego, wojskowego i facho-

wego jak i podwiadnych.

na, eksploatacyjng i techniczna,

Bedziemy wzmacnia¢ dyscypling ogol-

zacie$nia¢ nasza wspolprace

z oficerami, dowédcami pododdziatéw liniowych oraz aparatem
politycznym, bedziemy w pracy naszej opiera¢ si¢ o pomoc orga-
nizacji partyjnych i ZMP-owskich, dazac do nieustannego wzmo-

cnienia bazy motoryzacyjnej i

przyczyniajac si¢ w ten sposob

do wzmacniania Ludowego Wojska Polskiego, naszego Ludowe-
go Parfistwa — waznego ogniwa w $wiatowym obozie pokoju,
ktéremu przewodzi nasz sojusznik — Zwigzek Radziecki.

Pla uetCTenta Awlefa ttla»7 robolnlerej

Wyprodukujemy wiecej ciagnikéw i

Aby uczci¢ $wieto klasy robo-
tniczej czynem i zadokumento-
wac niezlomng wole walki opo-
koi i postep masy pracujace ca-
tego kralu podjely szereg zobo-

an |-Majowych. " = ciagu
ostatnich kilku, " tygodni naply-
waly nieprzerwanie meldunki o
zobowigzaniach calych zatog fa-
brycznych oraz poszczegdinych

li réwniez masowo im-.i..
cownicy naszej motoryzacji: o-
Srodkéw  przemystu motoryza-
cyjnego, transportu, spedycji —
kierowcy, warsztatowcy, dziata-
cze i sportowcy motorowi.

Z noéréd licznych meldunkéow
Czynu 1 - Majowego wysunely
sie’ na czolo zobowigzania zato-
gi Zaktadow  Mechanicznych
Ursus”.  Robotnicy ,Ursusa
zadeklarowali wyprodukowanie
w kwietniu ponad plan 33 cig-
gnikéw rolniczych oraz uptyn-
nienie do 1 maja bf. srodkéw o

biesowych i remanentéw
kwote 67 milionéw ztotych.

Rowniez podwyzszona zostata
w ramach 1 - Majowego Czynu
produkcja samochodéw ciezaro-
wych. Przodownicy pracy, ra-
cjonalizatorzy i inni pracownicy
Zaktadéw  Starachowickich zig
bowigzali_sie bowiem na czesc
Swigta Pracy wyprodukowac
dodatkowo 5 samochodéw mar-

na

ki STAR-20 i przekaza¢ je do
dnia 1 maja br. Centralnemu
Zarzadowi Przemystu Motory-

zacyjnego.

Szereg zobowiazan indywidu-
alnych ~powzieli robotnicy Fa-
bryki Opon ,Stomil", Fabryki
Akumulatoréw ,Tudor", Fabry-
ki Elektrotechnicznych  Urza-
dzen Samochodowych ,Marci-
niak", Zaktady Sprzetu Trans-
portowego i wiele innych zakta-
doéw produkcyjnych.

Z okazji 1- Majowego Swieta
kierowcy i warsztatowcy zade-

samochodow

klarowali w m-cu kwietniu pod-
wyzszenie swych diugofalowych
zobowigzan w dziale przebie-
géw miedzynaprawczych i osz-
czednosci materiatow ™ pednych.
Apel  personelu  technicznego
podchwycili pracownicy —admi-
nistracyjni poszczegolnych Dy-
rekcji Okregowych i Stacji PKS.
Zobowiazali si¢ oni w terminie
do 1-go maja br. zakonczy¢
wszystkie prace biezace w spra-
wozdawczosci i buchalterii.

Tak wiec w ramach 1 - Majo-
wych zobowigzan znalazly sie
meldunki catej polskiej moto-
ryzacji, ktéra stanowigc sktado-

cze$¢ naszej klasy robotni-
czej, staneta twardo do walkio
szyg)sze wykonanie planéw gos-
podarczych i budowania pod-
staw socjalizmu, wzmacniajac
tym samym sily postepu zdolne
w kazdej chwili pokrzyzowaé a-
gresywne  zamiary podzegaczy
wojennych. (sls)



SILY OBOZU POKOJU ZWYCIEZA -SS32W

Transportowcy podpisujg apel
Komitetu Obronncéw Pokoju

Wezwanie Statego Komitetu Obroricéw Pokoju skierowane do wszystkich
ludzi dobrej woli na calym $wiecie, aby podpisywali apel o bezwarunkowym za-
kazie broni atomowej znalazly zywy oddzwigk wsrod najszerszych mas spoleczen-

stwa polskiego. lizad ktéry uzyje dzi$ broni

céw Pokoju, rozbudowujgc organizacyj-
nie ruch w obronie pokoju, rozszerzajac
i poglebiajgc jego propagande, a dema-
skujac pc tak 6

ko

j gvzecww
krajowi — glosi apel — zostanie potraktowany jako zbrodniarz wojenny.

Front pokoju wzmacnia sie i rozszerza.
Zorganizowany front zwolennikéw poko-
ju Z poteznym Banst_wem socjalistycznym
— Zwiazkiem Radzieckim i krajami de-
mokracji ludowej na czele obejmuje juz
wszystKie kontynenty. Akcja . Komitetu
Obroncow Pokoju ogarnia “dzi$ wszyst-
kich ludzi na catym™ Swi
czfowiek na kuli ziemskiej zostat posta-
wiony w obliczu odpowiedzialnoéci  za
przysztos¢ wszystkich' ludzi Swiata. Kaz-
demu  bowiem " uczciwemu cztowiekowi,
niezaleznie od kraju w ktérym mieszka,
niezaleznie od wierzen i pogladow jakie
w;fznaje,, _niezaleznie od zawodu i przy-
naleznosci organizacyjnej postawione Zo-
stato pytanie:

— Czy zyczysz sobie uzycia bomby ato-
mowej?

A jezeli nie zyczysz, to nie pozwol, aby
milczenie twoje bylo tlumaczone przez
podzegaczy wojennych, jako zgoda na
ich agresywne’ plaiy. Wypowiedz jasno
swoja wole i zt0z swoj podpis po stronie
pokoju.

@

, a kazdy

(Dokoriczenie z 1),
Mamy juz zorganizowane wsp6izawod-
nictwo w szkoleniu motorowym — dazy¢

bedziemy do jeszcze s Iniejszego rozwinie-
cia go. Opiekujemy sie Ludowymi Zespo-
tami Sportowymi — akcja ta jeszcze bar-

iej musi przybra¢é na sile. = Zaktadamy
ce i Kola Motoryzacyjne przy szko-
tach — powsta¢ musi  jeszcze wiecej ta-
kich kot. Powstaja osrodki motoryzacyjne,
oérodki racjonalizacji i mysli technicznej—
damy w nich opieke i pomoc najwartos-

ym | ym pr
naszej motoryzacji. Odbywaja sie obozy
treningowe i kursy doszkalajace — podnie-
siemy na nich wiedze techniczng i rozsze-
rzymy praktyke naszych samochodziarzy
1 motocyklistow.

PORT wyczynowy stanie sie dobra
S propaganta | nassej motoryzacii, na.
szego przemysiu motoryzacyjnego oraz

przemystu ZSRR i krajéw demokracji lu-
dowej. Przeegzaminuje naszych czoluja-
cych k'erowcow i zaprawi Ich do najrézno-
rodniejszej pracy (rowniez w terenie!) w
okresie budownictwa pokojowego, ale ina
wypadek wojny. Nagrody przyznawane
zwyciezcom imprez motorowych stana sie
gwarancja dobrej pracy zawodowej kie-
rowcy: ocena jego sylwetki nic tylko jako
sportowca, ale rowniez jako wartosciowe-
go obywatela ludowego panstwa.

W ten sposéb pojete zadania i cele na-
szego zwiazku — Polskiego Zwiazku Mo-
torowego, konsekwennie realizowane na
wszystkich szczeblach organzacyjnych nie
tylko dopomoga do pelnego 1 szybkiego
rozkwitu polskiej meteryzaoji i potencjaiu
gospodarczego Polski Ludowej, ale dadza
powazny wklad do budownictwa funda-
mentow socjalizmu w naszym kraju i je-
szcze skuteczn ej wzmocnig sity obozu po-
stepu w walce o trwaly pokoj

(stre))

Gdy pewne
nem, rzeki zyczliwie, ale stanowczo:
— Na c6z wam potrzebn*- ten instrum
?zu_ Gil? Odtozcie go lepiej gdzies na bok, i
epie).

Ja jednakze nadal nositem rewolwer przy sobie, cho-
atem go przed wzrokiem Wiodzimie-

ciaz starannie ukr
rza lljicza. Nosifem
bluza.

W ten fatalny dzien 30 sierpnia_ 1918

kilka tur z Whodzimierzem Iljlczem. Bylismy na

Pod apalein Kongresu Obroficéw Poko-
ju sie wiec cala lu-
dzkosé. Podpisad?r sie i przyjely apel ma-
sy pracujace Polski, a wraz z nimi i na-
sza motoryzacja.

Lecz apelu tego nie zrozumiemy jednak
jedynie jako tamy w przygotowaniach
do nowej wojny. Apel Obroficéw Pokoju
jest dla nas wezwaniem do wytezenia je-
szcze bardziej wszystkich sit”w obronie
pokoju zagrozonego przez anglosaskich
imperialistow i icli poplecznikow. Apel
ten mobilizuje szerokie masy |udowe do
walki przeciwko ciemnym sitom impe-
rialistycznym. .A $rodkiem do tej walki
— walki od ktorej zaleza losy ludzkosci

jest dalsze wzmacnianie potencjatu
ospodarczego i politycznego naszego
raju, jest wzmacnianie wiadzy ludowej.
lasz udziat w walce o pokdj to utrwa-

lenie ~ zdobyczy  demokratycznych, to
przedterminowe wykonanie "planéw pro-
samochodow,

dukeyjnych wfabrykach
i

, to pr lie
norm ‘we wsporzawodniclwle o przediu-
Zzenie przebiegéw miedzynaprawczych, to
wreszcie racjonalizatorstwo kierowcow i
warsztatowcow — co pozwoli nam na
szybsze i trwalsze zatozenie podstaw no-
wego ustroju spo#ecznedqo — socjalizmu.
Zrozumie¢ to musi kazdy pracownik mo-
toryzacji polsk\eg kierowca, czy mecha-
nik, robotnik fabryki samochodéw, czy
sportowiec motorowy.

| dlatego tak. jak w miastach, powia-
tach i wsiach powstaja Komitety Obron-

g rowniez i przy
wszystkich placéwkach motoryzacyjnych
w calym kraju powsta¢ powinny aktyw-
ne komitety, majace na celu zwiekszenie
naszego wktadu we wspéing walke o lep-
sze jutro, o pokdj i socjalizm

Zda¢ sobie musimy sprawe z tego, ze
motoryzacja, ze nowoczesna technika ma
przy obecnym rozwoju gospodarczym do-
'niosto zadania do spetnienia.

Wrég jednakze znajac zadania i role
motoryzacji szczegolnie ostro atakuje nas
na odcinku techniki. Umiejetnie przepro-
wadzana propaganda o anglosaskiej su-
pertechnice ma na celu przekonanie nas

$ amerykanskiego
nad, ~oparta_na zdrowych podstawach,
technikg krajow obozu pokoju. W thn
sposob wrog' usituje ostabi¢ w nas wiare
we whasne sily, zastraszajac wlasna, w
rzeczywistosci nie istniejaca, potegq tech-
niczna. Na nic sie jednak nie zda wy-
czarowywanie wodorowych straszakow i
reklamowanie superbombami,  superfoi
tecami, czy Supersaniochodami.

Potezne sily obozu demokratycznej
Eowslabe z pracy twardych rak ludu
ierowane wolg ludu, potrafig unieszko-
dliwi¢ kazd% zamach na twérczg prace i
pokdj swych narodow. Kazda agresja,
nie tylko pojedyniczej superfortecy, ale
calego superimperializmu amerykanskie
go, zostanie odparta. Zwycigzy¢ moze je-
dynie postep i pokdj, o ktory dzi§ wal-
cza wszystkie demokratyczne sity $§
ta z krajami demokracji ludowej i Zwig-
zkiem Radzieckim na czele.

Stefan L. Strzatkowski

Prusa maloryrasyinn pnnweu i informatorem

Przybyli na Pierwszy Zjazd Aktywu Shuzby Samochodowej oficerowie 1 podoficero-

wie' z zainteresowaniem ogladali pieknie urzadzone

a w szczegdlnosci foczn'ki

stoisko prasy motoryzacyjnej

wydawnictw .Przegladu Samochodowego* i ,Za Kurow-

nlca®. Znaczen e prasy motoryzacyjnej, w szkoleniu nowych kadr i stalym doszkala-

niu zoknierzy stuzby samochodowej znalazto mocne podkreslenie

niu Szefa Departamentu jak i Giownego
wicza. Prasa motoryzacyjna w nna stac
dowej, tak jak glosito umieszczone nad

tak w przemoéwie-
Kwatermistrza WP gen. bryg. P. Jarosze-
sie dla oficera i podoficera stuzby samo-
stoiskiem hasto, inftfrmatorem i pomocni-

kiem w codziennej pracy i samoksztalceniu

0 razu zobaczyt u mnie futerat z naga-
o

ent, towarzy-
m dalej, tym

nagan bez futeratu za pasem pod

r zrobilism
ot

WSPOMNIENIA KIEROWCY

jechat i

wi
i

Ciekawscy otaczali
znajomej kobiety nie wzbudzito we mnie specjalnych p
dejrzen,” Pamietatem jednak za C a
nigdy i nikomu nie mowic, kto i skad przyjechat, i dokad
sig potem udajemy. - . L
Iniej wiecej” po godzinie z fabryki wyszedt wielki
thum robotnikow, Ktérzy zaﬂelnlll nieomal cate podworze.
Zrozumiatem, z - wl ie skocc:

ILE JEST SAMOCHODOW?

eskie czasopismo_motoryzacyjne ,Svet
Jru“ przytacza interesujacg statysty-

ka z ktorej wynika, ze w poczatkach™ 1949
kursowato ‘na “$wiece 57.505980 pojazdow
motorowg/ch -tj. prawie dwa razy wiecej,
>w 199 r. Kiedy byl6"w ruchu

638535 pojazdéw. “Z przeszto 57 milio-

ny samochodow, na Europe przy_Fada
przeszto 10 milionow, w czym 53 miliona
wozow osobowych, 4,8 miliona ciezaréwek
i 140 tys. autobusow .

W Eyurople na pierwszym miejscu kro-
czy ZSRR z 3 milionami” samochodow, za
nim za$ znajduja sie Anglia, Francja i
Niemcy. w

Przy niektérych szczegdlnie ciezkich
imprezach sportowych niewystarcza zwy-
kte ogumienie, produkowane na uzytek
codzienny. . .

Potrzebne jest ogumienie specjalne, bar-
trzebne jest ogumienie specjalne, bar-
dziej wytrzymate i dostosowane do po-
trzeb wzglednie warunkow terenowych.
Dotyctho zwtaszcza wielkich wysScigow,
ciezkich zawodéw terenowych oraz jaz-
dy po ztych drogach. Czechostowackie fa-
bryki ogumienia pragna¢ pokry¢ zapo-
trzebowanie na specjalne gatunki ogu-
mienia rozszerzajg w roku biezacym
swa produkcje w tym kierunku. Posta-
nowiono wyrabia¢ " specjalne ogumienie
typu Uniwersal", Kktére uzywane
dzie do wyscigéw motocyklowych. W te-
gorocznych zawodach terenowych uzy-
wane bedzie réwniez wyprébowane juz
ogumienie typu ,Polar". ~ Bedzie sig tez
produkowac” specjalne ogumienie prze-
znaczone do jazdy po ziych drogach.

RADZIECKI WOZ SPORTOWY

Na bazie samochodu ,Gwiazda" buduje
sie obecnie w ZSRR lekki wéz sportowy
z sitokiem o pojemnosci 350 cm5 i mocy
43 KM. Woz ten posiada doskonate nadwo-
zie o ksztaltach oplywowych i rozwija
szybkos¢ do 956 km/godz. Skonstruowanie

tego, wozu jest dowodem wzrastajacego
zainteresowania  automobilizmem  sporto-
wyra w ZSRR.
Z ukoid.

Swiece., poczta lotnicza

IV dniu 15 lutego umiescilismy w ,Ztt
Kierownicg" wzmianke pt.: ,Figiel pana

Rl somiedi }
tresci  doniesliSmy o perypetiach.
Oddziatu Doéwiadczalnego Kieleckich Za-
ktadéw) Wyrobow Metalowych, igza-
nych z zakupem wysokocieplnych swiec
zaghmow ch w ,Motozbycie".
rtykuf nasz odniést” pozadany sku-
tek

Juz w dniu 21 lutego Kieleckie Zakta-
dy Wyrobow Metalowych otrzymaty za-
wiadomienie z ,Motozbytu", ze wystano
zamowienie na Swiece  z prosbg o jak
najszybsza dostawe droga lotnicza.

.Motozbyt" wykazat raz jeszcze swoje
pozytywne ustosunkowanie “do rzeczywi-
stych  potrzeb krajowego przemystu mo-

liloi
}Zie watpimy, ze juz w najblizszym
czasie Oddzial Doswiadczalny KZWMet
otrzyma zamowiohy asortyment swiec,
co pozwoli na dalsza, racjonalng pracet
poczynienie szeregu powaznych préb.
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¢, kto przy-
warzato sie, ze

rzywioztem, przy cz
A ogladali gan%’oché\{inj wiec pytanie m«-
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ze 0 surowej

ec Sie i trzymalem maszyne

Zbozoweé, _gdzie odbyt sie wlec przy”udziale ogromnej
masy ludzi.” Iljicz w¥glosl wielkie i” gorace przémo
nie.” Nie podejrzewaliSmy nawet, ze juz tam, na G
dzie Zbozowej, wrogowie” $ledzili za Leninem i szykowali
na niego zamach. ifo sie to ﬂo kilku dniach, pod-
ﬁz,as $Sledztwa w sprawie eserowki Kaptan i jej wspolni-
OW.

Okoto gkodziny 6-ej wieczorem opuscilismy  Gietde
Zbozowa | Skierowalismy sie w_slron% zakfadow rzema/—
stowych Michelsona na “ulicy Sierpuchowskiej. zakfa-

dach’ tych Lenin bywat i przedtem.

_ W' drodze Wiodzimierz Iljicz byt, jak zawsze, spo-
kojny i opanowany, chwilami tylko™ zatroskany mruzyt
oczy i marszczyt czoto.

Tego dnia Lenin byt wy{'qlkowo zajety. Rano przyj-
mowanie _interesantow, potem posiedzenie, nastepnie
wiec; ktory dopiero sie skonczyt, i drugi wiec, na kto-
r?/_. teraz jechalisSmy, a za dwie godziny w gabinecie
Iljicza i pod jego pr iwodnict<vem miata si¢ t~ *y¢ na-
rada komisarzy " ludowych.

_ Gdy wjechalismy na podworze fabryki Michelsona,
wiec jeszcze sie nie rozpocza’ W obszernym oddziale pro-
dukcji granatow zebrato sie” kilka tysiecy robotnikow.
Ztozyto sie tak jakos, ze nikt nie wyszedt na nasze spot-

anie.

2 teWOWNICA

Wiodzimierz liljicz sam wY,siadl z samochodu i szyb-
ko skierowat sie w strone hali fabrycznej. Podjechatem
autem na odlegtos¢ jakichs 10 krokow od wejscia do bu-
dynku fabrycznego i skierowatem maszyne w strong bra-
my wyjazdowej.
Po “kilku minutach zblizyta sie do mnie kobieta
w krotkim zakiecie, z teczka W reku. Zatrzymata sie tuz
obok samochodu, mogtem dec doktadnie Sie jej przyj-
rzeC. Byla to_kobieta” mtoda jeszcr-i, chuda, z ciemnymi
niespokojnymi oczyma, wywierata wrazenie osoby nie-
zupetnie normalnej, . .

— Zdaje sig, ze to towarzysz Lenin przyjechat? —
zapytata_nieco drzacym gtosem. o

— Nie wiem, kto przyjechat — odpowiedziatem.
Zasmiata sie nienaturalnie i rzekta:

— Jakze to tak? Jestescie s ferem i nie wiecie ko-
go wieziecie?
mnie_tg

— 0 nie interesuje. Jaki$ tam méwca —
duzo ich tera2 jezdzi, a przeciez r’ moge wszystkich

znac,
Skrzywita sie z niedowierzaniem i odeszta ode mnie
w strone budynku fabrycznego .
Zastanawiatem sie nad tym, dl_ac_zego ta kobieta przy-
czepita sie do ranie Poniewaz jednak zawsze y%

pod gazem, ale Wiodzimierza fljicza jeszcze nie byto
widac

. Po kilku minutach z hali fabrycznej znowu wyszta
duza grupa robotnikow na czele "ktorej szedt izi-
mierz_lljicz. iziatem za kierownicg i bylem gotow
w kazdej chwili ruszy¢ w droge.

Idac w kierunku samochodu. Wtodzimierz lljicz
z_ozywieniem rozmawiat z robotnikami, uprzejmie odpo-
wiadat na zapytania i ze swe£ strony dopytywat sie 0 co$
kow.” W odlegtosci 2—3 krokow od samochodu
mierz | ,zatrz;{)ma&_ sie naprzeciw drzwiczek li-
, ktore 'kto§ z robotnikow dazyt uJu; otworzg/_c.

_ W tymze czasie Lenin rozmawiat z dwiema kobieta-
mi, odpowiadajac na ich zapytania. Mowa byta o przewo-
zie produktow. szatem 1 “dokladnie zapamietatem sto-
wa Wiodzimierza 1ljicza:

_ — Macie zupelna racje, ze oddzialy milicji czesto
d_Zl‘a|an niewtasciwie, ale”te wszystkie braki beda usu-
nigte.

Rozmowa trwata 2 —3  nuty Obok Wiodzimierza
. o\ Szy\l}\l}g

w6 m glow% w_kierunku
kot tloczyli sie robotnicy, pilnie
ierza_lljicza. W momencie.
stopien samochodu, rozlegf

gdy Leninvngcial
si¢”huk wystrzatu

juz wejs¢ na

Dalszy ciag w numerze nastepnym



Pierwszy Zjazd Aktywu Stuzby Samochodowe] WP

dopomoze motoryzacji wojskowej dobrze wypetni¢ zadania letnich obozow szkoleniowych

naiwny Kwatermistrz WP Wiceminister
ON gen. bryg. P. Jaroszewicz, wygtasza re-

ferat.

Zadanie to postawit Gen. Jaroszewicz
przed zebranymi jako czotowy problem
atuzby samochodowej, taczac go Scisle z
problemem wychowania nowej kadry.

— Mamy kadre mioda i zdolng—stwier-
dzit Gen. P. Jaroszewicz — w dalszyifi
ciagu nalezy jednak walczy¢ o podnie-
sienie jej poziomu technicznego. Mamy
wspaniata, nowoczesng Oficerska Szkote
Samochodowa, mamy szkoty podoficer-
skie, organizujemy setki kurséw do-
ksztalcajacych, ale to wszystko jeszcze
za mato. Odrabia¢ bowiem nyisimy za-
niedbania sanacji, ktéra bojac sie roz-
woju techniki i rozumiejac, ze przez nig
wzmacnia si¢ i krzepnie klasa robotni-
cza, celowo nie dopuszczata do rozwoju
stuzby technicznej w armii przedwrzes-
niowej. Dlatego
gadnienie -szkolenia kadr., Szkolenia n

wszystkich' szczeblach i w kazdej formie. »

Duza role do spefnienia musi tu mie¢ do-
brze zorganizowane samoksztalcenie te-
chniczne pod kierownictwem Departa-
mentu Stuzby Samochodowej MON,. U-
czy¢ sig musimy hiie tylko w szkole, ale
i poza szkota. Pomocg na tym odcinku
bedzie factiowa prasa motoryzacyjna.

— Walczymy nie tylko o poziom tech-
niczny naszych kadr samochodowych:
kierowcéw i mechanikéw — kontynuo-
wat dalej Gen Jaroszewicz — lecz prze-
de wszystkim o ich oblicze polityczne i
moralne. Nic moze by¢ dobrym Zotnie-

tak wazne jest dzi$ za-

Pierwfefy Zjazd Aktywu Stuzby Samo-
chodowejl ~ zgromadzit~ na sali obrad w
Warszawie przodujacych oficeréw, podo-
ficeréw, Jracjonalizatorow, — wzorowych
kierowcéw i~ przodownikéw wyszkolenia
motoryzacji wojskowej. W naradach
wzieli” ponadto udziat “przedstawiciele o-
k‘regnéw wojskowych oraz innych broni i
shiz

Zebrani aktywisci przybyli do War-
szawy by przed obfitujgcym w nowo od-
powiedzialne zadania okresem letniego
szkolenia podzieli¢ si¢ doswiadczeniami
-wej pracy i zapoznac sie z wielkimi per-
spektywi rozwoiu stoiacvmi ‘przed
motoryzacja

Trosce o zabezpieczenie wykonania no-
wych zadan i zmobilizowania na wszyst-

nictwem calego stanu osobowego stuzby

samochodowe]. Swiadomo$¢ ideologicz-

na, zrozumienie zadan stojacych przed

stuzbg samochodowa pomoze w szybszej
budo&/vie silnej bazy motoryzacyjnej w
ojsku

,,53 tu na sali nasi najlepsi oficerowie
i podoficerowie, ktérzy = dzielg sie do-
Swiadczeniami pracy przeniosg je do
swoich jednostek i W' ten sposob przyczy-
nig S‘?\ do podniesienia poziomu sfuzb
samochodowej" — podkreslit ptk. Solski.

Zadania stojace przed stuzba samocho-
dowg przedstawit .w obszernym referacie
Wiceminister O. X. Gen. Bryg. Piotr Ja
roszewicz.

— W miare dalszego unowoczesnienia
stuzby owej WP, na ktére po-

kich odcinkach pracy aktywu p
i bezpartyjnego dat ‘wyraz pik. inz. Sol-
ski, otwierajagc Zjazd. Moéwca podkreslit
m. in. fakt, ze budujemy najbardziej no-
woczesng armig opierajgca sie na potez-
nej bazie motoryzacyjnej. Donioste z

nia w_zakresie motoryzacji nie powinny
bvé realizowane tylko® drogg administra-
cyjnych zarzadzen, ale réwniez za pomo-
cg mobilizacji aktywu, a za jego posred-

szym ciggu bedziemy czerpa¢ ws

zwoli" nam pomys$ine przeprowadzenie
planu 6-letniego — o$wiadczyt Gen. Jaro-
szewicz — zerwac nalezy z pojeciem ofi-
cera ,gospodarczego. Oficer samochodo-
wy musi stac sie oficerem liniowym, zda-
jacym taktyke wojsk zmotoryzowanych,
obstuge sprzetu w polu, naprawy* pojaz-
déwhw prymitywnych warunkach  Polo-
wych.

samochodowa — stuzbg liniowg

potezniejszej ai
sta

WZory, W oparciu o )
wojenna, w oparciu o do$wiadczen

mem.

Czyn pier ym  celem

wiazat sig

zy. Kpt. Jan Wysocki zobo-

p
urzadzi¢ sale motoryzacyjnewe wszystkich jednostkach podlegtych je-

go Wydziatowi, Plut. Stefan Knab kierownik samochodowej stacji obstugi, przygo-

towuje wzorowo caly stan

pojazdow dopierwszomajowej defilady

Wspanialy sprzet radziecki

podstawg sity naszej motoryzacji

Z kolei przeszedt Gen. Jaroszewicz do
omawiania spraw taboru i sprzetu samo-
chodowego, co obok spraw kadr jest naj-
donioslejszym zagadnieniem naszej stuz-

rzem stuzby wej i
zolujaca sie od spoteczerstwa, od' kraju,
od jego spraw, od zycia, od postepu. Za-
mykanie si¢ w kregu samej jedynie te-
chniki — to duze niebezpieczeristwo dla
naszej stuzby.

Wzorem w pracy nad podniesieniem
poziomu wyszkolenia i wiedzy technicz-
nej jest dla nas Zwigzek Radziecki, jest
dla nas sluzba samochodowa Armii Ra-
dzieckiej, z ktérej czerpiemy i w dal-

Kierownik warsziatu samochodowego sierz
Fran. Szcjbach pi.maga ZMP-owcom swej
jednostki - w wykonaniu 1-Majowych zo-
bowiazan: weczesniejszego  przygotowania
samochodéw do Przegladu Generalnego.

by. Stwierdzit on, ze i w tej dziedzinie

mem, a obecnie zbadane w najr6znorod-
niejszych  warunkach klimatycznych
Zwiazku Radzieckiego, dajalgwarancje,
ze stuzba samochodowa spetnia
wszystkie zadania, jakie stoja przed no-

zaszly korzystne pr lia. Wojsko
wyzbywa sig¢ w szybkim tempie amery-
kariskiego szmelcu, a otrzymuje najlep-
sze na swiecie samochody radzieckie
petnowartosciowe ‘radzieckie wyposaze-
nie techniczne.

| tutaj wiec pomoc Zwigzku Radziec-
kiego pozwolita ‘dzwigna¢ na
ziom stan naszego parku samochodowe-
go, podnie$¢ jego sprawno$¢ i gotowosé
ejowa. Samochody radzieckie, produko-
wane przez, najsilniejszy na Swiecie prze-
myst motoryzacyjny ZSRR, wyprébowa-
ne w latach wojny” z niemieckim faszyz-

armia.

Réwniez $wiadomos¢, ze naszym zaple-
czem w dziedzinie motoryzacji jest potg-
zny socjalistyczny przaniyst Zwigzku Ra-
dzieckiego, ‘z 6 systematycznie
przeprowadzamy unifikacje marek i ty-
péw samochodéw, daje nam pewno$¢ pel-
nego i szybkiego rozwoju _motoryzacji
naszego ludowego wojska. Tak jak so-
jusz ze Zwigzkiem Radzieckim stat sie
gwarancjg niepodlegtosci naszej ojczyz-
ny, tak w dziedzinie gospodarczej przy-
jazn ZSRR jest podstawa sity i rozwoju
polskiej motoryzacji.

Udaskonali¢ planowanie i wzmocni¢

dyscypline

Cenny sprzet Radziecki wymaga odpo-
wiednie] opieki ze strony wszystkich
zotierzy stuzby samochodowej dlatego
zagadnieniu  eksploatacji i konserwacji
taboru  samochodowego  poswiecit Ge-
nerat  Jaroszewicz, podkreslajac zna-
czenie  socjalistycznego ~ stosunku do
pracy i do sprzetu na ktérym se. pracu-
Je. Jest to jedng z dzwigni budowy Pan-
stwa socjalistycznego.

— Oficer samochodowy winien sta¢ na
strazy wilasciwego wykorzystania drogo-
cennégo sprzetu” | socjalistycznego  sto-
sunku do wlasnosci panstwowej—stwier-
dzit Gen. Jaroszewicz. Dobrze eksploato-
wac sprzgt moze tylko czlowiek wycho-
wany w duchu mito$ci, zaufania i posza-
nowania tak cennego sprzetu, jaki posia-
damy obecnie w wojsku.

Réwniez waznym zagadnieniem stwier-

eksploatacji

dzit Gtéwny Kwatermistrz WP jest spra-
wa planowania w jednostkach stuzby
samochodowej.

— Planowanie to sprawa $wiadomosci
klasowej naszych oficeréw i podoficerow
— powiedzial Gen. Jaroszewicz. Sg jesz-
cze w niektérych jednostkach oficerowie,
ktorzy coprawda uznaja gospodarke pla-
nowa w teorii, ale nic reahzuﬂg dje] w
praktyce. Takie podejscie jest bezduszne
I biurokratyczne.

Reasumujac Wiceminister Obrony Na;
rodowej postawit przed uczestnikami
Pierwszego Zjazdu Stuzby Samochodo-
wej WP i calym stanem osobowym na-
sze1 stuzby zadanie dalszej wytezonej
walki — 0 mocniejsze powiazanie pracy
fachowej z zagadnieniami zycia politycz-
nﬁgo i wyszkoleniem liniowym  z woj-
skiem.

sierz. Marian Sak zna stuzbe samocho.

dowa od podstaw — rozpoczat ja w r. 1944

jako pomocnik kierowcy. Obecnie jest kie-

rownikiem garnizonowej stacji obstugi

samochod6éw. Za swa wzorowa prace otrzy-
mat brazowy Krzyz Zastugi.

— nowy socjalistyczny stosunek do
pracy i sFrzetu samochodowego o wzmo-
zenie walki o realizacje planow eksploa-
tacyjnych i wszechstronng oszczednosc.

Z dosSwiadczen naiady

W dalszym ciggu obrad referaty na te-
maty aktualnycli zagadnien stuzby sa-
mochodowej wygtosili ptk. Solski, pptk.
Nowicki i pptk. Wojcicki.

Szeroki zakres tematéw poruszonych w
dyskusji, ktora wywiazata sie po wystu-
chaniu referatéw $wiadczyt dobitnie o
zainteresowaniu si¢ obecnych na sali akr
tywistow wielkimi problemami stojacy-
mi przed stuzba samochodowg oraz o ich
prawdziwej trosce o rozw6j motoryzaciji
wojskowej, socjalistyczny stosunek do
wiasnosci ludowej i technicznie wyszko-
lonych Zotnierzy stuzby samochodowej.

Cenne krytyczne i samokrytyczne wy-
powiedzi, podzielenie si¢ przez przoduja-
cych oficeréw i podoficeréw stuzby sa-
mochodowej metodami pracy prowadza-
cymi do osiagnigtych sukceséw wzboga-
city doswiadczenia obecnych. Wypowie*
dzi te réwnoczesnie jeszcze mocniej u-
twierdzity postawe polityczng zebranych
jako oficeréw i podoficeréw samochodo-
wych nowego typu, ktérych cechuje
wszechstronna troska o sprzet, ktérzy w
swej codziennej pracy gospodarujg w
mys$| zelaznego prawa socjalizmu — o-
szczednosci, ktorzy szefoko opieraja sig
na wspanialym przyktadzie klasy robot-,
niczej — racjonalizatorstwie i wspoiza-
wodnictwie.

Dyskusja przyniosta réwniez niezwykle
cenne wypowiedzi dajace dowod troski
organizacji. partyjnych i ZMP-owskicli o
rozwoj stuzby samochodowej, ponibcy u-
dzielanej przez nie oficerom samochodo-
wym w ich codziennej pracy i jej znacze-
niu w podnoszeniu motoryzacji  wojsko-
wej na wyzszy poziom.

Réwnoczesnie w dyskusji wyjasnieniu
ulegt szereg problemow bedacych dotad
dla olnych oficeréw lja

czynnikiem.

.ZMP-owcy mojej jednostki uchwalili, ja-

ko czyn pierwszomajowy, wybudowaé no-

wa. betonowa rampe do myeia samocho-

dow — oéwiadczyt z duma ppor. Edward

Kaszub. — Wspolnymi sitami zadanie wy-
konamy w terminie*
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MASZEHRUBWY NA CEHLACE, I-MAIOAA

Wraz z zakoficzeniem prac  przygoto-
wawczych do wiosenno - letniego okresu
eksploatacji rozpoczynamy nowy etap in-
tensywnego szkolenia i wzmozonej —pracy
stuzby samochodowej. Juz wkrétce jed-
nostki nasze wyrusza na letnie obozy, aby
w polowych warunkach poglebiac zotnier-
skie umiejetnosci i jeszcze lepiej przygoto-
wac sie do pelnienia zaszczytnyo obowia-
zku obroficéw naszej Ludowej Ojczyzny-

Wymarsz na letnie wiczenia i wzmozo-
na podczas ich trwania praca trasportu
zmotoryzowanego wymaga od wszystkich
zohnierzy stuzby samochodowej, Kierowcow
i mechanikow intensywnej pracy tale pod
wzgledem przygotowania sprzetu jak i u

w adomoéci  niezbednych  do
sprawnego wykonania przemarszu

Przygotowan

Pierwszym warunkiem przygotowania
do wymarszu na letni ob6z jest petna
sprawnos¢ techn czna naszych' samocho-
jow. Osiagnelismy ja przez dokfadne i sta-
ranne przygotowanie do eksploatacji wio-
senno . létniej. Obecnie zas pomysimy o
utatwieniu sobe i przewozonej jednostce
samego przemarszu X

Jak wiemy samochody nasze nie zawsze
sg catkowicie przystosowane do roznorod-
noéci przewozow wojennych.

Zapoznamy sie Wiec (w szczegélnosci zas
mechanicy jednostek) z mozliwosciami
dowy specjalnych urzadzen, jakie wyprak-
tykowali w czasie wojny _kierowcy naszej
bratniej Armii RadziecKiej.

JAK WYKONYWANO DESKI NA SIE-

DZENIA | JAK WYKORZYSTYWANO JE

PRZY £ADOWANIU KONI | SPRZETU
WOJENNEGO

Deske grubos¢i 50 mm i szerokosci 200
MM cieto na mniejsze deski, korych diu-
gos¢ rownata sie szerokosci skrzyni samo-
chodu (liczac wewnetrzng odleglos¢ mie-
dzy /mi_scankami skrzyni). Do obu
koncow kazdej deski przykrecano $ruba-
mi cztery zelazne haki, po dwa na kazdym
korcu. “Haki o wymiarach® 450 mm

joscl, s
lélci wykonane z zelaza prz: kr?cano do de-
sek za pomocg dwoch srub diugosci 60 —
70 mm 1 Sredni — 13 mm.

Deske wzmacriiano przybijajac od strony

W ten sposob deski zaczepione hakami
o krawedzie bocznych $cianek skrzyni s:
mochodu stanowity wygodne i mocne sie-
dzenia. Krawedzie skrzyni obijano bla-

3, zapobiec _ zdzieraniu drzewa
przez zalezne haki. Czynnosc ts kony-
wano bardzo starannie, aby ludzie nie dar-
li ubrania podczas ws adania a kon>e nie
zaczepiaty Sif 106 konce blachy.

a przystosowania

dwutonowego samochodu do przewozenia
ludzi wystarcza cztery deski, dla 3-tono-
sz

— szesC.

Wsiadanie ludzi z kola byto niewygodne
1 niszczyto opony, totez dla uniknigcia te-
go zaczgto stosowac ,strzemionall (po 4 na
samochod). Strzemiona wyrabiano z zelaza
ptaskiego” tub okragtego (ptaskie szeroko-

sci 20 —25 mm 1 grubosci 4 —5 mm,
okragte O srsdnlc_}/ — 20 mm). DtugosC
strzemion wynosifo 140 — 160 mm. Zagiete

gome korice” strzemiona miaty otwory” dla"
Srub _mocu]qcychdje do podtogi skrzyni.
Strzemiona ~ zaktadano po obu stronach
skrzyni samochodu (po 2 z kazdej _slrory)
tak Zze jedno bylo po prawej stronie kota
tylnego, drugie’zas — po lewej. strony
wewne;trzne{< strzemiona podtrzymywaty
trzymakl. ktorych dolne Kkorice nitowano
do’strzemion gome za$ przykrecano do
podiogi skrzyni~ Ten 50b° mocowania
strzemion uniemozliwiat zginanie ich pod
nadwozie przy wskdaniu, Jesli pod nad-
woziem byta skrzynka do narzedzi lub
koto zapasowe, wowczas stosowano odrzu-
cany typ strzemion na zawiasach. Opar-
ciem dla strzemion w tym wypadku byta
skrzynka narzedziowa albo koto zapasowe
URZADZENIA DO PRZEWOZENIA
KONI | SPRZETU
. Przystosowanie samochoddw do przewo-
Zzenia'koni i sprzetu wymaga dodatkowych

4 teWIMMCA

Przemarsz na letnie obozy bedzie bo-
wiem 16 snie  wielkim
dla nas samych, naszych urn eigtnosci

pracy w warunkach zblizonych do bojo-
wych, dla calej sluzby samochodowej WP
Od naszych umiejetnosci < sprawnosci te-
chnicznej samochodow zaleze¢ bedzie Wy-
konanie przez caky jednostke zadania ter-
minowego dotarcia na ob6z letni oraz za-
bezpieczenia jej podczas marszu w nie-
zbedne Srodki zaopatrzenia jak materiaty
pedne, wyzywienie ttp.

Zakres wadomosei jakie kazdy z nas
musi posiada¢ by w czasie przemarszu
dobrze wywiaza¢ sie ze swych obowiaz-

k6w jest bardzo szeroki. Zna¢ musimy bo-
wiem nie tylko doskonale zasady eksploa-
tacji samochodéw w okresie wiosenno-let-

ie samochodu

urza.dzen, jednakowych dla wszystkich ty.
pow samochodow.

*Do tych urzadzen nalezy zaliczy¢ prze-
nosne pochylenie wjazdowe z belek Zzelaz-

nych o przekroju dwuteowym, = Diugos¢
belki winna odpowiada¢ dhigosci skrzyni
samochodu. Korice belek sg rozchylone w
rozne strony. Krawedzie, ~ktorymi belki
kiadzie sie na samochod, sa nieco Sciete,
przez co osiaga sie lepsze ich przylegano
do podtogi skrzynki. W gérnym koncu bel.
ki jest otwor,” w ktory wchodzi kotek
wmontowany w podtoge skrzyni; urﬁd;e—
nie takie zapobiega zsunieciu sie belki z
samochodu. =~ Kolki sa oddalone “od siebie
na szerokoS¢ rozstawienia kot dziata lub
wozu taborowego. . . )
_Przy tadowaniu koni — na belki ktadzie
sie deski (spodem do éry) uzywane przy
przewozeniu ludzi. Od sfrony”zewnetrznej
do desek przybija sle kilka Klockow drew-
nianych grubosci 50 mm, co utatwia prze-
Erqwadzame koni i wzmacnia pomost. Na
oricach pomostu whija sie dwa pale za-
pob egajace zsunieciu sie desek lezacych
a belkach. Celem przystosowani samo-
chodu’ do przewozenia kont po obu stro-
nach skrzyni robiono kraty z desek, taczo-
nych ze sobg $rubami i zelaznymi uchwy-

tami.
Wszystkie taczeni wykonywano za po-

nim, przeprowadzenie prac konserwacyj-

nych i naprawczych, lecz rownlft taktyku

sluzby samochdd twej waz stuzb i bronl

do ktérych przydzielone sa nasze samo-
a

ody.

Pn%ocq w zdobyciu niezbednych wiado-
mosci beda nam stuzy¢ doswiadczenia na-
szych kolegéw Zonierzy stuzby samocho-
dowej Armii Radzieckiej oraz nasze wias-
ne jakie uzyskalismy podczas zeszlorocz-
nych cwiczen

Z ich pomoca stuzba nasza jeszcze raz
zadokumentuje w czasie przemarszu i pod-
czas samych obozéw letnich pelna spraw-
nos¢ motoryzacji wojskowej bedacej dzié
jednym z podstawowych srodkéw  bojo-
wych naszego nowoczesnego wojska.

do *zewozu

moca 26 $rub roznej dhugosci, z ktérych 12
stuzyto do mocowania 6 uchwytow do bo-
kow skrzyni — do mocowania desek do
skrzyni J 8 do pofaczenia desek .
Stosowano  zelazne $ruby o Srednicy
12— 13 mm,\ przy czym 12 $rub zaopatry-.
wano w zakretki podjegine na $rube, po-
zostate zas 14 — po dwie. Uchwyty v;y 0-
T%/wano z zelaza oqug{ego o Srednicy
— 13 mm. dhugosc” 240 — 260 mm
i przymocowywano do bokow skrzyni (do
dolne; deski od strony zewnetrznej)
Przystosowanie 2-tonowego samochodu

kolumny, dziatania sprzegta, skrzynk:
przekfadniowej, rownywaczy, ~ha.
mulcow i uktadu kierowniczego.

tadowanie samochoddw

Skolei wraz z kolumna przybywamy 0-
becnie do rejonu zatadowania " jednostki,
ktora  bedziemy przewozili badz tez na
punkt zatadowania materiajow zaopatrze-
niowych.

Rozrézniamy dwa zasadnicze typy prze-
wozow. Przew6z ludzi i przew6z materia-
tu wojennego

LADOW ANIE PIECHOTY

Jezeli chodzi o przewoz piechoty pod*
stawowym obowigzkiem kierowcy ‘jest u-
waga na nieprzeciazenie samochodu.

alszym naszym obowigzkiem jest pil-
nowanié bezpieczenstwa  przewozonych
zotnierzy. Kierowca samochodu nie moze
dopuscic, aby zotnierze siedzieli w czasie
jazdy na bfotnikach, stali na stopniach
Itp. “Moze to bowiem w>czasie jazdy, a
szczegolnie w_ terenie tatwo spowodowac
w¥’pade_k zakoriczony nawet $miercia.

Prawidtowe fadowanie sie piechoty oraz
zajecie miejsc  na samochodzie pokazujg
ponizsze rysunki.

Uztorojenne piechoty zatadowane zosta-
je na samochody wraz z obstuga. Nalezy
zwroci¢ uwage na prawidlowe jego usta-
wieniivi zamocowanie.  Sposéb  pokazuja

wymagato uzycia 14 desek, 3-ténowego —  "ysunki.

15 i odbywato sie w n_as;epujﬁ,cz sposob.
Szes¢ desek po zaczepien't "hakami za
uchwyty podnoszono do gory ustawiajac je
W_pozycji pionowej 1przyKrecano Sruba-
mi do"gornej lub do drugiej deski skrzyni.
Nastepn-e do desek ustawionych pionowo
przykrecano cztery deski w pozycji pozio-
mej w odlegtosci 400 — 600 mm od gornej
deski skrzyni Uwazano przy 1¥m by haki
poziomych’ desek nie wystawal dy 0za 0b-
reb skrzyni. Dwie nastepne deski zakia-
dano od przodu i tytu tak by ich haki zna-
lazly sie mieAzy hakami poziomych desek
stariowigc w ten sposéb kwadraf, do kito-
rego wbijano stozkowy klin- mccyiacy de-
ski podtuzne z poprzecznymi

Frzeglad samochodu przéd wyjazdem

Prace przygotowawcze przy ~samocho-
dach zakonczono. Nasi dowodcy podali
nam juz godzing wymarszu. Obecnie przy-
stepujemy do ostatecznego przegladu sa-
mochodow. Celem jego ™ jest ~skontrolo-
wanie stanu_technicznego samochodu i u-
pewnienie sie 0 Jego catkowite] sprawno-
sci techn’cznej. Na“ przeprowadzenie prze-

ladu mamy 20 minut czasu, nalezy przy-
'm pamiefa¢, ze wzywac¢ pomocy mecha-
nika moz jedynie w wypadku Igd
wiasnymi I nie_mozemy” ewentualne)

Niesprawnosci usunac.
Sprawdzamy nastepujace zespoly i ukta-
dy samochodu:
a) sprawdzenie przez zewnetrzne ogle-
lziny. skrzyni tadunkowej budki Kie-
rowcy, btotnkoéw i silnika skontro-
wanie, czy nie ma zewnetrznych uszko-
dzen, starcie kurzu, wilgoci” lub $nie-

=

sprawdzenie czy nie ma na wycieku
paliwa, oleju, wody, wzglednie” spec-
Jalnych  pfynéw {zwrocic urage na
plamy i kafuze pod se 4 ?
sprawdzenie ilosci paliwa w zbiorniku,
poziomu oleju w karterze silnika i
poziomu wo MWzgledn.le ptynu chio-
dzacego) w chtodnicy (ilos¢ paliwa w
zbiorniku sprawdza sie 1'n‘jka pomia-
rowa; poziom oleju w karterze silnika
winien dosiega¢ gornego znaczka na
trzpieniu ~ kontrolnym;”  dopuszczalne
odchytki 1 — 2 mm:  poziom wody
sprawdza sie przez gorny wlew, po
zdjeciu zen nakretki); )
sprawdzenie umocowania filtra powie-
trznego (przez sprawdzenie reka);
sprawdzenie luzu kota kierownicy i
stanu zawleczek potaczen drazkow
kierowniczych;

sprawdzenie zewnetrznego stanu wszy-
stkich opon (réwniez i zapasowej i Ci-
$nienia_powetrza w nich; zwroci¢ u-
wage, czy na powierzchni opon nie ma

c)

d

e 2

=]

wzdec, wbilé/ch gwozdzi, lub innych
oslrych przedmiotow (nalezy je na-
tychmiast usuna¢); cénienie powietrza
W oponach sprawdza si¢ manometrem;
przy zbyt wielkim cisnieniu nalezy
Wypuscic nadmiar  powietrza, przez
§ na trzpien zaworka wen-
1ze WypuszczaC — stopnio-
ewien czas mierzyC' cisnienie
metrem; przy niedostatecznym
ci$nieniu  opone nalezy dopompowac;
po doprowadzeniu  cisnienia W opo-
nach "do wielkosci normalnej nalezy
sprawdzi€, czy przez zawor nie prze-
dostoje s powietrze;
sprawdzenie przy pomocy specjalnego
Kklucza nasadowego z korbka, wzgled-
ni klucza krzyzowego, ~dociggniecia
n,ak;etek, mocujacych  tarcze kot do
piast;

g

2

sprawdzenie dzatania sygnatu, o$wie-
tlenia a w razie potrzeby maskowania
Swiatta;
sprawdzenie ilosci i whasciwego ulo-
nja, wzglednie umocowan:a” narze-
dzi. kierowcy narzedzi saperskich,
czesci zamiennych i innego wyposaze-
nia samochodu; sprzet ten winien by¢
ciasno utozony w odpowiednich skrzyn-
kach narzedziowych; skrzynki winny
by¢ dobrze zamkniete, aby nie mogly
sie otworzy¢ podczas jazdy, pod wply-
Wem WStrzasow;
uruchomienie silnika, nagrzanie go do
normalnej temperatury Iprzestuchanie
Jjego dziatania przy roznych obrotach;
silnik winen pracowac réwnomiernie,
cicho, bez ostrych stukow i szumu, nie
zatrzym Sie na wolnych obrotach
i bez zaktocen przechodzi¢ w obroty;
sprawdzenie dziatania 1 wskazan’ in-
strumentéw kontrolnych na tablicy
srozdzielczey;
1) sprawdzenie w_ruchu przy wyjezdzie
z miejsca postoju do punkfu zbioroego

i~
@
=
=

=

Zatadowanie piechoty zmotoryzowanej na
nowoczesny samoch6d radziecki GAZ—51.

€C000000000
Ustawienie piechoty do zatadowania na
samochod: a) przez prawa burte, b) przez

tylna burte,” c) przez prawa i lewa burte

o 1r
na samochodzie i na biedce druzyny moz-

dzierzy

karabinéw maszynowych
na samochodzie wraz z obstuga
0 66

Zbiérka plutonu w szyku rozwinigtym

©00
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Znaczne wiecej trudnosci  przedstaw
zatadowanie samochodu mater.atem w
jennym. Mimo, iz samo fadowanie w wiet
sz6sci wypadkéw nic jest obowigzku®
obecny w czasie zatadowania  pilnow:
czenir tadunku przed w tr/gsami j pz<
6un eciami w czasie jazdy, réwnomierni
go roztozenia ciezaru oraz medopuszczc
nia do przecigzenia wozu Na wage tadur
ku musza szczegdlng uwage zwracac ki'
rowcy jezdzacy na samochodach niedola,
tych. Jakkolwiek bowiem nawet ma
przecigzen:c samochodu, moze spowodf
waé powazne uszkodzeme techniczne

Przewozone tadunki, ulegajace zniszcz'
niu  pod wptywem opadéw atmosferyc
nych. hrb tez wymagajace utrzymanie t

Na samochodzie zatadowanym amunic-

konWojem Na samochodach przeznaczo-
nych do przewozenia materiatbw pednych

dzi¢ ku przodowi. Wszystkiezpojazdy po-

«perski Samochody przeznaczone do
przewozenia materiatéw pednych w ban-
kach nalezy zaopatrzy¢ w specjalnie przy-
stosowane do tego przegrody. Samochody
jirzewozace materiaty pedne w beczkach

waé. Jesli na jedt
wozi sie materiaty

Przed  zatadowa
sprawdzi¢ jego iles
zamknecia W lec

dach ustawia si¢ korkami do géry Pod-

wych nalezy przedsiewzig¢ odpowiednie
kroki, i ich przed
zniszczeniem, bra¢  pod
uwage ich whasciwosci szczegdlne. Np. soii
nie nalezy stawia¢ obok cukru, herbaty
razem z pieprzem i lismi bobkowymi,
maki i wyrobéw macznych z miesem, ryba
1 $wiezymi owocami.

Ze znacznie wigkszymi trudnosciami
zetkniemy sie przy zatadunku dziat, ma-
tych czolgow — tankietek badz samocho-
déw rozpoznawczych oraz koni. Przy
przewozeniu dziat, biedek i wozéw tabo-
rowych musimy zawczasu pomysle¢ o
przygotowaniu dostatecznej ilosci podpé-
rek pod kota oraz zapotrzebowa¢ u do-
wodcy odpowiednia ilo$¢ taricuchow. Za-
tadowanie moze odbywac sie tylko za po-
moca tzw. appareli, czyli wykopow w
ktére wjezdzamy tytem, tak by tylna
$cianka nadwozie dotykata Sciany wyko-

nie dz.ata, przy Jezdzi¢ pod gore tub wigk.
szych nieréwnosciach terenowych, rozluz
nienle taricuchéw grozi katastrofa

> Zatadowanie wozéw , biedek dckonujt

zamiast 6¢'rk wzmacniajacych podkiad;

Przy taoowamu koni wprowadzamy u
ierw konie spokojne Najlepiej jest us
la¢ razem konie przyzwyczajone do s

Koniom ptoc-hMwym nalezy przed za
Jwaoiwh zarzuci¢ &ateb worek lobptos

i dopiero wowczas je wprowadzat. Przy
tadowaniu nocnym konie bojg sie wcho-
dzi¢,do ciemnego wnetrza. Nalezy zatem
wnetrze o$wietli¢ latarnia, uwazajac jed-
noczesnie na koniecznos¢  zaciemnienia.
W tym celu musimy zwréci¢ uwage na
szczegdlne umocowanie brezentu po bo-
kach. Przy wytadunku pierwsze konie wy-
prowadzamy tytem, nastepne za$ o ile sg
ptochlive. ~ mozemy  wyprowadza¢ po
uprzednim .obréceniu - w prawo lub lewo

Sygnalizacja i szyki marszowe

Zakonczenie tadowania oznacza rozpo-
czecie whasciwego marszu. Obecnie dowod-
ca kolumny sygnatami rak lub choragie-
wek podaje kolejno rozkazy. Uwaga, Sil-
nik \v ruch stop,” poczym Kolumng przyj-

Musimy wiec doktadnie przyswoic sobie
sygnaly recznego .dowodzenia oraz szyki
samochodowe by w czasie rozwijana_sie
kolumny nieumiejetnym manewrowaniem
bridz tez z powodu niezrozumienia poda-

*Znamy dwa zasadnicze szyki:

-1 0

zwarty

Zmiana* szyku  rozwinietego

koiumna marszowa

na  szyk

Zasadniczym szykiem druzyny samo-
chodowej jest wiasnie . roz_winietz“
e odstepami miedzy samochodami 1—15
m. W szyku_ tym samochody dowodcy dru-
zyny zajmuje miejsce na prawym skrzy-

Do marszu przyjmujemy szyk: .kolumna

O - EZH EU "EJ-""G ~P

Zwrot w tyt wykonany jednoczesnie przez
wszystkie samochody

Trzeba bedzie przy tym od czasu do cza-
su stosowaC zwroty w tyt Mozemy wyko-
ac je jednoczesnie wszystkimi
chodami lub tez kolejno (ajazdem).
Zwrot w tyt wszystkich samochodéw
razent]' wykonujemy “na sygnat ,w tyt
Zwro

Zwrot w tyt kolejno (zjazdem) wykonu-

Szyk, zwarty — wozy i pododdziaty roz-
mieszczone wzdtuz frontu i w gtab w od-
legtosciach i _odstepach okreslonych przez
regulamin  Szyk zwarty stosuje sie¢ dla
rozmieszczenia w miejscu i w marszu.

Szyk marszowy — samochody i kolum-
ny sq ustawione jedna za druga w odleg-
tosciach  okreslonych regulaminem Iu
rozkazem dowddcy. Sjgyk marszowy stosu-
je sie do marszow.

Zmiana szyku kolumna marszowa na szyk
rozwiniety

marszowa". Szyk ten rozwijamy z*szyku
rozwinietego na sygnat ..marszowa kolum-
na — Marsz", przy czym pierwszy wyjez-
dza samochod dowddcy, za nim za$ reszta.

,szyku rozwinietego” przechodzimy
z ,kolumn marszo’weé'a' na sygnat .w szy-
ku' rozwinigtym zbiorka".

ta a eu-eu- eu—5

Zwrot w tyt wykonany Kolejno

jemy na komendg ,,r6b to co ja", obserwu-
Jjac stale bacznie woz poprzednika, za kt6-
rym nalezy podazac.

Przy tym wszystkim pamietajmy za$
stale 0 odlegtosci, ktéra powinna przy roz-
wijaniu szykow \ggnoslé JSomledzy poszcze-
%) nyn:;l) samochodami 10 m W marszu za$

—30m

Kierowca i mechanik w marszu

Z chwila rozpoczecia marszu odpowie-
dzialno$¢ i ciazace na nas obowiazki w
poréwnaniu do tych, jakie posiadat $Smy
np. w_czasie zatadowania kilkakrotnie
wzrastajg. ) R

Jazda'w kolumnie wymaga bowiem ne

ko j umiejetnosci prowadzenia

pu. Na podtodze un
ponadto, w rozstawie réwnym rozstawowi
kot dziata, deski wzmacniajace.

Dziato tadujemy lufg w przéd, tak by
kola wparty se¢ na podpérkach poczym
mocujemy je tarcuchami. Po zatadowaniu
dziata wciaga sie. z kolei przodek. Szcze-
g6lna uwage nalezy zwr6ci¢ na umocowa-

Untjgo Sifnikw ru¢b

yl i S

samochodu  lecz takze statej uwagi na syg-
naty dowodcow posterunkow regulaciji Tu-
chu, sygnaty podawane przez jadacy przed
nami samochod oraz zachowania dyscypli-
ny marszu (szybkosc, odlegtosc).

. marszu nie wolno nam ‘wyprzedza¢
jadacych z przodu samochoddw, natomiast
nalezy zawsze dawa¢ moznos¢ wyprzedza-
nia wiasnego samochodu wozom specjal-
nym i samochodom dowodcow.

Zmniejszy¢szybkos¢ Sty

W wypadku uszkodzenia samochodu po-
dajemy”sygnat ,wypadek” i zjezdzamy
celem”n*e "blokowania drogi maszerujace|
kolumny na_prawg strong po usunieciu zas
niedomagania kontynuujemy dalej marsz.

Na postoju_ rozpoczynamy natychmiast
po zatrzymaniu sie przeglad techniczny
samochodu wykonujac nastgpujace czyn-

Sci:
a) sprawdzenie poziomu oleju w misce
olejowej silnika, ilosci paliwa w zbior-
nku i wody w chtodnicy; nalez?/ wzigé

€l

pod uwage odleglosc “do nastepnego
odpoczynku i obliczy¢, czy ilosci te
umozliwiajg przebycie tej odlegtosci

bez zatrzymania s’%; znaczne obnize-
. nie poziomu oleju, paliwa, lub wody

JSWrros Naprioa

w stosunku do stanu przy wyjezdzie
wskazujg_na_mozliwos¢ vv¥c|eku:
upewnienie sig, ze olej. paliwo | ptyny
(chtodzacy hamulcowy i amortyzato-
rowy) nie wyciekaja; w_tym celu nale-
7y Szczegotowo obejrze¢” zewnetrzng
powierzchnie obudowy  zasadniczych
zespotow- i nawierzchnie drog: pod ‘sa-
mochodem;  $wieze plamy i katuze,
wskaze miejsce wycieku: i
sprawdzenie przez dotkniecie reka
stopnia naglrzewama sie piast kot, beb-
now hamulcowych, obudowy mostow
napedowych.  “skrzynki przektadnio-
wej i rozdzielczej: “przy ~normalnym
nagrzaniu sie przedmioty te nie bedqz
parzy¢ reki;
sprawdzenie catosci 1 umocowania re-
soréw i amortyzatol poprzeczne
przeswity miedzy 1esorow
ora2 wystepujace na bok piéra beda
\vskazywaC na potamanie niektorych
pior lub sworznia resorowego;
rowca z odlegtosci Kkilku ~ krokoy
sprawdza, czy nie ma przekrzywienia
skrzynki tadunkowej na jedng strone,
co moze wskazywaC na ztamanie re-
soru;
sprawdzenie stanu drazkéw kierowni-
czych i ich potaczen;
f) sprawdzenie czy pomiedzy tarcze kot
tylnych i watéw kardanowych nie do-
staty sie kainienc. wplatafy sie gate-
zie,"drut itp-;

=

<)

d

€)

zenie czy sa kie nakret-

jaki jest stan opon; sprawdze-
_oponach, ktore widocznie ,,siad.
. cinienia powietrza; w razie po-
trzeby dopompowac, wzglednie wy-

=

obejrze¢ zapory skrzynki tadunkowej,
trwatos¢ utozenia 1 °umocowania fa-

niki przegladu technicznegg kierow-
cawﬁieszgcznglleq melduje duv%()dcy ko-

Praca mechanika

Obowiazki mechanika druzyny nabiera-
ja specjalnego znaczenia przed i w czasie
i po marszu jego druzyny. Obowiazkowy
mechanik druzyny powinieft przed wyru-
szeniem jednoski sprawdzi¢ gotowo$¢ mar-
szowa wszystkich samochodéw, —spraw-
dzi¢ ilos¢ benzyny i smaréw w druzynie
tak azeby nie powstaty hraki w czasie
marszu. W zwigzku z obydwu czynno$cia-
mi, mechanik druzyny musi zna¢ doskona-
le zadanie jakie jego druzyna ma wyko-
na¢. Po zakoriczeniu obu czynnosci me*
chanik ski-da meldunek dowddcy plutonu
(rzutu lub kolumny) o gotowosci technicz-
nej swojej druzyny.

W czasie trwania marszu mechanik znaj-
duje sie na ostatnim wozie swej druzyny.
Podczas postoju, lub tez w wypadku uszkof
dzenia jednego z samochodéw druzyny.,
mechanik okazuje pomoc. Jezeli zachodzi
konieczno$¢ pozostania przy uszkodzo-
nym w czasie marszu samochodzie, me.
chanik zatrzymuje pierwszy samochéd w
nastepnej druzynie i melduje znajdujace-
mu si¢ w nim dowddcy druzyny o swym
pozostaniu. Dowoédca druzyny przekazuje
z kolei meldunek mechanika dowddcy plu- .
tonu.

Po wykonaniu przez druzyng przemar. s
szu mechanik melduje dowdédcy plutonu
o wypadkach zasztych w czasie jazdy, sta-
nie samochodéw i ewentualnych uszko-
dzeniach. Réwnocze$nie mechanik podaje
dowddcy plutonu termin, w ktérym nie-
sprawne samochody beda doprowadzone
do porzadku. Nastepnie mechanik dopil-
nowuje i pomaga kierowcom w przepro-
wadzeniu, obowigzkowego po przemarszu, -
przegladu konserwacyjnego  samochodéw
i w dokonaniu ewentualnych napraw.

*
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Co wptywu nu zuzycie ogumienia

Coraz wigkszy rozwéj transportu samo-
chodowego i stale rosnaca ilo$¢ pojaz
dow mechanicznych, powoduje réwnocze-
sny wzrost znaczenia podstawowego ele-
mentu jakim jest ogumienie. Nie tylko
jednak " transport samochodowy' ale i
motocykle, rowery, wozy specjalne, sa-
moloty postuguja sig coraz doskonalszy-
mi_odmianami_ogumienia.

Diugos¢ przebiegu opony, ten najistot-
niejszy problem dla zmotoryzowanego
rynlju, wzrosta przez ostatnie lata kilka-
krotnie. Wynosita ona w roku 1914,0ko-
to 2500 do 3000 km a dzi$ waha sie w
granicach 30 do 60 tys. km.

Jakimi metodami osiagnieto tak znacz-
ne przediuzenie przebiegu? Po pierwsze,
przez produkcje gumy coraz odporniej-
szej na zuzycie, po drugie przez stosowa-
nie coraz lepszej osnowy i przesycanie
nitek podkiadu rozcieficzong guma, |
trzecie przez przejscie z opon wysokiego
ci$nienia na, opony niskocisnieniowe "t.
zw. balonowe, co zmniejszylo w duzym
stopniu nacisk jednostkowy ~powstajgcy
pomiedzy opona a nawierzchnia. Tak wigc,
dzieki licznym i nieustajacym pracom
laboratoriow ™ chemicznych, "inzynierow
technikéw, otrzymujem mienie o
coraz lepszych wiasciwosciach i diuzszej
zywotnosci,

Poniewaz jednak, nasza rola od mo-
mentu zakupienia opony jest niestety jej
z unkty” ma-
jace wplyw na skrocenie ,zycia" opony.

Otrzymamy, w zaleznosci od wielkoSci
Wplywu na zuzycie, nastepujaca ich ko-

lejnos¢:
1 TEMPERATURA
SZYBKOSC JAZDY

ST#
CISNIENIE POWIETRZA W

DETCE

MATERIAL NAWIERZCHNI
STAN NAWIERZCHNI

RODZAJ DROG (WZNIESIENIA,
ZAKRETY!

SPOSOB JAZDY

ZBIEZNOSC KO.

©® Noul AWN

Eksperymentalne
bebny hamulcowe

Jak_podawali$my w_jednym z poprzed-
nichnic’l)w numeréwy ZJa Kl)érowm’éqe, da-
zenia konstruktoréw samochodowych o-
trzymania coraz wydajniejszych ‘hamul-
cow, doprowadzity do rozpoczecia produk-
cj'll hamulcow “tarczowych. ~ Zatozeniem
gfownym byto zmniejszenie do minimum
wytwarzania ciepta. ~Obecnie nowa kon-
strukcja, znajdujaca sie w stadium prob,
ma te” same cele. Zmniejszy¢ wytwarzanie

depta przy hamowaniu, ograniczy¢ roz-
szerzal., $¢ bebna i powiekszy¢ odprowa-
dzanie ciepta. Zataczona fotografia przed-
stawia wtasnie eksperymentalny beben
pocnggu drogowego, ztozony z naprzemian
ukfadanych “pierscieni stalowych
dzianych, skreconych $rubami.” Pierscieni
miedziane majac ‘wiekszg $rednice w¥
stajac troche na zewna%rz spetniaja rol
zeberek chiodzacych. Zadaniem ich jes
wiasne i pobrane z pierscieni stalowych
ciepto, mozliwie szybko przejmowac i od-
prowadza¢.

0 teffIEROWNICA

TEMPERATURA.

Ciepto jest najwigkszym wrogiem ogu
mienia, ~ poniewaz zmigkczajac gume,
zmniejsza jej odporno$¢ na zuzycie. Po-
wstawanie ciepta w ogumieniu “ma_ swe
Zrédio w tarciu opony o nawierzchnie o
raz w statym_uginaniu si¢, bedacym ni-
czym innym jak tarciem = wewnefrznym
wraz z odkszalceniami_materiatu, spowo-
dowan%m\ nieréwnosciami drogi. Glow-
na cecha charakterystyczna gumy, to tiu-
mienie drgan a Wigc sprezystosc, ktéra
w gumie polega na przyjeciu uderzenia
od nieréwnosci a nieoddaniu tego same-
go w_przeciwnym kierunku, tylko na za-
mienieniu go na ciepto. Jest wiec cal-
kiem zrozumiale, ze najwyzsza tempera-
tura powstaje w miejscach o najwiek-
szym zginaniu (tarciu). Wediug rysun-
ku (1) ‘miejsce to ogranicza sie punkta-
mi 4 do 5 Poniewaz jednak powierzch-
nia zewnetrzna opony ulega chtodzeniu
w zetknieciu si¢ z nawierzchnig i powie-
trzem. to zrozumiale jest, zc temperatu-
ra_wewnatrz opony jest zawsze wyzsza
niz na zewngtrz. Z tych tez powodéw
zuzycie ogumienia w lecie jest dwa i wie-
cej razy wyzsze niz w zimie. llo$¢ cie-
pla_powstajacego wewnatrz, opony wg(—]
jasnimy przyktfadowo: sopona 5,
przy szybkosci 80 km/godz. ma do odpro-
wadzenia ilo$¢ ciepta réwng kalo-
rii. czy przv czterech oponach daje 4800
kal., lub méc 4800 : 632 = 7,6 KM.

SZYBKOSC JAZDY

Jak powiedzieliSmy cieplo powstaje
wskutek tarcia o nawierzchnie i wskutek
uginania sie opony. A wiec im szylaicj
bedziemy jecha¢ to tym wigksze “ilosci
ciepla "beda sie tworzyly. wykres
wykazuje doktadnie réznice temperatur
poszczegblny™ punktéw z rysunku (1)

przy réznych szybkosciach. Godnym u-
wagi jest fakt, ze przy 100 km/godz. tem-
peratura_zewnetrznej powierzchni opony

(punkty 3 i 4) przekracza 100° C.
STAN OPONY

Szybko$¢ km/godz

Emiilt_)wanych nacie¢_bieznika. Dla do-
fadniejszego zrozumienia tego zjawiska,
przeprowadzone préby na oponie bez
profilowanego bieznika, wykazaly, ze
przy szybkosci 80 km/godz. roznice w po-
szczegdlnych punktach opony wahaly sie
od 2 do 12° C wiecej niz w oponie z bie-
znikiem profilowanym. Z tez po-
wodéw ogumienie ~ przeciwslizgowe (po-
przecznie nacinane) ma wyzsza tempera-
ture pracy niz z bieznikiem uniwersal-

4.2,
(Ciag dalssy w humerse nastepnym) .

Lepsze rozwigzanie btotnikow

Nie ma chyba motocyklisty, klérﬁ)y nie

sytat od odresem  konstruktorow,,
mnigj lub wwceJ parlamentarnych zyczen
udoskonalenia btotnikow a raczej btotnika
przedniego, do stopnia doskonatosci. Bo
na prawde, nawet po matym deszczu
b jadac za polewaczka u_Ilczng, musimy
mie¢ odrazu mokre spodnie od kolan w
dot Zdawatoby sie jednak, ze tak. Malo
jest chetnych, * ktorzyby dali swoj moto-
cykl ,,0zdobic" w olbrzymie blachy och-
ronne, od podnézkéw do gory celem za-
bezpieczenia nég. Z chwila bowiem, gdy
raz zobacza, jak taki pojazd wyglada z
przodu, to raczej zdecyduja sie na mokre
nogi. Jednakze praktyka motocyklowa ro-
bi swoje i to co dla innych moze by¢ nie
zrozumiale, dla niektorych jest catkiem

jasne. Tak mniej wiecej, przedstawia sie
sprawa z przednim btotnikiem. Nie pomo-
ga jogo bezplanowe ani przedtuzenia ~ani
poszerzenia  nogi pozostang i tak mokre.

Zastanéwmy sie wiec wspélnie nad przy-
czynami i zrodtami , fontanny btota” a doj-
dziemy i do sposobu 7«bezpieczenia sie
przed nia.

Jedyna i najprostsza metoda kontroli
to jazda po deszczu, wieczorem, z zapalo-
nym $wiattem szosowym lub opuszczon}/m.
Zobaczymy wtedy obserwujac przéd bot-
nika prze nie?o_, _ze z obu Jego krawedzi
odrywa sig zaleznie od ilosci wody na jezd-
ni -albo sznureczek kropli, albo strumien
brudnej wody. Pokazuje to rysunek I-
Trzeba tu Z miejsca wyjasni¢,” ze sam

Jak pada¢ z motocykla?

Ponizej zamieszczamy dokoriczenie arty-
kutu z poprzedniego N-ru ,,Za Kierownica"
o metodach przewracania si¢ z motocykla.
W czeéci  poprzedniej opisane bytu tzw.
przewrécenie sie¢ dobrowolne w mato sprzy-
jajacym miejscu i $wiadome wywrdcenie
sie na gladkiej nawierzchni. Autor podat
poza tym pare wskazéwek dotyczacych sa-
mego uktadu migsni i catego ciato, to mo-
mencie upadku.

Najtagodniejsze przewrdcenie sie b%wa
w terenie miekkim, a wiec na trawie, bio-
cie. piasku lub na zaoranym polu.

mamy zrobi¢ po upadku? Przede
wszystkim ~ zbadaC siebie i zbada¢ swoj
motocykl. A wiec wstajemy na nogi i zgi-
namyjedng i druga w kolanie, "robimy
prz%slad, badamy nogi w kostce. Podobne
ruchy wykonujemy rekami, zginajac je w
tokciach,” poruszajac w barkach T obraca-
jac_dionie. Krecimy gtowa na boki, w g6-
T

¢ i w dot, nastepnie zginam}{ EI W pasie
gtebol

i prostuLemy, oraz robimy i wdech
i wydech, ~ Twarz wycieramy chustka,
sprawdzajac czy nie jest zakrwawiona.

Badanie motocykla rozpoczynamy od
przedniego widelca kierownicy 1 przedniej
obreczy. “Nastepnie sprawdzamy stan ha-
mulca”tylnego i przedniego, Umocowanie
i stan akumulatora oraz zbiornik pa-
liwa i oleju. Jezeli |sm|s||q Slady wgniece-
nia zbiornika badz od teleskopow badz od
kierownicy, celowe jest sprawdzenie toru
obu két. Poza tym ‘skontrolowac musim:
rame, czy nie pojawito sie jakies peknig-
cie. Przy” zderzeniu przodem, sworznie wi-
delca lub poprzeczki teleskopu, winny by¢
szczegolnie dobrze sprawdzone.

_ Jezeli przewr6cenie byto nieoczekiwane
i w konsgkwencji nie F[zynlos{o wielkich
uszkodzen ani motocykliscle ani maszynie
nalezy zbada¢ nawierzchnig i okolicznosci

rzewrdcenia, na przestrzeni 15—30 me-
row w tyt. Moze byl to fragment jezdni
zalany olejem lub pokryty lodem, a” moze
byl to miat weglowy rozsyp_ane/ na asfalcie
na zakrecie itp. Sprawdzenie fo ma na ce-
lu nie tylko stwierdzenie dla wlasne{ak)p—
trzeby przyczyn przewrocenia, lecz takze
usunigcie ich przed nastepnym nadjezdza-
Jjacym motocyklista lub oznaczenie niebez-
pieczn(ﬂ;o miejﬁga., . P
~ Jezelf wiec kio$ z nas musi przewrdcic
sie, to niech pamieta 0 powyzszych prze-
strogach. Najlepe{) za$ Jezdzmy” tak roz-
sadnie i bstroznie, by przewrécona uniknac.

Najprostsze resorowanie
czy naprawde rewelacja?

Zataczene dwa rysunki szkicowe,
przedstawiaja jasno uderzajaca prostote
tego urzadzenia. Gtéwnymi~ elementami,
s3: metalowa tuleja (obudowa) o przekro-
{u trojkata lub czworokata, trzpien meta-
lowy réwniez o przekroju tréjkatnym lub
caworckatnym oraz walcowate wkiadki

Trzpie wewnetrzny podczas mon.iwa-
nia tego rodzaju zawieszenia musi by¢ u-
stawiony w sposéb pokazany na rysunku
lewym ~ a powstate puste miejsca “w ka-
tach obudowy, wypetnione walcami gumo-

mi. Podczas obciazenia ramienia P jak
przedstawi rysunek prawy, nastepuje
obrécenie trzpienia i $cisnigcie gumowych
whkiadek.

Sen armii angielskiej
o motocyklu —
dla potrzeb wojska

W ubiegtych miesiacach skonstruowany
zostat w Anglii prototyp nowego motocy-
kla wojskowego, majaCy zadanie zastapi¢
uzywang w_czasie osta me{2 wo,ny w Ar-
mil_ Angielskiej 350-ke ,Royal /Enfield"
i ,,Tntljmp

Przed rozpoczeciem prac przy nowym
prolotyFis, pl?adgniom pnad ﬁiy){eczr(\)gsbéiq
dla potrzeb wo]skowg{ch poddane zastaty
Inne selgy ne motocykle o c»dobngf< kuba-
turze (BSA, Doughlas i |n.§. Wynik komi-
sji opiewat jednakze, jak to przyznaje an-
gielskie czasopismo fachowe, bardzo smut-
no dla produktow angielskiego przemystu
motorowego, stwierdzono bowiem ich bez-
uzytecznos¢ 1 niemozliwos¢ zastosowania

. model, jak brzmiato za-
strzezenie, winien by¢ konstruowany z po-
minieciem nawet czeéci znajdujacych s e
na rynku motocykli produkcji sealjnej (za-
strzezenie to nie przynosi chwaly angiel-
skim motocyklom s_ewjnymAﬁ/lr;yp. red.).
Ze wzgledow budzetowych ~Ministerstwo
Zaopatrzenia musialo jednakze odstapi¢ od
u;%r_zednlo zatozonego zastrzezenia. Firma
., Iriumph”, ktora podjeta sie wykona¢ za-
mowienia Armii Angielskiej, przystapita
do opracowywania prototypu jedynie "pod
warunkiem, Ze zostanie zastosowane w n ni
80 proc, czesci obecnego motocykla seryj-
nego oraz nowy dwucylinarowy “boczno-za-
worowy silnik; zastosowany “do nowych
maszyn raidowych. Tak wiéc smutno Zza-
konczy sie sen Armii Anigelskiej 0 no-
wym, " specjalnie przystosowanym “dla jej
po’{‘rzeb mologyklu._ " . bed

owy pseudd wojskowy motocykl, -
cy k%l%mer@!e_mjaesy‘c,ly slalyog){\ mgde1|
z nowym silnikiem maszyny jest piecset-
ka, boczno , zaworowa o stosunku @>reza-
nia 6,3:1 Srednica tloka wynosi 63 mm,
skok ttoka 80 mm.

motocyklowych

ksztatt poczatku btotnika ma tu niewiel-
kie znaczenie. Na brzegach. obcietych pod
katem, bedzie tworzy¢ ‘sie jeden strumien

Rys. 1 Rys. 2

z kazdej strony, na brzegach zaokraglo-
nych bedzie tworzy¢ sie ‘jakby niesymet-
ryczna i postrzepiona_,btonka”, kto

przyjmujac. forme¢  nierownoramiennego
trojkata, da ze swego szczytu taki sarn
strumyczek wody jak i kariciasty btotn k.
Jaka “jest przyczyna powstawania = tych
niemitych zrodet brudnej wody. Otéz kolo
przednie, obracagqc sie wytwarza w biot-
niku od wewnafrz, Silny strumien powie-
trza, ktory porywa od dotu w k'erunku
do przodu, krople wody oderwane od biez-
nika opony i zajmujace wewnetrzng pta-
szczyzne btotnika. Woda w miejscuskon-
czenia sie go, sita strumienia powietr za
leci jeszcze kilka centymetrow do przodu
i zaleznie od szybkosci jazdy, predzej czy

Rys. 3

pbzniej, skierowuje_si% do tytu, niestety
prosto na nasze nogi. Tak wiec, przedtuze-
nie btotnika pomogloby wtedy, gdyby jego
Eocz_qlek przed kotem,” wypadat” ha wyso-
osci podnozkow, a tego” tak jak i blach
ochronnych chyba sobie nie zatozymy.
Jedynym wiec rozwigzaniem jest tak, jal
0_przedstawia rysunek 2 wykona¢ przed-
nie podporki btotnika w formie
zwezajace sie do dotu rynienki. | )
by¢ ona szersza niz 4 - m i powinna
SIS konczy¢ troche ponizej osi kota. Celem
odpowiedniego <kierowania strumyczkow
btota z poczatku btotnika nalezy cd jego
wewnetrznej strony przynitowac lub przy-
spawac, tak jak to przedstawia rysunek "3
kawatek blachy w formie V. Zadaniem
tej wkiadki, bedzie rozdzielenie strumienia
wody przed samym oderwaniem sie i do-
ktadne skierowanie Jejl na boki, co da z ko-
lei utworzenie sie tylko dwoch, réwnych
strumieni trafiajacych w wnienki.A N




»Dzwonienie« w silniku spalinowym

Zjawisko, stuku lub dzwonienia w sil-
niku benzynowym jest zawsze rezulta-
tem nieodpowiedniego przebiegu spalania
mieszanki. Aby blizej zapoznac sie z za-
sadniczymi przyczynami tego, musimy
rozpatrzy¢ w kolejnosci nastepujace po
sobie fazy spalania. Mieszanka bowiem,
powietrza z paliwem, sprezona w komo-
rze spalania nie wybucha, jak to sie da-
whniej mowito, lecz spala sie z do$¢ zna-
czng szybkoscig. A .wiec moment zaplo-
nu i spalania trwa tak diugo, ze celem
doktadnego poznania zjawiska stuku, u-
dato sie przez kwarcowe okienko, sfoto-
?vafowaé, to co dzieje si¢ wewnatrz cy-
indra.  Zestawienie tak uzyskanych
zdje¢, pozwolito na wyciggniecie pew-
nych wnioskow co do zjawiska, stuku i
jego powstawania.

bez stuku : stukiem

Przy prawidtowym, wolnym od stuka
nia ?rzeb\egu pracy silnika, mieszanka
zapatu si¢ od iskry na Swiecy zaptono-
wej i tzw. front, plomieni rozchodzi sie
regularnie  we wszystkich kierunkach,
tak az sprezona dawka mieszanki, uleg-
nie catkowitemu spaleniu.

Natomiast ~ praca silnika _benzyno-
wego odznaczajgca sie stukaniem, "ma
p zebieg naslgpu]acy: Mieszanka zapala
sig réwniez, od iskry na Swiecy zaptono-
wej (jezeli nie ma miejsc_przegrzanych,
wywo! u|q%/ch samozapion) ale w mo-
mencie, gdy tylko czes¢ mieszanki uleg-
nie s;)alemu przy_normalnie  posts puj?(—
cym froncie ptomieni, to reszta wskutel
powstajacego goraca przy spalaniu, zo-
staje sprezona do tak wysokiego stopnia,
ze | w niej tworzg sie jakby osobne Zr
dita zaptonu ktére wywotuja natychmis
stowe | bardzo gwaltowne spalanie resz-
ty mieszanki zanim dojdzie do niej front

ptomieni.  Tak WI?C‘ zamiast regularne-
go przebiegy spalania z pewna stalg
szybko$¢, mamy spalanie pofaczone z

Ewahcwnym wybachem czesci mieszan
i. Wybuch ten, o szybkosci spalania
wiekszej od 20 do 100 razy, od normalne-
go spalania mieszanki, ~powoduje nnd-
zw#zajlsi\ne uderzenie poprzez ttok i
korbowod na wat korbowy, zuzywajac
nadmiernie wszystkie mechanizmy silni-
a.

fro«t hastem

Gloéwng przyczyng stuku, jest zbyt
wielkie obcigzenie palika w momencie
sprezeriia i spalania. Wskutek nadmier-
nego napefniania cylindra, przegrzania,
brotow, zjawisko stuku pojawia sie nau-
czesciej i wystepuje najsilniej przy nad-
mlearzel odmgl dgplﬁ% péwwelr%ap V\y skia-
dzie mieszanki i to przy najwigkszym
napetnianiu i maksymalnym “momencie
obrotowym. Rozpoczcie stuku w silni-
kach benzynowycli wystepuje zawsze
przy koricowej fazie spalania.

Jezeli méwimy o paliwie, to trzeba tu
przypomnie¢, ze kazdy rodzaj paliwa ma
swoja temperature samozaplonu i ze za-
sana mieszanka powietrza i paliwa w
momencie sprezania ulega bardzo znacz-
nemu podgrzaniu (mniejszemu  w zim-
nym silniku, ze wzgledu na nierozgrza-
ne jeszcze Sciany cylindra).

Niewielu znanym jest fakt, ze paliwa
same wykonuLa tez pewna funkcje we-
wnetrznego chlodzenia podczas samego
spalania.” Jezeli sobie uprzytomnimy, ze
benzyna rynkowa ma temperature samo-
zaptonu np. w okolicach 550°, a benzol
od 600°C do 730°C, to wyniknie nam ja-
sno, ze benzol moze wytrzymywac wyz-
sze sprezenie niz benzyna. ~Jezeli jednak
uzyjemy mieszanki z alkoholem, ktérego
temperatura samozaptonu lezy w okoli-
cach 470°C, to btednie bedziemy sadzi¢,

odczas gdy w adku - benzyn lko
gkolo 100q ayw béwz/glq 80 do_l&_) ¥<all}llkg.
Znaczy to, ze w suwie sprezania, odpa-
To\ any alkohol pobiera taka ilos¢
ciepta, ze studzi caty tadunek cylindra
na tyle, iz nawet przy wyzszym stopniu
sprezania niedochodzi” temperatura mie-
szanki, do krytycznego punktu samoza-
onu.

Powstajace u wielu Czytelnikéw pyta-
e, dlaczego podczas pracy ze stuka-
li, silnik spalinowy traci” tak znacz-
. na_ mocy, ma nastepujace wyjasnie-
nie: Ot6z przy normalnym spalaniu, pod-
czas gdy ,mieszanka pali sie, tlok prze-
kroczyt gérny martwy punkt, a wiec kor-
bowod i ttok, znajduja sie w drodze do
u.. W ten sposob ‘sita dziatajagca na
thok_jest w najlepszy sposob wykorzysta-
na i ulega zamianié na ruch obrofowy
watu. Przeciwnie natomiast, wybuchowe
spalanie, odznaczajace sie stukiem, wy-
wotuje gwattowne obcigzenie? tloka W
momencie gdy zna{(\i]y]e sie on albo aku-
rat w gornym martwym punkcie albo w
ego poblizu. Stojacy wtedy prostopadle
orbowad, dostaje, odbl]a{qce sie gtow-
nie na jego fozysku, nagte uderzenie z
gory, ktore nie moze byc z tej przyczyny
zmienione na ruch obrotowy. Reszta si-
ty powstatej przy wybuchu” mieszanki,
nic jest w Stanie” pchnag¢ tloka w dot z
mocg réwng normalnemu spala .
W ramach tego krotkiego e
izie€ na najbar

ze taka mieszanka bedzie bardzo tatwo
Bowoduwac’ stukanie. Wprost
edzie ona odporna na stuk: Przgczyna
tego lezy w tym, ze cieplo potrzebne do
odparowania alkoholu wynosi 262 kal/kg,

Poznaiemij

CSR-TATRA

Przemyst samochodowy CSR moze po-
szczyci¢'s @ znébw nowym modelem. Jest
to prototyp autobusu, “przeznaczonego do
eksploatacji gorskiej, oznaczonego ~przez
fabryke jako , Tatra — 500“. Prototyp ten
zostat wykonany przez zaklady Tatra i
Karosa_na_zlecenie czeskiego ministerstwa
komumke:%l. w rezultacie coraz bardziej
palqce{ g rzeby dostarczenia ludziom pra-
Cy autobusu gorskle?o do przewozu na
drogach o nie specjalnie dobrej nawierz-
chni, obfitujacych ‘w zakrety T wznies e-
nia. Z tych tez powodow, autobus Tatra
500, jest Wwezszy cd innych wozow tej po-
jemnosci _pasazerskiej 1 zaopatrzony jest
W trzy osie, z czego dwie tylne pedne. Na-
Fed autobusu przenoszony jest z 8-mio cy-
indrowego wysokopreznego silnika chto-
dzonego “powietrzem, przez skrzyne pla-
netarng typu Wilson. Moc silnika, umiesz-
czonego Z t{}u wynosi 120 KM przy 3900
obr/nrn.  tatwos¢ wybudowania silnika
celem napray jest ~zapewniona przez
zluzn enie 4 si.lentblokéw i wysuniecie go
w specjalnych ztobkach podpdrek samonio.
sacego nadwozia. Most przedni jest typo-
w%m rozwiazaniem  stosowanym  przez
fabryke Tatra. Hamulce systemu powietrz-
no ." hydraulicznego o dziataniu na wszy-
stkie kofa. Bardzo wydajna spr.zarka do-
starcza powietrza do"zb'orn’ka a stamtad
licznymi  przewodami  przechodzi ono  do
sterowanych — powietrzem  mechanizmow,

~Praca dla Panstwa'*

Ciagniki TOR-U pod opieka Sekcji Mtodych

Obywatelu Redaktorze!

Jak zwykle na naszych zebraniach, a
byto to 10 lutego br. jeden z kolegéw za-
proponowat: — Zaktady Technicznej Ob-
stugi Rolnictwa. Co to znaczy?

Znaczy to, ze zastanawialiémy sie nad
odpowiednim' obiektem naszej pracy, a
propozycja statych wycieczek” do TOR-u
na terenie Woli w Warszawie zaintereso-
wata wigkszg czes¢ kolegéw i kolezanek.
Zainteresowanie byto tym wigksze, ze
tym razem przedmiotem naszej uwagi
miat sta¢ sie nie samochéd, a ciﬁgnik.
Natychmiast na zebraniu ustalilism
kalendarzyk  dyzuréw poszczegdlnyc
grup kolegow i kolezanek w TOR-ze i juz
na drugi dzien pierwsza grupa udata,
sie do pracy. Po zatatwieniu formalnosci
stuzbowych "z kierownictwem Osrodka i
po zapoznaniu sie z personelem techni-
cznym mieliSmy . przystapic pracy.
Tymczasem na. wstepie wylonita sie in-
na kwestia: Naprawione i odswiezone
lakierem ciagniki muszg wszystkie zna-
lez¢ pomieszczenie pod dachem. Na te-
renie TOR-u w Warszawie nie ma jed-
nak tak obszernych zabudowan. Lecz
jedno z nich stuzace za magazyn staruch
czesci byto dostownie od gory do dotu

zawalone zuzytymi czesciami_ciagnikow.
Kierownictwo Osrodka zwrdcito sie wigc
d“ nas z prosba, czy nie zechcieiibysmy
oprozni¢ i przygotowac na przyjecie no-
wych ciagnikéw magazyn czesci. Zgodzi-
liSmy sie bez wahania.

W rekordowym tempie, bo w ciggu
dni po 5 godzin dziennie (tyle moglismy
poswieci¢ czasu TOR-owi, gdyz wszysc!
sposrod nas ucza sie badZz tez pracuja;
magazyn zostat oprézniony. Nie byta " to
lekka praca. Wieksza
zajeta byta starymi

espotc

nikou. __

tolezanki.” Wsréd nich
prawdziwym wzorem domasladownictwa
okazata sie kolezanka Krystyna Glas,
ktérej zaczerwienione policzki i spocone
czoto dobitnie swiadczyto o wysitku jaki
wiozyta w swa prace.

Po oprdznieniu budynkéw zabralismy
sie wreszcie do konkretnej pracy, jak ja
wszyscy nazywalismy. Codziennie regu-
larnie na teren TOR-u przychodzity gru-
py, ktérych zadaniem byta teraz pomoc
w oérodku przy naprawie i montowaniu
typowych silnikéw ciggnika rolniczego.
Czesc kolegow i jedna wykwalifikowana

i
dziej zagadnglczg i najczestsze pytania
dotyczace kwestii stukania w silnikach
benzynowycli.

Zym.

modele

jnak wytaczanie sprzegta, zmiana biegow,
hamulCe, otwieran e~ okien, wycieraczki
itp. System hamulcowy ze wzgledow bez-
pleczénstwa jadacych. ~ jest rozbudowany

1 posiada jeszcze hamulec rean?/, na wat
napedowy i hamulec Servo — silnikowy.
ladwozie autobusu, rozwiazane pod ka-
tem zapewniena maks'mum wygody dla
kierowcy i pasazerow, stanowi “konstruk-
cje samonosna. Wentylacja przez dwa du-

Okregu Warszawskiego

kolezanka zajmowata sie wymiang cze-
sci zamiennych i montazem. Ryt to prze-
waznie Farmale typu A, B, H, M, Case,
¥ i Fordy Fergusony. Inni koledzy za-
jeci byli przy tokarniach, a czes¢ na od-
dziale "hamowni, ?dzie ztozono juz i cze-
sciowo dotarte silniki poddawane byty
drobi badaniu i do-
cieraniu. Wnioskujac ze zdan kierowni-
ctwa zaktadéw, praca nasza na terenie
TOR-u w Warszawie, ktora jak prace
poprzednie dojemy iupetnie bezintereso-
wnie, stato sie’duzg pomocg w realizowa-
niu podjetych przez osrodek zobowigzan
wiosennych. Organizujac bowiem pierw-
szg wyprawg do PKS-u wiosng 1919 .
postawilismy sobie za cel naszej dziatal-
nosci pomoéc  poszczegélnym  osrodkom
motoryzacyjnym na terenie Warszawyw
naprawie i konserwowaniu sprzetu sa-
mochodowego. Dzisiaj w_obliczu wyte-
zonej pracy.przy odbudowie catego kraju
zobowigzujemy " sie  powiekszy¢  swoj
skromny wktad, aby w ten sposob przy-
czyni¢ sie do szybszej odbudowy naszego
transportu i rozwoju motoryzacji

Pacocha Ryszard
cztonek Sekcji Mtodych PZMot

Odpowiedzi techniczne

J. Obrebski — Wrzeszcz — zapytuje czy
do normalnej uzynki Volkswagen, mo-
Zna zastosowa¢ oS przednia j tylng od mo-
delu wojskowego Volkswagena.

— Most tylny i przedni mozna $miato
zabudowac i do limuzyny VW W modelu
wojskowym przelot pod podwoziem byt
zwiekszony 0 75 mm, a wiec zamiast 212
mm wynosit 287 mm. Wieksze przeniesie-
nie zezwalato tylko na os“gniede 89
km/godz, gwarantujac lepszy zryw 1 zdol.
no$¢ pokonywania wzniesien. Resorowa-
nie jednak, na skutek przeznaczenia po-
jazdu do celéw wojskowych, byto tward-
sze, tak ze po zabudowaiu osi, przednej
i tylne; do VW — limuzyny, $rodek ciez-
kooci przeniesiony wyzej i twardsze reso-
rowanie moga pogorszy¢ (niewole) trzy-
manie sie drogi

E. K. — Grodzisk, zapytuje czy roznig
siel czymkolwiek wartosci “cieplntT ~$w ec
0 tym samym oznaczeniu, przy roznej gru-
bosci gwintu £ chce zmieniC dotychczas
stosowang czternastke 145 na osiemnastke
i prosi o podanie na jaka wartos¢.

Wartos¢ cieplna $wiec nie ma n'c wspél-
nego z wielkoscig gwintu to znaczy, ze jest
tylko 18] termiczng wytrzymatoscia.

Jezeli jakis s inik ma Swiece 14 mm o
oznaczeniu W — 145 to w tych samych
miejscach _moﬁ} by¢ uzyte $wiece 18 mm
0 oznaczeniu M — 145, Podkreslamy, ze w
tym samym miejscu, @ wiec otwor nie mo-
Ze byC przeniesiony tylito rozwiercony z
14-td na 18,mm,

-500

ze otwory nad przednimi oknami, zapew-
nia odpowiednig czystos¢ powietrza. ~ Po-
dobne jak w samolotach, Istniejg réwniez
boczne ~ kanaty wentylacyjne z regulacjg

dostepna dla pasazeréw. Rozstawienie
wygodnych foteli, dwuosobowe po prawej
i jednoosobowe po lewej stronie jest uza-
sadnine tym, ze pasazerowie st'jacy W
przejsciu n’)wnov\mzq| przechylenie aufobu-
su na drogach o wielkiej wypuktosci jezd-
ni. Widocznos¢ kierowcy, siedzacego przed
przednim mostem,” polepszono umieszcza-
Jac w drzwiach autobusu, dwa okienka
na dole, celem umozliwenia mu dokfad-
nego dojezdzania na przystankach do kra-
weznika. bez ,docierania* opon. Zanrasit
niepraktycznej i mecza}(cej obstuge gale-
ryjki na dachu, schowek na ciezkie baga-
Ze wykonano pom edzy mostem przednim
a tylnym, pod podioga autobusu. Dostep-

ny z obu bokéw, ma pojemno$¢ 2 m’.
Prototy) okazany  przedstawicielom
czeskich ’lilnilpaulobuso ch, ministerstwa
komunikacji i prasy zyskat wielkie uzna-
nie swymi bezspornymi zaletami, prezen-
tujac sie jak najlepiej podczas przejazdow
0 ciezkich trasach  gorskeh. Fabryka
atra, l;()ra\wdopodobnle dopiero po dfuz-
resie prob przystapi do produkcji

a’na pewno
i kierowcow,

istotne  zadania pasazerow N,
eksploatacji

ktore w kilku miesiecznej
prébnej, uda sie zanotowac.
Z obecnie juz rozwazanych zmian maja
by¢ ewentualnie wprowadzone: oparcie
pod gtowe w fotelach pasazerski jas
niejsze barwy obicia siedze

. Jas-
oparC, mo-

cniejsze amortyzatory przednie i bagaznik
celem przewozenia rowerow.

Jak wida¢ z powyiszegg, panistwowy
przemyst samochodowy CSR przejawia w

swych konstrukcjach jak najwieksza tros-
k‘gyo czowieka Jprac)} — paJsazQera qi kie-
rowce.

A Z
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SEZON SPORTOWY ROZPOCZETY

Dawny teren zajezdni towarowej PKS

ijjawy Okregu wr.tsznwskiego PZfTct

IBITAE OSRODEK MOTORYZACYJNY

przydzielito O$rodkowi do nauki -jazdy i
dou 2 samochody 1 1 moto-

lezacy u zbWgu ul o] ial
Zwirki i Wigui /arszawie, przejet
zostat przez Polski Zwiazek Motorowy dla
utworzenia tam Osrodka Motorowego.
. W chwili obec_ne]d)race przy organizac-
ji i przygotowaniu” Osrodka do jego zadan
przybraty realng fo[m% Okreg” Warszaw-
ski” PZM postanowit bowiem™ w ramach
czynu_1-majowego odda¢ do uzytku cat-
kowicie juz gotowy, .tak pod wzgledem
budowlanym “jak i kompletnie wyposazo-
ny Warszawski Osrodek Motorowy w dniu
Mamy nadzieje, ze krajowe SHL-ki wyka- ngaja br.
23 znowu swa wyzszosé w klasie motocyKli Stworzenie pierwszego w Polsce Osrod-
125 cem. Na zdjeciu: J. na wy- ka I w bedzie wiec
O scigowej SHL-ce wynikiem wys_iiku nie tylko wiadz Zarza-
du Gtownego i Zarzadu Okregu Warszaw,
skiego PZMot, lecz réwniez wszystkich
motorz%/stéw zrzeszonych ~w stotecznych
klubach ~motorowych.” W ramach czynu
majowego, niedziele i pogodne popotu
poswiecaja warszawscy motocyjclisci i
mochodziarze na splantowanie” i uporzad-
kowanie catego terenu przysztego osrodka.
Niezbedne prace budowlano - remonto-
we wykonuje Centrala Spotdzielni Rze-
miedlniczych w Warszawie.
Roéwnolegle z pracami remontowo - po-
rzadkowymi _ rozwiniete zostaty starania
0 uze/sl_(ame jak najwiekszej ilosci sprzetu
szkoleniowego. W ramach “subwencji Mi-
nisterstwa Komunikacji. otrzymano asor-
tyment czesci i akcesorii dla nauki. W bie-
_Pierwszy wyscig uliczny sezonu O ,ble- zgcym miesiacu wyjechat do Wolsztyna,
kitng wsegg Baftyku" rozegrany w dn. ? Zle znajduje sie ‘obecnie magazyn szko-
16 bm. w Gdyni. Zgr ?I na starcie leniowy MK kierownik ~Warszawskiego
czotowych motocyklistow Polski. ~ Zdo- Osrodka Motorowego, , celem przewiezie-
gywc_q btekitnej “wstegi zostat Andrzej nia cennej darowizny. Miedzy innymi
ymirski — (Zwiazkowiec — Skra) na.  Osrodek otrzyma z Wols ilka roz-
ajac na 10 nych silnikow édwa 4-cylindrowych.  dwa
0 S 45 km), %l_iegletna 2—cy|mdrg¥s_ yvélsuil{vo}mg) . a]vvlelf(szq
)5 km godz. Widoczny na’ zdjeciu’ | mocg bedzie jednak fabryczny przekroj
Brun, wskutek uszkodzenia $wiecy bie- ?;Omochgdu i s_il_%ika Ad_l_ery— Juyml%r i35
gu niestety nieukonczyt. Brzekml czesei i akcesorii samochodowych.

onadto przybedzie do Osrodka Warszaw-
) . skiego stot plastyczny do nauk'

ozkolimy wewnetrznie

| na zewnatrz”

173 tuchomymi figurkami.
Pozatym "Ministrstwo Komunikacji, do-
ceniajac znaczenie szkolenia motorowego,
Proby_stworzenia Igrz Automobilklubie
Polski “Oddziale w Krakowie Sekcji Mk
dych — czynlonelta/&/ dwukrotnie.
pierwszy w roku Ta proba sie jednal
nie udata, Bledem popetnionym przez or-
ganizatorow Sekcji bYlo . wclq?n'ecle do
pracy niewtasciwych ludzi. To tez Sekcja
po dwach miesiacach dychawicznej zywot-
nosci, rozleciata sie. Natomiast druga pro-
ba powzieta w pazdzierniku 1949 udata sie
catkowicie. Stworzono Sekcje Mtodych da-

ruchu z

-
Po raz
k

jac jej realny, konstruktywny plan” dziata-
nia.

aplanowano prace dwukierunkowa
linii szkolenia zewnetrznego i po li-
zkolenia wewnetrznego. ~ Pierwsza
SC jest stopniowo realizowana przez or-
ganizowanie kot motol zac{lnxch zy
wyzszych uczelniach krakowsKich. Obec-
nie przygotowuje sie grunt do stworzenia
kot motoryzacyjnych przy mnazjach i
szkotach Zawodowych. Zadaniami kot jest
przeprowadzenie Kurséw szkoleniowych z
zakresu teorii budowy samochodu i moto-
cykla, oraz zagadnien'prawa jazdy. Oprocz
tego roznego rodzaju _p_oEadanl_(l i odcz;

z zakresu motoryzacji i krzewienia kultu-
ry motoryzacyjnej. Prace wewnetrzng roz-
{)Ianowano podobnie uwzgledniajac przy
ym  szkolenie E_raktyczne, we Wwlasnym
warsztacie pod okiemfachowych instrilk-
torow. Sekcja nabyla w przetargu samo-
chod ,Opel "P4%, Ktory teraz remontuje
manc przy tym moznos¢ praktycznego sa-
moksztatcenia. Wyremontwany woz sGuZ)Aé
bedzie do jazd szkoleniowo zaprawczych.
Chojnacki Zbigniew

SPORT MO OROWY W

Wielki wyscig na  szosie Lcnigradzkiej przyniost $wietne zwyciestwo motocykli-

O bezpieczenstwo
w zawodach motorowy h

Zagadnienie bezpieczefistwa na trasie zawodéw nic zostato
Czesto musza przed impreza ingerowa¢ sami zawodnicy.
i W. Makowski ukladaja bale slomy, aby zakry¢

zakrecie trasy.

Y
cykl po naprawie gtownej. )

Tabor Osrodka ™ powigkszony zostanie
jeszcze przydziatem samochodéw nietypo-
wych, oblegawch przez Dep Shuzby~ Sa-
mochodowej MON, ktory Lednoczes’me za-
pewni! PZMot o swej daleko idqce!'< pomo-
Cy W sprzecie warsztotowo - szkolenio-

Otwarcie i oddanle do uzytku Osrodka
Motorowego w Warszay bedzie nie tyt--
ko wykonaniem  zobowigzan 1-szo majo-
wych” Okregu Warszawskiego, lecz przede
wszystkim bedzie stanowito  wielki krok
naprzod i przyczyni sie do szybszego roz-
Woju naszej motoryzacji

Samochodowe jazdy patrolowe i jedno-

dniowki konkursowe wylonia w roku bie-

zacym mistrzow kierownicy. Staja do ni

kierowcy zawodowi na maszynach, na kto-

rych codziennie peinia swe obowiazki. Na

zdjeciu: _uczestnik patrotowki Jan Deb-
ski przy swym samochodzie.

OBECNI...

Po_ukonstytuowaniu sie nowego Zarza- ka ludzi (w i
du Gtéwnego PZMot z duma_ liczono ilos¢  Zarzadu Gléwnego) prowadzi konsekwent-
nazw sk ludzi klérz% maja sie zajaC dzia- n%| wytrwalg pracﬁl na terenie Zarzadu
talnoscig Polskiego Zwiazku ~Motorowego PZMot.” Wielu cztonkéw pokazuje sie tylko
w biezacym roku. 110s¢ byta wre po- dorywczo, a sg i tacy niestety, ktorych
nujaca: 23 cztonkéw Zarzadu ~Glownego, wogole nie widaC. o
glus 6 komisji, a w kazdej znajduje sie po Niektore Komisje zhbierajg sie w skia-
cztonkow. ~ Wielu z nas zadawato sobie dzie jedno lub dwu osobowym i to niere-
i ularnie. ~ Zebf-ania poszerzonego Prezy-
ium czy nawet Plenum Zarzadu Gtowne-
E(‘J,mgdy nie moga skupi¢ tych wszystkich,
0

DUCHEM

gv poréwnaniu z liczbg Cztonkow

pytanie — czy znajdzie sie dos¢ pracy dla
wszystkich chetnych i licznie zasiadaja-
cych za stotem prezydialnym w dniu pier-
wszego plenum. Styszato sie glosy: — ,Ko.
leg le”znacie, “Wy Nie wiecie,
cov{'la moge zrobi¢, jak tylko zechca!:."
fasnie., ,jak tylko zechce"!.. Niestety
checi nie zawsze odpowiadajg czynom. W
chwili obecnej wiasciwie tylko mata garst-

rzy powinni by¢ na nich obecni. Chwi-
lowo “ostaniamy milozeniem nazwiska ko-
legow, nie wywigzujacych sie ze swoich
obowiazkow. Na przysztos¢ jednak zmie-
taki Ku® przestrodze innych

rzadéw),” bedziemy ujawnia¢ nazwiska bu-
melantow zwigzkowych w naszej prasie—
i to tlustym drukiem!

A wiec koledzy z Zarzadu Gléwnego —
uwaga!  Wypowiadamy bezwzgledna “wal-
ke absencji.

Nie bedzie ,,cudéw”

W biezacym sezonie sportowym na wszy-
stkich imprezach eliminacyjnych mistrzo-
wskich i zagranicznych wprowadzona zo-
staje kontrola paliwa. Pozwoli to na unik-
niecie pozniejszych reklamacji niektorych
zawodnikow. ‘Dlatego tez iz. Technicz-
ny PZMot rozpoczat juz rozmowy z CPN
w celu Zapewnienia dostawy jednolitego
paliwa na wszystkie imprezy motorowe.

Zwracamy uwage, ze w fb. zgodnie z
zarzadzeniem Komisji Technicznej FIM,
dopuszczone jest stosowanie paliwa o licz-
bie oktanowej 80, jednak bez zadnych do-
mieszek antydetonacyjnych.

Jest dobry olej
Dla wiascicieli zuzlowek i maszyn wy-
czynowych dobra nowina: PZMot uzyskat
przydziat wi ksz\% ilosci oleju motorowe-
?o ,Castrol-R“. W olej ten zostang zaopa-
rzone w glerws_zym rzedzie wszystkie mo-
}(o(iykle Excelsior i Martin Jap"; a dalsze]
olejnosci typowe maszyn scigowe
escze romvigane. (oo Trompty €5 AJ5) AWY°
I wia sytka oleju nastapi w 22 1 beczkach, po

Na zdjeciu A. Zymirski zatatwieniu formalnosci w Wydz. Zac
krawgznik na ostrym i X i oczywi
wptaceniu odpowiedniej gotowki.

wysoki

ZWIAZKU RADZIECKIM

Wiosenny samochodowy raid terenowy wktorym wziely udzial wszystkie typy no-

stom radzieckich sit zbrojnych (zdjeci“pokazuje start patrolu 6-
rzy zdobyli Wielka Nagrode —Wszechra Izieckiego Komitetu Kultury Fizycznej,
wykazujac doskonala sprawnos¢ radzieckiej motoryzacji wojskowej

»Za kierownicg”. Wydawnictwo MON ,,Prasa Wojskowa”. Redaktor Naczelny ~Witami
wa 24, gok. 418. Tel. 89680, wewn. 2974. Administracja, Warszawa, ul. Nowowiejska 31 Konto PKO Nr 19100 Druk. Z. G. P. W.

radzieckich” wykazal jeszcze raz nie tylko wysoka spraw-
nos¢ kierowcow lecz réwniez doskonatos¢ nowych modeli. Trudne warunki tere-
nowe dowiodly ze dla nowoczesnego samochodu radzieck'ego nie ma przeszkod

*e Zbigniew kpt Adres Redakcji. Warszawa, ul. Filtro-
B-107602



