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M. KAPUSNIAK
PRYMUS 0SS

Sierz. pchor. Marian Kapus-
niak, czlonek PPR od stycznia
1947 r., jest dzieckiem czerwo-
nego Zagtebia. Ojciec pchor. Ka-
pusniaka robotnik fabryczny,
wysyta 14-letniego Mariana, po
ukonczeniu 7 klas szkoly pow-
szechnej, na praktyke. Jako u-
czen tokarski oddaje pchor. Ka-
pusniak pierwsze zapracowane
grosze na utrzymanie swej ro-
botniczej mdzm?/, zmuszonej do
wegetacji w wielkopariskiej, ka-
pitalistycznej Polsce. Po wyzwo-
leniu Zagl'gma przez bohaterska
Armie adziecka — wstepuje
pchor. Kapusniak w szeregi
drodzonego Wojska Polskiego.
Wkrétce zostaje podoficerem —
zwiadowca.

Poczatki nauki w Oficerskiej
Szkole Samochodowej nie sg fa-
twe. Pchor. Kapus$niak, pracu-
jac ciezko przez wiele lat, od-
wykt od nauki. Rozumiat jednak
jako czionek Partii, ze nasza
Stuzba i Odrodzone Wojsko Pol-
skie potrzebuje wielu wyksztat-
conych. fachowych oficerow sa-
mochodowych. Doceniat réwniez
wyréznienie, ze wiasnie  jemu,
synowi robotniczego Zagtebia
bylo danym wejs¢ w skiad kor-
pusu oficerskiego  Ludowego
Wojska. Dlatego swa nauke
i prace w OSS rozpoczat odrazu
ze wszystkich sit.

Nie napotykajac na trudnosci
w zajeclach praktycznych, a
wzmozonym wysitkiem pokonu-
jac obszerny teoretyczny pro-
gram szkoleniowy uzyskat pchor.
Kapusniak juz po pierwszym ro-
ku nauki Il lokate w Szkole.
Jest on jednoczesnie szefem pod-
oddzialu i czuwa nad organiza-
cja i pracg grup szkoleniowych
oraz przestrzega zotnierska dy-
scypling.

Podjete po linii partyjnej zo-
bowigzania wykonat pchor.” Ka-
pusniak wzorowo. Wspélnie z
chor. Dubickim, réwniez czion-
iem PZPR, podciggneli trzech
najstabszych kolegow w _podod-
dziale do” poziomu ,czwoérkowe-
go". Réwniez, zgodnie z przyje-
tym zobowigzaniem, jego podod-

ziat olrzzmab w ‘egzaminach
koricowych | lokate na terenie
0ss.

Dlatego  zastuzenie  zostat
sierz. pchor. Kapus$niak prymu-
sem Oficerskiej Szkoly Samo-
chodowej. To zaszczytne miejsce
zdobyt on nie tylko dzieki swej
celujgcej nauce’ i doskonalym
wynikom egzaminacyjnym we
wszystkich ~ wyktadanych  cy-
klach, ale réwniez dzieki wzo-
rowej postawie  zolnierskiej,
pracujac z poswigceniem po linii
stuzbowej i paréywej dla dobra
pozostatych podchorazych.. Nie
watpimy, ze z réwnym poswie-
ceniem pracowac bedzie
0SS jako oficer dla dobra na-
szej Stuzby i dobra Odrodzone-
go Wojska Polskiego.

Prpmus 0SS Ma-tan Kapusniak
Obecnie podporucznik Stuzbp
Samochcdouej (zdjecie obok)
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Mury Oficerskiej Szkoly Samochodowej opuszcza nowo-
promowana kadra oficerska.  Mtodzi podchoragzowie pomysinie
zakonczyli okres wzmozonego szkolenia. Wychowujac sie na
oficeréow Stuzby Samochodowej przeszli, obok bogatego pro-
gramu fachowego i taktycznego, wszechstronne wyszkolenie
polityczne. ~ Osiagnigcie wysokiego uswiadomienia polityczne-
Eo utatwito wiasnie mtodym podchorazym — synom robotni-
Ow i chlopéw — zdobycie, w najszerszym zakresie, wiadomo-
Sci fachowych, opartych na postgpowej nauce i technice ra-
dzieckiej, pozwolito im réwniez wzméc zotnierskg dysci/p\ine
i przywigzanie do naszego sﬂrzelu — socjalistycznej wiasno-
Sci — stowem uczynito z nich petnowartosciowych oficerow
nasz%%) Ludowego Wojska. o

ecnie przed nowopromowanymi oficerami stoi zadanie
i obowigzek przeniesienia wiadzy, jaka zdobyli w szkole, yt sze-
rokie masy zoinierskie naszej Stuzby. Miodzi oficerowie bo- i
wiem bedg przede wszystkim wychowawcami zolnierzy. WP/-
chowywac ich beda w duchu glebokiego patriotyzmu i rewolu-
cyjne] czujnosci, w bezgranicznej mitosci do Polski Ludowej,
w mitosci do wszystkiego co postepowe, a w duchu nienawisci
co wsteczne, co zagraza naszemu panstwu i pokojowi.

Mtodzi oficerowie przekaza do jednostek naszej Stuzby
umitowanie radzieckiej techniki, nauki i doswiadczen, dzigki
ktérym bohaterska Armia Radziecka gromita wrogéw. Wpoja
w zotnierzy mito$¢ i nierozerwalne braterstwo ze Zwigzkiem
Radzieckim, osloj?( wolnosci, pokoju i postepu. Naucze kie-
rowcow i mechanikéw wojska konserwowac i obstugiwac oraz
dba¢ o najlepsze na $wiecie samochody produkcji radzieckiej.
Naucza ceni¢ i szanowa¢ wojskowy sprzet motoryzacyjny —
wiasnos¢ Ludowej Oiczﬁzny. . L

Dla wykonania tych zaszczytnych i odpowiedzialnych za-
dan, oczekujgcych mfodych oficeréw w jednostkach, potrzeba
ich dalszej pracy nad sobg i nieustannego szkolenia. Z ogrom-
ng pomoca przyjda im w tym dowddcy, aparat polityczny i or-
ganizacja partyjna. Stala opieka Departamentu Stuzby Sa-
mochodowej nad mioda kadra oficerska oraz tacznos¢ z Oficer-
ska Szkota Samochodowg pozwoli im réwniez na nieustanne
rozszerzanie wiadomosci fachowych w $lad za szybkim rozwo-
jem nowoczesnej techniki radzieckiej.

Nowopromowani oficerowie, wyrosli z ludu, wychowani na
pieknych tradycjach Ludowego Wojska, wyszkoleni na najbar-
dziej postepowe] radzieckiej technice i nauce, nieugigcie strzec
beda zdobyczy ludu pracujacego, bidq wiernymi obroricami po-
koju. Beda wzorem w pracy, w szkoleniu i walce o najwyzsza
gotowo$¢ bojowa naszego Wojska Ludowego..

ORGANIZACJA paryjnra POMOGEA
PODCHORAZYM W NAUCE

row we wszystkich podod-
dziatach, 'realizacja po linii
partyjnej rozkazéw i zadan po-
stawionych przez Dowédztwo
Szkol f/ | widocznie dobrze
zmobilizowata organizacja par-
tyjna Oficerskiej Szkoty Samo-
chodowej swych cztonkéw do
wykonania aktualnych  zadan,

Trzy cykle nauk: przedmio-
ty taktyczne, wyktady teore-
tyczne i trudne zajecia prak-

czne oraz wszechstronnie
potraktowane zagadnienia po-
lityczne — oto bardzo pokaz-
ny zaséb wiedzy, jaka musi
zdoby¢ przyszly™ oficer Stuzby
Samochodowej w murach OSS.

To tez zabezpieczenie przez Skoro na egzaminach konco-
Podst. Org. Part. PZPR, wych $rednia ocen ,bardzo
najwyzszego  poziomu wy- dobrych" wynosita 75%. ocen
sz&o{enia, stalo  sie  bojo- .dobrych® — 245% a ocen
wym zadaniem  wszystkich ,dostatecznych” zaledwie 0,5%.
towarzyszy partyjnych, “zaréw- Wyniki takie staly sie mo-

zliwe dzieki rozstawieniu naj-
céw, a w reszcie i samych pod- lepszych ludzi i towarzyszy par-

7 tyjnych na najbardziej “odpo-
wiedzialnych stanowiskach. Za
dania postawione przez Partig
przenosita dalej w teren maso-
wa organizacja ZMP oraz agi-
tatorzy i aktywisci.

a “zebranlach partyjnych i
ZMP-owskich ustalono  szcze-
6lowe plany pracy grup szko-
leniowych i° pododdziatéw, —a
nastepnie poprzez odpowiedzial-

organizacje oddziatowe i
przez gesta sie¢  agitato-

nych  towarzyszy roztaczano
nad ich realizowaniem stalg
kontrole.  Sprawozdania okre-

sowe przechodzity —kolejno od
najnizszych komérek ‘partyj-
nych. Starali sie w nich towa-
rz¥sze partyjni tak, jak to zro-
bit w czerwcu br. oficer Rud-
kowski, znaédywaé natychmia-
stowe sposoby poprawienia nie-
dociagnigc.

(Dokoriczenie na str. 2)

leizcze pried promoefa...

a juz po koficowych egzaminach. Miodzi podchorazowie z poczu-

ciem dobrze wy obowiazku sale wy a

Od lewej pchor.: J. Piekarski. M, Kapusniak, F. Marciniak, F. Po.
prawa, A. Kucifiski, T. Skrobas i J. Bargiel

W OSRODKU WIEDZY Technicznej

YSTARCZY przejsc sie po doskonale wyposazonych salach
Wwyk#adow%ch, czy warsztatach, halach maszyn, stacjach

obstugi lub garazach Oficerskiej Szkoly Samochodowej,
L)vzekonaé sig, ze Jest to bezwatpienia przodujacy dzi$ w calym
raju osrodek wiedzy technicznej. Lecz trzeba jednoczesnie
uwaznie przystuchac sie wyktadom fachowym i przyjrze¢ zaje-
ciom praktycznym, aby sprawdzi¢, ze liczne kadry miodych
podchorgzych przedstawiajg juz wysoki poziom wiedzy, posia-
dajg duzy zapas wiadomosci fachowych i umiejetnosci pra-
ktycznych.

Wiedy dopiero ma sie obraz catosci — poteznego osrodka
szkoleniowego kadr nasze] Stuzby — Oficerskiej Szkoly Samo-
chodowej

tania catego silnika i pomiaru
jego mocy. Nisko i wygodnie
dla pracujgcych zabudowane,
znajdu e i tu_radzieckie
silniki samochodéw ZIS i GAZ.

Na hali obrabiarek por. Strze-
lichowski stwierdza, ze nie spo-
sob jest u niego wyr6zni¢ ko-
go$ ‘indywidualinie, tak wzoro-
wo pracujg tu_ cale grupy. A
obrabiarki sg nie fatwe do poz-
nania. Najnowsze szlifierki, fre-
zarki, strugarki i tokarki pol-
skiej produkcji wymagajg du-
opanowania i dokladnej

ZDOBYCZE
RADZIECKIEJ TECHNIKI —
PODSTAWA W NAUCE

AL wyktadowych jest w
SOSS kilkadziesiat. 'Repre-
zentujg one w cyklu technicz-
nym wszystkie rodzaje pojaz-
dow mechanicznych ‘oraz "od-
dzielnie zespoly i uktady, z kto6-
rych skiada sie dany rodzaj po-
jazdu. Sale te wypo»zcoie sg
w modele przekroje iWkspona-
ty, dzieki ktérym podchorgzo-
wie tatwiej poznaja budowe 1
konstrukcje réznych mechaniz-

mow.

Ze szczegdlng troskliwoscia

posazone zostaly sale sprze-
tu radzieckiego. W nich znaj-
dujﬁjs\(? nowoczesne modele sa-
mochodéw radzieckich, a prze-
de wszystkim wozéw GAZ—51,
ZIS — 150, GAZ 67, ZIS — 120.
Szczegolowe schematy i rysun-
ki objasniaja konstrukcje cie-

REALIZATORZY UCHWA¢L
IV PLENUM KC PZPR

ZYBKIE pos\ep){] w cyklu
nauk technicznych i w’ za-
jeciach praktycznych

cza¢ muszg podchorazowie réw-

niez wysoko wykwalifikowanym

kawszych zespoléw. Rowniez —kadrom wykladowcow i instru-
na wielu innych salach, dla Kktorow. _Zaréwno  zasadnicze
ob{as'mema dziatania poszcze- Wiadomosci o budowie pojazdow
géinych zespolow znajduja sie Mechanicznych, jak 1 “zawita

konstrukcja gaznikéw, czy urza-
dzen elektrotechnicznych” wyja-
$niana jest na wyktadach’ w
sposob przystepny i prosty.

Wspolnie opracowana przez
wyktadowcéw metodyka naucza-
nia pozwolita réwniez na otrzy-

wanie  najefektowniejszych
rezultatéw, dajacych w wyniku
koricowym w technicznym cy-
klu nauk prawie 80% ocen
Jbardzo dobrych”.

W ten sposéb oficerowie ci,
ksztalcac kadry oficerskie na-
szej Stuzby, dobrze realizujg
Uchwaly IV. Plenum KC PZPR

ruchome eksponaty, sporzadzo-
ne z radzieckich "samochodéw.

ZAJECIA PRAKTYCZNE
POMOCA W SZKOLENIU

W* AJCHETNIEJ jednak
przebywaja podchorgzowie
na zajeciach praktycznych.

N sali goracej Tregulacji
mozna szybko wyuczy¢ sig, na
pracujacych tu silnikach, wy-
szukiwania i usuwania niedo-
magac zaptonu, doptywu pali-
wa, ustawiania rozrzadu lub
sprawdzania poprawnego dzia-

aby
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Miasto Riazan (ZSRR). Rozpoczyna
sie organizacja Stuzby Samochodo-
wej WP, zasilona absolwentami 2-ch kursow
oficerskich Radzieckiej Szkoty Samochodowej
Powstaje Wydziat. Samochodowy oraz Batalio-
ny Samochodoice przy T-ej Armii Wojska Pol-
skiego, ktore wraz z catym Odrodzonym W oj-
skiem Polskim odbywaja jego bojowy szlak
1945  Zytomierz (ZSRR). Szkolne Batalio-

ny Samochodowe, wypuszczajg pier-
wsze kadry kierowcow dla potrzeb | Armii

1944

erskie/ Szkoty

1948 Na basie dotychczasowej Szkoty Ofii
cerskiej, oraz na kadrze’| Szkolne?o
Putku Samochodowego powstaje obecnie Ofi-
cerska Szkota Samochodowa. Nastepuje orga-
nizacja 0SS, rozpocz{na sie odbudowa po-
mieszczen, urzadzen, sal naukowych i warszta-
tow. Powotane zostaja kadry wyktadowcow
i dowddcy.

1949  Dalsza rozbudowa Oficerskiej Szkoty

Samochodowej. Nieustanne organizo-

NAJLEPSI ZOtNIERZE NASZEJ StUZBY

— Kiwerce (ZSRR) dalszy rozwéf’
Samochodowej oraz intensywne szkole
wych

Legionowo, Ursus,

ii,
Stuzby
nie no-

— Zwigkszony zakres
dziatania Stuzby Samochodowej. Dalsze kadry
opuszczajg Szkolne Bataliony Samochodowe.
1946 Bydgoszcz. Powstaje staty osrodek

wanie $rodkéw naukowych, kompletowanie:
eksponatéw, wyposazenia warsztatow i sprze-
tu. Praca szkoleniowa, teoretyczne i praktycz-
ne szkolenie podchorazych. Pierwsza promocja
oficeréw Stuzby Samochodowej. Prymusem
Szkoty zostaje ppor. Zdzistaw Gatazka.

) szkolny oficeréw ~samochodowych, 1950  Wzmozona praca naukowa. Szybka
ktéremu wrecza sztandar, ufundowany przez rozbudowa sal wyktadowych na ba-
miejscowa ludnos¢ robotnicza Gen. Karol zje techniki radzieckiej, ~powiekszenie war-

Swierczewski, w dniu
J94?

v romocji oficeréw.
Koszalin. Rozbudowa przeniesionego

sztatow szkolnych, rozszerzenie wszystkich
trzech cyklow naukowych. Zwiekszenie kadr

z Bydg osrodki
dla oficerow samochodowych
i pomocy naukowych. «

. — Poznan. Wraz s podchorgzymi
broni ksztatcg siS przyszli oficerowie
Samochodowej. Ur j
niu podchorazych naszej Stuzby.

a s;

ORGANIZACJI
PARTYJNA pomog¥:
PODCHORAZYM

(Dokoriczenie ze str. 1)

_Raz w tygodniu odbywaly sie zebra-
nia omawiajace postepy w nauce, na
ktére wzywano w razie potrzeby mniej
starajgcych sie w szkoleniu podchora-
zych.

Z inicjatywy organizacji partyjnej od-
bywaly ‘si¢ rownie: wspolne “zebrania
wyktadowcéw i podchorgzych. Zwlaszcza
juz po rozpoczeciu nauki kolektywnej w
.pigtkach” (ktorych powstanie podobnie
zawdziecza¢ nalezy cztonkom partii)*
gdy wzmoglo sie “tempo szkolenia. W
tym czasie opieka nad ,pigtkami” po-
wierzona zostata tow. Szulwicowi.
-Praca ,piatek” data doskonale rezul-
taty. W sktad ,piatki" wchodzito 5-ciu

podchorazych, z ktérych trzech majac.

IMa ,bardzo dobrze” opanowane poszcze-
gblne cykle nauk mogta podciggnac po-
zostalych stabszych kolegéw.

Starsi ,piatek" typowani byli przez
organizacje partyjng. Wyroznili sie w
tej pracy podchorazowie tow. tow. Du-
bicki. Kapusniak, Kiepuszewski, Korno-
bis, Bargiel, Kruczek, Piekarski i Rucin-
ski. Pomogli oni wielu kolegom. | tak
n{). pchor. ~ Niemiec kandydat PZPR,
staby byt jeszcze w wyszkoleniu poli-
tycznym, a dzieki nauce w ,piatce” pod-
ciagnat sie do wyniku ,bardzo dobrze".
Pchor. Sabat, Duberko i Twardowski
byli ogélnie na stabym poziomie, a pod-
ciagnieci zostali do” wyniku ,dobrze".
W _pododdziale oficera” Woszczyniskiego

Jpigtka” tow. Kiepuszewskiego dzieki
prac?/bjegn i ZMP-owcéw Dziakowskiego
I Kal

arczyka podejagneta kol. kol.: Ha-
jota i Nowaka na ?bardzu dobrze". W
pododdziale oficera Spychaly ,pigtka"
ZMP"owska Marczaka 1 Dabrowskiego
podciagneta trzech kolegéw na ogélny
wynnt 4,75,

_ Podobnych przyktadow jest wiele.
Swiadczg one, ze dokfadnie zostaly zrea-
lizowane zarzadzenia organizacji partyj-
nej i ZMP-owskiej.

Organizacja partyina zwrécita sie
réwniez, przez Wydziat Polityczny Szko-
ty, o wspdlprace wyktadowcéw z ,pigt-
kami", zwlaszcza w_okresie przygoto-
wywania sie do koricowych egzaminéw
i konsultacji. Na skutek tych staran
na czestych zebraniach wyktadowcy
przypominali podchorazym jakie jeszcze
przedmioty powinni podciagna¢, opra-
cowywali pytania z poszczegdlnych te-
matow. Podchorgzowie zas prosili o do-
datkowe wyjasnienia, zwlaszcza, ze <o
odbyciu letniej praktyki sami mogli juz
wykry¢ wiasne braki w poszczegolnych
dziatach.

We wspéipracy z ,piatkami” wyr6z-
nita sie znaczna czgéc’ dowédcow i wy-
ktadowcow, a przede i
tow. Adamski, Dudziak, Mendel,

prace dla zabezpieczenia Stuzbie Samo-
chodowej nowych, fachowych kadr, po-
wiaiuza®ac tym samym sity naszego Lu-
déw.**! Wojska i Ludowej Ojczyzny.

Wzrost kadr

innych
Stuzby
oczysta_promocja w Pozna-

wyktadowcéw. Przejscie od nauki indywidual-
nej do systemu ,pigtek“. Pierwsza letnia pra-
ktyka podchorazych w jednostkach. Il uro-
czysta promocja Oficeréw Stuzby Samochodo-
wej. Prymusem Szkoty zostaje ppor. Marian
Kapusniak

Tegoroczny prymus Oficerskiej Szkoly pchor. M. Kapu$niak,
jeszcze przed promocja przyjat serdeczne zyczenia _od swego
poprzednika, prymusa Szkoxj

w ub. roku " ppor. Z. Galazki

NA TYDZIEN PRZED PROMOCJA

Egzaminy skoriczone. Po diugim okresie nauki i zaje¢ fachowych, po
odbyciu letniej praktyki w jednostkach, podchorgzowie Oficerskiej” Szkok
Samochodowej zakoriczyli swoje ostatnie egzaminy. Przystepowali do nicl
ze spokojem, odpowiedzi udzielali wyczerpujacych i rzeczowych. Ich wzo-
rowe wyniki byly rzezultatem wzorowego wykonania programu szkolenio-
wego, a zwlaszcza ostatnich p(zxgnlowaﬁ egzaminacyjnych, pogtebionych
doswiadczeniami z obozoéw letnich. Kolektywna naulia w ,piatkach”, cia-
gte konsultacje Z wykladowcami, pomoc i opieka organizaciji partyjnej oraz
wielki zapat do nauki sprawity, ze miodzi podchorgzowie dobrze przyswoili
sobie i opanowali caly, ogromny zakres wiedzy, jaka im data Oficerska
Szkota. Wkrétce na’ ich ramionach zomierskich® zal$nig zdobyte nauka
i pracg Ewiazdki oficerskie — widomy znak wyréznienia i zaufania, jakim
darzy ich Ojczyzna.

ytar i odpowiedzi wida¢ juz duze

NA SALI WYKLADOWEJ 4 g y i
wyrobienie podchorazych i opanowanie

— Na podstawie jakich dokumentow  przedmiotu. Zainteresowanie kazdym
przyjmowac bedziecie  samochody? zagadnieniem od stron: praktycznej
— Jak od sie przyjmowanie  daje pewnos¢, ze przyszli oficerowie be-

obowigzkéw oficera samochodowego?

da réwniez dobrymi lﬂ)spcdafzami jed-
o Jak planowaé przeglady technicz- -
e?

.nostek samochodowycl

Wiele jeszcze innych przedmiotow
fachowych przerabjali mtodzi pod-
choragzowie w technicznym i taktycz-
nym cyklu nauk. Zapoznali sie po-

— Jak przygotowa¢ jednostke do
eksploatacji jesienno - zimowej?

— padajg raz po raz pytania, a wy-
kdadoxca (J)?icer I\El)endel zp¥adowo\en\eym

nadto "z saperstwem, minerstwem,
stucha odpowiedzi. B wyszkoleniem chemicznym. Do po-
Jestesmy na sali_eksploatacji. Odby- kaznej ilosci przodownikow nauki

wa sie wyktad, jakich juz wiele mial
tu miejsce. Dzi$, chociaz egzaminy kon-
cowe mamy juz za soba, nie z mniejsza
uwag% stuchaja podchorazowie —stow
wykfadowcy, a nastepnie udzielajg ob-
szernych odpowiedzi.

Tematem wyktadu s wiasnie pierw-
sze czynnosci | prace oficera samocho-
dowego po przybyciu do diednostk\ —
to przeciez interesuje przede wszystkim
przysziych podporucznikow.

doszly nowe nazwiska pchor. Figla,
Barszcza, Modestowicza, Szyndlera.

Do fatwiejszego opanowania przed-
miotéw prz{czynua si¢ bogata bi-
blioteka Szkoly, liczaca kilkanascie
tysiecy egzemplarzy. U kpr. Pie-
trasa, bibliotekarza, zaopatrujg sie
chetnie w ksigzki wszystkie podod-
dzialy.

PRZY ULUBIONYCH ZAJECIACH

Wzorowo odpowiadajaj pchor-wie Ar- o
kuszewski, Marszczak, Janowski, Da- Jezeli nie ma podchorazych przed po-
browski i Zdybal. Pchor. Stanczy tudniem na_ salach wyktadowych, to na-

pewno znajdujg sie¢ w warsztatach, lub
na stacji obstugi. Przyjrzyjmy sie, jak
troskliwie i fachowo obchodza sie z no-
woczesnym, doskonalym sprzetem ra-

, za$ pchor. Szyn-
dler na sprawdzanie stanu technicznego
woz6éw, powracajacych z obozéw letnich

oraz ich odpowiednie zagarazowanie. dzieckim, oddanym do dyspozycji
Pchor. Czerniakowski zapytuje wykta-  Szkoly.

fkiwce, czy mozna na czas przejmowa- Przy najnowszym modelu samocho-
na taboru unieruchomi¢ pojazdy w jed- du osobowego ,Pobieda”, produkciji

Gorkowskich ™~ Zaktadéw, pracuje kilku
LETNIA. PRAKTYKA PODCHORAZYCH

nostce.

wykazata dobre przygotowanie absolwentéw OSS do stuzby w jednostkach. Plut
pchor Romuk prowadzit intensywne szkolenie wséréd kierowcéw i mechanikow
(patrz zdjecie), przyczynit sie do podniesienia dyscypliny zohnierskiej

podchorgzych. Lubia oni prace pod
kierownictwem kpt. tukina, doswiad-
czonego praktyka warsztatowego, kt6-
ry sam potrafi wykonac¢ kazda robote,
zna sie na wszystkim, wszystko wyjasni
i kazdemu pomoze. Tu na zajeciach
praktycznych wyréznili sie pchor. Mar-
ciniak, syn robotnika rolnego, pchor.
Rucinski,” byly mechanik stacji trakto-
rowych, pchor. Wiosek, kierowca i me-
chanik juz od 10 lat oraz pchor. Ka-
pusniak, ktéry po uzyskaniu stopni*
oficerskiego chciatby pracowa¢ na ja-
kim$ stanowisku w samochodowych
warsztatach mechanicznych.

Wprawne rece, zaopatrzone w narze-
dzia, szybko wykonujg niezbedne czyn-
nosci przy przegladzie ukladu zasilaja-
ego. Rownie sprawnie odbyta sie kon-
trola_instalacji elektryczne] samocho-

. zial tnajg podchorgzowie
szczegolnie dobrze opanowany, dzigki
doskonatemu  wyktadowcy oficerowi
Goreckiemu, projektodawcy i wyko-
nawcy $wietinego modelu instalacji
elektrotechniczne).

X

Roéwniez wiele innych eksponatow
i modeli pracujacych rozmieszczo-
nych po salach wyktadowych Szko-
ly, przyczynito si¢ do sprawniejsze-
go wykonywania zaje¢ praktycznych
i do “szybszego opanowania  wiado-
mosci o budowie pojazdow mecha-
nicznych. Modele te wykonane w
olbrzymiej wiekszosci przez racjona-
lizatorow - podchorazych i wykta-
dowcéw sa widomym znakiem Zzapa-
tu i calkowitego oddania si¢ nauce
i pracy wyszkoleniowej.

EGZAMINY SKONCZONE —
NAUKA | PRACA TRWA

Zapat do nauki i pracy nie ostygt w
Oficerskiej Szkole mimo zakoriczenia
egzamindw. Przeciwnie. Sprawit, ze
do ostatniej chwili, az do momentu u-
roczystej promocji trwajg intensywne
prace. Mtiodzi podchorgzowie, Eragnac
wywdzigczy¢ si¢ Szkole za zdobyta tu
wiedze, podjeli sie zaopatrzenia sal wy-
ktadowych w eksponaty, rysunkii sche-
maty, potrzebne do nowego programu
szkoleniowego, nastgpnego rocznika.

Pracujg rowniez przy budowie o\brzi/(?
miego autodromu, na ktérym szkolic
SI? eda przyszte kadry podchorazych.
Kilka grup zwozi material na budowe
ramp. ~ Inni pracuy:}(w zmontowanych
na poczekaniu ,trojkach” murarskich,
ktérym przodujg pchor. Nitka i Opara.
Pieciu podchoraz&/ch, jako malarze, wy-
konuje samochodowe znaki drogowe do
ustawienia na autodromie. j
nie malo. olo 300 znakéw stanac
musi w tym Sztucznym miasteczku sa-
mochodowym.

X
W ten sposéb: pracg i pomocg w
przygotowaniach do nowego roku nauki
ie%naja podchorgzowie swa ukochang
Szkote.

Przezyli w niej na{figknie}sze chwile
swego Zycia. Tu zdobyli "wyrobienie
polityczne, wiedze fachowa i zawdd
praktyczny. Tu, promowani na ofice -
réw Ludowego Wojska, wykonujac w
przysztosci swe zaszczytne obowigzki,
wraca¢ beda zawsze myslami i utrzy-
mywac kontakt osobisty.

NIE ZAPOMN%NIGDY, ZE SA WY-
CHOWANKAMI OFICERSKIEJ SZKO-
tY SAMOCHODOWEJ.- (Strz.)



RADZIECKI

SILNIK

Konstrukcja silnika ZIS—150 odzna-
cza sie szeregiem udoskonaler, maja-
cych na celu uzyskanie duzej wytrzy-
malosci i trwalosci.

Podstawowa czes¢ — kadtub silnika
jest wybitnie sztywnej konstrukcji o ze-

brach”™ wzmacniajacych i obnizonej
plaszczyznie podziatow.
Kadlub silnika pozwala na wytacza-

nie gladzi cylindrowych, a nastepnie na
wprasowywanie tulei.

Ttoki majg ksztait walcowy z rozcig-

olng. 1lo$¢ pierscieni —
cztery: trzy uszczelniajace, a jeden zbie-
rajagcy. Sworznie tlokowe — plywajace
zabezpieczone sg od przesunigc o0sio-
wych za pomoca pierscieni t sprezyno-
wych, zatozonych 'w gniazda sworzni
ttokowych. )

Gléwka korbowodu zaopatrzona jest
w tulejke brazowa zwinigeta w tasme.
Korbowéd ma na calej diugosci prze-
wiercony kanat, stuzacy do doprowadza-
nia oleju do sworznia ttokowego. Kom-
glet tlokéw zmontowanych wraz z kor-
owodami dobiera sie wg. ciezaru od-
powiednio dla kazdego silnika.

Panewki tozysk “gtéwnych i korbo-
wodu typu Slizgowego, wylane bia-
tym stopem tozyskowym. Panewki sg
cienkoscienne wymienne.

W czesci przedniej silnika umiesz-
czone s'rkdwa kota zebate napedu roz-
rzadu. Kola zebate ma\]a}I zgby spiralne
i wykonane sg z réznych matenatow,
koto napedzajace, — stalowe, napedza-
ne — zeliwne. )

Luz osiowy walu rozrzadczego jest
ograniczony i regulowany za pomoc
Sruby z przeciwnakretka, umieszczonej

okrywie przednieﬂ., .

al Trozrzadczy silnika posiada czte-
ry lozyska, garby zaworéw wlotowych
i ‘wylotowych sa jednakowego profilu,
wysoko$¢ wzniesienia — 10 mm.
* Popychacze zaworéw zaopatrzone sa
w Srul ?/ z przeciwnakretkami do regulo-
jia [uzu miedzy popychaczem. a za-
worem i umieszczone sa w dwdch pro-
wadnicach po 6 szt. Poszczegolne pro-
wadnice moga by¢ zdejmowane i wymie-
niane bez rozbierania silnika.

SYSTEM SMAROWANIA

W czesci $rodkowej walu rozrzad-
czego nacigte jest kétko zebate napedza-
jace pompe olejowa, umieszczona w
misce olejowej na polowie diugosci sil-
nika,

Pompa olejowa skiada sie z dwéch
kotek zebatych o zebach prostych i znaj-
duje sie stale ponizej poziomu oleju. Ca-
ty “mechanizm” pompy umieszczony jest
w siatkowym filtrze. Z pompy  olej
wplywa przez rurke do obudowy fil -
trow, ktére oczyszczajg olej przed do-
prowadzeniem go do punktéw smaro-

wania,

Glowny przewdd olejowy ma postac
diugiego kanatu wierconegona calej diu-
gosci kadtuba z lewej strony, patrzac
w kierunku ruchu.

Na przednim koricu przewodu znaj-
duje sie zawér redukcyjny, wyregulowa-
ny w_ fabryce na’ cisnienie' — 2,5
kg/cm& Nie wymaga on obstugi pod-
czas eksploatacji.

W toku eksploatacji sprawdza sie
co dzien poziom oleju w misce, codzien-
nie czysci filtr blaszkowy przez obraca-
nie raczki, znajdujgcej sie na kadiubie
filtra, podczas zmiany oleju wypuszcza
sie osad i zanieczyszczony olej przez ko-
rek w kadiubie.

SYSTEM CHLODZENIA

Silnik ZIS-a—150 posiada herme-
tyezny wodny system chtodzenia z obie-
daj sil

SAMOCHOD CIEZAROWY ZIS-150

Znaé'dujascg sie obecnie w powszechnym uzyciu doskonaly radziecki samo-
chod' ZIS—150 jest 4-tonowa cigzardwka przystosowang do przewozdw po dro-

ach o twardej nawierzchni. Gruntowne zapoznanie sie z tym c:

motoryzacyjnego nalezy do obowigzkow kazdego

kierowcy i mechanika samochodowego. N
wartosci i uzytecznosci ZIS-a—150 pr

Wozg te pracujg od diuzszego czasu w cigzkich warunkach przy odgruzowywa-
tolicy, przy zwoézce materiatow budowlanzch oraz w innych dziedzinach

j Dobrg stawe ZIS-a—150

151, ‘4-tonowy woz terenowy. To tez dokladna znajomos$é

lem radzieckiego przemystu

niu
naszej gospodarki,

czotowym mode-

sig juz dc ie.

ontynuowa¢ bedzie nadal ZIS—
$¢ budowy i obstugi

ZIS-a— 150 utatwi nam poznanie terenowej odmiany tego modelu. W samocho-
Z

dzie ZIS—151 zastosowanie przedniego napedu i Ww:
zespoléw pozwolito uzyska¢ doskonale wyniki w terenie, na jakie

moze by¢ dokonane tylko w specjal-
nych warsztatach przez wykwalifikowa-
nych fachowcéw. Nastawianie regula-
tora_podczas ruchu jest zakazane.

Co 10.000 km. nalezy przemy¢ gaz-
nik, odkrecajac czes¢ przewodu pneuma-
tycznego zaworu oszczedzacza. W wy-
padku ich zanieczyszczenia starannie
przemyc¢ je, nie uszkadzajac przy tym
tloka i cylindra.

zadna inna

4-tonowa cigzaréwka nie mogta sie zdobyc.

jest termostat dla uregulowania tempe-
ratury wody znajdu{’qce} sie w obiegu

Chiodnica typu blaszkowego posiada
hermetyczny korek. Przy podwyzszeniu
ci$nienia o 0,25 atm., wnetrze chlodni-
cy taczy sie z rurkg odprowadzajaca

pare. Kipienie i wytryskiwanie wody
nastepuje dopiero ‘przy temperaturze
105 stopni.

Do spuszczania wody z ukladu stuza
dwa krany: jeden w dolnej rurce wylo-
towej chiodnicy, drugi w kadiubie “sil-
nika.

SYSTEM ZASILANIA

Zbiornik benzynowy umocowany jest
na lewej podluznicy pod przednig cze-
Scig platformy na specjalnych wsporni-

W celu zapobiezenia zanieczyszczaniu
paliwa, wlew zaopatrzony jest w_sitko,
przylutowany do ruchomej czesci rury
wlewowej. o

Paliwo wychodzace ze zbiornika
przechodzi przez blaszkowy filtr paliwo-
wy ze zbiorniczkiem osado .

W silniku  ZIS—150 zastosowany
jest gaznik marki MKZ—14 W z kom-
pensacja mieszanki. i

Paliwo wplywa do gaznika przez na-
sadke doprowadzajaca je do iglicy, a
przez otwor w gniezdzie iglicy do komo-
ry ptywakowej. Dalej, przez przewody

SCHEMAT

INSTALACJI

w_kadlubie, paliwo doprowadiane jest

lie zuzycia paliwa przez sil-
nik moze by¢ spowodowane nieprawidfo-
wa_pracq gaznika, a mianowicie: pod-
wyzszememJ)oziomu w komorze plywa-
kowej ponad normalny, na skutek zato-
pienia plywaka lub przepuszczania ben-
zyny przeziglice, stalym = otwarciem za-

do rozpylacza i
cyjnego. .

Komora pltywakowa jest zréwnowa-
zona dzigki potgczeniu z atmosferg. W
ten spos6b zmiana oporu filtru powie-
trza nie wplywa na sktad mieszanki wy-
twarzanej w gazniku.

Przy normalnych obrotach roboczych
silnika, dziatajg dwa rozpylacze: gtow-
ny i kompensacyjny. . .

u zagwarantowania odpowied-
niej, szybkiej reakcji silnika przy rap-
townym™ otwarciu przepustnicy, , gazmk
zaopatrzony jest w pompe przyspiesza-
jaca. Pompa uruchamiana jest za po-
moca dZwigni napedu przepustnicy.

Przy zwigkszeniu ilosci obrotow sil-
nika powyzej dopuszczalnych i zwigk-
szeniu przy tym szybkosci® strumieiua
mieszanki “przepustnica przymyka sie,
przezwyciezajac opor sprezyny. Przymk-
niecie przepustnicy ogranicza ilosc o-
brotow. .

Kat maksymalnego otwarcia prze-
pustnicy ogranicza si¢ za pomocg kotka
oporowego. .

Podstawowe regulowanie
wykonywane jest w fabryce.

Podczas eksploatacji ‘mozna regulo-
wac sktad mieszafiki biegu jatowego w
celu otrzymania minimalnej trwalej ilo-
$ci obrofow silnika. Nastawienie regu-
latora maksymalnych obrotow silnika

gazmka

ELEKTRYCZNEJ

1 — male $wiatta przednie; 2 — reflektory- 3 — pradnica; 4 — cewka zaplonu;

5 — Swieca; 6 —

przerywacz-rozdzielacz; 7 — przekaznik termometru; 8 —

rze-

kaznik manometru  olejowego; 9 — rozrusznik; 10 — sygnak 11 — zesp6t wskaz-
nikéw; 12 — oswietlenie manometru powietrznego; 13 — przetacznik deski roz-
dzielczej; 14 — lampa sufitowa; 15 — wiacznik zaptonu; 16 — centralny prze-
facznik $wiatta; 17 — wylacznik rozrusznika; 18 — regulator; 19 — wiacznik sy
natu; 20 — gniazdo wtyczki przyczepy; 21 — przewod do wskaznika benzyny;
22 — lampa tylna i sygnat .stop"; 23 — wiacznik sygnatu .stop"; 24 — nozny
przefacznik $wiatla reflektorow; 25 — bateria akumulatorowa

KROTKA CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

WYMIARY SAMOCHODU

Dlugo$¢ 6720 mm, szeroko$¢ 2385
mm, wysoko$¢ (bez obcigzenia) 2180

DANE CIEZAROWE

tadownos$¢ samochodu 4,0 t, ciezar
taczny przyczepy wraz z fadunkiem
45t cigzar samochodu bez tadunku

Typ silnika_— benzynowy, czterosu-
wowy, z gaznikiem. I[los¢ cylindrow 6.
taczna pojemnos¢ skokowa cylindrow
5,55 1 Stopien ?é)rezania 6,00. Moc

k I 90 KM. llos¢  obrotow

giem ~przymusowym,
z nasle{néjacych zespotéw: pompy wod-
nej, chiodnicy, wentylatora, przewodéw
tacmych, rury rozdzielczej, kurka chiod-
nicy, termostatu oraz dwoch kranéw do
wypuszczania wody. .

Pompa wodna typu odsrodkowego
tloczy wode do przestrzeni, w ktérej
znajdujg sie zawory ssace i wydechowe.

celu zabezpieczenia réwnomiernego
doptywu wody u wylotu pompy umoco-

wana jest rurka rozdzielcza, biegnaca
wzdiuz catego kadiuba.
Ogrzana woda ' przechodzi przez

otwory w gornej plaszczyznie kadiuba
do glowicy, skad przez nasade wyloto-
wa wplvwa do gérnej komory chlodni-
€. W nasadzie wylotowej umieszczony

Y
przy mocy maksymalnej 2700 obr/min.
Minimalne zuzycie paliwa 260 g/KM
godzs Uktad zaworow — dolny, "bocz-
ny. Kolejnoé¢ pracy cylindrow 1—5—
:L-6—2—4. Stosowane paliwo_— ben-
zyna o liczbie oktanowe] 65—70. , Sy-
stem zaptonu — bateryjny, 12 V. Swie-
14

ce zaplonowe — Lenkarz mm.
Gaznik — MZK—14W z gardzie\?, Sred-
nicy 29. Filtr powietrza — olejowy.

Pompa paliwowa —  przeponowa. Sy-
stem smarowania — mieszany. Pomra
-olejowa — z kotami zebatymi. Filtr
olejowy — kombinowany. System
chtodzenia — wodny o obiegu przymu-
| sowym.

MECHANIZMY NAPEDOWE

Sprzeglo — dwutarczowe suche. Typ
skrzynki biegdw — mechaniczna, pie-
ciobiegowa,

czwarty bieg 1:1,
tylny “bieg~ 6,7:1.

Wat napedowy =
pojedyriczy wat rurowy otwartego ty-

pu, 2 przeguby.
PODWOZIE
Przetozenie przektadni gtéwnej —
7,63:1. Wyréwnywacz — stozkowy o
4 satelitach. Typ ko6t — tarczowe
zmienne. Wymiar opon — 9,00°—20".

9,

Cisnienie w "oponach: kot przednich
3,5 kg/cm’, k6t tylnych — 4,2 kg/cm2.

Hamulce: nozny” — pneumatyczny,
szczekowy, dziatajacy na 4 kota, recz-
ny — mechaniczny, "dziatajacy na tar-
cze ze skrzynka biegéw. Zawieszenit
resory piérowe poteliptyczne, przednie
— pojedyncze, tylne z resorami dodat-
kowymi,” resory tylne przekazujg sity
popychajace i skrecajace.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Akumulator —a12 V, 100 Ah. Do
masy przylaczony zacisk — dodatni.
Pradnica — 12 V, 13 A. Rozrusznik—

1,8 KM. Sygnatl — wibracyjny.

woru X

W pierwszym przypadku nalezy na-
prawi¢ plywak i przytrze¢ iglice, w dni-
gim wypadku zmieni¢ sprezyne proznio-
wego mechanizmu zaworu oszczedzacza
lub” zmieni¢ caty mechanizm.

Na silniku umieszczona jest pompa
benzynowa przeponowa typu B-6 z
recziym pompowaniem ~ pomocniczym
i zbiorniczkiem osadowym,

Pompa B—6 moze P/é wykorzysta-
nia na silniku ZIS—5, ale zamiana od-
wrotna t.j. zatozenie pompy B—3 z sil-
nika ZIS—5 na silniku ZIS—150 jest
niedopuszczalna.

Pompe B—6 na silniku ZIS—150
montuje sie ze specjalng przegrodka ze-
liwng grubosci 14 mm. przy tym z <®u
stron przegrodki umiesci¢ " nalezy usz-
czelki papierowe.

Pompa nie wymaga specjalnego re-
gulowania podczas eksploatacji, ponie-
waz ilos¢ doprowadzanej benzyny przez
pompe jest regulowana automatycznie,
w zaleznosci od zuzycia paliwa prze?
silnik. W uktadzie paliwowym samo-
chodu benzyna dwukrotnie podlega fil-
trowaniu: w speqaln}/m filtrze - osadni-
ku wigczonym do gléwnego przewodu
benzynowego i w filtrze pompy benzy-

nowej. . P

P}zy oczyszczaniu filtra nie nalezy
rozbiera¢ oprawki blaszkowej, wystar-
s IR o0 e dmuchiva-
nie oprawki blaszkowej st)rezonym po-
wietrzem, poniewaz wywotuje to” uszko-
dzenie blaszek.

SKRZYNKA BIEGOW

Skrzynka biegéw ztaczonawraz z sil-
nikiem w jeden zespét napedowy, jest
typu stopniowego, trojprzesuwkowa z
piecioma biegami w przéd i jednym bie-
giem wstecznym. Pigty bieg — przy*

— pozwala ¢

wo podczas jazdy po dobrej szosie lub
podczas jazdy przy niepeinym obcigze-
niu. Korzystanie z pigtego biegu zmniej-
sza zuzycie silnika. L

ola zebate stalego zazebienia bie-
gow piatego i trzeciego — posiadajg ze-
by skosne, reszta — zeby proste. Wia-
czania kot zebatych dokonuLe
moca sprzegietek ktowych,
ufatwienia wiaczenia maja zeby réznej
diugosci. Kola zebate piatego i trzecie-
go b\e%u znajduja sie w stalym zangje»
niu z kotami zebatymi watu' posrednie-
go i moga swobodnie obracac si¢ na
swym wale; w tym celu kolo z?bale pia-
tego biegu osadzone jest na tulei brazo-
wej naprasowanej na wat, a kolo zeba-
te trzeciego biegu osadzone jest na fo-

SKLADOWE SYSTEMU
CHLODZENIA

CZESCI

| — wal pompy i wentylatora; 3 — wen-
tylator; 5 i 8 — lozyska watu; 7 — sma-
rowniczka; 10 — przewod przepustowy;
11 — nasada wylotowa; 14 — kadiub pom-
py; 15 — termostat; 17 — glowica silnika;
18'— pokrywa kadtuba pompy; 19 — gu-
mowy pierscieri uszczelniajacy; 20 — wir-
nik pompy; 21 — przewod doprowadza-
jacy wode; 22 — Kotko pasowe.
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POZMAJEMY KADRE OFICERSKIEJ SZKOLY

WZOROWY WYKELADOWCA

WZOROWY

Oficer
Stanistaw Szatwie

DOWODCA

Oficer Stanistaw Szulwic, d-ca naj-
lepszych grup podchorgzych, czionek Ko-
mitetu Podst. Org. Part. PZPR, jest
sam wychowankiem Oficerskiej Szkoly.
Promowany zostat w Poznaniu | od le?o
czasu_pozostawat kolejnog’ako d-ca plu-
tonu i d-ca kompanii w Szkole.

Dzigki Swiadomej dyscyplinie zotnier-
skiej 1 wyrobieniu  politycznemu, jakie
ze_ szczegolng troska wpajat w podcho-
razych, koncowe wyniki w jego kompa-
nii miaty $rednig ocene 4,69.

Szczegolng opieka otaczat prace ,pia-
tek".

— ,Poczatkowo podchorazowie — mo-
wi oficer Szulwic — nie umieli sig uczyc.
Dopiero dzigki nauce kolektywnej w
.piatkach” podniést sie znacznie poziom
wyszkolenia. Pomoc organizacji partyj-
nej i ZMP-owskiej oraz peine uswiado-
mienie polityczne ‘podchorazych wypet-
niajgcych wzmozong nauka 1-majowy
rozkaz Ministra Obrony Narodowej, daty
w_knaszych pododdziafach celujgce wy-

iki".

» WZOROWI PODCHORAZOWIE

Sierz. pchor. Franciszek Poprawa
Kandydat PZPR, syn robotnika z war-
sztatw kolejowych w Ostrowie Wikp.
uzyskat 11 lokate w Oficerskiej Szkole.
Ciezka byta mtodos$¢ robotniczego dziec-
ka w przedwrzesniowej Polsce.” Pchor.
Poprawa juz od 13 lat pracuje w zawo-
dzie Slusarskim. Dopiero Polska Ludowa
daje mu mozno$c¢ zdobycia wyksztalce-
nia i wiedzy technicznej.

Totez w petni  wykorzystat pchor. Po-
prawa okres nauki w OSS. W czasie do-
tychczasowych egfeaminéw  uzyskiwat
zawsze lokate w pierwszej dziesigtce.

I w

pr.
sobie szczegolnie wyktady polityczne
oraz budowe pojazdow mechanicznych.
Gdy w czasie wyktadéw nie opanowat
przedmiotu dostatecznie, zwracat sig
zawsze do wykladowcéw o pomoc, a ci
na przerwach' lub po zajeciach wyjasnia-
li mu dodatkowo wszelkie watpliwosci.
Dzieki temu mogt sam przed koricowymi
egzaminami pomaga¢ w nauce stabszym
kolegom.

.dyscyplinowany  zotnierz, gleboko
uswiadomiony politycznie, z duzym za-
sobem wiedzy technicznej i taktycznej
oraz praktyki sierz. pchor. Pograwa be-
dzie wzorowym oficerem Stuzby Samo-
chodowej.

pehoi. Fi. Poprawa

Sierz. pchor Aleksander Kubacki, czto-
nek PZPR, syn robotnika z woj. poz-
nanskiego, osiggat na wszystkich okre-
sowych ~egzaminach wyniki bardzo do-
bre.” Zrozumial bowiem, ze nie moze za-
wies¢ zaufania spoteczenstwa i paristwa,
ktére skierowujgc synéw robotniczych
i chiopskich do poteznego osrodka wie-
dz)ﬁ technicznej jakim ‘jest Oficerska
Szkota Samochodowa, pragnie stworzy¢
najbardziej warto$ciowe fachowe kadry
oficerskie naszego wojska. Réwniez w
czasie letniej praktyki pchor. Kubacki
wykazat sie wzorowym w wypetnianiu
swych obowigzkéw, ~ zajmujac 'kolejno
rézne funkcje w batalionie samochodo-
wym.

Praktyka w jednostce — stwierdza
pchor. Kubacki — pomogta mi na spraw-
dzenie w jakim stopniu potrafie wyko-
rzysta¢ praktycznie zdobyta wiedze teo-
retyczng. Natomiast koricowy okres
wyszkoleniowy pozwolit na uzupetienie
zaobserwowanych niedociggniec.

W pracach  przedegzaminacyjnych
pchor. Kubacki j: *

i pozostatym kolegom.

Za Kierownicg", Wyd. Dep. Stuzby Samochéd. MON.
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pchor. Antoni Rucinski

chor. Antoni Rucifiski ma juz
za sobg kilka lat pracy w dziale samo-
chodowym. Od roku 1945 byt on mecha-
nikiem ha stacjach traktorowych, a na-
sgipnle gvacowal, rowniez jako mecha-
nik, w Panstwowych Zaktadach Samo-
chodowych Nr 1. Dzigki dotychczasowej
praktyce tatwiej mu bylo, jak twierdzi,
opanowa¢ ogromny zakres leoret}/cznej
wiedzy w !echniczn{m cyklu wykfadow.
Ale i pozostate wy! ladx, a zwlaszcza
z ien politycznych, 74
zarzutu. Totez w ciggu calego okresu
szkolenia znajdowat sie zawsze w pier-
wszej dzles\g&ce, przodujacych w_ wysz-
koleniu podchorgzych. = Brat  réwniez
udziat w pracach organizacji ZMP przy
typowaniu ,pigtek” “dla przygotowania
sig do korcowych egzaminéw, a nastep-
nie sam podciagat stabszych kolegow.

& W czasie letniej praktyki — mo-
wi pchor. Rucirnski — ‘polozylismy w na-
szej jednostce specjalny nacisk na zwigk-
szenie dyscypliny zotnierskiej wsréd kie-
rowcéw, do czego zmobilizowalismy
tamt. organizacj ZMP. Jednoczesnie
praktyka pozwolita na uzupetnienie na-
szego wyszkolenia przede wszystkim w
dziedzinach praktycznych, jak biezaca
obstuga i konserwacja pojazdéw mecha-
nicznych”.

W czasie praktyki w jednostce pchor.
Rucinski zajmowat kolejno stanowiska
d-cy plutonu remontowego, polowej sta-
cji ‘obstugi, wozéw cigzarowych na kon-
serwacji, zawsze wywigzujac si¢ wzoro-
wo_z powierzonych- mu obowigzkow.

Pragnieniem pchor. Kucifiskiego jest
nadal uczy¢ sie i zdobywa¢ wiedze pra-
ktyczna, pracujac w dziale warsztatowo-
montazowym.

Sierz.

pchor. A. Kubacki

Redaktor Naczelny Wilamowski Zbigniew, kpt.

Chociaz wyktady z zakresu eksploata-
cji zalicza sie na terenie OSS do trud-
niejszych przedmiotéw, to jednak wy-
ktadowca, oficer Mendel jest przez pod-
chorazych jednym z bardziej tubianych
oficeréw. Wyjasnia on zawsze chetnie
trudniejsze zagadnienia nie tylko w cza-
sie wyktadoéw, ale réwniez, gdy o to go
prosza podchorazowie, na przerwach i po
godzinach nauczania.

Szczegdlnie troskliwie pomagat oficer
mMendel w przygotowaniach przedegza-
minacyjnych w,pigtkach”, a nastgpnie
w czasie konsultacji egzaminacyjnych.
Duza znajomos¢ swego przedmiotu taczy
oficer Mendel z dobrg metoda nauczania,
wyktadajac jasno i zrozumiale, podtrzy-
mujac tacznosé ze stuchaczami przez sta-
wianie czestych pytan.

Dzieki temu wyktady oficera Mendla

- fiie nuza i przebiegaja z wigkszg korzy-
Scig dla stuchaczy.

W pracy wykifadowcy pomogta wydat-
nie organizacja parlyLna, w ktorej ofi-
cer Mendel pemni funkcje z-cy sekreta-
rza Organizacji Oddziatowej.

RADZIECKI SAMOCHOD ZIS-150

(Dokoriczenie ze str. 3)

WAL NAPEDOWY

Wal napedowy jest typu otwartego
Edwéﬁh przegubach na tozyskach szpil-
owycl

ych.

Przednia koricéwka watu posiada wa-
tek wieloklinowy o 16 ztobkach o prze-
kroju prostokatnym dla widetek prze-
suwnych i jest przyspawana do rury;
do tylnego korica rury przyspawane sa
state widetki przegubu.

tozyska smarujg sie tylko za pomo-
ca plynnego smaru przez smarownicz-
k% umieszczong po  Srodku krzyzaka.
Absolutnie jest niedopuszczalne “stoso-
wanie smaru gestego, uzywanego do

Whnetrzne piasty napelnia sie sma-
rem gestym, ktéry dopetnia sie przez
otwor w pokrywce piasty. Do wypusz-
czania powietrza z piasty, podczas do-
r)elmanla smaru, stuzy kanat w materia-
e piasty. Otwory zamykane sg za po-
moca korkéw Srubowych z gwintem
stozkowym.

Przy montazu zwrotnicy, luz osiowy
wzdtuz osi sworznia nie powinien prze-
kracza¢ 0,25 mm.

ZAWIESZENIE SAMOCHODU

Przednie i tylne  zawieszenie samo-
chodu ZIS—150 na resorach pio’row;{)%h
n typu  poteliptycznego, bez

smarowania innych punktow
TYLNY MOST

Piasty osadzone sa na stozkowych
rolkowych tozyskach. Pélosie sag cafko-
wicie odcigzone a ich kotnierze przymo-
cowane sg do piasty za pomocg 14-tu

b.
Przetozenie gary kot z?ba ch stoz-
kowych o zebach spiralnych wynosi

2,275:1. Kolo zebate napedzajgce mon-
tuje sie na dwoch tozyskach w specjal-
nej obsadzie.

Migdzy pierécieniami wewnetrznymi
tozysk znajduje sie tuleja odlegtosciowa
i dwie podktadki dobrane w ten sposob
aby przy zakrecaniu nakretki mocuja-
cej az do konca, zapewniona zostata pra-
widtowa regulacja,tozysk. A wiec przy
montazu i rozbiorce niezuzytego jeszcze
reduktora, regulowanie tych tozysk jest
zbedne. .
Obsada napedzajacego kota zebatego
otem Jjest do

Ly
amortyzatorow.
Przednie resory — pojedyricze, tyl-
ne — podwéjne, z resorami pomocniczy-
mi. ktore zaczynajq dziata¢ dopiero przy
obcigzeniu samochodu. .
dczas zmianyi resoréw, a takze
przy docigganiu jarzm resorowych, na-
lezy najpierw zaciagna¢ jarzma przed-
nie (w stosunku do kierunku jazdy), a
pozniej tylne.

KOLA

Kota — zdejmowane zamienne, tar-
czowe z odejmowanymi pierscieniami
bocznymi. :

Ogumienie skiada sig z opon niskie-
0 ciSnienia o rozmiarze 9,00 — 20 o
ziesigciowarstwowych osnowach nor-
malnych detkach 1 opaskach ochron-
nych.

v Warunki techniczne eksploatacji sa-
mochodu wymagajg regularnej obstugi
Konieczne Jest, aby samo-

wraz z tym
obudowy reduktora w ten sposéb, ze do
centrowania stuzy pierscienn zewnetrzny
duzego tozyska. Do regulowania zaze-
bienia kota zebatego stuza cienkie pod-
ktadki stalowe, Scisniete miedzy po-
wierzchniami czolowymi obudo re-
duktora i obsady napedzajacego” kota
zebatego. o .
Mechanizm  réznicowy stozkowy,
sktada sie z dwoch kot zebatych pétosi
i czterech satelitow. Obudowa mecha-
nizmu réznicowego, odlana z zeliwa cig-
liwego, centrowana na wewnetrznej
srednicy szlifowanej wielkiego kota ze-
batego “cylindrycznego i przymocowana
jest do niego za pomocg 8 $rub. Pod
gowmrzchnle oporowe satelitow i kot zg;
atych pétosi podiozone sa podktadki
bragzowe. Mechanizm réznicowy nie wy-
maga zadnego regulowania a zespot ten
odlega rozbiérce tylko w razie potrze-
y zamiany zuzytych lub potamanych
czesci.

PRZEDNIA OS

W celu zabezpieczenia dobrej zwrot-
nosci samochéd posiada wielkie katy
skretu kot przednich: kat skretu kota
zewnetrznego przy skrecie w prawo sie-
ga 43 st., prz?/ skrecie w lewo — 39 st.

Kat pochylenia sworznia (gérnym

choéd wyruszat z garazu, posiadajac na-
lezyte “ci$nienie “ogumienia: dla k6
L)rzednlch wynosi ono — 3,5 kg/cm5 dla
6t tylnych” i kota zapasowego 4,25
kg/cms

Odpowiedzi Redakcji

Zapytujecie o dziatanie i zasade Serwa.
Otéz “serwo jest urzadzeniem pomocni-
czym potegujacym sile miesni kierowcy
np. podczas ~hamowania, obracania ko-
tem klsrownlczzm, weiskania sprzegta itp.
Js:t to wiec taki mechanizm ktory "poma-
ga w dziataniu hamulcéw lub” innych
wyzej wymienionych zespotéw samocho-
du. Serwd moze by¢ mechaniczne (przypo-
minajace budowa sprz%glo samochodowe)

lub ‘powietrzne (podobne do cylindrow
hamulcéw powietrznych ale o “odwrot-
nj’m dziataniu).

Tak wiec kierowca naciskajac noga
dzwignie hamulca w duzym samochodzie
ciezarowym whacza najpierw miniaturowe
sprzeglo ‘pomocnicze, napedzane przez sil-
nik “obosobi kiem, a_sprzeglo to

koricem do wewnatrz 1) wyno-
si 8 stopni. R .

Kat nachylenia czopéw zwrotnic ku
dotowi wynosi 1 st. Zbieznos¢ két (ré6z-
nica odlegtosci miedzy kotami z tytu
i z przodu na poziomie osi) wynosi 8—
12 mm. przy pomiarze minimalnej odle-
glosci miedzy bokami opon.

Piasty kot przednich utozyskowane
sg na dwoch sloikowzch tozyskach rol-
kowych, regulowanych za pomocg na-
kretki z podkiadka zabezpieczajacg i
przeciwnakretka. *

Konto PKO Nr 19100.

Adres Redakcji:
Druk. Z.G.P.W.

(serwo) pocigga z duzo wigksza mocg
dzwignie  hamulcowe.

Serwo  powietrzne, po prostu zwane
prézniowym, polega na pofaczeniu cylin-
dra serwa z rurg ssaca silnika. Podczas
pracy silnika w cylindrze panuje normalne
cisnienie, zabezpieczone zaworkiem zwrot-
nym, ktéry w momencie uruchomienia
hamulca taczy ten cylinder z rura ssaca.

twarzajace sie wtedy podcisnienie po-
rusza thok w cylindrze i pocigga dzwig-
nie hamulcéw z duzag moca.

Warszawa, ul Nowowiejska 33.
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