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WZMOZONYM WYSILKIEM

PRZYCZYNIMY SIE DO WALKI O POKOI

1l SWIATOWY KONGRES POKOJU odbit sig zywym echem
wsrod zotnierzy naszej Stuzby. Wraz z caly polska klasa robot-
nicza uczciliémy go podniesieniem naszego wysitku w szkoleniu
1w trosce o sprzet, rozumiejac, ze w ten sposob najlepiej .przy-
czyniamy sie do wzmozenia sity bojowej naszego Ludowego Woj-

ska, stojacego na strazy socjalistycznego budownictwa — tym
samym wiec do wielkiej walki calego postepowego  $wiata
0 pokoj

Okres li-go Kongresu, okres nym uporem poglebiac niezbed-
nieugietej walki o pokéj, jaka na do obrony Ludowej Ojczyzny

pod kierownictwem ZSRR i Wiel-
kiego Stalina prowadza wszyst-
kie narody $wiata, zbiega sie z
rozpoczeciem nowego 1950/51 ro-
ku_wyszkoleniowego
Tak, jak bohaterska klasa ro-
botnicza — nasi_ojcowie, matki
i bracia wykuwaja swa codzien-
na praca lepsza przysziost Lu-
dowej Ojczyznie, tak i my, w
twardym  zoknierskim  wysitku
szkoli¢ sie bedziemy, by Woj-
sko nasze za przykladem wspa-
nialej Armii - Radzieckiej, byto
niewzruszona potega, by pracy
naszych ojcow, matek i braci nic
mogt nigdy zagrozi¢ faszyst-»w-
sko-imperialistyczny wrog
STALE PODNOSIC PO-
ZIOM WYSZKOLENIA BOJO-
WEGO | WYCHOWANIA POLI-
TYCZNEGO. UCzZYC SIE PO
MISTRZOWSKU WEADAC NO-
WOCZESNYM SPRZETEM BO-
JOWYM. MNOZYC ' SZEREGI
PRZODOWNIKOW PRACY' _
oto glowne zadania, jakie wyzna-
czyb nam Minister Obrony Na-
rodowej
Zadania te nabieraja szczegol-
nej wagi w zblizajacym sie no-
wym okresie szkolenia
nas musi
najlepiej wykorzysta i

go jak
z row-

wiedze wojskowa, z jakim mu-
rarz warszawski wznosi  zreby

socjalistycznej stolicy.

Mamy nowy, wspanialy sprzet
radziecki, wyprobowany w  naj-
ciezszym egzaminie wojny. Za-
daniem naszym, zgodnie z roz-
kazem Ministra Obrony Narodo-
wej, jest opanowa po mistrzow-
sku wiadanie nim w  kazdych
warunkach terenowych I klima-
tycznych;  poznaé  szczegblowo
jego budowe i obstuge, umie¢
go chroni¢ w polu i w garazach

Z ntemmejszym zapalam i za-
deciem zdobywa¢é musimy wy-
szkolenie bojowe. W naszej no-
woczesnej, zmotoryzowanej ar-
mii, kierowca jest bowiem zot-
nierzem pierwszej linii, Umie-
jetnos¢ zwalczania ] niszczenia
wroga celnym ogniem, chronie-
nienia siebie i cennego sprzetu,
wspétdziatania z jednostkami li-
niowymi uczyni nas kierowcam|-
zoinierzami, da nam miano ob-
roficow socjalistycznej ojczyzny.

GLEBOKIEJ wiedzy technicz-
nej i bojowej nie zdobedziemy
jednakze nigdy bez ustawiczne-
go szkolenia ~politycznego, bez
poznawania zasad nauki marksl-
zmu-leninizmu

Stuzba Samochodowa wraz z calym naszym Ludowym

Wojskiem petni wzorowo swe obowigzki, wykonujac rozkaz
Ministra Obrony Narodowej Marszalka Polski Konstantego
Rokossowskiego o podniesieniu gotowosci bojowej WP. Trud-
ny okres zimowej eksploatacji witamy podjeciem szeregu zo-
bowiazan. | tak zespél Okregowej Stacji Obstugi w sktadzie
szeregowi Bocian, Marnka, Gajewski, Sierpinski, Ciubak oraz
prac, kontr. Zielinski postanowit dla uczczenia 11 Swiatowego
Kongresu Pokoju przeprowadzi biezaco wszelkie naprawy
i obstuge swych samochodéw. W ten sposéb zapewniona zo-
stanie 100% sprawnos¢ techniczna pojazdéw i peine wykona-
nie planu przewozu w okresie zimowym.

Ona da nam zrozumienie szla-
chetnych celow jakim stuzy na-
sze  wojsko, dopomoze pozna¢
stabe miejsca wroga, da hart
niezbedny do wykonania wszel-
kich wysitkéw zohnierskich

W nowym roku szkolenia mu-
simy rowniez nauczyé sie wzo-
rowo i oszczednie uzytkowat
nasz sprzet. Bedzie to nasz wkiad
w Plan 6-letni — nasza pomoc
Klasie robotniczej. Kazdy Kilo-
metr  przediuzonego  przebiegu
miedzynaprawczego, da za-
oszczedzona opona, litr oleju |
benzyny zbliza nas do ustroju
szczgscia —_ socjalizmu.

W ZABEZPIECZENIU szkole-
nia powazne zadania stoja przed
ZMP-owcami. Oni to bowiem
winni_nies¢ przyklad 1 pomoc,
organizowaé samoksztatcenie
przez studiowanie ksiazek i pra-
cy fachowej.

Honorem  organizacji ZMP-
owskiej winno by¢ zmobilizowa-
nie wszystkich zotnierzy do zdo-
bycia_zaszczytnego tytutu ,przo
downika wyszkolenia™. Osignie
sie to przez osobisty przyktad i
Kolezeiska_pomoc poszczegolnych
zolnierzy ZMP-owcow, przez u-
stawiczna troske Organizacji o
szkolenie.

Szkolac sie na  wspaniatych
wzorach Armii Radzieckiej, na
przykiadzie pieknej tradycji kie-
rowcow I i 1. Armii Wojska
Polskiego, osiggniemy zaszczytne

KAZDY ZOtNIERZ
St U Z B Y

SAMOCHODOWE]
PRZODOWNIKIEM
WYSZKOLENIA
POLITYCZNEGO
BOJOWEGDO
i FACHOWEGO

Cena 60 "r

SZKOLEKIOWYM

Marszalek Polski
Minister Obrony Narodowej

Konstanty Rokossowski
w rozmowie 2z

przodownikami

wyszkolenia

Dnia 6 listopada br. mineta pierwsza rocznica pamietnej
dla narodu polskiego i Wojska Polskiego daty — powofania
Marszalka Konstantego Rokossowskiego na stanowisko Mi-

nistra Obrony Narodowej.

Masy ludowe Polski oraz

zotnierze Wojska Polski

iego
z ogromng radoscig powitali decyzje Najwyzszych Wiadz Rzl'z.L
czypospolitej o powotaniu na stanowisko Ministra Obrony Na-

rodowej Marszatka Rokossowskiego,

syna polskiej klasy ro-

botniczej, zolnierza Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowei. wy

chowanka stalinowskiej szkoly wojennej, bohatera walk

pod-

Stalingradem, pogromcy faszyzmu pod Kurakiem i nad taba,
wyzwoliciela Warszawy i Pomorza.

Pod dowoédztwem Marszatka Rokossowskiego, realizujgc
jego rozkazy, oficerowie i zoinierze Wojska Polskiego uczynili
w ciagu roku wielkie postepy W dziedzinie dalszego wzmocnie-
nia sily oraz zwarto$ci moralno-politycznej naszego Wojska,
istotnego czynnika sity naszego panstwa, ktére jest mocnym

ogniwem_$wiatowego obozu

pokoju, walczacego pod przewo-

dem Zwigzku Radzieckiego przeciwko awanturniczej polityce
wojennej imperialisttw amerykarisko-angielskich.
Realizujgc rozkazy Ministra Obrony Narodowej Marszal-

pr w koleniu i
pracy — podniesiemy na wyzszy
poziom  Stuzbe Samochodowa,

BEDZIE TO NASZ NAJLEPSZY
WKEAD W DZIELO BUDOWY
SOCJALIZMU | WALKE O
TRWALY POKOJ.

inierze naszej

stuzby ule " szczedzac

wysitkéw i ofiar, nieustannie doskqnaf[é beda swe wyszkolenie

bojowe i fachowe oraz
W' oparcit i

radziecka technike stuzba nasza z_honorem wy{)elm swe
nia i sta¢ bedzie na strazy pokoju, niepodlegtosci

pogtebiac
iu o doswiadczenia ~Armii Radzieckiej i przodujaca

Swiadomo$¢  polityczna.

zada-
naszej Oj-

czyzny i budownictwa socjalistycznego.

KIEROWCA ST. SZER. JOZEF SIWICKI PISZE;

NASZE SAMOCHODY StUZA SPRAWIE POKOJU

W przeddzien rozpoczecia |1 Swiatowego Kongresu Obrofi-
coéw Pokoju zebrali sig wszyscy kierowcy i mechanicy w $wie-

tlicy naszej jednostki. ChcieUSmy da¢ wyraz swej radosci,
ze wiasnie w stolicy Polski — Warszawie odbywa si¢ history-
czny Kongres Pokoju. Nasza wielkg rados¢ i dume wyrazit

w prostych stowach

przewodniczacy Kola ZMP kpr. Sasiadek.

swym przemoéwieniu o$wiadczy on m. in

— .My, zoinierze ludowego
wojska, szczesliwi jestesmy, ze
w murach naszej kochanej sto-
licy, ktéra tak bardzo ucierpia-
ta"z rak faszystowskich zbrod-
niarzy wojennych, odbywa sie
Swiatowy Kongres bojownikow
o pokoj. Zotnierz polski, wraz
z calym spoleczenstwem wita
Kongres z radoscia i przeswiad-
czeniem, ze jeszcze bardziej
wzmocni on szeregi  obroficow
pokoju na calym Swiecie.

iemy dobrze, ze idea poko-
ju jest niezwyciezona, ze sily
obozu pokoju” sg niespozyte,
gdyz przewodzi nam potezny
Zwiazek Radziecki i pierwszy
Chora]z,\Y Pokoju Wielki
STALIN".

_Z kolei zabrat gtos racjona-
lizator samochodo plut. T.
Kowal, ktory nie W_tyy_lko sam
przygotowat W terminie wzoro-
Wwo 'swoj samochod do jesienno-
zimowe] eksploatacji, ale i po-
mogt w'tej pracy mtodszvm ko-
legom-kierowcom,

— W chwili, gdy klasa ro-
botnicza naszego kraju — o-
s’wiadcz?/l plut. Kowal — podej-
muje dla uczczenia Kongresu
zobowigzania produkcyjne T wy-
stawia ,Warty Pokoju”, me
mozemy pozosta¢ w é{yl_e. Naszag
.Wartg Pokoju” bedzie wzmo-
zony wkiad pracy i troski o po-
wierzony nowoczesny

wszystkich kolegéw zobowigzat
do bezawaryjnej jazdy w
ciagu nadchodzacego okresu zi-

— ,Nalezy pamieta¢ — po-
wiedziat st. ‘szer. Pruski — ze
wiasnie w trudnym dla kierow-
cy okresie zimowym jego obo-
wigzki sg bardziej odpowiedzial-
ne. a samochéd ~ narazony na
wieksze niebezpieczeristwo i a-
warig. Tylko wiasciwa obstuga
pojazdu i umiejetna jazda po-
zwolg wypelni¢ nasze zobowig-
zanie.

W imieniu wszystkich kierow-
céw deklaruje bezawaryjng jaz-

sprzet radziecki —
samochody Zis i Gaz. Tym sa-
mym wzmocnimy site naszego
wojska, ktére obok Armii Ra-

de przez jwy
go poziomu dbaftosci i uzytko-
wanlia pojazdu”.

Na zakoriczenie uchwalono

dzieckiej i armii krajow Demo-
kracji Ludowych, ma za zada-
nie obrone pokoju”.

Te owiedzi_przodujacych
zolniervzv)ypslqiby S’a)mochggo}llvej
zostaly przyjete z entuzjazmem
przez ‘naszych kierowcow i me-
chanikow, “ktorzy zadeklarowa-
li indywidualne Zobowigzania —

udekorowanie pomieszczen ga-
razowych i warsztatowych oraz
wszystkich pojazdéw gotgbkami
pokoju i nastepujacymi hasta-
mi:

WOUNfe" W~ m

kazdy na swym odcinku pracy. — ZNAMI $TﬁLE7 » PO
Jako ostatni wystapit wzoro- KOJ ZMTCIEZy".
kierowca naszej jednostki — ,NASZE SAMWHODt

\ével szer. Pruski T w imieniu

SLCZA 8PEAWIE POKCIJr,



SAMOCHODY

rozw6j konstrukeji samochodo-
ch w odniesieniu do wozéw o przezna-
czeniu terenowym, doszedt dz'$ do catko-
wicie sprecyzowanych zasad, jakm maja
odpowiadac wozy tego rodzaju. Dos¢ rézna
dawnie] poglady na ta dziedzine budowy
pojazdow motorowych, jak np._zakfadanie
gasienic na dwoch parach blizniaczych ko,
stosowanie gasien:c do terenu i wysuwa
nycb kot do jazdy szosowej, zostaly przez
dtugoletnig praktyke tak w uzytkowaniu
wojskowymjak 1 cywﬂr(\jym sprowadzone
do’jednej zasady. Poj motorowy, kt6-
ry ma by¢ zdolny do szybkiego transportu
szosowego i rownoczesnie = wykazywac
maksimum mozliwosci pokonywan a tere-

u, winien gos‘ada(i( nay gd na w&(zgslkie

ofa, a to celem wy! orze tania cafkowite,
go obcigzenia kot przez wage wozu, dla
zwigkszenia ich przyczepnosci. Mowiac
przyktadowo, samochod ciezarowy o nape-
dzie tylko tylnego mostu, n:e jest dobrym
wozem do pokonywania terenu, gdyz wy-
korzystanie jego wagi dla celéw przyczep-
nosci kot, odnosi sie jedynie do kot tyl-
nych. Przednie natomiast, obciazone w nie-
wiele mniejszym procencie niz tylne nie sa
napedzane., Coz w:ec dzieie sie w terenie?
Kola przednie grzezna lub wrzynaja sie
w ziemie, zaleznie od jej stanu, a tylne
obcigzone niecatkowita waga wozu, zaczy-
naja, przy wzrastajacym oporze toczenia
sig przednich, obracac sie w m'ejscu. Sy-
tuacja ta nie zmienia sie duzo przy za-
stosowaniu tylnych kot blizniaczych, lub
przy konstrukcji dwoch tylnych” mostow
napedowych.

W tym wypadku, w pewnym rodzaju
terenu, Jest jeszcze gorzej, bo dwa tylne
mosty obracajace az osiem kot (4 razy
blizniacze ogumienie) starajg sie pehac
woz po linii zgodnej z jego 0s'a podhuz-
ng, wtedy wiec kazde skrecenie kot przed-
nich w “grzazkim, sypkim lub zasniezo-
nym terenie povyodu]r? ich boczne wrzy-
nanie sie w nawierzchnie, a nle dale od-
razu_zboczenia w zadanym kierunku. Ja-
sne jest, ze zarzynanie sie przednich kot
nie Utatwia, a przeciwnie u‘rudn’a prace
pchania catego wozu przez kola tylne.

Tak wiec, dochodzimy po tych przy-
ktadach, do potwierdzenia poprzednio po-
danej zasady, ze dopiero w6z moze mie¢
naprawde wysokg zdoIno$¢ pokonywania
terenu, gdy ma wszystkie kota napedza-
ne. Pomysimy teraz, jakie jeszcze zada-
nia staty’ przed konstruktorami wozéw
szosowo-terenowych bez wzgledu na to
czy mialy by¢ to wozy osobowe, czy tez
ciezarowe. Otéz gtownym punktem,”kto-
ry decydowat o terenowosci wozu byt jego
nacisk " Jednostkowy, t zn. ze czym mniej
kilograméw wagi ‘przypadato na {edno_st—
ke powierzchni” zetkniecia Sie két z zie-
mig. tym wigksze trudnosci terenowe
mogt dany woz pokonywa¢. Wprowadze-
nie tego punktu w konstrukcje wozu mo-
gto by¢ dwojakie, albo zmnejszenie wa-
gi, albo zwiekszenie powierzchni stycz-
nosci z terenem. Przewazajace rozwiaza-
nia poszly tym drugim torem. Dlatego
wiec, mamy dz'$ samochody terenowe na
specjalnie ~szerok‘ch oponach z grubym
bieznikiem, daen’ki gasienicowe i ao{gi,
wazace po kilkadzie'sat ton, ktore moga
swobodnie przebywac nawet tereny pod-
mokie 1 bagienne, w ktdr}()gh normaln;/
samochdd cigzarowy czy osobowy ugrzazf-
by natychmiast

Do takich celowych 1 udanych rozwia-
zan _konstrukcyjnych zaliczy¢ mozemy
w pierwszym rzedzie samochod osob
szosowo-terenowy GAZ-67 1
-63, oparty na dalszym rozwinieciu

1.

Z chwilg gdy zapoznali$my sie z przy-
czynami budowy samochod6w o napedZie

wielokotowym, ~ zastanéwmy sie teraz
w jakich ol olicznosciach i W jaki sposob
mamy Korzysta¢ z tego napedu. Trzeba

tu dodac, ze potaczenie zdo’nosci skreca-
nia kot przednich z ich rownoczesnym na-
pedzaniem dato w rezultacie dos¢ skom-

- Juz za szybko.

2 teMEBffl/m

MAPEBEM WIELOKOLOWYM

likowang budowe mostu przedniego.

skutek tego, naped ten pochtania do-
datkowa iloS¢ mocy i jako zespét o znacz-
nych oporach wewnetrznych wp’ywa po-
$rednio na wzrost zuzycia paliwa.
Pierwsza w'ec zasada, jest nie uzywac
napedu mostu przedniego na dobrych
« utwardzonych  nawierzchniach, ~jak
i drogach gruntowych mocno wyjezdzo-
nych. = Jedynym  wyjatkiem, wiaczania
napedu przedniego w  wyzej godanych
warunkach, jest Sliska nawierzchnia po-
krgla glinka, sniegiem topniejacym, lub
lodem. ° Dzieki wie'okolowemu_napedow,
sktonnos¢ do zarzucania i poslizgu zosta-
je obnizona.

0'0%

Wykres poréwnawczy mozliwosci poko-

nywania wz_nlesuenk‘nda szosie szutrowej,

na pierwszej przektadni, przez pojaz
P 1 JDadze b000 k’g). pelazdy

a) przez samochdd kotowo-gasienicowy

b) przez, samochéd o napedzie dwoch
mostow

0) przez samochéd z napedem jednego
mostu.

Do<wiode«en? zoinierze rodatg;

Drugim punktem, o ktérym nalezy pa-
mietaC, jest wiaczanie przedniego mostu
tylko wsposéb zgodny z przepisem obstu-
di. Nie wolno np. ‘prébowac wiaczania
podczas jazdy, jezeli wytwoérnia podaje,
ze celem’ wiaczenia trzeba sig¢ zatrzymac.

Stosowanie napedu przedniego mostu
daje wyrazng i skuteczng pomoc w jez-
dzie w' terenie ptaskim, = nalezy jednak
Zwréci¢ uwage na to, ze pokonywanie
wzniesien ponad 30°, odc-aza znacznie
przéd wozu, a wiec zmniejsza site pocia-
gowg kot przednich. .

Przedniego napedu uzywa¢ na'ezy do
pok_on)QNania przeszkod pionowych ~(wy-
sokie krawezniki, przewrocone” drzewa,
krawedzie mostéw prowizorycznych).

Posiadanie napgdu przedniego mostu
nie upowaznia bynajmniej do poktadania
nieograniczonego zaufan-"a’w zdo’nosci te-
renowego swego wozu, Pamietajmy, ze ko-
ta przednie jako mniej obcigzone zaczy-
najg sie $lizga¢ fatwiej n'z tylne, utrud-
niajac ?ym samym nie tylko posuwanie
sie wozu w przéd czy w tyh, ale i unie-
mozliwiajac kierowanie

W zakonczeniu tych paru uwag o na-

edzi wielokotowym, zapoznajmy s z ta-

elkg obrazujaca Wysokos¢ oporow tocze-

nia i roznice wspofczynnika przyczepnos-
ci pojazdow kotowych w roznych warun-
kach “nawierzchni.

Opory  wspétczynnik
toczne przyaegnos’ci

0016 )7

Asfalt
Szosa zwykta 0,030 08
Szosa bita—grun-

towa 00400045 06—0,7
taka wilgotna sko-

0,080 07

taka wilgotna nie-

skoszona 0075 05
Pole swiezo zorane 0180 04
Piasek wil%olny 160 04
Piasek suchy oho 03
Bloto_gtebokie 0280 01
Wyjezdzona droga

Sniezna X 03

Dane powyzszej tabelki odnosza si¢ do
ogumienla terenowego.

Czy wiedzielismy przed tym, ze opor to-
czenia w suchym’piasku_jest przesrto 13

wieksze niz na asfa’c'e? Czy zasta-

my sie, ze wspotczynnik przy-

(adhezja) na wyjezdzonej dro-
w_$niegu Jest tylko dwa razy mni
szy, niz na suchej ubitej drodze grun-
towej?

Uwaga na przewody paliwa

Bardziej

doswiadczeni kierowcy, majacy za soba diugoletnia praktyke
na réznych typach samochodéw i ciggnikow, wyjasniaj

zawsze chetnie swym

miodszym. kolegom, jakie niespodzianki moga przytrafi¢c si¢ w uzytkowaniu

zZImowym i jak ‘im przeciwdziatac.

Korespondent nasz byt wiasnie obecny w jednostce

samochodowej por.

Jastrzgbskiego, na takiej pogadance prowadzonej przez st. Strzelca tuczaka,
objasniajgcego miodych  kierowcéw o opiece, ktorg nalezy roztoczy¢ nad prze

wodami paliwa w okresie zimy.

St. strz. tuczak mowit:

— ,Musicie wszyscy pamigta¢, ze
nadchodzac® mrozy i roztopy oznaczaﬁ’g
nie tylko jazde w temperaturze oko
0 st.’C., ale i czesto przy duzo ponizej
Ost. C. Ztym wigze sig ogrécz innych
probleméw “ogrzewania lub ostaniania
zespotéw waszego samochodu, koniecz-
nosc¢ odpowiedniego zabezpieczenia prze-
wodéw paliwa. Samochody z silnikami
benzynowymi nie wymagajg tak duze-
go naktadu pracy przy przewodach pa-
liwa, jak samochody i ciggniki zaopa-
trzone w silniki wysokoprezne. Benzy-
na moze przesta¢ doplywac tylko w
momencie, gdy zawarte w nleg) kroﬁle
wody zamarzng w osadniku lub w ko
lanku przewodu paliwowego. Nalezy
wiec dba¢ przede wszystkim o doktadng
filtracje paliwa przy ‘nalewaniu i moz-
liwie czeste, raz na dwa — trzy tygod-
nie odkrecanie osadnika i usuwanie z
niego nieczystosci i wody. Gorzej na-

— Niebezpieczenstwo nadchodzi.

tomiast przedstawia si¢ sprawa z pa-
liwem silnikéw wysokopreznych. Olej

Przekroj przewodu paliwa ostonietego
masa korkowa z prawej z izolacja

miang
gazowy ma duzy procent sktadnikéw O
stosunkowo niewielkiej temperaturze
krzepnigcia. Tak wiec, czestym zjawi-
skiem podczas mrozéw jest unierucho-
mienie silnika przez duze zgestnienie
paliwa w przewodach i w zbiorniku.
Jak wigec musicie zabezpieczyé SwWoj
woz przed tak przykra ewentualnoscig?
Nalezy zabezpieczy¢ przede wszystkim

Kierowco oston nalezycie
swoj woz podczas postoju

Nadchodzacy okres zimowy nie stawia
Erzed stuzbg ‘samochodowa zadan niewy-
onalnych, ale nie mozna powiedzie¢
zadania te beda tatwe. Dlatego tez, n
jeden kierowca, ktory bedzie zmuszony
do pozostawienia swego wozu na postoj
nocny czy dzienny pod gotym niebem,
musi” wiedzie¢ co nalezy w takim wypad-
kg robi¢, aby nalezycie zabezpieczyC woz
od zimna.

A wiec na postoju 1 na przestrzeni
otwartej, nalezy wybra¢ miejsce mozli-
wie gbaskle twarde i ostoniete od wia-
tru. Przed dojechaniem, na dwa trzy me-
try do wybranego miejsca wypusci¢’ wode
z uktadu chtodzenia, przez ofwarcie wszy-
stkich kurkow spustowych, nie wczeémg
jednak, niz temperatura spadnle do 60° C.
Gdy woda przestanie $cieka¢, ustawi¢
w6z na upatrzonym miejscu. Czynno$¢
spuszczania wody wykonujemy nie na
miejscu zaparkowania, gdyz woda spowo-
dowac¢_moze, ,?0 wylaniu na ziemie, przy-
marzniecie kot, bardzo szkediwe da ogu-
mienia. Uruchomienie silnika po wypusz-
czeniu wody jest konieczne celem wy-
pchnigcia jej pozostatosci z pompy wod-
nej. Kurki~ spustowe pozostawic nalezy
otwarte, a zakretke wlewowa potozy¢ na
wierzchu lub  lekko wkrecic.. Hamulec
reczny zwolnic, woz  unieruchomic
przez_ podtozenie kamieni lub klockow
pod kota. W razie Sniegu nalezy go usu-
nac z cieg}i1 hamulcowych i drazkow k e-
rownlczych. Chtodnce i maske wozu win-
no sie okry¢ plandeka w_sposéb pokaza-
ny na rysunku, umacniajac j
kamieniami. Roéwnoczesnie ostoni¢ drze-
wem, chrustem lub stoma, miejsce za lub
pod budka kierowcy, ce'em niedopuszcze-
nia wiatru pod silnik. Kota tylne chro-
nimy przed przymarznieciem, uslawiajgc
je na stomie, deskach lub nawet na pod-
Sypanym  piasku.

zbiorniki i przewody od strat cieplnych.
Co to oznacza? Otoz trzeba tak zbior-
nik, jak i caly system paliwowy osto-
ni¢ warstwg izolacyjna, ktéra by nie
dopuszczata do  znacznego obnizania
temperatury paliwa. Zbiornik nalezy
ostoni¢ gruba warstwa filcu, dajgc na
wierzch pape lub tekture, oraz pomalo-
wac calos¢ lakierem  podwoziowym.

Teraz zastanéwmy sie. co zrobi¢
z przewodami paliwa. | one muszg by¢
dokfadnie izolowane. Zaleca sie tu na-
stepujace czynnosci: Owijanie “przewo-
dow weina, baweing lub sznurem azbe-
stowo - bawetnianym. W braku tych
Srodkéw nalezy owinaé przewody “pa-
skami pocigtego koca. Oprécz tego
izolacje tg nalezy pokry¢ lakierem pod-
woziowym, ozliwie "grubo. Mozecie
zastosowac tez inne rozwigzanie, np.
ostoni¢ przewody od zimna przez obfo-
zenie ich ?rzynalmniej 15 mm warstwa
stomy, ukiadane] wzdluz przewodéw.
Taki ,oktad stomiany” musicie owing¢
Ieszcze tasma bawetniang i pomalowac
lakierem.

Ostatnia, moze najtrudniejsza, ale
najlepsza izolacja, to mielony korek IuB
odpadki korkowe.

Pamietajcie wigc, ze wczesna dba-
to$¢ o przewody paliwa uchroni Was od
niespodziewanego, a  przymusowego
przerwania jazdy podczas silnego mro-

. Dlatego tez lepiej robi¢” ostone
przewodéw teraz, w cieplym garazu, niz
pbzniej w czasie mrozéw na drodze.

Odpoczynek,



ZWRACAJ

Dos$¢ rozpowszechnione mniemanie, ze
ciagnik to bardzo ,toporny” pojazd w
porownaniu z samochodem, jest catko-
wicie bezpodstawowe i moze by¢ tyl.:o
gloszone przez kogos, kto nigdy nie pro-
wadzit ciggnika %sienicowego i nie zna
zasad jego budowr oraz obstugi. Moc-
niejsza i bardziej ,na oko" uproszczona
budowa wielu mechanizméw ciagnika,
jest spowodowana tym ze ciagnik ma za
zadanie pokonywanie duzo wigkszych
oporéw niz samochéd. Poniewaz przy
wigkszych oporach wystepujg wieksze
sity, to zrozumiale jest, ze ciagnik nie
moze by¢ jakim$ lekkim i zwrotnym po-
jazdem” spacerowym. Jednakze wiele je-
go zespotow jest tak czutych na zig
obstuge lub nieodpowiednie metody jaz-
dy, ze w poréwnaniu z samochodem cig-
zarowcem przecigtnej klasy ciagnik jest
pojazdem znacznie bardziej skompliko-
wanym i wymagajacym duzo wiekszego
zapasu wiadomosci i “czynnosci obstugo-

wych.

Przyktadem najlepszym moze tu byc
czes¢ ‘biezna ciagnika. Na zewnatrz ani
nic precyzyjnego ani skomplikowanego:
zebate kofa napedowe, rzad rolek nos-
nych i rolek oporowych, kota prowadza-

i na szeroka gasienica. Po-
Swieémy jednak troche czasu na dokfad-
ne zapoznanie si¢ z mozliwymi stabost-
kami tego uktadu.

Regulowanie naciggu gasienicy.

Zasadnicza obstuga zespotu bieznego
ciagnika, polega przede wszystkim na
utrzymaniu go w odpowiedniej czysto-
Sci, nalezytym i przepisowym smarowa;
niu oraz okresowej kontroli i regulacji
poszczeg6lnych mechanizméw. Zaleznie
od typéw ciggnikéw gasienicowych r6z-
ne bolaczki wysuwajg sie na czoto. W
jednych prawie najczestszym uszkodze-
niem ies( samoczynne odkrecanie sie na-
kretek rolek oporowych, w innych zda-
rza sie stale obluznianie gasienicy, lub
wreszcie pekanie sprezyn Srubowych lub
drgzkow skr%lnych. Jak widac¢ z tego,
we wszystkich odmianach ciggnikéw mu-
simy przede wszystkim sprawdza¢ jak
najczesciej stan uktadu bieznego i pa-
mieta¢, ze usuniecie naprzyklad nad-
miernego luzu, lub zbadanie przyczyny
ciezkiego obracania sie rolki oporowej
uchroni nas od powazniejszych uszko-
dzen. Réwnoczesnie trzeba ostrzec, ze
nadmierne kasowanie luzéw, dokrecanie
tozysk nastawnych ,na silg", naciaganie
zbyt mocno gasienic —s konczy sie szyb-
ko™ ktopotliwymi uszkodzeniami.

Rozigczanie gasienicy na kole
prowadzacym.

Opieka jaka kierowca ciggnika winien
roztacza¢ nad gasienicannjThbejmuje w
pierwszym rzedzie baczenie na stan
sworzni- taczacych ogniwa. Wysunigcie
sie niezabezpieczonego sworznia pod-
czas jazdy, oprécz wypadku drogowego,
spowodowaé moze nagle rozerwanie sie

isienicy i uszkodzenie ciagnika. Dla-
ego tez, podczas postoju kierowca wa-
_ nien bada¢ skrupulatnie stan sworzni
I ich zabezpieczen, jak réwniez przegla-
dac¢ calos¢ poszczegdlnych ogniw. Ogni-
wa peknigte natychmiast ‘wym~”niac.
Nacigganie gasienicy, tak wazne dla jej
zywotnosci i stanu czesci p%dnej, winno
odbywac sie¢ w miare potrzeby, a spraw-
dzane by¢ musi co 80 do 100 km. R6w-
niez. po kazdorazowej zmianie nawierz-
chni z lwardei na miekka i odwrotnie
nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ naciag.
Czynnosc¢ tg niezaleznie od typu ciggni-
ka wykonujemy zgodnie z przepisem fa-
brycznym. Jednakze najprostszym zba-
daniem naciagu jest zmierzenié opusz-
czenia si¢ pod wiasnym ciezarem gornej
czesci, sprawdzenie ile ogniw zwisa luz-

za kotem napedowym,

BACZNA UWAGE

Wskazéwka 0goIng bez wzgledu na ro-
dzaj ciagnika jest obluznianie naciagu
przy jezdzie w terenie btlotnistym, lub
w grzaskim topniejacym $niegu. Wyko-
nac¢ nalezy to ze wzgledu na” dostajac!
sie pomiedzy rolki, kola napedowe i ga-
slenice $nieg lub gling, ktére powoduja
nadmierne naciagani‘e‘ sie  gasienicy.
Najgrozniejszym dla jej stanu jest mo-
kry $nieg w momencie zamarzania. Wy-
wota¢ on moze bardzo szybkie zerwanie
gasienicy, lub uszkodzenie lozysk nad-
miernie “obciazonego kota prowadzacego
lub napedowego.

W wypadku gdy $ruby regulacyjne sa
juz calkowicie wykrecone, a naciag jest
Jeszcze za maly, nalezy gasienice rozta-
czy¢, usungé jedno lub” dwa ogniwa i po
ztaczeniu wyregulowac¢. Pamigtajmy, ze

SAMOCHOD WYWROTKA -

Stale wzrastajaca produkcja samochodo-
wa Zwiazku Radzieckiego nie ogranicza
sie bynajmniej do standartowych™ typow
wozow, z ktorych kilka znamy doskonale
z uzy w_stuzbie samc
naszego wojska, Fabryki GAZ i ZIS pro-
dukujg rowniez duza ilos¢ samochodow
0 przeznaczeniach specjalnych.  Zaliczy¢
do nich mozemy tak samochody ciezaro-
we, jak 1 osobowe, badz budowane na ich

podwoziach. Sa to samochodoy - dzwigi,
samochody-ambulanse dentystyczne, —sa-
mochody-wieze wiertnicze, cysterny, phu-

gi, warsztaty, furgony dostawcze,” chtod-
nie itp. Obecnie, "paiawita si¢ na rynku
samochodowym ZSRR nowa odmiana
3 anowicie rotka GAZ-93.
Jest to samochod ciezarowy o bardzo moc-
nej konstrukcji, zaopatrzony w catkowi-
cie metalowa skrzynie samowytadowcza,
zbudowany na ‘bazie konstrukcyjnej
-51 W%/wrolka ta uzupetnia szeroko
u nas sfosowana ciezsza wywrotke
ZIS-585. Kolosalne utatwienie i przyspie-
szenie pracy w wykonywaniu zwo6zKi ma-
teriatow budowlanych, czy opatu, jest wy-
razne gdy pomyslimy, ze wywrotka wy-
tadowule " sie sama w c'agu paru sekund,
czym skraca proces normalnego recznego
roztadowywania kilkadziesiat ‘razy.

Wywrotka GAZ-93, jak wida¢ z zalg-
czonego rysunku, pos’ada mata, dos¢ pta-
ska. catkowicie meta’owa, skrzyn’e prze-
chylong do tytu. Dziatanie pompy i cylin-

Wymiary skrzyni sa nastepujce:
dtugos¢ — 2.300 mm, szeroko$¢ —
65 m3

na _trwatej, twardej nawierzchni —

Zuzycie paliwa na jedno podnissienieslgfzyni

dra hydraulicznego powoduje, przez spe-
cLaIne_mzwmzame dzwigu, podnoszenie
skrzyni do kata 50°.

Celem doktadnego zapoznania Czytelni-
kéw z tym nowym produktem przemystu
ZSRR, omoéwimy w kolejnosci dziatania,
wszystkie elementy wywrotki.

Ot6z z boku normalnej skrzyni biegow
jest przymocowana t. zw. przystawka wia-
czana lub wytaczana dodatkowa dzwignia
w kabinie kierowcy. Przystawka ta, z od-
powiednio dobranym ﬁrze'ozenlem, prze-
nosi obroty silnika na krotki wat napedo-
wy zaopafrzony w dwa przeguby krzyza-
kowe umocowane na przesuwalnych wie-
loklinach. Tak wiec, Jeden koniec watu
jest zlaczony z wa’kiem wyjsc'owym
przystawki, a drugi z wa’kiem pompy hy-
drau’icznej, unreszczonej mniej Wi
pod ko’em zapasowym, czotowe! scia-
nie cylindra = hydraulicznego, —stuzacego
do podnoszenia skrzyni. Pompa hydrau-
liczna jest konstrukcyjnie Zzblizona do
normalnej trybkowej ~“pomny o’e'owel
oczywiscie parokrotnie wieksza. Plynem,
ktory pomna podale do cylindra, jest 12
litréw_mieszanki 70% oleju wrzecionowe-
go z 30% oleju samochodowego.

_ Na skutek niescisliwosci p’ynéw, dosta-

jaca sie pod cisnleniem do cylindra ciecz,

owoduje wypchanie tloka, a wraz z nim

rzpienia umocowanego drugim koricem

na rzedn:m  sworzniu~ tréjkatnego
0

ramienia podnoszacego skrzynie ‘wywrot-

NA GASIENICE

pod kotem napedowym, lub prowadz:
cym, na czesci nie lezacej na ziemi.
lecane jest wtedy zachowanie duzej
ostroznosci i podparcie roztgczanych
ogniw drewnianynv klockiem od dotu.
Opadajgca bowiem gasieniea, grozi zra-
mﬁniem pracujgcego przy niej mecha-
ika.

N

Stosujac wigc w praktyce wskazowki
tu zawarte oraz wypetniajac doktadnie
polecenia obstugowe wytworni ciagnika,
mozemy by¢ pewni, ze zadna przykra
niespodzianka nie przerwie nam jazdy
i nie spowoduje niewykonania zadan na-
szej stuzby.

GAZ - 93

ki. W momencie dojécia do kata nachy-
lenia 50°, olej przedostaje sie automa-
tycznie przez kanat powrotny ‘do pompy,
tak iz dalsze podnoszef'e jest niemozliwe.
Kierowca chcac zatrzymac skrzynie w tym

Schemat instalacji hydraulicznej do pod-

noszenia skrzynki tadunkowej. (Od géry

do dotu: podnoszenie skrzyni, utrzymanie
w stanie podniesionym,  opuszczanie).

m, 1.800mm, wysokos¢ — 580 mm, pojemno$¢ —
a po zatozeniu podwyzszog)écsgﬁokdwfz,m m3 tadowno$¢” wywrotki

tki
drogach terenowych do 1750 kg.
z tadunkiem — 20 g.

na

potozeniu, przekreca raczke zaworu troj
droznego do odpowiedniego punktu. Po-
zostate dwa ustawienia zaworu, to podno-
szenie skrzyni i opuszczanie jej. W ten
sposéb zawor tréjdrozny, pozwala na pod-
niesienie skrzyni do dowolnego kata (oc:
wiscie od 0° do 50°) na zatrzymanie jej
w dowolnym nachyleniu i na rozpoczecie
dalszego podnoszenia po chwilowym za-
trzymaniu.

KIEROHCO!

20C,

RADZIECKI TRANSPORT
W DZIELE PRZEOBRAZANIA
PRZYRODY

Gigantyczne plany nawadniania, zale-
siania, budowy elektrowni — koloséw,
wytyczania setek kilometrow kanatow
zeglugowych i tym podobnych inwesty-
cji, stawiaja nieprzecietne’ wymagania
przed transportem samochodowym
Zwigzku Radzieckiego.

Powstarzajaca sie wielokrotnie w réz-
nych dziedzinach budownictwa i przemy-
stu, konieczno$¢ przetransportowania
maszyn drogowych, turbo - zespot6w,
pradnic, silnikéw elektrycznych, tran-
sformatoréw, wreszcie kottéw  parowych
i mieszalnikdw, a nawet catych wagonéw
kolejowych, spowodowata” wyproduko-
wanie roznorakich odmian przyczep sa-
mochodowych zdolnych do wykonywa-
nia podobnych przewozéw. Przyczepy te,
skonstruowane w sposéb specjalnie pro-
sty i trwaly, sa odpowiedniej wytrzyma-
tosci,  zapewniajacej  bezpieczenstwo
obstugi i catosci transportu. W wigkszo-
$ci wypadkoéw sg to nisko osadzone, nad-

dwie lub wigcej wielokotowych osi. Za-
tozeniem gtownym tego rodzaju pojaz-
dow jest stworzenie jak najwiekszej ilo-
$ci punktéw Stycznosci z jezdnia, o naj-
wiekszej powierzchni przylegania. Pro-
wadzi to do utrzymania nacisku jed-
nostkowego na jednostke powierzchni.

samochodach  cigzaro-

Fotografia pierwsza przedstawia 16-to
kotowa przyczepke do transportu wago-
néw kolejowych. Kola tego pojazdu nie

fit ze
wzgledu na znaczny ciezar tadunku, lecz
wyposazone sa W lane obrecze z twardej
gumy.

Na drugim zdjeciu widzimy tyt spe-
cjalnej przyczepki do transportu ma-
rogowych. Walec motorowy o wa-
dze 25 ton, przewozony jest z duzg szyb-
koscig na znacznych przestrzeniach zu-
pelnie bezpiecznie dzigki czternastoko-
towej przyczepie

Trzecie zdjecie przedstawia przewo6z
transformatora o wadze 96 ton na przy-
czepie. Za nig ze wziledéw bezpieczen-
stwa na drogach gorskich jedzie na linie
samochdd ciezarowy, jako ,.hamuleg".

przygotuj na okres ?imy

korbe rozruchowg
Akumulator moze Cie
zawies¢

Czy wiesz, ze nawet doskonale natadowa-
ny akumulator, traci swa moc wraz ze
spadkiem temperatury otoczenia. Tak
wiec przy +25 st. C zachowuje swaq moc
w 100%, przy O st. C juz tylko w 75%,
a przy —20 st. C tylko w 60%.

0caKiEBOMNICA. 3



TftBtzymy s?lgy wojsfcpwy

cdka WzC

diugosci,

klub moterswy

DLA NASZEGO CWKS

Na stadionie Wojska Polskiego w Warszawie w budynkji o 100-mctrowej

na ktérym wznosza si¢ gléwne trybuny stadionu, mieszcza sie biura

kierownictwa Centralnego Wojskowego Klubu Sportowego. Tu pracuje komen-
dant i kierownicy poszczegéinych 14-tu sekcji sportowych Klubu. Tu' mieszczg
sie Swietlice, magazyny ze sprzetem, hale sportowe do ¢wiczen i gier.

Centralny Wojskowy Klub Sportowy
powotany do zycia rozkazem Ministra
Obrony "Narodowej kilka miesiecy te-
mu stat sie LZ dzi$ jednym z najsil-
niejszych klubéw sportowych na tere-
nie catego kraju. W biurach kierowni-
ctwa wre nieustanna praca organizacyj-
na. Oczekujac na komendanta’ CWKS-u
Sledzimy ciagly ruch i krzataning: mel-

ujg sie kierownicy sekcji, przeprowa-
dzajg zebrania i odprawy, przychodza
interesanci, dzwonia telefony. Powazne

zadania postawione przed Klubem, a to:

pagowanie, organizowanie i prowa-

nie masowej pracy sportowej na te-
renie naszego wojska oraz w’ instytu-
cjach centralnych MON, zostaly z miej-
sca realizowane w sku(eczny sposob.
Juz dzi$, dzigki obecnemu sprzezystemu
kierownicwu i dobrej pracy w ferenie,
wiele sekcji_poszczyci¢ sie moze dosko-
nalymi wynikami sportowymi. Dorobek
ich” ilustrujg liczne foto-gazetki Scien-
ne, zdobigce siedzibe klubu.

Jedyme Sekcja  Motorowa CWKS-u
nie mogta jeszcze niestety rozwinaé w
roku biezacym w dostateczny sposob
swej dziatalnosci. Dawna SM WKS ,Le-
gia” nie interesowala si¢ bowiem zupel-
nie_rozwojem sportu motorowego W
wojsku. ie organizowano go w jed-
nostkach WP, czy instytucjach  MON.

Czlonkami ,Legii" byly osoby me ma-
jace z wojskiem nic " wspdlnego, a w
Sekcji otorowej nie reprezentowaly

one nawet wysokiego poziomu sporto-
wego. A zatym prace w Sekcji i jej or-
ganizacje nalezalo  rozpocza¢ od po-
czatku. Skupiono wiec najzdolniejszych
motocyklistow wojska, ktorzy dotych-
czas startowali w jmprezach- motoro-
jako zawodnicy bez klubowi.
Udzielono im opieki, "dano maszyny.
Rozpocz?(ba sie normalna praca — tre-
mngl szkolenie, przygotowywanie spsz
tu. Obecnie z okresi poczalkowego Sel

cja Molovowa CWK ma _zamiar
przejs¢ do szerokiej dzlalalnoscl obej-
mujakc swym zasiegiem wszystkie jed-

nostki samochodowe naszej Stuzby,
wszystkie szkoly. Oficerskie, a na tere-
nie stolicy instytucje cemvalne MON

Sekc{\ Motorowej kpt. M. Konopki.

H. Czarnik b. dyrektor Biura
WF i Sportu w GKKF yt  czynnym
sportowcem od 17 roku zycia. W “latach
gdy kapitalistyczno-obszarnicze rzady
sanacyjnej Polski usilowaly za pomocg
sportu odciagna¢ miodziez od toczacej

gowat ppik. Czarnik wéréd miodziezy
robotniczej idee postepu oraz rozwoju
kultury fizycznej do walki o wyzwole-
nie spoteczne. Od roku 1945 pracuje on
dla prawdziwego sportu w Polsce Lu-
dowej po przez RKU i Parnstw. Urzad
WF. Dzi$ bedac komendantem CWKS-u,
realizuje, w oparciu o Uchwaly Biura
Politycznego KC PZPR, rozkaz Mini-
stra” Obrony Narodowej o utworzeniu
silnego klubu wojska — CWKS.

— ,Doswiadczenia CDKA (Central-
nego Domu Zoinierza Armii Radzie-
ckiej) — moww nam pptk. Czarnik —
sa podstawa wzorem  organizacji
CWKS-u. Populamosc CDKA, jego suk-
cesy i wysoki poziom sporlowy daje
gwarancje, ze rowniez CWKS, reprezen-
tacyjny klub WP, dobrze speml zadanie
propagandy sportu lak wewnatrz, jak
I na zewnatrz wojs|

Rowmez w dzledzlnle sportu motoro-

o |d c za przykladem sekcji moto-

i samochodowych = CDKA

podnoslc bedziemy poziom sportowy
I techniczny naszych ludzi przez organi-
zowanle przede wszystkim w ka( raldo-

f czestych imprez terenow;
trofowych”i indywidualnych. eszcze w
nadchodzacym ‘okresie zimowym prze-
prowadzimy dla wojskowych molacykh-

zonu dostarczymy reprezentacyjnej ka-
drze Centralnego Klubu polrzebnego
sprzetu: maszyn wyczynowych i wy,
sazenia warsztatowego. Rowniez okr%go-
wym klubom i kotom sportowym zabez-
pieczymy niezbedny ~sprzet motorowy
i udzielimy pomocy instruktorsko-meto-
dycznej. Mamy nadzieje, ze juz w przy-
szlymi sezonie” nasz ﬁark maszyn wzb
gacony zostanie doskonatymi radziecki-
mi maszynami sportowymi 1Z-350. a da-
lej czechostowackimi Jawami 250, 350
i 500. W kat. wyscigowej zamawiamy 6
wyczynowych maszyn (specjalne, z dwo-
ma watkami rozrzadu) oraz 5 zuzluwek,
celem uczestniczenia w Lidze zuzlowej.
Sprawna praca tych maszyn zagwaran-
towana zostanie, dzigki fachowej opiece
mechanikéw 1 dobremu posazeniu
osrodka motorowego przy Centralnym
Klubie.

Juz w najblizszym czasie rozpoczyna-
my zakrojone na szeroka skalg szkole-
nie motorowe i specjalne raidowe. Nad
rozwojem reprezentacyjnej ekipy nasze-
go klubu czuwac bedzie jeden z najlep-
szych  motocyklistow i kierowcoy
mistrz kat. wyScigowej Andrzej zymir-
ski. Zarowno |e?‘c praca, jak i starania
innych czotowych reprezentantéw klubu,
zapewnig nam szybki rozwéj i wysok\
poziom jezdziecki zawodnikdw wojsko-
wych nie tylko w Kiubie Centralnym,
ale i w wielu jednostkach WP.

Uwzgledniajac specyﬂczne otrzeby
Stuzby Samochodowej WP dba (?bedzle
my o to, aby nasi zawodnlcy przodowali
zaréwno w sporcie, jak i pelnieniu
swych obowigzkéw w |ednaslkach Wzo-
rowi zoinierze-kierowcy spodziewac sie
moga w pierwszym rzedzie wydatnej po-
mocy naszego klubu.

Scista  wspolpraca z Departamentem
Stuzby Samochodowej i GIWB pozwoli

stow i kierowcow ~wozow  ter

wyscig pn.: ,pogon za tankietka". Wy-
sclthen odbywajac sig w trudnych wa-
runkach terenowych i atmosferycznych
pozwoli na wyeliminowanie najlepszych

Oficerowie naszej Stuzby opiekuja si

Tatrzanskiego. Od lewej ‘mjr. Wasilewski,
Sekcji Motorowej CWKS, w rozmowie z raidowcami

oraz caly, garnizon
Po blizsze informacje w le] sprawie

ikéw, ktérymi Sekcja zaopiekuje
sie_specjalnie.
%Ig | i pomysinych wynikéw

skierowaliSmy sie wiec
CWKS pptk.” H. Czamlka i kierownika

Andrzej Zymlrskl

réwniez tegoroc%
mls‘rz w kategorii wysclgowej POW.
pozycyl wysz

m z zedt na czotg
lzder,ydovmme wygrat ostatnlq eli

gu
inacje.
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w imprezach motorowych przysztego se-

rodkow i wy-
tyczenie kierunku rozwo]u sporlu mo-
torowego w wojsku. Juz teraz udziat w
naszych pracach mjr. Wasilewskiego
i Krzyzanowskiego jest wielka pomoca

zawodnikami CWKS-n w czasie Raidu

kpt. Ledwos 1 kpt. Konopka, kierownik
Kusnierkiem i Mastowskim.

i realnym wktadem w budowe silnej

Sekcji Motorowej. Sadzimy, ze podobne
zrozumienie dla potrzeb i rozwoju spor-
tu motorowego okaze réwniez wielu in-

PO WYSCIGOWYCH MISTBZOSTWACH POLSKI

Rozegrane w Warszawie wyscigi moto-
cyklowe byly ostatnig eliminacjg w zacie.
tej walce o tytut Mistrza Polski. Po zsu-
mowaniu zdobytych punktéw w czterech
gtéwnych Imprezach sezonu lista mistrzo-
wska przedstawia si¢ nastepujaco:

T. Potajalto na ,rasowej"

maszynie wys Eo
W woézku ,Kajte

Mistrz_Polski wysci ch kat. do 130
ccm — erzy a‘r’\vlg wglg:Nydo 250 ccm. -
Jan Hennek, do 350 — Stanistaw
Brun 1ponad, 350 com — Andrze Zy

Zdjecia mistrzow w tych kateganach
zamieszczat bﬁdmemy kolejno w nastep-
nych numerach ,.Za”Kierownicg".

wej HRD -1000 bierze ostry zakret.
Sobczak.

nych oficeréw W terenie. Ich
z CWKS bedzie gwarancjg stworzenia w
peni wartosciowego sportu motorowe-
go, a tym samym, wypelniajac wzorowo
rozkaz Marszabka Polski Konstantego
Rokossowskiego, przyczynimy sig¢ do
odniesienia sity i bojowosci naszego
udowego wojska".
Z kolei o zamierzeniach sportowych na
przyszd{ rok powuedzlal nam Kierownik
Sekcji kpt. Konopka:

— ,Jasnym jest, ze zawodnicy CWKS
wezmg udziat we wszystkich impre~th
motorowych w kraju,” organizowanych

ez PZMot. Przeprowadzaé¢ réwniez

ziemy imprezy motorowe w poszcze-

Inych jednostkach, a dalej na szczeblu
S\/ i instytucji MON. W centralnych
mistrzostwach WP wezma udziat moto-
cyklisci i kierowcy samochodowi woj-
ska. Zawodnicy CWKS startowa¢ beda
we wszystkich krajowych i miedzynaro-
dowych imprezach motorowych zaréwno

w kategorii raidowej, — na’co pofozony
zostaje specjalny nacisk — jak réwniez
i w pozostalych: kat. wyscigowej I ZU-
zlowej.

Czeste imprezy w ramach jednostek
i OW umozliwig utrzymanie dobrej for-
my wojskowych zawodnikow, co znowu
zapewni¢ nam moze tytuly mistrzowskie.
Przed rozpoczeciem sezonu J)rzeprawa-
dzimy obozy treningowe pod kierowni-
ctwem mistrza Polski A. Zymirskiego.
W tej chwili Sekcja opracowala kalen-
darz_swych imprez, z ktérymi wKs&epuje
do PZMot. Najwazniejszg z nich bedzie
migdzynarodowy raid_patroli, zorgani-
zowany wspélnie z ZS  Gwardia” w
sierpniu 51 r. dla zawodnikéw ZSRR
i kra]ow Demokrac]\ Ludowej.

i,

i Wegier (Grand Prix), gdy lylko nadej-
da zapotrzebowane maszyny wyczynowe.
Dlatego pragniemy mozliwie “szybkiego
zatwierdzenia szczegétowego kalendarza
sportowego przez PZMot, nie jak to mia-
to miejsce w roku b\ezacym dopiero
w marcu. '

Dziatalno$¢ naszej Sekcji — ciagnie
dalej kpt. Konopka — nie ograniczy sie
jedynie do_sportu motocyklowego.” Juz
w tej chwili posiadamy kilka samocho-
déw, a w najblizszym czasie otrzymamy
dalsze 10 wozow. Organizowa¢ wiec be-
dziemy réwniez imprezy samochodowe,
w klorych w pierwszym rzedzie starto-

dg_kierowcy na ch z-
dach VSO?SKGWyCh v a;y(folmer\ ?%\ch
wezma udziat w Jedno niowych Jazdach
Konkursowych PZMof

Dla sprostania tak rozleglym i powaz-
nym zadaniom projektujemy, po zakon-
czeniu biezacej pracy organizacyjnej,
przebudowa¢ naszg Sekcje i stworzyc
samodzielny Wydzial Motorowy przy
CWKS. Tym bardziej wigc zalezy nam
obecnie na pozyskaniu dobrego aktywu
organizacyjnego i sportowego. Jedna
z prac w tym kierunku jest roztoczenie
patronatu nad kilkoma szkotami war-
szawskimi. Miodziez tych szkot przyjmo-
wana jest do CWKS ‘na prawach czton-
kéw pod warunkiem przeszkolenia sie
u nas zarowno teoretycznie, jak i w jez-
dzie. Akcja ta nie tylko przyczyni " sie
do wylonienia zdolnych = zawodnikéw

WSl przedpoborowej” miodziezy, lecz
da réwniez naszemu wojsku tak potrzeb-
nych, dobrze przeszkolonych kierowcéw.
Jestesmy pewni, ze za naszym przykia-

dem poéjda wszystkie Kluby przy’ OW
i kota przy Szkotach Oficerskich. W ten
sposob  przeprowadzana konsekwentnie
akcja na skale krajowg podniesie poziom
wyszkolenia technicznego i zapewni szyb-
szy doww kierowcéw Stuzbie Samocho-
dowej

Stefan L. Strzatkowski

orek na dobrze przygotowanej
NSU 50 wyprzedza jadacego na Jawie
Kwasniewskiego,

\Warszawa, ni Nowowiejska 83,
B-132807,



